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Spolupriace Policie Ceské republiky a vefejné spravy p¥i

W r

zajiSténi bezpec¢nosti provozu na pozemnich

komunikacich na okrese Trebié¢

Abstrakt

Tématem diplomové prace je spoluprace Policie Ceské republiky a vefejné spravy pii
zajisténi bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich na okrese Tiebi¢. Toto téma
se zabyva zajiSténim bezpecnosti silni¢niho provozu v Kraji VysocCina, a to predev§im
na okrese Tiebi¢. Téma je velmi aktualni, dotyka se vétSiny obyvatel, nebot’ jsme prakticky
vSichni ucastniky silni¢niho provozu. Vyhledové se bude jednat o téma jesté aktualné;si,
predevs§im v souvislosti s pracemi spojenymi s planovanou vystavbou novych reaktort
v Jaderné elektrarné Dukovany. Hlavnim ukolem zmifiované spoluprace je prevence, tedy
snizovani dopravni nehodovosti. Cilem této diplomové prace je vyhodnotit rozsah a uroveri
spoluprace Policie CR a subjektd vefejné spravy na uzemi okresu Tiebi¢. Cil je naplnén na
zakladé dvou samostatnych ¢asti. Prvni ¢ast se tyka teoretického zpracovani problematiky,
které obsahuje zakladni informace o €innostech obou slozek. Druha ¢ast - prakticka, ma za
ukol zjistit a popsat nejcastéjsi pri¢inu dopravnich nehod na okrese TiebiC a identifikovat
danou lokalitu, kde k této nehod¢ dochézi. Na zakladé¢ tohoto faktu pak navrhnout vhodna
opatteni ke snizeni nehodovosti v dané lokalité. Z vysledkli analyzy Cetnosti a charakteru
vyskytu dopravnich nehod na okrese Trebi¢ v obdobi 2018-2022 vyplynulo jako predmétné
rizikové misto kfizovatka v katastru obce Dalesice. Jde o kiizovatku silnic ¢islo 1I/351 (od
obce Trebi€) x II/399 (z obce Dalesice a od obce Rouchovany) x I1I/15245 (od obce
Hrotovice), kdy hlavni pozemni komunikaci je pfimy usek silnice ¢islo II/351 a silnice ¢islo
11/399 prochazejici predmétnou kiizovatkou, kterd neni fizena svételnymi signaly. V souladu
s vysledky dotaznikového Setfeni (42 respondentti, pracovniki odbort dopravy a odboru
spravnich ¢innosti jednotlivych meéstskych ufadi na okrese Tiebi¢) a v souladu s reflexi
nazoru z rozhovoru s koordinatorkou dopravni prevence BESIP pro kraj Vysocina, starostou

obce DaleSice a vedoucim dopravniho inspektoratu v Tiebi¢i se jako nejvyhodnéjsi



navrhované feSeni vedouci ke snizeni nehodovosti na predmétné kiizovatce jevi instalace

systému usekového méfeni rychlosti.

Kli¢ova slova: bezpeCnost silni¢niho provozu, dopravni nehoda, policie, pozemni

komunikace, ptfestupek, spoluprace, vefejna sprava



Cooperation of the Police of the Czech Republic and
public administration in ensuring road traffic safety in

the Trebic distric

Abstract

The topic of this thesis is "Cooperation of the Police of the Czech Republic and public
administration in ensuring road traffic safety in the Ttebic distric." This theme deals with
ensuring road traffic safety in the Vysocina Region, primarily in the Tfebi¢ District. The
topic is very current and relevant to the majority of the population, as we are all practically
participants in road traffic. In the future, the topic will become even more relevant, especially
in connection with the planned construction of new reactors at the Dukovany Nuclear Power
Plant. The main task of the mentioned cooperation is prevention, namely reducing traffic
accident rates. The aim of this thesis is to evaluate the extent and level of cooperation
between the Police of the Czech Republic and public administration entities in the Ttebic
District.

The goal is fulfilled based on two separate parts. The first part deals with the theoretical
processing of the issue, which includes basic information about the activities of both entities.
The second part - practical, aims to identify and describe the most common causes of traffic
accidents in the Trebic District and identify the specific location where these accidents occur.
Based on this fact, suitable measures to reduce accidents in that location are then proposed.
From the results of the analysis of the frequency and character of traffic accidents in the
Ttebic District in the period 2018-2022, it emerged that the intersection in the cadastral area
of Dalesice is a subject of risk. This is the intersection of roads No. II/351 (from the town of
Trebi¢) x I1/399 (from the village of DaleSice and from the village of Rouchovany)
x III/15245 (from the town of Hrotovice), where the main road is the direct section of road
No. II/351 and road No. I1/399 passing through the intersection, which is not controlled by
traffic lights. In accordance with the results of the questionnaire survey (42 respondents-
employees of the transport departments and the departments of administrative activities
of individual municipal authorities in the Ttebi¢ district) and in line with the reflection

of opinions from interviews with the traffic prevention coordinator of BESIP, the mayor



of Dalesice, and the head of the traffic inspectorate in Tiebi¢, the most advantageous
proposed solution leading to a reduction in accidents at the intersection appears to be the

installation of a sectional speed measurement system.

Keywords: Road traffic safety, traffic accident, police, roadways, offense, cooperation,

public administration
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Uvod

Tato diplomova prace pojednava o spolupraci Policie Ceské republiky a vefejné spravy
(obce s rozsifenou puisobnosti na okrese Tiebi¢ a oddéleni Bezpecnosti silni¢niho provozu
(BESIP) Ministerstva dopravy) pii zajisténi bezpe€nosti provozu na pozemnich
komunikacich na vybranych mistech okresu Tiebi¢ se zaméfenim na vyhodnoceni rozsahu
a kvality spoluprace subjektt podilejicich se na zajisténi bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich. Cilem pak je navrhnout opatfeni na zmensSeni rizika dopravni nehod
na zékladé zjiténé piidiny ve vybrané lokalitd. Uastnikem silni¢niho provozu je kazdy
z nas a je zapotiebi si uvédomit, jak dalezité je naSe chovani, které ovliviluje bezpeCnost
silni¢niho provozu. Vzhledem k nardstajicim hrozbam a agresivité tcastniki silni¢niho
provozu, se kterou se setkavame dnes a denng, je velmi diilezité, aby pfi zajisténi bezpecnosti
v této problematice spolupracovaly vSechny subjekty ve vzajemné shodé. U obou vyse
zminénych subjektd je dilezité svoji Cinnosti dosahnout maximalni miry bezpecnosti
v silni¢nim provozu, a to u vSech tcastniki. Spoluprace se predevsim zaméfuje na prevenci
mezi Ucastniky silniéniho provozu, prostrednictvim pofadani preventivnich udalosti
a vytvafenim kampani, jez upozoriiuji na toto téma s ucelem odstranéni faktord
zpusobujicich vazné dopravni nehody.

Jednim z hlavnich usekti Ministerstva dopravy, ktery se primarné zaméfuje na preventivni
opatfeni pro zlepSeni bezpeénosti silni¢niho provozu, je oddéleni BESIP. Policie Ceské
republiky se angazuje v bezpec€nosti silni¢niho provozu na dvou urovnich. Prvni uroveri je
preventivni, kde policisté participuji na preventivnich akcich, na pfednaskach pro vetejnost
a provadeji dopravné bezpecnostnich opatieni. Je klicové zdiraznit, Ze béhem téchto
opatieni maji policisté za ukol pusobit na ucastniky silni¢éniho provozu preventivné.
Tou druhou je rovina represivni, ktera spociva v dohledu nad bezpecnosti silni¢niho provozu
v ramci, kterého dochazi k sankcionovani zji§ténych poruseni pravidel u jednotlivych
ucastnikt silni¢niho provozu. Zminované oddeleni BESIP nema za ukol pfipadna zjisténa
poruSeni v ramci provozu na pozemnich komunikacich trestat, ale na tyto upozornit

predanim informaci o hrozicich nasledcich Policii CR.
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2 Cil prace a metodika
2.1 Cil prace

Cilem diplomové prace je na zakladé€ rozboru platné pravni upravy vyhodnotit problematiku
zajisténi bezpeCnosti provozu na vybranych mistech okresu Tiebi¢, se zaméfenim
na vyhodnoceni rozsahu a kvality spoluprace subjektd podilejicich se na zajiSténi
bezpeCnosti provozu na pozemni komunikacich. Vyzkum bude zaméfen zejména
na sledovani ¢etnosti a mista dopravnich nehod, zjisténi jejich nejCastéjsi pfi€iny a rozbor
nejzavazné€jSich prestupkti v dopravé na okrese Trebi¢. Zavérem prace bude na zakladé
vyhodnoceni provedeného vyzkumu navrhnout po linii Policie Ceské republiky
ve spolupraci s vefejnou spravou opatteni ke zvySeni bezpeCnosti provozu na pozemnich

komunikacich na okrese Tiebid.

K naplnéni vySe uvedeného hlavniho cile byly stanoveny tyto dil¢i cile:
1) Na zakladé provedeného vyzkumu vyhodnotit teoretické poznatky, které se tykaji
dané problematiky
2) Na zakladé sbéru dat a nasledné analyzy ziskanych poznatkt provést vyhodnoceni
problematiky nehodovosti, nejzavaznéjsich prestupkd a urcit nejCastéjsi pricinu
dopravnich nehod na okrese Trebic¢
3) Provést vyhodnoceni spoluprace mezi vefejnou spravou a Policii Ceské republiky
a nasledné specifikovat pfipadné nedostatky v této oblasti
Na zakladé shromazdénych informaci identifikovat rizikové lokality a navrhnout vhodna

opatfeni ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu.
2.2 Metodika

Diplomova prace je rozdélena na dvé ¢asti, teoretickou a praktickou ¢ast.

Teoreticka Cast je rozclenéna do Ctyt kapitol.
Prvni kapitola teoretické Casti se vénuje Policii, jeji historii a organizacni struktufe. V druhé
kapitole je pak definovan pojem pozemni komunikace a jeji déleni. Treti kapitola pak

navazuje bezpecnosti silni¢niho provozu. Zde jsou shrnuty instituce, které zajistuji
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bezpe&nost silniéniho provozu, systém bezpeénosti silniéniho provozu v zahraniéi i v Ceské
republice, zasady pro bezpetnou jizdu a definovani bezpetné jizdy dle BESIPu. Ctvrta
kapitola se jiZz zabyva spolupraci mezi PCR a vefejnou spravou.

Potiebné informace byly ziskany pomoci metody analyzy literatury, dokumentt, zakont

a dalsich publikaci, které se zaobiraji danym tématem.

Proces analyzy je procesem rozkladu zkoumaného objektu, bud’ myslenkové, nebo fyzicky.
Jedna se o dukladné zkoumani vztaht, vlastnosti a faktt, které jsou analyzovany od celku
k jednotlivym Castem. Zakladnim predpokladem analyzy je presvédCeni, ze kazdy jev ma
urcity systém. Prostiednictvim analyzy je mozné oddé¢lit klicové informace od téch, které
jsou nepodstatné.! Na zikladé provedené analyzy bylo mozné selektovat dokumenty,
jez byly nasledné vyuzity pii tvorbé této diplomové prace. Nasledovala syntéza zameétujici
se na porozumeéni vzijemnych souvislosti v nalezenych materialech. Syntéza spociva
v mySlenkovém propojeni poznatkt ziskanych analytickymi metodami do komplexniho
celku. Tento proces tvori zaklad pro porozuméni vzajemnych souvislosti mezi riznymi jevy.
Syntéza se zaméfuje na shrnuti dosazenych poznatki s cilem odhalit nové poznatky, vztahy
a zakonitosti na vyssi kvalitativni trovni. Timto zptsobem pfispiva k objasnéni novych nebo
pfedtim nedefinovanych vztaht a zakonitosti.> Diky syntéze pak bylo mozné nasledné
pochopit vazby a sjednotit informace ziskané z analyzy. To vedlo k naplnéni dil¢iho cile 1.
V jednotlivych Castech této prace jsou pravni predpisy citovany pouze svym zkracenym
nazvem — jednotné ¢islovanymi poznamkami pod ¢arou. Kompletni zné€ni pravnich piedpist

1ze nalézt v seznamu pouzitych zdrojt.

! BEHARKOVA, Natilia PhDr. a kol. Metodika ke zpracovdni zdavérecné prace pro vybrané nelékarské
zdravotnické obory [online]. 1. Brno: Masarykova univerzita, 2019 [cit. 2024-02-15]. str. 81 Dostupné z:
https://is.muni.cz/do/rect/el/estud/1f/js19/metodika_zp/web/docs/Metodika_pro_zpracovani_zaverecne_prace
_skripta.pdf

2 BEHARKOVA, Natalia PhDr. a kol. Metodika ke zpracovaini zévérecné price pro vybrané nelékarské
zdravotnické obory [online]. 1. Brno: Masarykova univerzita, 2019 [cit. 2024-02-15]. str. 62 Dostupné z:
https://is.muni.cz/do/rect/el/estud/1f/js19/metodika_zp/web/docs/Metodika_pro_zpracovani_zaverecne_prace

_skripta.pdf
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V praktické ¢asti bude nejprve provedeno vyhodnoceni statistik Policie Ceské republiky.
Pozornost bude vénovana poCtu nejzavaznéjSich prestupki a dopravnich nehod
ve zkoumaném obdobi. Nasledné bude z téchto informaci mozno identifikovat nejCastéjsi
ptri¢inu dopravnich nehod. Pro vyhodnoceni statistik bude pouzita metoda analyzy
druhotnych dat ziskanych z databaze policejnich statistik a bude provedena jejich nasledna
komparace. Posléze bude mozné porovnat statistiky mezi sebou a nasledné¢ vyhodnotit
nejCastéjs$i piicinu dopravnich nehod a danou problematickou lokalitu. Tyto aktivity
povedou k naplnéni dil¢iho cile 2.

Prakticka Cast nasledné bude pokracovat vyzkumem s vyuzitim kvantitativni a kvalitativni
metody, ktery se zamé&fuje na kvalitu spoluprace veiejné spravy s Policii Ceské republiky.
Kvalitativni vyzkum se vénuje zkoumani zptisobu, jakym jednotlivci a skupiny vnimaji,
chéapou a interpretuji svét kolem nich. Kvantitativni vyzkum se zaklada na ziskani ¢iselnych
nebo statistickych dat. U tohoto typu vyzkumu se pouzivaji statistické metody, pomoci nichz
popisujeme dva a vice jevil. * Pro tuto diplomovou praci bude v ramci kvantitativni metody
vyzkumu vyuzita elektronickd forma dotazovéani. Tato metoda umozni sbér dat
prostfednictvim online dotazniku, coz v konecném disledku muze pfispét k zjisténi kvality
spoluprace mezi vefejnou spravou a Policii Ceské republiky ohledné bezpe¢nosti v silniénim
provozu. Pro tvorbu dotaznikového Setfeni bude pouzita aplikace Google formular. Pres tuto
aplikaci bude vytvofen dotaznik, ktery bude obsahovat 15 otazek. 13 otazek bude s jedinou
moznou odpovedi. U jedné otdzky bude umoznéno vybrat vice moznosti a u jedné bude
mozné uvést vlastni odpoveéd’. Sbér dat bude probihat od prosince 2023 do konce ledna 2024.
Respondenti budou zameéstnanci vefejné spravy, ktefi pracuji na pfisluSnych odborech
zabyvajicich se bezpecCnosti silniéniho provozu. Dotaznik bude rozeslan elektronicky
pomoci e-mailu na pfislusné pracovisté. Po konci sbéru dat bude provedeno vyhodnoceni
dotazniku s vizualizaci odpovédi pomoci kolacovych grafi. Dotaznikové Setieni bude
podpofeno kwvalitativni metodou dotazovani pomoci strukturovaného rozhovoru.

Strukturovany rozhovor bude organizovan na zékladé€ pfesné stanovenych a pfipravenych

3 BEHARKOVA, Natalia PhDr. a kol. Metodika ke zpracovani zdvérecné prace pro vybrané nelékarské
zdravotnické obory [online]. 1. Brno: Masarykova univerzita, 2019 [cit. 2024-02-15]. str. 61 Dostupné z:
https://is.muni.cz/do/rect/el/estud/lf/js19/metodika_zp/web/docs/Metodika_pro_zpracovani_zaverecne_prace

_skripta.pdf
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otazek, jejichz formulace 1 poradi jsou pevné urCeny. Tazatel v tomto piipadé nepiidava
vlastni komentare, ale pouze Cte otazky a zaznamenava odpovédi respondenti. Tato
metodologie usnadfiuje zpracovani dat, ale muze zarovei omezit hloubku poznani.
Strukturovany rozhovor mize byt do jisté miry Sablonovity, coz muze zpusobit, Ze ziskané
udaje budou nepiesné a neuplné. Tento typ rozhovoru je ¢asto vyuzivan pii zkoumani
urditych tendenci nebo jevi.* Rozhovor pro potieby této diplomové prace byl veden
s koordinatorkou dopravni prevence BESIP pro kraj Vysocina, vedoucim Dopravniho
inspektoratu v Trebici a starostou obce DaleSice. Popsané prace vedly k naplnéni dil¢iho cile
3.

Poslednim cilem praktické ¢asti prace bude navrhnout samotné opatieni k odstranéni rizik
kritického mista nejcastéjSich dopravnich nehod a zajistit tak vyssi bezpecnost silni¢niho
provozu na daném konkrétnim misté. V ramci vyhodnoceni vyzkumu bude vyuzito metody
komparace teoretickych poznatka a zavért provedeného vyzkumu, coz bude predstavovat
vyhodnoceni provedeného dotaznikového Setfeni, vysledky z provedenych rozhovort
a vyhodnoceni dat ziskanych ze statistik Policie Ceské republiky. Z t&chto ziskanych

informaci budou navrzena vhodna opatieni k eliminaci nebezpe¢ného mista na komunikaci.

4 BEHARKOVA, Natilia PhDr. a kol. Metodika ke zpracovdni zdvérecné prace pro vybrané nelékarské
zdravotnické obory [online]. 1. Brno: Masarykova univerzita, 2019 [cit. 2024-02-15]. str. 76 Dostupné z:
https://is.muni.cz/do/rect/el/estud/lf/js19/metodika_zp/web/docs/Metodika_pro_zpracovani_zaverecne_prace

_skripta.pdf
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Diléi cil Vyzkumna Zdroj Tazatelské otazky
technika

DC 1 - Shrnout Analyza Odborna literatura, | -Kdo se podili na

teoretické poznatky, dokumentt pravni predpisy, zajisténi
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pfi¢inu dopravnich
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18




3 Teoreticka ¢ast diplomové prace
3.1 Policie

Policie Ceské republiky (zkracené PCR) byla zfizena na zakladé legislativy Ceské narodni
rady z roku 1991. Je to jednotny ozbrojeny sbor, jehoz primarnim poslanim je ochrana osob
a majetku a prevence trestné Ginnosti. PCR spad4 pod ministerstvo vnitra, které je jeho
pfimym nadfizenym. Nejvys§im fidicim organem je policejni prezidium. Sit' policie
se sklada z celostatnich Gtvart, krajskych feditelstvi a krajskych oddé&leni. V Ceské republice
existuje 14 krajskych feditelstvi, pfiCemz kazdé ma svij specificky obvod pusobnosti

v ramci svého kraje.’
3.1.1 Organizace policie

I presto, ze je policie vefejnosti prezentovana jako nezavisly organ, otazka podfizenosti
policie Ministerstvu vnitra zistava. Zakon o policii, konkrétné Hlava zakona II. v § 5 odst.
1, stanovi, ze policie je podiizena ministerstvu.® Ministerstvo vnitra je centralnim organem
statni spravy podle zakona €. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev, a tedy vytvafi podminky pro
fungovani a plnéni ukold policie. Vydava predpisy a vyhlasky a ma pravomoc jmenovat
¢i odvolat policejniho prezidenta, ktery je zodpovédny za Cinnost policie. Struktura policie
je pevné stanovena pravnimi predpisy. Tato struktura zahrnuje rizné organy s raznym
rozsahem pasobnosti. Podle platného zakona ¢. 283/1991 Sb. neni policejni prezidium Ceské
republiky povazovano za oddéleni, ale za specifickou slozku policie. Existuji také utvary
policie s celostatni a regionalni pusobnosti, véetné krajskych feditelstvi policie a jejich
oddéleni. Zakon sice stanovi zakladni kategorizaci policejnich oddéleni, ale detailni
rozdeleni se obvykle upravuje na urovni ministerstva vnitra na zakladé navrhu policejniho

prezidenta.

5 POLICIE CESKE REPUBLIKY.O policii CR [online]. [cit. 2023-10-05]. Dostupné z:

https://www.policie.cz/clanek/o-nas-policie-ceske-republiky-policie-ceske-republiky.aspx
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Po zruSeni okresnich feditelstvi by se wvnitini organizace policie dala oznacit jako
dvoustupriova struktura. Policejni prezidium a utvary s celostatni pasobnosti by tvofily jednu
uroven, zatimco krajska reditelstvi by tvofila troven druhou. Tato dvoustupiiova struktura

by reflektovala novou organiza¢ni strukturu policie po zruseni okresnich feditelstvi.®

3.2 Bezpecnost silni¢niho provozu

Bezpecnost silni¢niho provozu je klicova, protoze se snazi vytvofit piihodné podminky pro
dopravu a snizovat pocet dopravnich nehod, které maji negativni dopady na spoleCnost.
Z hlediska materidlniho je cilem zabranit vzniku situaci ohrozujicich zivoty, zdravi
a majetek. Bohuzel, idealni stav bezpecnosti neni v realném zivoté dosazitelny, nebot
vétsina nehod je zpusobena lidskym faktorem. Formaln€ je bezpecnost silni¢niho provozu
chéapana jako ochranu zivota, zdravi a majetku. Institucionalni ptistup k bezpecnosti zahrnuje
Giast riznych instituci, jako jsou Policie CR, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo vnitra,
Integrovany zachranny systém, a dalsi. ’
Utastnik silniéniho provozu se oznaduje jako fidi¢, pokud vyuziva pozemni komunikaci.
Pokud ucastnik silni¢niho provozu pouziva pozemni komunikaci, oznacujeme tento ¢in jako
silniéni provoz.®
K bezpecnosti silni¢éniho provozu neodmyslitelné patfi 1 jeho plynulost, coz zahrnuje
opatfeni smeéfujici k udrzeni plynulého pohybu vozidel a chodci po pozemnich
komunikacich. Plynulost dopravy je spojena i s hustotou provozu, kterou mizeme rozdeélit
do péti kategorii:’

1. Volny provoz

2. ZvySeny provoz

3. Nasyceny provoz

623 MATES, P....[ET AL.]. Nové policejni pravo: pravni predpisy s komentarem. Praha: Linde, 2009.
20s.
"MACEK, Pavel. Bezpe¢nostni sluzby. 2., dopl. vyd. Praha: Police history, 2008, s. 45-46. ISBN

978-80-86477-48-0.

8 KOPECKY, Zden&k a Kamil PAVLICEK. Dopravng bezpe&nostni ¢innost (obecna &ast). Praha:
Police History, 2006, s. 26. ISBN 8086477-24-X.

9 KOPECKY, Zden&k a Kamil PAVLICEK. Dopravng bezpe&nostni ¢innost (obecna &ast). Praha:
Police History, 2006, s. 27. ISBN 8086477-24-X.
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4. Provoz v souvislych kolonach

5. Pfesyceny provoz
3.2.1 Instituce zajiSt'ujici bezpecnost silni¢niho provozu

Ministerstvo obrany je partnerem Ministerstva vnitra pro zajisténi bezpecnosti provozu.
Poradnim a koordina¢nim organem pro otazky bezpecnosti silni¢niho provozu je Rada vlady
Ceské republiky, zaloZena usnesenim vlady &. 833 ze dne 1. zaii 2004. Jejim piedsedou je
ministr dopravy a naméstkem ministr vnitra. Dalezitou roli v oblasti bezpecnosti provozu
hraje i Policie CR, ktera provadi vySetfovani dopravnich nehod, prevenci a informuje
vefejnost. Mezi instituce zajistujici bezpecnost silni¢niho provozu patti i Muzeum Policie
CR, které se aktivn& vénuje dopravni vychové prostiednictvim svého Centra dopravni

prevence. '’

3.2.2 Systém bezpecnosti silnicniho provozu

Zakladnim kamenem tohoto systému bylo pfijeti Mezinarodni smlouvy o silni¢nim provozu
(téz znamé jako 1. Pafizska umluva) na Mezinarodni konferenci v Pafizi v roce 1909. Tato
smlouva je dulezitou soucasti Koncepce evropské dopravni politiky pro staty ¢leny Evropskeé
unie. Byla pfijata 1. listopadu 1993. V roce 1947 vznikla Evropska hospodartska komise jako

soucast Organizace spojenych narodi (viz Obr. 1).

UNITED NATIONS
ECONOMIC COMMISSION
FOR EUROPE

Obr. 1 Logo EHK OSN (zdroj: www.see-river.net)

10 Ministerstvo vnitra Ceské republiky. Bezpe¢nostni politika — Bezpe&nost silni¢niho provozu.
Mvecr.cz [online]. 2019 [cit. 2013-08-18]. Dostupné z:
https://www.mvcr.cz/sluzba/docDetail.aspx?docid=21799261&docType=ART &chnum=5
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Skupina bezpecnosti silni¢éniho provozu se zabyvala otazkami bezpecnosti v povaleném
obdobi. Jejim tkolem je revize dokumentt a piiprava navrha tykajicich se bezpecnosti.
Mezi nejvyznamnéj§i smlouvy v této oblasti patfi:

e Umluva o vzajemném uznavani homologaci vozidel a dilai (1958)

e Umluva o silni¢nim provozu (1968)

e Umluva o silni¢nich zna¢kéach a signalech (1968)

e Protokol o silniénich oznageni k Evropské dohodé dopliiujici Umluvu o silniénich

znackach a signalech (1973)
o A dalsi

V ramci bezpecnosti silni¢niho provozu v EU byly vedle primarni legislativy také vyvinuty
akéni programy. Evropsky akéni plan bezpecnosti silni¢niho provozu do roku 2010 si klade
za cil snizit poCet dopravnich nehod a jejich nasledky ve statech EU. Prvnim z podobnych
dokumenti byl Ak¢ni program na zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu na léta 1997-2001
a druhym byl Akéni program Evropské komise pro dopravu na Iéta 1998-2004. Dulezitym
dokumentem je dale Maastrichtska smlouva, kterd se zabyva bezpecnosti provozu a je
soucasti Koncepce evropské dopravni politiky ¢lenskych stati EU. Generalni feditelstvi pro
dopravu v Evropské komisi je odpovédnym organem v této oblasti.

Za fteSeni problému v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu v Evropé je zodpovédny
Pracovni vybor pro bezpecnost silni¢niho provozu, a to pod dohledem Rady ministra
dopravy, ktera se schazi jednou ro¢n€. V oblasti vyzkumu bezpecnosti silnicniho provozu
pasobi Odbor ekonomického vyzkumu, ktery vydava podrobné a piehledné statistiky. Tento
odbor je slozen z Evropské federace dopravné bezpecnostnich tstavi a Evropské federace
silni¢nich vyzkumnych ustavil. Ceska republika spolupracuje s témito organizacemi cestou

Centra dopravniho vyzkumu.!!

1 KOPECKY, Zden¢k a Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpe¢nostni ¢innost (obecné &ast). Praha:
Police History, 2006, s. 29-38. ISBN 8086477-24-X.
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3.2.3 Systém bezpeénosti silni¢niho provozu v CR

V Ceské republice je bezpecnost silnicniho provozu chapana jako systematické feSeni

problému, zejména vzhledem k rostoucimu poctu dopravnich nehod.

Vykonny orgén znamy zkratkou BESIP byl zalozen jiz v roce 1967, kdy byl tento krok reakci
na vysoky prodej automobili soukromym osobam, coz vedlo k naristu dopravnich nehod.
Pivodng nebyl BESIP sou¢asti Ministerstva dopravy Ceskoslovenské socialistické
republiky, ale byl pfidélen k pfispévkové organizaci ministerstva, a to Projekéné
konstrukénimu vyvojovému pracovisti silnicni a méstské dopravy, které se pozdéji
preménilo na Ustav silni¢ni a méstské dopravy. V roce 1969 byl BESIP presunut pod Spravu
pro dopravu Ministerstva vnitra Ceské republiky, ktera spadala pod Civilng-spravni usek
Ministerstva vnitra. V soucasnosti je BESIP soucasti Ministerstva dopravy a stara
se o prevenci v oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu. Aktivné se podili na vzdélavani
nejen novych fidica, ale i Zadatela o fidi¢sky prukaz. Navic tzce spolupracuje s dal§imi
organy vefejné statni spravy v oblasti prevence a prostiednictvim svych pracovniki §ifi
poselstvi bezpecnosti v regionech, méstech a obcich. Kromé toho BESIP zajistuje Cinnost
sekretariatu na zakladé Statutu Rady vlady pro bezpecnost silni¢niho provozu. V samostatné
podkapitole jsou pak citovany Strategie BESIP pro roky 2021-2030.

Usnesenim vlady ¢. 681 ze dne 19. 10. 1998 byla schvéalena série opatfeni a jejich aplikace,
ktera by méla vést ke snizeni po¢tu dopravnich nehod v Ceské republice. Predtim jiz byla
vladou ziizena Rada vlady Ceské republiky pro bezpeénost silniéniho provozu usnesenim
€. 276/1990. Tento organ ma koordinacni a iniciativni roli v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu. Aktualni problematice bezpecnosti je vénovan separatni program, ktery ma za cil

zlepsit bezpe¢nost na silnicich.!?

12 KOPECKY, Zdengk a Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni cinnost (obecnd cdst). Praha:
Police History, 2006, s. 39-51. ISBN 8086477-24-X.
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Strategie BESIP 2021 — 2030

Strategie BESIP 2021 — 2030 (schvalena vladou 4. 1. 2021) navazuje ne predchozi Narodni
strategii bezpecnosti silniéniho provozu 2011 — 2020. Cilem strategie je snizit pocet
obé&ti u dopravnich nehod. Ceska republika by tak mé&la svych cild dosahnout v roce 2030,
tak jako dalsi staty Evropské unie a Organizace spojenych narodd. Strategie bude

realizovana pomoci akénich pland, ty budou vystaveny vzdy na dvouleté obdobi. 3

V akénim planu pro obdobi 2021 —2030 najdeme 45 opatienti, ktera jasné urcuji zodpovédny
subjekt, terminy a méfitelné kritérium pro splnéni aktivit. Hlavnimi prioritami jsou tyto
body:

e Miladi fidici

e Nepiimétena rychlost

e (Odstranéni nehodovych lokalit

e Pokrociléa technologie

e Uginny policejni dohled

e Efektivni sankce za poruseni pravidel provozu

Akeni plan se zamétuje také na bezpecnost na Zelezni¢nich prejezdech, pficemz planuje
zvysit bezpe€nost instalaci zavor na piejezdech na silnicich L. tfidy a vybranych silnicich IL
tfidy. Ve méstech je kladen diraz na bezpecnost chodct a cyklistd, s ohledem na jejich
zranitelnost. V oblasti komunikaci nizSich tfid se planuje zvySeni poctu svodidel, aby
se zabranilo srazkam vozidel se stromy. '*Strategické pilife akéniho planu jsou znazornény

na Obr. 2.

13 Strategie BESIP. Observator bezpecnost silnicniho provozu [online]. 2021 [cit. 2023-09-17]. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/nsbsp/post/aktualni-strategie
14 Strategie BESIP. Observator bezpecnost silnicniho provozu [online]. 2021 [cit. 2023-09-17]. Dostupné z:

https://www.czrso.cz/nsbsp/post/aktualni-strategie
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Oblasti Akéniho planu Strategie BESIP 2021-2030

Strategicke pilife
T N R

Rychlost Nevénovani se fizeni; rizikovi Ucastnici (recidivisté); déti a

mlade?; starnouci populace; zranitelni uéastnici; alkohol a
Mladi Fidigi jiné navykové latky; ochranné prvky

Srazky se stromem; Zelezniéni prejezdy; srozumitelna a

Odstrafiovani nehodovych lokalit
VY pfedvidatelna trasa; dopravni znaéeni; Smart Cities a C-ITS

. . Podpora pokroéilych ADAS systém( a automatizace;
Balicek tFeni - pokroéilé technologi !
Vozidla a technologie alitek opatfeni - pokrotilé technologie | . S s mobilita

o = o - Technické vybaveni; vzdélavani; podpora bezpeéného
Uginny dohled a vymahatelnost prava ! !
SVStemova IEEITE Y vy P chovani; panehodova péce; kvalitni zdroje dat

Obr. 2 Strategické pilire (zdroj: https://www.czrso.cz/nsbsp/post/aktualni-strategie)

3.2.4 Zasady pro bezpecnou jizdu

Bezpecna jizda je kliCovym faktorem pii snizovani rizika dopravnich nehod. Kromé
mozného selhani vozidla je hlavnim determinantem chovani fidice. Je zasadni, aby se fidi¢
plné vénoval jizdeé, myslel dopiedu a predvidal chovani ostatnich ucastnikii silni¢niho

provozu.

Samotnou jizdu ovliviiuji tfi hlavni faktory, a to: fidi¢, vozidlo a prostfedi. Vzajemné
pusobeni téchto faktor vytvaii konkrétni dopravni situaci. Tyto faktory nelze zkoumat

izolovang, ale vzdy je nutné je posuzovat v kontextu navzajem.'>

Faktory ovliviiyjici jizdu jsou:
1. Vozidlo
2. Ridi¢

3. Dopravni cesta

Faktor vozidlo
Pod pojmem vozidlo si mizeme piedstavit nejen automobil, ale také naptiklad motocykl
¢i jiné dopravni prostiedky. Vozidlo je prostiedkem, kterym fidi¢ vyjadifuje své chovani

v dopraveé. Dulezitymi prvky pro vozidlo jsou jeho stafi, technicka zpusobilost a vybava.

15 KOPECKY, Zdenék a Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni innost (obecnd cast). Praha:
Police History, 2006, s. 56. ISBN 8086477-24-X.
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V urcité mife lze fici, ze vozidlo svym chovanim, ovladanim a stavem komunikuje

s ostatnimi G¢astniky silniéniho provozu za pomoci fidice.'¢

Faktor ridi¢
Ridi¢ovo chovani ovliviiuje bezpetnost viech t&astniki provozu. DileZitou charakteristikou
fidice je jeho veék, zdravotni stav, praxe, fyzicka kondice a temperament.
Tento faktor mizeme rozdélit na Ctyfi podskupiny:
I.  Zhlediska véku a praxe
mlady vék - zacinajici fidi¢

a
b. stfedni vék — zkuSeny fidi¢

o

velka praxe — starsi fidi¢

o

fidi€ v pokrocilém véku (60+)

II.  Z hlediska fidicské profese

Ridi¢ taxi

d.

b. Ridi¢ tramvaji a trolejbusi
c. Ridi¢& nakladnich vozidel
d. Ridi€ autobust

Ridi& vozidel policejni sluzby
f. Ucitel autoskoly
g. Ridi¢i vojenskych vozidel
h. Ridici sanitnich vozd
Radime sem i takové fidiGe, ktefi pouzivaji své vozidlo nepravideln&, tzn. pro vykon
povolani nebo pro vlastni podnikani. Tito fidi¢i dnes nepouzivaji jen osobni automobily,

ale 1 dal$i druhy vozidel (napt. motocykl).

II.  Uroven dopravniho chovani
a. Bezproblémovi fidi¢

b. Problémovy fidi¢ (dopravni pfestupky)

1© KOPECKY, Zden&k a Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnosmi cinnost (obecnd cdst). Praha:
Police History, 2006, s. 59-60. ISBN 80-86477-24-X.
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c. Problémovy fidi¢ (vazné nehody)
Na zakladé tohoto rozdéleni mizeme sledovat chovani fidict bez ohledu na prvni dvé
podskupiny.
Posledni podskupina vyplyva z platné pravni tpravy, pro udéleni urcité skupiny fidi¢ského
opravnéni. Podminkou je ve&k zadatele, télesna a duSevni zdatnost, pfedepsana vyuka

a vycvik, spolehlivost a slozeni dané zkousky.!”

Faktor dopravni cesta
Pod pojmem cesta si predstavujeme vesSkeré komunikace bez jakéhokoliv rozdéleni,
zahrnujici technicky stav, dopravni znaceni, hustotu provozu a dalsi faktory. Chovani fidice
ovliviiyje prubéh jizdy, avSak naopak ze strany fidice neni mozné ovlivnit samotnou cestu.
Cesta vSak muze ovliviiovat chovani fidiCe tim, ze reguluje jeho jizdu, napfiklad uréenim
sméru jizdy pomoci dopravniho znaceni. Cestu definuje:

a) NarocCnost

b) Volnost

¢) Srozumitelnost
Cesta byva pro fidi¢e ¢asto obtizna. Ridié totiz musi zpracovavat riizné vn&jsi faktory, které

ho miizou odvadét od pozornosti a soustiedénosti.'8
3.2.5 Zasady pro bezpecnou jizdu dle BESIPu

Kazdy tidi¢ utvaii silnini provoz. Zalezi vSak na jeho chovani, jestli se bude na silnicich
chovat bezpecn€ nebo ne. Kazdy fidi¢ by se mél snazit snizovat vznik rizikové situace

a piispivat tak ke snizeni nehodovosti na silnicich.'

17 KOPECKY, Zden&k a Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnosmi cinnost (obecnd cdst). Praha:
Police History, 2006, s. 56-58. ISBN 8086477-24-X.

'8 KOPECKY, Zden&k a Kamil PAVLICEK. Dopravné bezpecnostni cinnost (obecnd cdst). Praha:
Police History, 2006, s. 59-60. ISBN 80-86477-24-X.

19 HAVLIK, Karel.: Psychologie pro Fidice: zdsady chovani za volantem a prevence dopravni

nehodovosti, Praha: Portal, 2005, s. 198-199. ISBN 80-7178-542-3.
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BESIP definuje z4sady bezpe¢né jizdy nasledovné:?°
e Alkohol a drogy
e Bezpecna vzdalenost
e Fyzikalni zakony plati pro vSechny
e Jizda v zimnich podminkach
e Nebezpeci tnavy
e Pozor, chodci!
e Spéchej pomalu

e Telefonovani za jizdy je nebezpecné

Piti alkoholu a uzivani drog béhem jizdy, ¢i pred jizdou, neni akceptovatelné. Konzumace
alkoholu ovliviiuje ¢innost mozku a zpomaluje reak¢ni Casy fidice. Dale zvySuje agresivitu
za volantem a zpusobuje takzvané omezeni periferniho vidéni (tunelové vidéni). Toto
omezeni vznika zvySenim obsahu alkoholu v téle. Brani tak fidi¢i vnimat plné své okoli.
Je dualezité dodrzovat minimalni vzdalenost mezi vozidly, a to alesponi dvé sekundy. Béhem
této doby by mel mit fidi¢ dostatek Casu na reakci v piipadé necekané udalosti pred nim.
Presnéji se jedna o reakéni dobu, kdy vozidlo, které jede pred nami, zacne brzdit a my
musime zacit reagovat sundanim nohy z plynu a zacit brzdit také, abychom do ného
nenabourali. Nicmén¢ je nutné dodrzovat takovou vzdalenost, kdy jsme schopni bezpecné
zastavit a tuto vzdalenost vzhledem k podminkam upravovat. Obecné lze konstatovat,
ze u fyzikalnich zakond neni Cas, aby fidi¢ néco pocital. Jedna se tedy o zazité véci jako
adheze, pfilnavost atd. Jizda v zimnich podminkach byva pro nekteré fidice narocna. Je tedy
nutné uzpusobit své chovani a jizdu stavu vozovky a nahlym klimatickym zménam. Jizda
v zimnich podminkach klade na fidi¢e vysoké naroky. Je tedy nutné na vozidle mit zimni
pneumatiky, které nam pomohou zvysit pfilnavost vozidla k vozovce. AvSak je nutné stale

sledovat okoli a dbat zvysené opatrnosti.

20 BESIP: Zasady bezpené jizdy. Ibesip.cz [online]. 2019 [cit. 2013-08-18]. Dostupné z:

https://www.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute
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3.2.6 Dopravniznaceni

Dopravni znaceni je nedilnou soucasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Chapeme je jako
jednoduché obrazky, které maji za cil regulovat a fidit provoz na silnicich. Upozoriiuji tak
fidiCe na nebezpeCna mista, ukladaji zdkazy, prikazy anebo omezeni. Prvni pokusy
o dopravni zna¢eni mizeme v Cesku zaznamenat jiz od 19. stoleti. Dnes ma Ceska republika
pres 360 riznych druhti dopravniho znaCeni. Tvar dopravniho znaceni, forma a dalsi
nalezitosti vyplyvaji z § 137 odst. 2 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich.

Dopravni znaceni délime na:

e Svislé (dopravni znacka stojata)

e Vodorovné (dopravni znacka na vozovce)

Jak svislé, tak 1 vodorovné dopravni znaceni rozdélujeme na:
e Vystrazné
e Upravujici prednost
o Zakazové
e Prikazové
e Informativni
e Dodatkové tabulky

e Uréené symboly?!

3.3 Definovani pojmu pozemni komunikace

Jestlize bychom méli definovat pojem pozemni komunikace, bude nejlepsi variantou
vychazet z ustanoveni Zakona ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. V tomto pravnim

predpise je pozemni komunikace definovana takto: ,,Pozemni komunikace je dopravni cesta

2l HAREX. Dopravni znacky a jejich vyznam [online]. 2018 [cit. 2024-01-28]. Dostupné z:

https://www.dopravniznaceni.com/dopravni-znacky-a-jejich-vyznam-i
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uréend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly* a chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych pro
zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.” Vytvoteni novych usekfi, opravy a tudrzba
pozemnich komunikaci je zasadni aktivitou.

Hlavnim cilem, ktery z tohoto vypliva, je zajistit co nejvétsi miru bezpecCnosti, predejit
nehodam a zranénim vSech uzivateld, ktefi pouZzivaji pozemni komunikace. Statni rozpocet
poskytuje prostiedky k vystavbé nebo renovaci novych silni¢nich siti. Tyto financni
prostfedky jsou nasledné prevedeny do resortu Ministerstva dopravy po schvaleni ministrem

financi. Poslednim krokem je rozdéleni téchto finan¢nich prostfedka na jednotlivé useky.

Dle zakona o pozemnich komunikaci rozdélujeme komunikace do Ctyt kategorii (§2, odst.
2):

e Dalnice

e Silnice

e Mistni komunikace

e Ucelova komunikace

3.3.1 Déleni pozemnich komunikaci

Kazdy ze Ctyf typtu pozemnich komunikaci, tak jak je definuje zakon, ma specifické vyuziti
a omezeni. Je dilezité si uvédomit, ze ne vSechny druhy silnic jsou vhodné pro vSechny
druhy dopravy. Typickym ptfikladem jsou dalnice, které jsou pristupné pouze motorovym

vozidliim, ktera splfiuji stanoveny rychlostni limit podle piislu§ného pravniho predpisu.?.

Dalnice
Podle zakona €. 13/1997 Sb. jsou dalnice a rychlostni komunikace vyhrazeny pro rychlou

dalkovou jizdu. RozliSujeme je na dalnice a silnice 1. a IL. tfidy podle jejich vyznamu

22 7Zde zakon odkazuje ustanoveni § 1 odst. 1 zdkona &. 38/1995 Sb., o technickych podminkich provozu
silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich a dale pak § 1 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach.

23 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, § 2 odst. 1.

24 Zakon €. 361/200 Sb., o silni¢nim provozu udava, Ze nejnizsi povolena rychlost motorového vozidla pro
vyuziti dalnice je 80km/h.
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a charakteristik. Pfed vjezdem na dalnicni tsek musi byt minimalni povolena rychlost
naSeho vozidla nejméné¢ 80 km/h. Dalnice tak predstavuji kliCovou soucast silnicni
infrastruktury v Ceské republice. Jsou to moderni, rychlé silnice uréené predevsim pro
dlouhé dalkové cesty a mezinarodni dopravu. Jejich hlavnim ucelem je zajisténi efektivniho
a bezpecného pohybu motorovych vozidel. Dalnice jsou zpravidla Siroké s minimalné dvéma
pruhy ve sméru jizdy.

Maximalni povolena rychlost na Ceskych dalnicich se 1isi podle typu vozidla a pfipadné
i podle aktualnich dopravnich podminek. Pro osobni automobily a motocykly je obvykla
maximalni povolena rychlost 130 km/h, avSak miZe byt snizena az na 80 km/h v pfipadé
$patného pocasi nebo jinych specifickych okolnosti. Pro néktera vozidla, jako jsou nakladni
automobily nebo autobusy, jsou stanoveny nizs§i maximalni rychlosti.

Dalnice jsou také vybaveny riznymi bezpecnostnimi prvky, jako jsou vysoké svodidla,
pravidelna udrzba povrchu silnice a dostateCna osvétlenost, aby poskytovaly co nejvyssi
moznou bezpe€nost pro fidiCe. Tyto a dalsi prvky jsou kli¢ové pro minimalizaci rizika
dopravnich nehod a maximalizaci plynulosti dopravy na dalnicich. Podminkou pro
pouzivani dalnic je uhrazeni poplatku tzn. koupit si tzv. dalnicni znamku. Je nutné brat
v potaz to, ze ne vechny useky dalnice musi byt nutné zpoplatnény. V Ceské republice
muzeme najit vyjimky, kdy ¢asti dalnice jsou bez poplatku a fidici ji mohou vyuzivat, aniz
by si koupili dalniéni zndmku. V zakoné také nalezneme vyjimku pro urcity druh vozidla,
pro které fidi¢ nemusi mit dalnicni znamku. Do vyjimky spadaji také vozidla policie
a vSechny dalSi bezpecnostni slozky. Podminkou je to, ze vozidla musi byt vybavena
specialnim identifikaénim vystraznym svétlem?.

V zemich po celém svéteé se mohou pravidla pro pouzivani délnic lisit. Maximalni povolena
rychlost, pravidla ohledné€ vjezdu a vyjezdu z délnice, ¢i povinnost platby mytného mohou
byt odlisné v zavislosti na pravnich predpisech a mistnich zvyklostech. Naptiklad nékteré
zemé& mohou vyzadovat povinnost pouzivani zimnich pneumatik nebo snéhovych fetézu
v urCitych obdobich, zatimco jiné mohou mit odlisné pozadavky na povinnou vybavu

vozidel. Je dulezité, aby fidici, ktefi cestuji do zahranici, byli seznameni s mistnimi pravidly

% Jedna — li se o kolonu motorovych vozidel, ktera jsou vyfata z povinnosti uziti dalni¢ni znAmky, musi mit

vystrazné svétlo prvni a posledni vozidlo jedouci v kolong.
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a pfedpisy tykajicimi se pouzivani dalnic, aby se vyhnuli pfipadnym komplikacim nebo

pokutam.

Silnice
Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich definuje silnici nasledujicim
zpusobem: ,,Silnice je verejné pristupna komunikace urcena kuZziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvori silnicni sit. Silnice miize byt oznacena jako silnice pro
motorova vozidla podle zvldstniho predpisu, pouze jde-li o silnici 1. tFidy, kterd je budovana
bez uroviiovych kiizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a na niz neni primo
pripojena sousedni nemovitost s vyjimkou nemovitosti primo pripojenych z odpocivek. “?°
Silnice se dle vyse uvedeného zékona déli do tfi skupin:

e silnice L tridy

e silnice I tfidy

e silnice III. tfidy
Hlavni ukol silnic s oznafenim 1. tfida je zajiSténi pfepravy osob na dlouhou vzdalenost
a také slouzi pro mezindrodni dopravu. Silnice II. tfidy slouzi jako spojovaci trasy mezi
okresy. Cilem silnic III. tfidy je napojeni se na silnice vyssi tfidy a zaroveinl spojeni mest

a obci.

Mistni komunikace

Dalsi kategorii pozemnich komunikaci jsou mistni komunikace, které se nachdzeji na izemi
jednotlivych obci a slouzi predevsim potfebam mistni komunity. Mistni komunikace jsou
rozdéleny do Ctyf tfid, coz je urCeno podle jejich dopravniho vyznamu, technickych
parametrd, stavu a ucelu. Tyto komunikace maji obvykle nizsi dopravni intenzitu a jsou
urCeny predev§im pro pohyb mistniho provozu, jako jsou doprava osobnich automobild,
cyklist a chodct v ramei obci a mést. Mistni komunikace mohou byt déleny do raznych tid
podle jejich dopravniho vyznamu, technickych parametra, stavu a G¢elu. Mistni komunikace
tedy delime na:

e mistni komunikace L. tfidy

26 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, § 5, odst. 1,3.
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e mistni komunikace II. tfidy
e mistni komunikace III. tfidy

e mistni komunikace IV. Ttidy

Ukelové komunikace

., Ucelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potreby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
s ostatmimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani zemédélskych a lesnich
pozemkii. “?” Pokud chce majitel ucelové komunikace omezit nebo upravit vefejny pristup
na tuto komunikaci, lze tak uginit ve spolupraci s Policii CR. Vyse citovany zakon také
obsahuje moznost oznacit komunikaci jako ucelovou i pfes to, kdy je komunikace soucasti
uzavieného objektu a jeji vyuziti je pouze pro soukromé ucely arealu. Tato komunikace neni
za normalnich okolnosti dostupnd vetejnosti, ale pouze dle podminek, které stanovi
provozovatel objektu.?® Tyto komunikace jsou &asto soukromého charakteru a jsou

spravovany vlastniky nebo provozovateli danych objekta.

3.4 Spoluprice mezi PCR a velejnou spravou

Pro zajisténi maximalni bezpecCnosti pii provozu na pozemnich komunikacich je dulezita
spoluprace mezi Policii a vefejnou spravou. Pfi dobré spolupraci dochazi k vylepSeni

dopravné bezpecnostni situace.
34.1 Koordinac¢ni dohody

Koordina¢ni dohody piedstavuji jednu ze zakladnich forem spoluprace mezi Policii Ceské
republiky a obcemi. Jsou upraveny v § 16 zakona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky,
a slouzi k jasné definovanému rozdé€leni ukold a odpovédnosti mezi obéma stranami.
Pfi uzavirani koordina¢nich dohod je nezbytné zohlednit vSechny relevantni faktory, které
mohou ovlivnit plnéni jednotlivych bodi dohody. Patfi sem napfiklad charakter dané

lokality, pfitomnost mistni policie, rozsah a cile spoluprace a dalsi podobné okolnosti. Obsah

27 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, § 7 odst. 1.
28 Zakon o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb.
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koordinacnich dohod je dale detailnéji upresnén v Pfiloze B. Tyto dohody mohou zahrnovat
napfiiklad pravidelny dohled na urcitych lokalitach, spolecné akce zaméfené na prevenci
dopravnich nehod nebo spolupraci pfi feSeni konkrétnich dopravnich situaci.

Koordina¢ni dohody jsou flexibilnim nastrojem, ktery umoziuje pfizptsobit spolupraci
konkrétnim potfebam a podminkam daného Gzemi i obce. Jejich uzavieni mize vyrazné
prispét ke zlepSeni bezpecnosti na silnicich a k efektivnéjsimu vyuziti policisti i zdroja obce.
Dulezité je vSak dbat na to, aby obsah koordina¢nich dohod byl v souladu se zakonem
a respektoval pravomoci a povinnosti obou stran. Takova spoluprace muze vytvaret
prostiedi, ve kterém je zajiSt€éna bezpecnost vSech ucastniku silni¢niho provozu a kde je
policie schopna tG¢inné reagovat na rizné dopravni situace a vyzvy. Cilem koordinacnich
dohod je zajisténi spoleCné odpoveédnosti policie a obce pfi dohledu nad bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu. Nicméné je dulezité si uvédomit, ze koordinac¢ni dohody
maji povahu organiza¢niho ujednani a nejsou pravné zavazné. Proto neni mozné je vynutit
pravni cestou nebo je sankcionovat v piipadé nedodrzeni. To predstavuje hlavni rozdil mezi
koordina¢nimi dohodami a vefejnopravnimi smlouvami.

Vetejnopravni smlouva je dvoustranny nebo vicestranny pravni akt, ktery zaklada, méni
nebo zrusuje prava a povinnosti v oblasti vefejného prava. Na rozdil od koordina¢nich dohod
je pravné zavazna a v pripade potieby ji 1ze vymahat pravni cestou. Vefejnopravni smlouva
umoziuje uzaviit smlouvu mezi obcemi stejného kraje bez ohledu na to, zda sousedi svym
katastrem. Taktéz umoziiuje malym obcim uzaviit smlouvu s vétsSim méstem nebo obci,

ktera disponuje dostateCnym poctem straznika a lepSimi prostiedky.
3.4.2 Pravni uprava koordinacni dohody

Spoluprace s obcemi je zakotvena v § 16 zak. & 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky:
(1) Utvar policie urceny policejnim prezidentem miize uzavrit pisemnou koordinacni
dohodu s obci nebo méstskou casti hlavniho mésta Prahy za ucelem stanoveni spolecného
postupu pri zabezpecovani mistnich zdleZitosti pri dohledu nad bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu
(2) Mistné prislusné krajské reditelstvi miize uzavrit pisemnou koordinacni dohodu s hlavnim
méstem Prahou za ucelem stanoveni spolecného postupu pri zabezpecovdni mistnich
zdleZzitosti pri dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu

(3) Koordinacni dohoda obsahuje zejména
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a) Formy a ndstroje nepretrzité koordinace obce a utvaru policie pri zabezpecovdni mistnich
zdlezitosti pri dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu v obci.

b) Ukoly obce a titvaru policie v oblasti predchdzeni protipravnim jedndnim porusujicim
dopravni predpisy v obci.

¢) Ukoly obce a titvaru policie pri poruseni dopravnich piedpist v obci.

d) Podil obce a utvaru policie na zajisténi plnéni kol podle pismen b) a c).

e) Formy a ndstroje hodnoceni plnéni wikolit podle pismen b) a c) a odstranovani pripadnych
zjisténych nedostatku.

1) Dobu, na kterou je uzavirdana.

g) Poskytovani financnich prostiedkii®®

Obsah koordina¢nich dohod by mél obsahovat specifikace tykajici se:

a) Osob zodpovédnych za komunikaci: Urceni konkrétnich osob ze strany obce
a policie, které budou zodpovédné za komunikaci a spolupraci v ramci dohodnutych

aktivit.

b) Formy komunikace: Jakym  zpisobem bude komunikace probihat,
zda prostiednictvim osobnich setkani, telefonickych hovord, elektronické posty

apod.

c) Pravidelnost schizek: Stanoveni Casového intervalu, kdy budou probihat pravidelné

schiizky mezi zastupci obce a policie.

d) Vyména informaci: Jaké informace budou sdileny mezi obci a policii a jakym
zpusobem (napriklad statistiky nehod, aktualni dopravni situace, plany na zlepSeni

bezpecnosti).

2 Uplné znéni zdkona ¢. 273/2008 Sh., o Policii Ceské republiky. Vydéni: jedenacté. Praha: Armex Publishing,
2017. Edice kapesnich zakoni. ISBN 9788087451489. s 15
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e) Formy spoluprace: Specifikace konkrétnich aktivit a forem spoluprace, jako jsou
spolec¢né hlidky, zaptajCeni technickych prostfedka (napiiklad kamerového systému)

¢i poskytnuti prostor pro ucelové aktivity policie.

Je dulezité, aby koordina¢ni dohody byly uzavieny na dobu urcitou a po uplynuti této doby
byla provedena evaluace a zhodnoceni uspésnosti spoluprace. Pouze tak 1ze zajistit efektivni

a smysluplnou spolupréaci pfi dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu v obci.
3.4.3 Verejnopravni smlouvy

Vetejnopravni smlouvy jsou zakotveny v zakon€ 500/2004 Sb. Spravni fad, v platném znéni

(ust. §159 - § 170).

(1) Verejnoprdvni smlouva je dvoustranny nebo vicestranny pravni wikon, ktery zaklddd,
méni nebo rusi prdva a povinnosti v oblasti verejného prava.

(2) Verejnoprdavni smlouva nesmi byt v rozporu s pravnimi predpisy, nesmi je obchadzet
a musi byt v souladu s verejnym zdjmem.

(3) Uzavreni verejnopravni smlouvy, jejiz stranou je sprdvni organ, nesmi sniZovat
ditvéryhodnost verejné sprdvy, musi byt uicelné a sprdvni orgdn musi mit pri jejim uzavirdni
za cil plnéni ukoli verejné spravy.

(4) Verejnopravni smlouva se vidy posuzuje podle svého skutecného obsahu “.%°

Pata cast zakona Spravniho fadu poskytuje detailni ramec pro vefejnopravni smlouvy, které
jsou kliCovym nastrojem ve vefejné sprave. Tyto smlouvy jsou dialezité pro upfesnéni vztaht

a povinnosti mezi verejnymi subjekty a dal§imi u¢astniky.

30 §159 zdkona ¢ 500/2004 Sb., spravni Fad, ze dne 24. cervina 2004. [online]. [cit. 2021-10-20]. Dostupné z:
https://aplikace.mvcr.cz/sbirka-

zakonu/SearchResult.aspx 7q=500/2004 &typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy
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Zakladnimi aspekty této ¢asti zakona jsou:

a) Druhy vefejnopravnich smluv: Zakon definuje rizné druhy vefejnopravnich smluv,
jako jsou smlouvy koordinacni, smlouvy subordinac¢ni a smlouvy uzaviené mezi

ucastniky. Kazdy typ smlouvy ma specifické ucely a podminky.

b) Uzavirani smluv: Zptsob a podminky uzavirani vefejnopravnich smluv jsou peclivé

upraveny, vCetn€ postupt pro jednani, schvalovani a podepisovani smluv.

¢) Prezkoumani smluv: Zakon stanovi proces piezkoumani souladu vefejnopravnich

smluv s pravnimi predpisy, aby byla zajisténa jejich platnost a zakonnost.

d) Zména obsahu a ukonceni smluv: Jsou upraveny postupy pro zménu obsahu

a ukonceni vetejnopravnich smluv, v€etn€ vypovedi a zruSeni smluv.

e) Souhlas tretich osob: Nékteré vefejnopravni smlouvy mohou vyzadovat souhlas

tfetich osob, coz je také upraveno v této Casti zakona.

f) Obecna ustanoveni: Zavazky z vefejnopravnich smluv jsou dale specifikovany,
ajsou zde obsazena i1 dal$i obecna ustanoveni tykajici se smluvnich vztahu

a povinnosti.

Tato Cast zakona poskytuje pravni ramec pro uzavirani a fizeni verejnopravnich smluv, coz
je klicovy aspekt vetejné spravy a spravniho prava. (1) vefejnoprdavni smlouvy koordinacni,
uzavirané mezi subjekty verejné spravy, tedy i mezi obcemi a kraji, pri vvkonu prenesené
plisobnosti; zde je nezbytmou podminkou, Ze uzavieni smlouvy, jejimz predmétem je vykon
statni spravy, stanovi nebo pripousti zvlasmi zakon (napr. § 63, 66a zdk. ¢. 128/2000 Sb.,
o obcich) a k jejimu uzavieni byl udélen souhlas nadrizeného sprdavniho organu, pripadné
nadrizenymi orgdny obou smluvnich stran (riizné useky stdtni spravy); lizemni samosprdvné
celky, tedy obce a kraje, mohou vzdjemné uzavirat verejnopravni smlouvy tykajici se plnéni

ukoli, které vyplyvaji ze samostatné piisobnosti, jen
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kdyz to stanovi zvidStni zdakon (napr. § 19, 26, 46 zak. ¢. 128/2000 Sb., o obcich). Souhlas

nadrizeného orgdnu v tomto pripadé zdkon nevyzaduje.’!

(2) veFejnopravni smlouvy subordinacni (napr. o umisténi stavby), uzavicené mezi subjektem
verejné spravy a fyzickou nebo prdvnickou osobou, viici niz vykon verejné spravy sméruje
(s osobou, kterd by byla iicastnikem podle § 27 odst. 1 zakona ¢. 500/2004 Sb., sprdvni 7dd,
kdyby probihalo spravni rizeni), pokud tak stanovi zvldsmi zdakon a pokud s uzavienim
souhlasi ostamni osoby, které by byly téz ucastniky rizeni (vedlejSimi); verejnopravni smlouvu

Ize uzavrit i po zahdjeni spravniho rizeni, kdy spravni orgdn poté rizeni zastavi.

(3) verejnoprdavni smlouvy uzaviené mezi ucastniky rizeni Ize uzavrit pred zahdjenim
i v prithéhu vizeni (Fizeni o prevodu prav nebo povinnosti z jednoho ucastnika na druhého,
pripadné o zpiisobu vykonu prdav a povinnosti ucastmika vizeni); je zde nutny souhlas
spravntho orgdnu, ktery vede Fizeni nebo jeho pristoupeni ke smlouvé (je-li smlouva

v souladu s verejnym zdjmem) “.>

3" Rok v obci, Sdruzeni mistnich samosprav CR. [online]. [cit. 2023-09-20]. Dostupné z:

http://www.rokvobci.cz/rukovet-starosty/detail/147-verejnopravni-smlouvy/
32 Rok v obci, Sdruzeni mistnich samosprav CR. [online]. [cit. 2023-10-21]. Dostupné z:

http://www.rokvobci.cz/rukovet-starosty/detail/147-verejnopravni-smlouvy/
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4 Cinnost policie pii dohledu nad bezpeénosti a plynulosti
silni¢niho provozu

Policie Ceské republiky spada pod Ministerstvo vnitra Ceské republiky a je fizena
Policejnim prezidiem CR, jehoz Ginnost je vedena policejnim prezidentem. Dohlizi
na bezpe€nost a plynulost silnicniho provozu prostiednictvim vnéjsi sluzby, znamé jako
uniformovana slozka. V ramci Policie CR existuje specializovany Odbor sluzby dopravni
policie, ktery se zaméfuje na tuto specifickou Cinnost. Odbor sluzby dopravni policie
koordinuje a fidi ¢innosti tykajici se bezpecnosti na silnicich a sleduje dodrzovani platnych
zakonu a vnitinich predpist v této oblasti.
Cinnost dopravni policie je peglivé regulovana platnymi zakony a internimi pravidly, ktera
vydava Policejni prezidium CR. Tyto piedpisy detailné upravuji oblasti provadéni kontrol
a stanovuji postupy, které ma policie dodrzovat pfi vykonu svych povinnosti v oblasti
silni¢niho provozu.
Obecné Ize rozdglit &innost Dopravniho inspektoratu v ramei jednotlivych Uzemnich odbord
Policie Ceské republiky do tiech zakladnich skupin:

e Skupina silni¢niho dohledu

e Skupina dopravnich nehod

e Skupina dokumentace

e Dopravné-inzenyrsky usek

4.1. Pravni aprava dané problematiky
V této Casti jsou shrnuty pravni aspekty studované problematiky. S ohledem na charakter
této kapitoly se jedna v dominantni Casti textu o citace pfislusnych predpisu, coz doklada

zakladni orientaci v téchto pravnich predpisech.

Hlavni pravni predpisy:
Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, stanovuje pravidla
a podminky pro provoz vozidel na pozemnich komunikacich v Ceské republice.

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, upravuje problematiku pozemnich

komunikaci vCetné stavby, udrzby a spravy silnic a dalnic.
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Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, stanovuje zakladni pravidla pro provoz silnicni
dopravy a upravuje prava a povinnosti tcastniku silni¢niho provozu.

Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
stanovuje technické pozadavky a podminky pro provoz vozidel na pozemnich
komunikacich.

Zakon ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zpisobenou provozem vozidla,
stanovuje povinnost vlastnikii vozidel mit uzaviené povinné ruceni.

Zakon €. 65/2017 Sb., o ochrang zdravi pred Skodlivymi ucinky navykovych latek, upravuje
ochranu zdravi pted Skodlivymi u€inky uzivani navykovych latek.

Zakon &. 273/2008 Sb., o Policii CR, stanovuje organizaci a pravomoci Policie CR véetnd
zaji§téni bezpecnosti na pozemnich komunikacich.

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu, upravuje postupy
a podminky pro tizemni planovani a stavebni fizeni.

Zakon €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, stanovuje trestni odpovédnost a postihy za poruSeni
trestniho zakona.

Zakon ¢. 250/2016 Sb., o odpoveédnosti za prestupky a fizeni o nich, upravuje odpoveédnost

za prestupky a postupy v ramci fizeni o piestupcich.

Hlavni dotcené interni predpisy:

Zavazny pokyn policejniho prezidenta (ZPPP) ¢. 300/2020, kterym se upravuje postup
na useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Pokyny feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
¢. 1/2021, kterym se upravuje ¢innost pii Setfeni silni¢nich dopravnich nehod a ¢. 2/2021,
kterym se upravuje postup pii dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich

komunikacich.

Ukoly Policie jsou obecné definoviny v ustanoveni § 2 zikona o Policii Ceské
republiky:

., Policie slouzi verejnosti. Jejim ukolem je chrdnit bezpecnost osob a majetku a verejny
porddek, predchazet trestné cinnosti, plnit tikoly podle trestniho radu a dalsi ikoly na iiseku
vhitiniho porddku a bezpecnosti svérené ji zdakony, primo pouZitelnymi predpisy Evropské

unie nebo mezindrodnimi smlouvami, které jsou soucdsti pravniho rddu
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(ddle jen ,, mezindrodni smlouva “). 3

Organizacni ¢lanky sluzby dopravni policie jsou prislusnymi:

,,a) k Setieni a provérovani trestmych cinii spachanych v souvislosti s poruSenim pravniho
predpisu (ddle jen ,tresmy cin“); u stanovenych tresmych cinii pini iukoly policejniho
orgdnu,

b) ke zjistovani a odhalovani prestupkii v silnicnim provozu (ddle jen ,,dopravni prestupek *)
a ostatnich spravnich delikni, k Setreni prestupkii podle prislusnosti, oznamovdni
a odevzdavani téch skutki, k jejichz projednavani v prikaznim vizeni na misté nejsou samy
prislusné,

¢) k provadenti kontrol dodrzovani podminek prepravy zbozi a osob po pozemnich
komunikacich podle vnitrostatnich predpisii i primo pouZitelnych predpisi Evropskych
spolecenstvi samostatné i v soucinnosti s vécné prislusnymi orgdny a k dalSimu postupu
podle pismena b),

d) k Setieni dopravnich nehod. “%*
4.1.1 Organizace dohledu nad silni¢nim provozem

., K organizaci, ¥izeni, planovani, kontrole a hodnoceni vykonu sluzby policistit vyuzivd
vedouci organizacniho ¢lanku policie (ddle jen ,,vedouct*) zejména

a) rozboru dopravné bezpecnostni situace,

b) pokynii nadrizenych,

¢) poznatkii z oblasti prevence,

d) primych kontrol vykonu sluzby a vykazii cinnosti,

e) pripominek a podnétii obcami, organii statni spravy a samospravy a dalSich organii

33273/2008 Sb. Zakon o Policii CR. Zdkony pro lidi - Shirka zdkonit CR v aktudlnim konsolidovaném znéni

[online].  Copyright © AION CS, sro. 2010 Jcit. 05.09.2023]. Dostupné  z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2008-273?text=273%2F2008

3 ZAVAZNY POKYN policejniho prezidenta 300/2020 &. 2, str. 2
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. s ¢35
a organizdacl.

Vybrané automobilové silnice

V rdamci casové adekvdtniho dohledu na silnicni provoz na tizemi Ceské republiky
se pro planovani a organizovdni vykonu sluzby rozdéluje hlavni silnicni sit na:

a) silnice VAS I-vybrané automobilové silnice majici celostatni nebo mezinarodni vyznam,
ty stanovi feditel Feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky,
b) silnice VAS II-vybrané automobilové silnice majici krajsky vyznam, které stanovi vedouci
odboru sluzby dopravni policie krajského reditelstvi policie. Vedouci organizacniho ¢lanku
sluzby dopravni policie, jehoZ teritoriem prochazeji silnice VAS I a VAS 1l zajisti jejich
obsazeni primého dohledu na silnicni provoz hlidkami ve stanoveném rozsahu hodin
za kalenddini mésic rozloZenych minimalné do 10 dnu. V pripadé uzavieni iiseku silnic VAS
I nebo VAS 11, kde je napldnovan silnicni dohled, presune se dohled na zrizené objizdné
trasy.”

Zpusoby dohledu na silni¢ni provoz

., Zptisob provadent dohledu na silnicni provoz stanovi vedouci na zdkladeé rozboru dopravné
bezpecnostni situace, zejména vyvoje dopravni nehodovosti, jejich pricin a nasledkit a jinych
pozadavkii ve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich.

Dohled na silnicni provoz je realizovan:

a) zdakladni kontrolou,

b) specidlni kontrolou,

¢) pritbéznou dlouhodobou kontrolou,

d) dopravné bezpecnostni akct nebo opatienim. “>’

Zakladni kontrola
Zakladni kontrola spociva v pfimém dohledu na silni¢ni provoz a plnéni zakladnich tkolu
Policie CR. Zakladni kontrola policie Ceské republiky tak spoGiva v monitorovani

dodrZovani pravnich predpist a zajisténi vefejného poradku na pozemnich komunikacich.

35 ZAVAZNY POKYN policejniho prezidenta 300/2020 &L. 5, str. 4

36 ZAVAZNY POKYN policejniho prezidenta 300/2020 1. 6, str. 5, 6, 7
37 ZAVAZNY POKYN policejniho prezidenta 300/2020 &L 16, str. 11, 12
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Hlavnim cilem této kontroly je zabezpecCit bezpecCnost a plynulost silnicniho provozu
a chranit zivoty a majetek ucastnikd provozu.

Béhem zakladni kontroly policisté sleduji dodrzovani dopravnich predpist, vcetné
rychlostnich limitt, pravidel prednosti v jizd€, pouzivani bezpecnostnich past a dalSich
pravidel silni¢niho provozu. Kontroluji také technicky stav vozidel, v€etn€ osvétleni, brzd,
pneumatik a dalSich dilezitych soucasti.

Policisté mohou provadét zakladni kontroly bud’ preventivng, napiiklad na vytipovanych
kontrolnich mistech, nebo reaktivn€, kdyz zaznamenaji poruseni dopravnich predpist nebo

podezieni z trestné Cinnosti.

Zakladni kontrola policie je tedy dilezitym nastrojem pro zajisténi bezpe€nosti na silnicich
a ochranu verejného potradku. V piipade zjisténi nedostatkii nebo poruseni predpisi mohou
policisté udélit pokutu, odebrat fidi¢sky prikaz, zadrzet vozidlo nebo pfipadn€ zahajit trestni

stihani.

Specialni kontrola

K ucinné kontrole dodrzovani jednotlivych ustanovenich pravidel silni¢niho provozu jsou
realizovany specialni kontroly.

Specialnimi kontrolami jsou:

,,a) kontrola dodrzovani zdkazu pozivani alkoholickych ndpojii a jinych navykovych

latek Fidici vozidel (Specialni kontrola ,,a”),

b) kontrola dodrzovani stanovené rychlosti jizdy (Specidlni kontrola ,,b”),

¢) kontrola dodrzovani ustanoveni pravidel silnicniho provozu formou skrytého dohledu
na silnicni provoz (Specialni kontrola ,,c “),

d) kontrola technického stavu vozidel (Specidlni kontrola ,,d "),

e) kontrola dodriovani vybranych ustanoveni pravidel silnicniho provozu na urcitém
teritoriu nebo useku pozemni komunikace (Specidlni kontrola ,,e ),

J) kontrola zpiisobu jizdy na delsi vzdalenost (Specidlni kontrola ,,f*)

g) kontrola dodrzovani jinych opatieni souvisejicich s provozem na pozemnich
komunikacich provaddeénd ve spoluprdci s jinymi sluzebnimi nebo stdatmimi orgdny
(Specialni kontrola ,,g ),

h) kontrola dodrzovdni pravnich predpisiu o provozovdni silnicni dopravy (Specidlni
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kontrola ,,h*). %8

Problematika nedostateCného vénovani se fizeni predstavuje zavazny bezpecnostni problém
na silnicich po celém svété. NedostateCna pozornost fidici béhem jizdy zahrnuje rtzné
aktivity, které odvadéji jejich pozornost od fizeni vozidla a soustfedi ji na jiné ¢innosti, jako
je psani zprav, Cteni textovych zprav, prohlizeni socialnich siti, sledovani videi nebo
dokonce zahledéni se do zrcadla.

Tento problém je zpusoben piedevSim rozSifenim mobilnich telefond a dalSich
elektronickych zafizeni, které se staly nedilnou soucasti zivotd. I kratka nepozornost mize
mit katastrofalni nasledky, protoze fidi¢i mohou ztratit kontrolu nad vozidlem a zpusobit
vazné nehody. Ridi&i, ktefi se vénuji jinym &innostem neZ fizeni, maji zpomalené reakce,
snizenou schopnost rozpoznat nebezpeci a zhorsenou schopnost udrzet spravnou jizdni
drahu.

Navic, nedostateCné vénovani se fizeni ma negativni dopad nejen na fidice, ale i na ostatni
ucastniky silni¢niho provozu. Bezpecnost chodci a cyklisti je ohrozena, protoze
nedostate¢né pozorni fidici mohou prehlédnout chodce na prechodu nebo cyklistu ve vedlejsi
ulici.

Aby byla tato problematika efektivné fesena, je nezbytné nejen upozoriiovat na jeji vaznost,
ale také zavadét preventivni opatieni a trestni sankce. Policisté by meli mit dostatecné
prostfedky a pravomoci k detekci a potrestani nedostate¢ného vénovani se fizeni, a to véetné
pouzivani modernich technologii, jako jsou kamery a detektory, které monitoruji chovani
fidi¢t behem jizdy.

Duraz by mél byt kladen i na osvétu vefejnosti o rizicich nedostate¢ného vénovani se fizeni
a dusledcich, které to muze mit. Pouze s podporou celé spolecnosti a aktivni spolupraci
policie a ostatnich instituci je mozno dosahnout snizeni poctu nehod zpusobenych
nedostateCnym veénovanim se fizeni a zlepSeni bezpecCnosti na naSich silnicich. Prestoze
zéakon o silniénim provozu vyslovné zakazuje drzeni telefonniho pfistroje a jiného
hovorového a zdznamového zatizeni béhem jizdy, nedostateCné vénovani se fizeni neni vzdy

jednoduché detekovat a potrestat. Pokud jde o metody detekce, mohou byt vyuzity rizné

38 ZAVAZNY POKYN policejniho prezidenta 300/2020 &L. 18, str. 12



technologické prostredky, jako jsou kamery umisténé nad vozovkou, které umoziuji
monitorovat chovani fidi¢i. Tyto systémy by mohly byt ucinnym zptusobem, jak zvysit

bezpecnost na silnicich a omezit nedostatecné vénovani se fizeni.

Dopravné bezpecnostni akce nebo opatieni

,Dopravné bezpecnosmi akce jsou orgamizovdany s cilem pozitivné ovlivnit dopravné
bezpecnostni situaci na urcitém teritoriu pri nasazeni maximdlniho poctu sil a prostredkii.
Dopravné bezpecnostni akce se organizuji na uzemi v piisobnosti krajského reditelstvi
policie, utvarii ziizenych v ramci krajského reditelstvi policie, iizemniho odboru krajského
Feditelstvi policie nebo na celém tizemi Ceské republiky. Do téchto akci se zarazuje
co nejvyssi pocet policistit sluzby dopravni policie a v pripadé potreby i z ostatnich utvarii
nebo organizacnich cldnkii policie, pokud nebude naruseno plnéni jejich hlavnich iikoli.
Podle zaméreni se organizuje a) dopravné bezpecnosini akce ,, X" zamérend na vSeobecny
dohled na silnicni provoz s vyuZitim jednotlivych specidlnich kontrol, b) dopravné
bezpecnosti akce , Y zamérend na specidlni kontrolu dodrZovani zdkazu pozivani
alkoholickych ndpojii a jinych navykovych latek ridici vozidel pred a béhem jizdy. K realizaci
dopravné bezpecnostni akce prislusny vedouci zpracuje plan akce. Dopravné bezpecnosini
opatreni jsou uskuteciiovana v souvislosti se zajisténim bezpecnosti a plynulosti silnicniho
provozu a verejného pordadku pri pordddni spolecenskych, sportovnich, kulturnich a jinych
akci. K realizaci dopravné bezpecnostniho opatieni prislusny vedouci zpracuje pldn

opatieni. "’

4.1.2 Kontrola ovlivnéni alkoholem a jinymi navykovymi latkami

Odhalovani protipravniho jednani pod vlivem alkoholu

Odhalovani protipravniho jednani pod vlivem alkoholu je dulezitou soucasti prace policie
a dalsich zachrannych slozek, které maji za ukol udrzovat bezpecnost na silnicich
a ve vefejném prostoru. Alkohol ovliviiuje kognitivni a motorické schopnosti jedince,

coz muze vést k nebezpecnému chovani a zvysenému riziku nehod.

3 ZAVAZNY POKYN policejniho prezidenta 300/2020 &L. 19, str. 13
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Policie vyuziva razné metody k odhalovani protipravniho jednani pod vlivem alkoholu.
Mezi nejbéznéjsi patfi:

a) Kontrolni body: Policisté mohou umistit kontrolni body na strategickych mistech,
kde zastavuji vozidla a provadéji dechové testy nebo alkoholtestery, aby zjistili,
zda fidi€i nejsou pod vlivem alkoholu.

b) Policejni hlidky: Policisté mohou provadét pravidelné hlidky na silnicich
a ve verejnych prostranstvich, kde hledaji znamky opilosti a podezielé chovani.

¢) Oznameni od vefejnosti: Lidé mohou kontaktovat policii, pokud maji podezieni,
ze nékdo fidi pod vlivem alkoholu. Policisté mohou reagovat na tato oznamenti
a provést patfiéné kontrolni opatfeni.

d) Specialni akce: Policisté mohou také naplanovat specidlni akce zaméfené
na odhalovani opilych fidi¢l, jako jsou napfiklad masivni kontroly béhem svatkt

nebo vedirku.

V ptipadé, ze policie zjisti, ze fidi¢ je pod vlivem alkoholu a mé alkoholovou hladinu
presahujici povoleny limit, mize mu byt odebran fidi¢sky prikaz, muze byt pokutovan
a mize mu byt uloZzeno soudni stihani. Takové jednani je vaznym porusenim dopravnich

predpist a muze mit tragické nasledky pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu.

Dulezitou soucasti odhalovani protipravniho jednani pod vlivem alkoholu je také prevence
a osveta vefejnosti o rizicich jizdy pod vlivem alkoholu a disledcich, které to muze mit.
Spolecenské povédomi o této problematice muze pomoci snizit pocCet nehod a zlepsit
bezpecnost na nasich silnicich.

Postup pri orientacnim vysetieni formou odborného méreni

., Vzhledem k méricimu principu pristroje a zajisténi objektivniho odborného meéreni
policista pri pozitivnim vysledku odborné méreni zopakuje po uplynuti 5 minut. Vzdajemny
rozdil odborného méreni nesmi byt u hodnot nad 0,24 %o vétsi nez 10 %. Pokud je rozdil
odborného méreni vétsi nez 10 %, je odborné méreni po uplynuti dalSich 5 minut opétovné

opakovano. Je-li pri poctu tii odbornych méreni vzdajemny rozdil poslednich dvou odbornych
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meérent veétsi nez 10 %, policista vyzve kontrolovanou osobu, aby se podrobila odbornému

[ékai'skému vySetient spojenému s odbérem biologickych materidli. “*°

Pfi pouziti analyzatoru postupuje policista podle navodu k obsluze. V souladu se zdkonem
o silni¢nim provozu plati v Ceské republice takzvana ,,nulova tolerance* alkoholu pii fizeni
vozidla, coz zahrnuje i cyklisty a osoby fidici zvifata. Dokonce i velmi malé mnozstvi
alkoholu muze ovlivnit schopnost fidie fadné reagovat a zvysit riziko dopravni nehody.
Nulova tolerance je ¢asto podporovana pfisnymi zakony a regulacemi, které ukladaji prisné
sankce pro fidiCe, ktefi jsou pfistizeni pfi fizeni pod vlivem alkoholu. Cilem nulové tolerance
je zlepsit bezpecnost na silnicich a snizit poCet dopravnich nehod zptsobenych alkoholem.
Nicméng, v piipadech, kdy odborné méfeni vykazuje pozitivni vysledek, avS§ak naméfené
hodnoty nepiesahuji 0,24 %o a fidi€¢ nepfiznava poziti alkoholu a neprojevuje znamky
ovlivnéni, neni policista opravnén k podezieni z protipravniho jednani. Policista si pozitivni
vysledky zaznamena a sepiSe pouze ufedni zaznam. Divodem je skuteCnost, ze pfistroje
urcené k méfeni alkoholu v dechu maji stanovenou odchylku méfeni ve vysi 0,04 %o a dalSich
az 0,20 %o muze byt piirozenou hladinou alkoholu v téle bez jeho poziti. (Viz. rozsudek
Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 21. 9. 2010, ¢. j. 8 As 59/2010 — 78, publ. pod
¢. 2168/2011 Sb. NSS.)

Odborné lékarské vySetreni

Policista je opravnén vyzvat fidiCe, aby se podrobil odbornému lékarskému vySetfeni
spojen¢ho s odbérem biologického materialu (krve, moci) ke zjisténi, zda nefidi vozidlo
pod vlivem alkoholu. Stejné opravnéni se uplatiiuje i v ptipade€, kdy je cilem zjisténi, zda
fidi¢ nefidi vozidlo pod vlivem jiné navykové latky. K podrobeni se odbornému Iékarskému
vySetfeni vyzve policista v ptipadech, kdy:

,a) orientacni vySetreni s pozitivnim vysledkem bylo provedeno prostiedkem, ktery
nespliuje podminky odborného méreni,

b) vzdjemny rozdil poslednich dvou odbornych méreni u hodnot nad 0,24 %o, je vétsi nez

10 %, opakovanym odbornym mérenim nelze docilit rozdilu do 10 %,
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¢) kontrolovana osoba odmitla podrobit se orientacnimu vySetieni, nelze takové orientacni

vySetreni provést nebo uspésné dokoncit, popripadé kontrolovand osoba odmitla podrobit

se odbornému méreni,

d) bylo provedeno orientacni vysetieni s pozitivnim vysledkem a je podezreni ze spdchdni

trestného cinu, pri kterém doslo k usmrceni nebo tézké uijmé na zdravi,

e) to policista, vzhledem k okolnostem pripadu, povazuje za nezbytné nutné.

«d]

ReSeni protipravniho jednani spachaného pod vlivem alkoholu

Reseni protipravniho jednani spachaného pod vlivem alkoholu se obvykle fidi pravnimi

predpisy a postupy v dané zemi. Nize je souhrn obvyklych kroku, které mohou byt pfijaty:

a)

b)

c)

d)

€)

Policie a Kontrola na misté udalosti: Pokud je podezfeni, ze fidi¢ je pod vlivem
alkoholu, policie provede kontrolu na misté€ udalosti. To mize zahrnovat provadéni

dechovych testi nebo alkoholovych testi krve (viz dale).

Zadrzeni a Sankce: Pokud je fidiC pfistizen pfi fizeni pod vlivem alkoholu, muze byt
zadrzen a nasledné mu mohou byt udéleny rizné sankce, jako jsou pokuty, odebrani

fidi¢ského opravnéni nebo dokonce vézeni.

Trestni fizeni: V piipadé vaznych prestupkii nebo nehod s vaznymi nasledky muze
byt fidi¢ postaven pied soud a obzalovan z trestného Cinu spojeného s fizenim

pod vlivem alkoholu.

Prevence a Osvéta: Kromé reaktivnich opatfeni se také vénuje pozornost
preventivnim opatfenim a osveéte, ktera by meéla snizovat pocet piipadu fizeni
pod vlivem alkoholu. To muize zahrnovat osvétové kampané, vyuku o rizicich

alkoholu a vétsi kontrolu fidi¢u.

Doprovodna opatieni: V nékterych piipadech muze byt fidi¢i nabidnuta moznost
ucasti na léCebném programu nebo programu pro ovladani alkoholu jako soucast

trestniho fizeni.
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Celkové je cilem feSeni protipravniho jednani spachaného pod vlivem alkoholu zlepsit
bezpecnost na silnicich a chranit zivoty a majetek vSech ucastnika silni¢niho provozu.
Pti zjisténi dopravniho prestupku nebo trestného €inu spachaného pod vlivem alkoholu také
policista zakaze tidi¢i dalsi jizdu, v pifipadné potieby zabrani fidi¢i pokracovat v jizde
pouzitim technického prostiedku nebo odtazenim vozidla. K dokumentaci policista ptilozi
vyti§téné vysledky odbornych méfeni a platné ovéfeni (napi. Cesky Metrologicky Institut)
a kalibraci daného pfistroje. V piipad¢, ze se fidi¢ podrobil odbornému lékarskému vySetteni
spojenému s odbérem biologickych materiald, je soucasti spisové dokumentace ,, Protokol
o lékar'ském vySetieni “ s vysledkem rozboru biologického materialu.*?

Na zaklad¢ vysledku vyse uvedenych vysetfeni a hodnot danych latek v téle fidiCe se stanovi
pravni kvalifikace skutku. Pokud se fidi¢ odmitne podrobit takovému vySetieni, dopousti
se tim protipravniho jednani, avSak vzdy pouze na urovni piestupku. Spolu s fizenim
motorového vozidla bez drzeni pfislu§ného fidicského opravnéni se jedna (dle sankce)
o nejzavaznéjsi dopravni prestupek. Za toto jednani zakon stanovi pokutu az do vyse 50 000
K¢ a zékaz Cinnosti az na 2 roky. V pfipad¢ trestného ¢inu rozhoduje a trest uklada soud,
pii¢emz fidi¢i maze byt ulozen trest i pouze podminéné, tedy za trestny ¢in nemusi byt fidici
ulozen penézity trest ani zékaz Cinnosti spocivajici v zakazu fizeni motorovych vozidel,

jak je tomu v ptipadé prestupku.

Odhalovani protipravniho jednani pod vlivem jinych navykovych latek
Odhalovani protipravniho jednani pod vlivem jinych navykovych latek obvykle probiha
podobn¢ jako v ptipade alkoholu. Zde jsou obvyklé postupy:

a) Kontrola na misté¢ udéalosti: Pokud je podezieni, ze fidi¢ je pod vlivem jinych
navykovych latek nez alkoholu, policie provede kontrolu na misté udalosti. To mize
zahrnovat provadéni dechovych testd, zkoumani projevi ovlivnéni nebo vyzadani

odborného vysetieni.
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b) Odborné wvysetfeni: Pokud je podezieni na wuziti jinych navykovych latek
nez alkoholu, mize byt fidi¢ pozadan o podrobeni se odbornému vysetfeni, které

muze identifikovat pfitomnost t€chto latek v téle.

¢) Vyhodnoceni vysledkt: Na zaklade vysledkt odborného vySetieni a hodnot danych
latek v téle fidice se stanovi pravni kvalifikace skutku a mohou byt ucinény dalsi

pravni kroky, pokud je to nezbytné.

d) Sankce a trestni fizeni: Pokud je fidi¢ pfistizen pii fizeni pod vlivem jinych
navykovych latek a jedna se o protipravni jednani, mohou mu byt ukladany sankce,
které mohou zahrnovat pokuty, zakaz fizeni nebo dokonce trestni stihani, pokud byl

spachan trestny cin.

e) Prevence a osvéta: Stejné jako v piipadé alkoholu, je dilezité vénovat pozornost
preventivnim opatienim a osvété, ktera by méla snizovat riziko fizeni pod vlivem

jinych navykovych latek a zlepSovat bezpecnost na silnicich.

Zalezi na kazdé zemi, jaké ma specifické pravni postupy a sankce pro fidiCe, ktefi jsou
pfistizeni pfi fizeni pod vlivem jinych navykovych latek nez alkoholu.

.,V pripadeé, Ze vysledek orientacniho vySetieni je pozitivni nebo v pripade, Ze z chovani
a vystupovani kontrolované osoby jednoznacné vyplyva podezieni na ovlivnéni navykovou
latkou a poziti alkoholu bylo dechovou zkouskou vylouceno, policista vyzve kontrolovanou
osobu k lékarskému vySetreni. Lékarské vySetieni je provddeéno ve zdravotnickém zarizeni
k tomu odborné a provozné zpusobilém. V ramci odborného lékarského vySetreni zajisti

policista odbér vzorku moce i odbér vzorku krve. “#

ReSeni protipravniho jednani spachaného pod vlivem jinych navykovych latek
Pii zjisténi dopravniho piestupku nebo trestného cinu spachaného pod vlivem jinych
navykovych latek policista postupuje podobné jako pfi zjisténi takového jednani pod vlivem

alkoholu.
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Zabranéni v jizdé a zadrzeni ridi¢ského priukazu

Ustanoveni § 118a/l1 a) az h) zakona o silnicnim provozu jasné definuje, kdy je policista
opravnén pii dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich
zabranit fidi¢i v jizd€ pouzitim technického prostfedku k zabranéni odjezdu vozidla
(napf. prostfednictvim nasazeni tzv. ,,boticky“ nebo odtazenim vozidla, jestlize fidic¢:

,a) je podezrely, Ze bezprostredné predtim zavinil dopravni nehodu, pri které doslo
k usmrceni nebo tézké ujmé na zdravi,

b) ujel z mista dopravni nehody, na které mél bezprostiedné predtim ucast a kterou byl
povinen oznamit policii podle § 47 odst. 3 pism. b),

c) je podezrely, Ze pozil alkoholicky ndpoj nebo uzil jinou ndvykovou ldatku béhem jizdy,

d) je podezrely, zZe ridil motorové vozidlo bezprostiredné po poziti alkoholického ndpoje nebo
uziti jiné navykové ldtky nebo v takové dobé po poziti alkoholického ndpoje nebo uZiti jiné
navykové latky, kdy jesté byl pod viivem alkoholu nebo jiné navykové Idtky,

e) se pres vyzvu podle § 5 odst. 1 pism. f) odmitl podrobit vySetreni podle zvidsimiho prdavniho
predpisu ke zjisténi, zda neni ovlivnén alkoholem,

f) se pres vyzvu podle § 5 odst. 1 pism. g) odmitl podrobit vySetreni podle zvldsmiho pravniho
predpisu ke zjisténi, zda neni ovlivhén jinou navykovou latkou,

g) ridil motorové vozidlo, aniz by byl drzitelem ridicského oprdvnéni pro prislusnou skupinu
vozidel,

h) 7idil motorové vozidlo, prestoze mu byl soudem uloZen trest nebo sprdavnim orgdnem

uloZen spravni trest zdkazu cinnosti spocivajici v zdkazu rizeni motorovych vozidel. “ **

Z vySe uvedenych diuvodu je policista opravnén fidi¢i na misté zadrzet fidiCsky prikaz
a zakazat mu dalsi jizdu. Soucasna pravni uprava dovoluje zadrzet na misté fidicsky prikaz
pouze v téchto 8 konkrétnich divodech, a z toho 4 divody, tj. polovina divoda souvisi

s alkoholem nebo jinou navykovou latkou.

44 361/2000 Sb. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi - Sbirka zdkonii CR v
aktudlnim konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.o. 2010 [cit. 05.09.2023].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361 ?text=dopravn%C3 % AD%?20nehoda
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4.1.3 Kontrola dodrzovani nevyssi povolené rychlosti

Ustanoveni § 79a zakona o silni¢nim provozu pojednava o meéteni rychlosti vozidel takto:
., Za ucelem zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je policie a obecni
policie opravnéna mérit rychlost vozidel. Obecni policie tuto cCinnost vykondvd vyhradné
na mistech uréenych policii, pfitom postupuje v soucinnosti s policii. “*

Prekroceni nejvyssi povolené rychlosti jizdy je Castou pfi¢inou dopravnich nehod a vyrazné
ovliviiuje jejich nasledky. Policie CR se ucastni celoevropskych preventivnich akci
zaméfenych na dodrzovani rychlostnich limitt, provadi dopravné bezpeCnostni akce
kontrolujici rychlost a vénuje se této problematice i v ramci bézného vykonu sluzby. Méteni
rychlosti vozidel provadi jak Policie CR, tak obecni policie, a to na celém tzemi CR. Pii
kontrole rychlosti jizdy se policie zaméfuje zejména na rizikovd mista, jako jsou mista

Castych dopravnich nehod, oblasti s Castym prekraCovanim rychlostnich limit a mista podle

podnéta od verejnosti i obci.

Policie vyuziva méfici zafizeni, ktera jsou schvalena a ovéfena Ceskym metrologickym
institutem (pfipadné jinym subjektem). Pfi méfeni rychlosti vozidel se musi brat v tvahu
stanovena odchylka méfeni, které je ur€ena vyrobcem zafizeni. Méfici zafizeni policie maji
stanovenou odchylku + 3 km/h do 100 km/h a dale + 4 % nad 100 km/h. Pfi projednavani
prestupku se odchylka odecte a do popisu prestupkového jednani se zapisuji ob&é hodnoty

rychlosti - namétfena a naméfend po odecteni odchylky.

Meéfeni rychlosti vozidel je jednim z nejviditelnéjSich kontrolnich opatfeni na silnicich
a Casto je diskutovano vefejnosti. Méfeni Casto probihd automatizovang, a pokuty jsou
ukladany provozovatelim vozidel, ktefi jsou povinni je uhradit obci nebo statu v zavislosti
na tom, kdo pokutu ulozil. Policie se vénuje také kontrole fidicq, a to jak policisté méfenim

rychlosti, tak pravidelnymi kontrolami na mistée.

45361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi - Sbirka zikonii CR v
aktudlnim konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.0. 2010 [cit. 05.09.2023].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361 ?text=dopravn%C3 % AD%?20nehoda

52


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-36

Usekové méfeni rychlosti je jednim z nejefektivngjsich zptsoba kontroly dodrzovani
rychlostnich limit na silnicich. Princip usekového méfeni spociva v tom, Ze se rychlost
vozidla méfi mezi dvéma bodovymi stanovi§ti umisténymi na urcité vzdalenosti od sebe
na silnici. Tato stanovis$té¢ jsou vybavena specialnimi méficimi zafizenimi, kterd jsou

schopna presné zaznamenavat rychlost vozidel projizdéjicich mezi nimi.

Pii tisekovém méfeni policie nebo obecni policie umisti méfici zafizeni na pocatecni
a koncové stanovisté, ktera jsou vybrana tak, aby zarucila dostateCny prostor pro ziskani
spolehlivého méteni rychlosti. Po aktivaci méficich zafizeni se monitoruje pohyb vozidel
mezi témito stanovisti. Pokud néjaké vozidlo prekro¢i stanoveny rychlostni limit, méfici

zafizeni ho identifikuje a zaznamena si jeho registraéni znacku spolu s naméfenou rychlosti.

Jednou z vyhod usekového méfeni je to, ze umoziiuje policistim kontrolovat rychlost
vozidel na del$i vzdalenostech a v riznych typech silni¢nich prostiedi. Diky tomu
jeuCinngj§i pii zajistovani dodrzovani rychlostnich limitd na dalnicich, silnicich
i v méstskych oblastech. Navic, tsekové méfeni je méné napadné nez tradiCni metody
kontroly rychlosti, protoze vozidla nejsou zastavovana a fidi¢i nemusi byt védomi toho,

Ze jsou monitorovani.

Provoz usekového méteni rychlosti vyzaduje peclivé planovani a spravné umisténi stanovist
a meéficich zafizeni, aby bylo dosazeno maximalni u¢innosti a spravedlnosti v kontrole
dodrzovani rychlostnich limiti. Tento zplsob méfeni rychlosti pfispiva k zvyseni
bezpecnosti silni¢niho provozu a snizuje riziko dopravnich nehod zplisobenych nadmérnou

rychlosti.

4.1.4 Kontrola technického stavu vozidel

Kontrola technického stavu vozidel se provadi ve stanovenych lhitach pro dany typ vozidla
ve stanicich technické kontroly (STK), zde se jedna o kontrolu pravidelnou. Tato kontrola
je zakonem povinnd a mé za cil zajistit, ze vozidlo je bezpecné pro provoz na vetejnych
silnicich. Kontrola je zaméfena na rtizné aspekty vozidla, vCetné brzdového systému,

osvétleni, pneumatik, emisi a dalSich technickych parametra.

53



Béhem STK jsou provedeny rizné testy a inspekce, aby se zjistilo, zda vozidlo spliiuje
stanovené technické normy a bezpecnostni predpisy. Pokud jsou zji§tény nedostatky, majitel
vozidla je informovan a je mu doporuceno je co nejdiive opravit. V nékterych piipadech
muze byt vozidlo oznafeno za nezpusobilé k provozu, pokud jsou zavady zavazné nebo
ohrozuji bezpecnost.

STK kontrolu provadéji autorizované technické sluzby, které maji potiebné vybaveni
a kvalifikovany personal k provadéni téchto testi. Kontrola je obvykle provadéna pravidelné
podle legislativnich pozadavka v dané zemi, napfiklad kazdé 2 roky pro osobni automobily.
Pravidelna STK kontrola je dilezita pro udrzeni bezpecnosti silni¢niho provozu a prevenci
nehod zpusobenych technickymi zavadami vozidel.

V piipadé kontroly ze strany Police CR se jedna o kontrolu nepravidelnou, takzvanou
namatkovou kontrolu, ktera ma ovéfit, zda dané vozidlo spliiuje podminky k uziti v provozu
na pozemnich komunikacich po celou dobu uzivani vozidla, v celém pribéhu mezi
pravidelnymi kontrolami provadénymi STK. Kontrola technického stavu vozidla ze strany
Policie CR se provadi v ramci zakladni kontroly, nebo podrobngji v ramci technické silniéni
kontroly, kterd je definovana v ustanoveni § 6a/l zakona o silni¢nim provozu takto:
., Technickou silnicni kontrolou se rozumi kontrola technického stavu a cinnosti vozidla, jeho
systémii, konstrukcnich cdsti a samostatnych technickych celkii a jejich viivu na Zivomni
prostiedi za ucelem zjisténi ci vylouceni zavad. Nelze-li 1icelu technické silnicni kontroly
dosdhnout pouZzitim prostredkit nebo zarizeni, které ma policista k dispozici v misté kontroly,
a jsou-li ditvodné pochybnosti o technické zpiisobilosti vozidla, Ize technickou silnicni
kontrolu provést rovnéz pomoci mobilni kontrolni jednotky, ve stanici technické kontroly
nebo ve stanici mérent emisi. “*

Technickou silni¢ni kontrolu provadi pouze policista sluzby dopravni policie, ktery je k tomu
odborné zpusobily. V piipadé, kdy je policistou zjisténa vazna zavada (B) je vozidlu
omezena technicka zpusobilost na dobu 30 dni. V pfipad€, kdy je policistou zjisténa
nebezpecna zavada (C) vozidlo se stava technicky nezptsobilé pro provoz. V obou piipadech

za podminky, kdy danad zavada neni odstranéna na misté kontroly. Policista vyda fidici

46361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi - Sbirka zikoni CR v aktualnim
konsolidovaném zn€ni [online]. Copyright © AION CS, s.ro. 2010 [cit. 05.09.2023]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361?text=dopravn%C3%AD%?20nehoda
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doklad o provedené technické silni¢ni kontrole a pouci ho o dusledcich omezeni platnosti
technické zpusobilosti (vazna zavada B) nebo o dusledcich jeji ztraty (nebezpecna zavada
O).

Omezeni nebo ztratu technické zpusobilosti vozidla zaznamenavaji pfislusné obecni urady
do centralniho registru silni¢nich vozidel podle mista registrace vozidla. Policista poté
odesila vysledek této kontroly obecnimu tfadu pomoci datové zpravy. V piipadé, ze se jedna
o vozidlo neregistrované v Ceské republice, je datova zprava zaslana na Ministerstvo

dopravy.

Ustanoveni § 6b/1 zakona o silni¢nim provozu stanovuje postup pro zadrzeni osvédceni
o registraci vozidla: ,,V pripadeé, kdy se v ramci technické silnicni kontroly nebo v rdmci
objasiovani dopravni nehody zjisti nebezpecnda zavada (C), kterd vyznamné zvySuje
ohroZeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich nebo nepriznivé pusobi na Zivoni
prostiedi pri provozu vozidla, zadrzi policista osvédcent o registraci vozidla. O tomto ukonu
policista vyda ridici doklad. Doklad o zadrzZeni osvédceni o registraci vozidla policista vydd,

i pokud jej Fidic nemd u sebe a fyzicky jej na misté nelze zadrzet ¥

4.1.5 Ostatni ¢innosti k dohledu nad silni¢nim provozem

Letecky dohled na silni¢ni provoz

Letecky dohled neni kvili vysokym provoznim nakladiim ¢asto vyuzivan, nicméné Ize jej
planovat pro sledovani silni¢niho provozu. Poskytuje vizuadlni kontakt a okamzité
vyhodnoceni situace, a to prostfednictvim letecké sluzby. Lze ho vyuzit ve spojeni
s pozemnimi hlidkami, zejména pfi predpokladaném naristu dopravy kvili spolecenskym
udalostem, mimotradnym situacim (napiiklad dopravni nehodé nebo zivelné katastrof€),

specialnim kontrolam zpusobu jizdy nebo pronasledovani fidice mezi okresy. Dalsi vyhodou

47 361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi - Sbirka zakoni CR v
aktudlnim konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.0. 2010 [cit. 05.09.2023]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361?text=dopravn%C3%AD%?20nehoda
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leteckého dohledu je jeho schopnost pokryt velké tizemi v relativné kratkém Case, coz
umoziiuje ufadim rychle reagovat na zmény dopravni situace a provadét cilené operace
kontroly a fizeni provozu.*®

Letecky dohled muZze byt provadén riznymi prostiedky, vCetné letadel, vrtulnikd nebo
dokonce dront. Tyto letouny jsou vybaveny specialnimi kamerami a senzory, které
umoziuji sledovat pohyb vozidel a detekovat pfipadné problémy nebo nebezpecné situace
na silnicich.

Drony maji velky potencial nahradit caste¢né letecky dohled pro policejni ¢innosti, zejména
z ekonomického hlediska. Pii nékterych policejnich operacich jsou drony jiz bézné
vyuzivany. Jejich masovéjsi vyuziti by mohlo v budoucnu vyrazné prispét k bezpecnosti
silni¢éniho provozu. Dron s obrazovym zaznamem by mohl monitorovat situaci na mistech,
kde dochazi k vaznym prestupkim silnicniho provozu a dopravnim nehodam,
a to i na mistech, kde neni mozné provadét kontrolu z divodu nedostatku kontrolnich
stanovi§t policie. Dron by zaznamenal situaci a pfipadné piestupky by byly feSeny
na zakladé zaznamu. SkuteCnosti zistava, Ze je letecky dohled nad silni¢nim provozem
strategicky nastroj, ktery umoziuje efektivni monitorovani silni¢niho provozu z vysky.
Celkoveé lze konstatovat, ze letecky dohled predstavuje efektivni nastroj pro zlepSeni

bezpecnosti silni€niho provozu a prevenci dopravnich nehod.

Rizeni méstského provozu

Rizeni méstského provozu ma za cil optimalizovat kapacitu konkrétnich dopravnich uzld,
jako jsou kfizovatky, tunely nebo jina klicova mista, s cilem zlepsit plynulost silni¢niho
provozu. To muize zahrnovat fizeni dopravy na zakladé aktualnich podminek nebo
planovanych udalosti.

Nahodilé fizeni provozu se obvykle uplatiiuje v pfipadé poruchy svételné signalizace nebo
dopravni nehody, kdy je nutné fidit provoz ru¢n€é nebo prostfednictvim docasnych
dopravnich opatfeni, aby se minimalizovalo ovlivnéni plynulosti silni¢niho provozu.
Planované fizeni provozu se vyuziva piredev§im pii o¢ekavaném vyrazném zvysSeni intenzity

dopravy, jako jsou masové spoleCenské, sportovni, kulturni udalosti nebo prijezdy kolon

48 Pokyn feditele feditelstvi sluzby dopravni policie 2/2021 ¢l. 11, str. 5
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vozidel s prednosti v jizdé. Taktéz se uplatiiuje pii doprovodu delegaci, vyznamnych
mezinarodnich navstév nebo vrcholnych predstavitelt statu.

Cilem tohoto fizeni je minimalizovat dopady zvySeného provozu na plynulost a bezpecnost
silni¢niho provozu a zajistit efektivni tok vozidel v méstském prostiedi.

Silni¢ni provoz je ve méstech fizen:

a) svetelnymi signaliza€nimi zafizenimi a jinymi systémy ovladanymi automatizovang,

b) svételnymi signalizaénimi zafizenimi ovladanymi policisty (na misté, nebo na dalku)

¢) pfimymi pokyny policisty.*

Zavady na pozemni komunikaci
Role policie pfi feSeni zavad na pozemnich komunikacich je primarné spojena s asistenci
a zajiSténim bezpecnosti v mistech, kde tyto zavady mohou ohrozit provoz nebo bezpecnost
ucastnika silni¢niho provozu. Nize je shrnuto nékolik zpisobt, jak policie mize prispét
k feSeni téchto situaci:
a) Zajisténi mista nehody nebo zavady: Pokud dojde na pozemni komunikaci k nehodé
nebo vznikne zéavada, policie zajiStuje bezpeCnost na misté a tidi dopravu tak,

aby minimalizovala riziko dal§ich nehod a zajistila plynulost provozu.

b) VySetfovani pfi¢in nehody: Pokud se jedna o dopravni nehodu, policie provadi
vySetfovani a sbira dikazy pro zjisténi pfi¢in a vinika nehody. To mize zahrnovat
vyslechy svédku, zajis§téni zaznam z bezpecnostnich kamer nebo dalSich dikaznich

prostiedki.

¢) Spoluprace s dalsimi slozkami: Policisté mohou spolupracovat s ostatnimi slozkami,
jako jsou mistni urady, techniCti pracovnici nebo silnicafi, aby rychle identifikovali

a tesili zavady na pozemni komunikaci.

49 Pokyn feditele feditelstvi sluzby dopravni policie 2/2021 &L, 13, str. 5
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d) Oznamovani zavad: Pokud policie zjisti zavadu na pozemni komunikaci, ktera
ohroZuje bezpecnost provozu, muze tuto informaci predat pfisluSnym ufadim, aby

byla co nejdfive opravena.

Celkoveé je role policie pfi feseni zavad na pozemnich komunikacich kli¢ova pro udrzeni
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a zajisténi ochrany ucastniki dopravy. Pokud
policista zjisti technickou zavadu na pozemni komunikaci, jako jsou vymoly nebo
nerovnosti, nebo zavadu na dopravnim vybaveni, jako je poskozené dopravni znaceni nebo
osvétleni, je povinen to nahlésit spravei komunikace. Pokud je pfekazkou v silni¢nim
provozu vozidlo, ma policista pravo rozhodnout o jeho odstranéni (nafizeni odtahu), zejména
na mistech, kde je zakdzano zastaveni podle mistnich nebo obecnich pravidel provozu
na pozemnich komunikacich, jako je ustanoveni § 27/1 zékona ¢. 361/2000 Sb. ustanoveni
§ 45 zakona o silni¢nim provozu uvadi k prekazce na pozemnich komunikacich: ,, (/) Kdo
zpusobil prekazku provozu na pozemnich komunikacich, musi ji neprodlené

odstranit; neucini-li tak, odstrani ji na jeho néklad vlastnik pozemni komunikace.

(2) Neni-li mozno prekazku provozu na pozemnich komunikacich neprodlené odstranit,
musi ji jeji puvodce oznacit a ohlasit policii.

(4) Je-li ptekazkou provozu na pozemni komunikaci vozidlo, rozhoduje o jeho odstranéni
policista nebo straznik obecni policie, pfiCemz jde-li o dalnici, zajisti odstranéni vozidla
na vyzvu policisty néktera z osob uvedenych v odstavci 1; vozidlo se odstrani na naklad jeho
provozovatele.“>°

Posouzeni kazdé prekazky je individualni a ovliviiuje ji mnoho faktora jako napfiiklad:
kategorie komunikace, ucel komunikace, hustota provozu, specifika daného mista a dalsi

okolnosti.

50 361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi - Sbirka zékoni CR v
aktualnim konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.0. 2010 [cit. 05.09.2023].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361?text=dopravn%C3%AD%20nehoda
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4.1.6 Dopravni nehoda

Dopravni nehodu definuje ustanoveni § 47/1 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich
nasledovné:,, Dopravni nehoda je uddalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havarie nebo srdzka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu. “!

Vsechny uvedené kontrolni ¢innosti by meély pfispét ke snizeni rizika vzniku dopravnich
nehod nebo alesponi ke snizeni zavaznosti jejich nasledkt, zejména pokud jde o pocet
usmrcenych a tézce zranénych osob na naSich silnicich. Dopravni nehoda muze byt
zpusobena porusenim povinnosti ucastnika silni¢niho provozu stanovenych zakonem, nebo
se muze jednat o udalost zpisobenou "vyS$i moci", jako je napfiklad pad stromu
na komunikaci nebo vb&hnuti lesni zvéte. Pro Setfeni dopravnich nehod jsou prislusné utvary
odboru sluzby dopravni policie krajskych feditelstvi. Ugastnici dopravni nehody jsou
povinni neprodlené ohlasit dopravni nehodu policistovi, dle ustanoveni § 47/4, 5 zédkona
o provozu na pozemnich komunikacich, dojde-li pfi dopravni nehodg¢:

a) k usmrceni nebo zranéni osoby,

b) k hmotné Skod¢ prevySujici ziejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel vcetné
prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢,

c¢) ke hmotné skod¢ na majetku tfeti osoby, s vyjimkou Skody na vozidle, jehoz fidi¢ ma ti¢ast
na dopravni nehodé€ nebo skody na véci piepravované v tomto vozidle,

d) k poskozeni nebo zniCeni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace podle zakona
o pozemnich komunikacich, nebo

e) ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynalozeni nepifiméteného usili zabezpecit
obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. , Setreni dopravnich nehod
Jje ¢innost spocivajict ve zjistovani, odhalovani a dokumentovani prestupku nebo trestnych

Cimi spachanych porusenim prcvniho piredpisu v souvislosti s dopravni nehodou. “*

51 361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich. Zakony pro lidi - Sbirka zékoni CR v
aktudlnim konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.0. 2010 [cit. 05.09.2023].

Dostupné Z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-36 1
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5 Prakticka cast

Pro tuto diplomovou praci byl vybran vyzkum zahrnujici analyzu pachani piestupku

a evidenci dopravni nehodovosti v okrese Ttebi¢ za obdobi 2018 - 2022.
5.1.1 Rozbor vybranych prestupku v dopravé na okrese Trebic

Rozbor prestupki vychazi ze statistik Policie Ceské republiky na okrese Tiebi¢ za obdobi
2018 —2022.

Graf 1
Pocet zjiSténych prestupkl v obdobi 2018 - 2022 okres Trebic
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Graf 1 Pocet prestupkii v okrese Trebié (zdroj: statistiky PCR)
Z vytvoreného grafického znazornéni vysledkti vyzkumu v Grafu 1 lze dovodit, Ze pocet
pachanych prestupkll do roku 2020 ma vzestupnou tendenci. V roce 2018 doslo k 1870
prestupkim. Rok 2019 zaznamenal narast o427 prestupkd (cekem 2297). Rokem
s nevys§im poctem prestupkd byl rok 2020. To na okrese Tiebi¢ evidovala policie 2884
prestupkt. V porovnani s rokem 2021 z grafu vycteme, ze pocet klesl na Cislo 2538, avSak
je to stale vice nez v letech 2018 nebo 2019. Posledni zkoumanym rokem je rok 2022.

Zde opét zaznamenavame nartst oproti roku pfedchozimu. Jedna se o pocet 2612 prestupkd.
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Graf 2

Zjisténé prestupky v obdobi 2018 - 2022 okres Trebic

8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000
) ] n B I H =
Rychlost  Prednost Predjizdéni Nepouziti  Mobilni zplsob Alkohol Jiné
zadrzného telefon jizdy navykové
systému latky

W Prestupky

Graf 2 Rozdéleni souctu prestupkii na okrese Trebic 2018 - 2022 (zdroj: statistiky PCR)

Jak vyplyva z vysledkt vyzkumu shrnutych v Grafu 2, nejvétsi zastoupeni v prestupcich ma
prekroceni povolené rychlosti. Celkem se jedna o 6742 ptipadt. Na druhém mist€ je zpsob
jizdy s celkovym souctem 2271. Piestupky tykajici se zpusobu jizdy jsou ze strany policie
zji§tovany a feSeny pfi Setfeni mén¢ zavaznych dopravnich nehod, kdy se jedna o dopravni
nehody s méné zavaznymi nasledky (napf. dopravni nehody na parkovistich pfi couvani
apod), které jsou feSeny pfimo na misté udalosti vyuzitim euroformulafe spolecné
s ulozenim blokové pokuty bez dalSiho Setfeni. Dal§im prestupkem je pouzivani mobilnich
zafizeni pfi fizeni motorového vozidla (1455). Prvnim piestupkem, ktery se dostal pod 1000
piipadu za sledované obdobi je nepouzivani zadrzného systému. Jednalo se o 937 situaci.
Muze to byt zptisobeno tim, ze dnesSni automobily jsou vybaveny varovnym a zvukovym
signalem, pokud pii jizdé nepouziva fidi¢ zadrzny systém. Predposlednim prestupkem
je nedani prednosti v jizdé. Ta zaznamenava pocet 703. Poslednim je pak ptfedjizdéni.
U predjizdeéni je nejmensi hodnota, kde ztustavame pod hodnotou 100, konkrétn€ jde o 53
ptipadu. Alkohol byl ve zkoumaném obdobi zjistén u 827 fidicu. Jiné navykové latky pak

zaznamenala policie 681 krat.
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Graf 3

Rozdéleni zjisténych prestupkl v obodbi 2018 - 2022 okres
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Graf 3 Rozdéleni prestupkit (zdroj: statistiky PCR)
Z predchoziho grafu (Graf 2) vime, ze nejvétsi problém na okrese Tiebic je rychlost. Graf 3
pak rozdéluje jednotlivé prestupky do danych obdobi. Pozornost je detailnéji vénovana na ty
prestupky, u kterych je nejvétsi pravdépodobnost Ujmy na zdravi a vysoké financni Skody.
Jedna se o rychlost, pfedjizdéni a prednost.
Prekroceni povolené rychlosti bylo v roce 2018 evidovano u 850 zjisténych poruseni. V roce
2019 dosahlo poc¢tu 1228. Nejhorsi byl rok 2020. Zde se celkovy pocet piestupktl za rychlost
zastavil na Cisle 1750. I pfes to, Ze v roce 2021 zaznamenavame pokles na 1437 prestupku,
rok 2022 opét pievySuje rok predchozi (1477).
Druhy nej¢astéj§im prestupkem je prednost. V roce 2018 doslo ke 145 prestupkim. Rok
2019 zaznamenal navyseni o 35 prestupkd (180). V nasledujicim roce 2020 byl zaznamenan
pokles na hodnotu 128. Jedno sto tficet tfi prestupkt tykajicich se prednosti bylo v roce 2021
a v roce 2022 je opét pokles oproti roku predchozimu a to na 117.
Poslednim prestupkem je predjizdéni. Zde jsou Cisla mala. Rok 2018 - 10 ptestupkli. Rok
2019 — 13 prestupkti. Rok 2020 se vraci na hodnotu z roku 2018 (10). V roce 2021 pak doslo
ke snizeni souctu na hodnotu 4. Posledni rok 2022 pak eviduje Ctyf nasobné navysSeni

na ¢islo 16.
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Graf 4

Prestupky na okrese Trebi¢ 2018 - 2022 (vySe pokut v K¢)
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Graf 4 Prestupky na okrese Trebi¢ 2018 - 2022 za K¢ (zdroj: statistiky PCR)

V roce 2018 bylo za piekroCeni rychlosti udéleny pokuty ve vysi 619 400 K¢, za prednost
99 300 K¢ a za predjizdéni 10 400 K& Rok 2019 zaznamenal za rychlost 873 800 K¢,
za prednost 121 900 a predjizdéni 9 400 K¢. Dalsi rok 2020 je nejvyssi hodnota za rychlost
(1247 300 K¢). AvSak u prednosti dochazi ke snizeni o 18 800 K¢. Stejné tak se snizila
i Castka u predjizdéni na 8 700 K¢. Predposledni zkoumany rok 2021 zaznamenava snizeni
finan¢ni Castky za rychlost, kdy se nachazime na celkové sumé& 986 100 K¢. Opét zde
nalezneme snizeni ¢astky jak u pfednosti (94 700 K<), tak 1 u predjizdéni (2800 K¢). Rok
2022 zaznamenava opét narust, a to ve vSech oblastech. Rychlost opét prekracuje Castku
jednoho milionu korun (pfesnéji 1 074 100 K¢&), ptednost 120 600 K¢ a piedjizdéni 14 000
K¢.
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5.2 Rozbor dopravnich nehod na okrese Trebic

Rozbor dopravni nehodovosti na okrese Ttebi¢ v letech 2018 — 2022, dle aktualnich statistik

Policie Ceské republiky.

Graf 5
Celkovy pocet dopravnich nehod na okrese Trebic v obdobi
2018 - 2022
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Graf 5 Pocet nehod na okrese Trebic 2018 - 2022 (zdroj: statistiky PCR)

Celkem se ve zkoumaném obdobi na okrese TiebiC stalo 4381 dopravnich nehod. V roce
2018 to bylo 805 nehod. Rok 2019 pfinasi narust o 84 nehod. Dalsi rok zaznamenava pokles
dopravnich nehod na 863. V roce 2021 vsak konecné Cislo opé€t narista na hodnotu 896.
Avsak rok 2022 prinasi piekonani hranice 900 a finalni ¢islo se tak zastavuje na hodnote 928
dopravnich nehod na okrese Tiebi¢. Dopravni nehody, které byly vyfeseny pomoci
Euroformulafe jsou takové nehody, kde nedochazi k iymé na zdravi a celkova Skoda
nepievysuje hodnotu 100 000 K¢ na vozidlech. V roce 2018 se takovych nehod stalo 453.
Dalsi rok zaznamenal navySeni na 476 nehod. Rok 2020 a 2021 je pokles oproti roku 2019,
kdy rok 2020 eviduje 411 nehod a rok 2021 414 nehod. V poslednim zkoumaném roce
je maly narust 0 9 (tj. 423).

64



Graf 6

Rozdéleni dopravnich nehod dle pozemnich komunikaci na
okrese Trebic
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Graf 6 Rozdéleni dopravnich nehod dle pozemnich komunikaci (zdvoj: Statistiky PCR)

V roce 2018 bylo nejvice nehod zaznamenano na silnicich II tfidy, presné 333 dopravnich
nehod. V pfipadé€ mistni komunikace se pak jednalo o 207 nehod. Pod hranici 200 se pak
dostava silnice IIL. tfidy s hodnotou 161. Neyméné nehod se pak stalo na silnici I. tfidy. Roku
2019 opét dominuje silnice II. tfidy s vyslednou hodnotou 350. Druha je opét jako
v prechozim roce mistni komunikace (209). Dalsi poradi zistava nezménéné jako v roce
2018. Silnice IIL. tfidy 204 a silnice L. tfidy 126. Rok 2020 jako prvni pfinasi zménu v poradi.
Tomuto roku dominuje mistni komunikace s po¢tem nehod 370. Silnice IIL tfidy pak 245.
Silnice L. a IL. tfidy pak zaznamenavaji stejnou hodnotu 139. Nasledujici rok 2021 pak vraci
poradi jako v roce 2018 a 2019. Silnice II. tfidy 357, mistni komunikace 206, silnice II1.
ttidy 195 a silnice L. tfidy 138 nehod. Poslednim zkoumanym rokem je rok 2022. V tomto
roce op¢t dominuje silnice II. tfidy s doposud nejvyssi hodnotou 454. Druha je mistni
komunikace (259). Silnice III. tfidy zaznamenava nejmensi hodnotu za celé zkoumané
obdobi celkem 129. Tak stejné i silnice 1. tfidy zaznamenava nejmens$i hodnotu za celé

zkoumané obdobi (88).
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Graf 7

Ndasledky dopravnich nehod na okrese Trebi¢ v obdobi
2018 - 2022
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Graf 7 Nasledky dopravnich nehod na okrese Trebic 2018 - 2020 (zdroj: statistiky PCR)
Rok 2018 piinasi nejvice lehkych zranéni pfi dopravnich nehodach (314). Tézkych zranéni
bylo 6 a amrti 4. Dalsi rok pfinasi pokles lehkych zranéni na hodnotu 280. Nicméné se zveda
hodnota jak u t€zkého zranéni (10), tak 1 u umrti (8). V roce 2020 opét klesa pocet lehkych
zranéni o0 35. Bohuzel se dostavame na nejvétsi pocet tézkych zranéni ve zkoumaném obdobi
18. Stejny trend je u umrti, kterych je 10. Rok 2021 zaznamenal pokles ve vsech tfech
oblastech. Lehka zranéni — 217, t€zka zranéni — 5 a amrti 4. V posledni zkoumaném roce
vysledna hodnota opét klesa. Pocet lehkych zranéni se zastavuje na Cisle 183. Tézkych

zranéni je 3 a umrti 2.
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Graf 8

Ndsledky na zdravi dle rozdéleni mista nehody 2018 -
2022 na okrese Trebic
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Graf 8 Nésledky na zdravi dle rozdéleni mista nehody (zdroj: statistiky Policie CR)

Nejvice lehkych zranéni se stalo ve zkoumaném obdobi na silnicich II. tfidy. Silnice III. tfidy
zaznamenala 253 lehkych zranéni u dopravnich nehod. Nejméné tak maji silnice L. tfidy
(234) a mistni komunikace (193).

U tézkych zranéni pii dopravni nehodé jsou na tom opét nejhire silnice II. tfidy s poctem
17. Silnice 1. tfidy zaznamenava jen o 3 tézka zranéni méné. Silnice III. tfidy se u tézkych
zranéni dostava pod hodnotu 10, presnéji na hodnotu 7. Nejlépe je na tom opét mistni
komunikace s poctem 4 tézkych zranéni.

Unmrti na silnicich pii dopravni nehodé opét nejvice zaznamenava silnice IL tfidy a to celkem
13. Na silnici IL tfidy doslo k celkem 7 amrtim. Silnice 1. tfidy zaznamenala oproti silnici
IItfidy o jedno umrti méné Na mistnich komunikaci doSlo ve zkoumaném obdobi

ke 2 umrtim.
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Graf 9

Zjistény alkohol nebo jiné navykové latky u fidice pfi
dopravni nehodé na okrese Trebi¢ v obdobi 2018 - 2022
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Graf 9 Alkohol a jiné navykové latky pri dopravani nehodé na okrese Trebic 2018 - 2022 (zdroj: statistiky PCR)

Alkohol pfi dopravnich nehodach byl zjistén v roce 2018 u 29 fidi¢i. Vyraznym poklesem
je nasledujici rok, kdy pocet alkoholu u dopravni nehody klesl na 18. Rok 2020 ptedstavuje
opé€t nejvetsi narast na 33. Dalsi roky maji tendenci klesat, presn€ji rok 2021 na 29 a rok
2022 na 28. Jiné navykové latky byly pfi dopravni nehodé€ zji§tény pouze v roce 2018 a 2021.
V roce 2018 to byl 1 pfipad a v roce 2021 celkem 3 pripady.

Graf 10

ZpUsobenad skoda pfi nehodé v mil. K¢ na okrese Trebic v
obdobi 2018 - 2022
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Graf 10 Zpiisobend skoda pri nehodé v mil. K¢ na okrese Trebic 2018 - 2022 (zdroj: statistiky PCR)
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Skoda zptisobend na vozidlech pii dopravni nehodé za&ina v roce 2018 na &astce 37,7 mil.
K¢. I pres to, ze v roce 2019 bylo vice nehod nez v roce 2020, tak zpisobena skoda pii
dopravni nehod€ zustava v obou letech stejna. Rok 2019 a 2020 tak zaznamenavaji shodnou
sumu a to 49,3 mil. K¢. V Roce 2021 pak hodnota klesa o 6,6 mil. K¢. Stejné tomu je i u roku
2022, kde je ¢astka totozna s rokem 2021 — 42,7 mil. K¢.

Graf 11
Ptic¢iny dopravnich nehod na okrese Trebi¢ v obdobi 2018 -
2022
2500
2000
1500
1000
500
: ] -
Nezavinéna Rychlost Predjizdéni Prednost ZpUsob jizdy

ridicem

M Druh prestupku

Graf 11 Pricina nehody na okrese Trebic 2018 - 2022 (zdroj: statistiky PCR)
Nejvice nehod najdeme u pfic¢iny nezavinéné fidicem (1953). Zde se jednad napiiklad
o srazku se zvéfi, nezavinénou ze strany fidiCe. Na druhém misté je zpusob jizdy (1516).
Zpusobem jizdy rozumime lehké stfety vozidel napfiklad pfi parkovani na parkovistich
a podobné. Zde se nejedna o dopravni nehody se zavaznymi nasledky. Kde uz mazeme
hovotit o dopravnich nehodach se zavaznymi nasledky jak po strance majetkové,
tak po strance mozného vzniku Ujmy na zdravi, jsou dopravni nehody, jejichz pii¢inami
je nepiiméfena rychlost, pfedjizdéni a nedani prednosti. U pfi¢iny vysoké rychlosti
zaznamenavame ve zkoumaném obdobi 594 dopravnich nehod. Dopravnich nehod, které
byly zptiisobeny nedanim prednosti, bylo ve zkoumaném obdobi 266. Nejméné dopravnich

nehod bylo v dusledku $patného predjizdéni a to celkem 52 za zkoumané obdobi.
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Graf 12

Pocet nehod v dlsledku neptizplsobeni rychlosti na
okrese Trebi¢ v obdobi 2018 - 2022
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Graf 12 Pocet nehod zpiisobené rychlosti na okrese Trebic (zdroj: statistiky PCR)

V této diplomové praci je kladen duraz na dopravni nehody, které fidi¢ muze ovlivnit a kde
Casto dochazi k 4yme na zdravi a vysoké majetkové Skod¢. Jak vyplyva z ptedchoziho grafu
(Graf'9), tak nejvétsi problém je u rychlosti. Kvili rychlosti se v roce 2018 stalo 125 nehod.
Rok 2019 pak zaznamenava pokles na 109 nehod zptusobené nepfimeéfenou rychlosti.
V dalsim roce je hodnota stejna. Posledni dva roky opét nartustaji. Rok 2021 se pfiblizuje
k hodnot¢ z roku 2018 (ptfesné&ji 120) a rok 2022 prevysuje vSechny piedchozi s hodnotou
131.
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Graf 13 Zranéni u dopravnich nehod zapricinény rychlosti (zdroj: statistiky PCR)
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Veskera umrti (28) pii dopravni nehodé byla ve zkoumaném obdobi zptisobena rychlosti.
Tézkych zranéni bylo celkem 42. Z celkového poctu bylo 35 nasledkem nehody zptisobené
rychlosti. U lehkych zranéni se vysledné Cislo zastavilo na hodnoté 507. Zde se ptiblizujeme

skoro k poloving celkového poctu lehkych zranéni u nehod, kterych bylo 1239.

5.3 Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Dotaznik byl rozeslan pracovnikim odbort dopravy a odboru spravni ¢innosti méstskych
ufada na okrese TrebiC. Cilem dotazniku bylo zjistit kvalitu spoluprace vefejné spravy
s PCR. NiZe jsou reportovany odpovédi na jednotlivé otazky s vyuzitich zakladnich
deskriptivnich statistickych nastroju.

Dotaznik obsahoval celkem 15 otazek, kde 13 otazek bylo s jedinou moznou odpovédi.
U jedné otazky bylo umoznéno vybrat vice moznosti a u jedné bylo mozné uvést vlastni
odpoveéd’. Sbér dat probihal od prosince 2023 do konce ledna 2024. Celkem se dotazniku
zucastnilo 42 respondentd. Vzorovy dotaznik je pak k nahlédnuti v piiloze - Pfiloha A.
Respondenti byli zameéstnanci verejné spravy, ktefi pracuji na piislusnych odborech
zabyvajicich se bezpecnosti silni¢niho provozu. Navratnost dotaznikti byla 100 %. Dotaznik
byl rozeslan elektronicky pomoci e-mailu na pfislu§né pracovisté. Po konci sbéru dat bylo

provedeno. Nasleduje vyhodnoceni tohoto vyzkumu.

Otazka 1.

U jakého Méstského uradu — Odboru dopravy nebo
Odboru spravnich ¢innosti pracujete?

12

m Trebic Moravské Budéjovice Namést nad Oslavou

Obr. 3 Otazka 1 (zdroj: viastni)
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Z celkového poctu 42 respondentt jich pracuje celkem 24 (57 %) na odboru v Ttebici, 12

v Moravskych Budéjovicich a 6 v Namésti nad Oslavou

Otazka 2

Jak dlouho pUlisobite na své pozici?

mDo2. let m2-5let =6-10let Vice jak 10 let

Obr. 4 Otazka 2 (zdroj: viasini)

Na svém pracovisti pracuje celkem 7 respondenti nejkrats$i dobu, do 2 let. Delsi délku
pracovniho pomeéru (2 — 5 let) mé4 12 dotazovanych. Praxi na odboru dopravy 6 — 10 let ma
6 respondentt. Vice jak 10 let pak pracuje na daném pracovisti 17 Gcastnikt dotaznikového
Setfeni. Diky této a pfedchozi otdzce je mozno ziskat demograficky pohled na zapojené

respondenty v této Casti diplomové prace.

Otazka 3

Zajimate se aktivné o legislativni novinky v oblasti
dopravy?

\

= Ano = Ne

Obr. 5 Otazka 3 (zdroj: viasini)
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Z celkového poctu 42 respondentl se témer vSichni aktivn€ zajimaji o legislativni novinky
v oblasti dopravy (pfesnéji 38 dotazanych). Vyjimku pak tvofi 4 respondenti, ktefi zvolili

variantu ,,Ne‘.

Otazka 4

Zapojujete se s Vasimi spolupracovniky do aktivit
ve spolupraci s Policii Ceské republiky v oblasti
bezpecnosti silniéniho provozu (napt. dopravni

soutéze, Evropsky den mobility, Tyden s BESIPEM,

Bezpecné do Skoly atd.)?

&

= Ano = Ne

Obr. 6 Otazka 4 (zdroj: viasini)

33 respondentl se zapojuje do aktivit ve spolupraci s Policii Ceské republiky. Jde celkem
079 % respondenti. Devét dotazovanych pak uvedlo, ze se do vySe uvedenych aktivit
nezapojuje, ackoliv tyto aktivity povazuji za dulezité z pohledu zvySovani bezpecnosti

silniéniho provozu (viz nasledujici otazka).
Otazka S
Prispivaji dle Vaseho nazoru aktivity uvedené v

predchozi otazce ke zvysSeni bezpecnosti silniéniho
provozu na okrese Trebic?

= Ano = Ne

Obr. 7 Otazka 5 (zdroj: viasini)
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Témer vSichni, s vyjimkou jednoho respondenta, uvedli, ze aktivity specifikované v Otazce
4 ptispivaji ke zvySeni bezpecnosti silni€niho provozu na okrese Tiebi¢. I pies to, ze se ne
vsichni respondenti ucastni téchto aktivit, lze skuteCnosti vyplyvajici z této dotaznikové
otazky také interpretovat tak, ze se predmétnych aktivit ucastni jejich kolegové, ktefi tak

naplmiuji bezpecnostni aktivity daného utvaru.

Otazka 6

Uéastnite se na okrese Trebi¢ n&jakych setkani
odbornikd spole¢né s Policii Ceské republiky k oblasti
zajisténi bezpecnosti silniéniho provozu (napf. aktiv
BESIP, dopravni komise, komise BESIP a jiné)?

\

= Ano = Ne

Obr. 8 Otazka 6 (zdroj: vlastni)

Variantu ,, Ano‘‘ zvolilo 38 respondentd, z celkového poctu 42. Vétsinou se takovychto

setkani ucastni pouze jeden nebo dva ¢lenové odboru, vysoké procento (38/42) pozitivnich
odpovédi Ize tedy vnimat jako vyraz dobrého zapojeni samotnych respondenti do uvedenych
aktivit. V dalsi otazce jsou pak specifikovany jednotlivé aktivity, respektive vyjadieni

dulezitosti takovychto setkani.
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Otazka 7

Jakych setkani odbornikl se zastupci Policie Ceské republiky k
oblasti zvyseni bezpecnosti silni¢niho
provozu na okrese Trebi€ se konkrétné ucastnite?

r.

" AN
= Aktiv BESIP

Komise BESIP Regionalni dopravni konference

= Dopravni komise

= Odborny seminar bezpecénosti dopravy v Kraji Vysocina = Porady s Policii CR

Obr. 9 Otazka 7 (zdroj: viasini)

U této odpoveédi mohli respondenti zvolit vice moznosti. Nejvice se pracovnici odbora
Giastni porad s Policii Ceské republiky (28; 67 %). Druhym nepodetn&j$im setkanim
je dopravni komise, celkem se jich ucastni 10 respondentti. Na tietim misté skonCil Aktiv
BESIP. Nejmensi pocet zaznamenal Odborny seminaf bezpecnosti dopravy v Kraji

Vysocina (6) a Regionalni dopravni konference (4).

Otazka 8

PovaZujete predmétna setkani odbornik( se zastupci
Policie Ceské republiky za podstatna pro
realizaci strategie smérujici ke zvySeni bezpecénosti
silniéniho provozu na okrese Trebic?

\

= Ano = Ne

Obr. 10 Otazka 8 (zdroj: viastni)
Setkavani odbornikd se zastupci Policie CR pro realizaci strategie sméfujici ke zvyseni
bezpecnosti silni¢niho provozu je pro 40 dotazanych dulezita. Dva dotazovani pak povazuji

toto setkani za bezpredmeétna, resp. nepodstatna.
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Otazka 9

Probihaji mezi Vasim uradem a zastupci Policie

Ceské republiky koordinaéni schlzky k zajisténi

kvalitni spoluprace v rdmci reSeni prestupkové
agendy v oblasti silni¢ni dopravy?

0

= Ano = Ne
Obr. 11 Otazka 9 (zdroj: viastni)

Z odpovédi na otazku 9 vyplyva, ze se vSechny urady aktivné zapojuji do koordina¢nich

schtizek s Policii CR.

Otazka 10

Jak hodnotite spolupréci s Policii Ceské republiky v
rdmci reseni prestupkové agendy v oblasti silni¢ni
dopravy?

1g

= Dostatecna = Caste¢né dostatecna Uchazejici

Caste¢né nedostatecna = Nedostatecna

Obr. 12 Otazka 10 (zdroj: viastni)
Spolupraci s policii v ramci feSeni prestupkové agendy v oblasti silni¢ni dopravy povazuje
24 respondentt za dostateCnou Jde o nadpoloviéni vétsSinu. 12 respondentt zvolilo moznost
CasteCné dostatecna. Moznost uchazejici vybralo 5 respondenti. Jeden dotazovany pak
povazuje tuto spolupraci za ¢asteéné nedostate¢nou. Toto rozhodnuti mize ovliviiovat i fakt,

ze tento konkrétni respondent pracuje ve svém oboru pouze do 2 let.
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Otazka 11

PovaZujete dosavadni komunikaci a spolupracis
Policii Ceské republiky za dostate¢nou?

0o

= Dostatecna = Caste¢né dostate¢nd = Uchézejici

Céstecné nedostatecna = Nedostate¢na

Obr. 13 Otazka 11 (zdroj: viastni)
U této otazky jsou jiz odpovédi, v porovnani s predchozi otazkou, jasné§i. Komunikaci
a spolupraci s Policii CR povazuje za dostate¢nou 27 respondentd. 11 respondentt si mysli,

ze spoluprace s PCR je casteCné dostateCnd. 4 respondenti zvolili prostfedni moznost

a to variantu ,,uchazejici®.
Otazka 12
PovaZujete pFistup Vadeho Gradu a Policie Ceské

republiky k zajisténi bezpecnosti silniéniho provozu
na okrese Trebic za dostatecny?

100

!

= Dostatecna = Castecné dostatecna = Uchazejici

Céstecné nedostateéna = Nedostateéna

Obr. 14 Otazka 12 (zdroj: viastni)

Celkem 33 dotazovanych je spokojeno s pfistupem svého ufadu a Policie CR k zajistovani
bezpeCnosti na silnicich na okrese Trebic. Osm pracovnikli voli moznost Castecné

dostatecnou. Jeden pak zvolil stfedni moznost, a to uchazejici.
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Otazka 13

Co povazujete za nejzavaznéjsi protipravni jednani v oblasti ohrozeni
bezpecnosti silni¢niho provozu
na okrese Trebic?

4 1
‘o .
"\
= Pfekroceni povolené rychlosti = Nedani prednosti

Nedovolené predjizdéni Nespravny zpUsob jizdy - nevénovani se fizeni

= Jizda pod vlivem alkoholu/jiné névykové latky = Spatny technicky stav vozidla
Obr. 15 Otdzka 13 (zdroj: viastni)
Celkem 19 respondenti povazuje za nejzavazn€jsi protipravni jednani v oblasti ohrozeni
bezpecnosti silni¢niho provozu prekroceni povolené rychlost. Nedovolené predjizdéni pak
zvolilo 8 dotazovanych, coz predstavuje pomérné vysoké procento dotazanych.
6 respondentt vybralo nedovolené piedjizdéni. U moznosti Nespravny zptisob jizdy a jizda
pod vlivem alkoholu je shodny pocet odpovédi, a to 4. Nejmensi poCet nalezneme u Spatného

technického stavu vozidla (1).

Otazka 14

Jaké misto (Usek) povaZujete za nejrizikovéjsi v oblasti
ohroZeni bezpecnosti silnicniho provozu na
okrese Trebic?

= KfiZzovatka na silnici 11/399 u obce Dalesice = Silnice 1/23 smér Vladislav - oblast Cihelna

Silnice 11/360 u obce Vycapy Jiné

Obr. 16 Otdazka 14 (zdroj: viastni)
V névaznosti na odpovédi v otdzce €. 13, kde bylo jako nejzavaznéjsi protipravni jednani

popisovano pracovniky piislusnych odbort prekroceni povolené rychlost, jsou v této otazce

78



Cislo 14, reflektujici lokalizaci nejrizikovéjsSich tseki na okrese Tiebic, specifikovany
oblasti, které jsou vyznamné prave z pohledu vysoké rychlosti motorovych vozidel. Ostatni
oblasti jsou pak shrnuty ve skuping ,jiné“, v¢etné lokalit, které byly vybrany pouze jednou.
Z odpovedi vyplyva, ze 7 dotazovanych se shodlo na tom, ze nejproblémovéjsi lokalita je
ktizovatka na silnici II/399 u obce Dalesice. Druhym nejproblémovéjsim usekem je silnice
I/23 smér Vladislav u oblasti Cihelna. Tu zvolili 4 respondenti. Posledni lokalitou, je pak

usek na silnici 1I/360 u obce Vyc€apy. Na tomto se shodli 2 respondenti.

Otazka 15

Na zakladé vasich odpovédi v pfedchozich dvou otazkach
zvolte vhodné opatreni k eliminaci Vami
zvoleného protipravniho jedndni, které povede ke zvyseni
bezpecnosti silniéniho provozu na Vami
zvoleném misté (Useku, viz. pfedchozi otdzka) na okrese Trebic.

0
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= Dopravni znaceni
Zpomalovaci semafor
Informativni ukazatel rychlosti
Stacionarni radar méfeni okamzité rychlosti

= Usekové méreni rychlosti

Obr. 17 Otdazka 15 (zdroj: viastni)

Vzhledem k vysledku odpoveédi z otazek 13 a 14 jsou pro vizualizaci odpovedi na otazku
Cislo 15filtrovany pouze ty odpovédi, které se tykaji prekroCeni povolené rychlosti a lokality
na kfizovatce na silnici 11/399 u obce Dalesice.

Na tuto lokalitu celkem 4 respondenti volili isekové méfeni rychlost. Dva dotazovani by pak
vybrali stacionarni radar métfeni okamzité rychlost. Jeden respondent pak uvedl, ze by zvolil
zvyseny dohled ze strany Policie Ceské republiky. U zbylych moznosti, vzhledem k vyse

uvedenému kritériu, byl pocet odpovédi 0.
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5.4 Vybér rizikového mista

Identifikace rizikové mista s Castym vyskytem dopravnich nehod na okrese Ttebic.
Dopravnich nehody, ke kterym doslo na okrese Ttebi¢ ve sledovaném obdobi 2018 - 2022,
byly za ucelem zjisténi rizikového mista postupné vyhodnocovany v systémech Policie
Ceské republiky s vyuzitim kritérii Centra dopravniho vyzkumu. NiZe je sumarizace téchto
kritérii:

Krizovatky nebo useky o délkdch az 250 m se posuzuji jako mista castych dopravnich
nehod, jelikoz se na nich staly:

— nejméné 3 nehody s osobnimi ndsledky za 1 rok nebo;

— nejméné 3 nehody s osobnimi ndsledky stejného typu za 3 roky nebo;

— nejméné 5 nehod stejného typu za I rok.
Maji-li posuzované mezi kiiZovatkové useky délku mensi nez 250 m, potom se jako
smérodatnd bere skutecna délka. Za nehody v kriZovatce se povazuji nehody, které

se prihodily blize nez 125 m od stiedu krizovatky “>

Duraz byl vénovan predevsim kfizovatkam s velkym provozem a oblastem v dosahu 125
metra od stfedu kfizovatky, kde doslo k minimalné tfem dopravnim nehodam s osobnimi
zranénimi za rok nebo tfem podobnym incidentlim za tfi roky. Dalsimi dilezitymi oblastmi
jsou mista, kde bylo zaznamendno minimalné pét takovych nehod béhem jednoho roku.
Zbyvajici nehody byly systematicky zkoumany a postupné vyfazovany ze soupisu
rizikovych mist, pokud nespliiovaly vyse stanovena inkluzni kritéria. Z vysledkt detailniho
Setfeni v systémech Policie Ceské republiky a aplikace - Mapy kriminality (v této jsou
zaznamenany mimo jiné i veskeré dopravni nehody) bylo dle kritérii Centra dopravniho
vyzkumu zji§téno jedno rizikové misto s Castym vyskytem dopravnich nehod na okrese
Tiebi¢ ve sledovaném obdobi 2018 — 2022. Ctyf ramenna kiiZovatka v obci Dalesice -
ktizeni silnic ¢islo II/351 (od obce Ttebic) x 11/399 (z obce Dalesice a od obce Rouchovany)

x III/15245 (od obce Hrotovice), kdy hlavni pozemni komunikaci je pfimy usek silnice ¢islo

33 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUM (CDV). Metodika a identifikace feseni dastych dopravnich

nehod. 2001. http://fast10.vsb.cz/rezac/download/bezpsz/metodikaidentifikace.pdfz
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II/351 a silnice Cislo 1I/399 prochézejici pifedmétnou kiizovatkou, ktera neni fizena

svetelnymi signaly (viz Obr. 18).
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Obr. 18 Mapa se zobrazenim rizikového mista - kr'iZovatky v obci DaleSice (zdroj: www.cdv.cz)

Vstupy (dopravni nehody) vedouci k vyhodnoceni rizikového mista — vyse specifikovana
kfizovatka v katastru obce DaleSice

2.5.2020 v 08:46 hod, 2 x osobni automobil, lehka zranéni ¢tyfech osob, §koda 61.000,- K¢
13.1.2021 v 15:05 hod, 2 x osobni automobil, lehké zranéni jedné osoby, §koda 80.000,- K¢
24.2.2021 v 09:25 hod, 2 x osobni automobil, lehké zranéni jedné osoby, Skoda 130.000,- K¢
18.5.2021 v 15:10 hod, 2 x osobni automobil, lehké zranéni jedné osoby, §koda 10.000,- K¢
3.6.2021 v 09:07 hod, 2 x osobni automobil, lehké zranéni dvou osob, §koda 70.000,- K¢

Z uvedenych dat vyplynulo, ze na predmétné kiizovatce a v jeji blizkosti do 125 m doslo
v obdobi 2.5.2020 - 3.6.2021 k celkem péti dopravnim nehoddm s osobnimi nésledky
stejného typu, pii kterych doslo k lehkému zranéni celkem deviti osob a k majetkové Skodé
na zacastnénych vozidlech ve vysi 290.000,- K¢. Jedna se o bezprostifedni materialni Skody,

celkova Skoda zahrnujici 1 1éCebné vydaje na oSetteni/lé€bu zranénych osob, Ujmy vzniklé
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event. naruSenou pracovni kapacitou ucastnikti dopravnich nehod a provozni vydaje
zachrannych slozek véetng Policie CR, by pak byla mnohem vyssi.

Jde se o dopravni nehody, kde jejich pii¢inami bylo dle statistik Policie Ceské republiky
prekroCeni rychlosti a nedani prednosti v jizdé. Tedy bylo splnéno jedno z kritérii Centra
dopravniho vyzkumu (na pfedmétném misté se staly minimalné tfi dopravni nehody
s osobnimi nasledky stejného typu za tfi roky) pro urceni tohoto mista jako rizikového (mista
Castych dopravnich nehod) na okrese Trebi¢. Dalsi dopravni nehody, které se staly
na predmeétné kiizovatce a jeji blizkosti ve sledovaném obdobi 2018 - 2022, byly dopravni
nehody bez osobnich nasledkd, a proto nejsou povazovany jako podstatné k posouzeni
predmétného rizikovosti pfedmétného mista. Na zakladeé tohoto zjisténi je realizovan névrh

opatfeni prave na tento usek.
5.5 Rozhovory

Rozhovory s koordinatorkou dopravni prevence BESIP pro kraj Vysocina, starostou obce

Dalesice a vedoucim dopravniho inspektoratu v Trebici
5.5.1 Rozhovor s koordinatorkou dopravni prevence BESIP pro kraj Vyso€ina

Z rozhovoru s Koordinatorkou dopravni prevence BESIP a feditelkou Centra dopravni
prevence, z. s. vyplyva, ze nejvetsim problémem jak na okrese Trebi¢, tak v Kraji Vysocina,

je piekraCovani povolené rychlosti. Kfivka rychlosti vizualizujici trendy za dlouhé obdobi

zkoumani ma rostouci tendenci. Roste tak i primérna rychlost v obcich a mimo obec, coz je
pro vSechny ucastniky silnicniho provozu nebezpecné. Je potieba se zaméfit na rychlost,
protoze se dlouhodobé v obecné roviné nedaii rychlost motorovych vozidel snizovat.
Na zakladé podnét z Evropské unie vznika v Ceské republice Narodni strategie BESIPu,
v soucasnosti nazyvana Strategie BESIP, coz je strategicky pfistup k bezpecnosti provozu.
Pro mésta a obce tak z této strategie vyplyva naptiklad pozadavek na odstranéni nehodovych
lokalit nebo budovani zon 30 kilometrovych rychlosti. Jsou zde i1 ukoly pro policii, jako je
napiiklad aktivni silni¢ni dohled. Spoluprace vetejné spravy a policie je velice uzka, kdy
policie podava svoji soucinnosti pii vytvareni novych mist v oblasti prevence (napiiklad
dopravni hiisté€). Policie miize plnit poradni hlas, ktery miize fikat a upozoriiovat na ptipadna

nebezpecna mista nebo chyby v dopravnim znaleni. V bezpeCnosti na pozemnich
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komunikacich hraje hlas policie dulezitou roli. Napiiklad v ramci zasedani Aktiv BESIP
(zaucasti zastupce policie, zastupce stavebniho odboru, zastupce dopravy a zastupce
BESIPu), kdy spolu jednotlivi ucastnici fesili zklidnéni nekolika lokalit v blizkosti §kol,

parkovani a mnoho dal§iho. Cely rozhovor je poskytnut v Pfiloze D.
5.5.2 Rozhovor se starostou obce DaleSice

Druhym zaznamenanym rozhovorem bylo setkani se starostem obce DaleSice. Z rozhovoru
vypliva nasledujici: Funkci starosty obce DaleSice vykonava od roku 2018 do soucasné
doby. Bezpecnost v dopraveé spolecné se zajisténim vefejného poradku v obci je pro starostu
prioritou jiz od poc€atku jeho volebniho obdobi a bude prioritou i do budoucna. Obec
Dalesice fesi jiz n€kolik let problém v useku hlavni kiizovatky, ktera se nachazi na okraji
obce Dalesice, a to ve sméru piijezdu od Trebice, Hrotovic a Rouchovan. V blizkosti této
ktizovatky se nachazi autobusové zastavky na kazdé strané hlavni silnice ¢. II/351 a prechod
pro chodce pfes tuto silnici. Zminovana kiizovatka i jeji okoli je mistem Castych dopravnich
nehod. Podotyka, ze ve sméru od Trebice uvedena hlavni silnice ¢islo II/351 na pfimém
useku navazuje na silnici Cislo II/399 a je hlavni tepnou mezi okresnim méstem Trebic
a Jadernou elektrarnou Dukovany, kde je kazdodenni provoz motorovych vozidel zna¢né
vysoky. Za ucelem zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu v prostoru predmétné kiizovatky
a jejiho okoli pozadal jako starosta obce Dalesice v minulych letech Policii Ceské republiky
o zvySeni dohledové ¢innosti, nebot’ se jedna o misto, kde fidi¢i jezdi vysokou rychlosti.
Casto jde o rychlost vys§i, neZ je v daném mist& rychlost povolena, coz ma za dasledek jiz
zminovanou vysokou nehodovost a obavu starosty o zdravi obCanu (zejména déti) obce
Dalesice, kteti vyuzivaji zminiované autobusové zastavky a pfilehlého prechodu pro chodce
k presunu do kol a do zam&stnani. Zp&tnou vaznou ze strany Policie Ceské republiky bylo
jiz né€kolikrat zjisténo, Ze poruSovani povolené rychlosti na daném misté je zjiSfovano
v ramci jejich dohledové ¢innosti ve vysoké mite. Mysli si, ze porusovani povolené rychlosti
v dopravé je jednim z nejzavaznéjSich poruseni s nejtragi¢téjSimi nasledky v ramci dopravni
nehodovosti. V posledni dobé se Casto tyto situace na podobnych problémovych mistech
v dopravé v Ceské republice fesi umisténim ukazatel rychlosti v kombinaci s dynamickym
(zpomalovacim) semaforem, coz m4 ale dle jeho ndzoru malou G¢innost na jednotlivé fidice
a v porovnani s vynalozenymi naklady a vysledkem si mysli, Ze tento typ opatieni by nebyl

vhodny, proto do soucasné doby k tomuto typu opatfeni zadné kroky nekonal. Dle jeho
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nazoru maji tato zafizeni na fidiCe vliv kratce po instalaci a poté fidici tyto ukazatele ignoruji.
Ohledné navrhovaného opatieni pomoci usekového meéfeni se vyjadril kladné. Tento typ
opatfeni povazuje vzhledem k situaci na daném misté za velice efektivni a mysli si, ze by
znacnou meérou doslo ke zvySeni bezpecnost silni¢niho provozu jak pfimo v prostoru
predmétné kiizovatky, tak i v jejim okoli. V zavéru rozhovoru pak vyplyva, ze je presvédcen
o zajmu Police Ceské republiky a jinych vefejnych instituci o co nejvyssi bezpeénost
na silnicich v celém okrese Trebi¢. Za sebe uvadi, ze jeho pozadavkiim bylo ze strany Policie
Ceské republiky vzdy vyhovéno a nema tak potiebu identifikovat problémy v oblasti
komunikace mezi obci Dalesice a Policii Ceské republiky. Neshledava ani n&jaké dalsi

konkrétni kroky k vylepSeni spoluprace. Cely rozhovor je soucasti Piilohy E.
5.5.3 Rozhovor s vedoucim Dopravniho inspektoratu Trebic

Posledni rozhor byl proveden svedoucim Dopravniho inspektoratu v Ttebic¢i. Z tohoto
rozhovoru vyplynulo, zZe policisté se nékolikrat ro¢né ucastni ve spolupraci s pracovniky
Odboru dopravy a Méstskych aradi Trebi¢, Moravské Bud€jovice, Namést nad Oslavou
a koordinatorkou dopravni prevence BESIP pro kraj Vysocina riznych preventivnich akci
s ucasti vefejnosti, a to riznych prednasek ve Skolach, dopravnich soutézi, dnt s policii, dnt
déti atd. Vramci téchto aktivit byva vefejnost obeznamena s nejcastéj§imi problémy
v oblasti silni¢ni dopravy s cilem dostat do vetrejnosti povédomi o tom, jak se spravné chovat
v silni¢nim provozu a jaké dusledky v pfipadé porusovani predpist hrozi, a to jak v oblasti
napt. dopravnich nehod (jmy majetkové/nemajetkové, tak pripadnych postiht za jednotlivé
prestupky v dopravé. Cilem téchto aktivit ve spolupraci s vefejnou spravou je dostat
do podveédomi vetejnosti dilezitost opatrnosti v ramci provozu na pozemnich komunikacich
a tim pfispét ke snizeni nehodovosti a poctu zjisténych poruseni zadkona v silni¢ni doprave
na okrese Trebi¢. Osobné se Gcastni ne€kolikrat rocné koordinacnich schizek s pracovniky
Odbora dopravy a Odbord spravnich ¢innosti jednotlivych Méstskych ufadu na okrese
Ttebic, které se tykaji zajisténi spoluprace v ramci feSeni prestupkové agendy v oblasti
silni¢cni dopravy. Dale se za posledni dobu na téchto schiizkach uskute¢nila jednani
v souvislosti s o¢ekavanou vystavbou nového bloku v arealu Jaderné elektrarny Dukovany,
ktera ma zacit pravdépodobné v roce 2027. Zde se ocekava navyseni intenzity silni¢niho
provozu na hlavnich pfijezdovych silnicich v této lokalité, kdy nejvice diskutovanou je

silnice Cislo II/351 a na ni navazujici silnice ¢islo 11/399, které jsou hlavni tepnou z okresniho
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meésta Trebi€, a ocekava se zde markantni zvySeni intenzity silni¢niho provozu. V této
souvislosti se navrhuji a diskutuji rizna opatfeni v oblasti zaji§téni bezpecnosti silni¢niho
provozu. Béhem jeho pusobeni na Dopravnim inspektoratu Trebi¢ nezaznamenal zadny
problém ve spolupraci v oblasti dopravy jako celku. V rozhovoru je dale diskutovano,
ze v soucasné dobé je velkym problémem v silni¢ni dopravé na vSech urovnich
nedodrzovani povolené rychlosti ze strany fidi¢i motorovych vozidel a jedna
seionejCastési pricinu dopravnich nehod s nejpocetnéj§imi nasledky v oblasti
majetkové i nemajetkové ujmy. Timto problémem se zabyva v ramci celé Ceské republiky
i narodni strategie BESIP na obdobi 2021 - 2030. S pfic¢inou piekroceni povolené rychlosti,
pfipadné nepfizpusobeni rychlosti, souvisi i dalsi Casta pficina dopravnich nehod na okrese
Ttebic, kterou je nedani prednosti a je zapotiebi tyto dvé priciny v ramci silni¢ni dopravy
resit soubézné pii jakémkoli navrhu opatfeni ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu
na pozemnich komunikacich vsech urovni. Vyjadfeni k rizikovému mistu na okrese Trebic
bylo takové, Zze se jedna bezpochyby o nasledujici misto: Ctyf ramenna Krizovatka v obci
Dalesice - kfizeni silnic ¢islo II/351 (od obce Trebic) x 1I/399 (z obce DaleSice a od obce
Rouchovany) x III/15245 (od obce Hrotovice), kdy hlavni pozemni komunikaci je piimy
usek silnice Cislo 1I/351 a silnice ¢islo 11/399 prochézejici pfedmétnou kiizovatkou, ktera
neni fizena svételnymi signaly. Na této kiizovatce se stalo v poslednich letech nékolik
dopravnich nehod s pocetnymi nasledky na zdravi. Z davodu vysoké nehodovosti jiz nékolik
let k tomuto mistu pfistupuji aktivné zejména v ramci kontroly dodrzovani povolené
rychlosti. Navrhované opatfeni vzhledem k lokalit¢ a problému na nich by navrhoval
instalaci usekového meéfeni rychlosti se zpracovanim dat a feSeni zjiSténych piestupku
ze strany Méstského uradu Trebic, tj. Méstskou Policii a odborem dopravy. Cely rozhovor

viz. Pfiloha F.
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6 Vysledky a diskuse

Na zakladé ziskanych informaci ze statistik Policie Ceské republiky a rozhovord je mozno
urcit nejCastéjsi pri¢inu dopravni nehody, kterym je prevazné piekracovani povolené
rychlosti. Zavaznym zjisténim je také potvrzeni trendu navySovani absolutni rychlosti pfi
prekracovani rychlosti povolené. Tento problém ma také nejvétsi podil na mife nasledka
dopravnich nehod. Pomoci dotazniku rozeslaného pracovnikiim vefejné spravy bylo mozné
identifikovat misto Castych dopravnich nehod na okrese Tiebi¢, kterym je kfizovatka
na katastralnim uzemi obce DaleSice. Tento fakt podporuje 1 portal Centrum dopravniho
vyzkumu. Kritické misto bylo potvrzeno i poslednim rozhovorem se starostou obce DaleSice.
Praktickym vystupem této diplomové prace je pak navrh opatfeni na pfedmétné kiizovatce
vCetné stanoveni financni naroCnosti realizace tohoto opatfeni, které je detailné
specifikovano v nasledujici podkapitole.

Navrh opatieni na kfizovatce v obci DaleSice

Integralni soucasti této diplomové prace je navrhnout odpovidajici opatieni
v identifikovaném kritickém misté. Dle zji§ténych informaci se jednd o Ctyf ramennou
kfizovatku v obci DaleSice - kfizeni silnic Cislo II/351 (od obce Tiebic) x 11/399 (z obce
Dalesice a od obce Rouchovany) x III/15245 (od obce Hrotovice), kdy hlavni pozemni
komunikaci je pfimy usek silnice €islo 1I/351 a silnice Cislo 1I/399 prochézejici pfedmétnou
kiizovatkou, ktera neni fizena svételnymi signaly. Tato kiizovatka spliluje kritéria pro

rizikové misto (viz Obr. 19).

Obr. 19 Pohled na kriiZzovatku ze sméru Trebic (zdroj:www.mapy.cz)
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Tuto skuteCnost potvrzuje také vedouci Dopravniho inspektoratu v Trebici, pracovnici
vefejné spravy a sam starosta obce DaleSice.

Jako opatfeni k eliminaci nehodovosti v tomto inkriminovaném useku by bylo vhodné
umistit radar pro usekové méfeni ve sméru Tiebi¢ — Dukovany. V dané lokalité se nachazi
autobusova zastavka a prechod pro chodce, coz jsou dalsi rizikové faktory z hlediska
vyhodnoceni nehodovosti. Oboje je jiz soucasti obce Dalesice, v useku, které je oznaceno
dopravnim znacenim zacatek a konec obce. Inkriminovany usek, ktery bude pod dohledem

radaru usekového méfeni, je znazornén na obrazku nize tu¢nou ¢ervenou barvou (Obr. 20).

26
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Obr. 20 Vyznaceni kritického mista - vlasti uiprava (zdroj:mapy.cz)
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6.1.1 Usekové méreni

Na zakladée vSech zjisténych informaci se jako smysluplny jevi navrh na umisténi radaru pro

usekové méreni v této lokalité (viz. Obr. 21).

Obr. 21 Radar iisekového méreni (zdroj: www.dosipservis.cz)

Dle metodiky pro urovani mist pro méfeni rychlosti mize byt radar umistén vzdy 20 m
od dopravni znacky zacatek obce DaleSice. Na zakladé zakona €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich. od 1. 8. 2011, jiz neni nutné na toto méteni upozorfiovat fidice
dopravnim znaCenim IP31a a IP31b, které mizeme vidét na Obr. 22 (méfeni rychlosti

a konec méteni rychlosti).

ok

MERENI KONEC
RYCHLOSTI MERENI
RYCHLOSTI
IP3la IP31b

Méreni rychlosti  Konec méreni rychlosti

Obr. 22 Dopravni znaceni IP31a a IP31b (zdroj:wwwcmn.cz)
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Na zakladé tohoto faktu neni soucasti tohoto navrhu pfislu§ené dopravni znaceni umist'ovat.
Usekové méfeni bude méfit rychlost v celé inkriminované oblasti, jak demonstruje obrazek
Obr. 23. Ridi¢ bude tedy nucen po celou dobu své jizdy nepiekroéit povolenou rychlost,

ktera je v obci 50 km/h.

Prubéh asekového méreni:

1. Usekové méfeni zméfi poruseni nejvyssi povolené rychlosti

2. Tato vozidla pteposle do systému Scarabeus

3. Straznik vozidla zkontroluje v systému Scarabeus (datum, rz, vozidlo, rychlost)
a provede validaci

4. Poté jsou vozidla alokovana do slozky k odeslani (Scarabeus)
Vytvoii se pdf dokument oznameni o prestupku (Scarabeus)

6. Tyto prestupky se prevedou do informacniho systému MP manager vcetné
vygenerovaného pdf dokumentu

7. Vozidla/dokumenty se odeslou na Odbor dopravy (Scarabeus)

Obr. 23 Usekové mérent (zdroj:www.elektrickevozy.cz)

6.1.2 Umisténi usekového méreni

Nize uvedené informace jsou poskytnuty firmou DOSIP Servis s.r.o., od které je mozné
objednavat ptislusny méfici pfistroj. Méfeny usek je definovan dvojici pficnych Car na dané
pozemni komunikaci. Primérna rychlost vozidla je poté ziskana vypoctem z Casového tseku
a délky, ktera byla zmétena. Minimalni délka méfen¢ho tseku je100 m a nejdelsi 10 km.

Kriticky usek identifikovany v této diplomové praci je v délce 300 m. Rozsah méfeni stiedni
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rychlosti je 1 km/h az 200 km/h. V nasem ptipadé je aplikovana nejvyssi povolena rychlost
50 km/h. Odchylka umistovaného radaru je do 100 km/h + 3 km/h. Pocet méfenych pruht
je 1 — 12. FunkCnost zafizeni v dané oblasti je potvrzena prostiednictvim certifikace
od metrologického institutu, a o provedeném méfeni je vystaven Ovérovaci list. Platnost této
certifikace trva 12 mésici. Fotografie zachycujici pocCatek meéficiho useku obsahuje
informace o datu a Casu vjezdu, ndzvu mista méfeni, identifikaci jizdniho pruhu, stfedni
rychlosti vozidla, pofadovém cisle prestupku, maximalni povolené rychlosti, délce méficiho
useku, dobé prijezdu méfenym usekem, oznaceni typu rychloméru a vyrobnim cislem
rychloméru. Fotografie z konce méficiho useku obsahuje informace o datu a ¢asu vjezdu,
nazvu mista méfeni, datu a Casu odjezdu, identifikaci jizdniho pruhu, stfedni rychlosti
vozidla, pofadovém Cisle prestupku, maximalni povolené rychlosti, délce méficiho useku,
dobé prijezdu méfenym usekem, oznaceni typu rychloméru a vyrobni ¢islo rychloméru.
Provozni teplota je od -20°C do + 50°C. Naslednym vystupem je Archivni soubor TAR
s elektronickym podpisem u snimku.

Jak uz bylo zminéno vyse, usekové méfeni je mozno umistit 20m od dopravni znacky

zacatek obce a druhé k dalsi dopravni znacce, jak je znadzornéno na Obr. 24.

= DaleSice

Zatatek/konec
usekového m('l‘um,
=)

&/

2’
Zacatek/konec
usckového méfeni

Obr. 24 Umisténi iisekového méreni (zdroj:www.mapy.cz) viastni tiprava
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Prvni umisténi radaru tsekového méfeni je navrhovdno na levou stranu pozemni

komunikace na silnici 1I/399 ze sméru Ttebic, jak je zndzornéno na Obr. 25.

Obr. 25 Umisténi iisekového méreni 1 - viastni uprava (zdroj:www.mapy.cz)

Druhy radar usekového méteni je v planu umistit za dopravni znaceni zacatek obce ze sméru

pfijezd od Rouchovan (Obr. 26).

Umi!
usekovéh

Obr. 26 Umisteéni iisekového méreni 2 - viasmi uiprava (zdroj.www.mapy.cz)
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Radar je umistovan vzdy kjedné strané z divodu toho, ze pii krajnici této pozemni
komunikace je dobra dostupnost elektrického vedeni a neni nutné kvuli ptivodu elektriny
narusovat povrch vozovky. Usekové méfeni tak vykryje cely rizikovy tsek, na které je

navrhovano opatieni.
6.1.3 Naklady na umisténi isekového méreni

Na zakladé informaci od vySe uvedené firmy bylo mozné zjistit presné naklady na umisténi
a provoz takového radaru pro tisekové méreni. Naklady na umisténi isekového méteni byly

zpracovany v tabulce Tab. 1.

Usekové méfeni rychlosti Cena v K¢ v¢. DPH

Cenikova cena 1 815 000

Rocni certifikace a pfiprava
‘ 100 000
pred certifikaci

Rocni servisni naklady (dle
10 000 — 40 000

rozsahu praci)

Tab. 1 Odhadované ndklady na umisténi tisekového méreni (zdroj: viastni)

Pokud bychom porovnali ekonomické hledisko usekového meéfeni s alternativou jinou,
napfiiklad ¢astéj§im dohledem motorizované policejni jednotky, dospéli bychom k zjisténi,
ze hodinovy néklad na jednu policejni hlidku, ktera vzdy obsahuje 2 policisty, je 512 K¢/h.
Pokud k tomu piipocteme naklad na hlidkové vozidlo, které musi dojet ze sluzebny na misto
uréeni a zpét, dostaneme se na castku 541 Kc/h. Hodinovy néaklad usekového méfteni
se pohybuje od 13 K&h do 16 K¢&/h. Daldim faktem je, ze motorizovand jednotka PCR
nemuze na misté hlidkovat 24 hodin denn€ po cely kalendaini rok. Kdezto usekové méfeni
probiha celoro¢né bez prestani. Taktéz je i nevhodné umisténi ukazatele okamzité rychlosti,
ktery pouze fidi¢e upozorni na piekracovani rychlosti a nehrozi jim zadny postih. Jak jiz
zminioval starosta obce v rozhovoru, toto je jen doCasné fesSeni, protoze tidici tento ukazatel
po chvili ignoruji. Z tohoto diivodu je vhodné jak prakticky, tak ekonomicky umistit asekové

méreni.
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Moznosti financovani pofizeni nového zatfizeni pro meétreni vysoké rychlosti na silnici v obci

Dalesice zahrnuyji:

Vetejné finance: Ziskani financni podpory od vetejnych instituci, jako je méstsky
ufad, obecni ufad nebo regionalni vladni agentura.

Granty: Hledani grantd poskytovanych statnimi organy, nadacemi nebo
mezinarodnimi organizacemi, které podporuji bezpecnostni opatfeni v doprave.
Sponzorstvi: Hledani soukromych sponzort, firem nebo podnikd, které by mohly
poskytnout finan¢ni prosttedky vyménou za reklamni a marketingovou
eXponovanost.

Uvér: Pozadani o uvér od banky nebo jiné finanéni instituce, ktera poskytuje Gvéry
na investice do infrastruktury.

Dotace EU: Ziskani finanéni podpory prostiednictvim dotaci poskytovanych
Evropskou unii pro projekty v oblasti dopravy a bezpecnosti na silnicich.
Crowdfunding: Spusténi kampané na crowdfundingové platforme, kde vetejnost

muze prispét financnimi prostiedky na zakoupeni zafizeni.

Kazda z téchto moznosti ma své vyhody a nevyhody a vhodnost bude zaviset na konkrétni

situaci a dostupnych prostfedcich. Defacto se v tomto pfipade€ jedna o nastroj prevence

kriminality. Existuji rizné fondy a grantové programy, které podporuji prevenci kriminality

a posilovani bezpecnosti. Nekteré z nich mohou byt financovany vladnimi agenturami,

nadacemi nebo mezinarodnimi organizacemi. Nize jsou shrnuty nékteré z moznych zdroju

financovani:

Narodni bezpecCnostni programy: Vlady casto poskytuji finanéni prostredky
na projekty ainiciativy zamétfené na prevenci kriminality a podporu bezpe€nosti
ve spolecnosti.

Evropské fondy: Evropska unie poskytuje financni prostredky prostiednictvim
raznych fonda a programu, které podporuji socialni soudrznost a bezpecnost, véetné
prevence kriminality.

Nadace a grantové organizace: Mnoho nadaci a grantovych organizaci se zamétuje
na poskytovani financi pro projekty zabyvajici se prevenci kriminality, socialni

rehabilitaci a podporou bezpecnosti.
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e Mezinarodni organizace: Organizace jako OSN nebo Svétova banka mohou
poskytovat financni prostiedky a technickou podporu pro projekty tykajici
se bezpecnosti a prevence kriminality v riznych zemich.

e Mistni aregionalni granty: Néktera mésta, regiony nebo komunity mohou poskytovat

granty na lokalni projekty zamétrené na zlepSeni bezpec€nosti a prevenci kriminality.

V piipadé diskutované kiizovatky je nutné také zminit strategickou dulezitost lokality
s ohledem na planované rozSifovani Jaderné elektrarny Dukovany. Lze se davodné
domnivat, ze upravy realizované na pozemnich komunikacich v blizkosti Jaderné elektrarny
Dukovany (véetné katastru obce Dalesice), budou v mit v ramci strategického planovani

oprav/uprav pro pfipravenost vystavby nejvyssi prioritu.
6.1.4 Komunikace s verejnosti

Pro identifikaci optimalniho zdroje financovani je jednim z didleZitych indikatori mira
osvéty v problematice dopravnich nehod a jejich prevence (napf. pro vyse uvedenou
moznost crowdfundingu).

Osvéta obc¢ant je kliCovym prvkem pii prevenci dopravnich nehod na silnicich. V obci
Dalesice 1ze provadét osvétu prostrednictvim nékolika nize uvedenych metod.

Zakladem je zvefejnéni novinovych clankd v mistnich novinach nebo na webovych
strankach obce o tématu bezpecnosti silni¢niho provozu a prevence dopravnich nehod. Tyto
clanky mohou obsahovat informace o bezpeCném chovani na silnici, pfipominky
k dodrzovani dopravnich predpist a statistiky o dopravnich nehodach v obci. Vyuziti
socialnich médii jako platformy pro sdileni informaci o bezpecnosti silni¢niho provozu
a prevenci dopravnich nehod je dalsi moznosti. Pravidelné zverejiiovani tipi, rad a statistik
miuize prispét ke zvySeni povédomi obCanti o této problematice. Dalsi moznosti je jejich ucast
na raznych Workshopech a Skoleni: Jde o poradani workshopt a Skoleni pro obCany v obci
DalesSice zaméfenych na bezpecné chovani na silnici, spravné pouzivani piechodi pro
chodce, bezpecnou jizdu na kole ¢i dalsi témata souvisejici s prevenci dopravnich nehod.
S tim souvisi také rizné dopravni kampané: Jde o organizace dopravnich kampani, které by
mohly zahrnovat distribuci letakt, pofadani happeningu ¢i osvétovych akci. Na vSech vyse

uvedenych aktivitach je nutné zverejiiovani statistik o poCtu a zavaznosti dopravnich nehod
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v obci Dalesice, spolu s analyzou pficin téchto nehod, coz muze slouzit jako podklad
pro informované rozhodovani a zaméfeni preventivnich opatieni.

Tyto aktivity by mély byt provadény systematicky a pravidelné, aby bylo dosazeno
co nejvétsiho ucinku v prevenci dopravnich nehod a zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

v obci Dalesice.

V kontextu vyse uvedeného lze konstatovat, ze naklady na instalaci a provoz systému
usekového méfeni na predmétné komunikaci v katastru obce DaleSice jsou opodstatnéné.
S ohledem na charakter kfizovatky (pfedevsim vedeni linie pozemni komunikace) se jevi
technika usekového meéfeni jako optimalni. Problematika spojend s umisténim
zpomalovaciho semaforu byla diskutovana vyse.

'((

Pro doplnéni navrhovaného opatieni je nastinéna bezpecnostni kampar s nazvem ,,UBER!“.
Tato kampan odkazuje na besedu, ktera se bude konat v méstech Tiebi¢, Moravské
Budgjovice, Jemnice a Namest nad Oslavou. Zde budou o tomto problému hovofit zastupci
BESIPu, zastupce piislusného méstského ufadu a zastupce Policie Ceské republiky.

Pozvanka na tuto akci na obr.27.

Na silnicich vyhasne mnoho
lidskych Zivoti

Pojdme tomu Fict DOST!

Beseda o bezpenosti a novinkdch
v silniéni dopravé

25.5.2025
18:00

I Kulturni centrum Moravia Trebié

Obr. 27 (Ukdzkovy plakdt na bezpecnostni akci UBER! (zdroj: viasini)
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Na této akci se bude hovoftit o nejcastéjsi pficiné dopravnich nehod, prevenci dopravnich
nehod a nesmi byt opomenut ani ofekavajici navySeni provozu z divodu dostavby Jaderné
elektrarny Dukovany. Pro obCany, ktefi by se nemohli dostavit na jiz zminénou besedu, bude
tato informace podana v mistnich novinach Horacké noviny, které jsou nejctenéj$i na okrese
Ttebic. Dale bude vytvoren ve spolupraci s koordinatorkou dopravni prevence BESIP pro
kraj Vysocina kratky video spot, ktery bude formou reklamni kampan¢ umistén na socialni
sité jako Facebook nebo Instagram. Reklamni spot bude informovat o problematice rychlosti
na okrese TtebiC. Také jako nejcastéjsi pricinu dopravnich nehod.

Co se tyka samotné lokality obce DaleSice, tam probéhne beseda s obCany obce, zastupcem
PCR a koordinatorkou dopravni prevence BESIP pro kraj Vysogina. Na této besed& budou
interpretovana zjisténa data a bude kladen diraz na zvySenou opatrnost pii pohybu chodct
na dané komunikaci. Nelze ani opomenout mistni zpravodaj, kde budou tyto informace také
zvetejnény. V neposledni fade také probéhne preventivni akce v Zakladni Skole Dalesice,
kam dojizdi autobusem denné mnoho déti a musi tak vyuzivat prechod pro chodce, ktery
se nachazi na dané silni¢ni komunikaci. Zde mozno vyuzit projekt BESIP - Projekt dobré

praxe, ktery se tyka dopravni vychovy.
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7 Zavér

Cilem této diplomové prace na téma Spoluprace Police Ceské republiky a vefejné spravy pii
zajisténi bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich na okrese Tiebi¢ bylo zjistit
kvalitu spoluprace vefejné spravy a Policie Ceské republiky pii zajistovani bezpeénosti
na silnicich v okrese Trebi¢. Z vysledki mozno konstatovat, ze pii¢inou ¢astych dopravnich
nehod je prekroceni povolené rychlosti, kdy u téchto nehod doslo i1 k nejvét§im Gjmam
na lidském zdravi. Nastésti se ve vétSiné pfipadu jedna o lehka zranéni, jak bylo shrnuto
v grafu 7. Ackoliv je nejCasté§i pficinou nehod na okrese Tiebi¢ okolnost nezavinéna
fidicem (graf 11), je rychlost vnimana jako nejzavaznéjsi preventabilni faktor. Piesto zdstava
pocet dopravnich nehod na okrese Trebic v horizontu let 2018 — 2022 vicemén¢ konstantni
(110-131nehod). Dulezitost problematiky vysoké rychlosti potvrzuji i rozhovory
s koordinatorkou dopravni prevence BESIP pro kraj Vyso¢ina, zastupcem Policie Ceské
republiky a starostou pfislusné obce, kde dochazi k nejcastejsimu vyskytu dopravnich nehod
zpusobenych prave prekroceni rychlosti. Jde o obec DaleSice, v jejimz katastru se nachazi
ktizovatka silnic Cislo II/351 (od obce Trebic) x I1/399 (z obce DaleSice a od obce
Rouchovany) x I1I/15245 (od obce Hrotovice), kdy hlavni pozemni komunikaci je piimy
usek silnice Cislo 1I/351 a silnice ¢islo 11I/399 prochazejici pfedmétnou kiizovatkou, ktera
neni fizena svételnymi signaly. Tato kfizovatka byla identifikovana v ramci plnéni dil¢ich
cila této diplomové prace. I pres absenci event. pochybeni ve spolupraci vefejné spravy
s Policii Ceské republiky je sougasti této diplomové prace navrh opatieni na problematickém
useku na okrese TrebiC. Lze se diivodné domnivat, Ze navrh umisténi systému usekového
meétfeni bude v brzké dobé reflektovan v planu investic, a to predevsim s ohledem
na oc¢ekavany narust silni¢niho provozu v dané lokalité, kvuli dostavbé Jaderné elektrarny
Dukovany. Mozno konstatovat, ze hlavni cil a dil¢i cile celé diplomové prace byly splnény
v celém rozsahu.

Z diplomové prace také vyplyva zji§téni, ze pocet nehod na okrese Ttebi¢ neustale roste.
Je dulezité tedy reagovat na rostouci kiivku nehodovosti a vénovat tomuto faktu pozornost.
Ridi&i byvaji asto nepozorni a kviili Gastému sp&chu tak dochazi k dopravnim nehodam,
kdy nehoda mize skoncit tragickym koncem jak pro ucastniky dané nehody, tak i pro jejich
rodinné ptislusniky ¢i jiné t€astniky provozu. To se piimo tyka také diskutované kiizovatky

u obce Dalesice, kdy je v blizkosti autobusova zastavka. Je nutné tedy zvysSovat opatreni
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k zajisténi bezpecnosti na téchto komunikacich, aby vSichni Gcastnici silni¢niho provozu
dorazili bezpecné do cile své cesty. Navrzené opatieni (instalace systému usekového méteni)
se jevi jako nejefektivnéj$i pro dlouhodobou a fungujici prevenci dopravnich nehod na dané
kfizovatce. Instalace novych systémi usekového méfeni v mistech s Castym vyskytem
dopravnich nehod vSak muze byt spojena s nékolika problémy, z nichz nékteré jsou blize
v diplomové praci diskutovany. Piikladem je financovani. Dulezité jsou také technické
aspekty. Instalace usekovych meéfeni vyzaduje technické znalosti a vybaveni. Kromé
samotnych zafizeni je potfeba zohlednit i infrastrukturu pro pfipojeni a spravu dat. Nékteré
jurisdikce mohou mit omezeni v instalaci Usekovych meéfeni, napiiklad kvili ochrané
soukromi nebo pravnim piedpisim tykajicich se monitorovani a zaznamenavani vozidel.
Ackoliv by v kontextu dopravnich nehod mohla byt problematika akceptace vefejnosti méne
dulezita, je nutné vzit v potaz, ze néktefi lidé mohou povazovat usekové méfeni za invazi
do jejich soukromi nebo za naruseni osobnich svobod. Je proto dilezité provadét vhodnou
osvétu a komunikaci s vefejnosti. Existuje potencial pro zneuziti dat ziskanych pomoci
usekovych méfeni, at' uz zneuzitim pro ucely sledovani nebo jiné nez dopravni ucely.
Je proto dulezité zajistit bezpe€nost a ochranu soukromi téchto dat.

Pro dlouhodobé udrzeni funkcniho opatieni je nutna také rozvaha o udrzbé a sprave zatizeni.
Po instalaci je nezbytné zajistit pravidelnou udrzbu a spravu systému tisekového méfeni, aby
byla zaji§téna jeho spolehlivost a efektivita v detekci a prevenci dopravnich nehod.

Tyto problémy mohou byt feSeny pomoci peclivého planovani, spoluprace s odborniky

a transparentni komunikace s vefejnosti.
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10 Piilohy

Seznam piiloh diplomové prace

10.1 Priloha A — Dotaznik pouzity pro dotaznikové Setfeni

Spoluprace Policie CR a verejné spravy
Dobry den, prosim o vyplnéni dotazniku pro moji diplomovou praci na téma Spoluprace
Policie

Ceské republiky a vefejné spravy pfi zajisténi bezpe&nosti provozu na pozemnich
komunikacich na okrese Trebi¢. Vysledky dotazniku slouzi pouze pro Gcely mé diplomové
prace. Odpovédi jsou anonymni. Dékuji za vyplnéni.

@

U jakého Méstského uradu — Odboru dopravy nebo Qdboru spravnich cinnosti
pracujete?

(O Tiebit
O Moravské Budéjovice

O Namést nad Oslavou

Jak dlouho pusobite na své pozici?

() Do2let
O 25let
O s-10let

O Vice jak 10 let

Zajimate se aktivné o legislativni novinky v oblasti dopravy?

O Ano
O Ne
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Zapojujete se s Vasimi spolupracovniky do aktivit ve spolupraci s Policii Ceské
republiky v oblasti

bezpecnosti silnicniho provozu (napf. dopravni soutéze, Evropsky den mobility,
Tyden s BESIPEM,

Bezpecné do Skoly atd.)?

O Ano
O Ne

Prispivaji dle Vaseho nazoru aktivity uvedené v predchozi otazce ke zvyseni
bezpecnosti silniéniho
provozu na okrese Tiehig?

O Ano
O Ne

Ucastnite se na okrese Trehi¢ néjakych setkani odbornik(i spoleéné s Policii Ceské
republiky k oblasti

zajisténi bezpecnosti silnicniho (napr. aktiv BESIP, dopravni komise, komise BESIP
ajiné)?

O Ano
O Ne

Jakych setkani odbornik( se zastupci Policie Ceské republiky k oblasti zvySeni
bezpecnosti silnicniho
provozu na cokrese Trebic se konkrétné ucastnite?

(O Aktiv BESIP
(O Dopravni komise

(O Komise BESIP

O Jiné:
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Povazujete pfedmétna setkani odbornikl se zéstupci Policie Ceské republiky za
podstatna pro
realizaci strategie smérujici ke zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu na okrese

Trebic?

O Ano
O Ne

Probihaji mezi Vasim Ufadem a zéstupci Policie Ceské republiky koordinaéni
schlizky k zajisténi
kvalitni spolupréace v réamci reseni prestupkové agendy v oblasti silni¢ni dopravy?

O Ano
O Ne

Jak hodnotite spolupraci s Policii Ceské republiky v ramei fegeni prestupkové
agendy v oblasti silnicni
dopravy?

1 2 3 4 5

Dostatecna O O O O O Nedostateénd

Povazujete dosavadni komunikaci a spolupraci s Policii Ceské republiky za
dostatecnou?
nedostatecna

1 2 3 4 5

Dostatecna O O O O O Nedostatetna
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PovaZujete pfistup Vaseho Ufadu a Policie Ceské republiky k zajisténi bezpeénosti
silni¢niho provozu
na okrese Tiebi¢ za dostatecny?

1 2 3 4 5

Dostate¢na O O O O O Nedostatecna

Co povazujete za nejzavaznéjsi protipravni jednani v oblasti ohrozeni bezpecnosti
silnicniho provozu
na okrese Trebic?

O Prekroceni povolené rychlosti

(O Nedani prednosti

Nedovolené predjizdéni

Nespravny zplsob jizdy — nevénovani se fizeni

Jizda pod vlivem alkoholu/jiné navykové latky

O O OO

Spatny technicky stav vozidla

Jaké misto (Usek) povaZzujete za nejrizikovéjsi v oblasti ohroZeni bezpecnosti
silni¢niho provozu na
okrese Trebi¢?

Vase odpovéd

Na zékladé vasich odpoveédi v predchozich dvou otézkach zvolte vhodné opatreni
k eliminaci Vami

zvoleného protipravniho jednani, které povede ke zvySeni bezpecnosti silnicniho
provozu na Vami

zvoleném misté (Useku viz. predchozi otazka) na okrese Trebic.

O Dopravni znaceni
O Zpomalovaci semafor
Informativni ukazatel rychlosti

Staciondrni radar méfeni okamZité rychlosti

Zvyseny dohled ze strany Policie Ceské republiky

O
O
(O Usekové méfeni rychlosti
O
O

Preventivni akce Policie Ceské republiky ve spolupraci s mistni samospravou

Odeslat Vymazat formular
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10.2 Piiloha B — Koordinacni dohody

—

ARPA ‘:'“1 MG N~/ 'l«f_i A0~ NGAOU T \/y-ﬂsk C. ,‘

Policie Ceské republiky - Krajské feditelstvi policie Kraje Vysocina
Uzemni odbor Tfebi¢,
Obvodni oddéleni Tiebi¢, Dopravni inspektorat Tfebic

zastoupené vedoucim uzemniho odboru
vedoucim obvodniho oddéleni npor
vedoucim dopravniho inspektoratu

dale jen ,policie®, na strané jedné

a

Mésto Trebi¢
zastoupena starostou
dale jen ,mésto”, na strané druhé,

policie a mésto spoleéné téz jako ,strany dohody”,

uzaviraji za ucelem stanoveni spoleéného postupu pfi zabezpecovani mistnich

zaleZitosti vefejného pofadku v souladu s § 16 zakona €. 273/2008 Sb.,
o Policii Ceské republiky, tuto

DOHODU
o spolupraci pfi zabezpecovani mistnich zaleZitosti vefejného pofadku
(dale jen ,dohoda“)

L
Ucel dohody

Ucelem dohody je upravit oblasti a formy spoluprace stran dohody pfi zabezpe&ovani
mistnich zalezitosti vefejného pofadku

Cl.2
Oblasti spoluprace

Strany dohody spolupracuji v oblastech:

a)
b)

c)
d)
e)
f)

g)
h)
i)

ochrany bezpeénosti osob a majetku,

ochrany vefejného pofadku, zvySena pozornost bude vénovana zidovské &tvrti jako
pamatce zapsané ne Seznamu svetoveho kulturniho a piirodniho  dédictvi
UNESCO (priorita €.1),

dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu,

patrani po osobach a vécech,

odhalovani trestnych &inu a zjistovani jejich pachateld,

prevence kriminality s dirazem na spolupraci s vefejnosti,

prohlubovani komunikace mezi stranami dohody a vefejnosti,

zkvalithovani prace stran dohody ve smyslu sluzby vefejnosti,

v oblasti zvySovani fyzické zdatnosti policisti se smluvni strany dohodly na
bezplatnem uzZivani prostor télocvicny a posilovny Méstské policie Trebié
pfisludniky Policie CR, Uzemniho odboru Tfebié po dohodé s feditelem Méstské
policie Trebic.
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.3
Vychodiska spoluprace

Strany dohody pfi spolupraci vychazi zejména z:

a) popisu spoletenské zakazky vefejnosti v oblasti vefejného pofadku,
b) dohodnutych priorit spoluprace,

Cl 4
Formy spoluprace

Strany dohody realizuji spolupraci:

a) koordinaci sil a prostiedkl pfi zajiStovani oblasti spoluprace,

b) vyménou informaci za podminek stanovenych pravnimi pfedpisy,

c) spoleénym postupem pfi vytvafeni a vyuzivani kamerovych systému,

d) spoleénym provadénim pruzkumu nazorl, potfeb, oéekavani a spokojenosti ob&anl
s bezpecénostni situaci ve mésté a pfizpusobenim vychodisek spoluprace na
zakladé zjisténych informaci,

e) vytvafenim a realizaci spoleénych projektd propagace stran dohody jako
poskytovateli sluzby vefejnosti, projektlt prevence kriminality a projektd
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich,

f) spoleénou medialni strategii ve vécech spoleéného zajmu,

g) vytvofenim organi a postupu pro naplfiovani a vyhodnocovani Géelu a obsahu této
dohody.

ClL5
Zvlastni ustanoveni o spolupraci pfi méfeni rychlosti vozidel méstskou policii

(1) Méstska policie Trebl€ je jako organ mésta pinici Ukoly podle zakona ¢ 553/1991
Sb., o obecni policii, ve znéni pozdéjSich pfedpisu, opravnéna méfit rychlost vozidel
vyluéné na mistech uréenych Policii Ceské republiky.

(2) K napiné&ni tohoto opravnéni a podminek pro jeho vykon bude vedouci pracovnik
meéstske policie elektronickou cestou vedoucimu dopravniho inspektoratu zasilat
navrh mist pro méfeni rychlosti na kalendafni mésic, a to vZdy nejpozdéji do 20.
dne pfedchazejiciho kalendaimiho mésice.

(3) Navrh bude obsahovat:
a) misto méfeni tak, aby nebylo zaménitelné s jinym, suvedenim dlvodu
s ohledem na situaci ve vztahu k bezpecénosti a plynulosti silni¢niho provozu,
b) druh zafizeni pro méfeni rychlosti,
c) dobu méfeni (dny, Casovy usek dne) a
d) zda je poZadovana soucinnost policie ucasti pfislusnika na méfeni.

(4) Vedouci dopravniho inspektoratu navrh potvrdi nebo zméni, a to zejména:
a) zménou mist,
b) dopinénim mista (véetné vSech naleZitosti navrhu),
c) odmitnuti ucasti na méfeni,
d) doplnéni G¢asti na méfeni nebo
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e) zménou navrhovanych naleZitosti u mista méfeni a odpovéd elektronickou
cestou zasle zpét do pfedposledniho dne kalendaifniho mésice pfedchazejiciho
navrhovanému kalendafnimu mésici,

(5) Méstska policie povede pfehled uréenych mist (odpovédi) a skuteéné realizovanych
méfeni v rozsahu udajl uvedenych v odst. 3 pod dobu alespon 3 let od provedeni

méreni.
CL6
Organy spoluprace
Organy spoluprace jsou:
a) koordinaéni porada stran dohody
b) styéni pracovnici
CL7

Koordinaéni porada stran dohody

(1) Koordinacni porada je vrcholnym organem spoluprace stran dohody a tvofi ji vedouci
obvodniho oddéleni PCR v Tiebiti a starosta mésta, popfipadé jejich zastupci.

(2) Koordinacéni porada fesi véci tykajici se:

a) platnosti, G¢innosti, vykladu a zmén této dohody a vyhodnocovani jejiho pinéni;
vyhodnoceni se provadi za kalendaini rok, zprava o vyhodnoceni musi byt
koordinaéni radou vypracovana a schvalena nejpozdéji do konce unora
nasledujiciho kalendafiho roku,

b) projednavani a definovani aktualni spoletenské zakazky v oblasti vefejného
pofadku na celoméstské urovni,

c) stanovovani priorit spoluprace,

d) jmenovani a odvolavani styénych pracovnikd,

e) souladu diléich koordinaénich dohod s touto dohodou,

f) akci nebo udalosti, u kterych se predpoklada znaéné ohroZeni vefejného poradku,

g) projektu spojenych s vynakladanim prostfedk( mésta ve prospéch policie.

(3) Jednani koordinaéni porady se muze ucastnit rozifeny tym, ktery bude dle pfislusné
problematiky sestaven jednou ¢i obéma stranami koordinaéni dohody.

(4) Koordinaéni porada se schazi podle potfeby jednotlivych stran. Jednani svolava
telefonicky néktery z ucastniku stran dohody. Jednani se kona stfidavé v sidle policie a
mésta. Jednani je usnasenischopné, pokud se jej Ucastni alespoin dva Ucastnici z kazdé
ze stran dohod, z nichZ alespof jeden na kaZdé strané je z vedeni strany dohody ve
smyslu odst. 3 tohoto &lanku. Na pocatku jednani se dohodne, kdo z u&astnikd, bude
zpracovavat zaznam a komu bude zaznam po vypracovani dorucovan. Zaznam podepisuji
vichni G&astnici jednani koordinaéni porady. U&astnici z vedeni strany dohody jsou
opravnéni k obsahu zaznamu piipojit struéné vyjadfeni.
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Cl.8
Styéni pracovnici

(1) Styéni pracovnici jsou ureni k operativni koordinaci postupu stran dohody pifi
zabezpecovani organizace akcl a opatfeni tykajicich se mistnich zaleZitosti vefejného
pofadku v mésté.

(2) Sty&ni pracovnici jsou jmenovani koordinaéni poradou v pfipadé Casové blize
neomezeného vykonu této funkce anebo z kazde strany ad hoc jednostrannym Ukonem s
trvanim pouze pro uréitou specifickou akci; v takovém pfipadé strana dohody neprodlené
druhé strané sdéli kontaktni Gdaje na jednostranné uréeného styéného pracovnika.

(3) Styéni pracovnici z obou stran dohody spoleéné pini pfedevsim pfipravné a realizaéni
organizaéni Ukoly pfi konanim vyznamnych politickych, kulturnich, spolecenskych a
sportovnich akci (vyhodnoceni a stanoveni potfebného poctu sil a prostiedkl, rozdéleni
ukold, zplsoby komunikace/spojeni, otazky veleni atd.).

(4) StyEni pracovnici nejsou opravnéni feSit a rozhodovat véci obecného nebo
dlouhodobého vyznamu.

CL9
Spoluprace s organy mésta

(1) Nebrani-li tomu obecné zavazny pravni pfedpis, jsou U€astnici organu spoluprace ze
strany policie k napinéni ucelu této dohody opravnéni uéastnit se jednani volenych organu
meésta.

(2) Policie prostfednictvim svych (&astniki na jednani organi mésta aktivné informuje o
aktualnich otazkach mistnich zalezitosti vefejného pofadku ve mésté a pinéni této dohody
a v rozsahu svych kompetenci navrhuji a projednavaji spoleéna opatfeni ke zlepseni
bezpeénostni situace v mésté.

(3) Bez dotéeni ¢€l. 6 odst. 2 pism. a) této dohody se na jednani voleného organu obce s
ucasti policie zpravidla ke konci kalendafniho &tvrtleti struéné vyhodnocuje dosavadni
pinéni této dohody.

¢l 10
Zavérecné ustanoveni

(1) Koordinaéni dohodu za policii podepisuje vedouci organizaéniho é&lanku, vedouci
dopravniho inspektoratu a vedouci Gzemniho odboru.

(2) Tato dohoda se uzavira na dobu neurcitou a nabyva platnosti a uéinnosti dnem podpisu
zastupcu obou stran dohody. Tuto dohodu lze vypovédét pisemné bez udani divodu s
vypovédni Ihitou v délce 2 mésicl. Lhuta po€ina bézet prvnim dnem kalendafiho mésice
nasledujiciho po doruéeni vypovedi.

(3) Tuto dohodu Ize ménit pouze pisemnymi Eislovanymi dodatky odsouhlasenymi obéma
stranami dohody.
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Z nichZ kazda strana dohody obdrZi p«

vyhotovena ve 4 stejnopisech

(4) Tato dohoda je

jednom vytisku
Dohoda o spolupraci pfi zabezpecovani mistnich zalezitosti verejného pofadku
Obvodnim oddélenim Tfebi¢, Dopravnim inspektoratem Trebit

3. 2009 se nabytim platnosti této dohody rusi

uzaviena mezi Policii CR
31 méstem Trebi¢ ze dne 25.3

/ Trebici dne

rada
vedouc! uzemniho odt

vedouectobvodniho oddé

vedauc! aepravnino inspe

starosta mesta
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Vytisk &.

Krajské reditelstvi policie kraje Vysocina,
Uzemni odbor Tfebig,
Obvodni oddéleni Namést nad Oslavou,
zastoupené vedoucim uzemniho odboru
vedoucim obvodniho oddéleni
dale jen policie”, na strané jedne

a
meésto Namést' nad Oslavou
zastoupené starostou *
dale jen ,mésto", na strane druhe,

police a mésto spoleéné téz jako ,strany dohody”,

uzaviraji za uc¢elem stanoveni spoleéného postupu pfi zabezpecovani mistnich
zélezitosti vefejného pofadku v souladu s § 16 zakona ¢, 273/2008 Sb.,
o Policii Ceské republiky, tuto

DOHODU
o spolupraci pfi zabezpecovani mistnich zalezitosti vefejného poradku
(dale jen ,dohoda").

. CL1
Ucel dohody

Uéelem dohody je upravit oblasti a formy spoluprace stran dohody pfi
zabezpectovani mistnich zaleZitosti vefejného poradku.

CL2
Oblasti spoluprace

Strany dohody spolupracuji v oblastech
a) ochrany bezpeénosti osob a majetku,
b) ochrany vefejného pofadku,
c) dohledu nad bezpecénosti a plynulosti silniéniho provozu,
d) patrani po osobach a vécech,
e) odhalovani trestnych &inl a zjistovani jejich pachatelu,
f) prevenci kriminality s dUrazem na spolupraci s vefejnosti,
g) ochrany mladeZe pfed nealkoholovou toxikomanii,
h) pravicového extremismu a terorismu,
i) prohlubovani komunikace mezi stranami dohody a vefejnosti,
) zkvalithovani prace stran dohody ve smyslu sluzby vefejnosti
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a)
b)
<)
d)

e)

a)
b)

c.3
Vychodiska spoluprace

Strany dohody pfi spolupraci vychazi zejména z:
popisu spolecenské zakazky vefejnosti v oblasti vefejného pofadku a
dohodnutych priorit spoluprace.

ClL4
Formy spoluprace

Strany dohody realizuji spolupraci:
koordinaci sil a prostfedku pfi zajiStovani oblasti spoluprace,
spoleénym postupem pii vytvafeni a vyuzivani pfipadnych kamerovych systému,
vymeénou informaci za podminek stanovenych pravnimi pfedpisy,
spoleénym provadénim prizkumil nazorl, potfeb, otekavani a spokojenosti
obéanu s bezpetnostni situaci ve mésté a pfizplsobenim vychodisek spoluprace
zjisténym informacim,
vytvafenim a realizaci spoleénych projektd propagace stran dohody jako
poskytovatelll sluzby vefejnosti, projekti prevence kriminality a projektd
bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich,
spoleénou mediaini strategii ve vécech spoleéného zajmu,
vytvofenim organl a postupl pro napliiovani a vyhodnocovani éelu a obsahu
této dohody.

CL5
Organy spoluprace
Organy spoluprace jsou:
koordinaéni porada stran dohody
styéni pracovnici.
C.e

Koordinaéni porada stran dohody

(1) Koordinaéni porada je vrcholnym organem spoluprace stran dohody a tvofi

ji vedouci obvodniho oddéleni PCR v Namésti nad Oslavou a starosta mésta,
popfipadé jejich zastupci.

a)

b)

c)

(2) Koordinacni porada fesi véci tykajici se:

platnosti, u¢innosti, vykladu a zmén této dohody a vyhodnocovani jejiho pinéni;
vyhodnoceni se provadi za kalendaini rok, zprava o vyhodnoceni musi byt
koordinaéni radou vypracovana a schvalena nejpozdéji do konce unora
nasledujiciho kalendafniho roku,

projednavani a definovani aktualni spoletenské zakazky v oblasti vefejného
pofadku na celoméstskée Grovni,

stanovovani priorit spoluprace,
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d) jmenovani a odvolavani styénych pracovniku,

e) souladu dil€ich koordinaénich dohod s touto dohodou,

f) zfizovani a systému prace pracovnich skupin,

g) problému ve spolupraci zjiSténych pfi €innosti pracovnich skupin, které nebyly
vyfeSeny na Grovni pracovni skupiny,

h) akci nebo udalosti s celoméstskym vyznamem, u kterych se pfedpoklada znacné
ohroZeni vefejného pofadku,

i) projektl spojenych s vynakladanim prostfedki mésta ve prospéch policie.

(3) Jednani koordinaéni porady se mizZe Ucastnit rozsifeny tym | ktery
bude die pfislusné problematiky sestaven jednou & ob&ma stranami koordinaéni
porady.

(4) Koordinaéni porada se schazi podle potfeby, nejméné vSak 1x za mésic,
vzdy prvni stfedu v mésici. Jednani se kona stfidavé v sidle policie a mésta. Na
pocatku jednani se dohodne, kdo z uéastnikii bude zpracovavat a komu bude
zaznam po vypracovani doru¢ovan. ;

Zaznam podepisuji vSichni Gcéastnici jednani koordinaéni porady. U&astnici
z veden| strany dohody jsou opravnéni k obsahu zaznamu pfipojit struéné vyjadfeni.

CL7
Styéni pracovnici

(1) Styéni pracovnici jsou uréeni k operativni koordinaci postupu stran dohody
pfi zabezpecovani organizace akci a opatfeni tykajicich se mistnich zaleZitosti
vefejného pofadku v mésté.

(2) Styéni pracovnici jsou jmenovani kazdou stranou dohody. Za polici
jde zpravidla o uzemné odpovédného policistu v Namésti nad Oslavou a za mésto
jde zpravidla o pracovnika pro zaleZitosti mistniho pofadku a obrany.

(3) Styéni pracovnici z obou stran dohody spoleéné pini pfedevsim
pfipravné a realizaéni Ukoly pfi konani vyznamnych politickych, kulturnich,
spolecenskych a sportovnich akci (vyhodnoceni a stanoveni potfebného poétu sil a
prostiedku, rozdéleni Ukoll, zpusoby komunikace, spojeni, otazky veleni atd.).

(4)Styéni pracovnici nejsou opravnéni fesit a rozhodovat véci obecného
nebo dlouhodobého vyznamu.

C.8
Spoluprace s organy mésta

(1) Nebrani-li tomu obecné zavazny pravni pfedpis, jsou U&astnici organu
spoluprace ze strany policie k napinéni ucelu této dohody opravnéni (castnit se
jednani volenych organl mésta.

(2) Policie prostfednictvim svych ugastnikl na jednani organt mésta aktivné
informuje o aktualnich otazkach mistnich zaleZitosti vefejného pofadku ve mésté a
pinéni této dohody a v rozsahu svych kompetenci navrhuji a projednavaji spolecna
opatfeni ke zlepSeni bezpecnostni situace ve mésté.

(3) Bez dotéeni ¢&l. 6 odst. 2 pism. a) této dohody se na jednani voleného
organu obce s Ucasti policie zpravidla ke konci kalendainiho ctvrtleti struéné
vyhodnocuje dosavadni pinéni této dohody.
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ClL9
Zavérecna ustanoveni

(1) Tato dohoda se uzavira na dobu neurcitou a nabyva platnosti a uéinnosti
dnem podpisu zastupcu obou stran dohody. Tuto dohodu Ize vypovédét pisemné bez
udani duvodu s vypovédni Ihutou v délce 2 mésict. Lhuta poc¢ina bézet prvnim dne
kalendarniho mésice nasledujiciho po doruceni vypovédi

(2) Tuto dohodu Ize ménit pouze pisemnym Cislovanymi dodatky
odsouhlasenymi obéma stranami dohody

(3) Touto koordinaéni dohodou se rusi dohoda o vzajemné spolupraci pfi
zajistovani vefejného pofadku a bezpecnosti, ktera byla uzaviena mezi méstem
Nameést nad Oslavou a Policii Ceské republiky, Obvodnim oddélenim Namést nad
Oslavou ze dne 19. ¢ervna 2009

(4) Tato dohoda je vyhotovena ve 4 stejnopisech, z nichZ kazd4a strana dohody
obdrzi 2 vytisky

V Trebici dne

vedoudi uzemnihoe odboru

V Nameésti nad Oslavou dne '
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Policie Ceské republiky — Krajské feditelstvi Policie kraje Vysoéina,
Uzemni odbor Tebig,

Obvodni oddéleni Moravs

zastoupené vedoucim uzemniho odboru

a vedoucim obvodniho oddéleni

dale jen ,policie”, na strane jedn

a

Mésto Moravské Budéjovice
zastoupené starostou
dale jen ,mésto”, na strané druhe,

policie a mésto spoleéné téz jako ,strany dohody",

uzaviraji za ucelem stanoveni spoleéného postupu pfi zabezpeéovani mistnich

zalezitosti vefejného poradku v souladu s § 16 zakona ¢. 273/2008 Sb.,
o Policii Ceské republiky, tuto

DOHODU

o spolupraci pri zabezpecovani mistnich zalezitosti verejného pofradku

(dale jen ,dohoda“).

G
) Ucel dohody
Ucelem dohody je upravit oblasti a formy spoluprace stran dohody pfi

zabezpecovani mistnich zalezitosti vefejného poradku

Cl.2
Oblasti spoluprace
Strany dohody spolupracuji v oblastech
ochrany bezpecnosti osob a majetku,
ochrany vefejného pofadku
(PRIORITA - 2zvySena pozornost bude vénovana mistim koncentrace
mladeZe, zejména Tovacovského sady, prostor kolem Gymnazia na TyrSové
ulici a areal letniho kina v Moravskych Budé&jovicich),
dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu,
patrani po osobach a vécech,
odhalovani trestnych ¢éinu a zjistovani jejich pachatel(,
prevenci kriminality s durazem na spolupraci s vefejnosti,
prohlubovani komunikace mezi stranami dohody a vefejnosti,
zkvalitnovani prace stran dohody ve smyslu sluzby verejnosti
ochrany mladeze pfed nealkoholovou toxikomanii, dale na Gseku pravicového
extremismu a terorismu.
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CL3
Vychodiska spoluprace
Strany dohody pfi spolupraci vychazi zejmeéna z:
a) popisu spolecenské zakazky vefejnosti v oblasti vefejného pofadku a
b) dohodnutych priorit spoluprace.

Cl4
Formy spoluprace
Strany dohody realizuji spolupraci:

a) koordinaci sil a prostfedkl pfi zajiStovani oblasti spoluprace,

b) spoleénym postupem pfi vytvafeni a vyuZivani kamerovych systému,

¢) vyménou informaci za podminek stanovenych pravnimi predpisy,

d) spoleénym provadénim pruzkumi nazorl, potfeb, ofekavani a spokojenosti
obéanl s bezpecnostni situaci ve mésté a pfizpusobenim vychodisek
spoluprace zjisténym informacim,

e) vytvafenim a realizaci spoleénych projektl propagace stran dohody jako
poskytovatelll sluzby vefejnosti, projekti prevence kriminality a projektd
bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich,

f) spoleénou medialni strategii ve vécech spoleéného zajmu,

g) vytvofenim organu a postupu pro naplfiovani a vyhodnocovani Géelu a obsahu
této dohody.

CL5
Zvlastni ustanoveni o spolupraci pfi méfeni rychlosti vozidel méstskou
policii

(1) Meéstska policie Moravské Budéjovice je jako organ meésta pinici
Ukoly podle zakona &. 553/1991 Sb., o obecni polici, ve znéni pozdéjsich
predpisl, opravnéna méfit rychlost vozidel vyluéné na mistech uréenych Policii
Ceskeé republiky.

(2) Knaplnéni tohoto opravnéni a podminek pro jeho vykon bude
vedouci pracovnik méstské policie elektronickou cestou vedoucimu dopravniho
inspektoratu zasilat navrh mist pro méfeni rychlosti na kalendaini mésic, a to vzdy
nejpozdéji do 20. dne pfedchazejiciho kalendafniho mésice.

(3) Navrh bude obsahovat
a) misto méfeni tak, aby nebylo zaméniteiné s jinym, s uvedenim dlvodu

s ohledem na situaci ve vztahu k bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu,
b) druh zafizeni pro méfeni rychlosti,
c) dobu méfeni (dny, casovy Usek dne) a
d) zda je pozadovana soucinnost policie ucasti pfisludnika na méfeni.

(4) vedouci dopravniho inspektoratu navrh potvrdi nebo zméni, a to
zejména
a) vypusténim mista
b) dopinénim mista (véetné vSech nalezitosti navrhu),

c) odmitnutim Géasti na méfeni,

d) doplnénim ucasti na méfeni nebo

e) zménou navrhovanych nalezitosti u mista méfeni a odpovéd elektronickou
cestou zasSle zpét do pfedposledniho dne kalendainiho meésice
predchazejiciho navrhovanému kalendaimimu mésici; kopii odpovédi zasle
elektronickou cestou vedoucimu pfislusného obvodniho oddéleni.
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(5) Mestska policie povede pfehled uréenych mist (odpovédi) a skuteéné
realizovanych méfeni v rozsahu udaju uvedenych v odst. 3 po dobu alespon 3 let
od provedeni méfeni.

Cl6
Organy spoluprace
Organy spoluprace jsou:
a) koordinaéni porada,
b) pracovni skupiny,
c) styéni pracovnici.
ClL7
Koordinaéni porada

(1) Koordinaéni porada je vrcholnym organem spoluprace stran dohody.
(2) Koordinaéni porada fesi véci tykajici se:

a) platnosti, ucinnosti, vykladu a zmén této dohody a vyhodnocovani jejiho
pinéni; vyhodnoceni se provadi za kalendaini rok, zprava o vyhodnoceni musi
byt koordinacni radou vypracovana a schvalena nejpozdéji do konce Unora
nasledujiciho kalendafniho roku,

b) projednavani a definovani aktudini spolec¢enské zakazky v oblasti vefejného
pofadku na celoméstské urovni,

c) stanovovani priorit spoluprace,

d) jmenovani a odvolavani styénych pracovnikd,

e) souladu diléich koordinaénich dohod s touto dohodou,

f)  zfizovani a systému prace pracovnich skupin

g) problémi ve spolupraci zjiSténych pfi éinnosti pracovnich skupin, které nebyly
vyfeSeny na Grovni pracovni skupiny,

h) akci nebo udalosti s celoméstskym vyznamem, u kterych se pfedpoklada
znaéné ohrozeni vefejného poradku,

i) projektl spojenych s vynakladanim prostfedk( mésta ve prospéch policie.

(3) Jednani koordinaéni porady se muze Gc¢astnit:
rozsifeny tym, ktery bude dle pfislusné problematiky sestaven jednou ¢i obéma
stranami koordinaéni porady

(4) Koordinacni porada se schazi podle potfeby, nejméné véak 1x

v kalendainim ctvrtleti. Jednani svolava telefonicky néktery z G¢astniku koordinaéni

rady z vedeni policie nebo z vedeni mésta. Jednani se kona stfidavé v sidle policie

a mésta. Jednani je usnasenischopné, pokud se jej Uc¢astni alespori dva Uéastnici

z kazdé ze stran dohod, z nichZ alespori jeden na kazdé strané je z vedeni strany

dohody ve smyslu odst. 3 tohoto &lanku. Na poéatku jednani se dohodne, kdo

z Ucastnikl bude zpracovavat zaznam a komu bude zaznam po vypracovani

doru¢ovan. Zaznam podepisuji vSichni U€astnici jednani koordinaéni porady.

Ugastnici z vedeni strany dohody jsou opravnéni k obsahu zaznamu pfipojit struéné

vyjadieni.

C.8
Pracovni skupiny
(1) Pracovni skupiny jsou odbornym organem spoluprace k feseni otazek
vztahujicich se k uréité vécné problematice.
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(2) Pracovni skupina se sklada z jednoho zastupce policie a jednoho zastupce
mésta. Kazdy ze zastupcl si na jednani pracovni skupiny mlzZe pfizvat az dva
konzultanty. Jednani pracovni skupiny se mlzZe uUEastnit kterykoliv ze élenl
koordinaéni porady z vedeni mésta nebo policie.

(3) Jednani ¢lent pracovni skupiny je neformaini, na jeho frekvenci, zplsobu,
misté a pribéhu se &lenové dohodnou.

(4) O aktualnich otazkach feSenych pracovni skupinou clenové prubézné
informuji éleny koordinaéni porady z vedeni stran dohody.

(5) Ma-li byt feSenim véci projednavané pracovni skupinou dotéena oblast
vynakladani vefejnych prostiedki nékteré ze stran dohody, je pracovni skupina
povinna feseni predlozit koordinaéni poradé k projednani.

ClL9
Styéni pracovnici

(1) Styéni pracovnici jsou ur€eni k operativni koordinaci postupu stran dohody
pfi zabezpecovani organizace akci a opatfeni tykajicich se mistnich zalezitosti
verejného pofadku ve mésté.

(2) Styéni pracovnici jsou jmenovani koordinaéni poradou v pfipadé ¢asove
blize neomezeného vykonu této funkce anebo zkazdé strany ad hoc
jednostrannym ukonem s trvanim pouze pro uréitou specifickou akci; v takovém
pfipadé strana dohody neprodlené druhé strané sdéli kontaktni (daje na
jednostranné uréeného styéného pracovnika.

(3) Styéni pracovnici z obou stran dohody spoleéné pini pfedevsim pfipravné a
realizaéni organizaéni Ukoly pfi konani vyznamnych politickych, kulturnich,
spolecenskych a sportovnich akci (vyhodnoceni a stanoveni potfebného poétu sil
a prostfedkl, rozdéleni (koll, zpusoby komunikace/spojeni, otazky veleni atd.).

(4) Styéni pracovnici nejsou opravnéni fesit a rozhodovat véci obecného nebo
dlouhodobého vyznamu.

Cl.10
Spoluprace s organy mésta

(1) Nebrani-li tomu obecné zavazny pravni pfedpis, jsou uéastnici organu
spoluprace ze strany policie k napinéni ucelu této dohody opravnéni Gcastnit se
jednani volenych organi mésta.

(2) Policie prostfednictvim svych Géastniki na jednani organ(i mésta aktivné
informuje o aktualnich otazkach mistnich zalezitosti vefejného poradku
v obci/mésté a pinéni této dohody a vrozsahu svych kompetenci navrhuji a
projednavaji spolecna opatieni ke zlepseni bezpeénostni situace ve mésté.

(3) Bez dotCeni €l. 7 odst. 2 pism. a) této dohody sc na jednani voleného
organu obce s Ucasti policie zpravidla ke konci kalendafniho ctvrtleti struéné
vyhodnocuje dosavadni pinéni této dohody.

ClL 1
Zavérecna ustanoveni
(1) Koordinaéni dohodu za policii podepisuje vedouci organizaéniho ¢lanku,
vedouci dopravniho inspektoratu a vedouci izemniho odboru vnéjsi sluzby.
(2) Tato dohoda se uzavira na dobu neurcitou a nabyva platnosti a (¢innosti
dnem podpisu zastupct obou stran dohody. Tuto dohodu |ze vypovédét pisemné
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bez udani dlvodu s vypovédni lhutou v délce 2 meésicu. Lhuta pocina bézZet
prvnim dnem kalendafniho mésice nasledujiciho po doruceni vypoved

(3) Tuto dohodu Ize ménit pouze pisemnymi Ccislovanymi dodatky
odsouhlasenymi cbéma stranami dohody

(4) Touto koordinaéni dohodou se rusi dohoda o vzajemne spolupraci pn
zajistovani vefejného pofadku a bezpeénosti uzaviena mezi Méstem Moravskeé
Budéjovice a Policii Ceské republiky, Obvodni oddéleni Moravské Budé&jovice dne
8. 4. 2009

(5) Tato dohoda je vyhotovena v 6 stejnopisech, z nichz kazda strana dohody

obdrzi 3 vytisky

vedouci uzemniho odboru

vedoucidgpravniho inSpektoratu

vedouci obvodniho oddélen

V Trebiéi dne 27. listopadu 2013

-7 -01- 2014

V Moravskych Budégjovicich dne -

starosta

122



10.3 Priloha C — Souhlas s vyuzitim statistickych dat

POLICIE CESKE REPUBLIKY
Krajské feditelstvi policie kraje Vysocina
Uzemni odbor Tiebi¢

Dopravni inspektorat

Brafova tfida 1247/11, 674 01 Trebi¢

&. j. KRPJ-95221-1/¢J-2023-1610U0 Trebié 7.-srpna-2023
Pocet stran: sude dopogiténo

POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajské reditelstvi policie kraje Vysocina
Kancelar feditele krajského feditelstvi
Vrchlického 2627/46

587 24 Jihlava

npor. Bc. Jifi Pekarek, -- zadost o statistické podklady pro diplomovou praci

Vazeny pane rediteli,

jsem zafazen jako policistana Krajskem reditelstvi policie kraje Vysocina, Dopravnim
inspektoratu UO Tebig. V soudasné dobé si dopliuji vysokoskolské vzdélani v navazujicim
magisterském studijnim programu a to na Ceské zemédélské univerzité v Praze - stfedisko Tabor,
obor Verejna sprava a regionalni rozvoj.

Zavéreénou diplomovou praci zpracovavam na téma ,Spoluprace PCR a vefejné spravy pfi
zajisténi bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich na okrese TiebiC “. V praktické casti
této diplomové prace bych chtél analyzovat situaci v oblasti dopravni nehod a analyzu samotnych
pfestupkl v dopravé na okrese Tiebi¢ a to za poslednich 5 let (roky 2018 az 2022).

Z tohoto divodu bych Vas chtél pozadat o vyuZiti statistickych podkladi pro uvedenou analyzu.
Predmétné podklady budou zajidtény z dostupnych informaénich systému ve spolupraci s OSDP KRP
kraje Vysocina.

Prfedem dékuji za kladné vyfizeni mé zadosti.
Doporucuji schvalit zadost npor. Bc. Pekarka o statistické podklady pro diplomovou praci.

Zpracoval:

nior. Bc. Jifi Pekarek

feditel krajského reditelstvi
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10.4 Priloha D — Rozhovor s koordinatorkou dopravni prevence BESIP

pro Kraj Vysocina

Jaké je vase pracovni zarazeni u oddéleni BESIPu?

Koordinator dopravni prevence BESIP

Co je dle vasich zjiSténi nejcastéjsi pricina dopravnich nehod na okrese Trebic?

Nejvétsim problémem jak na okrese Tiebi¢, tak v Kraji VysocCina, je pfekraCovani povolené
rychlosti. Kfivka za dlouhé léta zkoumani ma rostouci tendenci. Roste tak i prumérna
rychlost v obcich a mimo obec, coz je pro vSechny ucastniky silni¢ni nebezpecné. Je potieba

se zaméfit na rychlost, protoze se dlouho dob¢€ v obecné roviné nedafi rychlost snizovat.

Z ¢eho vychazi urdita bezpecnostni opatreni?

Na zakladé Evropské unie vznika v Ceské republice diive Narodni strategie BESIPu, dnes
Strategie BESIPu, coz je strategicky piistup k bezpecnosti provozu. Pro mésta a obce tak ze
strategie vypliva naptiklad odstranéni nehodovych lokalit nebo budovani zoén

30 kilometrovych rychlosti. Jsou zde i ukoly pro policii jako naptiklad silni¢ni dohled.

Jak spolupracuje verejna sprava s Policii ceské republiky?

Spoluprace vetejné spravy a policie je velice uzka, kdy policie podava svoji soucinnosti pfi
vytvareni novych mist (napfiklad dopravni hfisté). Policie maze plnit poradni hlas, ktery
muze fikat a upozorfiovat na piipadna nebezpecna mista nebo chyby v dopravnim znaceni.

V bezpecnosti na pozemnich komunikacich hraje hlas policie dalezitou roli.

Mohla byste uvést néjaky priklad?

Priklad uvedu z nedavného zasedani Aktiv BESIP v Chotébofi, kde zasedal zastupce policie,
zastupce stavebniho odboru, zastupce dopravy a zastupce BESIPu, kdy spolu fesili zklidnéni
lokalit v blizkosti §kol, parkovani a mnoho dalsiho. Byli bychom radi, aby takové to zasedani
probihalo Castéji, kdy se potkaji zastupci verejné spravy, BESIPu a policie u jednoho stolu

a budou resit veskeré problémy tykajici se bezpecnosti na silnicich.
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10.5 Priloha E — Rozhovor s vedoucim Dopravniho inspektoratu Trebic

Jak dlouho zastavate funkci vedouciho Dopravniho inspektoratu Trebic¢?

Problematice dopravni policie se vénuji od pocatku svého ptsobeni u Policie Ceské
republiky, tj. od roku 2003. Na funkci vedouciho Dopravniho inspektoratu Trebi¢ jsem byl
ustanoven na pocatku roku 2019. Obdobi pfed tim jsem byl zafazen jako zpracovatel

dopravnich nehod na uvedeném Dopravnim inspektoratu v Trebici.

Zapojuji se policisté do aktivit ve spolupraci s verejnou spravou v oblasti bezpe¢nosti
silnicniho provozu na okrese Trebi¢ a maji tyto aktivity podle Vas néjaky vyznam
v dané oblasti?

Ano, policisté se nékolikrat rocné ucastni ve spolupraci pracovniky Odboru dopravy
a Méstskych urada Trebi¢, Moravské Bud€jovice, Namést nad Oslavou a krajské
koordinatorky BESIP riiznych preventivnich akci s Gcasti vefejnosti, a to riiznych prednasek
ve Skolach, dopravnich soutézi, dna s policii, dnt déti atd. V ramci téchto aktivit byva
vefejnost obeznamena s nej¢astéj§imi problémy v oblasti silni¢ni dopravy s cilem dostat do
verejnosti povédomi o tom, jak se spravné chovat v silni¢nim provozu a jaké dusledky
v pfipadé poruSovani predpisi hrozi, a to jak v oblasti napf. dopravnich nehod Ujmy
majetkové/nemajetkové, tak pripadnych postiha za jednotlivé prestupky v dopraveé. Cilem
téchto aktivit ve spolupraci s vefejnou spravou je dostat do podvédomi verejnosti dalezitost
opatrnosti v ramci provozu na pozemnich komunikacich a tim pfispét ke snizeni nehodovosti

a poctu zjisténych poruseni zakona v silni¢ni doprave na okrese Trebic.

Ucastnite se jako vedouci Dopravniho inspektoritu T¥ebi¢ néjakych setkani nebo
koordinac¢nich schuzek s odborniky v oblasti dopravy k oblasti zajiSténi bezpecnosti
silnicniho provozu na okrese Trebi¢, povazujete tato setkani v této oblasti
za vyznamna?

Osobné se ucastnim nekolikrat rocn€ koordinaénich schiizek s pracovniky Odbora dopravy
a Odbort spravnich ¢innosti jednotlivych Méstskych ufadu na okrese Ttebic, které se tykaji
zaji§téni spoluprace v ramci feSeni prestupkové agendy v oblasti silni¢ni dopravy. Dale
se za posledni dobu na téchto schizkach uskutecnila jednani v souvislosti s o¢ekavanou

vystavbou nového bloku v aredlu Jaderné elektrarny Dukovany, ktera ma zacit v roce 2027.
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Zde se ocekava navySeni intenzity silni¢niho provozu na hlavnich ptijezdovych silnicich
v této lokalite, kdy nejvice diskutovanou je silnice €islo II/351 a na ni navazuyjici silnice €islo
II/399, které jsou hlavni tepnou z okresniho mésta Trebi¢ a ofekava se zde markantni
zvySeni intenzity silni¢niho provozu. V této souvislosti se navrhuji a diskutuji rizna opatieni

v oblasti zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu.

Jak hodnotite spoluprici a komunikaci mezi Policii Ceské republiky a veiejnou
spravou v ramci okresu Trebic¢?

Na okrese Trebi¢, jak jsem jiz zminoval, se jedna o spolupraci s Odbory dopravy a Odbory
spravnich Cinnosti jednotlivych meéstskych Grada. Jsem presvédCen o tom, Ze spoluprace je
na velmi dobré a profesionalni trovni, jak ze strany Policie Ceské republiky, tak i ze strany
zminovanych pracovnikii vefejné spravy. Za dobu, co jsem ve funkci Dopravniho
inspektoratu Trebic¢, v oblasti dopravy jako takové jsem v ramci spoluprace nezaznamenal
zadny problém, coz mi potvrzuji i dalsi kolegové.

Co povazujete za nejvaznéjsi problém v oblasti ohrozeni bezpecnosti silni¢niho
provozu na okrese Trebic¢?

V soucasné dobé¢ je velkym problémem v silni¢ni dopravé na vSech urovnich nedodrzovani
povolené rychlosti ze strany fidi¢i motorovych vozidel a jedna se i o nejCast&jsi piic¢inu
dopravnich nehod s nejpocetnéjsSimi nasledky v oblasti majetkové 1 nemajetkové Gymy.
Timto problémem se zabyva vramci celé Ceské republiky i narodni strategie BESIP
na obdobi 2021 - 2030. S pficinou piekroceni povolené rychlosti, pfipadné nepfizptusobeni
rychlosti, souvisi i dalsi ¢asta pficina dopravnich nehod na okrese Ttebi¢, kterou je nedani
prednosti a je zapotiebi tyto dvé pfi¢iny v ramci silniéni dopravy fesSit soubézné pii
jakémkoli navrhu opatfeni ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu na pozemnich

komunikacich vSech urovni.
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Jste schopen sdélit rizikové misto, kde opakované doslo ke stejnému typu dopravnich
nehod nebo misto se zvySenym poctem zjiSténych zavaznych prestupkia v doprave,
které jsou castou pri¢inou vzniku dopravnich nehod na okrese Trebi¢?

Pokud se mam vyjadfit k rizikovému mistu na okrese Tiebic, tak timto je bez pochyby ctyt
ramenna Kfizovatka v obci Dalesice - kfizeni silnic ¢islo 1I/351 (od obce Tiebic¢) x 11/399
(z obce DaleSice a od obce Rouchovany) x III/15245 (od obce Hrotovice), kdy hlavni
pozemni komunikaci je pfimy usek silnice Cislo II/351 a silnice ¢islo 1I/399 prochazejici
predmétnou kiizovatkou, kterd neni fizena svételnymi signaly. Na této kfizovatce se stalo
v poslednich letech n€kolik dopravnich nehod s poCetnymi nasledky na zdravi, kdy se jedna
i o Casto diskutované misto v ramci jiz zminiovanych schiizek s pracovniky Odbort dopravy
a je povazovano za rizikové. Z davodu vysoké nehodovosti jiz nékolik let k tomuto mistu
pfistupujeme aktivné zejména v ramci kontroly dodrzovani povolené rychlosti, nebot se

jedna o usek prochazejici obci a fidici zde Casto rychlost nedodrzuyji.

Jaké opatieni smérujici ke zvySeni bezpecnosti silni¢éniho provozu by mélo vyznam
na Vami uvedeném rizikovém misté v obci DaleSice?

Vzhledem k tomu, ze v predmétné lokalité ma v ramci dohledové Cinnosti policie opakované
i za n€kolik let zpétne zjisténo mnoho prestupku tykajicich se prekroceni povolené rychlosti,
vhodnym opatienim ke zlepSeni situace by mohla byt instalace tisekové méfeni rychlosti
se zpracovanim dat a feSeni zjiSténych prestupkd ze strany Meéstského ufadu Trebic,
tj. Méstskou Policii a Odborem dopravy. Jedna se o zafizeni stabilni, fungujici 24 hodin
denné a myslim si, Ze by mélo velky vliv zlepSeni situace a zvySeni bezpecnosti silni¢niho

provozu na uvedeném rizikovém miste.
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10.6 Priloha F — Rozhovor se starostou obce DaleSice

Jak dlouho pusobite na funkci starosty obce DaleSice?
Funkci starosty obce DalesSice jiz vykonavam druhé volebni obdobi, tedy od roku 2018

do soucasné doby.

Zajimate se v ramci své funkce aktivné o bezpecnost v dopravé ve Vasi obci a jejim
okoli?
Bezpecnost v dopravé spoleCné se zajisténim vetrejného poradku v nasi obci je pro mne

prioritou jiz od pocatku volebniho obdobi a bude prioritou i do budoucna.

Jste si védom néjakych uskali v oblasti dopravy souvislosti s obci DalesSice a jejiho
okoli?

Obec Dalesice tesi jiz neékolik let problém v tseku hlavni kfizovatky, ktera se nachazi
na okraji obce DaleSice, a to ve sméru piijezdu od TiebiCe, Hrotovic a Rouchovan.
V blizkosti této kiizovatky se nachazi autobusové zastdvky na kazdé strané hlavni silnice
¢. II/351 a prechod pro chodce pies tuto silnici. Zminlovana kiizovatka 1 jeji okoli je mistem
castych dopravnich nehod. Podotykam, ze ve sméru od Tiebice uvedena hlavni silnice ¢islo
II/351 na ptfimém useku navazuje na silnici ¢islo 11/399 a je hlavni tepnou mezi okresnim
meéstem Trebi€ a Jadernou elektrarnou Dukovany, kde je kazdodenni provoz motorovych

vozidel znacné vysoky.

U¢inil jste z Vasi pozice néjaké kroky ke zvyseni bezpecnosti na Vami uvedeném misté?
Za ucelem zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu v prostoru predmétné kiizovatky a jejiho
okoli jsem jako starosta obce Dalesice pozadal v minulych letech Policii Ceské republiky
o zvySeni dohledové Cinnosti, nebot se jedna o misto, kde fidi¢ jezdi vysokou rychlosti, nez
je vdaném misté rychlost povolena, coz ma za dusledek jiz zmifiovanou vysokou
nehodovost a moji obavu o zdravi obCant (zejména déti) obce DaleSice, ktefi vyuzivaji
zmifiované autobusové zastavky a prilehlého prechodu pro chodce k presunu do skol a do

zameéstnani.
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Jaka byla zpétna vazba od Policie Ceské republiky?

Zpétnou vaznou ze strany Policie Ceské republiky jsem jiz nékolikrat obdrzel informaci
otom, ze poruSovani povolené rychlosti na daném misté je zjiStovano v ramci jejich
dohledové ¢innosti ve vysoké mife. VSeobecné si myslim, Ze poruSovani povolené rychlosti
v dopravé je jednim z nejzavaznéjSich poruseni s nejtragi¢téjSimi nasledky v ramci dopravni

nehodovosti.

Zvazoval jste na predmétném problémovém misté néjaky jiny navrh reSeni mimo
Vaseho pozadavku o zvySeni dohledové &innosti ze strany Policie Ceské republiky?

Je mi znamo, ze v posledni dobé se Casto tyto situace na podobnych problémovych mistech
v dopravé v Ceské republice fesi umisténim ukazateld rychlosti v kombinaci s dynamickym
(zpomalovacim) semaforem, coz mé ale dle mého ndzoru malou G€innost na jednotlivé fidice
a v porovnani s vynalozenymi naklady a vysledkem si myslim, ze tento typ opatfeni by nebyl
vhodny, proto jsem do soucasné doby k tomuto typu opatieni zadné kroky nekonal. Osobné

si myslim, Ze tato zafizeni maji na fidice vliv z pocatku,

Povazoval byste za vhodné na predmétném misté za twicelem zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu zfrizeni systému usekového méreni rychlosti se zpracovanim dat
a reSeni jednotlivych prestupki ze strany Méstského uradu Tiebic, tj. Méstskou policii
a odborem dopravy? Systém usekového méreni rychlosti by byl umistén v celé délce
hlavni silnice ¢islo 1I/351 a navazujici silnice ¢islo 1I/399 v prostoru mezi svislym
dopravnim znacenim oznacujicim zacatek a konec obce DaleSice.

Tento typ opatfeni povazuji vzhledem k situaci na daném misté za velice efektivni a myslim
si, ze by znatnou meérou dosSlo ke zvySeni bezpeCnost silnicniho provozu jak pfimo

v prostoru pfedmétné kfizovatky, tak 1 v jejim okoli.

Jak byste ohodnotil spolupraci Policie Ceské republiky a verejné spravy v oblasti
zajisténé bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich z pozice starosty jedné
z obci na okrese Trebic¢?

Jsem presvéd&en o tom, ze Policie Ceské republiky ma stejné jako veskeré instituce vefejné
spravy zajem o co nejvyssi bezpecnost na silnicich v ramci celého okresu Trebi€. Za sebe

mohu uvést, Ze mym pozadavkim v oblasti zajisténi této oblasti bylo ze strany Policie Ceské
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republiky vzdy vyhovéno, nemél sem potiebu fesit zadny problém, co se tyka komunikace
a podobné. V soucasné dobé mne nenapadaji zadné kroky k vylepSeni spoluprace celkové

spoluprace.
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