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Abstrakt:

Predmétem bakalarské prace je uvedeni do problematiky bezpecnosti silnicniho provozu na
zelezniCnich prejezdech, jejiz soucasti je zpracovani analyzy nehodovosti na zelezni¢nich
prejezdech na zaklade dostupnych statistickych udaji a uvedeni moznych opatfeni majicich podil
na snizeni nehodovosti. Néasleduje oblast zaméfend na legislativu souvisejici s iroviiovym
kiizenim zeleznice s pozemni komunikaci a tim spojenou bezpecnosti, s popisem a vysvétlenim
pojmi a definic Zzelezni¢nich prejezdi, kategorizaci drah nebo stavebnich a technickych
provedeni prejezdi. V zavéreCné Casti jsou charakterizovany zpusoby a druhy technického
zabezpeCeni piejezd(l k zamezeni stietu zelezniCnich a silni¢nich vozidel. Jsou zde popsany
jednotlivé urovné zabezpeceni s grafickym znazornénim a dale popis znaceni a Cislovani

zelezni¢nich prejezda.

Klicova slova: Zelezni¢ni prejezd, bezpecnost, zabezpeceni prejezdu, nehodovost

Road traffic safety at railway crossings

Abstract:

The subject of the bachelor thesis is an introduction to the issue of road traffic safety at railway
crossings, a part of which is a drawn-up analysis of the accident rate on railway crossings based
on available statistics and presenting possible measures to help reduce the accident rate. This is
followed by an area focusing on legislation relating to a level crossing of a railway with a road
and its safety with a description and explanation of terms and definitions of railway crossings,
categorisation of railways or structural and technical crossings. The final parts are characterised
by the methods and types of technical security of crossings to prevent the collision of rail and
road vehicles. There is a description here of the individual levels of security with a graphic

illustration and a description of signs and numbering of railway crossings.

Key words: railway crossing, safety, crossing security, accident rate
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1 UVOD

Poatky Zelezni¢ni dopravy na tzemi Ceské republiky sahaji do prvni poloviny 19. stoleti, kdy
v roce 1839 pfijel do prvni stanice na naSem uzemi v Bfeclavi parni vlak z Vidné. Tato udalost
byla velkym milnikem v nasledném rozvoji Zeleznini dopravy. Zelezni¢ni doprava byla
v tehdejsi dobé primarné urCena pro prepravu nakladd jako napf. dfeva, uhli nebo soli.
Nasledujici obdobi, zejména v 19. stoleti, znamenalo velky rozvoj zelezni¢ni dopravy, a jesté na
pocatku 20. stoleti bylo na nasem uzemi vice jak 9 400 km Zzelezni¢nich trati (1). Touto
skuteénosti patii Ceska republika vzhledem k velikosti své rozlohy kjedné znejhustsich
zelezniCnich siti na svét€. Vzhledem k uvedené hustoté zeleznicni sit€¢ a vSeobecné pocetné siti
pozemnich komunikaci je na na§em uzemi velké mnozstvi uroviiovych ZzelezniCnich kfizeni -
prejezdi. Ke dni 31. 12. 2021 je jen ve spravé statu celkem 7 734 zelezniCnich piejezdu, coz
predstavuje vysoké riziko moznosti stietu zelezni€nich a silni¢nich vozidel (2). Uvédomime-li si
napf. poméry hmotnosti a s tim souvisejici brzdné drahy zelezni¢nich vozidel oproti silni¢nim,
konCi strety téchto vozidel fatalnimi nasledky s nemalymi materidlnimi Skodami. Kazdorocné
dochazi na prejezdech k desitkdm nehod s nasledky na zivotech a zdravi vSech zic¢astnénych
osob a je tieba se tomuto tématu s veskerou dislednosti vénovat.

Analyze nehodovosti a statistickym tdajam mimoradnych udalosti na prejezdech bude vénovana
treti kapitola této prace, kde bude poukdzano na rozbor nehodovosti v jednotlivych letech
a mésicich sledovanych let.

Seznameni s prehledem legislativy a vymezeni nékterych pojmi a definic v souvislosti
s prejezdy bude uvedeno ve Ctvrté kapitole. Obsah této kapitoly bude jednim z dilezitych boda
k pochopeni a uceleni tématu bezpecnosti silni¢ni dopravy na zeleznicnich prejezdech.
Technické zabezpeCeni a prostiedky k zabezpeceni kiizeni zelezni¢ni drahy a pozemnich
komunikaci bude spolecné se znaCenim a Cislovanim prejezdi tématem paté kapitoly. Tato
klicova oblast je dal§im dulezitym bodem, ktery ma za ukol vysvétlit a popsat soucasné druhy,

urovné a specifika zabezpeceni piejezdu.



2 CiL A METODIKA PRACE

V této kapitole je uvedeno vymezeni hlavnich cilti bakalaiské prace a nasledné pak metodika

jejiho vypracovani.
2.1 Cil prace

Cilem bakalarské prace je analyzovat nehodovost na zelezni¢nich prejezdech se zamérenim na
statistickd data uvade¢jici poCty mimoradnych udalosti na prejezdech v jednotlivych letech,
mesicich nebo dle urovné technického zabezpeCeni prejezdi s naslednym uvedenim moznych
opatfeni vedoucich ke snizeni nehodovosti na prejezdech; uvést legislativni podminky pro
zabezpeCeni silni¢niho provozu ve vztahu k zelezniCnim piejezdim s uvedenim piehledu
nejdulezitéjsi legislativy a vymezeni souvisejicich pojmi; charakterizovat zptsoby a druhy
technického zabezpeCeni Zelezni¢nich piejezdu s popisem a uvedenim dopravniho a Ciselného

znaceni zelezni¢nich prejezda.
2.2 Metodika prace

Bakalatska prace bude koncipovana do tii oblasti. Ukolem prvni oblasti, jejiz sougasti je Gvodni
slovo a cil prace, bude analyza nehodovosti na zelezni¢nich prejezdech, ktera bude vytvorena na
zakladé udaju ziskanych ze statistik Drazni inspekce, Spravy zeleznic nebo bézné dostupnych
internetovych ¢i ti§ténych zdroju.

Druhou oblasti bude zaméfeni na legislativu souvisejici s kiizenim zeleznice s pozemnimi
komunikacemi a bezpecnosti na nich. Dale zde budou popsany a vysvétleny pojmy a definice
souvisejici s bezpeCnosti na prejezdech, Clenénim piejezdi nebo stavebni a technické provedeni
piejezdu ziskané z platnych legislativnich zdroji jako jsou zakony, vyhlasky, normy, technické
podminky nebo vnitini ptredpisy.

Treti oblast bude charakterizovat zpisoby a druhy technického feSeni zabezpeCeni piejezdu
ziizovanych k zamezeni stfetu Zelezni¢nich a silni¢nich vozidel, jejich specifika nebo podminky
jejich pouziti. Budou zde popsany jednotlivé urovné zabezpeceni s grafickym zndzornénim
a dale popis znacCeni a Cislovani zelezni¢nich piejezda.

Pouzité zdroje a citace budou uvedeny v kapitole ¢. 7 Citovana literatura v souladu s normou
CSN ISO 690. Pouzité zkratky budou vysvétleny v textu nebo kapitole &. 9 Seznam pouZitych

zkratek a dopliiujici informace budou uvedeny pod ¢arou.



3 ANALYZA NEHODOVOSTI NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

Kapitola je zaméfena na analyzu nehodovosti na zelezniCnich piejezdech, jejiz podstatou je
srazka nebo jina mimoradné udalost za ucasti vlaku nebo jiného drazniho vozidla v nebezpecném
pasmu prejezdu. Dale jsou zde uvedeny obecné statistické udaje souvisejici s zelezni¢nimi

piejezdy a zelezniéni siti v CR.
3.1 Obecné statistické udaje

9358 km
7734

Délka Zelezniénich trati (sit€) v CR
Pocet zelezni¢nich prejezdi s riznou Grovni zabezpeceni
[Stav k 31. 12. 2021. Zdroj: (2)]

Graf 1: Pocet picjezdt s danym zabezpecenim
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[Zdroj: (3), upraveno autorem]

Jak je vyse uvedeno, délka Zelezni&nich trati je k 31. 12. 2021 celkem 9358 km, coz fadi Ceskou
republiku vzhledem kjeji rozloze mezi staty snejveétsi hustotou Zzelezni¢ni sit€ na svéte.
Uvedeny pocet uroviiovych kfizeni drahy s pozemni komunikaci neboli Zelezni¢nich piejezdu je
vzhledem k rozloze CR, hustoté Zelezni&ni i silniGni sit& taktéZ vysoky. PH prepoétu na velikost
plochy lze konstatovat, e na jeden Zelezniéni piejezd piipada zhruba 10 km?a na 10 km délky
zelezniCni trati pfipada v priméru 8 prejezdi. Porovname-li rozlohou piiblizné stejné velké
Rakousko nebo Mad’arsko, je primérny pocet prejezdt v té€chto zemich 5 na zhruba 10 km délky

zelezniéni trati. Uvedené podty Zelezni¢nich piejezdd jsou ve spravé SZ! a to v riiznych Grovnich

1'SZ - Sprava zeleznic, stitni organizace. Pfejmenovana na Sprava Zeleznic od 1. ledna 2020 na zakladé zmény
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdg&jsich predpisi. Diive SZDC - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty.
3



zabezpeleni (viz kapitola 5). Piehled o pottech piejezdd uvadi SZ pravidelng na svych
webovych strankach (stav k 31.12. 2020, viz Graf 1). Zajimavou informaci jsou taktéz udaje
o podilu piejezdu dle jednotlivych kategorii pozemnich komunikaci (viz Graf 2), kde téméf 50 %

uroviiového kiizeni drahy s pozemni komunikaci je na ucelovych komunikacich.

Graf 2: Podil piejezdi s danym zabezpeCenim

2,1%

= Silnice I. tfidy = Silnice II. tFidy Silnice IlI. tridy

Mistni komunikace = U¢elova komunikace

[Zdroj: (3), upraveno autorem]

3.2 Vyvoj nehodovosti na Zelezni¢nich prejezdech v letech 2017 - 2021

Statistiky mimotadnych udalosti jejichz soucasti jsou i prehledy nehodovosti na zelezni¢nich
piejezdech vydava kazdoroéné Drazni inspekce® ve svych zavéreénych zpravach. Porovname-li
statistickd data v rozmezi let 2017 az 2021, ma nehodovost na piejezdech mirné klesajici
tendenci, zeyména pak v letech 2020 a 2021. Tento trend vSak neni tak jednoznacny v poctech
usmrcenych a zranénych osob, kde tyto udaje nemusi byt pfimo imérné celkovému poctu nehod
na zelezni¢nich prejezdech. Toto muze byt dano faktem, ze pfi srazce vlaku nebo drazniho
vozidla se silni¢nim vozidlem jsou nasledky vzhledem k hmotnosti kolejovych vozidel a jejich
brzdné draze fatalni. Pocet usmrcenych nebo zranénych osob tak muze byt vétsi jen pfi jedné
nehod& jako napiiklad v roce 2019, kdy v CernoZicich pii srazce osobniho vozu se sp&$nym
vlakem jedoucim stokilometrovou rychlosti zemfela ¢tyi¢lenna rodina, coz predstavuje 9,3 %
usmrcenych v tomto roce. Rok 2019 je ve sledovaném obdobi v po¢tu usmrcenych na piejezdech

nejtragictéjsi, a to i v poctu zranénych osob. Pii srovnani loiiského roku 2021 s rokem 2020 bylo

2 Drazni inspekce - statni instituce, kterd odborng Setii pficiny a okolnosti vzniku mimoiadnych udalosti. Jako
spravni ufad vznikl dne 1. ledna 2003 ustanovenim zakona ¢. 77/2002 Sb.
4



v roce 2021 0 9,6 % vice nehod nez v roce 2020, ale o 28,2 % mén¢ usmrcenych osob. Prehled
nehodovosti, pocty zranénych a usmrcenych osob na Zelezni¢nich piejezdech dle statistik Drazni

inspekce je graficky znazornén viz Graf 3.

Graf 3: Prehled nehodovosti na Zelezni¢nich piejezdech v letech 2017 - 2021
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[Zdroj: (4), upraveno autorem]

3.3 Vyvoj nehodovosti dle jednotlivych mésicii v roce

Prehled nehodovosti za jednotlivé mésice je taktéz soucasti zavérecnych zprav Drazni inspekce.
Statistika feSenych nehod v letech 2017 - 2021 je uvedena viz Tab. 1. Za povS§imnuti stoji vyssi
nehodovost v mésici lednu s primémym podilem 11,5 % a mésici Cervenci s podilem 12,2 %.
Pticiny vyssiho procenta nehodovosti v téchto mésicich nejsou ve statistikach Drazni inspekce
zminény. Ze zaveéreCnych zprav o vysledcich Setfeni mimotadnych udalosti vSak vyplyva, ze
jednim z faktori majici vliv na nehodovost jsou nepfiznivé vlivy pocasi. Zatimco v zimnich
mesicich se muze jednat o delsi no¢ni dobu nebo snéhovou pokryvku, ktera muze zkreslovat
vyhled z vozidla na pifejezdovou vozovku (5), v letnich mésicich jsou to predevsim situace, kdy
je moznost oslnéni fidi¢e sluncem. V ostatnich mésicich ma nehodovost kolisajici charakter

a z dostupnych dat nelze jednoznacné ur¢it pfic¢iny vzniku nehod.



Tab. 1: Vyvoj poctu dopravnich nehod za jednotlivé mé&sice v letech 2017-2021

Meésic Rok Pramerny podil
2017 2018 2019 2020 2021 nehod
Leden 25 20 22 11 17 11,5 %
Unor 4 15 11 8 17 6,6 %
Brezen 8 9 11 7 12 5,7 %
Duben 13 11 18 9 9 7,2 %
Kveéten 17 10 18 11 11 8,1 %
Cerven 11 17 13 13 13 8,1 %
Cervenec 17 15 24 26 19 122 %
Srpen 15 22 16 12 14 9,5 %
Zari 19 11 10 15 10 7,9 %
Rijen 15 10 17 8 16 8,0 %
Listopad 15 15 15 12 9 8,0 %
Prosinec 12 15 6 14 13 7,2 %

[Zdroj: (4), upraveno autorem]

3.4 Vyvoj nehodovosti dle urovné zabezpeceni piejezdi

V dlouhodobéj§im horizontu maji nejvétsi podil na nehodovosti prejezdy bez mechanické
prekazky (zavorové bievno) zabrafujici fidi¢i vjezd na zelezni¢ni prejezd blizi-li se vlak nebo
drazni vozidlo. Porovname-li podily nehodovosti v letech 2017 - 2021 dle jednotlivych urovni
zabezpeceni (viz Graf 4), jsou piejezdy zabezpeCené pouze vystraznym kiizem a prejezdy se
svételnou signalizaci bez zavor s 85% podilem nehod nejrizikovéjsi. U prejezdi vybavenych
zavorovymi bfevny se jedna ,,pouze” o 14% podil, coz je celkem vypovidajici tidaj o efektivnosti
tohoto druhu zabezpeceni. Toto tvrzeni vSak nemusi platit v ptipadé poctu usmrcenych osob (viz
PRILOHA - A). Dle statistik Drazni inspekce je nejvétsi umrtnost na piejezdech zabezpegenych
svételnou signalizaci bez zavor s podilem 52 %, na prejezdech se svételnou signalizaci se
zavorami s podilem 33,9 % a u prejezd zabezpeCenych pouze vystraznym kiizem je to 13 %.
Mylné se tedy v nékterych pfipadech usuzuje, Zze zvySenim urovné zabezpeCeni piejezdu
s vystraznym kfizem svételnou signalizaci bez zavor dojde ke zvySeni bezpecnosti. Jednim
z faktord nizsiho podilu timrtnosti je zajisté to, ze piejezdy s vystraznym kiizem jsou vétSinou na
tratich s pomérné nizkym dopravnim momentem na piejezdu nebo nizkou ¢i omezenou tratovou

rychlosti, coz snizuje pravdépodobnost tragickych nasledkt srazky vlaku se silni¢nim vozidlem.



Graf 4: Podil nehodovosti dle trovné zabezpeceni v letech 2017 - 2021

0,20%

14,10%

= Pouze vystrazny kiiz = Svételné PZZ bez zavor

Svételné PZZ se zavorami = Mechanické zavory (PZM)

[Zdroj: (6), upraveno autorem]

3.5 Opatreni vedouci ke zvySovani bezpecnosti

Vseobecnym vefejnym zajmem je zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu na zelezni¢nich

prejezdech. Jedna se o opatieni, které mizeme rozdélit na:

Opatieni pfijimana nebo doporuovana na zakladé vysledki feSeni konkrétnich
mimofadnych udalosti. Jsou to napfiklad uprava rozhledovych pomérti na piejezdech,
aktualizace nebo zmeéna vnitinich predpisi a technickych podminek, zména dopravniho
znaceni, doplnéni nebo zmeéna zabezpecovaciho zatizeni atd. (7).

Opatfeni zaméfend na prevenci. Zde lze uvést napf. bezpeCnostni spoty a kampang,
doplnujici dopravni znaceni (viz kapitola 5.3), pravidelné kontroly a prohlidky prejezdu ze
strany dotCenych organd (viz kapitola 5.2) jako napf. kontrola dodrzeni rozhledovych
pomeért na prejezdech a s tim souviseji prace na odstranéni kfovin a zelen¢ atd.

Planované strategie zvysSovani urovné zabezpeCeni, modernizace a vystavba novych
prejezd nebo koncepce ruSeni piejezdu a ziizovani jejich nahrad. Jedna se o stiedné az
dlouhodobé procesy souvisejici se znacnymi finan¢nimi naklady. Napfiklad v ptipadé
koncepce ruSeni piejezdi a zfizovani jejich nahrad je vychazeno hned znékolika
zdrojovych dokumentl jako , Strategie Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace® vydana pod &. 52557/2018-SZDC-GR-026, . Shrnuti manualu systému
zajistovani bezpeCnosti provozovani drahy u Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace* vydané pod &. 50161/2017-SZDC-GR-O18 nebo Smérnice Evropského
parlamentu a rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpec€nosti zeleznic (8). Jako



piiklad lze uvést planované ruseni desitek piejezdt ve spravé SZ vroce 2022 na malo
vyuzivanych komunikacich jako jsou polni nebo lesni cesty. Takovyto zamér je Casto spjat
s podminkou uspéSnych spravnich fizeni a kompenzanimi opatfenimi (zfizovani
nahradnich komunikaci). ZruSeni téchto pfejezdi na malo frekventovanych komunikacich
pfinese nejen vys§i bezpecnost na danych zelezni¢nich tusecich, ale také zrychleni
zelezni¢ni prepravy (konec omezeni tratovych rychlosti, konec povinnosti ,,piskani* vlaku
pred kazdym piejezdem atd.). V roce 2021 takto doslo k zruSeni vice jak 45 uroviiovych
kiizeni zeleznice a pozemni komunikace (9). V pifipadé zvySovani bezpecnosti na tratich
s vysokou tratovou rychlosti se jedna napf. o nahradu piejezdi za mimouroviiova kfizeni
jako jsou podjezdy nebo nadjezdy Zelezni¢ni traté (napt. opatieni po nehodé ve Studénce,

2015).

4 LEGISLATIVA A VYMEZENi POJMU VE VZTAHU K ZP

Pravni predpisy, pravidla, smérnice a dalSi legislativa upravujici vztahy souvisejici
s problematikou ZelezniCnich prejezdd neni v ramci Evropské unie nebo jinych celosvétovych
instituci omezovana a je zcela v kompetenci jednotlivych stath. Legislativa souvisejici
s zelezni¢nimi piejezdy se tak v jednotlivych zemich odliSuje, a to i v pfipadé jednotlivych
Clenskych stati. Na urovni EU vSak v souCasné dobé€ jiz existuji instituce zabyvajici se
legislativou souvisejici s zelezni¢ni dopravou a bezpec¢nosti na zeleznici. Dlouhodobé¢ je snahou
Evropského parlamentu a Rady EU o nastaveni a sjednoceni pravidel v jednotlivych oblastech
souvisejicich s zeleznici (napf. tzv. ,zeleznini balicky“) nebo smeérnicemi o bezpecnosti

zeleznic.

V Ceské republice je problematika souvisejici s Zelezniénimi piejezdy obsaZena
v zédkonech a vyhlaskach, technickych normach, technickych podminkach a dalS§ich pfedpisech
a smérnicich. V nasledujicich podkapitolach jsou uvedeny legislativni a jiné predpisy souvisejici
s zelezni¢nimi piejezdy a bezpecnosti na nich. Dale jsou zde popsany nékteré pojmy ve vztahu

k zelezni¢nim piejezdiim a jejich technické a stavebni provedeni.
4.1 Zakony a vyhla¥ky vztazené k ZP

Souvisejici zakony jsou vydavany a schvalovany Parlamentem CR, zatimco provadéci piedpisy

k témto zakontim neboli vyhlasky, jsou pak vydavany Ministerstvem dopravy.



4.1.1 Prehled zakonu a vyhlasek

§ Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach;
§  Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich;
§  Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakonu.

§ Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah;

§  Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah;

§  Vyhlaska ¢. 294/2015 Sh., kterou se provadéji pravidla silni¢niho provozu;

§  Vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimotadnych udalosti na drahach;

§  Vyhlaska 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich;
4.2 Technické normy vztazené k ZP

Souvisejici technické normy jsou vydavany Utadem pro technickou normalizaci, metrologii
a statni zkuSebnictvi. Jedna se o puvodni Ceské technické normy vytvorené v oblastech, ve
kterych neexistuji evropské nebo mezinarodni normy a jsou znatené ve formatu CSN XX
XXXX3. Technické normy CSN nejsou dle zakona &. 22/1997 Sb.* obecné zavazné, z &ehoz
vyplyva, Ze nejsou povazovany za pravni piedpisy a neni tedy stanovena povinnost jejich
dodrzovani. Povinnost fidit se postupy v souladu s technickymi normami muaze byt vyzadovana
na zaklad€ pravnich predpist, ¢imz se v podstaté stava soucasti té€chto predpist. Tim vznika
povinnost fidit se ustanovenimi prislusnych norem pro vSechny, kterych se pravni predpis tyka.
Mezi dalsi ptipady, kdy je vyzadovana povinnost fidit se technickymi normami je: smlouva,

pokyn nadfizeného nebo rozhodnuti spravniho orgéanu. (10)

4.2.1 Prehled technickych norem

o CSN 736380 Zelezniéni prejezdy a prechody.

o CSN342650ed.2 Zeleznitni zabezpetovaci zafizeni - Piejezdova zabezpeGovaci
zafizeni.

e CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic.

e CSN736102ed.2 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich.

3 Evropské nebo mezinarodni normy prejaté do soustavy Ceskych norem se stavaji ceskou normou, ktera je pak dale
zna¢ena napt. CSN EN, CSN ISO, CSN ETS atd (10).
4 Zakon &. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakont.
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e CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci.

o CSNEN 1436 Vodorovné dopravni znaceni - Pozadavky na dopravni znaceni
a zkuSebni metody.

e CSNEN12899-1  Stalé svislé dopravni znaGeni - Cast 1: Stalé dopravni znacky.

o CSN 736021 Svételna signalizacni zafizeni. Umisténi a pouziti navéstidel.
4.3 Technické podminky Ministerstva dopravy

Technické podminky znacené jako TP jsou vydavany Ministerstvem dopravy a vztahuji se na
predpisy pro dotCené obory. V téchto podminkach jsou pak zapracovany nejnovéjsi poznatky
z oblasti védy a predevSim praxe, scilem co nejefektivnéji feSit problematiku souvisejici

s danym oborem.

4.3.1 Piehled technickjch podminek vztazenych k ZP

= TP65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.
= TP99 Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace.
= TP133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK.

4.4 Ostatni souvisejici legislativa

Ostatni souvisejici legislativou je myslen souhrn dalSich nafizeni, vnitinich predpist, smérnic

atd., vztazenych k Zelezni¢nim piejezdim, které jsou vydavany prislusnymi organy a institucemi.
4.4.1 Priklady ostatni souvisejici legislativy

o CSDS4/3 Predpis pro spravu a udrzovani zelezniGnich prejezdd a prechodd.

Piedpis CSD S 4/3 je v rozporu s normou CSN 73 6380, kdy umoziiuje zkracovat rozhledové
poméry na zelezni¢nich piejezdech na polovinu, coz ma za nasledek snizovani bezpecnosti na
ZP nebo je dokonce piiginou stietu drazniho vozidla se silni¢nim vozidlem. Tyto skute&nosti
jsou zminovany v zavéreCnych zpravach Dréazni inspekce pii Setfeni mimoradnych udalosti
(nehod), kde jako jednim z bezpe¢nostnich doporudeni je neprodlené uvedeni predpisu CSD

S 4/3 do souladu s normou CSN 73 6380 (11).

o SZDC T100 Piedpis pro provozovani zabezpelovacich zafizen.
o SZDC &67 Smérnice systém péce o kvalitu v oblasti tratového hospodafstvi.

o SZDCD1  Dopravni navéstni piedpis.
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o CD2Z2 Predpisy pro obsluhu prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni.

4.5

Zeleznitni prejezdy

Kapitola pojednava o rozdéleni piejezdu dle jejich charakteristik, kategorii, definicemi prejezda

v legislativé a vlastnickych pomérech a tim souvisejici spravou.

4.5.1 Zelezni¢ni piejezd obecné

Soucasna a platna legislativa definuje Zelezni¢ni piejezd ne€kolika zptsoby:

V zakoné o drahach ¢. 266/1994 Sb. (dale jen zakon o drahach) § 6 je o zelezni¢nim
prejezdu pséano jako o ,kiizeni drahy®. , Pokud se Zeleznicni drdha kiizi s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji, musi byt kriZeni oznaceno a zabezpeceno. Zpiisob oznaceni
kriZeni stanovi provddéci predpis.© (12).

Pomérné jasné dale definuje Zzelezni¢ni piejezd zakon o provozu na pozemnich
komunikacich €. 361/2000 Sb. (dale jen silni¢ni zakon) § 2, bb) jako ,misto, kde se
urovitové krizi pozemni komunikace se Zelezmici, popripadé s jinou drdahou leZici na
samostatném télese, a oznacené prislusnou dopravni znackou.“ (13). V pfiloze tohoto
zékona je pak dale uvedeno prislusné dopravni znaeni, o jejimz umisténi rozhoduje
pfislusny drazni spravni urad.

Dal3i definice Zelezni¢niho piejezdu je zminéna taktéz v Ceské technické normé CSN 73
6380 Zeleznitni piejezdy a piechody. V této normé je o piejezdu psano jako o ,kFizent

drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji, které se oznacuje vystraznym krizem.* (14)

4.5.2 Pripady, ve kterych se nejedna o prejezd

Zelezni¢ni prejezd je definovan soucasnou legislativou pomérné srozumitelné, jak bylo uvedeno

v pfedchozi kapitole. Jak je definovéano, co pfejezdem je, tak jsou zaroven popsany piipady, kdy

se o zelezni¢ni prejezd nejedna. Ve smyslu vyhlasky ¢ 177/1995 Sb., kterou se vydavava

stavebni a technicky fad drah, se za ptejezd nepovazuje prechod v Zelezni¢ni stanici ureny pro

Zelezni¢ni nebo posStovni manipulaci anebo, pro pohyb cestujicich nebo zaméstnanca

provozovatele drahy nebo drazni prepravy (15).
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Za Yelezni&ni piejezd se dale podle CSN 73 6380 nepovaZuie:

uroviova krizeni pozemni komunikace s drahami specidlnimi;

prejezdové upravy koleji uvniti provoznich aredlii (napr. uvniti vyrobnich objektii,
uzavreného obvodu viecek, dep, nakladist, ndakladovych obvodii stanic), slouzici provozu
silnicnich a kolejovych vozidel, v pripade, Ze je aredal oznacen dopravni znackou ¢. 17 8a

¢

,Zona s dopravhim omezenim‘“ s vyobrazenim vystrazného krize a s textem ,, Pozor,
prednost v jizdé draznich vozidel! “* (viz Obr. 1);

urovitova krizeni vmitropodnikovych komunikaci s ditlnimi drdhami v obvodu diilni
organizace;

prejezdy opatiené uzamykatelnymi zabranami mimo obdobi jejich pouZivdani;

plochy urcené vylucné k pohybu zdachrannych vozidel (napr. zdchranné plochy

u tunelovych portalii);

staveniStni uroviova krizent drahy s vyloucenym pristupem verejnosti. (14)

Obr. 1: Dopravni znacka ¢. IZ 8a

N

>

POZOR
PREDNOST V JIZDE
DRAZNICH VOZIDEL

[Zdroj: viastni fotografie autora, Pisek]

4.5.3 Clenéni Zelezni¢nich piejezdi

Zelezniéni piejezdy jsou &lenény dle jejich charakteristik na rozné druhy a typy. Clenéni

piejezdd je dle normy CSN 73 6380 takto:

,» Prejezdy podle doby trvani jejich potieby:
> frvalé;

2% docasné.
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o Prejezdy podle poctu kiiZenych koleji:
>< jednokolejné;
>< dvoukolejné a vicekolejné.
o Prejezdy podle vhlu kiiZeni pozemni komunikace s drahou:
>< kolmé (a = 90°);
>< Sikmé (o < 90°)°.
o Prejezdy podle druhu pozemni komunikace:
>< na silnici;
>< na mistni komunikaci;
>< na ucelové komunikaci.
o Prejezdy podle povahy a ucelu drdahy:
>< pres drahu celostdani;
>< pres drdahu regiondlni;
>< pres drahu mistni;
>< pres drdahu zkuSebni;
>< pres viecku.
o Prejezdy podle nejvyssi dovolené rychlosti silni¢nich vozidel na piejezdu:
>< prejezdy s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h;
=< prejezdy s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h;
>< prejezdy s odlisné omezenou rychlosti.
o Prejezdy podle zabezpeceni:
>< prejezdy zabezpecené pouze vystraznym krizem;
>< prejezdy vybavené prejezdovym zabezpecovacim zarizenim.
o Prejezdy podle zpusobu pouZivani uZivateli pozemni komunikace:
>< prejezdy trvale pouzZivané,
>< prejezdy uzaviené uzamykatelnymi zavorami, otevirané na pozdaddni;
>< prejezdy opatfené mimo obdobi pouzZivani uzamykatelnymi zabranami
znemoziujicimi vjezd;

=< prejezdy docasné pouzivané (tzv. stavenisti prejezdy).” (14)

5 o - thel kiizeni ve stupnich (14)
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4.5.4 Vlastnictvi a sprava prejezdu

Zelezniéni drahy jsou na uzemi Ceské republiky az na vyjimky ve vlastnictvi statu, ktery pro
ucely spravy zelezni¢nich cest povétuje Spravu zeleznic, jez je statni organizaci. Poslanim této
organizace je plnit funkci vlastnika a zaroveii provozovatele drahy ve vlastnictvi CR,

zabezpecovat provozuschopnost a modernizaci drahy.
Dalsi organizace a subjekty souvisejici se spravou a vlastnictvim piejezdua:

=  Ministerstvo dopravy CR;

» Drazni ufad CR;

= Drazni inspekce CR;

* Mistné pfisluS$ny drazni spravni ufad, stavebni spravni Gfad, silni¢ni spravni ufad,;
= Policie CR;

* Drazni dopravce.

Mezi povinnosti vlastnika drahy, jejiz soucasti jsou zelezni¢ni prejezdy, piejezdové
zabezpeCovaci zafizeni a s nim souvisejici technické prostfedky, patfi mimo jiné pravidelné

provadéni prohlidek, kontrol a revizi (15).

Dle (16) je dale vlastnik drahy povinen: ,udrZovat v fadném stavu pozemni komunikaci na
prejezdu bez zavor do vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje, na prejezdu se zavorami v tiseku
mezi zavorami, a to v celé SiFi télesa pozemni komunikace. Pokud §irka pozemni komunikace na
prejezdu neodpovida Sirce jejich prilehlych iseku, je viastnik drdahy povinen prejezd pri jeho
rekonstrukci primérené rozsirit; u silnice a mistmi komunikace uzsi nez 5 m musi byt na prejezdu

zachovdna volna $tika alespoi 5 m*.
4.5.4.1 Kategorie zelezni¢nich drah

Jak bylo uvedeno v pfedchozi kapitole ma vlastnik drahy v souvislosti s zelezni¢nimi ptejezdy
urcité povinnosti, které se dale v legislativé vztahuji na jednotlivé druhy zelezni¢nich drah. Ve
smyslu zakona o drahach ¢. 266/1994 Sb. muzeme drahy rozdélit z neékolika hledisek do

jednotlivych kategorii, a to dle jejich vyznamu, Gcelu vyuzivani a technickych podminek.

fi

Draha celostatni - slouzi k mezinarodni a celostatni vefejné zelezni¢ni doprave.

T

Draha regionalni - slouzi k vefejné Zelezni¢ni dopravé s napojenim do celostatni nebo

jiné regionalni drahy.
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I

Draha mistni - je odd€lend od celostatni a regionalni drahy, kterd slouzi k presunu
drazniho vozidla na jinou drahu jen s pouzitim zvlastniho technického zafizeni nebo
slouzi k provozovani nevetejné osobni dopravy (napiiklad historické vlaky nebo osobni

drazni dopravy pro potieby cestovniho ruchu).

[

Vlecka - slouzi kvlastni potifebé provozovatele nebo potiebé jiného podnikatele. Je

napojena do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky.

I

ZKkusebni draha - slouzi k provadéni zkusebniho provozu draznich vozidel nebo zkouSek

pro schvéleni typu nebo zmeény typu draznich vozidel a drazni infrastruktury.

e

Specialni draha - slouzi predevsim k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce (12).
4.6 Stavebni a technické provedeni prejezdu

Jednou z nejdulezitéjSich oblasti z hlediska bezpecnosti na zelezni¢nich prejezdech je jejich
stavebni a technické provedeni, kterd maji zasadni vliv na miru rizikovosti. Pfejezd musi byt
bezpecny jak pro provoz drazni dopravy, tak i pro vSechny ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich v€etné osob s omezenou schopnosti pohybu. Oznaceni a zabezpeceni prejezdu,
rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost piejezdové vozovky musi byt jasné dano v projektové

dokumentaci (15).
4.6.1 Objasnéni zakladnich parametru

V této kapitole jsou podrobné zminény vSechny parametry piejezdu, jez stanovuje norma CSN

73 6380, které povazuji za dulezité pro ucel této prace.
4.6.1.1 Délka prejezdu

,Délka prejezdu se méri v ose pozemni komunikace; u prejezdit bez zdvor je to vzdalenost od
urovné kolmo vzdalené 4,0 m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pdsma na opacné
strané prejezdu, u prejezdii se zavorami je to vzddlenost od priiseciku osy pozemni komunikace
s rovinou, ve které se skldpi zdvorové brevno k hranici nebezpecného pdsma na opacné strané

prejezdu. “ (14) (viz Obr. 2 a 3).
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Obr. 2: Délka a Sitka piejezdu bez zavor

[Zdroj: (14)]

4.6.1.2 Sii'ka piejezdu

WOirka prejezdu s, (m) se méri v ose koleje a rovnda se vzddlenosti prusecikii této osy

s ohranicenim volné Sirky pozemni komunikace na prejezdu.* (14) -viz Obr. 2 a 3.

Obr. 3: Dé¢lka a §itka piejezdu se zdvorami

[Zdroj: (14)]
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V misté kiizeni pozemni komunikace s drahou by méla byt volna Sitka této komunikace stejna
po obou stranach drahy, a to alesponi do vzdalenosti 30 m od os krajnich koleji. Pti vystavbé
nebo rekonstrukci prejezdu by mél vlastnik drahy jednat se spravcem pozemni komunikace
o urCeni vyhledové kategorie komunikace, ktera je dulezita pfi urCeni volné Sitky. Na piejezdu
musi byt zachovana volna Sitka komunikace alespoii 5 m, a to i v pfipad€, ze silnice nebo
komunikace kiizujici se s drahou je uzsi nez 5 m (14).

Jak vyplyva z vyse uvedeného, jsou rozméry komunikace pred i za prejezdem pevné dané, coz
vSak ve skuteCnosti neni vzdy dodrzeno. Pfedevsim u komunikaci nizSich tiid se muzeme

s takovymi pripady nahlého zuzeni setkat.
4.6.1.3 Volna vyska a volny prostor na prejezdu

Volna vyska je dal§im dalezitym parametrem, a to predevsim u elektrifikovanych trati s trakénim
vedenim. Vyska urcujici vzdalenost od prejezdové vozovky k trolejovému dratu se nazyva volna
vySka pozemni komunikace, od které je nasledné odeCtena bezpecnostni vzdalenost trolejového
dratu®. Tato poniZend vyska se pak dale nazyva vyska prijezdniho prostoru (viz Obr.4).

Parametry délky, Sitky a volné vysky pak dale vymezuji tzv. volny prostor piejezdu. (14)

Obr. 4: Volna vyska nad piejezdovou vozovkou
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[Zdroj: (14)]

® Bezpetnostni vzdalenost je dana dle druhu pouzité proudové a napétové soustavy.
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4.6.2 Pozemni komunikace

Norma CSN 73 6380 upravuje a specifikuje podminky za jakych lze zfizovat kiizeni pozemnich
komunikaci u ZzelezniCnich pfejezdid. Jednou z podminek je, ze: ,kriZovatka na pozemni
komunikaci musi byt umisténa tak, aby vzddlenost nejblizsi hranice kiiZovatky od nebezpecného
pasma prejezdu, mérend v ose komunikace, byla nejméné 10 m, u nové ziizovanych prejezdii
a krizovatek pak nejméné 30 m*. V praxi se vSak mizeme setkat s piejezdy, u kterych vzdalenost
ke ktizovatce 10 m nelze dosahnout (viz Obr.5). Takto situované piejezdy a kfizovatky je nutno
zajistit prisluSnym dopravnim znacenim, omezenim nebo jinym technickym zafizenim, aby byla
zajisténa maximalni bezpecnost. Stanoveni minimalni vzdalenosti hranice piejezdu a kiizovatky
se dale nevztahuje na ucelové komunikace, které nejsou vefejné pfistupné, komunikace

nepfistupné motorovym vozidlim a sjezdim (14).

Obr. 5: Nedostate¢na vzdalenost piejezdu od hranice kiiZzovatky

[Zdroj: (17)]
4.6.3 Prejezdova vozovka

Vozovky piejezdl a jejich stavebni uprava povrchu musi vyhovovat bezpe¢nému provozovani
drazni dopravy a silni¢niho provozu odpovidajicimu jeho zatizeni. Provedeni stavebni Gpravy
prejezdové vozovky se provadi po celé Sifce piejezdu a miniméalné v délce rozsahu
nebezpeéného pasma piejezdu. Dalsi podminkou je pouZiti pouze schvalenych vyrobkd ’
prejezdové vozovky vlastnikem dradhy a moznost rozebiratelnosti piejezdové konstrukce na

celostatnich a regionalnich drahach (14).

7V souladu se Smérnici SZDC &. 67 schvaluje Odbor tratového hospodaistvi feditelstvi Spravy Zeleznic.
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Povrchy prejezdovych vozovek jsou obvykle v Sifce piejezdu opatieny krytim az do vysky hlav
kolejnic s pfidrznicemi k utvofeni tzv. ,,zIabku* na vnitini stran¢ koleje pro okolek. V souasné
dobé se u modernizovanych piejezdi pouzivaji nejcastéji celopryzové konstrukce spojované
zamkovym systémem (viz Obr.6), pryzové panely ulozené na ocelovych dilcich nebo
zelezobetonové prefabrikaty na kloubovych nosicich. Dalsi variantou, se kterou se miZeme na
stavajicich prejezdech setkat je provedeni, kdy kryci konstrukce prejezdu ma stejny povrch jako
pozemni komunikace - nejCastéji formy zivice (viz Obr.7) nebo je kryti piejezdu vyplnéno
zelezobetonovymi panely s zivicnymi vozovkami vné koleji (18) (viz Obr.8).

Pouziti konstrukci Zelezobetonovych paneld ukladanych do Stérkopiskového loze a ziviénych
povrchi saha az do 2. poloviny 20. stoleti, kde predevsim u ziviénych povrcha vlivem chybé&jici
odpovidajici mechanizace potfebné k fadnému zhutnéni povrchu zivice v kolejisti dochéazelo
k ¢astym vytlukiim v jizdnich stopach (18). S timto stavem se mizeme potkat jeste v dnesni dobé
predev§im na mistnich a Gcelovych komunikacich, coz mize byt jednim z faktora ovliviiujicich
bezpecnost dopravy na ZelezniCnich prejezdech.

Obr. 6: Pryzova konstrukce vozovky STRAIL Obr. 7: Kryti totozné s povrchem komunikace

e ol

,,,

[Zdroj: viastni fotografie autora, Pisek] [Zdroj: viastni fotografie autora, Oldrichov u Pisku)

Obr. 8: Kryti Zelezobetonovymi panely
- P e

[Zdroj: viastni fotografie autora, Putim]
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4.6.4 Rozhledové poméry

Rozhledové pomeéry jsou dalsi dilezitou kapitolou majici zasadni vyznam z hlediska bezpecnosti
silnicniho provozu a stavebniho a technického feSeni ZelezniCnich piejezdu. Velikosti
rozhledovych poli pro fidice silni¢niho vozidla mizeme dale rozdélit dle zpisobu zabezpeceni
prejezdu, a to na piejezdy zabezpecené prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim (dale jen PZZ)

a zabezpeCené pouze vystraznym kifizem (14).
4.6.4.1 Rozhledové poméry u prejezdu vybavenych PZZ

V piipadé zelezni¢nich piejezd vybavenych PZZ musi byt fidiCi zajistén dostateCny rozhled na
vystraznik (u svételného prejezdového =zafizeni) nebo na sklopené zavorové bievno
(u mechanického zatizeni) tak, aby mohl spolehlivé zastavit vozidlo pied piejezdem. Potiebnou
délku rozhledu D, pro bezpe&né zastaveni vozidla stanovi vypodtem norma CSN 73 380. Tato
délka je méfena v ose prislusného jizdniho pruhu od urovné Celnich ploch svétel vystrazniku
nebo od sklopeného z&vorového bievna. V Tab. 2 jsou uvedeny piiklady rozhledovych délek

v zavislosti na rychlosti vozidla pred prejezdem s PZZ (14).

Tab. 2: Hodnoty rozhledovych délek pro zastaveni vozidla pied piejezdem

Kategorie pozemni Dovolena rychlost vozidla Délka rozhledu pro
komunikace pred prejezdem zastaveni - D, [m]
silnice, popf. mistni 50 km/h 40
komunikace 30 km/h 20
mistni komunikace S =
30 km/h 15
[Zdroj: (14)]

4.6.4.2 Rozhledové poméry u prejezdu zabezpecenych pouze vystraznym krizem

U piejezdi s timto typem zabezpeCeni norma uvadi, ze musi byt pro fidice silni¢niho vozidla
zajistén neruseny rozhled na drahu neboli na ¢elo drazniho vozidla z vy$ky 1 m nad vozovkou.
V rozhledovém poli nesmi byt nic, co by fidi¢i ztézovalo rozhled. Neni pfipustné napft.
vysazovani stromu a keft, pé€stovani vysokych polnich plodin, zakladani zahrad, zfizovani plota,
zidek nebo protihlukovych clon, uskladiiovani posypovych, stavebnich a jinych hmot
a provadeéni jakychkoliv zemnich Uprav zasahujicich vice nez 0,9 m nad vozovku, které by
nepiiznivé ovliviiovali rozhled. Za ptekazku rozhledu se nepovazuji predméty s Sitkou do 0,15 m
jako napt. sloupky dopravnich znacek, zabradli, sloupy vefejného osvétleni aj., které jsou

umistény ve vzajemnych vzdalenostech vice jak 10 m a nevytvareji fady. Norma dale rozdéluje
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rozhledové pole pro fidi¢e silniéniho vozidla a pro fidice nejpomalejsiho silni¢niho vozidla®.
Oblast prejezdu je v obou pripadech rozdélena prusecikem osy jizdniho pruhu komunikace a osy
koleje do Ctyt kvadrantt, které dale tvoii pro silni¢ni i nejpomalejsi vozidlo rozhledové pole ve

tvaru trojuhelniku. (14)
4.6.4.2.1 Rozhledové pole pro ridice silni¢niho vozidla

Prvni z vrcholt trojuhelniku tvorici rozhledové pole lezi v pruseciku osy jizdniho pruhu pozemni
komunikace a osy koleje, druhym vrcholem je osa jizdniho pruhu pozemni komunikace ve
vzdalenosti rovnajici se délce rozhledu pro zastaveni vozidla D;. Poslednim tfetim vrcholem je
osa koleje ve vzdalenosti pfislusné rozhledové délky Lr, jenz je délkou useku drahy, kterou
projede Celo drazniho vozidla za dobu potiebnou ke spolehlivému zastaveni silni¢niho vozidla na

délce D, (méfeno od urovné vystrazného kiize) -viz Obr. 9 (14).

Obr. 9: Rozhledové pole pro fidice silni¢niho vozidla
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[Zdroj: (14)]
4.6.4.2.2 Rozhledové pole pro ridi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla
| |

V tomto ptipadé je rozhledové pole taktéz ve tvaru trojuhelniku jako v predeslém ptipadé€. Prvni

vrchol je tvoren prusecikem osy jizdniho pruhu pozemni komunikace a osy koleje. Druhy vrchol

8 Nejpomalejsi silni¢ni vozidlo - vozidlo jedouci rychlosti 5 km/h. (14)
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lezi v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace v urovni kolmo vzdalené 4 m od osy koleje
a tfetim vrcholem je pak osa koleje ve vzdalenosti rozhledové délky L. Délka L, je méfena

v ose koleje od jejiho pruseciku s osou jizdniho pruhu pozemni komunikace (viz Obr. 10) (14).
Obr. 10: Rozhledové pole pro fidie nejpomalejsiho silni¢niho vozidla
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[Zdroj: (14)]

5 TECHNICKE ZABEZPECENI A ZNACENI PREJEZDU

Tato kapitola pojednava o zpusobech, typech a zakladnim rozdé€leni zabezpeCeni piejezdu
ajejich znaCeni. Jednim z dulezitych faktora zajiStujici bezpecnost silni¢niho provozu na
prejezdech jsou jiz zminéné rozhledové pomeéry a dale intenzita dopravy, kterd je jednim

z ukazatell urCujicich zptsob zabezpeceni a oznaéeni zelezni¢nich piejezdi.
5.1 Dopravni intenzita

Urceni velikosti dopravni intenzity na prejezdu je vyjadieno dopravnim momentem, ktery je dan
vypoctem. Vstupnimi hodnotami pro vypocet jsou: intenzita silni¢niho provozu na sledované
pozemni komunikaci, konstanta s hodnotou 10 a primérné intenzity provozu na zeleznicni trati
za jeden den. Data o dopravnim momentu je mozno také zjistit z pasportu zelezni¢niho piejezdu.

Vzorec pro vypocet: M=k.IL. (Py+Pp+ Ppvp)

kde M dopravni moment piejezdu;
k konstanta, k = 10;

Is intenzita silni¢niho provozu (pocet vozidel za hodinu);
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Py pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hod ;
Pp pocet posuntl v obou smérech za 24 hod;

Pevp  primérny pocet posund mezi dopravnami® v obou smérech za 24 hod (14).

Velikost hodnoty dopravniho momentu je jednim z faktord urCujicich, jaka uroven technického
zabezpeCeni bude na Zelezni¢nim prejezdu pouzita. MiZe se jednat o piejezdy noveé ziizované
nebo rekonstruované. Napt. v pfipadé kdy velikost dopravniho momentu M > 10 000 neni
dovoleno zabezpecit prejezd pouze vystraznym kiizem u nové zfizovanych ani rekonstruovanych

prejezdu (14).
5.2 Zabezpeceni a technické prostiedky k zabezpeceni piejezdu

Jak jiz bylo zminéno, kazdé kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt
oznaCeno a zabezpeCeno. Prejezd musi byt chranény, tedy z pohledu ucastnikt silni¢niho
provozu zabezpeCeny, a to bez vyjimky. Z hlediska legislativy a ve smyslu platnych predpisa
tedy v CR neexistuji nezabezpetené elezniéni prejezdy (19). Z pohledu technického
zabezpeCeni se vSak na prejezdy jiz muzeme divat jako na prejezdy ,,zabezpeCené™
a ,nezabezpecené”. Technickym zabezpeCenim je mysleno, jakymi prosttedky je piejezd
vybaven, aby v co nejvyssi mife upozornil uzivatele pozemni komunikace na blizici se prejezd
nebo jizdu drazniho vozidla a minimalizovalo se nebezpeci srazky s nim.

Technicky zabezpeCené piejezdy vybavené PZZ muzeme dale rozdélit dle druhu zakladni
vystrahy na mechanické (dale jen PZM) a svételné (dale jen PZS), zatimco prejezdy bez PZZ
neboli ,,nezabezpeCené™ jsou vybaveny pouze vystraznym kiizem (20). V Tab. 3 jsou uvedeny
zakladni technické prostifedky a pojmy souvisejici se zabezpeCenim piejezdi. Blizsi rozdéleni

a popis jednotlivych druhtl zabezpeceni je uvedeno v dalSich podkapitolach.

Tab. 3: Technické prostfedky a pojmy ve vztahu k zabezpeCeni piejezdu

Nazev Popis

Zatizeni, které je soucasti prejezdového zafizeni davajici uzivatelim

pozemni komunikace svételnou, pfipadné 1 zvukovou signalizaci.

vystraznik ‘ . .
Mezi Casto pouzivané vystrazniky patii napt. typ AZD 71 nebo AZD
97.
] Mechanické zafizeni urCené jako pohybliva prekazka umisténa
zavora

vétSinou rovnobézné s krajnimi kolejemi. Jejim ucelem je zabranit

° Dopravna - misto na draze, které slouzi k fizeni jizdy vlaka a posuni mezi dopravnami. (30)
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uzivatelim pozemni komunikace vjezd (vstup) na prejezd
a informovat o blizicim se zelezni¢nim vozidle. V soucasné dobé jsou
ztizovany vzdy s vystraznikem. Pouzivanymi typy jsou napt. AZD

99.

Signalizace vydavana signaly svétel vystrazniku:

e pozitivni signal - pferusované bilé svétlo;
svételna signalizace ‘
e vystrazny signal - pferuSovana Cervena svétla;

e varovny signal - nesviti zadné ze svétel vystrazniku.

Vnéjsi projev PZZ, kterym se uzivatelim pozemni komunikace
vystraha

zakazuje pfistup na pfejezd, popt. musi piejezd neprodlené opustit.

[Zdroj: (21), (22), upraveno autorem]

Ptipadné zmény urovné zabezpeCeni piejezdu spadaji do pravomoci Drazniho tfadu (dale jen
DU). Tyto zmény jsou provadény na zakladé provadénych kazdoroénich statnich dozord, kde je
kontrolovano pracovniky DU napiiklad splnéni podminek veskerych souvisejicich norem,
rozhledovych poméri nebo bezpe¢nosti na piejezdech. Pracovnici DU dale ve spolupraci se
Spravou Zeleznic a Policii Ceské republiky vytipuji kazdorotné desitky piejezdt vyzadujici
zvySeni zabezpeCeni. Dal§im podnétem ke zméné€ zabezpeCeni muize byt bezpeCnostni
doporuceni od Drazni inspekce na zakladé vysledkl Setfeni mimoradnych udalosti (nehod) na
Zeleznici. Dle vyjadieni DU vyrazné piibylo zadosti o zménu zabezpe&eni zelezniénich piejezdi.
Jen za prvni pololeti roku 2021 bylo vydano 109 rozhodnuti o zvySeni zabezpeceni, coz je vice
nez 100% narust oproti stejnému obdobi v roce 2020. Kromé vyse uvedenych situaci, kdy jsou
zmény provadény, se mimo jiné jedna o plnéni investi¢nich plant Spravy zeleznic k modernizaci

zelezni¢nich prejezda (23).
5.2.1 Nékteré rozdily zabezpeteni piejezdit v CR a v zahrani¢i

V poslednich letech se na zvySeni zabezpeCeni piejezdi vynakladaji nemalé financni Castky.
Technické zabezpeteni piejezdi se v CR i pres tyto investice zna&ng lisi s nékterymi evropskymi
zemémi jako napiiklad Svycarsko nebo Némecko. Jako piiklad Ize uvést zabezpeleni piejezdl
zavorami, kde je v téchto zemich vice nez 90% mira vybaveni timto druhem zabezpeceni oproti
necelym 40 % v CR. Lisit se miZe i zpasob fungovani zavor v CR oproti zahrani&i, coz miize
zejména cizincim nékteré situace komplikovat. V roce 2020 provedlo Centrum dopravniho
vyzkumu pro Ministerstvo dopravy CR porovnani projektovych zasad piejezdt v CR a nékterych
vybranych zemich jako jsou Polsko, Némecko, Holandsko, Velka Britanie a Svycarsko.
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Z vysledku tohoto vyzkumu lze uvést oblasti, ve kterych by byl prostor pro inspiraci nebo

ujednoceni zabezpeceni piejezdu zavorami v ramci EU (24).

1) Sekvencni sklapéni u ¢tytrdilnych zavor

Casovani sklapéni zavor je az na nékolik vyjimek v CR nastaveno soucasng, coz miize zptsobit
v piipadé nerespektovani vystrahy o blizicim se draznim vozidle uviznuti fidiCe mezi zavorami.
V zahranici je u prejezdl se ¢tyfmi zavorami ve vétsin€ pripadu feSeno sklapéni zavor tak, ze
vjezdova zavora je sklapéna drive nez vyjezdova srozdilem nékolika vtefin. Toto feSeni

sekvencniho sklapéni mize snizit pravdépodobnost srazky u nékterych typickych nehod (24).

2) Delsi prodleva mezi svételnou signalizaci a sklopenim zavor

U piejezdi v CR se bézna doba mezi rozsvicenim &ervenych svétel na vystrazniku a sklapénim
zavor pohybuje v rozmezi 40 - 70 vtefin. V nékterych zemich jako je Holandsko, Velka Britanie
nebo Rakousko je tato doba podstatné kratsi (okolo 10 vtefin) a zejména zahrani¢ni fidi€i u nas
muzou povazovat takto velkou prodlevu za zavadu na zabezpeCovacim zafizeni s pokuSenim
pokusit se jesté prejezdem projet. Zde je nutno podotknout, ze u nastaveni ¢asovani hraje svou
roli také to, zjaké rychlosti nejpomalejsiho vozidla je pii vypodtu vychazeno. V CR je tato
rychlost 5 km/h, ale v zahranici se pohybuje nejcastéji okolo 8 - 10 km/h (24).

3) Opétovné sklapéni zavor ve fazi zvedani

Po prijezdu drazniho vozidla se zavory oteviraji a fidi¢ predpoklada ukonceni vystrazného stavu.
Ve vétsiné piipadd tomu tak po prijezdu vlaku je, ale jsou situace, kdy se k ptejezdu blizi dalsi
drazni vozidlo a zavory se opét sklapéji, aniz by dokoncily fazi uplného otevieni. Vznika zde
riziko uviznuti silni¢niho vozidla mezi sklopenymi zavorami, jelikoz az 30 % fidicu i pres zakaz
zahajuje jizdu jiz ve fazi otevirani zavor. Ve vSech analyzovanych zemich je tento stav vyloucen
technickym provedenim zdvihaciho zafizeni a je konstrukéné provedeno tak, ze v pripadé
piijezdu dalsiho vlaku zistanou zavory zaviené nebo vzdy pfi zahajeni zvedani dojde k tplnému
otevieni zavor. V Némecku, Svycarsku nebo Velké Britanii je i diky tomuto konstruk&nimu

provedeni jizda na prejezd ve fazi zvedani zavor povolena (24).
5.2.2 Zeleznicni prejezdy zabezpecené pouze vystraznym krizem

Kazdy zelezni¢ni pfejezd musi byt oznacen, a tudiz vybaven vystraznym kiizem, coz je
povazovano jako minimum v oblasti zabezpeceni piejezdu. Prejezdy oznacené pouze vystraznym

kiizem nejsou opatfeny zadnym PZZ a nedavaji uzivatelim pozemni komunikace zadnou
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informaci o blizicim se draznim vozidle nebo fidi¢i nevytvaii mechanickou zabranu k prejeti
prejezdu, popf. vstupu na néj. Takovéto prejezdy lze nazvat jako ,technicky nezabezpecené
ajsou oznaceny vystraznymi dopravnimi znackami A32a - jednokolejny prejezd a A32b -
vicekolejny zelezni¢ni piejezd a v nékterych piipadech doplnény znaCkou P6 - | Sthj, dej
prednost v jizdé!“ (14) (viz Obr. 11).

Prejezdy mohou byt zabezpeCené pouze vystraznym kiizem v pfipadech, pokud je velikost
dopravniho momentu piejezdu M > 10 000 a jedna se o piejezd traté s tratovou rychlosti mensi

nebo rovnou 60 km.h™' (15).

Obr. 11: Zelezniéni piejezd zabezpeéeny vystraznym kiizem

[Zdroj: viastni fotografie autora, Hluboky diil]
5.2.3 Zelezni¢ni piejezdy s piejezdoviym mechanickym zabezpe&enim (PZM)

Prejezdy vybavené mechanickou zabranou patifi mezi jedny znejstarS§ich pouzivanych
prejezdovych zabezpeceni. Vystraha a informace uzivateli pozemni komunikace o blizicim se
draznim vozidle je davana pomoci sklapéjicich se, sklopenych a zvedajicich se zavorovych
bfeven. Ovladani bfeven zavisi vétSinou na lidském faktoru pomoci riznych pohontd nebo
dratovodd, a to i na vzdalenosti kde obsluha pfimo nevidi na Zelezni¢ni piejezd. PZM mohou byt

doplnéna o zvukovou signalizaci nebo dopliikovou svételnou signalizaci (21).

Mechanicka PMZ muzeme rozdélit dle zpusobu ovladani na:

>< PZM 1 - zatizeni obsluhovana dalkoveé z kontrolniho stanoviste;

>< PZM 2 - zatizeni obsluhovana z kontrolniho stanoviste;
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>< PZM 3 - zafizeni obsluhovana kombinované (21).

Tyto vySe uvedené druhy PZM mohou byt doplnény o svételnou vystrahu, coz je dale

oznacovano pismenem S (napt. PZM 28) (21).
5.2.4 Zelezni¢ni prejezdy zabezpetené svételnou signalizaci (PZS)

Touto Urovni zabezpeCeni jsou predevs§im vybaveny prejezdy na silnicich prvni, druhé a treti
tfidy v zavislosti na dopravnim momentu, mistnich pomérech, rozhledovych pomérech, na
tratich s tratovou rychlosti vétsi nez 60 km.h! atd. Podstatou PZS je vystraznik, ktery svételnou
signalizaci pripadné zvukem informuje ucastniky provozu s dostateCnym predstihem, zda se
k prejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo. Vystraha je ddvana dvéma Cervenymi pierusovanymi
svétly, tzv. vystrazny signal. Pokud je vystraznik vybaven bilym pferu§ovanym svétlem jedna se
o tzv. pozitivni signal, kdy je uzivatel pozemni komunikace informovan, ze v obvodu piejezdu
neni vlak nebo drazni vozidlo, které by jej mohlo ohrozit. Dals§i moznosti je ptipad, kdy na
vystrazniku nesviti zadné z vySe uvedenych svétel - jedna se o tzv. varovny signal (15) (20).
Svételna vystraha a doplikové vystrahy jsou u PZS ovladané elektricky a jsou obvykle zavislé
na jizdé drazniho vozidla. U PZS se zavorami nebo bez zavor je zvukova vystraha vystrahou
dopliikovou. Vystraznik je na samostatném stozaru umistovan pii pravém okraji pozemni
komunikace tak, aby zadna cast vystrazniku nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
Tyto podminky pro umisténi plati taktéz pro vystraznou tabulku s napisem ,,POZOR VLAK!“,
ktera musi byt umisténa na samostatném sloupku nebo na sloupku spole¢né s vystraznikem (14)

(21).

5.24.1 PZS se zavorami

Jedna se o zelezni¢ni piejezdy vybavené svételnou signalizaci, které jsou doplnény o zvukovou
vystrahu a zavorova bifevna tvofici mechanickou vystrahu. Ve vystrazném stavu (pfi sklapéni,
v dolni koncové poloze, pii zdvihani) zasahuji do prostoru pozemni komunikace a tim zakazuji
uzivatelim pozemni komunikace vjezd na piejezd nebo piikazuji neprodlené opusténi prostoru
prejezdu (20). Zavorova bievna mohou svou délkou zasahovat do celé Sitky komunikace -
prejezd s celymi zavorami (viz Obr. 12), nebo zasahuji jen do poloviny komunikace, a to pouze
v kazdém sméru jizdy pied prejezdem - prejezd s poloviénimi zdvorami (viz Obr. 13). Zavorova
bfevna se opatiuji navéstnim natérem (viz PRILOHA - B) a musi byt konstruovana tak, Ze se
v pfipadé nouze nebo uviznuti vozidla v prostoru piejezdu daji lehce , prerazit” a vozidlo maze

tento prostor neprodlené opustit. Pfejezdy vybavené zavorami vytvari pro fidiCe urcitou
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psychologickou bariéru a tim zvysSuji roven a autoritu zakladni svételné vystrahy. VSeobecnym
zamérem je samoziejmé zvySeni bezpecnosti dopravy na piejezdech a doplnéni zavor na
stavajici prejezdy v ramci uprav a modernizaci. To je jednim z nastroju, jak tohoto docilit. Jen za

prvni polovinu roku 2021 bylo vybaveno Spravou Zeleznic 27 piejezdt zavorovymi bievny (25).

Obr. 12: Piejezd s celymi zdvorami Obr. 13: Picjezd s polovi¢nimi zavorami

[Zdroj: viastni fotografie autora, Pisek] [Zdroj: viastni fotografie autora, Pisek]
5.2.4.2 PZS bez zavor

Tyto prejezdy jsou vybaveny pouze PZS doplnéné o zvukovou vystrahu bez zavorovych breven
(viz Obr.14). Ke konci roku 2020 bylo timto druhem PZZ zabezpeCeno 2 367 piejezdu
z celkového poctu 7 784 spadajicich pod Spravu zeleznic (3).

Obr. 14: Picjezd PZS bez zavor

[Zdroj: viastni fotografie autora, Mirovice]
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5.3 Dopravni znaceni ve vztahu k Zelezni¢nim prejezdum

Dopravni znaCeni musi byt vSeobecné pro vsSechny ucastniky srozumitelné, vystizné,
jednoznacné, uplné a intuitivni. U stejnych dopravnich situaci jako je zelezni€ni piejezd je nutné
znaCeni stejnym zpusobem pro poskytovani co nejvice potfebnych informaci a vystiznosti
skutecné situace prejezdu (26). Povinnost znaceni zelezni¢niho prejezdu dopravni znackou
vychézi ze zadkona €. 361/2000 Sb., ktery v pfipadé pouziti znacek A32a, A32b, A29, A30
a A3la,b,c urCuje jako dotfeny organ drazni spravni Urad. Zobrazeni a popis jednotlivych

dopravnich znaéeni je uvedeno v Tab. 4 a PRILOHA - C.
5.3.1 Svislé dopravni znaceni souvisejici s prejezdy

Nekteré svislé dopravni znaceni majici souvislost s oznacenim zelezni¢niho pfejezdu se oproti
béznym znackam umistuji odlisné. Jako priklad mizeme uvést znaCky A32a, A32b, které se
umistuji nad vystraznik nebo navéstni desky A31a az A31lc, které se umistuji pod pfislusnou

vystraznou znacku (26).
5.3.2 Vodorovné dopravni znaceni souvisejici s prejezdy

Vodorovné znaCeni se pouziva pro zdiraznéni Ci zpfesnéni vyznamu svislého dopravniho
znaceni nebo dopravniho zafizeni upozoriujiciho na zelezni¢ni prejezd. Takovéto vodorovné

znaceni je na vozovce vyznaceno bilou barvou nebo jinym srozumitelnym zptsobem (13).

Tab. 4: Vybér vodorovného dopravniho znaeni souvisejiciho s piejezdy

Zobrazeni Popis

Znaceni ,,PFi¢na ¢dra souvisla* se uziva pro oznaceni

mista pfed pfejezdem, kde je nutno zastavit vozidlo za

e aSelem dat prednost v jizds draznimu vozidlu. Sitka
pficné cary je 0,5 m.
ZnaCeni ,,Priéna c¢ara souvisla s napisem STOP*
oznacuje misto pred pfejezdem, kde je na prikaz znacky
o~ P6 ,Stdj dej prednost v jizd€!“ povinnost zastavit vozidlo.

Toto vodorovné znaceni muze byt pouzito pouze tehdy,

je-li z mista oznaceni zabezpeCen dostateCny rozhled na

trat’.
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Pouziti znacky ,,Opticka psychologicka brzda* je
uzivano predevsim z davodu piimét fidiCe snizit rychlost
V18 pred ZelezniCnim piejezdem. Je to jeden z nastroju, jak

ptipadné snizit nehodovost na daném prejezdu.

[Zdroj: (26)]
5.3.3 Dopliikové oznaceni ke zvyraznéni prejezdu

Mimo bézného znaceni souvisejiciho s zeleznicnimi prejezdy se za uCelem zvySeni bezpecnosti
vSech ucastniki provozu na zelezniCnich prejezdech pouzivaji dopliikky k tomuto znaceni.
Ukolem téchto dopliik je zdtraznit vyznam stavajiciho znadeni nebo dopravni situace, zaujmout
fidie a tim ho varovat pfed moznym nebezpeCim. Mezi takovéto dopliky mizeme zafadit
retroreflexni zlutozeleny fluorescencni podklad svislych dopravnich znacek. Dle (26) podklad
i zvyraziiovana zna¢ka musi byt z retroreflexniho materidlu odrazivosti RA3 a jsou ve tvaru
pravouhlé desky. Vyjimkou jsou znacky charakteristické z hlediska jejich vyznamu, kdy
zvyraziiovany podklad je obrys takovéto znacky (napt. Obr. 15). Ke zvyraznéni dopravniho
znaCeni je tieba pfistupovat jen v nezbytnych o odavodnénych pfipadech. Nadmérnym

pouzivanim tohoto znaceni by mohlo dojit ke snizeni vaznosti a ucinku téchto opatteni.

Obr. 15: Zvyraznéné oznaceni vystrazného kiize pro vicekolejny piejezd

S

[Zdroj: https://www.topznak.cz/wp-content/uploads/2017/01/zvyraznene02.png|

Dal$im moznym dopliiujicim opatfenim je zvyraznéni vodorovného znaceni pied piejezdem
napf. napisy na vozovce ,,STOP“ nebo VLAK® (viz Obr. 16) nebo rizné svételné prvky
v podobé svételnych zavor na vozovce (viz Obr. 17), kompozitova zavorova bievna s LED

diodami, popt. LED vystrazniky (lepsi viditelnost i z extrémnich pohledovych Ghla).
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Obr. 16: Doplnéna vystraha u vodorovného znaceni

[Zdroj: https://g.denik.cz/74/49/op-otice-rybnicky0109_denik-630-16x9 @2x.jpg]

Obr. 17: Svételna zavora

[Zdroj: https://1gr.cz/fotky/idnes/13/063/cl5/MV4c20b8_prejezd.jpg]

5.3.4 Cislovani zelezni¢nich prejezdu

Systém Cislovani zelezni¢nich ptejezdi byl navrzen Spravou Zeleznic jako jedna z priorit ke
zvySovani bezpecnosti na piejezdech. Do provozu byl zaveden 1. 8. 2009 a je zalozen na
principu jednotné, jednoduché a jednoznacné identifikace pro pfipad vzniku mimotadnych
udalosti na piejezdech!®. Timto systémem &islovani jsou vytvofeny podminky pro zastaveni
provozu na zeleznici naptf. v piipadé nehody nebo prekazky na piejezdu na zakladé informaci

podanych vefejnosti. Pro zachranné slozky nebo provozovatele drahy je takovato rychla

10 Seznam piejezdii ve spravé SZ véetnd souradnic je dostupny na adrese :https://www.spravazeleznic.cz/o-
nas/bezpecna-zeleznice/bezpecnost-na-prejezdech/seznam-prejezdu.
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a jednoznacna identifikace mista vzniku mimotradné udalosti jednim z nepostradatelnych prvku

k poskytnuti rychlé a efektivni pomoci (27).
5.3.4.1 Pravidla Cislovani piejezdu

Kazdy piejezd na celostatni a regionalni draze ve vlastnictvi CR ma piidélené své unikatni &islo
ve tvaru P1, P2, P3 az P9000. Prejezdy na regionalnich drahach, které nejsou ve vlastnictvi statu
jsou Cislovany ve tvaru P9001 az P9999 a piejezdy na vleCkach jsou Cislovany v pétimistném
formatu P10000 az P99999. Cisla prejezd jsou psana ¢ernym pismem na bilou reflexni folii
a umistuji se takto:
» u piejezdu zabezpeCenych pouze vystraznym kiizem nebo PMZ je Cislovani umisténo na
rubové strané ramene kazdého vystrazného ktize (viz Obr. 18);
* u piejezdl zabezpeCenych PSZ se zavorami nebo bez zavor je Cislovani umisténo na
rubové strané svételné skiin€, a to na vSech vystraznicich (viz Obr. 19).
Prejezdy na vleCkach v uzavienych arealech a prechody v zelezni¢nich stanicich, které nejsou

oznaceny vystraznym kfizem se necisluji (27).

Obr. 18: Cislo picjezdu na vystrazném kiizi Obr. 19: Cislo picjezdu na svételné skiini
W

[Zdroj: viastni fotografie autora, Chotusice] [Zdroj: viastni fotografie autora, Pisek - Cizovd]

5.3.4.2 Postup pri podezieni na nespravnou funkci PZZ

Osoba majici podezieni na nespravnou ¢innost PZZ zavola na tisnovou linku 112 popt. 150.
Operatorem linky bude volajici vyzvan ke sdéleni Cisla prejezdu a dale pozada operatora
o piedani informace pfislusnému dopravnimu zaméstnanci. Po piijeti oznameni zastupce 1ZS'!
vyrozumi dle tabulky vypravéiho (dispecCera) s pozadavkem na provéreni funkcnosti

zelezni¢niho prejezdu (27).

1ZS - integrovany zachranny systém.
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5.3.4.3 Postup v pripadé potieby zastavit provoz na prejezdu

Osoba, ktera pozaduje zastaveni provozu na Zeleznici z diavodu napf. uvizlého vozidla na
prejezdu zavola na tisfiovou linku 112 popt. 150. Operator vyzve volajiciho o sdéleni cisla
prejezdu. Zastupce IZS vyrozumi dle tabulky vypravciho (dispecera) s pozadavkem na zastaveni
zelezni¢niho provozu, ktery dale identifikuje konkrétni prejezd a tratovy tusek a provede

nezbytna opatfeni (27).
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6 ZAVER

Stanovenym cilem této prace bylo feSeni problematiky bezpecCnosti silnicniho provozu na
zelezni¢nich pfejezdech se zaméfenim na analyzu nehodovosti silni¢nich vozidel a draznich
vozidel predev§im v horizontu poslednich péti let, statistiky nehodovosti dle jednotlivych mésict
v roce nebo urovné zabezpeceni, uvedeni piicin vzniku MU a popis opatieni konanych za ucelem
zvySeni bezpe€nosti na Zelezni¢nich pfejezdech. Dal§im zaméfenim prace bylo sezndmeni
Ctenare s aktualni legislativou, pfehledem zakond, vyhlasek a norem ze kterych byly uvadény,
popisovany ¢i definovany nejdualezit€jsi pojmy souvisejici s zelezni¢nimi piejezdy a bezpecnosti
na nich. Posledni oblasti bylo zaméfeni se na technické zabezpeCeni a znaCeni piejezda
suvedenim konkrétnich urovni zabezpeCeni, jejich oznaCenim a Cislovanim nebo popisem
rozdili zabezpe&eni v CR a zahranidi.

Z uvedenych statistickych udaja Ize dospét k zavéru, ze poCet nehod na zelezni¢nich piejezdech
ma z dlouhodobého hlediska mirné klesajici tendenci. Statistické tidaje Drazni inspekce z roku
2021 udavaji sice 10% nartst nehod oproti roku 2020, nicméné pocet usmrcenych klesl o 28 %
a zranénych osob o téméf 26 %, z ¢ehoz ale nelze stanovit jednoznacny zavér (4). Pficin ¢i
pfispivajicich faktord vzniku nehod na Zelezni¢nich prejezdech mizeme stanovit hned nékolik.
Mezi ty nejcastéjsi, které jsou uvadeény napt. ve vyrocnich zpravach nebo zavére¢nych zpravach
o vysledcich Setfeni MU Drazni inspekce lze uvést celkové nevhodné chovani ucastniki
silni¢niho provozu ¢i poruseni pravnich predpisu § 28 a § 29 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich. Je to predevsim nerespektovani dopravniho znaceni , St0j, dej

'((

prednost v jizdeé!“, nedovolené vjeti na prejezd v dobé, kdy svételné zafizeni dava vystrahu
o blizicim se vlaku nebo draznim vozidle a nepfizpisobeni rychlosti vozidla pii prejizdéni
zelezni¢niho piejezdu. V drtivé vétsing jsou to tedy ridici, kdo je v zavérech Setfeni MU oznacen
jako vinik nehody. Dale také dochazi k ptipadim, kdy dojde k uviznuti vozidla na Zelezni¢nim
prejezdu mezi zavorovymi bievny, jak vinou nedovoleného vjeti na piejezd, tak z divodu zavady
na vozidle (7). Pokud to stav vozidla umoziiuje, je nezbytné okamzité prostor piejezdu opustit
i za cenu prorazeni zavorového bfevna, jez je k tomuto uzptisobeno. Jednim takovymto nestéstim
byla nehoda zroku 2019 v Praze Uhfinévsi, kdy doSlo kuviznuti tahace s navésem mezi
sklopenymi zavorami a nésledné strazce s osobnim vlakem. Neprorazenim zavor a vinou fidice
tahace doslo ke zranéni 6 osob a Skodé€ vice jak 50 mil. K& (28). Ve vyjimecnych piipadech
nemusi byt vinikem jen ucastnik silnicniho provozu. Mezi takovéto prfipady lze uvést napft.

nedostatecné rozhledové pomeéry na ZelezniCnich piejezdech o kterych bylo zminéno

v pfedchozich kapitolach.
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Z legislativniho ramce souvisejiciho s zelezni¢nimi piejezdy bylo Cerpano piedev§im z normy
CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a piechody, ktera stanovuje pozadavky pro navrhovani, stavbu
a upravy kfizeni zelezni¢ni drahy v trovni koleji a pozemnich komunikaci, a to vCetné€ tprav
t&chto komunikaci v blizkosti piejezdd. Dale bylo vychazeno z normy CSN 34 2650 Zelezni&ni
zabezpecovaci zafizeni - Piejezdova zabezpeCovaci zafizeni, jez stanovuje zakladni technické
pozadavky na feSeni prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni na drahéach k zajisténi bezpecnosti
afizeni pohybu draznich a silni¢nich vozidel, cyklisti a chodcti na piejezdu. Seznameni se
s témito normami bylo zéasadni pro pochopeni problematiky souvisejici s bezpecnosti na
prejezdech. V prehledu ostatni legislativy bylo poukazano na rozpor piedpisu CSD S 4/3 pro
spravu a udrzovani zelezniCnich pfejezdi a prechodi, ktery umoziuje zkracovat rozhledové
poméry na zelezni¢nich piejezdech na polovinu, s normou CSN 73 6380.

V tématu zabezpeleni ZelezniGnich piejezdt byla popsana jednotliva specifika zabezpeceni ZP
s popisem jejich znaCeni jak v textové, tak grafické formé. Z uvedenych urovni zabezpeceni je
ziejma souvislost s nehodovosti na ZP a chovanim t&astnik(l provozu na prejezdech. Nemalé
Castky vynakladané kazdoro¢né do zvySovani bezpeCnosti nebo zabezpecCeni piejezdu je tieba
podpofit zodpovédnym chovanim kazdého tucastnika provozu spolu s dodrzovanim pravidel
i respektem k ostatnim fidicam.

Zavérem lze konstatovat, Ze postupné bylo dosazeno vsech cilt stanovenych v zadani této prace.
Uvedenym tématem bych se rad v€noval v dal§Sim navazujicim studiu a tuto praci pouzil jako
podklad pii podrobnéjs§im feSeni nékterych z kapitol nebo navrhem technického zabezpeceni

konkrétniho pfejezdu v diplomové praci.
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PRILOHA - A: Vyvoj nehodovosti a usmrcenych osob na prejezdech dle
urovné zabezpeceni v letech 2017-2021

2021

Pouze vystrazny kiiz 56 2 21
Svételné PZZ bez zavor 83 15 45
Svételné PZZ se zavorami 21 11 3

Mechanické zavory (PZM) 0 0 0

Celkem 160 28 69
2020

Pouze vystrazny kiiz 58 11 38
Svételné PZZ bez zavor 61 13 46
Svételné PZZ se zavorami 27 15 9

Mechanické zavory (PZM) 0 0 0

Celkem 146 39 93
2019

Pouze vystrazny kfiz 63 4 29
Svételné PZZ bez zavor 97 26 56
Svételné PZZ se zavorami 20 12 8

Mechanické zévory (PZM) 1 1 0

Celkem 181 43 93
2018

Pouze vystrazny kiiz 65 3 16
Svételné PZZ bez zavor 78 20 49
Svételné PZZ se zavorami 27 10 12
Mechanické zavory (PZM) 0 0 0

Celkem 170 33 77
2017

Pouze vystrazny kiiz 72 3 28
Svételné PZZ bez zavor 76 18 51
Svételné PZZ se zavorami 22 12 4

Mechanické zavory (PZM) 1 1 0

Celkem 171 34 83

[Zdroj: (6)]
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PRILOHA - B: Provedeni natéru zivory, stoZaru a vystrazniku

590

140

POZOR!-VLA|

P

x

Barva bez navéstniho a bezpeénostniho vyznamu (ochranny natér nebo povrchova lprava)

XX

Mozné umisténi dopravni znatky Vystrazny kfi2 pro 2elezniénl pfejezd jednokolejny (vicekolejny) v pfipadé, kdy tato
znacka neni umisténa na samostatném sloupku

POZNAMKA Podrobnosti stanovi normy a pfedpisy provozovatele drahy a dokumentace schvaleného typu prejezdového
zafizeni
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tervena bild

fervend odrazka

betonovy zaklad

fervena

_—-—|

tervend odrazka /) zaklad

*  Barva bez navéstniho a bezpeénostniho vyznamu (ochranny natér nebo povrchova Gprava).

™ Mozné umisténi dopravni znacky Vystrazny kfiz pro Zelezniéni pfejezd jednokolejny ( vicekolejny) v pfipadé, kdy tato
znacka neni umisténa na samostatném sloupku.

POZNAMKA Podrobnosti stanovi normy a pfedpisy provozovatele drahy a dokumentace schvaleného typu pfejezdového
zafizeni.

[Zdroj: (21)]
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PRILOHA - C: Vybér svislého dopravniho zna&eni souvisejiciho s piejezdy

- Zobrazeni

A29

Popis

Vystrazna dopravni znacka ,,Zelezni¢ni prejezd se zavorami
nas upozoriuje na prejezd vybaveny mechanickym PZZ, tj. celymi
nebo polovi¢nimi zdvorami. Na silnici I. nebo IL. tfidy se spolu

s navestni deskou umist'uje po obou stranach.

A30

> >

Vystrazna dopravni znacka ,,Zelezni¢ni prejezd bez zavor* nas
upozoriiuje, ze soucasti zabezpeCeni prejezdu neni mechanicka

vystraha (zavory).

A3la
A31b
A3lc

A\\\l
A\l

Vystrazna dopravni znacka ,,Navéstni deska* se umistuje pied
prejezdem dle jeho vzdalenosti. Prijizdime-li k prejezdu, jako
prvni uvidime znacku A31la se tfemi pruhy, kterd je osazena 240
m pred kolejemi. Dalsi znacka A31b se dvéma pruhy je osazena
160 m a posledni A31c s jednim pruhem 80 m pied kolejemi. Tyto
znacky se uzivaji k upozornéni fidiGe na bliZici se piejezd. Sikmé
pruhy vzdy smétuji ke stfedu vozovky a na silnici I. nebo II. tfidy

se umistuji po obou stranach.

A32a

Dopravni znacka ,,Vystrazny Kkriz pro Zelezni¢ni prejezd
jednokolejny“ nas upozoriuje, jak je uvedeno v jejim nazvu na
prejezd s jednokolejny, ktery se umistuje pred piejezdem tak, aby
vzdalenost od osy krajni koleje nebyla méné€ nez 4 m. Dale muze
byt osazen v kombinaci se znackou P6 nebo nad horni hranu

vystrazniku.

A32b

Dopravni znacka ,,Vystrazny Kkriz pro Zelezni¢ni prejezd
vicekolejny* je urcena pro oznaceni piejezdu se dvéma nebo vice
kolejemi. Pro umisténi a osazeni této znacky plati stejné zasady

jako u znacky A32a.

P6

O X X

Dopravni znacka ,,Stiij, dej prednost v jizdé!* patii do skupiny
znacek upravujici pfednost a v souvislosti s piejezdem prikazuje
ridi¢i zastavit vozidlo v misté, odkud ma na trat’ nalezity rozhled.
Pouziva se predev§im u malo pfehlednych prejezdd pro zvyseni

bezpecnosti spolu se znackami A32a a A32b.
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B17

Se zakazovou znackou ,,Zdkaz vjezdu vozidel nebo souprav
vozidel, jejichz délka presahuje vyznaceno mez* se muzeme
setkat u prejezdl, kde mistni podminky nedovoluji vjezd
vozidlim, které by vzhledem ke své délce, zasahovali pfi

zastaveni na hranici kiizovatky do prostoru piejezdu (viz Obr. 5).

[Zdroj: (26), (29)]
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