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1 Uvod

Vodni doprava ma na uzemi nasSeho statu dlouholetou tradici a zvlastni vyznam méla
v historii i pro Ceské Bud&jovice. Po roce 1831, kdy &eskobud&jovicky stavitel a
podnikatel Adalbert Lanna ziskal statni zakazku na zesplavnéni Vltavy, slouzil tento
vodni tok postupné k nékladni piepravé nejriizngjich materiala z jihu Cech aZz do
Prahy. Avsak s koncem 19. stoleti vyznam vodni dopravy postupné klesal a nasledna

vystavba vodnich dél v pribéhu 20. stoleti pierusila skutecnou splavnost Vitavy Gplné.

Potieba koncepéniho rozvoje a dal$iho budovani dopravni infrastruktury vyustila v roce
1998 rozhodnutim Ministerstva dopravy a spojii o obnoveni ¢innosti Reditelstvi
vodnich cest CR. Jeden z projekti této organizace nese nazev Dokonéeni vitavské vodni
cesty na tseku Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vltavou (dale jen ,,projekt™). Realizace
projektu je v soucCasnosti velmi aktudlnim tématem, nebot se jiz zacal promitat do

Zivota a prostiedi Ceskych Budgjovic dil¢imi stavebnimi a technologickymi Gipravami.

Investice do rozvoje infrastruktury vodni dopravy, které pro uspé$né splavnéni vodnich
cest statni instituce vynakladaji, maji vSak i své odptrce. Ti vycitaji investoriim rizika,
ktera vystavba dél na vodnich cestach pfindsi a kritizuji také odliv finan¢nich piispévki
na projekty v ramci zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, v nichz vidi vhodné&jsi alternativu.
Tento kolizni stav z pohledu prava vyvolava na jedné strané snahu o nalezeni moznosti
napadeni pravniho podlozeni projektu a na strané¢ druhé snahu o maximalizaci

zajisténosti pravnich dokumenti v ramci projektu pro eliminaci takovych rizik.

Tato prace se zamé¢fuje na smlouvu o dilo, uzavienou na vystavbu objektu (pfemosténi
vjezdu do ochranného pristavu) v souvislosti s projektem. Analyzuje nékteré jeji Casti,
které se vzhledem ke kolizni situaci v celém projektu mohou stat predmétem napadent,
a zkouma zptisob, jakym je tato smlouva proti takovému ptipadu pravné zajisténa. Prace
se také vénuje zplsobu financovani projektu, zejména z pohledu vyuziti evropskych
dotaci Vv souvislosti se zminénym sniZovanim investi¢nich prostfedklt v silni¢ni a

zelezni¢ni doprave.



2 Cile a pouzita metodika

Cilem bakaléiské prace je zanalyzovat pravni aspekty projektu (viz ptiloha ¢. 1),
zejména pravni vztahy vznikajici ze smlouvy o dilo ve vystavbé, jez byla uzaviena na
vystavbu vodniho dila ¢i zatizeni (viz ptiloha €. 2) a porovnat nékteré vybrané ¢asti této
smlouvy s §536 - §565 obchodniho zakoniku, jez smlouvu o dilo upravuji. Dal$im cilem
je zanalyzovat financovani celého projektu, zejména z pohledu Opera¢niho programu

Doprava Evropského fondu pro regionalni rozvoj.
2.1 Pracovni hypotézy

H 1: Pradvni opodstatnénost celého projektu je podlozena ceskou 1 evropskou

legislativou.

H 2: Smlouva o dilo uzaviena v ramci projektu je dostatecné pravné oSetiena pro

ptipady mimotadnych udalosti.

H 3: Vyuzivani dotaci Opera¢niho programu Doprava na kryti nakladi projektu je
pravné opodstatnéné a nema vliv na vysi prostiedkill, jez jsou Cerpany z programu v

ramci silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.
2.2 Metody a techniky zpracovani

Pro splnéni cild prace byla studovana odborna literatura, zejména z oblasti obchodniho
prava, evropskych dotacnich programil a ¢astecné téZ vodni dopravy, nebot’ pravé tyto
oblasti se v praci prolinaji a navzajem dopliiuji. K ziskani komplexnich poznatki bylo
pro ucely prace nutné provést prizkum dat také z dalSich zdroji, zejména odbornych
periodik, které se t€émito oblastmi zabyvaji a poskytuji aktualni data a informace k dané

problematice.

Za Gcelem naplnéni cili prace byl opatien k nastudovani pravni dokument - smlouva o
dilo, jez byla uzaviena v ramci projektu Dokonéeni vitavské vodni cesty v useku Ceské

Budgjovice — Hluboka nad Vltavou. K bliz§imu prizkumu byly uréeny nékteré vybrané



Casti této smlouvy. Ty byly porovnany s odpovidajici tpravou tohoto dokumentu

Vv soucasné Ceské legislative, tedy s obchodnim zdkonikem ve znéni § 536 a nasl.

K objasnéni zpisobu financovani projektu byly opatieny pitislusné oficidlni dokumenty
Reditelstvi vodnich cest CR (dale jen ,,RVC CR), jez danou problematiku fesi. Tyto
dokumenty byly nasledné podrobeny studiu a analyze dil¢ich dat.
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3 Literarni reSerse

3.1 Obchodni pravo

Dle Dédice a Svarce (1994, s. 39) je pii struéné charakteristice obchodniho prava CR
mozno uvést, ze se jednd o soubor pravnich norem, které upravuji majetkopravni
postaveni podnikatel a vztahy vznikajici mezi nimi v souvislosti s jejich
podnikatelskou ¢innosti. Ve vymezeném rozsahu vsak upravuje obchodni pravo i vztahy
mezi nepodnikatelskymi subjekty a n€které vetejnopravni vztahy mezi podnikatelem a

statem (napft. uprava obchodniho rejstiiku, ucetnictvi podnikatelit).
3.1.1 Obchodni zakonik

Hlavnim pramenem obchodniho prava v Ceské republice je obchodni zakonik, ktery
nabyl u¢innosti dnem 1. 1. 1992 a byl zvetejnén pod ¢. 513/1991 Sb. Obchodni zékonik
navazuje na novelizovany obcansky zakonik a obsahuje zékladni tpravu
soukromopravnich vztahli tykajicich se podnikdni a podnikateld. Ve vztahu
k obCanskému zékoniku ma obchodni zakonik postaveni zakona zvlastniho (lex

specialis), ob¢ansky zakonik je pak zakonem obecnym (lex generalis).

Pfredmétem upravy obchodniho zdkoniku je pravni postaveni podnikatelt
v soukromopravnich vztazich. Obchodni zakonik vSak neupravuje podminky, za nichz
se fyzicka nebo pravnickd osoba mize podnikatelem stat. Podminky podnikéni upravuji
vefejnopravni predpisy, zejména zakon ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani

(zivnostensky zakon).

Obchodnim zakonikem se tidi vzdy 1 zdvazkové vztahy uvedené v § 261 odst. 3 ObZ, i
kdyzZ jejich subjekty nejsou podnikatelé, a vztahy vzniklé pti zajisténi plnéni z téchto
vztahl. Kromé téchto pfipadl, kdy se obchodni zdkonik vztahuje i na osoby, které
nejsou podnikateli, mohou se ucastnici zdvazkového vztahu kdykoliv dohodnout, Ze
jejich zavazkovy vztah, ktery by se jinak mél fidit obcanskym zakonikem, se bude fidit

zédkonikem obchodnim (tzv. volba zakona). Opatnd dohoda vSak moznd neni.
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Podnikatelé se tedy nemohou dohodnout, Ze jejich zédvazkovy vztah se nebude fidit

obchodnim zakonikem, ale zakonikem ob¢anskym. (Dédi¢ & Svarc, 1994, s. 40)

Obchodni zakonik upravuje ve zvlastnich ustanovenich nejcastéjsi smluvni typy.
Ustanoveni o jednotlivych typech smluv se pouziji jen na smlouvy, jejichZ obsah
zahrnuje podstatné ¢asti smlouvy stanovené v zékladnim ustanoveni pro kazdou z téchto
smluv. Obchodni zakonik umoziuje uzaviit i takovou smlouvu, ktera neni upravena
jako typ smlouvy (smlouva innomindlni). Smluvni strany musi vSak dostate¢n¢ piesné

urcit predmet svych zadvazki, jinak smlouva nevznikne. (Jankt, 2004, s. 563)
3.1.2 Smlouva o dilo v obchodnim zakoniku

Obchodni zdkonik (§ 536 odst. 2) definuje dilo jako zhotoveni urcité véci, pokud
nespadd pod kupni smlouvu, montaz urcité¢ véci, jeji tdrzba, provedeni dohodnuté
opravy nebo Upravy ur€ité véci nebo hmotné zachyceny vysledek jiné ¢innosti. Dilem se

rozumi vzdy zhotoveni, montdz, udrzba, oprava nebo Uprava stavby nebo jeji Casti.

Smlouva o dilo je relativnim obchodem, tzn., Ze se bude fidit obchodnim zakonikem, a
to predevsim, pokud jejimi smluvnimi stranami budou podnikatelé a bude se tykat jejich
podnikatelské cinnosti. Obchodni zdkonik muze byt na smlouvu o dilo aplikovan i
v piipadech, kdy si smluvni strany, nepodnikatelé, v rdmci vnitini volby prava jeho

pouziti pisemné dohodnou.

Forma, ve které ma byt smlouva o dilo uzaviena, neni zdkonem piedepsana, mize byt

tedy uzaviena pisemné¢ i Gstné.

Pro smlouvu o dilo je charakteristické, ze Cinnost, ktera je jejim predmétem, musi mit
vzdy hmotné zachyceny vysledek. Pokud by vysledek c¢innosti nemél kone¢nou
hmotnou podobu, jednalo by se s ohledem na povahu provadéné Cinnosti a postaveni
smluvnich stran o jiné smluvni typy, naptiklad o smlouvu mandatni, smlouvu ptikazni,

smlouvu autorskou nebo smlouvu nepojmenovanou. (D&di¢ & Svarc, 1994, s. 357)

Smlouva o dilo zaujima nezastupitelné misto v procesu vystavby, pokud se jedna o

velké investicni celky, avSak 1 pfi obCanske vystavbé, kdy je jeji pouziti jako smluvniho
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podkladu pro vztahy mezi objednatelem a zhotovitelem stavby doporucovano z divodu
lep$i propracovanosti a pouzitelnosti obchodné-pravni upravy tohoto smluvniho typu.

(http://www.epravo.cz)

Smlouva o dilo je spolu s kupni smlouvou jednim ze dvou zakladnich smluvnich typt

upravenych obchodnim zakonikem.

Soubézné s obchodnim zékonikem upravuje smlouvu o dilo 1 ob¢ansky zakonik (§ 631-
656 Ob&Z). Uprava smlouvy o dilo v obchodnim zakoniku je viak tupravou komplexni,
proto se v obchodnich vztazich pouzije pouze uUprava smlouvy o dilo v obchodnim

zakoniku.

Smlouva o dilo je velmi obecnym smluvnim typem, ktery se pouZzije pro vSechny
smluvni vztahy, jejichz Gcelem je provedeni dila, které odpovida definici uvedené v

§ 536 odst. 2.

Z definice dila uvedené v §536 odst. 2 vyplyva, Ze dilem je vZzdy ur€ita ¢innost. Od
»dila® je nutno odlisit ,,pfedmét dila®, kterym je vysledek ¢innosti, kterd je dilem, tj.
ur¢itd noveé vytvoiend véc €1 zména véci (napiiklad u opravy), nebo jiny hmotné

zachyceny vysledek Cinnosti.

V § 536 odst. 2 obchodni zékonik jednak vyslovné vyjmenovava nékteré ¢innosti, na
které se vztahuje reZim smlouvy o dilo, jednak vymezuje obecnou definici dila, podle
které se pod rezim smlouvy o dilo zafazuji i dal§i Cinnosti vyslovné v zakoné

neuvedené.

Ptipady, ve kterych se pii zhotoveni véci uzavird kupni smlouva, upravuje §410 odst. 1,
a to tak, Ze smlouva o dodani véci, které maji byt teprve vyrobeny, se povazuje za kupni
smlouvu, pokud podstatnou ¢ast véci (zejména materidlu), potfebnych k vyrobé véci,
které maji byt dodany, opatfil prodavajici. Za kupni smlouvu se ale podle §410 odst. 2
takova smlouva nepovazuje, pokud pfevazna ¢ast povinnosti strany, ktera ma véc dodat,
spo¢iva ve vykonani Cinnosti (tedy zejména, je-li vynalozend prace nakladnéj$i nez

spotfebovany material), nebo jestlize zavazek této strany zahrnuje montéz.
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Ustanoveni §410 odst. 1 vSak podle ustanoveni druhé véty §536 odst. 2 neplati pro
stavby ¢i jejich Casti. Zhotoveni stavby (nebo jeji Casti), jeji oprava, uprava, udrzba
anebo montaz jsou vzdy dilem, bez ohledu na to, kdo opatfil materidl potiebny

k provedeni dila. (Stenglova, 2009, s. 1106)
3.1.3 Podstatné ¢asti (nalezitosti) smlouvy o dilo

Podstatnymi ¢astmi (nalezitostmi) smlouvy o dilo jsou — krom¢ uréeni smluvnich stran
— vymezeni dila (pfipadné predmétu dila) a uréeni ceny nebo vymezeni zpisobu jejiho
uréeni. Stanoveni doby plnéni obchodni zdkonik za podstatnou ¢ast (nalezitost) smlouvy

neoznacuje.

Az do novely provedené zakonem ¢. 370/2000 Sb. piipoustél obchodni zakonik
uzavieni smlouvy bez stanoveni ceny nebo zplsobu jejiho ur€eni jen tehdy, jestlize
smlouva obsahovala projev vile ucastnikii uzaviit smlouvu bez urceni ceny. Toto
ustanoveni bylo velmi nepraktické a do upravy smlouvy o dilo (stejné jako do tpravy
kupni smlouvy) bylo zahrnuto v disledku nepochopeni upravy ceny ve Videiiské
umluvé, ze které bylo pfejato. Citovana novela uvedeny nedostatek odstranila tim, ze
pripustila uzavieni smlouvy i bez dohody o cen¢ ¢i zptisobu jejiho urceni, jestlize lze
Z jednani o uzavieni smlouvy (tedy nejen z textu smlouvy samotné) odvodit vili stran
uzaviit smlouvu bez dohody o cené (¢i zptisobu jejiho uréeni). Neobsahuje-li smlouva o

dilo obé podstatné ¢asti, neni platné uzaviena.

Piipady, kdy ucastnici smlouvy sjednaji zplsob urceni ceny podle §536 odst. 3, jsou
obvyklé zejména tam, kde nelze predem ucit rozsah provadénych praci ¢i naklady
zhotovitele [naptiklad pro dila vykonavana pomoci nakladact, jetabu, bagrt a jiné tézké
mechanizace se stanovi zplsob urCeni ceny tak, Ze se odpracovany pocet hodin
vynasobi ur¢enou hodinovou sazbou, anebo u ¢asové naroc¢ného dila se stanovi zaklad
ceny podle rozpoctu s tim, Zze se pfedem dohodne zplsob jeji upravy ve vazbé na
zvyseni (€1 snizeni) cen vstupl — inflaci]. Souc€asné s timto zptisobem sjednani ceny lze
téz sjednat, jakym zptisobem zhotovitel dolozi rozsah provedenych praci, poptipadé
naklady (naptfiklad pro rozsah praci lze dohodnout pribézné schvalovani rozsahu

skute¢né¢ provedenych praci objednatelem).
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Pokud se ucastnici, ktefi v pribehu jednani o uzavieni smlouvy projevili vili uzaviit
smlouvu bez uréeni ceny nebo bez dohody o zptisobu jejiho uréeni, pozdéji nedohodnou
na vysi ceny jinak, je objednatel podle §546 odst. 1 povinen zaplatit cenu, ktera by se
obvykle platila za srovnatelné dilo v dob€ uzavieni smlouvy za obdobnych obchodnich

podminek. (Stenglové, 2009, s. 1108)
3.1.4 Provedeni dila jinou osobou

Jedna z otazek, které nékdy vedou ke sporim mezi Ucastniky smlouvy o dilo,
pfedstavuje Ucast pii provadeéni dila jiné osoby (subdodavatel), kterou zhotovitel timto
poveril. Pritom zejména v piipadech, kdy dilem je vybudovéni, oprava, montdz ci
uprava stavby ¢i jiného rozsahlého a technicky naro¢ného zatfizeni, se zhotovitel bez
subdodavatelii jen tézko obejde. Vybér subdodavatel je zalezitosti zhotovitele;

objednatel do néj mize zasahovat, jen pokud to stanovi smlouva. (Nesnidal, 2005, s.

285)

Obchodni zdkonik v § 538 stanovuje, Ze zhotovitel dila mize povéfit jeho provedenim
jinou osobu, jestlize ze smlouvy nebo z povahy dila nevyplyva nic jiného. Pti provadéni

dila jinou osobou mé zhotovitel odpovédnost, jako by dilo provad¢l sam.

Ustanoveni tohoto paragrafu upravuje moznost zhotovitele sjednat k provadeéni dila
subdodavky. Jeho pouziti bude praktické zejména v ptipadech, kdy dilem bude
postaveni, oprava, montdZz ¢i Uprava stavby ¢i technologického zafizeni stavby,
popiipad¢ provedeni jiného rozsahlého a technicky naro¢ného dila, kde se zhotovitel bet
subdodavateliit obvykle neobejde. Nelze je ale vyloucit ani v jinych ptipadech.
Objednatel mize do vybéru subdodavatelti zasahovat, jen pokud to stanovi smlouva.
Pro takovy pfipad je ucelné téZ upravit ve smlouvé vliv zdsahu objednatele do vybéru

subdodavatelti na odpovédnost zhotovitele za subdodavky.

Z prakticky téméf neomezené moznosti sjednani a vybéru subdodavatelti vyplyva, Ze
provadéni dila s jejich pomoci nemd Zadny vliv na odpovédnost zhotovitele ve vztahu
k objednateli. 1 v pfipadech, kdy vadu plnéni zptsobi porusenim svych povinnosti

subdodavatel, odpovida za takovou vadu ve vztahu k objednateli v plném rozsahu
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zhotovitel, ktery je s objednavatelem ve smluvnim vztahu (zatimco subdodavatelé jsou
ve smluvnim vztahu pouze se zhotovitelem). Zpiisob vypotadani této odpovédnosti ve
vztahu mezi zhotovitelem a jeho subdodavatelem, ktery vadu zplsobil, pak vyplyva ze

smlouvy uzaviené mezi nimi. (Stenglova, 2009, s. 1110)
3.1.5 Opatreni véci uréenych k provedeni dila

Dle § 539 a nasl. véci, které mé objednatel podle smlouvy opatfit k provedeni dila, je
povinen piedat zhotoviteli v dobé ur¢ené ve smlouvé, jinak bez zbytecného odkladu po
uzavieni smlouvy. V pochybnostech se mé za to, Ze o cenu téchto véci se nesniZuje cena

za provedeni dila.

Neopatti-li objednatel véci v€as, miize mu proto zhotovitel poskytnout pfimétenou lhiitu
a po jejim marném uplynuti mize sam po predchozim upozornéni opatiit veéci na ucet
objednatele. Objednatel je povinen uhradit jejich cenu a ucelné naklady s tim spojené

bez zbyte¢ného odkladu poté, kdy jej o to zhotovitel pozada.

Véci, které jsou potiebné k provedeni dila a k jejichz opatfeni neni podle smlouvy

zavazan objednatel, je povinen opatfit zhotovitel.

Ohledné véci, které zhotovitel opatfil k provedeni dila, ma postaveni prodavajiciho,
pokud zustanoveni upravujicich smlouvu o dilo nevyplyva néco jiného.
V pochybnostech se mé za to, ze kupni cena téchto véci je zahrnuta v cené za provedeni

dila. (Obchodni zakonik)

Podle ustanoveni § 410 odst. 1 by m¢l u smlouvy o dilo opatfovat ptfevaznou ¢ast véci,
potfebnych ke zhotoveni pfedmétu dila, objednatel. Pouze ve vystavbé je obvykly
opacny postup. Ustanoveni § 539 odst. 1 upravuje ptipady, kdy se objednatel vyslovné
ve smlouvé zavazal k opatfeni vSech nebo ¢asti véci potfebnych k provedeni dila.
Urceni doby, kdy objednatel pieda zhotoviteli véci potfebné k provedeni dila ve

smlouvé, by mélo vazat na postup (harmonogram) provadéni dila.

Ustanoveni § 539 odst. 2 stanovi pouze pravo nikoli povinnost zhotovitele opatiit sam

veci potifebné k provedeni dila, pokud je neopatiil objednatel. Zhotovitel, ktery tohoto
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prava nepouzije, se muze domdahat, aby objednatel opatfil véci, k jejichz opatfeni se
zavazal ve smlouvé. Prodleni objednatele s opatfenim takovych véci je prodlenim
vetitele, zhotoviteli pfi ném nevznikd odpovédnost za prodleni a prodleni objednatele
zaklada jeho pravo odstoupit od smlouvy a pozadovat uhradu skody podle § 373 an.
(Stenglova, 2009, s. 1111)

3.1.6 Vlastnické pravo a nebezpeci Skody

Jestlize zhotovitel zhotovuje véc u objednatele, na jeho pozemku nebo na pozemku,
ktery objednatel opatfil, objednatel nese nebezpeci Skody na zhotovované véci je jejim

vlastnikem, jestlize smlouva nestanovi néco jiného.

V ptipadech, na néz se nevztahuje pfedchozi odstavec, nese zhotovitel nebezpeci Skody
na zhotovované véci a je jejim vlastnikem. Pro urceni ptfechodu nebezpeci Skody na
zhotovované véci ze zhotovitele na objednatele se pouzije obdobné ustanoveni o

prechodu nebezpeci skody na zbozi z prodéavajiciho na kupujiciho.

Na zhotovitele neptechdzi nebezpeci Skody na véci, jez je predmétem udrzby, opravy

nebo Upravy, ani vlastnické pravo k ni. (Obchodni zakonik)

Obchodni zakonik obsahuje zvlastni upravu nabyvani vlastnického prava k véci, ktera je
pfedmétem dané smlouvy (dila). Tato Uprava je odchylna od obecné Upravy nabyvani

vlastnictvi v § 132 a nasl. ob¢. zék.

Podle obchodniho zakoniku vznik vlastnického prava ke zhotovované véci se fidi
mistem, kde se véc zhotovuje. Je-li timto mistem sidlo/misto podnikani objednatele,
jeho pozemek nebo pozemek, ktery objednatel k tomuto ucelu opatfil, je vlastnikem

zhotovované véci od pocatku objednatel.

V ostatnich pfipadech — véc se zhotovuje u zhotovitele ¢i jinde — je vlastnikem véci
zhotovitel. Znamena to, ze pro vznik vlastnického prava (naptiklad k postavené budove)

neni rozhodujici, ktery z G¢astnikli opatfil materidl potfebny ke zhotoveni dila.
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Nebezpe¢i skody na zhotovované véci nese jeji vlastnik. Obchodni zdkonik vsSak
vyslovné — stejn€ jako u nabyvani vlastnického prava ke zhotovované véci — pfipousti,

aby si ucastnici smlouvy o dilo dohodli otazku, kdo ponese nebezpeci Skody, jinak.

K piechodu nebezpeci skody na véci ze zhotovitele na objednatele dochazi soucasné

s ptechodem prava k véci. (Nesnidal, 2005, s. 286)

Obchodni zakonik neupravuje vztahy ucastnikti smlouvy o dilo pro ptipad, ze v pribéhu
provadéni dila, u kterého nese nebezpeCi Skody objednatel, dojde k poskozeni dila,
odcizeni casti predmétu dila apod. Takové poskozeni muiize zabranit zhotoviteli
pokracovat v provadéni dila, ptficemz jeho povinnost provést dilo trva. Je proto ucelné,
aby Ucastnici smlouvy o dilo dohodli pro takovy pfipad rezim vzajemnych vztaht ve
smlouvée; praktické je naptiklad ujednani, Ze takové poSkozeni odstrani zhotovitel za

tplatu. (Stenglova, 2009, s. 1113)
3.1.7 Cena za dilo

Dle obchodniho zakoniku (§ 546) je objednatel povinen zhotoviteli zaplatit cenu
dohodnutou ve smlouvé nebo uréenou zplisobem stanovenym ve smlouvé. Neni-li cena
takto dohodnuta nebo urcitelna a smlouva je ptesto platnd, je objednatel povinen zaplatit
cenu, kterd se obvykle plati za srovnatelné dilo v dobé uzavieni smlouvy za obdobnych

obchodnich podminek.

Toto ustanoveni je velmi diilezité pro ptipady, kdy ucastnici smlouvy uzaviou smlouvu
s predstavou, Ze cenu dohodnou pozdéji a pozdéji se na vysi ceny nedohodnou. V praxi
bude ziejmé v takovych piipadech obvykle urcovat cenu na Zadost zhotovitele soud, a
to na zdklad¢ znaleckého posudku o tom, jaka byla obvykld cena za srovnatelné dilo

v dob¢ uzavieni smlouvy.

Obchodni zédkonik nestanovi ani pravo zhotovitele na poskytnuti zalohy, ani povinnost
objednatele zalohu poskytnout. Pokud vSak ucastnici smlouvy dohodnou poskytovani
zaloh (coZ je v obchodnim styku obvyklé zejména u nakladnych a dlouhotrvajicich dél),
méli by dohodnout nejen jejich pocet a vysi, ale i pfipadné podminky poskytovani tak,

aby nedochazelo k nejasnostem. Zalohy lze poskytovat napiiklad v urcitych casovych
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intervalech, nebo ve vazbé na ukoncovani jednotlivych etap provadéni praci.

(Stenglové, 2009, s. 1116)

Je-li cena za dilo placena podle dohodnutych platebnich podminek ve splatkach, byva
vhodné, aby si zhotovitel sjednal ve smlouvé tzv. vyhradu vlastnického prava.
Vlastnické pravo ke zhotovovanému dilu pak piechazi ze zhotovitele na objednatele az

uplnym zaplacenim sjednané ceny za dilo. (Nesnidal, 2005, s. 287)

Zhotovitel pti kalkulaci ceny za dilo zpravidla, zejména u slozitéjSich dél, vychazi
zrozpoc¢tu (kalkulace nékladtl). U nékterych druht dila je obvyklé, ze zhotovitel
objednatele srozpoctem seznami, aby dokumentoval, ze pozadovana cena neni

nepfimétena.

Ptipadné piekroceni rozpoctu, ktery byl podkladem pro dohodu o cené a ktery byl
objednateli v dob& uzavieni smlouvy znam, nema vliv na vysi ceny. Pokud by vsak
ucastnici smlouvy v souladu s §536 odst. 3 nedohodli cenu, ale zptisob stanoveni ceny,
a to tak, ze cena bude urCena ve vazbé na skute¢né naklady vynalozené na provedeni

dila, budou skuteéné naklady rozhodujici pro stanveni ceny. (Stenglova, 2009, s. 1117)
3.1.8 PriibéZna kontrola provadéni dila

Dle obchodniho zakoniku je objednatel opravnén kontrolovat provadéni dila. Zjisti-li
objednatel, Ze zhotovitel provadi dilo v rozporu se svymi povinnostmi, je objednatel
opravnén dozadovat se toho, aby zhotovitel odstranil vady vzniklé vadnym provadénim
a dilo provadél ftadnym zplsobem. Jestlize zhotovitel dila tak neucini ani v pfiméfené
lhiité¢ k tomu poskytnuté a postup zhotovitele by vedl nepochybné k podstatnému

poruseni smlouvy, je objednatel opravnén odstoupit od smlouvy.

Ustanoveni tohoto paragrafu umoznuje objednateli zasahovat do postupu provadéni dila
V jeho pritb¢hu, a to nejen v pripadech, kdy vady vzniklé nedodrzenim povinnosti jsou
zévazné, ale 1 pi1 vSech vadach. Pokud poruSeni povinnosti podle prvni véty povede
nepochybné k podstatnému poruSeni smlouvy, stanovi za toto hrozici nebezpeci
poruseni povinnosti ze smlouvy zdkon stejnou sankci, jako by jiz k podstatnému

poruseni povinnosti ze smlouvy doslo. (Stenglova, 2009, s. 1121)
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Pokud smlouva takovéto ustanoveni obsahuje, je zhotovitel povinen véas objednatele
pozvat K provedeni kontroly. Pokud by tak neucinil, vznikla by mu povinnost umoznit
objednateli provedeni dodatecné kontroly a zaroven nést naklady stim spojené.

(Nesnidal, 2005, s. 289)
3.1.9 Skryté prekazky

Zjisti-li zhotovitel pfi provadéni dila skryté piekazky, tykajici se véci, na niz ma byt
provedena oprava nebo Uprava, nebo mista, kde mé byt dilo provedeno, a tyto prekazky
znemoznuji provedeni dila dohodnutym zpisobem, je podle obchodniho zakoniku
zhotovitel povinen to ozndmit bez zbytecného odkladu objednateli a navrhnout mu
zménu dila. Do dosazeni dohody o zméné dila je zhotovitel opravnén provadéni dila
prerusit. Nedohodnou-li se strany v pifiméfené lhité na zméné smlouvy, mize kterakoli

ze stran od smlouvy odstoupit.

Obchodni zékonik dale stanovuje, Ze jestlize zhotovitel neporusil svou povinnost zjistit
pfed zapocetim provadéni dila pfekdzky uvedené v prvnim odstavci, nemé zaddnd ze
stran narok na ndhradu Skody; zhotovitel ma narok na cenu za ¢ast dila, jez bylo

provedeno do doby, nez piekdzky mohl odhalit pfi vynaloZeni odborné péce.

Pouziti ustanoveni o skrytych prekazkach mista, kde ma byt dilo provedeno, ptipada
v ivahu zejména v ptipadech, kdy je dilem zhotoveni, oprava Ci Uprava stavby,
popiipadé montaz. MlzZe jit predevSim o piekazky tykajici se pozemku, na némz ma byt
stavba postavena (napiiklad nevhodné geologické poméry, vysoka hladina podzemni
vody, archeologicky nalez apod.). V ustanoveni se vSak nestanovi povinnost zhotovitele
prerusit provadéni dila, pokud zjisti skryté prekazky, které mu piekazeji v fadném

provadeéni dila.

PreruSeni praci je tedy véci rozhodnuti zhotovitele — pokud vSak provadéni dila
nepierusi a pozd¢ji dojde k odstoupeni od smlouvy, nema pravo na zaplaceni pomérné

¢asti ceny dila v rozsahu, ve kterém dilo provedl poté, co zjistil skryté prekazky.
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V ustanoveni nejsou stanoveny dusledky pieruSeni provadéni dila na dobu plnéni.
Nezbytné prodlouzeni doby provadéni dila musi proto ucastnici Smlouvy zapracovat do

uzavirané dohody o zmén¢ smlouvy.

Zhotovitel poruSi povinnost zjistit pied zapocetim dila piekdzky znemoznujici
provedeni dila, jestlize pfekazky nezjistil pfesto, ze povinnost k jejich zjisténi vyplyva

ze smlouvy nebo z pravniho piedpisu. (Stenglova, 2009, s. 1122)
3.1.10 Vady dila a odpovédnost zhotovitele

Dle obchodniho zakoniku ma dilo vady, jestlize provedeni dila neodpovida vysledku

uréenému ve smlouve.

Takovato definice vadného dila je velmi obecna. Je proto dilezité urcit ve smlouvé co
nejpodrobnéji a nejpfesnéji, jaké vlastnosti ma dilo, poptipadé jeho predmét, mit a

jakému vysledku ma odpovidat. (Stenglova, 2009, s. 1130)

Plnéni s vadami neni fadnym plnénim. Dilo, které je vadné, nelze povazovat za dilo
provedené. Na této skute¢nosti nemeni nic ani to, ze takové dilo bylo objednatelem
pievzato. Pti vadném plnéni ma objednatel, ktery od smlouvy neodstoupil, k dispozici
naroky z odpovédnosti za vady (vCetné ndroku na odstranéni vad). JestliZze tyto naroky
uplatni, méni se pavodni zavazek zhotovitele, a to tak, Ze odpovida narokiim
objednatele, vzniklym z vadného plnéni. Zavazek pak zanikd az uspokojenim téchto
narokli. V daném ptipadé¢ ma objednatel pravo nezaplatit pfisluSnou cast ceny dila.
(Nesnidal, 2010, s. 318)

Obchodni zakonik stanovi odpovédnost zhotovitele pouze za ty vady, které ma dilo
v dobé¢ ptfedani. Za vady vzniklé pozdéji ze zdkona zhotovitel neodpovida, s vyjimkou
vad zpusobenych porusenim jeho povinnosti. Obchodni zdkonik tedy nestanovi
zédkonnou zaruku za dilo; pfipousti vSak, aby si ucastnici smlouvy zaruku smluvili.
Takovy postup je dosti obvykly; obvyklé je u nékterych druha dila i1 jednostranné
poskytovani zaruky. Zaruku lze poskytnout za celé dilo ¢i za jeho €asti, zaru¢ni dobu
dohodnou ucastnici ve smlouvé, poptipadé ji stanovi zhotovitel (naptiklad v zaruénim

listu). (Stenglova, 2009, s. 1130)
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Naproti tomu zhotovitel neodpovida za vady dila v nasledujicich piipadech:

a) Vady byly zpiisobeny pouzitim véci piedanych mu ke zpracovani objednatelem.
Musi vSak byt soucasné splnény dvé podminky. Zhotovitel ani pfi vynalozeni odborné
péce nevhodnost téchto véci nemohl zjistit; nebo upozornil na nevhodnost véci

objednatele, pficemz objednatel na pouziti téchto véci trval.

b) Vady byly zplsobeny dodrZzenim nevhodnych pokynt danych mu objednatelem.
Dlvodem, pro¢ zhotovitel nevhodné pokyny dodrzel, vSak muze byt pouze to, Ze
nevhodnost pokynti nemohl zjistit ¢i na né objednatele upozornil a ten na jejich

dodrzeni trval. (Nesnidal, 2010, s. 318)

3.1.11 Prohlidka predmétu dila

Obchodni zakonik ukladd objednateli povinnost provést kontrolu predmétu dila co
nejdiive po pfedani. Pfi této kontrole by mél objednatel odhalit vSechny zjevné vady
dila. Nedodrzeni této povinnosti postihuje zakon piimou sankci, nesplnéni této
povinnosti vSak mize byt pric¢inou, Ze se objednatel nedomiize prav z odpovédnosti za

vady soudni cestou. (Stenglova, 2009, s. 1133)
Objednatel by mél vady dila oznamit zhotoviteli bez zbyte¢ného odkladu poté,

- kdy je zjisti,

- kdy je mél zjistit pfi vynalozeni odborné péce pfi prohlidce predmétu dila,

- kdy mohly byt zjiStény pozdéji pii vynaloZeni odborné péce, a to nejpozdéji do
dvou let. U staveb ¢ini tato lhita do péti let od predani dila, u vad, na néz se

vztahuje zaruka, do uplynuti zaruc¢ni doby. (Nesnidal, 2010, s. 318)
3.2 Doprava

V ramci projektu se setkavame s problematikou rozvoje dopravni infrastruktury.
Doprava je jednou z nejdulezitéjSich soucasti infrastruktury. Dopravni infrastruktura

existuje ve form¢ dopravnich cest a dopravnich prostiedkli, coz tvoti jednu ze slozek
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tzv. komunikacni infrastruktury, ktera je tvofena dopravnimi sitémi, spojovymi sitémi,
energetickymi sitémi aj. Jako celek plsobi jako integrujici a stabilizujici systém pro
vSechna odvétvi narodniho hospodaistvi. Je spojovacim ¢lankem mezi jednotlivymi
odvétvimi narodniho hospodarstvi, plni funkce v mezinarodni délb¢ prace, v devizovém
hospodafstvi, vyznamné ovliviiuje spoleCenskou uroven zivota obyvatel obci, mést a
regionll. Doprava je nepostradatelnou soucasti mezinarodnich vztaht jak pti pfeprave

zbozi, tak osob.

Dopravu lze definovat jako ¢innost spjatou s cilevédomym premistovanim osob a
hmotnych pfedmétli v nejriznéjSich objemovych cCasovych a prostorovych
souvislostech. Svétovym trendem v dopravé je spojeni rychlosti, bezpecnosti,
hospodéarnosti a minimalniho poskozovani zivotniho prostfedi. V osobni dopravé je
tieba respektovat pohodli a kulturnost cestovani. Doprava a jeji slozky jsou nezbytnou
souCasti kazdé mistni infrastruktury. Rozsah a kvalita dopravy je vyznamnym
ukazatelem technické a socidlné-ekonomické Urovné obce, mésta, regionu 1 statu.

(Pekova, Pilny, Jetmar, 2008, s. 499)
3.2.1 Vyznam dopravy

Rozsah dopravy nejvice ovliviiuje spolecenska délba prace, kterd si vyZaduje pfesun
riznych material, vyrobki, sluzeb a obyvatel. Tyto ¢innosti podporuje zejména
specializace a kooperace V riznych odvétvich lidskych cinnosti véetné obchodu.
Vyznam dopravy stoupa s rozvojem nejriznéjSich vyrobnich Cinnosti a rozsifovanim
poctu poskytovanych sluzeb, s celkovym socidlnim rozvojem a se zvySovanim volného

¢asu obcantll vyuzivaného také naptiklad pro zdbavu, rekreaci aj.
Ekonomicky, socidlni a kulturni vyznam dopravy spociva v tom, ze:

- uspokojuje potieby spolecnosti v oblasti pfepravy zbozi a obyvatel,
- ovliviluje rozvoj vyroby sluzeb a tim podporuje ekonomicky rtist spolecnosti,
- premistuje zbozi, osoby a zpravy, coZ umoziuje vyssi dostupnost rizného zbozi na

riznych mistech, a tim vyznamné ovliviiuje (sniZuje) cenu v misté poptavky.
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Kazdy moderni stat potfebuje dopravni soustavu, kterd je dostate¢né hustd, rychla,

bezpecnd a flexibilni. Dobie vybavena dopravni sit' je jednim ze zdékladnich

predpokladii pro ekonomicky a socialni rozvoj spolecnosti, nebot’:

zajist'uje presun surovin, vyrobki a obyvatel,

zajistuje zasobovani obyvatel pfedméty denni potieby, hlavné potravinami, a
ovlivityje tak jejich cenu,

ptispiva k rozvoji lidskych sidel a zvysuje kvalitu Zivota jejich obyvatel,

umoziuje vyuzivani surovin v odlehlych oblastech,

vyznamné ovliviiuje ceny surovin a vyrobki na rlznych mistech,

posiluje Groven obrany statu aj. (Pekova, Pilny, Jetmar, 2008, s. 500)

3.2.2 Dopravni politika v CR

Dopravni politika statu tzce souvisi s jeho geografickou polohou. V soucasné dobé¢ se

dopravni politika CR piizptisobuje podminkam naeho vstupu do EU. Vr. 1994 byl

vypracovan Ministerstvem dopravy dokument o rozvoji dopravnich cest. Hlavnim cilem

je optimalni vyuziti dopravy pro narodni ekonomiku véetné socialnich dopada a vlivu

na Zivotni prostiedi. Podle tohoto dokumentu dopravni politika CR musi pro budouci

obdobi spliiovat zejména tato kritéria:

ucelné vyuziti zdrojti Gzemi,

vyuziti komparaéni vyhody geografické polohy stétu,

ucelné propojeni s evropskou dopravni siti,

zajisténi dopravni obsluhy uzemi,

dodrZovani kritérii pro zajisténi kvality Zivotniho prostiedi,

zvySovani bezpe€nosti dopravy a jeji spolehlivosti, akceptovani parametri
obvyklych v dopravé vyspélych statd, zejména stath EU,

rozvoj dopravni infrastruktury,

zlepSovani mobility pro obCany se snizenou schopnosti pohybu aj.

Hlavni tikoly statu v nadchazejicim obdobi pii rozvoji dopravy Ize formulovat do téchto

zakladnich bodu:
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- tvorba dopravni politiky CR odvozené od zasad dopravni politiky EU,

- budovéni, udrzba a provozovani dopravnich cest v péci statu,

- odpovédnost za minimalizaci dopadl dopravy na zivotni prostiedi,

- podpora informacnich a fidicich systémii v doprave,

- odpovédnost za pfipravu a realizaci efektivnich programli vyuzivani pomoci EU.

(Pekova, Pilny, Jetmar, 2008, s. 502)
3.2.3 Vnitrozemska vodni doprava

Vnitrozemskou vodni dopravou rozumime dopravu po vnitrozemskych vodnich cestach.

Vnitrozemska vodni doprava se v dopravni soustave uplatni jako dopravni obor, ktery:

a) uspokoji pfepravni naroky hospodarné, s nizkou energetickou néarocnosti a

S minimalnimi ekologickymi vlivy;

b) je vhodny pro pfepravu substrati, u kterych neni rozhodujici rychlost ptepravy,
tzn. predevSim pro piepravu hromadného sypkého a tekutého zbozi, ale i pro

prepravu kusovych zasilek shromadnénych kontejnerizaci,

c) vzhledem K relativné fidké siti vodnich cest nenabizi ploSnou obsluhu celého
uzemi a pro obsluhu vsSech i1 drobnych zdroja a cilti pfepravnich proudd vyzaduje

spolupréci jinych dopravnich obori, zejména zeleznicni a silni¢ni dopravy;

d) ma velky vyznam pfi zajiStovani dopravnich vazeb mezi vnitrozemim a

namoinimi pfistavy, zejména pii prepravé hromadného sypkého zbozi;

e) je mimofadné vyhodny a vhodny pro prepravu tézkych a nadrozmérnych kusi.

(Hospodaiska komora CR, 1996, s. 101)
3.2.4 Vyznam vnitrozemské vodni dopravy v infrastruktuie CR

Vodni (ptedev§im vnitrostatni) doprava je soudasti dopravni infrastruktury CR, jeji sit’
navazuje na vodni cesty v Evropské unii. DuleZité vnitrostatni vodni cesty a jejich
uzivani v CR jsou definovany v Narodnim navigaénim aktu ¢. 114/1995 Sb. (Eisler,

2005, s. 8)
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Vodni doprava umoziuje piepravu ucastnikli cestovniho ruchu dopravnimi prosttedky
po vodnich cestach. Patii mezi nejstarsi druhy dopravy pouzivané k prepraveé osob. Jeji
vyznam z hlediska cestovniho ruchu je ur¢en zejména existenci vhodnych vodnich tok

a ploch (tek, jezer, moii). (ORIESKA, 1999, s. 38)

Vodni doprava v CR patii mezi pomémné malo rozvinuté druhy dopravy, nebot’ je
vazéana na velké a splavné feky se stabilni urovni vodni hladiny. Podil vodni dopravy na
celkovych vykonech v dopravé €ini cca 3,1%. Vodni doprava se ve statech EU podili na
celkovych vykonech v dopravé cca 10% (v SRN 20%). Vnitrozemska vodni doprava je
v CR provozovana celkem na 636,6 km splavnych vodnich cest. Nejvyznamnéjsi je 303
km dlouh4 labsko-vltavska vodni cesta. Vodni doprava se vyznamné podili na obchodni
vyméné se SRN, ale také pomahé obchodu s Holandskem a Belgii aj. Perspektivné se
pocita s rozsifenim dopravy s Polskem aj. Na lodni dopravé je vyrazné zavisly prodej
mnoha zem&dé@lskych produktii a také existence ¢asti chemického primyslu. (Pekova,

Pilny, Jetmar, 2008, s. 516)

Vnitrozemskd vodni doprava md vyznam zejména v mezindrodni dopravé, a to
z piistavu Mélnik a z ptistavis v Usti nad Labem a v D&Einé prevazné s mezinarodnimi
zéasilkami do pfistavu Hamburk. Proto je pro budoucnost Ceské vnitrozemské vodni
dopravy rozhodujici, aby technicky stav labsko-vitavské vodni cesty odpovidal
parametrim labské vodni cesty na tizemi SRN. (Pernica, Novak, Zeleny, Svoboda,
Kavalec, 2001, s. 84)

3.2.5 Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky

Dne 1. dubna 1998 bylo rozhodnutim tehdej$iho Ministerstva dopravy a spoji CR
ziizeno Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky (dile jen ,,RVC CR“), organiza¢ni
slozka statu ziizend k zabezpeCeni piipravy a realizace vystavby a modernizace
dopravné vyznamnych vodnich cest a dalSich staveb nutnych pro provoz na vodnich
cestach. Mezi jeho investi¢ni ¢innost patii modernizace a vystavba plavebnich komor,
vystavba piistavl a pfistavist, zdvihani mostl pies feky, budovani povodiiové ochrany
plavidel a realizace rozvojovych zdmérti typu vystavby plavebniho stupné Décin,

splavnéni Vltavy v useku Ceské Bud&jovice — Tyn nad Vltavou a dalsich. RVC CR tak
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navazuje na tradice prvorepublikového Reditelstvi pro stavbu vodnich cest. Projekty

realizované RVC CR jsou financovany ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

V letech 2004 — 2006 bylo vyuzito i podpory Evropské unie prostiednictvim
Opera¢niho programu Infrastruktura a v soucasné dobé az do roku 2013 budou na
nekteré projekty Cerpany prostiedky z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj
prosttednictvim Opera¢niho programu Doprava. RVC CR ma v soudasné dob& na
starosti dopravné vyznamné vyuzivané vodni cesty definované v zdkonu o vnitrozemské
plavbé. Stard se tak o 315 km labsko-viltavské vodni cesty, kterd je soucasti
transevropské dopravni sit¢ TEN-T, 146 km horni Vltavy a 55 km Bat'ova kanélu.
(Bukovsky, 2010, s. 26)

3.2.6 Soucasny rozvoj infrastruktury vodni dopravy v CR

Evropska dohoda zakladajici pfidruzeni CR k ES uklada v ¢lanku 84 Ceské republice
harmonizovat pravni predpisy a dalSi dokumenty s pfedpisy ES. Ty pak o dopravnich
sitich ftikaji, Ze stat je zodpovédny za rozvoj dopravnich siti mezinarodniho a
celostatniho vyznamu. Na druhé strang€ je podpora statu v Evropské unii omezena tak,

aby nenarusovala spravedlivou hospodaiskou soutéz. (Pernica, Novak, Zeleny,

Svoboda, Kavalec, 2001, s. 93)

Globélnim cilem Dopravni politiky CR pro 1éta 2005 — 2013 je vytvoiit podminky pro
zajiSténi kvalitni dopravy zaméfené na jeji ekonomické, socidlni a ekologické dopady
VvV ramci principli udrzitelného rozvoje a polozit redlné zdklady pro nastartovani zmén
proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy. Vnitrozemska vodni doprava, vyznacujici se
oproti ostatnim druhlim dopravy relativn€é malymi negativnimi dopady na Zivotni
prostiedi a vysokou bezpecnosti provozu, zajiStuje velmi maly podil na pfepravnim
vykonu v CR. Dopravni politika CR si klade za cil zvyseni pfepravniho vykonu
vnitrozemské vodni dopravy o 100% do roku 2010 a o 150% do roku 2015. Jednim
Z opatfeni je vystavba a modernizace infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest jako

prostiedku pro zajisténi kvalitni dopravni sité. (Bukovsky, 2010, 24)
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3.2.7 Vystavba a modernizace vodnich dél a zarizeni na horni Vitavé

Historicky pribézna vitavska vodni cesta byla ve své stfedni ¢asti pieruSena vystavbou
vodnich d¢€l Slapy a Orlik. Dobudovéanim lodnich zdvihadel na téchto vodnich dilech a
prodlouzenim plavebni komory Kamyk budou pro pribéznou osobni vodni dopravu
z hlavniho mésta Prahy a jejiho bezprostfedniho okoli zpfistupnény piehradni nadrze
Slapy a Orlik. Také by méla byt vodni cesta prodlouZena az do Ceskych Budgjovic.
Tento zamér je v soucasné dob¢ (2010) jiz realizovan souborem staveb mezi Hlubokou

nad Vltavou a Ceskymi Bud&jovicemi.

Konkrétné se jednd o modernizaci jezu Ceské Vrbné a vybudovani nové plavebni
komory na tomto jezu. Dale budou v Ceském Vrbném a Ceskych Budg&ovicich
vybudovana nova pristavi§té a piibude i ochranny ptistav v Ceském Vrbném, ktery
kromé ochranné funkce v pfipadé¢ povodni bude slouzit i jako servisni centrum.
V dalSich etapach splaviiovani probéhne naptiklad vystavba plavebnich zafizeni na
vodnim dile Hnévkovice, plavebnich objekti na jezech Hlubokd nad Vltavou a
Hnévkovice a pfemisténi a vystavba nového mostu v Tyné nad Vltavou. V nékterych
Castech vodni cesty bude pro zajisténi plavebni hloubky 1,6 metru realizovdna
prohrabka koryta feky. V budoucnu se pocitd téZ s vystavbou pfistavil a pristavist’ pro

rekreacni plavidla. (Bukovsky, 2010, s. 26)
3.3 Strukturalni a regionalni politika Evropské unie

Pro splnéni dil¢iho cile je tfeba se zabyvat téZ problematikou financovani projektd

rozvoje vodni dopravy z programi podpory evropskych fondi.

Regionéalni politika Evropské unie, nazyvana téZ politika hospodaiské a socidlni
soudrznosti (HSS), je odrazem principu solidarity uvniti Evropské unie, kdy bohatsi
staty prispivaji na rozvoj chudsich statd a regiont, aby se zvysila kvalita Zivota obyvatel

celé Evropské unie.

Dle evropskych nafizeni ma politika HSS za kol podporovat harmonicky a udrzitelny
rozvoj ekonomickych Cinnosti, vysokou Urovenn zaméstnanosti, ochranu a zlepSovani

zivotniho prostiedi na uzemi EU. Tteti pilit HSS piredstavuje teritoridlni koheze, tedy
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podpora uzemni provazanosti a soudrznosti Unie. Vyznamna role v této souvislosti patii
také preshrani¢ni, nadnarodni a meziregionalni spolupraci. V souladu se tieti a ¢tvrtou
kohezni zpravou Evropské komise se regiondlni politika orientuje na realizaci
lisabonské strategie. Prosazuji se proto ptfedevsim inovace podporujici udrzitelny ruist,
konkurenceschopnost a zaméstnanost pii napliiovani ambici zménit Evropu v jesté

pfitazlivéjsi misto pro investice a praci. (http://www.strukturalni-fondy.cz)

V souladu se svymi principy, zejména s principem solidarity, EU formulovala
regionalni a strukturdlni politiku, ktera by prostfednictvim nové vytvoreného systému
nastrojil a finan¢nich zdrojii umoznila postupné snizovat rozdily mezi hospodaiskou a
socialni urovni regioni v Evrop€. Vzhledem k tomu, ze tyto nerovnosti s pruvodnimi
jevy, zejména s vysokou nezaméstnanosti a nizkou piijmovou urovni, vznikaji
v disledku nevhodnych hospodaiskych a socidlnich struktur, bylo nezbytné pfistoupit
K postupnému vyrovnavani téchto rozdili pfedev§im cestou napravy nevyhovujicich
struktur v primyslu, v zemédé€lstvi a sluzbach. S timto zamérem doslo k rozvoji
hospodarské a socialni soudrznosti, ktera realizuje regiondlni a strukturalni politiku
prostiednictvim strukturalnich fondd, Fondu soudrznosti a dalSich, zejména Fondu pro

zemeédélstvi a venkov.

Vyznamnou pomoci po vstupu CR do EU je vyuziti strukturalnich fondf, zejména u
téch regionli, které disponuji slabSim rozvojovym potencidlem, ale zaroven maji
predpoklady pro efektivni vyuziti vlozenych prostiedkli. Pijde o regiony s probihajici
ekonomickou a socialni prestavbou, u kterych se socidlné-ekonomické zmény

neobjedou bez vyraznych podpor z evropskych fondu a iniciativ.

S poc¢atkem programového obdobi 2007 — 2013 jsou spojeny nové zasady strukturalni
politiky soudrznosti, a to s vétSim propojenim jak na ostatni evropské politiky a
integrované sméry, tak na narodni politiky. VyuZzivani podpor z fondi EU v souladu
s politikou soudrznosti bude podiizeno vétSimu mnozstvi kontrol a auditi a vystaveno
méné zasahiim ze strany Evropské komise do procesu jejich realizace. Rozhodujicim
Kritériem uspésnosti tohoto procesu budou konkrétni piinosy pro jednotlivé Clenské

zem¢ EU. (Bohackova, Hrabankova, 2009, s. 1)
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3.3.1 Nastroje strukturalni a regionalni politiky Evropské unie

Hlavni néstroj realizace evropské politiky hospodafské a socidlni soudrznosti
predstavuji Fondy EU. Pravé jejich prostfednictvim se rozdéluji financni prosttedky
urcené ke snizovani ekonomickych a socialnich rozdilti mezi ¢lenskymi staty a jejich

regiony. (http://www.strukturalni-fondy.cz)

Na obdobi 2007 — 2013 maji nastroje pravni strukturalni a regionalni politiky EU zédklad
Vv balicku péti nafizeni pfijatych Radou a Evropskym parlamentem v Cervenci 2006.
ZjednoduSeni systému cerpani prostfedkll regiondlni politiky EU se projevilo i ve
sniZzeni poctu jejich ndstrojii. V tomto obdobi jsou k dispozici tfi nastroje: strukturdlni
fondy Evropsky fond regionalniho rozvoje a Evropsky socialni fond; tfetim nastrojem je

Kohezni fond. (Marek, Kantor, 2009, s. 28)
3.3.2 Evropsky fond regionalniho rozvoje (ERDF)

Natizeni o Evropském fondu regiondlniho rozvoje urcuje jeho ulohu a oblast
pusobnosti, do niz patii podpora vetejnych a soukromych investic na pomoc odstranéni
rozdili mezi regiony v celé Unii. ERDF byl zalozen v roce 1972, fungovat zacal od
roku 1975 a od roku 1988 je integrovan do regionalni politiky EU. Jeho vyznam se tak
neustale zvysuje. Ukoly ERDF vyplyvaji jednak piimo ze zakladajicich smluv v jejich
jednotlivych tpravach (specidlni ustanoveni o ERDF), jednak z tkold strukturdlnich

fondd. (Marek, Kantor, 2009, s. 29)

Podporovany jsou investi¢ni (infrastrukturni) projekty, jako napf. vystavba silnic a
zeleznic, odstranovani ekologickych zatézi, budovani stokovych systémii, vystavby
poldrii a upravy koryt fek, podpora inovac¢niho potencidlu podnikateldi, podpora
zaCinajicim podnikatelim, rozvoj a obnova sportovnich aredlii vyuzitelnych pro
cestovni ruch, rekonstrukce kulturnich pamatek, vyuzivani obnovitelnych zdroji
energie, vysadba regeneracni zelené, ekologické a energeticky efektivni sanace
bytovych domt, vystavba ¢i oprava infrastruktury pro poskytovani zdravotni péce,
investice do dopravni a technické infrastruktury primyslovych zén, zavadéni sluzeb

elektronické vefejné spravy, posilovani spoluprace podnikateli v piihrani¢nich
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regionech, modernizace systému krizového managementu apod. (www.strukturalni-

fondy.cz)

Uz od svého vzniku v roce 1975 ptedstavoval ERDF vyznamny zdroj dotaci plynoucich
do regionii SpoleCenstvi a jeho podil na celkovém objemu prostiedkti vSech fonda se
pohyboval kolem 50 %. Vyrazné nariisty prostfedkil jsou v tomto fondu patrné od roku
1981, kdy se stava prioritou regionalni dimenze strukturdlnich podpor, dale od roku
1988 v souvislosti s posilenim strukturalnich fondt v ramci jejich reformy a od roku
1996 v souvislosti s eliminaci dopadi budovani Hospodaiské a ménové unie. Prvni rok
rozpoctoveé perspektivy 2000 — 2006 znamenal pro ERDF vyrazny pokles (cca 11 mld.
EUR), tento vykyv byl vSak v nasledujicich letech eliminovan a prostiedky v ném

soustiedéné nadale vyrazné rostly. (Bohackova, Hrabankova, 2009, s. 163)

Rok mil. ECU Rok mil. ECU Rok mil. ECU Rok mil. EUR
1975 150,0| 1983 2306,6| 1991 6306,8| 1999 14 005,6
1976 300,0| 1984 1412,5( 1992 8564,8| 2000 27514
1977 400,0| 1985 1610,0( 1993 9545,6| 2001 8 496,7
1978 525,0| 1986 2456,7| 1994 6331,2| 2002 10199,4
1979 699,0| 1987 2560,1| 1995 8373,6| 2003 13081,9
1980 793,4| 1988 2979,8| 1996 10610,3| 2004 16 070,1
1981 2406,5| 1989 3920,0| 1997 11521,4| 2005 15512,3
1982 2905,4| 1990 4554,1 1998 11779,2| 2006 14825, 1

Tabulka €. 1: Vyvoj finanénich prostiedkd soustfedénych v ERDF v letech 1975 —
2006 (Bohackova, Hrabankova, 2009)

ERDF v soucasné dobé podporuje predevsim projekty soustfedéné na regiondlni rozvoj,
hospodaiské zmény, vétsi konkurenceschopnost a izemni spolupraci v ramci EU. Mezi
priority pro financovani tak patfi vyzkum, inovace, ochrana Zivotniho prostiedi a
prevence rizik, diilezitou ulohu maji i nadale investice do infrastruktury, a to zejména
vnejméné rozvinutych regionech. Uginné a efektivni provadéni opatieni

podporovanych ERDF zavisi na fadné spravé véci vetejnych a partnerstvi mezi vSemi
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pfislusnymi tzemnimi a socioekonomickymi partnery, zejména regiondlnimi a mistnimi
organy, a se vSemi dalSimi vhodnymi subjekty béhem riznych fazi provadéni

opera¢nich programu. (Marek, Kantor, 2009, s. 29)
3.3.3 Operacni programy

Kazda Clenska zemé si dojednava s Evropskou komisi operacni programy (OP), které
jsou zprostiedkujicim mezistupném mezi tfemi hlavnimi evropskymi fondy (ERDF,
ESF, FS) a konkrétnimi pfijemci financni podpory v ¢lenskych statech a regionech. Jsou
to strategické dokumenty ptedstavujicich prinik priorit politiky hospodaiské a socidlni
soudrznosti EU a individualnich zajmu c¢lenskych statd. (http://www.strukturalni-

fondy.cz)

Z pohledu Zzadateli a realizatorti projekti se jednd o nejvyznamnéjsi dokumenty.
Operacni programy jsou popisem souhrnnych priorit, fizeni a finan¢nich zdroju a
upfesiiuji oblasti intervenci na narodni tirovni i v jednotlivych regionech dané ¢lenské
zemé&. V kone¢ném disledku o jejich schvaleni rozhoduje Evropskd komise. Operacni
programy se vyskytuji ve dvou variantach — tematické opera¢ni programy nebo
regiondlni operacni programy. Tematické programy tesi problematiku daného sektoru ¢i
oblasti (naptiklad Zivotni prostfedi, doprava, podnikadni apod.), regionalni se vztahuji na
jeden region (NUTS II). Co se logické struktury tyka, je u vSech typu operacnich

programi velmi podobna.

Vlada Ceské republiky piijala na zakladé Narodniho rozvojového planu CR pro obdobi
2007 — 2013 a Narodniho strategického referen¢niho ramce 24 opera¢nich programi,
které byly nésledné piedloZzeny k projednani Evropské komisi. Samotna realizace

operac¢nich programil je mozna od 1. ledna 2007. Jedna se o tyto operacni programy:

- Zivotni prostiedi

- Vzdélavani pro konkurenceschopnost
- Vyzkum a vyvoj pro inovace

- Podnikani a inovace

- Lidské zdroje a zamé&stnanost
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- Doprava

- Integrovany operacni program

- Technicka pomoc

- sedm regionalnich opera¢nich programi

- dva programy pro region soudrznosti hl. m. Prahy

- devét programt evropské uzemni spoluprace

Vsechny tyto operac¢ni programy jsou uréeny pro tii nové cile politiky soudrznosti
Evropské unie, kterymi jsou Konvergence, Regionalni konkurenceschopnost a
zaméstnanost a Evropska izemni spoluprace. Finanéni podpora, kterou bude CR moci
Vv daném planovacim obdobi cerpat ze strukturalnich fondi a Fondu soudrznosti,

dosahuje vyse 26,7 miliard eur.

Tematické (neboli tzv. sektorové) operacni programy vychédzeji z Narodniho
rozvojového planu CR pro 1éta 2007 — 2013. Ridicimi organy operaénich programi jsou
pfislusna ceska ministerstva, kterd musi ke kazdému programu vypracovat podrobny
metodologicky material a specifikovat konkrétni podminky pro projektové zadosti. Aby
mohl projekt ziskat finan¢ni prostfedky v radmci operacniho programu, musi byt
zaméfen na jeden zcili programu a splnit vSechny nalezitosti stanovené fidicim

organem. (Marek, Kantor, 2009, s. 39)
3.3.4 Operacni program Doprava

Operac¢ni program Doprava je urCen pro realizaci dopravnich aspekti hlavnich
strategickych cilii Narodniho rozvojového planu. Jeho globalnim cilem je zlepSeni

dostupnosti dopravou. Specifické cile zahrnuji:

- Zlepseni zelezniéni dopravy na siti TEN-T (Trans—European Transport
Networks);

- ZlepSeni silni¢ni dopravy na siti TEN-T;

- ZlepSeni Zelezni¢ni dopravy na siti mimo TEN-T;

- ZlepSeni dopravy na silnicich I. tfidy mimo TEN-T;
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- ZlepSeni méstské hromadné dopravy vystavbou metra a systému fizeni silni¢ni
dopravy v hl. m. Praze;
- ZvySeni multimodality v ndkladni pfepravé a zlepSeni vnitrozemské vodni

dopravy.
Jeho prioritnimi osami potom jsou:

- Modernizace Zelezni¢ni dopravy na siti TEN-T;

- Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit¢ TEN-T;

- Modernizace Zelezniéni sité mimo sit’ TEN-T;

- Modernizace silnic L. tfidy mimo TEN-T;

- Modernizace a rozvoj prazského metra a systéma fizeni silni¢ni dopravy v hl. m.
Praze;

- Podpora multimodalni nékladni pfepravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy;

- Technicka pomoc OP Doprava. (Marek, Kantor, 2009, s. 39)
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4 Problematika sporu o rozvoj infrastruktury vodni

dopravy

Ackoli jsou tématem prace pravni aspekty projektu splavnéni Vltavy, je tieba nejprve
objasnit kolizni situaci, v niZ se v souCasnosti problematika investic do rozvoje
infrastruktury vodni dopravy nachazi. Z disledki této situace vyplyva hrozba pravniho
napadeni celého projektu, jeho casti ¢i financovani, jimiz se prace v navazujicich

kapitolach dale zabyva.

Tato kapitola proto vysvétluje nékteré aspekty sporu, Ktery se v soucasnosti vede 0
pravni a faktickou opodstatnénost investic RVC CR a ktery vyvoj celého projektu
ovliviiuje. Pro ucely objasnéni problematiky poslouzila data ziskana pii studiu
odborného periodika (Vodni cesty a plavba, vydani 1/2010, vydavaného spolecnosti
Plavba a vodni cesty, o.p.s.). Konkrétn¢ pak bylo vyuzito oficidlnich odpovéedi
predstavitelll politickych stran Mgr. Ondfeje LiSky (Strana zelenych), Ing. Petra Bendla
(Obcanska demokraticka strana), Ing. MiloSe Zemana (Strana prav ob¢ant), PhDr. Jany
Hybaskové a Mgr. Jaroslava Capka (oba Evropska demokratick4 strana) na vybrané
otazky polozené redak¢ni radou ohledné nékterych aspektii vodni dopravy, které jsou

V soucasnosti pfedmétem sporul.
4.1 Strany sporu

Na stran¢ zastanct investic do rozvoje infrastruktury vodni dopravy vystupuje zejména
statni organizace RVC CR. Ta v projektech zastavd misto hlavniho investora a na
argumenty odplrci reaguje oficidlnimi vyjddfenimi prostfednictvim  svého

informacniho portalu, ¢lankd v odbornych periodicich a dalSich komunikacnich kanald.

Mezi zastance investic V oblasti Cech patii také statni podnik Povodi Vltavy. Jeho cilem
je zlepSovat moznosti vSestranného vyuzivani povrchovych a podzemnich vod v celém
hydrologickém povodi Vltavy tak, aby zistalo vyznamnym mistem zdravého zivotniho

prostfedi a plnohodnotného Zivota lidi. V ramci projektu tak Povodi Vltavy napiiklad
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realizovalo protipovodiiovou prohrabku koryta feky, kterou ve zdrzi jezu Ceské Vrbné

navazalo na podobnou ¢innost zajistovanou RVC CR.

Dalsimi Gcastniky sporu jsou politické strany a organizace. Jejich postoje
k problematice jsou rizné. To, zda investice podpofi ¢i naopak vyvinou snahu o jejich
zamezeni je vSak pro cely spor dilezité¢, nebot’ vliv politickych stran se muze na
kone¢ném rozvoji infrastruktury vodni dopravy projevit jak negativné, tak pozitivné —
podle toho, ktera strana ziska v této oblasti rozhodovaci moc a jaké stanovisko k celé

zalezitosti zaujme.

Mezi odpiirce investic se fadi nejrizngjsi aktivistické skupiny, jejichz spoleénym
zdjmem je obvykle ochrana Zivotniho prostiedi. RVC CR pii obhajobé svych projekti
Casto argumentuje pravé tim, Ze vodni doprava predstavuje ve srovnani s dopravou
silni¢ni ¢i zelezni¢ni alternativu, jez je k zivotnimu prostiedi nejSetrnéjsi. Odpurci vSak
tyto vyhody vodni dopravy neuzndvaji a naopak této alternativé pfisuzuji mnohé

negativni vlivy, jimiz pfirodu a Zivotni prostfedi v okoli vodnich tokii poSkozuji.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze budovani infrastruktury pfi vodnich tocich zasahuje i do
zivota obycejnych obcand, fadi se do sporu i Siroka vefejnost. Ta vSak samoziejmée
nezastava jednotny nazor. Nicméné V jistych Casovych intervalech je vzdy v rukou
obcantli, komu svéti svou ditvéru a nasledné moc pii rozhodovéani o volbé politickych

stran.
4.2 Postoje politickych stran

Nize jsou uvedena stanoviska nékterych predstavitelli politickych stran k vyznamu,
pfinosim a pifipadnym negativiim vodni dopravy. Tato vyjadieni jsou soucasti jejich
odpovédi na otazky ohledné dal§iho projektu v rdmci rozvoje vodni dopravy (vodni
koridor Dunaj — Odra — Labe), které jim polozila redak¢ni rada odborné¢ho periodika
Vodni cesty a plavba. Byly vybrany reakce na otazky obecnéjSiho charakteru. Otazka
&. 1: Jaké dusledky ekonomické a politické pro Ceskou republiku podle Vas vyplyvaji

ze skute¢nosti, Ze jsme jedinou zemi z 27 stati EU, kterd neni pfimo nebo nepiimo
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kvalitni vodni cestou spojena s mofem? Otazka ¢. 2: Které¢ ekologické pfinosy vodni

dopravy vnimate nejsilngji?
4.2.1 Vyroky predstavitele Strany zelenych

Naprosto zadné ekonomické a politické dusledky (skuteénosti, ze Ceska republika neni
jako jedina z 27 zemi EU pfimo nebo nepifimo kvalitni vodni cestou spojena s moiem)
pro Ceskou republiku nejsou. Cesko akutné potiebuje vybudovat sit’ Zelezni¢nich dalnic
— vysokorychlostni Zeleznice pro rychlosti 200 az 360 km/h, které zajisti dostate¢nou

kapacitu drah a atraktivni pfepravni doby v osobni dopraveé.

Uplny zanik ¢eské vodni dopravy nelze predpokladat, vzdy pro ni bude existovat Gzky
segment prepravni poptavky. Za vyrazné celospoleensky vyhodnéjsi v§ak povazujeme

jeji utlum a rekvalifikaci pracovnikd.

Vodni doprava nema zadné ekologické ptinosy. Zelezni¢ni doprava je vyhodnéjsi ve

vSech ohledech s vyjimkou emisi z plavby po proudu dolt. (Liska, 2010)
4.2.2 Vyroky predstaviteli Evropské demokratické strany

Neexistence plnohodnotného a stabilniho napojeni nasi zemé& na motské pfistavy, at’ jiz
Hamburk, Stétin, Brémy & Amsterodam, Rotterdam, Antverpy nebo rumunskou
Konstancu na Dunaji, vyrazné znevyhodiiuje nase zboZi vyvazené do vzdalengjsi ciziny
na jedné stran¢ a poskozuje nasSe vyrobce, kteti jsou zavisli na dovozu surovin pro jejich
vyrobu na stran¢ druhé. Suroviny dovazené z ptimotskych ptistavt fi¢nimi lodémi jsou
cenoveé vyhodnéjsi, nebot’ nejsou zatizeny vys$Simi néklady na dopravu Zeleznici nebo
kamiony. Z hlediska politického snizuje kvalitni napojeni na hlavni vodni dopravni
tepny pochopiteln¢ vydiratelnost statu zvenci, nebot’ vodni cesty umoziiuji flexibilné
zajistovat nedostatkové suroviny v pomérné velkych mnozstvich. Jde pfedevsim o ropu,

zemni plyn a zamoiské ¢erné uhli. (Hybaskova, Capek, 2010)
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4.2.3 Vyroky piedstavitele Strany prav ob¢ani - Zemanovci

Ekologické piinosy ma predev§im samotnd, spravné navrzena a udrzovand, vodni cesta.
Hlavné¢ jeji funkce protipovodnova. Pak také zajistovani hydrologické stability krajiny.

Samotna plavba pfispiva provzdusnovanim vody k jejimu cisténi.

Vyznam spojeni s mofem je dnes mensi, nez pred sto lety. To neznamend, ze bychom
méli na takové spojeni rezignovat. Zvlasté¢ v dobé volného pohybu osob pres hranice
statl je turisticka plavba v celé¢ Evropé¢ aktivitou s nemalym ekonomickym vyznamem.

(Zeman, 2010)
4.2.4 Vyroky predstavitele ObCanské demokratické strany

Uvédomuji si piedev§sim ekologické ptinosy v pfipadé dopravy velkého objemu
sypkych materiali a kontejnerové dopravy. Prevést tento objem dopravy po silnici
znamena mnohanasobné véEtsi zatiZzeni Zivotniho prostfedi. Jasné jsou dopady v oblasti
ekonomiky a zaméstnanosti, pokud jde o lodénice podél Labe, o vyrobce nadmérnych

nakladd, které prakticky neni mozné jinak za hranice CR odvézt.

Klicové bude, jak se zméni obsazeni a atmosféra na Ministerstvu Zivotniho prostfedi.
Pevné vétim, Ze zvitézi raciondlni argumenty, které nestoji proti skutecnym zdjmim

ochrany pfirody. (Bendl, 2010)
4.3 Diisledky sporu

Vyjadfeni v ptedchozi kapitole pouze dokumentuji rozpolcenost nézorli predstavitelli
politickych stran na vodni dopravu a rozvoj jeji infrastruktury. O tom, jaké vyhody
investice do rozvoje infrastruktury vodni dopravy mohou pfinést, se pravdépodobné
skute¢né objektivnim zplsobem piesvéd¢ime az v budoucnosti, pokud tyto investice
budou nadéle podporovany. V soucasnosti lze vSak s jistotou pouze konstatovat, ze
pohled na problematiku rozvoje vodni dopravy neni jednotny. Tato skute¢nost kromé
debat o jednotlivych aspektech sporu vede k neustdlému srovnavani argumenti o
faktické 1 pravni opodstatnénosti investic. Tim, ze k tomuto srovnavani dochazi na

politické urovni, je budoucnost investic zavisla na postoji, jejz prislusné organy
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k tomuto sporu zaujimaji. Cilem prace neni posuzovat tyto postoje, ale existence jejich
rozdilnosti predpoklada vznik hrozeb spojenych se snahou odpurct téchto investic
napadnout cely projekt ¢i jeho casti. Ze sport se tak stava citlivé téma, jehoz
kontroverznost se napliiuje s kazdou negativni reakci, jiz jakékoli aktivity v ramci
rozvoje vodni dopravy mohou vyvolat. Z citlivosti tématu pak vychazi nutnost
bezchybného jednani na urovni pravniho zabezpeceni veskerych projektt ¢i dirazu na

ochranu zivotniho prostfedi béhem vystavby a provozu vybudovanych d¢l a zatizeni.

Projekt lze napadnout zpochybnénim pravni opodstatnénosti a podlozenosti jeho
vzniku. Dal$i moznosti je napadeni zptsobu financovani projektu z hlediska snizovani
prosttedkli z EU ur€enych pro silni¢ni ¢i Zelezni¢ni dopravu. To se tyka spisSe faktické
opodstatnénosti investic, souvisejicich s rozdilnym nazorem na vhodnost vodni dopravy
jako alternativy k ostatnim druhim dopravy. Nicméné odpovéd’ lze nalézt jediné
V pravnich aspektech tohoto zplisobu financovéni. Jinou moznosti ohrozeni projektu je
napadeni nékteré jeho ¢asti, naptiklad konkrétni vystavby a jeji pravni zajiSténosti. To
se tyka predevsim piipadu, ze by béhem praci doslo k poskozeni Zivotniho prostredi ¢i
jiné udalosti, kterd by se negativné projevila na reakcich odptircti i vetejnosti. Pro tyto
ptipady je nutné veskeré smluvni podklady projektu a jeho ¢asti dukladné oSetiit proti

takovym riziklm.

V nasledujicich kapitolach budou tyto tii vybrané hrozby napadeni posouzeny z pohledu

pravni zajisténosti projektu, jeho ¢asti a zptisobu financovani.
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5 Pravni opodstatnénost projektu

Prvni zkoumanou hrozbou napadeni projektu je jeho vlastni pravni opodstatnénost a
podloZenost. Hlavnim investorem projektu je Reditelstvi vodnich cest CR. Tato statni

organizace zabezpecuje své investice v souladu s

- pravnim zakonnym fadem CR, tj. zdkonem ¢&. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbg,

ve znéni pozdéjSich piedpist (dale jen ,,zadkon*);
- Harmonogramem vystavby dopravni infrastruktury v letech 2008 az 2013 (HVDI)

- Mezindrodnimi dohodou AGN (Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych

vodnich cestdch mezinarodniho vyznamu).
5.1 Zakon o vnitrozemské plavbé

Tento zékon zapracovava prislusné predpisy Evropskych spoleCenstvi a zaroven
navazuje na piimo pouZzitelné piedpisy Evropskych spolecenstvi. Zakon upravuje
podminky provozovani plavby na vnitrozemskych vodnich cestach (dale jen ,,plavba‘) a
pusobnost a pravomoc ministerstev a jinych tustfednich spravnich uradi v oblasti
plavby. Psobnost v oblasti péce o rozvoj vodnich cest dopravné vyznamnych a jejich
modernizaci vykonava Ministerstvo dopravy v dohod¢ s Ustfednim vodohospodarskym
organem. V této plisobnosti uplatiiuje téZ stanoviska k politice izemniho rozvoje a k

uzemné planovaci dokumentaci.

Labsko-vltavska vodni cesta se podle zdkona o vnitrozemské plavbé fadi mezi dopravné
vyznamné vyuzivané vodni cesty a musi proto odpovidat plavebné provoznim
podminkam pro provozovani plavby. Tyto podminky jsou stanoveny provadécim
predpisem, V tomto piipad€ vyhlaskou ministerstva dopravy ¢. 222/1995 Sb., o vodnich
cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spole¢né havérii a dopravé nebezpecnych
veci, ve znéni pozdéjsich predpist. Vyhlaska stanovuje nejmensi podjezdnou vysku pod
mosty pii1 nejvyssi plavebni hladin€, minimalni plidorysné rozméry plavebnich zatizeni

na dané vodni cesté, rozméry plavebni drahy ¢i nejmensi plavebni hloubku, kterou tvoii
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soucet piipustného ponoru plavidla a bezpecnostni vzdalenosti plavidla nade dnem

vodni cesty.

Vyhléaska také stanovuje, Ze pro zajisténi bezpecné plavby je tieba na sledovanych
vodnich cestdch kromé¢ udrzovéani plavebni hloubky také odstraiiovat piekazky v
plavebni draze a provadst zna¢eni plavebnimi znaky podle Radu plavebni bezpeénosti,

udrzovat manipulacni stezky, vystupova zatizeni v biehovém opevnéni a fi¢ni stanieni.
5.2 Harmonogram vystavby dopravni infrastruktury

V soucasné dob¢ je platny harmonogram vystavby dopravni infrastruktury v letech
2008 — 2013, schvaleny usnesenim vlady CR & 1064 ze dne 19. zaii 2007 ve znéni

pozdé¢jsich aktualizaci.

Dle tohoto harmonogramu jsou prostiedky z narodnich zdroju poskytovany pro
infrastrukturu spravovanou statem takika vyhradné prostfednictvim Statniho fondu
dopravni infrastruktury (SFDI). Pro roky 2010 az 2012 byly SFDI sdéleny zavazné

ramce pro narodni prostfedky ve vysi 36,5 mld. K¢.

Prosttedky ze zdroji EU jsou pro dopravni infrastrukturu ve spravé statu alokovany v
Operaénim programu Doprava 2007 — 2013. Celkové je alokovano pfiblizné¢ 145
miliard K¢. Kromé tohoto operacniho programu Cerpa sektor dopravy i z komunitarniho
programu na financovani rozvoje transevropskych dopravnich siti (program TEN-T),
zde se v8ak jedna o procentualné pomérné nizké Castky (fadové desitky maximalné

stovky miliont K¢).

Jako hlavni priorita je v navrhu HVDI sledovana dostavba v soucasné dobé
rozestavénych programi vystavby dopravni infrastruktury. V piipadé dokoncovani
programi a pii realizaci novych akci je sledovana zejména jejich dopravni potfebnost,
vhodnost, samoziejmé i piipravenost a upfednostnéni jednotlivych staveb k realizaci v
ramci spoluprace Ministerstva dopravy a jednotlivych krajt pfi tvorbé uzemnich plant a

investi¢ni ptipravé konkrétnich akci.
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Harmonogram obsahuje téz piehled nejvyznamnéjsich dopravnich investic planovanych
pro obdobi, jehoz se aktualizovana verze tyka. V aktualizované verzi pro roky 2011 —
2013 bylo v piehledu uvedeno 14 investic do dalni¢ni a silni¢ni sité, 10 investi¢nich
projektti v ramci sité Zelezni¢ni a 8 planovanych investic do sit¢ vodnich cest. Mezi
témito projekty je uvedeno i zabezpeceni podjezdnych vySek na Vitavské vodni cesté a

splavnéni vodni cesty Ceské Budgjovice - Hluboka n/VIt.
5.3 Mezinarodni dohoda AGN

Soucasné platné zakladni pravni piedpisy pro vnitrozemskou plavbu v CR byly
zpracovany v prvni polovin€ 90. let minulého stoleti a vychazely ze zakladnich
evropskych ptedpisti, zpracovanych vramci Evropské hospodaiské komise pfi

Organizaci spojenych narodi a piedpistt Evropskych spolecenstvi.

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu
(AGN) byla piijata v Zenevé dne 19. ledna 1996, vstoupila v platnost dne 26. ¢ervence
1999 a timto dnem vstoupila v platnost i pro Ceskou republiku ve smyslu sdéleni
Ministerstva zahrani¢nich véci CR ¢&. 163/1999 a zafadila se tak do naseho pravniho
fadu. Dohoda AGN ve svém ¢lanku 1 uvadi, ze smluvni staty (tedy i Ceska republika)
pfijimaji ustanoveni této dohody jako koordinovany plan rozvoje a vystavby sité
vnitrozemskych vodnich cest, ktery maji v umyslu uskutecnit v rdmci svych piislusnych

programtul.

Tato dohoda je obdobna dohodam AGR (Evropska dohoda o hlavnich silnicich
s mezindrodnim provozem), AGC (Evropska dohoda o hlavnich mezinarodnich
zelezni¢nich tratich) a AGTC (Evropska dohoda o diilezitych mezinarodnich linkach
kombinované dopravy a souvisejicich zafizeni). VSechny tyto dohody jsou
doporucujiciho charakteru pro smluvni strany, které by se mély jimi fidit. Dohoda AGN
V podstaté potvrzuje z mezindrodniho hlediska soubor ¢Eeskych pravnich predpisii
uvedenych v pfedchozich kapitolach, které byly jiz v naSem pravnim fadu jesté¢ pred

zaclenénim dohody AGN. (Jurasek, 2010, s. 31)
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5.4 Shrnuti k pravni opodstatnénosti projektu

Paklize budovani infrastruktury vodni dopravy spolecné se vSemi piislusSnymi
nalezitostmi (zabezpeCeni plavebni hloubky, podjezdnych vySek u mostl, apod.)
probiha v souladu se soucasnou ceskou legislativou a zaroven jsou investi¢ni projekty
(tedy i Dokonéeni vltavské vodni cesty v tseku Ceské Budg&ovice — Hluboka nad
Vltavou) zahrnuty do Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury, nelze nez
konstatovat, Ze je ¢innost RVC CR pravné opodstatnéna a podlozend. Skute¢nost, Ze je
tato ¢innost vyvijena dle zasad stanovenych v dohodé¢ AGN, potvrzuje pouze soulad

poc¢indni RVC CR s mezinarodnimi dohodami.
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6 Pravni aspekty smluvniho zajiSténi projektu

Druhou sledovanou hrozbou napadeni projektu je dostatecnd pravni zajisténost
smluvnich podkladii jeho konkrétni ¢asti. Od projektu jako celku se tak zaméteni prace
pifesouvd na jednu vybranou vystavbu, jejiz smluvni podklady budou zkoumany
Z hlediska otazky dostate¢ného pravniho oSetieni pfipadi mimofadnych udalosti. Mezi
takové udalosti patii napiiklad ohrozeni zivotniho prostfedi, at’ jiz vlivem kontaktu
odpadu s vodnim tokem, vad na dile ¢i v dusledku pochybeni pii provadéni dila jinou
osobou nebo zisahu vys$§i moci. Ve smlouvé bude téz zkoumdna zajiSté€nost
pfedchézeni podobnym uddlostem a zaroven bude ovéfeno, zda smlouva odpovida
upraveé dle obchodniho zakoniku. Na zakladé odpovédi na tyto otdzky bude mozné urcit,
zda je smlouva dostate¢né¢ pravné oSetfena pro piipady mimoraddnych udélosti, jez by

mohly mit za nésledek pravni napadeni smluvnich podkladi vystavby.

Pro ucely prace poslouzi jedna ptipadova studie jako vzor pravni zajisténosti smluvnich
podkladt. Pro analyzu nékterych vybranych pravnich aspektii byla opatfena smlouva o
dilo ve vystavbé, uzaviend v ramci tohoto projektu. Tento pravni dokument byl pro
vyzkum poskytnut Reditelstvim vodnich cest Ceské republiky a piimo se tyka &asti
projektu s nazvem ,,Dokonceni vltavské vodni cesty v tiseku Ceské Budgjovice —
Hluboka nad Vltavou®. Pfedmétem opatfené smlouvy o dilo je vystavba pfemosténi

vjezdu do ochranného pfistavu Ceské Vrbné.

Poskytnutd smlouva o dilo byla statnim organem RVC CR pro potieby této prace
upravena do podoby, ktera nekoliduje se zavazkem smluvnich stran nepostoupit tieti
strané bez piedchoziho vyslovného pisemného souhlasu druhé smluvni strany tuto
smlouvu nebo jakoukoli jeji ¢ast nebo jakékoli pravo, zavazek nebo zdjem z této
smlouvy vyplyvajici (toto smluvni ustanoveni se vSak nevztahuje na pravni zastupce
objednatele a zhotovitele). Z tohoto diivodu nelze v praci uvést nékteré tidaje (tyto udaje
vSak nejsou pro praci klicové). Smlouva t€zZ s ohledem na citlivost nékterych tdajti neni
ptilozena k praci ve formé pfilohy, nicméné je k dispozici (pouze se souhlasem RVC

CR) na adrese sidla statniho organu Reditelstvi vodnich cest CR.
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V nasledujicich kapitolach jsou popsany vybrané pravni aspekty smlouvy z hlediska
jednotlivych ¢asti, jez se pfimo ¢i nepfimo tykaji zplsobu oSetfeni piipadil
mimotadnych udalosti. V tivodu je vSak nejprve oveieno, zda smlouva odpovidé upravé
dle obchodniho zakoniku, nebot’ tento piedpoklad ji dava zaklad pravni korektnosti jako

takové.

Vybrany byly tyto ¢asti smlouvy:

- podstatné nalezitosti smlouvy

- feSeni subdodavek a provedeni dila jinou osobou

- kontrola praci

- zajist'ovaci prostredky

- ustanoveni tykajici se ochrany Zivotniho prostiedi na stavenisti a v jeho okoli

- ustanoveni o vyss§i moci
6.1 Podstatné nalezitosti smlouvy

Mezi podstatné nalezitosti smlouvy o dilo obchodni zdkonik fadi urceni smluvnich
stran, vymezeni dila (pfipadné pfedmétu dila) a urceni ceny nebo vymezeni zplsobu
jejiho urceni. ProtoZe vSak jde o dilo ve vystavbé, je tifeba piihlédnout i k dalSim

nalezitostem, které jsou upraveny ve zvlasStnich zékonech.
6.1.1 Urceni smluvnich stran

Smluvni strany smlouvy o dilo ve vystavbé se identifikuji jako zhotovitel a objednatel.
Ze zkoumané smlouvy o dilo vychazi najevo, Ze na strané objednatele vystupuje za
Ceskou republiku Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky a na strand zhotovitele
obchodni firma. Z tohoto ur¢eni smluvnich stran vyplyva, Zze smlouva o dilo musi byt
uzaviena dle uprav obchodniho zdkoniku. Ve znéni § 536 (1. odst.) obchodniho

zakoniku se zhotovitel zavazuje k provedeni urcitého dila a objednatel k zaplaceni ceny
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za jeho provedeni. Smluvni strany si v rdmci tohoto ustanoveni ur¢ily kromé zakladnich

udaju i osoby opravnéné k podpisu smlouvy.
6.1.2 Vymezeni dila a urceni jeho ceny

Krom¢ urceni smluvnich stran povazuje obchodni zdkonik za povinné nalezitosti
smlouvy o dilo také vymezeni dila, poptipad¢ jeho pfedmétu. Mezi pojmy ,,dilo* a
»~predmét dila® je nutné rozezndvat rozdil. Zatimco za ,dilo* se povazuje vlastni
¢innost, jez je vykonavana za ucelem vytvoreni urcitého vysledku, pojem ,,pfedmét
dila“ pfedstavuje samotny hmotné zachyceny vysledek této ¢innosti. V piipad€ smlouvy
o dilo ve vystavbé je pak dilem vzdy zhotoveni, montdz, Gdrzba, oprava ¢i uprava
stavby nebo jeji ¢asti. Dalsi povinnou naleZitosti je stanoveni ceny dila ¢i zpusobu

jejiho urcend.

Smluvni strany si dilo specifikovaly ve zvlastnim ¢lanku. Jako ucel dila je stanoveno
v ramci projektu Dokonéeni vitavské vodni cesty v useku Ceské Budé&jovice — Hluboka
nad Vltavou zhotoveni stavby popsané jako premosténi vjezdu do ochranného ptistavu

Ceské Vrbné. Strany dale uvadéji identifikacni &islo projektu.

Smlouva obsahuje samostatny ¢lanek o pfedmétu dila. Tento ¢lanek kromé zékladniho
vymezeni dila také vyjmenovéava jednotlivé dilci ukony, jez tadné provedeni dila
zahrnuje a Kk jejichz vykonani se zhotovitel zavazuje. Mimo jiné se zhotovitel zavazuje k
vedeni stavebniho deniku, vyty¢eni stavajicich inZenyrskych siti na stavenisti,
zneskodnéni a likvidaci veskerych odpadi vzniklych ve spojeni s realizaci dila, jakoz i
predchazeni jejich zbytecnému vzniku. Velky diraz je zde kladen na pfesné vymezeni
podminek, za nichz zhotovitel pfedd objednateli dokumentaci skute¢ného provedeni.
Kromé jasné struktury obsahu této dokumentace jsou zde zaneseny téZ pozadavky na
vykresy, digitalni formu dokumentace ¢i povolené datové formaty. Z obsahu tohoto
¢lanku je patrné, Ze smluvni strany maji v umyslu pfesné¢ a nezameénitelné popsat a
definovat dilo, coZ je nutné pro zamezeni piipadnych budoucich rizik spojenych
s neplatnosti smlouvy. Vlastni charakteristiku stavby clanek o pfedmétu dila
nezahrnuje. Je vSak blize popséna v piilohové ¢éasti smlouvy, tykajici se technické ¢asti

zadavaci dokumentace.
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Technickym a kvalitativnim pozadavkim na pfedmét dila se veénuje VI. c¢lanek
smlouvy. Dle prvniho odstavce tohoto ¢lanku si smluvni strany stanovuji dodani
predmétu dila v souladu s normou SN EN ISO 9001:2001 (pfipadn¢ jinym osvéd¢enim
kvality spliiujici minimalni pozadavky normy SN EN ISO 9001:2001) a ceskymi
normami platnymi ke dni uzavieni této smlouvy. Zhotovitel se také zavazuje pIné
respektovat technické normy, pracovné-bezpeénostni a jiné piedpisy platné v CR a TKP
RVC (technické kvalitativni podminky staveb RVC CR). V piipadé sporu mezi
smluvnimi stranami, zda dilo odpovidd dohodnuté kvalit¢ nebo aplikovanym
technickym normam, se objednatel a zhotovitel dohodli, ze bude vzato v tvahu
stanovisko odborného znalce v ptislusném oboru nebo nezavislé autorizované zkuSebny
v CR. Samotné ustanoveni tohoto ¢lanku i jeho obsah deklaruji velky diiraz na kvalitu

provedeni dila.

Co se tyCe ceny dila, ta je v dokumentu stanovena konkrétni ¢astkou. Smlouva se
posléze v souvislosti s cenou vénuje dostatecné peclivé zptisobu jejiho zaplaceni. To uz
vSak mezi povinné nalezitosti smlouvy nepatii. Nicméné¢ dukladné oSetfeni této
problematiky zvysuje predpoklad hladkého prubéhu provadéni dila, nebot’ predstavuje
prevenci proti piipadnym nesrovnalostem v souvislosti s hrazenim zalohovych plateb,

coz by nasledné mohlo vést ke zpozd'ovani praci a posouvani terminu dokonceni dila.
6.1.3 Stavebni denik

Ackoli se vedeni stavebniho deniku v obchodnim zakoniku nezmifluje jako nutna
soucast provadéni dila, vramci Uprav stavebniho zékona je zhotovitel v ptipadé
provadéni stavby vyzadujici stavebni povoleni nebo ohlaSeni stavebnimu tafadu povinen

vést stavebni denik, pfipadn¢ jednoduchy zdznam o stavbé u ohlaSovacich staveb.

Smluvni strany si povinnost zhotovitele vést stavebni denik ustanovily jiz v ramci
definice jednotlivych bodi fddného provedeni dila. Ustanoveni se odkazuje na zakon €.
183/2006 Sb., v platném znéni a také spolecné s vedenim deniku povinuje zhotovitele

dozorem pfti provadéni dila.
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V ramci ustanoveni o zastupci zhotovitele ze smlouvy vyplyva, ze zhotovitel jmenuje
vedouciho stavby. K povinnostem vedouciho stavby patii fidit vystavbu, provadét dozor
nad veSkerymi pracemi a je téZ povinen byt pfitomen na staveni$ti béhem normalni
pracovni doby za urCitych podminek. Toto ustanoveni vSak ve smlouvé neuklada
vedoucimu vystavby povinnost vést stavebni denik. Je tedy na zhotoviteli, koho

vedenim stavebniho deniku povéfi.

Bliz§imu vymezeni povinnosti, jez se vazou ke stavebnimu deniku, se vénuje ¢lanek o
informacich pro objednatele. Zhotovitel je podle smlouvy povinen vést ode dne pievzeti
staveni$té nebo jeho c&asti stavebni denik (dale jen denik). Do deniku se zapisuji
véechny skute¢nosti rozhodné pro plnéni smlouvy. Clanek se téZ vénuje popisu
zpuisobu, jakym ma byt denik veden (struktura obsahu, seznam pfilozené dokumentace,
podpisova pravidla, vymezeni kompetenci v ramci zapisovani daji do deniku a dalsi
podrobnosti). Clanek téZ obsahuje ustanoveni o povinnosti zhotovitele predat pii
podpisu protokolu o zpétném pievzeti staveniSté objednatele uzaviené stavebni deniky

objednateli.

Uprava vedeni stavebniho deniku v této smlouvé odpovida zakonu &. 183/2006 Sb. a

koresponduje tedy s povinnosti vést denik dle tohoto zakonného ptedpisu.
6.2 ReSeni subdodavek a provedeni dila jinou osobou

Jednou z moznych mimotadnych udalosti je pochybeni pii provadéni dila. To je navic
komplikovanéjsi v ptipad¢, Zze je ma na svédomi jina osoba nez zhotovitel. Pfitom pii
vystavbe je vyuziti subdodavek zcela béZzné a na oSetfeni této problematiky je tak tieba
klast velky daraz sohledem na pifipadné pozdéjsi spory, jez vzniknou z otazky

odpovédnosti za nasledky vadného provéadéni dila.

Smluvni strany se dohodly, Ze dilo miZze byt ¢aste¢né provadéno jinymi subjekty,
subdodavateli zhotovitele. V pfiloze smlouvy se uvadi seznam objednatelem
odsouhlasenych subdodavatelti pro hlavni polozky sluzeb a dodavek materialu, spole¢né
se zakladnimi identifikacnimi daji o téchto subdodavatelich. Tento seznam se vSak

mize dle smlouvy zménit. Zhotovitel ma pravo navrhnout jakykoli dodatek k témto
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seznamim nebo vyskrtnuti z téchto seznamd, tyto upravy vsak nebudou platné bez
piedchoziho odsouhlaseni objednatele (formou dodatku ke smlouvé). Objednatel si
navic ve smlouvé vyhrazuje pravo odmitnout ty subdodavatele, ktefi nemaji podle jeho
hodnoceni dostate¢né schopnosti a zkuSenosti s dilem obdobného charakteru, nebo u
nichz mu jsou znamy piipady, kdy nedostali svym zavazktm, nebo kdy jejich finan¢ni a

technicka pozice spolehliveé negarantuje plnéni zavazku z této smlouvy.

RVC CR si timto ustanovenim ve smlouvé zajidtuje velmi silnou pozici pii tvorbé a
upravach subdodavatelského systému a snazi se tak predejit pfipadnym rizikim
spojenym se zapojenim nespolehlivych a neznamych subjektd do vystavby. Takové
ustanoveni je vhodné zejména v ptipadech, kdy se jedna o slozitéjsi ¢i specializovanéjsi
stavbu nebo v piipadé, ze ucéel stavby podléha vySSimu vyznamu, napiiklad pfi
vetejném vyuziti objektu, kdy je na stranu objednatele kladen vétsi diraz na pravni

zajisténost vystavby.
6.3 Kontrola praci

Dutlezitou soucasti zajiSténosti smlouvy proti mimofadnym udalostem je i prevence
proti moZznému vzniku takovych komplikaci. ProtoZe jsou podobné udalosti spjaty
S mistem provadéni dila, je nejvhodngjsi zplsobem predchazeni rizikim prib&zna
kontrola praci. Zejména se to tyka kontrol praci pied zakrytim, nebot po urcitych
stupnich vystavby jiz nelze zpétné kvalitu provadéni dila ovefit. Pokud by ke kontrolam
praci nedochdzelo, rizika vzniku komplikaci vystavby by se rapidné zvysila a takové
pocinani objednatele by mohlo byt posuzovano jako nezodpovédny ptistup k celému

projektu.

Obchodni zakonik umoznuje objednateli kontrolovat prubéh praci na dile kontrolou
prubéznou, kontrolou praci na urCitém stupni jeho provadéni a souvisejicimi
dohodnutymi zkouskami. Pokud objednatel béhem kontroly zjisti, Ze dilo je provadéno
v rozporu s povinnostmi zhotovitele, je dle obchodniho zdkoniku opravnén dozadovat
se toho, aby zhotovitel odstranil vady vzniklé vadnym provadénim a dilo provadél

fadnym zptsobem. Pokud by vSak zhotovitel nezjednal nutnou napravu, a to ani v
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pfiméfené lhuté, a jeho postup by dale vedl nepochybné k podstatnému poruseni

smlouvy, je objednatel opravnén od smlouvy odstoupit.

Smluvni strany si do smlouvy zanesly ustanoveni, ze pokud objednatel zjisti, Ze
zhotovitel provadi dilo v rozporu se svymi povinnostmi, je krom¢ vyse zminéného také
opravnén zasdhnout do postupu provadéni dila. Smlouva déale nevysvétluje, jakym
zpisobem smi objednatel do postupu provadéni dila zasdhnout. Nicméné dle
nasledujicich ustanoveni musi zhotovitel dodrzet veSkeré pokyny (pouziti dodanych
véci, dodrzeni uréitych postupil prace), na nichz objednatel bude trvat, pokud tomu
nebrani piedpisy bezpecnosti prace apod. Zhotovitel ma vSak povinnost upozornit
objednatele na piipadné skody, které v dusledku dodrzeni jeho pokynd hrozi. V tomto
pripad nenese zhotovitel odpovédnost za vady dila zptisobené uzitim téchto véci nebo
pokyni. Toto ustanoveni nezminuje konkrétni lhiitu, dokdy musi zhotovitel objednatele
upozornit na skute¢nost, ze jeho pokyny brani fadnému provadéni dila. Dle
nasledujicich ustanoveni je vSak zhotovitel vzdy povinen neprodlené a pisemné oznamit

objednateli skutecnost, ze existuje piekazka zptisobena objednatelem.

Smluvni strany se dale dohodly na tydennich postupovych schlizkach. Tyto schiizky se
budou konat v prostorach zatfizeni staveni$té v terminech naplanovanych zastupcem
objednatele. Programem t&chto schlizek bude dle smlouvy posouzeni dosaZeného
postupu praci na dile, posouzeni plant a navrhii budoucich ¢innosti, stavu pracovnich
sil, bezpecnosti, dodavek materialu, soucasné i predpokladané tézkosti, spoluprace s
ostatnimi subdodavateli, pozadavky na viceprace a dals$i ucelné nadméty. Tydenni
interval téchto schiizek indikuje vysoky zajem objednatele o prubéznou kontrolu
provadéni dila. Dle ustanoveni smlouvy se mohou se konat téz piipadné dalsi
nepravidelné schiizky, bude-li to zapotiebi. Cas konéni tdchto schiizek bude vzajemné
dohodnut mezi objednatelem a zhotovitelem. Takovy zajem o pribéznou kontrolu
provadéni dila je podloZzen vysSimi naroky na eliminaci vzniku moznych rizik

spojenych s vystavbou.

Kromé tydennich a nepravidelnych schiizek si smluvni strany téZ dohodly ve smlouvé

ustanoveni, na jehoz zdklad¢ je zhotovitel povinen vypracovat mési¢ni postupové
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zpravy zahrnujici ptehled cinnosti zhotovitele a vykonanych praci v priabéhu
predchézejiciho mésice. Obsahem tohoto hlaSeni je mimo jiné hlaSeni o postupu praci,
piehled projekti a jejich dodatki, piehled planovanych Cinnosti pro pfisti mésic ¢i
souhrnny ptehled ztraceného Casu vlivem nehod, nepiedvidanych udélosti a jinych
mimotadnosti. Zvlasté z posledniho uvedeného je patrné, Ze objednatel klade diraz na
eliminaci ztraty ¢asu a zbyte¢ného prodluzovani praci. Povinnost zhotovitele uvadeét
udaje o ztraté Casu jej vede ke snaze zamezit ptipadnym udalostem, jez by k takovym

ztratam vedly (naptiklad pochybeni pracovniki, nehody, apod.).
6.4 ZajisStovaci prostredky

Dal$im preventivnim opatfenim proti mimotfadnym udalostem je i dostate¢né oSetfeni
zajisténi zévazkli smluvnich stran. Pokud by tento aspekt smlouvy nebyl feSen
odpovidajicim zptisobem, hrozilo by napiiklad pozastaveni vystavby v souvislosti
s vymahanim zavazkl jedné ¢i druhé strany, tim by doslo prodluzovani praci a zvysila
by se tak rizika spojena s neodhadnutelnymi udalostmi, k nimz mize dojit v dobé, kdy

se prubéh praci zastavi.

Samotna Uprava smlouvy o dilo se v obchodnim zakoniku o zajiStovacich prostfedcich
nezmiiuje. Tyto Upravy jsou vSak vymezeny v ramci Sestého dilu zadkoniku o zajisténi

zavazku a desatého dilu zdkoniku o poruSeni smluvnich povinnosti a jeho nasledcich.

Ucastnici smlouvy si zajisténi zévazki dohodli v &astech smlouvy o smluvnich
pokutich a o bankovni zaruce. Smluvni pokuty se dle smlouvy véazou k obsahu
dokumentace skute¢ného provedeni, na jehoz zakladé se porovnava sjednany cas plnéni
s ¢asem redlnym. V ptipadé, ze dojde ke zpozdéni sjednané¢ho Casu plnéni z divodu,
které nelze pficist objednateli, miZze objednatel pozadovat smluvni pokutu za kazdy
zapocaty den zpozdéni az do okamziku fadného splnéni. VySe smluvni pokuty je ve

smlouvée urc¢ena absolutni hodnotou a nepocita tedy s procentudlnim vypoctem.

Samostatné je téZ uréena vysSe smluvni pokuty v ptipadé, Ze dojde ke zpozdéni

sjednaného terminu plnéni pro pievzeti dila z divoda, které nelze piicist objednateli. I
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tato smluvni pokuta je ur¢ena absolutni c¢astkou, nikoli procentudlnim vypoctem c¢i

jinym zpiisobem, a to za kazdy zapoc¢aty den zpozdéni dila.

Obdobné je stanovena smluvni pokuta pro ptipad prodleni s vyklizenim stavenisté (za
kazdy den prodleni), poruseni povinnosti ochrany informaci a jejich pouziti (za kazdy

piipad poruSeni povinnosti).

Smluvni pokutu si ucastnici smlouvy dohodli téz pro ptipad, kdy zhotovitel nedodrzi
termin pro odstranéni vad a nedod¢lka v ramci smlouvy a béhem zéarucni lhuty. I zde je
vySe smluvni pokuty urcena konkrétni ¢astkou, a to za kazdy zapocaty den prodleni za

kazdy nesplnény termin stanoveny pro odstranéni kazdé jednotlivé vady.

Smlouva téz uvadi, ze v ptipadé, kdy vytactovana smluvni pokuta dosahne vyse patnacti
procent smluvni ceny dila (bez DPH), mé objednatel pravo odstoupit od smlouvy, aniz
by tim ohrozil své jakdkoli jind prava podle této smlouvy, véetné naroku na nahradu

Skody zhotovitelem.

Tato ¢ast smlouvy viibec nezminuje jakékoli smluvni pokuty, jez by si strany dohodly v
piipadé, kdy dluznikem bude strana objednatele. Uprava smluvnich pokut je v této
smlouvé zcela jednostrannd. Pokud tedy naptiklad objednatel porusi své povinnosti
vyplyvajici ze smlouvy (zaplaceni ceny dila, sou¢innost, pfedani staveniSté¢ apod.),
nehrozi mu na ziakladé¢ smlouvy zadné smluvni pokuty. Nicméné& plati Uprava
obchodniho zakoniku (respektive obcanského zdkoniku) o urocich a poplatcich z
prodleni, jez zhotovitele chrani v ptipadech, kdy je objednatel v prodleni se zaplacenim
sjednané ceny. Smlouva se pouze zminuje o piipadu neuhrazeni opravnéné vystavené
faktury do Sesti mésici od data jeji splatnosti, ve kterém je zhotovitel opravnén

odstoupit od smlouvy.

Dal$im zajiStovacim prostfedkem ve smlouvé je bankovni zaruka. Bankovni zaruka za
dobré provedeni dila je ve smlouvé stanovena ve vysi 10 % smluvni ceny dila bez DPH.
Zajisténi bankovni zarukou trva od data podpisu této smlouvy po dobu nejméné 24
mesict od data podpisu protokolu o ptredani a prevzeti dila smluvnimi stranami.
Bankovni zaruka musi byt dle smlouvy vracena objednatelem zhotoviteli do tficeti dnti

po skonceni jeji platnosti. Bankovni zaruka musi byt navic vystavena prvotiidni bankou.
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Je tedy kladen zna¢ny diiraz na kvalitni zajisténi zdvazku v ramci této formy zajisténi.
Tato zéaruka slouzi k zajisténi jakychkoliv pohleddvek a narokli objednatele,
vyplyvajicich z nesplnéni povinnosti zhotovitele v rozsahu stanoveném touto smlouvou.
I tato forma zajisténi je tedy pouze jednostrannd a chrani objednatele v pfipad¢, kdy

vznikne pohledavka vici zhotoviteli, jez plyne z nesplnéni jeho povinnosti.

Smlouva se nezabyva tUroky ani poplatky z prodleni. Ty jsou proto vymezeny
obchodnim zékonikem (respektive dle jeho tprav obCanskym zakonikem). V piipadé,
ze by k prodleni skute¢n¢ doslo, se tak uplatni jak ustanoveni o smluvnich pokutach dle
smlouvy, tak ustanoveni o urocich a poplatcich z prodleni dle zdkoniku. Smlouva ani
zadnym zpisobem nestanovuje nahrazeni Urokl z prodleni smluvnimi pokutami, a tak
je v pripad¢ prodleni dluznik povinen uhradit jak smluvni pokutu, tak uroky z prodleni a
poplatky z prodleni. Smlouva vSak nestanovuje ani pravidla pro terminy uhrazeni téchto

uroki a poplatkli. Nechava tedy vSe na zékonné Uprave.
6.5 Ustanoveni tykajici se ochrany Zivotniho prostredi

V piipadé vystavby vzdy existuje riziko, ze vV misté provadéni dila dojde k ohroZeni
zivotniho prostfedi, nebot’ béhem stavebnich praci se neziidka pracuje s materiadly a
latkami, jeZ pfi nevhodném ¢i chybném pouziti mohou zpisobit Skody nejen na

samotném dile, ale také v miste, kde je provadéno.

Mezi rizika, ktera pti vystavbé mohou ohrozit nejblizsi prostfedi mista provadéni dila,
patii predevSim uUnik nejriiznéjSich Skodlivych latek do okoli; chybné nakladani
s odpadem, jenz pii vykonu prace vznika; kolize zpusobu provadéni dila s povahou
mista, kde se dilo provadi; exploze ¢i vzniceni t€kavych a jinych nebezpecnych latek,
jez se pii vykonu prace pouzivaji; poSkozeni okoli stavenisté vlivem dopravy v rdmci
vystavby a dal$i. Zvlasté v ptipade, kdy se vystavba kona v misté vyrazné citlivém na
ohroZeni zivotniho prostfedi, se rizika spojend s provadénim dila zvySuji. Takova mista
jsou obvykle v blizkosti fek ¢i vodnich d¢€l, pfipadné se jich pfimo tykaji. Citlivost
téchto mist na ohroZeni Zivotniho prostiedi je ddna nejen samotnym Zivotem ve vode¢,
ale také skutecnosti, Ze kvalita vody V téchto mistech ma vliv na okolni prosttedi,

pfirodu a Zivot v nejblizsich obydlich a obcich.
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Dilo specifikované ve zkoumané smlouvé je spjato s vodnim tokem, navic také spada
pod oblast dopravy. Doprava je Casto povazovana za jeden z nejsilngjSich faktort
zneCiStovani zivotniho prostiedi. Jakékoli udalosti, vedouci k ohrozeni zivotniho
prostiedi vlivem rozvoje infrastruktury vodnich cest, by prohloubily nazorovou
rozdilnost na otazku vyuzivani vodnich cest k dopravé. Aby bylo riziko ohrozeni
zivotniho prostfedi minimalizovéno, je tfeba ve smlouvé jednoznacné a podrobné
stanovit zptsob zajisténi, ureni odpovédnosti a piipadné disledky, jez plynou

z takového provadeéni dila, které by vedlo k ohroZeni Zivotniho prostiedi.

Smluvni strany zminuji rGzn4 ustanoveni tykajici se minimalizace rizik ohroZeni
zivotniho prostredi. O dirazu, jenz je kladen na dodrzeni spravného nakladani s odpady,
které pii provadéni dila vznikaji, svéd¢i zaneseni povinnosti zhotovitele zneskodnit a
likvidovat veSkery odpad vznikly ve spojeni s realizaci dila (jakoz i ptedchazet jeho

zbyte¢nému vzniku) do specifikace predmétu dila.

V ramci stanoveni technickych a kvalitativnich podminek dila se zhotovitel zavazuje téz
zajistit a predlozit objednateli vSechny nutné certifikity a dokumenty vydané
piislusnymi ufady v CR, které prokazuji, Ze vyprojektované, vyrobené, vyzkousené a
dodané dilo je v souladu s technickymi normami, ptfedpisy bezpecnosti prace a
ostatnimi piedpisy, které jsou platné v CR a které jsou nutné k tomu, aby probéhla
uspésna kolaudace dila. V pfipadg, Ze jsou tyto dokumenty zajistény, lze konstatovat, ze
dilo ani Zadna jeho ¢ast neohroZuje Zivotni prostfedi v misté vystavby €1 jeho nejbliZz§im

okoli.

Cast smlouvy vénovana odpovédnostem zhotovitele stanovuje povinnost zhotovitele
ochranit objednatele pfed vSemi Skodami, reklamacemi, pokutami a vylohami,
vznikajicimi nebo vyplyvajicimi z poruSeni zdkonii zhotovitelem vcetné¢ jeho
subdodavatelti. Timto ustanovenim zodpovédnost za jakékoli Skody vcetné téch na
zivotnim prostfedi spadd na stranu zhotovitele a je zarovenn oSetfen ptipad, kdy se
zpusobeni Skod dopusti néktery ze subdodavateli. Nicméné objednatel se
zodpovédnosti nezbavuje Gplné. V ramci Gpravy soucinnosti objednatele se tato smluvni

strana zavazuje ptredat zhotoviteli stavenis$té¢ bez pravnich vad. Odpovédnost za vady
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vzniklé po fadném piedani staveniSté dle tohoto ustanoveni jiz piechazi na stranu

zhotovitele.

O stanoveni osobni zodpovédnosti za fizeni vystavby a provadéni dozoru nad veskerymi
pracemi se zminuje ¢ast smlouvy vénovana zastupcim smluvnich stran. Zastupce

zhotovitele jmenuje za timto uc¢elem vedouciho stavby/montaze.

Smluvni strany si ve smlouvé vyhradily 1 zvlastni ¢lanek vénovany problematice
dopravy pfi vystavbé. Kromé jiného se v radmci uprav toho ¢lanku zhotovitel zavazuje
objednatele odskodnit nebo zabezpecit, aby objednateli nevznikly zadné skody
vyplyvajici z jakékoli reklamace tykajici se poskozeni silnic, mosti nebo jakychkoli
dopravnich zatizeni, které by mohly byt zpiisobeny prepravou materialii na staveniste.
Pii piepravé nadmérnych nakladt se zhotovitel musi fidit zvlastnimi ptedpisy platnymi
v Ceské republice. Podobné jako se ustanoveni o odpovédnostech zhotovitele tyka
povinnosti ochranit objednatele pfed vSemi dusledky rizik spojenych s porusenim
zakoni pii provadeéni dila, zbavuje toto ustanoveni objednatele zodpovédnosti za Skody

zpiisobené dopravou v ramci vystavby.

Vyse zminéné Upravy se tykaji predev§im stanoveni zodpovédnosti za piipadné Skody
v pribéhu praci na staveniSti ¢i béhem dopravy. Smluvni strany vSak do smlouvy
zanesly 1 ¢lanek vénujici se pfimo havarijnim pracim pro ptipad, Ze nastane nouzovy
stav ve spojeni s realizaci dila. V takovém ptipadé, kdy bude potfebna n¢jaka ochranna
nebo opravna prace na dile vyZadujici okamzity zasah, aby se zabranilo poSkozeni dila,
jiného majetku nebo zdravi lidi, je zhotovitel povinen tuto praci okamzité provést.
Jestlize zhotovitel neni schopen, nebo nechce tuto praci provést okamzité, objednatel
mize sam tuto praci provést, nebo zajistit, aby byla ud€lana takovym zplsobem, jaky
objednatel povazuje za potfebny, aby se zabranilo poskozeni dila, jiného majetku nebo
zdravi lidi. Toto ustanoveni opraviluje objednatele okamzité¢ zasdhnout v ptipadé, kdy
povaha havarijnich praci je natolik specifickd vztahem k vodnimu dilu, Ze zhotovitel
neni schopen tyto prace okamZité provést. Objednatel tak méa moZnost povéfit
provedenim havarijnich praci odbornika ¢i specializovany utvar, ¢imzZ se efektivnost

havarijnich praci maximalizuje. Co se ty¢e nakladii spojenych s havarijnimi pracemi,
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které musel pii nouzovém stavu vynalozit objednatel, stanovuje smlouva povinnost
zhotovitele uhradit objednateli tyto naklady v jejich plné vysi bez zbyte¢ného odkladu,

nejpozdéji vsak ve lhité, v niz jsou dle smlouvy splatné faktury.

Cast smlouvy vénovani samotnému stanoviti zmifuje hned nékolik ustanoveni
tykajicich se ochrany Zivotniho prostfedi. Objednatel je dle tohoto ¢lanku povinen
viditeln¢ vyznacit ve vytyCovacim vykresu prostory, které z hlediska protipozarni
ochrany, hygieny a bezpecnosti prace, ochrany zivotniho prostfedi a ochrany proti vlivu
provozu vyzaduji zvlastni opatieni. Zhotovitel je povinen udrZzovat na pievzatém
staveni$ti poradek a Cistotu, stejné jako odstraniovat odpady a necistoty vzniklé jeho
pracemi nebo jinou c¢innosti. Za ekologické $kody vzniklé provadénim dila odpovida
zhotovitel, pokud vznikly jeho zavinénim. Clanek se dale zabyva konkrétnimi
povinnostmi zhotovitele v pfipadé, ze jeho Cinnosti vznikne odpad. Mimo jiné se
zhotovitel zavazuje oddélené shromazd’ovat nebezpeéné odpady podle druhd,
zabezpecovat odpady pied znehodnocenim odcizenim nebo jinymi nezadoucimi uniky a
ohlagovat zastupci objednatele vznik, mnoZstvi a charakter zvlastniho odpadu. Clanek
také opravinuje objednatele jednostranné zastavit prace zhotovitele, které jsou v rozporu

s piedpisy na ochranu zivotniho prostiedi.

I dalsi cast smlouvy, tykajici se zplsobu provadéni dila, obsahuje ustanoveni o
povinnostech zhotovitele v ramci ochrany zivotniho prostfedi. Zhotovitel dle tohoto
ustanoveni musi dodrZzovat mimo jiné zavazné predpisy a normy pti nakladani s odpady
dle zakona ¢. 185/2001 Sb., v platném znéni a Vyhlasku Ministerstva Zzivotniho
prostiedi CR &. 294/2005 S., v platném znéni. Veskeré odpadni nebezpeéné latky jako
jsou napt. odpadni vody, ropné produkty, fekalie, redidla, barvy, nebezpecné chemické
latky a obaly od nich, které by mohly zptsobit znecisténi zeminy a podzemnich vod
nesmi byt vypoustény do kanalizace ani ukladany volné do terénu. Zhotovitel je
povinen pii své ¢innosti dodrzovat Zakon o zivotnim prostiedi ¢.17/1992 Sb., v platném
znéni, jakoz i jiné pravni predpisy S ochranou zivotniho prostfedi souvisejici. Tento
¢lanek smlouvy navic znovu zmifuje pravo objednatele jednostranné zastavit prace

zhotovitele, které jsou v rozporu s predpisy na ochranu zivotniho prostiedi. Duplikace
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tohoto ustanoveni pouze deklaruje diraz, ktery je v prufezu celé smlouvy kladen na

eliminaci rizik spojenych se Skodami na zivotnim prostiedi.

Césti smlouvy vénované smluvnim pokutdm a odpovédnosti za vady podobna

ustanoventi, jez by se tykala ochrany zivotniho prosttedi, neobsahuji.

Lze konstatovat, ze pocet ustanoveni a zpusob zajiSténi moznosti vzniku S$kod na
zivotnim prostfedi jednozna¢né ukazuje na snahu o minimalizaci rizik ohrozeni
zivotniho prostfedi, stejn¢ jako na snahu o jasné vymezeni odpovédnosti smluvnich

stran za takova rizika a jejich dusledky.
6.6 Ustanoveni o vyssi moci

Dilo je provadéno v tésné blizkosti feky Vltavy, kterd byla v minulosti jiz nékolikrat
postizena zvySenim vodni hladiny, které svou mérou ohrozovalo okoli vetné staveb.
Pti tomto typu vystavby se tak zvySuje riziko zasahu vyssi moci. Ustanoveni podminek
pro takovy pfipad predstavuje jasnéjsi a zietelnéj$i zplsob zajisténi budouciho feSeni

sport ¢i zodpovédnosti za néklady, jeZ v disledku zasahu vyss$i moci vzniknou.

Na takovy zdsah nema Zadna ze smluvnich stran vliv, coz si v ramci ¢lanku o vyssi
moci domlouvaji ustanovenim, ze ani objednatel, ani zhotovitel nebudou odpovédni za

nesplnéni svych smluvnich zéavazkt podle smlouvy v ptfipad¢ vyssi moci.

Za vyssi moc se dle této smlouvy povazuji nepfedvidané udalosti, které¢ se stanou po
vstoupeni smlouvy v U¢innost a které jsou mimo rozumnou kontrolu smluvnich stran,
nebo proti kterym smluvni strany nemohly u€init rozumné opatteni, jako jsou, ne vSak
vylucné, blokéady, valka, nebezpeci valky, mobilizace, revoluce nebo povstani, ptirodni
katastrofy, jina ufedni ustanoveni nebo omezeni, pokud zabranuji nebo zdrzuji nékterou
ze smluvnich stran v plnéni jakychkoliv jejich zdvazkll podle smlouvy. Ackoli
ustanoveni vyjmenovava celou fadu udalosti, jez se povazuji za vys$si moc, pro ucely
smlouvy Ize za nejvice rizikovou udalost povazovat ptirodni katastrofu. O tom sveédci
¢lanek o ostatnich ustanovenich, ktery obsahuje stanoveni ndroku zhotovitele na

prodlouzeni Casu na provedeni prace pii povodnich, béhem kterych byl ptekrocen
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pritok v fece odpovidajici Q1 vyhlasené vodopravnim organem, a to o dobu rozumné

nezbytnou k piekonani ucinki povodni.

V pfipad¢ trvani vyssi moci del§im nez Sest méesict se objednatel a zhotovitel dohodnou
na dal$im postupu. Hrazeni ptipadnych dodatecnych ndklada vyplyvajicich z jakékoliv
udalosti v ramci vysSi moci bude dohodnuto mezi smluvnimi stranami vzajemnym
jednanim. Dalsi ustanoveni vSak bere zhotoviteli nadrok na tthradu dodate¢nych nakladt
v pripad¢, ze udalost ma charakter povodni. Toto zajistuje objednateli, ze nebude
povinen hradit zhotoviteli Skody ¢i naklady zplisobené mu povodni. Je vSak nutné
upozornit na kolizi tohoto ustanoveni s ustanovenim ptedchédzejicim, dle kterého se maji

smluvni strany na naroku na uhradu dodate¢nych nékladit dohodnout.

Clanek o vyssi moci, i pfes popis vice moznych udalosti, jez do definice vy3§i moci
spadaji, se tedy vaze predevsim k riziku povodni. Upravuje dostate¢nym zpiisobem, jak
se v pripadé vyssi moci bude postupovat, ale obsahuje téz jedno kolizni ustanoveni o

naroku na hrazeni dodate¢nych nakladi.
6.7 Shrnuti k pravnim aspektim smluvniho zajiSténi projektu

Na zéklad¢ studia a rozboru smlouvy lze konstatovat, Ze tento dokument obsahuje
vSechny podstatné naleZitosti, jez mu uklada obchodni zakonik 1 stavebni zdkon. Tim je
zajisténa zakladni pravni korektnost celé smlouvy. V souvislosti s vedenim stavebniho
deniku lze pouze navrhnout zahrnuti této naleZitosti do povinnosti vedouciho stavby ¢i

jiné povéiené osoby.

Dostateéné oetfen je ve smlouvé piipad provadéni dila jinou osobou. RVC CR na
zakladé¢ smlouvy disponuje pravem ovliviiovat sloZeni subdodavateli a zaroven ma
moznost ze subdodavatelského systému vytadit takové spolecnosti, které nepovazuje za
divéryhodné ¢i schopné. Tim lze pfedejit pfipadnym rizikiim spojenym se zapojenim

nespolehlivych a nezndmych subjektt do vystavby.

Velky diraz je ve smlouvé kladen téZ na kontrolu praci. Kromé pravidelnych a
nepravidelnych kontrol je zhotovitel povinen informovat zastupce RVC CR o priib&hu

vystavby i formou postupové zpravy. RVC CR si také zajistilo pravo zasahnout do
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postupu provadéni dila v ptipade zjisténi, ze zhotovitel provadi dilo v rozporu se svymi
povinnostmi. Zde v8ak neni stanoveno, jakym zptisobem muze objednatel do postupu

praci zasdhnout.

Silnou pozici si ve smlouvé zajistilo RVC CR v souvislosti se zaji§ténim zavazkd
smluvnich stran. Jak smluvni pokuty, tak bankovni zaruka jsou zde uplatnény

jednostranné pro zajisténi zavazkl zhotovitele.

Pomérné znacna Cast smlouvy se vénuje ustanovenim, kterd maji predchazet Ci fesit
pripady ohrozeni Zivotniho prostfedi béhem vystavby. Smlouva dostatecné oSetiuje
povinnosti nakladani s odpadem a zmifiuje téZ feseni dopravy v okoli staveni§té. RVC
CR je ve smlouvé také ochranéno pred vsemi $kodami, reklamacemi, pokutami a
vylohami, vznikajicimi nebo vyplyvajicimi z poruseni zdkond zhotovitelem vcetné jeho
subdodavatelii. Smlouva vsak fesi vice nez pouhé urceni odpovédnosti. Jednoznacné
vymezuje postup V ptipad¢ havarijnich praci, béhem kterych si zajistuje pravo témito
pracemi povéfit subjekt dle vlastni volby. V prifezu smlouvy se vyskytuje mnoho
ustanoveni, kterd otazku ochrany Zivotniho prostfedi fesi, v jednom ptipadé dochazi i
k jejich duplikaci a n€kolik dalSich se svou stavbou a G¢elem podobaji. Nicméné to na
jejich platnosti nic neméni a lze konstatovat, ze smlouva tuto problematiku zajistuje

dostatecnym zplsobem.

Smluvni strany ve smlouvé oSetfily dostateCnym zplisobem 1 ptfipad zasahu vySsi moci.
Drobny nedostatek lze nalézt v konfliktnosti ustanoveni o hrazeni dodate¢nych naklada

Vv pfipadé povodni.

59



/. Financovani projektu

Po pravni podloZenosti projektu a smluvni zajisténosti jeho konkrétni Casti je dalSim
potenciondlnim predmétem napadeni zplsob jeho financovani. Odpirci investic do
rozvoje vodni dopravy vytykaji RVC CR finanéni naro¢nost projektii a odliv prostiedki
z evropskych fondi, které by mohly byt pouzity na kryti nakladl projekt silnicni a
zelezni¢ni dopravy. Z tohoto diivodu existuje hrozba napadeni financovani projektu. Pro
ucely posouzeni této problematiky slouzi jako zdroj informaci dokument o investi¢nim
zaméru, vydany Reditelstvim vodnich cest Ceské republiky v listopadu roku 2008.
Tento dokument s ohledem na sviij rozsah neni soucasti pfilohy. Je dostupny v misté
sidla RVC CR. Daliim zdrojem informaci jsou data, jez byla ve véci financovani
projektu oficidlné zvefejnéna piislusSnymi organizacemi a institucemi prostfednictvim

jejich informaénich portalu.
7.1 Zpisob financovani projektu

Dle dokumentace RVC CR jsou naklady spojené s realizaci tohoto projektu hrazeny
dvéma zpusoby. Prvnim zplisobem je tuzemskd dotace Statniho fondu dopravni
infrastruktury, ktera predstavuje 15 % kryti celkovych nékladl. Tato dotace je jediny

tuzemsky zdroj investic.

Statni fond dopravni infrastruktury byl ztizen zakonem 104/2000 Sb. dne 4. dubna 2000
s uéinnosti k 1. 7. 2000. Prostfedky fondu jsou uréeny pro rozvoj, vystavbu, udrzbu a
modernizaci silnic a dalnic, Zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich

cest. (http://www.sfdi.cz)

Druhym zpiisobem, ktery RVC CR zvolilo, je dotace z Evropské unie. Tato dotace
pochédzi z Sesté prioritni osy Operacniho programu Doprava, fizené Ministerstvem
dopravy CR a spadd pod oblast podpory rozvoje a modernizace vnitrozemskych
vodnich cest sit¢ TEN-T a mimo TEN-T. Dotace byla schvalena pro projekt Dokonceni
vltavské vodni cesty v useku Ceské Budgjovice - Hluboka nad Vltavou 7. &ervence
2009 a predstavuje zbyvajicich 85 % zdrojii kryti celkovych nékladii realizace projektu.

Zadné dalii zahraniéni zdroje nebyly zvoleny.
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7.2 Investi¢ni naro¢nost projektu z hlediska zdroji EU

V sou¢asném programovém obdobi 2007-2013 bylo na realizaci kohezni politiky v CR
uréeno zhruba 670 mld. K¢&. Nejvice prosttedki bylo schvéleno statnim institucim a
organizacim, jedna se o finanén¢€ naro¢né projekty v Operacnim programu Doprava
(OPD), ktery je z pohledu finan¢nich prostiedki nejvétsim ceskym opera¢nim
programem. Z fondt EU je pro né&j vyclenéno Vv piepoétu cca 145 mild. K¢, coz Cini
pfiblizné 21,6 % veskerych prostiedkil uréenych z fondtt EU pro Ceskou republiku.
(http://www.strukturalni-fondy.cz)

Opera¢ni program Doprava je zaméfeny na zkvalitnéni infrastruktury a vzajemné
propojenosti  zelezni¢ni, silni¢ni a fiéni dopravy v ramci tzv. transevropskych
dopravnich siti (TEN-T). Jedna se tedy o infrastrukturu celostatniho vyznamu, v ptipadé
silniéni infrastruktury jde o dalnice, rychlostni komunikace a silnice 1. tfidy. Z
programu je také podporovan rozvoj a modernizace prazského metra.

(http://www.strukturalni-fondy.cz)

Projekt Dokonéeni vltavské vodni cesty na tiseku Ceské Bud&jovice — Hluboka nad
Vltavou byl schvéalen v rdmci Sesté prioritni osy tohoto programu. Cilem této osy je
podpora multimodélni ndkladni pfepravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy. Spada
pod ni napt. vystavba a modernizace infrastruktury kombinované dopravy, zlepSeni
stavu infrastruktury vodni dopravy feSenim probléml splavnosti na dopravné
vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach, podpora vetejnych logistickych center
apod. Na prioritni osu 6 je z fondi EU vy¢lenéno Vv piepoétu zhruba 2,9 mld. K¢, tj.
2,1% OPD - to je zesedmi os OPD druhy nejmensi podil na prostiedcich.
(http://www.strukturalni-fondy.cz)

Projekt ziskal schvaleny ptispévek z fondi EU ve vysi 747 625 150 K¢. Prispévek,
kterym se OPD na projektu podili, tedy pfedstavuje ¢tvrtinu vSech prostiedku, které EU
vramci 3esté osy CR umoznila &erpat. Z hlediska celkového objemu finanénich

prostiedkd OPD tento projekt dosahuje 0,5 % podilu.
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Pro srovnani jsou v nasledujici tabulce zobrazeny udaje o nékterych projektech v ramci

OPD bez ohledu na jejich kone¢né schvaleni fidicim orgdnem programu.

Projekt Osa | Prostiedky osy | Piispévek OPD | Podil/OPD
54,9 mld. Ké | 4,085 mld. K& 2,81%
54,9 mld. K& | 3,388 mld. K¢ 2,33%
40,4 mld. K¢ | 9,347 mld. K& 6,44%
40,4 mld. K¢ | 8,177 mld. K¢ 5,63%
9,8 mld. K& | 5,037 mld. K¢ 3,47%

Dokonéeni vit. vodni cesty C.B. — Hlub. n/VIt. 6 2,9 mld. K¢ 0,747 mld. K¢ 0,51%
Tabulka ¢. 2: Srovnani investi¢nich projekti v ramci OPD (www.strukturalni-fondy.cz)

Modernizace traté Votice - BeneSov u Prahy

Optimalizace zel. trati Beroun - Zbiroh
Dalnice D3 Tabor - Veseli n/Luz.
Délnice D8, usek 805 Lovosice - Rehlovice

R7 Vysoc€any - Drouzkovice - N. Spofice

W NN (-

Z uvedenych udaji vyplyva rozdil ve finan¢ni naro¢nosti projektd v rdmci zelezni¢ni a
silni¢ni dopravy ve srovnani s projektem Dokonceni vitavské vodni cesty v useku Ceské

Budéjovice — Hluboka nad Vltavou.
7.3 Vliv na objem prispévka OPD v ostatni dopravé

Spornym tématem je kromé investi¢ni naro¢nosti projektu vliv objemu schvalenych
ptispévkd OPD v ramci podpory rozvoje vodni dopravy na objem piispévkll programu
na pfipravované projekty v silniéni a Zelezni¢ni dopravé. Jinymi slovy miZze byt
fakticka opodstatnénost financovani projektu napadena z hlediska tbytku zdrojt, jez by
pokryly vystavbu silnic a Zeleznic, ve kterych odptrci vodni dopravy vidi vhodné;jsi

alternativu. V nasledujici tabulce je piehled schvalenych piispévki OPD na jednotlivé

druhy dopravy.

Druh dopravy Osa Prostiedky celkem | Podil na OPD
Silni¢ni, dalni¢ni 2,4 66,625 mld. K& 45,94%
Zelezni¢ni 1,3 64,725 mld. K¢& 44,63%
Ostatni (metro) 5 8,250 mld. K¢ 5,68%
Vodni 6 2,975 mld. K& 2,05%

Tabulka €. 3: Srovnani vyse piispévkt OPD podle druhu dopravy (www.strukturalni-

fondy.cz)

Dle udaju z tabulky lze konstatovat, Zze podil vodni dopravy na prostfedcich OPD je

minimalni. Dulezitd je vSak skutecnost, Ze prostfedky alokované v rdmci osy €. 6, do
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které vodni doprava spada, jsou dle evropského prava urCeny pouze pro takové
projekty, které splnuji cile této osy. V pfipadé, ze by 2,05% finan¢nich zdroji OPD,
které ose 6 prisluseji, nebyly vyuzity pro zadny projekt v ramci rozvoje vodni dopravy,
nedoslo by automaticky K jejich presunu do jiné osy. Ubytek zdroji z hlediska OPD
Vv silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé z divodu dotaci do rozvoje vodni dopravy nehrozi. Aby
k piesunu financi mezi osami doslo, musel by pfislusny spravni organ podat k Evropské
komisi oficidlni zadost a tyto zmény by nasledné¢ musely byt Evropskou komisi

schvaleny.
7.4 Pravni podstata financovani projektu ze zdroju EU

Posledni aspekt financovani projektu ze zdroji EU, ktery mize byt potencionalnim
pfedmétem napadent, je jeho pravni podloZenost. Ta je z hlediska vzniku naroku RVC
CR na prostiedky OPD zaji§téna schvalenim projektu Evropskou Komisi, nicméng

financovani projektu mize byt napadeno i béhem jeho nasledné realizace.

Pti realizaci projektu vSak budou v souladu s ¢lankem 60 nafizeni Komise (ES) ¢.
1083/2006 (rozpracovano ¢l. 13 Implementa¢niho natizeni 1828/2006) provadény na
misté realizace kontroly. V souladu s timto nafizenim musi kontrolni systém ovétovat,
7e uplatiované vydaje byly skutetné vynalozeny a ze projekt je (pocinaje jeho
ptipravnou fazi az do uvedeni financované investice do provozu) provadén v souladu s
podminkami odpovidajici ramcové smlouvy, s cili projektu a se souvisejicimi

vnitrostatnimi pravidly a pravidly Spolecenstvi (ES).

V ramci kontrol na misté budou provadény také kontroly zadavani vefejnych zakazek,
resp. zakdzek, tyto kontroly budou provadény fidicim orgdnem (ptipadné za podpory

externiho specialisty).

RVC CR piedava fidicimu organu nezbytné informace o realizaci schvalenych projektt

prostiednictvim:

- mési¢nich monitorovacich hlaseni,
- prubéznych monitorovacich zprav,

- zavéreCné monitorovaci zpravy,
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- nasledné monitorovaci zpravy.

V piipadg, ze RVC CR béhem realizace projektu jedna v souladu s ramcovou smlouvou
0 projektu, s jeho cili a se souvisejicimi vnitrostatnimi pravidly a pravidly Spolecenstvi
(ES) a Ze na zakladé kontrol provadénych fidicim organem neni zjiSt€éno zadné
pochybeni, 1ze konstatovat, Ze jsou finan¢ni prostiedky Cerpany opravnéné. Napadeni

pravni podstaty financovani projektu je potom neopodstatnéné.
7.5 Shrnuti k financovani projektu

Projekt je financovan z 85 % ze zdroji EU. To pfedstavuje maximalni mozny podil,
kterym se OPD miiZze finan¢ni podporou na projektu Gcastnit. Znamena to tedy, Ze
zdroje ze statnich dotaci (Statni fond dopravni infrastruktury) jsou vyuzity minimaln¢ a
napiiklad zdroje z krajskych prosttedkli nejsou pro ucely projektu vyuzity vibec. Lze
tedy konstatovat, 22 RVC CR se vramci kryti naklad projektu snazi o maximalni
vyuziti moznosti, jez Evropskd unie prostfednictvim svych fondii Ceské republice

V soucasnosti nabizi.

Zaroven se vSak tento projekt s ohledem na srovnani s finan¢ni naro¢nosti nékterych
investic v silni¢ni ¢i Zelezni¢ni dopravé nepodili piili§ vyraznym zplsobem na
celkovém objemu prostfedktt OPD, jeZz jsou vyuZivany K podpofe rozvoje dopravni

infrastruktury CR.

Kromé skutecnosti, Ze pfisun finan¢ni podpory EU ve prospéch rozvoje vodni dopravy
neovliviiuje objem prostfedkil, které jsou vyclenény na podporu ostatnich druhli
dopravy, lze také konstatovat, Ze celé financovani projektu je pravné podloZzeno a
opodstatnéno, nebot’ prubéh celého projektu je kontrolovan fidicim orgdnem OPD.
Napadeni pravni stranky financovani projektu by bylo mozné pouze v ptipad¢, Ze by pii
kontrolach byly zjistény okolnosti, jez by piedstavovaly Vv souladu s evropskou
legislativou padny davod k ptehodnoceni investice z hlediska naroku na hrazeni

nakladi z prosttedkid OPD.
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8 Syntéza zjiSténych udajia a navrhy na opatreni

8.1 Pravni opodstatnénost projektu

Na zakladé studia odpovidajici soucasné Ceské 1 evropské legislativy bylo zjisténo, ze
statni organ RVC CR postupuje pii své ¢innosti, do niz spada téz investovani do rozvoje
infrastruktury vodni dopravy, na zékladé pravnich predpistt CR a v souladu s evropskou
dohodou AGN o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu.
Dohoda AGN je doporucujiciho charakteru a uplatiiovani jejich zdsad v ramci jednéni
RVC CR tak pouze predstavuje dodrzovani mezinarodnich dohod. Mezi tuzemské
predpisy, které upravuji podminky &innosti RVC CR, patii zékon & 114/1995 Sb., o
vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpisti a Harmonogram vystavby dopravni
infrastruktury v letech 2008 az 2013, ktery byl schvalen usnesenim vlady CR &. 1064
dne 19. zaii 2007. Pfedpisy upravujici ¢innost RVC CR byly v &eském pravnim fadu
jesté pred zaclenénim dohody AGN. Tvrzeni, ze investice vkladané do infrastruktury
vodni dopravy nemaji pravni podlozenost ¢i Ze vychazeji pouze z evropskych dohod

doporucujiciho charakteru, jsou proto neopodstatnéné.

8.2 Pravni oSetieni smluvnich podkladi projektu pro pripady

mimoradnych udalosti

Pfi studiu smluvniho zajisténi konkrétni vystavby v rdmci projektu bylo pohlizeno na

tuto problematiku z vice hledisek.

Prvnim z nich byla zajisténost pravni platnosti smlouvy. Bylo zjisténo, Ze dokument
odpovida tpravé dle obchodniho zékoniku, Ze obsahuje vSechny podstatné nalezitosti a
to vCetné téch, jez jsou stanoveny zdkonem stavebnim. Na zaklad¢ téchto poznatki 1ze
konstatovat, Ze smlouva spliiuje pozadavky na jeji platnost. V souvislosti se stavebnim
denikem Ize pouze doporucit ustanoveni odpovédnosti vedouciho stavby ¢i jiné
povéiené osoby za vedeni deniku. RVC CR by tak ziskalo jistotu, Ze denik bude veden

nejvhodnéjsi osobou.
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Druhym hlediskem byla otizka dostatecného oSetfeni smlouvy pro piipady
mimotadnych udalosti v souvislosti s vykonavanim dila jinou osobou. Na zakladé¢ studia
dokumentu bylo potvrzeno, 2¢ RVC CR ve smlouvé pouzilo dostatek G¢innych
ustanoveni k prevenci vzniku rizik spojenych s praci subdodavateli. Vyznamnou
soucasti smlouvy je vliv investora na subdodavatelsky systém, kterym si zajistuje

kontrolu nad slozenim a kvalitou subjektd, jez se do vystavby zapoji.

Nasledné byla smlouva zkoumana z pohledu dostate¢ného piedchazeni mimotradnym
udalostem zajisténim kontrol provadéni dila. Mnozstvi pravidelnych i nepravidelnych
kontrol ve spojeni s postupovymi zpravami zajiStuje vhodnym zplsobem prevenci
vzniku rizika ne¢ekanych udalosti a zaroven je ve smlouvé zhotovitel dostatecné
motivovan k vlastnimu zajmu 0 zabranovani takovym cinnostem, jez by mohly vést
k prodleni praci. Jediny nedostatkem je nejasné stanoveni prava objednatele zasahnout
do provadéni dila, pokud pii kontrole zjisti, ze prace probihaji vadnym zpiisobem.
Smlouva nevymezuje blizsi uréeni toho, jak objednatel mize do vystavby zasahnout ani
jaké nasledky ze zasahu plynou (kromé ptipadu trvani objednatele na urc¢itém postupu ¢i
pouziti dodanych véci — paklize se pravo zasdhnout do vystavby tyka téchto dvou

ptipadud, bylo by vhodné je zanést do odpovidajiciho ustanoveni smlouvy).

Jako ¢tvrta byla posuzovana pravni zajisténost zavazkl plynoucich ze smlouvy. Byly
zvoleny smluvni pokuty, které piedstavuji silny motivaéni nastroj k hladkému a
bezproblémovému pribehu provadéni dila zhotovitelem, a bankovni zaruka, zajistujici
zastoupeni zhotovitele prvotiidni bankou (dle kritérii RVC CR). Smluvni pokuty
pokryvaji dostatek piipadd, které by mohly vést k ptipadnému prodleni vystavby. Tim
se minimalizuje riziko necekanych udalosti, jez by v souvislosti s prodlevou praci
mohly vzniknout. Na druhou stranu bylo téZ zjisténo, ze zajistovaci prostiedky jsou zde
aplikovany pouze jednostranné a dochazi tim ztohoto hlediska k nevyvazenosti
smlouvy. Tato skutecnost vSak nema vliv na jeji platnost a lze ji vysvétlit tim, ze
zavazkem objednatele je zaplaceni ceny dila, coz v souvislosti s garanci hrazeni nakladt
z prostiedkit OPD nepfedstavuje vyznamné riziko z pohledu nedodrzeni zavazku. RVC
CR se ve smlouvé téz zavazuje k predani stavenisté zhotoviteli bez pravnich vad, se

vSemi souvisejicimi prijezdnymi pravy a S piistupem do vSech mist potiebnych pro
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zhotoveni dila. V tomto ohledu by bylo vhodné do smlouvy vhodnym zplisobem zanést
zajidténi tohoto zavazku, ¢imZ by se postaveni stran mirné vyvazilo a RVC CR by

projevila vyssi zajem 0 dostate¢né oSetieni vSech rizik spojenych s prodlenim vystavby.

Diulezitym aspektem pravni zajiSténosti smlouvy pro ptipady mimotadnych udélosti je
jeji osetfeni z hlediska ochrany zivotniho prostfedi. Studium smlouvy prokazalo, Ze na
tuto problematiku je ve smlouvé kladen zna¢ny diraz a dokument dostatecné zajistuje
prevenci téchto rizik, jakoz i feSeni ptipadl, kdy k podobnym udalostem dojde.
Dulezitou soucasti smlouvy je stanoveni postupu havarijnich praci, v ramci kterych ma
RVC CR pravo uréit, kdo tyto prace bude vykondvat. To dava objednateli moznost
zvolit takovy subjekt, ktery ma k uspéSnému feSeni situace nejvétsi predpoklady. Ve
smlouvé je téz dostateéné feSena otazka dopravy v okoli mista provadéni dila i urceni
zodpovédnosti za Skody na zivotnim prostfedi vzniklé nevhodnym provadénim dila ¢i
vadnym zachazenim s odpady na stavenisti. Jedinym nedostatkem v tomto ohledu je
duplikace nékterych ustanoveni, ¢imz dochazi ke zbyte¢nému navySovani rozsahu
dokumentu. Nicméné tato skute¢nost nema zadny vliv na platnost téchto opatieni ¢i
smlouvy. V souvislosti s ochranou zivotniho prostiedi 1ze také doporucit posilit zajisténi
tohoto aspektu stanovenim smluvnich pokut pro piipad, Zze k podobnym udalostem
dojde vlivem pochybeni zhotovitele ¢i jeho subdodavateld. Ti by timto zplisobem byli
vice motivovani k diislednému postupu béhem nakladani s odpady ¢i v ramci vystavby

obecné.

Poslednim hlediskem posuzovani zajisténosti smlouvy byla opatteni pro ptipad zasahu
vy$§i moci. Studium dokumentu prokdzalo, Ze i tato problematika je ve smlouvé
dostatecné oSetfena. Malym nedostatkem je v této souvislosti kolize ustanoveni o
naroku zhotovitele na uhrazeni dodate¢nych nakladi. Na zdklad€ jednoho ustanoveni
ma pravo o tomto naroku jednat pti jakémkoli zasahu vyS$s$i moci, na zéklad¢ druhého o
narok automaticky ptichazi, pokud se jednd o povodeil. Bylo by vhodné ustanoveni
spojit a preformulovat do podoby, jez by ptipad povodni piimo vytykala ze zdsahli vyssi

moci, se kterymi pravo jednat o dodate€nych ndkladech vznika.
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Souhrnné lze konstatovat, ze smlouva o dilo splitluje podminky pravni platnosti a
zaroven je dostateéné oSetfena pro piipady mimoradnych udalosti. Dil¢i nedostatky,
které¢ byly zjiStény, toto tvrzeni neovliviiuji. ZabezpeCenim téchto nedostatka
navrhovanymi zptisoby se pouze posili celkova zajisténost dokumentu vii¢i podobnym

jevam.
8.3 Vyuzivani dotaci OPD za icelem kryti naklada projektu

Z vysledku studia ptisluSnych dat a pravnich dokumentl vyplyva, Ze vyse kryti investic
RVC CR prostfednictvim OPD nemé Zadny vliv na objem prostfedkil, které je mozné
cerpat z programu na financovani budovani infrastruktury silni¢ni a zelezni¢ni dopravy.
V souvislosti s touto hypotézou bylo téZ zjisténo, Ze na projekt RVC CR se vynaklada
mensi ¢ast zdroji ve srovnani s projekty v ostatnich druzich dopravy, na néz je zaroven
vyhrazena nékolikanasobné vys$s§i suma prostiedklt v ramci OPD. Soucasné byla
potvrzena pravni zajiSténost téchto investic, nebot pribéh celého projektu je
kontrolovan a napadeni pravni stranky financovani projektu by tak bylo realizovatelng,
pouze pokud by pfi kontrolach byly zjistény okolnosti, jez by piedstavovaly v souladu
s evropskou legislativou padny ditvod k pfehodnoceni investice z hlediska naroku na

hrazeni nékladu z prostfedktt OPD.
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9 Zodpovézeni hypotéz

H 1: Pravni opodstatnénost celého projektu je podloZena ¢feskou i evropskou

legislativou.

Tuto hypotézu potvrzuji. Reditelstvi vodnich cest CR z pozice hlavniho investora
rozvoje infrastruktury vodni dopravy jedna v rdmci své Cinnosti dle soucasné platné

Ceské legislativy a zaroven spliiuje doporucujici zasady evropské dohody AGN.

H 2: Smlouva o dilo uzaviena v ramci projektu je dostateéné pravné oSetiena pro

pripady mimoradnych udalosti.

Tuto hypotézu potvrzuji. Smlouva o dilo vramci projektu, jez pro Ucely prace
predstavuje vzorovy pravni dokument Reditelstvi vodnich cest CR, je dostateénd
oSetfena pro piipady mimoradnych udalosti v souvislosti s ucasti subdodavatelti na
pracich, se zasahem vys$$i moci a ochranou Zivotniho prostfedi na misté provadéni dila a
V jeho okoli. Ve smlouvé je téz pouZzito dostatek ustanoveni, jez vzniku mimoiadnych
udalosti predchazeji a pripadné fesi jejich disledky. I pfes potvrzeni hypotézy lze
konstatovat, Ze smlouva vykazuje nékteré drobné nedostatky, pro jejichz eliminaci byly

navrzeny v kapitole 8.2 pfislusna opatieni.

H 3: Vyuzivani dotaci Operaéniho programu Doprava na Kkryti nakladi projektu
je pravné opodstatnéné a nema vliv na vySi prostredki, jeZ jsou cerpany

Z programu V ramci silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.

Tuto hypotézu potvrzuji. Splnénim pozadavkil na udéleni moznosti ¢erpani finan¢nich
prostiedkli z Operaéniho programu Doprava je zajiSténa prvotni pravni opodstatnénost a
ta je v prub&hu projektu nadale kontrolovana a posuzovana na zakladé monitorovacich
zprav. Soucasné bylo zjiSténo, Ze objem prostiedkd, které jsou cerpany z OPD za
ucelem rozvoje infrastruktury vodni dopravy, nema Zadny vliv na objem prostiedki,

které jsou vyuzivany v ostatni doprave.
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10 Zavér

Cilem bakalatské prace bylo zanalyzovani pravnich aspekti projektu Dokonceni
vltavské vodni cesty na tseku Ceské Bud&jovice — Hluboka nad Vltavou, zejména
pravnich vztahli vznikajicich ze smlouvy o dilo ve vystavbé, jez byla uzaviena na
vystavbu vodniho dila ¢i zafizeni na tomto useku a porovnani nékterych vybranych ¢asti
této smlouvy s §536 - §565 Obchodniho zakoniku. DalSim cilem bylo zanalyzovat
financovani celého projektu, zejména z pohledu Operac¢niho programu Doprava

Evropského fondu pro regionélni rozvoj. Takto stanovené cile prace byly splnény.

Prace se vénuje Vramci téchto cili problematice pravniho zajisténi projektu, a to
z ruznych hledisek. V souvislosti s prvni hypotézou (H 1: Pravni opodstatnénost celého
projektu je podlozena Ceskou i evropskou legislativou.) bylo dokazano studiem

prislusné Ceské a evropské legislativy, ze projekt je pravné opodstatnén a podlozen.

V praci je téZ posuzovana otazka pravni zajisténosti konkrétni smlouvy o dilo, jez byla
V ramci projektu uzaviena. Druha hypotéza (Smlouva o dilo uzaviena v ramci projektu
je dostateéné pravné oSetiena pro piipady mimotfadnych udalosti.) byla na zakladé
analyzy pravnich aspektll opatfeného dokumentu potvrzena. Soucasti zodpovézeni
hypotézy jsou také ndvrhy na opatfeni, jimiz lze zajiSténost smlouvy pro podobné

pfipady podpofit.

Poslednim aspektem projektu, ktery je v praci zkouman, je zptisob jeho financovani.
Bylo dokézano, Ze zpiisob financovani, ktery RVC CR zvolilo, je pravné opodstatnény a
nema negativni vliv na moznost Cerpani prostiedkd z fonda EU pro ucely rozvoje

ostatnich druhti dopravy.

Splnénim cilti a zodpovézenim hypotéz se prace mize objektivnim zplisobem vyjadiit o
celém projektu 1 jeho dil¢ich zkoumanych ¢astech jako o pravné korektnim. V piipadé
legislativniho napadeni projektu vychazejiciho z kolizni situace v otdzce rozvoje vodni
dopravy lze konstatovat, ze projekt je (z hledisek v praci zkoumanych) dostate¢né

pravn¢ zajistén a oSetien.
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11 Summary

The objective of this thesis is analyzing the legal aspects of the project “Completion
Vltava waterway in the area of Ceske Budejovice — Hluboka nad VItavou”, namely the
legal relations arising from contracts for work in construction, which were actually
signed for construction of water objects or facilities during realisation of that project
and comparison of some selected parts of this agreement with § 536 - § 565 of Czech
Commercial Code. Another objective was to analyze the financing of the project,
particularly in view of the Transport Operational Programme of the European Regional

Development Fund. Such work objectives are met.

It was found that the whole project is legally justified and supported by relevant Czech
and European legislation. It was proved that the contractual documentation within
specific part of the project is adequately treated for cases of unexpected events. It was
also found that the method of financing does not affect the amount of financial
resources from EU funds, which can be obtained for the purpose of covering costs

associated with building infrastructure of road and rail transport.

These findings lead to the conclusion that the whole project is legally secured and
adequately treated in case of attacking its legal aspects by opponents of investments in

development of inland waterway transport.
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Piiloha &. 1 — Informadni tiskovina RVC CR o projektu Dokonéeni vitavské vodni cesty

Ceské Budgjovice — Hluboké nad Vltavou

DO <D

Dokonceni vitavské vodni cesty
171 Ceské Budéjovice
..cuum - Hluboka nad Vitavou

Hiuboka nad Vitavou

Ceskeé Budéjovice

2 Lokalita projektu
< Realizace projektu
> Cena projektu

2 Investor

> Provozovatel

Cil projektu R
Cilem staveb |. useku celého projektu je splavnit Vitavu mezi Ceskymi Budéjovicemi
a Hiubokou nad Vitavou pro rekreaéni plavbu. Po dokonéeni, které se predpoklada v roce 2010, spoji
tento Usek v délce 8,9 km dvé velka centra turistického ruchu Jihoceského kraje po vodni cesté H
a umozni tak rozvoj daléi oblasti dopravy - plavby po fece. Splavnénim useku az po Tyn nad Vitavou se
jihoGeska Vitava plavebné napoji na nadrz Vodniho dila Orlik a tim vyrazné rozsifi turisticky potencial
o celou Orlickou nadrz na Vlta‘véaqa_vé =

v

plavebni-hloubky 1,8 ve zdiZi jezu Hiuboka n/VIEW
ol & piistavisté'Lannaya lodénice pro stani lodi délky 60 m
‘modemizace jezu Ceske Vrbn& osazenim dvol klapek.o hrazené wéee3,0 m
plavebni komora Ceskeé Vibné tridytespaduaz 7. m |
ochranny pristav. Ceské Vrbné. pro 23 malyehiplavidel a min. 2 0Sobni 1ode Hiuboka n/Vit.
zajistént plavebrii hloubky 1,6 m ve zdrzi jezu Ceské Vrbag véetns ob: ) .

modernizace jozu
a plavebni komora
Ceskeé Vrbne

Rekreacni plavba a historie vitavskeé vodni cesty

Rekreacni plavba se postupné.v Evropé stava dileZitym ekonomickym a volnoca-~ ochranny piistay
& Splamenim Vitavy. v mi Budéjovicemi Shot ond
a Tynem nad Vit j plavby na Vitavé, kieré je zde provozovana od
nepameéti. Jezy s propustmi pro \ vznikaly jiz od 14. stoleti. Poslednimi vybu-
nimi dily byly pfehradni-nadrze Hné vice dol cené

obratisté

Po vodeé -




Parametry vodni cesty

o trida | (pro plavidla o nosnosti do 300 tun)

> rozméry plavebnich komor - délka 45 m, $ifka 6 m a hloubka 3 m
< plavebni hloubka - v 1. etapé 1,6 m a v budoucnu 2,7 m

<  whledowy parametr podjezdné vysky mosti 5,25 m

Popis projektu

Upravovany usek zaéina pod Jiraskovym j v Ceskych Budéjovicich, kde
je na zaméry projektu "Mésto a voda" pripravovaného Méstem Ceské
Budéjovice. Ukonéen je nad j Hluboka nad Vitavou.

Projekt se sklada z nékolika na sebe navazujicich staveb:

Zajisténi plavebni hloubky ve zdrzi Ceské Vrbné

Pozadovana hloubka 1,6 m bude zajisténa prohrabkou dna a vybudovanim obratisté pod Jiraskovym
jezem umoznuijici otaceni lodi délky az 43 m. Zahloubeni dna vyzaduje zajisténi stabilizace vyvaru stava-
jiciho jezu a vorové propusti. Stavba navazuje na protipovodiiovou prohrabku koryta feky v dalsim Useku
realizovanou ve zdrzi jezu Ceskeé Vrbné Povodim Vitavy, s.p.

B
& Jiraskuy jez

]

'

Ceské Budéjovice

Koncové pristavisté Lannova lodénice

V prostoru byvalé Lannovy lodénice pod Dlouhym mostem bude vybudovano pristavisté pro kratkodobe
stani navrhovych osobnich lodi a malych plavidel celkove delky 60 m. Bude tak zajistén bezpecny
nastup a vystup cestujicich v centru mésta



Modernizace jezu Ceské Vrbné

Jez uvedeny do provozu v roce 1968 slouzi jako stabilizacni stupen koryta s energetickym vyuzitim
spadu ve vodni elektrarné umisténé na levem brehu. Na jezu budou soucasné hydrostatické sektory
nahrazeny podpiranymi klapkami $itky 22,5 m a hrazeneé vysky 3 m. V této souvislosti dojde ke staveb-
nim upravam prelivné plochy a stavajicich pilird véetné natoku do elektrarny. Smyslem je vyuzit spoleh-
livéjsi hradici konstrukce, udrzovat plavebni hladinu bez nutnych rozsahlych uprav ve zdrzi, zlepsit
maneévrovaci prostor pro spravu feky pfi zimnim rezimu (ledochod) a pri povodnovych situacich.

plavebii komora - JF— {*E—:

jez Ceskeé Vrbné

modernizace jezu Ceské Vrbné

K, ] ochranny pfis

Ochranny pristav Ceské Vrbné

V prostoru nad sou¢asnym jezem, v misté ptvodniho koryta reky zaniklého stavbou jezu v roce 1968,
bude na levém brehu vybudovan ochranny pristav pro 23 malych plavidel a min. 2 osobni lodé. Jeho
hlavni funkce spociva v zajisténi prostoru pro bezpecné stani plavidel za vysokych vodnich stavii i mimo
plavebni sezonu a také vytvoreni zazemi, potrebného v ramci bézného provozu plavidel. Bazén ma tro-
juhelnikovy pudorys opatreny sjezdem pro spousténi plavidel a servisnim centrem. Pfistavni hrana je
tvorena svislou sténou z ocelovych stétovnic a pevnym molem 8irky 3 m, podél které bude mozné krat-
kodobé i dlouhodobé stani malych plavidel. Premosténi viezdu do bazénu je reSeno mostem s pod-
jezdnou vyskou pro plavidla 5,25 m.




Plavebni komora Ceské Vrbné véetné horni a dolni rejdy

Plavebni komora o spadu 7 m umozni plavidlim prekonani jezu Ceské Vrbné - tedy prechod z horni zdrze do
dolni a naopak. Dispozi¢né je vysunuta do horni vody, aby lépe spoluplsobila s okolni krajinou. Je zde

navrzena osvédcena zelezobetonova poloramova konstrukce. V hornim ohlavi budou osazena klapkova vrata
s neprimym plnénim jednostrannym kratkym obtokem a v dolnim ohlavi pak deskova jednokfidla vrata s
primym prazdnénim. V obou rejdach, tvofenych stétovou sténou, jsou umisténa ¢ekaci stani pro mala a navr-
hova plavidla. Navrh plavebni komory byl ovérovan na matematickém a fyzikalnim modelu. Z velinu plavebni
komory bude mozné novym ridicim systémem ovladat plavebni i jezové prvky véetné viezdu do pristavu.

Paiias iy i hi

p bky ve zdrzi jezu Hluboka nad Vitavou o

Pozadovana hloubka 1,6 m bude zajisténa prohrabkou dna v délce 4 km pod jezem Ceské;
Minimalni sitka plavebni drahy je 20 m, coz je dodrzeno v celé délce upravy, vyjma useku mezi z
¢nim mostem a ustim Dehtarského potoka, kde to nedovoluje stavajici Sitka koryta. Plavebni dral :,
v tomto Useku uzsi, proto zde vznikne plavebni Gzina vyznacena plavebnim znacenim. Hladina je
udrzovana jezem Hluboka nad Vitavou dokonéenym v roce 1935. :

., Ceskeé Vrbn:
3 Operacni program
/E}} DOPfﬂVC -

o Gt

Jihocesky kraj

Akce bude spolufinancovana Evropskou unii z Eviopskeho regionainiho rozvojového fondu
prostrednictvim Operacniho programu Doprava a z prostiedku Statniho fondu dopravni infrastruktury

i yodnigh cest B, WAV



Piiloha ¢. 2 — Novy sklopny silniéni most v Ceském Vrbném — specifikace dila

NOVY SKLOPNY SILNICNI MOST V CESKEM VRBNEM

Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., Ing. Vojtéch Kolinsky, Ing. Pavel O¢adlik
VPU DECO PRAHA as.

A new bascule bridge in Ceské Vrbné

The paper describes a new road bascule bridge, which was built in the new harbour
of refuge Ceské Vrbné. The bascule bridge enables ships to pass under the bridge up to
height of 5,25 m, while the slope of the road and the bicycle track stays acceptable. A
great accent was also given on the global aesthetical design of the bridge, as the new
dominant in the area.

1. ZDUVODNENI VYSTAVBY MOSTU

V rémci vystavby ochranného pristavu Ceské Vrbné v blizkosti Ceskych Bud&jovic
byl pro piemosténi vjezdového objektu vybudovan novy silniéni most. Aby byla
zajisténa dostatena podjezdna vyska pro lodé 5.25 m a zaroven byly zajiStény
ptijatelné sklonové poméry na komunikaci, ktera je zaroven cyklotrasou, bylo pro toto
pfemosténi tfeba navrhnout pohyblivy most. Jako optimalni varianta byl zvolen
jednostranné sklopny most s protizavazim.
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Obr.1) Podélny rez novym mostem, poloha zdakladni a sklopena

Vystavba mostu se odehravala v ramci investi¢ni akce ,,Dokonceni vitavské vodni cesty
v tseku Ceské Budgjovice — Hluboka nad Vltavou®, jejimz investorem je Reditelstvi
vodnich cest CR a je financovana Evropskou Unii z Evropského fondu pro regionalni
rozvoj prostfednictvim Opera¢niho programu Doprava a z prostifedki Statniho fondu




dopravni infrastruktury. Pfi navrhu feSeni mostu byl velky diraz kladen na celkové
estetické ztvarnéni mostu, jako na novou netradiéni dominantu v izemi.

1.1 Charakteristika stavby a stavenisté

Most je soucasti stavby ochranného pristavu Ceské Vrbné poskytujiciho ochranu
dvéma navrhovym plavidlim dle 1. klasifika¢ni t¥idy v pfipadé nepiiznivych
hydrologickych stavii na fece. V bézném provozu pfistav slouzi pro stani az 23
sportovnich plavidel a pro servisni sluzby (tankovani PHM, vody, odbér odpadi apod.)
poskytované sportovnim i osobnim lodim. Pfistav se nachdzi na levém bichu Vltavy a je
ze tif stran vymezen liniemi ochranné hraze Vltavy, korytem vodackého kanalu divoké
vody a cyklostezkou Ceské Budgjovice — Hluboka nad Vitavou. Uzemi je tvoieno
zatravnénymi pozemky povrchu navazky v ptivodnim koryté Vltavy, v blizkosti je
pohyblivy jez Ceské Vrbné z 60. let minulého stoleti. Ochrana pristavu je zajisténa
moznosti hrazeni vjezdu pristavu proti navrhové hladiné Qo0 pomoci strojné
pohybovatelnych deskovych vrat. Vjezd do pfistavu je pfemostén s pozadovanou
volnou vyskou 5,25 m s bezpe¢nostni rezervou.

2. TECHNICKA RESENI JEDNOTLIVYCH CASTI MOSTU

Novy most je sohledem na dosazeni prijatelné hmotnosti navrzen jako ocelova
svafovana konstrukce. Dulezitou soucasti navrhu bylo i feseni strojnich a hydraulickych
prvki a rovnéz prvki zabezpeceni mostu.

Navrzena komunikace na mosté je MO1k 4/4/30, svétla Sitka mezi obrubami je 4,0m.

2.1 Hlavni nosna konstrukce

Hlavni nosna konstrukce je navrZena ocelovéa o délce 10,7 m. Mostovka je z diivodu
vylehéeni tvofena ocelovym piimopojizdénym plechem tl. 15 mm podporovanym
dvojici hlavnich nosnikii vysky 0,6 m. Mostovka je dale vyztuzena prficniky a
podélnymi vyztuhami. Celkova Sitka mostu je 5,2 m, stavebni vySka mostu je 0,6 m.

Ulozeni mostu je na atypicka ¢epova loziska na opéte Ol, druhy konec nosné
konstrukce je jednak zavéSen na ocelova tahla, jednak ulozen na loziska tvofena
kontaktni plochou z nerezové oceli. Proti ptipadnym zapornym reakcim je konec mostu
zajistén elektricky ovladanym cepovym zamkem. Mostni zavéry jsou ocelové
z nekorodujici oceli.

Na tlozném prahu opéry O1 je osazena dvojice hydraulickych véalc napojenych na
mostni konstrukci zajistujici zdvih mostniho pole. Otaceni se odehrava kolem
centralniho ¢epu, pripevnéného k opéie a vystlaného kluznym materialem pro zamezeni
»skiipani“. Na opéfe mezi Cepy je umistén hydraulicky agregat se zasobnikem
ekologického oleje.

2.2 Pylony a vahadla



Na opéte O1 se nachazeji ocelové konstrukce pylont, tvofené komorovym nosnikem
rozmért 0,4 x 0,8 m a vysky 8,4 respektive 7,0 m. Pylony jsou do opéry ukotveny
pomoci piivarené patni desky pripevnéné do betonu chemickymi kotvami.

Na pylonech je v kluzné ¢epové objimce uloZena konstrukce vahadla. Vahadlo je
stejné jako pylony navrzeno jako ocelovy komorovy nosnik. M4 priiez Siroky 0,3 m
proménné vysky od 0,7 do 0,3m. Delsi ¢ast vahadla nad mostni konstrukci slouzi
k zavéSeni ocelovych tdhel, smérem od mostu je na kratsi ¢asti vahadla zavéeno
zelezobetonové protizavazi v ocelové objimce.
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Obr.2) PFicny Fez nové konstrukce

2.3 Elektrotechnické prvky mostu

Vzhledem k pohyblivému charakteru mostu je na mostni konstrukei a v jeji blizkosti
osazena fada zabezpeCovacich prvki. Otevirani a zavirani mostu bude fizeno dalkové
z velinu plavebni komory (po jejim dokonceni), v soucasnosti je u pylonu osazen
ovladaci pult, ktery umoziuje pfimé ovladani zdvihu. Pohyb je fizen elektronicky
s pomoci snimace pohybu na valcich. Na pfedpoli jsou osazeny tii kamery, nastavené
tak, aby byla zajisténa viditelnost na most i pfedpoli. Pfed opérami jsou osazeny
elektricky ovladané zavory a semafory, které pfi otvirani mostu kromé cerveného svétla
vydavaji akusticky varovny signal.

Na zdvihaném konci mostu u koncového pricniku, je umistén elektromechanicky
zamek, ktery zajist'uje polohu mostu ve sklopené poloze proti ptipadnému nadzdvizeni.

Na kazdé strané¢ mostu je osazen plavebni znak C.2 - Prijezdni vyska omezena
(2.9m) a 2 svétla prim. 300 mm zluté barvy, slozena z LED diod. Tato svétla povoluji



vjezd pod mostem vzdy jen z jedné strany, a to pro sklopenou polohu mostu. Lodni
provoz dale ovlada svételnd signalizace Cervenymi a zelenymi svétly osazena na
stozarech pred vjezdem do pristavu a uvniti pristavu.

Na obou koncich mostu je osazena zavora se svislymi zaclonkami, ktera pied
sklopenim mostu uzavie prostor na mosté proti vstupu nepovolanych osob. U kazdé
zavory je navéstidlo, pouzivané pro signalizaci vyjezdu vozidel HZS, tj. dvojice
¢ervenych navéstidel praiméru 200mm s kontrastnim ramem.

Zvedani sklopného mostu zabezpecuje hydraulicky pohon. V bézném provoznim
rezimu se most zvedne a zistava ve zvednuté poloze pouze na dobu nezbytné nutnou
pro propluti plavidel do/z pfistavu. Jinak setrvava ve vychozi horizontélni poloze,
fixované elektrickym zamkem. Hydraulicky pohon zohlediuje bezpec¢nostni hledisko.
Je navrzen tak, aby bezpe¢né fixoval konstrukci mostu ve zdvizené poloze, a to i
v piipadé destrukce nékteré ¢asti hydraulického potrubniho rozvodu. Nouzové spusténi
mostu hydraulicky systém samoziejmé umoziuje.

Zvedani mostu zabezpecuji dva, po stranach mostni konstrukce umisténé, pfimocaré
hydromotory (2x @160/&110 — cca 1140 mm) se zabudovanymi kontinualnimi snimaci
polohy. Hydraulicky agregat je s témito prvky propojen prostiednictvim vysokotlakého
potrubniho rozvodu. Celkovy instalovany piikon je P = 19,75 kW.

e

Obr.3) Pohled na zavory a zabezpeceni mostu a na /wdraulické valce

Pro zabezpe¢eni mostu jsou navrzeny celkem 3 dohledové kamery. Z toho jsou 2
umistény na pylonu mostu, jedna kamera je na sloupu navéstidla. Pro zabezpeceni
provozu mostu (varovani osob) je dale navrzen tlakovy reproduktor, napojeny pies
interkom na plavebni komoru.

Most je rovnéz vybaven slavnostnim osvétlenim, které zduraziuje jeho pohyblivou
funkci. Osvétleni rovnéz pomuze zabezpeceni mostu proti piipadnému vandalismu.



3. PRUBEH VYSTAVBY
3.1 Vystavba mostu

Vystavba mostu probihala v obdobi od 05/2010 do 11/2010. Stavba byla zahajena
vystavbou pomérné komplikované spodni stavby, kterd musela umoznit umisténi
velkého mnozstvi elektrotechnického a hydraulického vybaveni pro most.

Nosna konstrukce byla vyrobena v mostarné firmy Metrostav, veelku prepravena na
staveniSté¢ a za pomoci mobilniho jefdbu osazena na loziska. Pylony a vahadlo byly
vzhledem k rozmérim prepravovany samostatné a kompletovany na stavenisti. Montaz
byla komplikovana velmi ptisnymi pozadavky na ptesnost osazeni. Zejména se jednalo
o osazeni pohyblivych ¢epovych prvkl, kde bylo nutno dodrzet jejich polohu a
souosost. Diky pec¢livé montazi se tyto pozadavky podatilo dodrzet.

Nasledné prob&hla montaz ostatnich ¢asti mostu, jednalo se zejména o hydraulicky
systém a jeho ovladani. Montaz mostu byla dokoné¢ena 30.10.2010.
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R Obr 3) ;;;I;d na dokonce

3.2 Zkouseni mostu pied uvedenim do provozu

Vzhledem k vyjime¢nosti mostni konstrukce bylo pted uvedenim mostu do provozu
provedeno velké mnozstvi zkousek. Mimo standardni statickou zatézovaci zkousku byla
rovnéz provedena dynamicka zatézovaci zkouska (piejezdy nakladnim vozidlem o
riznych rychlostech pfes normovou piekazku). Cilem bylo mimo uréeni dynamického
soucinitele i ovéfeni piipadnych neptiznivych vibraci mostu. Divodem je (na rozdil od
béznych konstrukci) pomérné nizky piitlak na zdvihaném konci, ktery je trvale
odleh¢ovan vahadlem. Zjisténé vysledky vSak s ohledem na parametry testovani byly
plné vyhovujici.



Dale probéhla zkouska, ktera simulovala zatizeni vétrem na most pfi jeho zdvihu a
spousténi. Duvodem je, ze zatizeni hydraulickych vélci je silné zavislé na sméru a
rychlosti puisobeni vétru. Toto zatizeni se pohybuje od tlakovych sil az k tahovym. Tato
simulace probihala zavéSovanim Zelezobetonového zavazi na konec mostu (simulace
vétru zavirajictho most) a na vahadlo (simulace vétru otevirajiciho most). V obou téchto
piipadech byla ovéfena funk&nost mostu.

Po provedeni téchto zkousek byl most uveden do zkusebniho provozu v délce trvani
1 mésic, ve kterém dochéazelo k jeho pravidelnému zdvihani za riznych klimatickych
podminek (teplota, rychlost vétru). V ramci zkusebniho provozu bylo testovano rovnéz
ovladani mostu za mimofadnych a nouzovych podminek. Zkusebni provoz byl ukonc¢en
30.11.2010 a v soucasné dobé¢ probiha kolauda¢ni fizeni pro uvedeni mostu do provozu.

4. ZAVER

Cela stavba predstavuje komplexni feSeni vztaht silniéni a vodni dopravni cesty
s pouzitim technologie zvedani mostniho pole, kterd dosud nebyla na tizemi Ceské
republiky aplikovana. Reeni umoznilo sladit pozadavky obou druhii dopravy a vztahi
k sousednim arealim. Investorem stavby je Reditelstvi vodnich cest CR, projektantem
mostu VPU DECO PRAHA a.s. Generalnim zhotovitelem mostu a ochranného
piistavu je firma HOCHTIEF CZ a.s., vyrobce ocelové konstrukce byl Metrostav a.s.,
divize 7. Dodavatelem hydraulického systému byla firma HYTOS Ostrava-Vitkovice
s.r.0., fizeni a ovladani mostu dodavala Argo Automatizace, s.r.o.
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