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Abstrakt

Tato diplomova prace pojednava o cyklistické dopravé ve méstech. Piedstaveny
jsou vyhody a nevyhody cyklodopravy ve méstech, faktory ovliviiujici cyklodopravu
a dopravni opatieni, ktera Ize k zaclenéni cyklistické dopravy do dopravniho systému
mést pouzit. Tato prace dale predstavuje soucCasné nastroje podpory cyklistické
dopravy, mezi které patii sdileni kol ve méstech a podpora kombinace cyklistické a
hromadné dopravy, které se mohou velmi vhodné dopliovat. Piiklady pfistupu k
podpoie cyklistické dopravy jsou popsdny na ptikladu mést Amsterdam, Berlin a
Pardubice.

Cyklogenerel je zpracovan pro ¢ast méstské Casti Prahy 6 - Dejvice a Bubenec.
Soucasti navrhu je navrh lokalnich cyklotras a parkovist’ bike and ride, Uprava
prijezdnosti komunikacni sité, vymezeni dopravné zklidnénych zén 30 a navrh
rozmisténi stanic bikesharingového systému.

Klicova slova: Cyklodoprava ve méstech, cyklisticka infrastruktura, bike and
ride, bikesharing, Praha 6



Abstract

This master thesis is focused on cycling in cities. Thesis describes pros and cons
of cycling in urban environment and factors influencing cycling. Cycling
infrastructure which is used to the integration of cycling in urban transport network is
also shown in this master thesis. Bikesharing and combination of cycling and public
transport presents contemporary tools used for the stimulation of cycling in cities.
Furthermore, inspiring and positive approach to cycling is shown on case studies in
three cities - Amsterdam, Berlin and Pardubice.

General cycling masterplan is made for the municipal district Praha 6 - Dejvice
and Bubenec¢. This cycling masterplan includes design of local cycle paths, bike and
ride system, adjustement of oneway roads for cycling, design of traffic calmed areas
and placement of bikesharing stations within the study area.

Key words: City cycling, cycling infrastructure, bike and ride, bikesharing,
Praha 6
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1 UVOD

Po 2. svétové valce se dopravni planovani zaméfilo predevsim na automobilovou
dopravu. Cyklisticka, pési a hromadna doprava tak jiz v druhé poloviné minulého
stoleti nebyla hlavnim dopravnim modem zajistujicim mobilitu obyvatel po méste.
Jak uvadi Newman et Kenworthy (1999) princip planovani mést pro automobily je
ovSem pro cyklistickou dopravu nevyhovujici. Striktni zonovani mést, kde jsou
jednotlivé funkce mést odd€leny, vyrazné prodluzuje vzdalenosti mezi jednotlivymi
funkénimi plochami. Ty jsou pak mnohdy jiz pfili§ veliké na to, aby bylo mozné je
pohodIn¢ absolvovat na kole.

Cyklistika ma pfitom ve srovnani s automobilovou dopravou mnoho vyhod:
nezatézuje zivotni prostfedi, ma malé prostorové ndroky a investice vynalozené na
vybudovani infrastruktury jsou vyrazné niz$i. Vhodné¢ se cyklistickd doprava
dopliiuje s hromadnou dopravou a to jako prostiedek k dopravé na zastavku
hromadné dopravy. Na krat$i vzdalenosti se pak jedna o jeden z nejrychlejSich
zpusobu dopravy ve mésté. I ve srovnani s chiizi ma cyklistika své vyhody, je totiz
vice energeticky a Casové efektivni, jelikoz je potieba vydané energie a Casu na
stejnou vzdalenost vyrazné nizsi.

V Ceské republice je jizda na kole stale vnimana piedeviim jako rekreaéni nebo
sportovni aktivita. V poslednich letech se vSak i tento nazor za¢ind meénit a cyklistika
je vnimana jako mdd dopravy, ktery lze pouzivat ke kazdodenni dopravé po meéste.
Stale vSak nedosahuje takové popularity jako napt. ve Skandinavii, Némecku nebo
Holandsku, které zazivaji v poslednich letech vyznamny boom cyklistické dopravy.
Pocty cyklisti a cest na kole v nich rapidné rostou a cyklistika se jednoduSe stava tim
nejpiirozenéjSim zpisobem, jak se pohybovat po mésté. Pfitom i1 v téchto zemich v
60. a 70. letech minulého stoleti, i pfes velmi ptiznivé podminky pro cyklistickou
dopravu, hraly v dopravé hlavni roli automobily. To vyplyva ze slov Gerrit Fabera z
cyklistické unie v Amsterdamu: ,,Popularita cyklistiky nebyla automaticky v nasich
genech. Vybudovali jsme ji - a ostatni mésta mohou také.” (Gemeente Amsterdam,
2016b).

Ke zlepSeni podminek pro cyklistickou dopravu v ¢eskych méstech je dulezité,
aby podpora rozvoje cyklistické dopravy byla soucasti strategickych a rozvojovych
dokumentti mést. Patii mezi né strategické plany, tizemni plany, plany udrzitelné
mobility a ostatni. U vétSich mést by pak mél byt samoziejmosti vypracovany
generel cyklistické dopravy. K podpote rozvoje cyklistické dopravy vSak pomiizou i
opatfeni provedena v ramci dil¢ich projekti jako jsou rekonstrukce komunikaci,
upravy veiejnych prostranstvi a dalsi.
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2 CIL PRACE

Cilem této prace je vypracovani cyklogenerelu pro ¢ast mestské ¢asti Praha 6 -
Dejvice a Bubenec. Tento cyklogenerel ma za cil nabidnout cyklistim infrastrukturu,
ktera zvysi uzivatelské standardy pro jizdu na kole v méstském prostiedi a povede k
popularizaci uzivani jizdniho kola v rdmci mobility v feSeném uzemi. Duraz je
kladen predev§im na vazbu na dalS$i dopravni mody (MHD) a dostupnost staveb
obc¢anského vybaveni.

Cyklogenerel vychézi z postupt, opatfeni a nastrojii podpory cyklistické dopravy
v méstském prostiedi, které jsou uvedeny v odborné literatufe nebo jsou jiz
uplatnény ve vybranych méstech nebo méstskych castech, kde ovlivnily popularizaci
a zvysSeni podilu cyklistické dopravy na celkovém objemu dopravy.

3 METODIKA

Podkladem pro literarni resersi je tuzemska a zahrani¢ni odborna literatura a
ostatni zdroje pojednavaci o cyklodopravé ve méstech. Literarni reSerSe je rozdélena
celkem do Ctyf ¢asti. V prvni ¢asti jsou shrnuty obecné poznatky o cyklodopravé ve
meéstech. Druhé ¢ast pak jiz pojednava o konkrétnich zasadach planovani a navrhu
cyklistické infrastruktury a jednotlivych dopravnich opatienich pro cyklodopravu. Ve
tfeti Casti reSerSe jsou popsany dalsi vybrané nastroje podpory cyklistické dopravy ve
meéstech a to systémy sdileni kol a moznosti kombinace cyklistické a hromadné
dopravy. V posledni ¢asti jsou popsany piiklady piistupu k podpote cyklistické
dopravy ve vybranych méstech.

V analytické ¢asti prace je nejdiive popsana situace cyklodopravy v Praze, dle je
provedena analyza SirSich vztahil a napojeni feSeného tizemi na celoméstsky systém
cyklotras. Vyznamnou analyzou je ur¢eni hlavnich zdroju a cild cest, jejichz rychlé a
bezpeéné propojeni by méla cyklisticka infrastruktura zajistit. Jako dalsi je v
analytické €asti zhodnocen soucasny stav cyklistické infrastruktury a analyzovany
bariéry pro cyklistickou dopravu. Z hlediska celkového stavu dopravni infrastruktury
v feSeném Uzemi je provedena analyza ¢lenéni komunikaci a intenzit automobilové
dopravy. Dalsi z analyz je terénni sledovani pohybu cyklistii v feSeném uzemi a
ur¢eni intenzit cyklistické dopravy na vybranych profilech. Konkrétni problematicka
mista a useky jsou soucasti problémového vykresu, SWOT analyza pak zahrnuje
pozitiva a negativa tykajici se celého feSeného izemi piipadné jeho ¢asti.

Navrh nové cykloinfrastruktury vychazi z provedenych analyz a poznatki z
literarni reSerSe a zahrnuje navrh cyklotras, Upravu prijezdnosti komunikacéni sité a
vymezeni zon 30. Déle je navrzeno rozmisténi stanic bikesharingového systému a
urcena etapizace realizace jednotlivych opatieni.

Metodiky analyz a navrhu jsou podrobnéji popsany v prislusnych kapitolach.
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4 OBECNE POZNATKY O CYKLODOPRAVE VE MESTECH

4.1 Cyklodoprava obecné

Cyklistiku lze v zasad¢ rozdélit na dva druhy - cyklodopravu a cykloturistiku.
Cykloturistika ma cile cest pfedev§im mimo intravilany mésta a obci, neklade vysoké
naroky na délku a ¢asovou ndro¢nost cest a jejim cilem je pfedevSim samotna cesta
na jizdnim kole (Mourek et al, 2011; Bartos, 2006).

Cyklodoprava ma cile cest predev§im v ramci mést a obci, jedna se predevsim o
cesty do zaméstnani, skol, a za kulturou a ostatni ob¢anskou vybavenosti. Uzivatelé
kladou vyssi ndroky na kratkou cestovni dobu a co nejkratsi, pohodlnou a bezpecnou
trasu (Mourek et al, 2011; Bartos, 2006).

Jizda na kole je z hlediska méstské mobility chdpana jako idedlni dopravni
prosttedek pro cesty dlouhé do 7,5 km. Jako optimalni délka cesty na kole v
méstském prostiedi je brana vzdalenost 2,5 km. Mezi mésta s nejvy$s$im zastoupenim
cyklodopravy na celkové délbé prepravni prace ve méesté¢ patii nizozemsky
Groningen, zde je podil cest vykonanych na kole 46 % u cest do 7,5 km. Jednim z
divodi tohoto vysokého podilu je fakt, Ze mnoho residen¢nich oblasti je
lokalizovéno do vzdalenosti 2,5 km od vyznamnych obchodnich a komer¢nich center
a stanic hromadné dopravy (Gualdi et Van Den Noort, 2013).

4.2 Vyhody a nevyhody cyklodopravy

Cyklodoprava ma mnoho vyhod a to jak pro samotné cyklisty, tak i pro celou
spole¢nost: nema vysoké pofizovaci ani provozni naklady, nevytvaii hluk a emise,
prospiva lidskému zdravi a Setfi misto (Handy et al, 2014; Tolley, 1997). Proto je
cyklistickd doprava brana jako plnohodnotna soucést Zivych, udrzitelnych, zdravych
a bezpecnych mést (Gehl, 2010).

Jako vyhody, které diky podpote planovani pro cyklodopravu plynou pro mésto a
jeho obyvatele Tolley (1997) uvadi:
= Finan¢né nenaro¢né zajisténi mobility ve mesté
— Efektivita vyuziti ndklada je kritériem pro rozhodovani o investicich
do dopravni infrastruktury. Penize, které¢ se vynalozi na odstranéni
bariér pro cyklodopravu, mohou vyznamné zvysit dostupnost dopravy
pro velkou cast obyvatel. Diky poskytnuti kvalitni cyklistické

infrastruktury zajistime z hlediska mobility osob "ddlnice za cenu
chodniku".

= Efektivni vyuZiti prostoru ve mésté

— Ve méstech s vysokou hustotou zastavby je prostor velmi hodnotny.
Kola zaujimaji pfi jizd€ jen velmi malo uli¢niho prostoru. Kdyby byla
k dopravé misto automobilli pouzivana kola kapacita silnice by se
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zvysila asi 10krat. Stejnd je situace i u parkovacich mist na jednom
parkovacim misté pro automobily je mozné parkovat 10-15 kol.

= Rychlejsi dopravu

— VétSina cest uskutecnénych ve méstech je dlouha 4 az 6 km. Tyto
cesty jsou nejrychleji uskute¢nény pravée na kole.

= Neskodnost vici zivotnimu prostiedi

— Jizda na kole oproti automobilu neni hlu¢nd, neznecistuje ovzdusi a
vyznamn¢ neomezuje ostatni obyvatele mésta.

Z toho vyplyva, ze mésto, které¢ podporuje cyklodopravu ma poté uzitek z
usetienych nakladl na ndkladnou dopravni infrastrukturu pro automobily, uSetfené¢ho
uliéniho prostoru, nizSich energetickych nédkladd, lepSiho zdravi obyvatel, pocitu
bezpecnosti ucastnikli provozu, socialni rovnosti a v neposledni fad¢ také lepSiho
zivotniho prostiedi (Toley, 1997).

Tolley (1997) uvadi jako hlavni negativa, kterd obyvatele mést odrazuji od jizdy
na kole, obavy o bezpecnost kvuli sdileni dopravniho prostoru s ostatnimi
dopravnimi prostiedky a vysokou pravdépodobnost odcizeni kola.

Jako dal$i negativa jsou uvadéna nedostatecnd ochrana vici nepfizni pocasi,
oproti jinym dopravnim prostfedkim vyssi fyzickd narocnost, zranitelnost cyklisti a
omezené moznosti prepravy nakladu (Gatersleben et Uzzell, 2007; Wardman et al,
2007).

4.3 Faktory ovlivitujici cyklodopravu

Volba cyklistické dopravy jako dopravniho prostfedku ve méstech je dle Heinen
et al (2010) ovliviiovana nekolika kli¢ovymi faktory, patii mezi né naptiklad:

Charakter zastavby

= Parkin et al (2008) uvadi, ze s vyssi hustotou osidleni roste i podil cyklistické
dopravy v celkové délbé piepravni prace

= stejn¢ jako vysSi hustota osidleni, tak 1 smiSené funkcni vyuziti Gzemi
zkracuje piepravni vzdalenosti a zvySuje podil cyklistické dopravy na
celkovou dé€lbu piepravni prace (Newman et Kenworthy, 1999)

Ptirodni podminky

= Terénni sklon a krajina; Klimatické podminky; Pocasi

— Vvelmi kopcovity terén ma vSeobecné negativni vliv na podil
cyklistick¢ dopravy pro kazdodenni dojizdéni, to vSak neplati u
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rekreacnich cyklistti. Klimatické podminky a pocasi maji vyznamny
vliv na frekvenci cest na kole, s tim, ze lidé pravidelné dojizd¢jici na
kole jsou témito faktory ovlivnéni méné (Heinen et al, 2010).

Bezpecnost, cestovni ndklady, vynalozeny Cas a usili
= BezpeCnost

— bezpecnost je jednim z nejvyznamnéjSich davodd, pro¢ lidé
nepouzivaji kolo pro dopravu po mésté ast&ji. Cim vyssi je pii jizdé
na kole riziko nehody, tim je logicky nizsi pocet lidi, ktefi ve mésté na
kole jezdi. Tento fakt je uzce spojen s kvalitou cyklistické
infrastruktury (Rietveld et Daniel, 2004).

= (Cestovni naklady

— cestovni ndklady ovliviiuji vybér dopravniho prostfedku. Jizda na kole
je relativné levna, coz je pro mnoho cestujicich diivodem, pro¢
pouzivaji pro dopravu po mésté jizdni kolo (Bergstrom et Magnussen,
2003).

= Vynalozeny ¢as a Usili

— u jizdy na kole se vnimané pohodli cesty snizuje s del§Sim cCasem
stravenym na cesté, coz neni pravidlem u jinych druhG dopravy
(Noland et Kunreuther, 1995)

4.4 Zdroje a cile cest ve mésté

Zdroje a cile cest jsou v TP 179 (Bartos, 2006) definovany takto: "Stavajici i
budouci zdroje a cile cyklistické dopravy jsou oblasti ¢i zarizeni, které jsou pro cestu
na jizdnim kole atraktivni. Jsou to obytné oblasti, zdakladni, stredni a vysoké skoly,
termindly verejné dopravy, prumyslové oblasti, obchodni, sportovni a kulturni
zarizeni, rekreacni oblasti apod. Mista napojeni regionalnich tras jsou dalSim
zdrojem ¢i cilem cyklistické dopravy."

Analyza zdroji a cild cyklistické dopravy je dulezitym bodem také pfi
implementaci bikesharingového systému. V New Yorku byly pfi analyze rozmisténi
stanic brany v potaz tyto faktory: hustota osidleni, hustota zaméstnanosti, dostupnost
kulturnich a rekreacnich atrakci jako jsou muzea, divadla nebo koncertni haly a
dostupnost obchodi (NYC Dept. City Planning, 2009).

45 Cyklodoprava ve strategickych a rozvojovych dokumentech CR

V Ceské republice je podil cest vykonanych na kole na celkové délbé prace velmi
nizky, coz plati predevSim u nejvétSich mést. Vyjimku mezi mésty nad 50 tis.
obyvatel tvofi Pardubice (18 % podil) a Hradec Kralové (16 % podil). Jak vyplyva z
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nasledujiciho grafu, primérny podil cyklistické dopravy na celkové d€lbé prepravni
prace stoupa se zmensujicim se poctem obyvatel. Nejvyssich primérnych hodnot
pak dosahuje u obci a mést od 10 do 1 tis. obyvatel a to 9 % (Martinek, 2008a).

Obr. ¢. 1. Podil jednotlivych druhii dopravy na délbé prepravni prace u celkové pravidelné
dojizd’ky pro skupiny mést a obci podle po¢tu obyvatel. Zdroj: Martinek, 2008a: 17

Podil jednotlivych druhi dopravy na délbé prepravni prace
(celkova pravidelna dojizd’ka - skupiny mést a obci podle poétu obyvatel)
O Pési provoz @ Cyklisticka doprava B Méstska hromadna doprava (MHD)
B Vefejna autobusova doprava O Zelezni&ni doprava B Individualni automobilova doprava (1AD)

Hlavni mésto Praha

100 000 -1 000 000

50 000 - 99 999 % §
20 000 - 49 999 15% 10% [
10 000 - 19 999 ™ | 13% [

5000-9999 47% 5% 16% | 6% |
2000 - 4999 38% 22%

obyvatel

1000-1999 30% 28%

500 - 999 36% | 5% |
0-409 [ 4% 4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 80% 100%

Skupiny mést a obcipodle poétu

Podil na délbé pfepravni prace

Vychozim strategickym dokumentem v oblasti dopravy je v Ceské republice
Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. Ta v oblasti
cyklistické dopravy odkazuje na Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské
republiky pro 1éta 2013—-2020.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro 1éta 2013—
2020 je zékladni strategickym dokumentem pro cyklistiku ze které by ostatni
dokumenty mély vychdzet. "Zdkladnim globdlnim cilem Cyklostrategie je
zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou, prirozenou a integralni
soucasti dopravniho systému v méstech , kratkych vzdalenosti®, tj. ukdzat, Ze
cyklisticka doprava je konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km". V Cyklostrategii
jsou uvedeny hlavni strategické cile na narodni a mistni urovni a zptsoby jejich

dosaZeni (Cyklostrategie, 2013)

V ptipadé Prahy je pak hlavnim strategickym dokumentem Koncepce rozvoje
cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020, ktera si
jako hlavni cile stanovuje:

= zvysit pfepravnost cestujicich na kole v Praze na 5 — 7 % celkové piepravni
kapacity v 1ét¢ a na 2 — 3 % celkové pfepravni kapacity v zimé

= integrovat dopravni cyklistiku jako rovnopravny a pro mésto vyhodny druh
dopravy do dopravniho prostredi meésta a do vSech ,urbanisticko
komunikac¢nich* planti, studii a projekta
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= pfipravit a iniciovat takové zmény zakonti, vyhladsek, norem a TP, které
poskytnou cyklistim v Praze maximalni uzivatelské bezpeci a zvysi vlidnost
dopravniho prostfedi mésta

(Rada hl. m. Prahy, 2014)

Dokumentem, ktery v hl. m. Praze teSi zakomponovani cyklistickych opatieni do
vefejnych prostranstvi, je Manual tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta
Prahy (dale Manual). Podle Manualu by cyklisticka opatfeni neméla pfili§ omezovat
prostupnost tizemi a pési pohyb. Uvedena pravidla pak fesi prostorové uspotradani a
znaceni pro vybrand cyklistickd opatfeni. Pii vytvareni cyklistickych opatieni pro
jizdu soubézné s ostatnimi vozidly se naptiklad nedoporucuje realizovat opatfeni v
pfipadé, Ze neni mozné zajistit alespont minimalni navrhové parametry. V tomto
ptipadé je lepSi ponechat spole¢ny provoz s automobily. Vhodna je také nabidka
dualni moznosti prijezdu zemim zejména mimo souvislou zastavbu. Jednd se o
moznost volby mezi rychlej$im prijezdem tzemi (sdileni prostoru s automobily)
nebo zpravidla pomalej$im prijezdem, kdy je dopravni prostor sdilen s chodci. Déle
je v Manudlu uveden ptehled opatfeni pro zohlednéni cyklistického provozu
(Melkova, 2014).

Koncepce cyklodopravy by méla byt také nedilnou soucasti izemné planovaci
dokumentace, piedev$im pak uzemnich plant, které hraji velmi dilezitou roli pii
napliiovani dopravni politiky mést (Sindlerova, 2013)

Na lokalni Grovni je pak velmi platnym nastrojem zpracovani cyklogenerelu, at’
jiz pro celé mésto (ptip. obce) nebo jen pro jeho cast. Cyklogenerel je totiz mozné
pouzit jako tizemné planovaci podklad, ve spravné terminologii se tedy jednad o
uzemni studii. Ten se poté pouZije jako podklad pifi zpracovani nového tizemniho
planu, pfipadné jeho zmény (Sindlerova, 2013).

5 CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

5.1 Zakladni zasady planovani cyklistické infrastruktury

Vychozim podkladem pro planovani cyklistické infrastruktury jsou strategické a
rozvojové dokumenty, jak je uvedeno v TP 179 (Barto$, 2006): "Reseni cyklistické
dopravy ma vychazet z uzemniho planu obce, pripadné ze schvalené dopravni
politiky obce, kterd ma korespondovat s Dopravni politikou CR a dopravni politikou
kraje."

V zasad€ lze planovani cyklistické infrastruktury dle TP 179 (Bartos, 2006)
rozliSit na regionalni a méstské koncepce. U regiondlni koncepce se predpoklada
feSeni SirSiho uzemi, ve kterém se nachazi vice mést a obci. U méstské koncepce je
pak predmétem feSeni pouze mésto a jeho okoli.
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V metodice Cyklistick4 infrastruktura a jeji aspekty (Carsky et Martinek, 2008)
je pristup k planovani cyklistické infrastruktury shrnut takto: "Obecné ale plati, ze
komunikace pro cyklisty musi byt reSeny jako soucast generelu (studie, strategie)
rozvoje dopravy prislusného uzemi (mésta nebo regionu). Cilem cyklistického
planovani musi byt vytvoreni pohodlnych, atraktivnich, vhodnych a bezpecnych cest
do vsech destinaci (cilii cesty). Nema vyznam dlouhodobé, resp. trvale poskytovat
omezené mnozstvi cyklistickych opatreni, pokud jsou podminky na zbytku dopravni
site pro cyklisty nevyhovujici. Vzhledem k postupnému wuvoliiovani financnich
prostredkii a samotné projektové a realizacni pripravy je vSak neredlné vybudovat sit
najednou, takze jednotlive etapy je nutné realizovat v logickych celcich."

5.2 Zakladni zasady a postup pri navrhovani sité cyklistickych tras

Pfi navrhu sité cyklistickych tras je tfeba urcit zdali trasa bude slouzit obéma
zakladnim ucelim soucasné a nebo bude navrzena ptredev§im pro jednu z nich (
kazdodenni pouzivani nebo rekreaéni ucely) (Carsky et Martinek, 2008).

Navrh sité cyklistickych tras se provadi dle TP 179 (Bartos, 2006) v téchto
krocich:

1. Vymezeni feSeného Gzemi

2. Analyza soucasného stavu cyklistické dopravy
= zahrnuje dopravni prizkum za pfiznivych klimatickych podminek,
dokumentaci a posouzeni stavajici cyklistické infrastruktury
3. Zmapovani zdroju a cilu cyklistické dopravy

= urceni oblasti a zafizeni (stavajicich 1 planovanych), ktera jsou atraktivni pro
cestu na kole jako napf. obytné oblasti, Skolni zafizeni, termindly vefejné
hromadné dopravy, primyslové oblasti, obchodni, sportovni a kulturni
zafizeni, rekreaCni oblasti a dalsi

= soucdasti je 1 popis a zdkres bariér a ptirozenych vodicich linii (napf. vodni
toky, Zelezni¢ni traté, komunikace vysSich tfid, primyslové aredly nebo
prudké svahy), které zdsadn€ ovlivni navrh

4. Navrh sité cyklistickych tras

= zahrnuje vymezeni hlavnich sméri poptavky, které jsou poté promitnuty na
stavajici nebo navrhované komunikace. Zohlednény jsou bariéry, pfirozené
vodici linie, problémova mista a existujici cyklisticka infrastruktura

= pfinavrhovani sit€ cyklistickych tras je tfeba respektovat nasledujici zasady:
— ucelenost sité
— spojeni zdroju a cilt
— atraktivita sité (bezpecnost, délka trasy)
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— srozumitelnost sité

5. Urceni stavebnich nebo organizacnich opatieni a priorit vystavby

= zahrnuje rozClenéni na stavebni a organizacni opatfeni, potfebna k realizaci
sit¢ cyklistickych tras a uréeni ptiblizného odhadu nakladi na realizaci

6. Projednani navrhu

= zahrnuje projednani s organy statni spravy, mistni samospravy a obCany

7. Sledovani projektu

= zahrnuje pravidelnou aktualizaci a kontrolu realizovanych opatfeni a jejich
ucinnost

5.3 Zakladni zpisoby vedeni komunikaci pro cyklisty

Zpusoby vedeni komunikace pro cyklisty I1ze rozdélit dle izemi v kterém jsou
vedeny a to zda-li se nachazi v Gizemi zastavéném nebo v uzemi nezastavéném. Dale
lze zpisoby vedeni komunikace pro cyklisty rozdélit dle toho zdali jsou vedeny v
hlavnim dopravnim prostoru nebo mimo hlavni dopravni prostor (pfidruzeny prostor,
samostatnd) (Carsky et Martinek, 2008; Barto§, 2006). V nasledujici tabulce jsou
uvedeny zptsoby vedeni v zastavéném uzemi.

Tab. ¢&. 1. Zpisoby vedeni komunikace pro cyklisty v zastavéném uzemi. Zdroj: TP 179
(Bartos, 2006).

Dopravni prostor Zptsob vedeni

v jizdnich pruzich (spole¢ny provoz s motorovou dopravou)

) v jizdnich pruzich pro cyklisty (odd€leny provoz od motorové
Hlavni dopravy)

v obytné nebo p&si zoné (spoleény provoz s ostatnimi druhy
dopravy)

ve spole¢ném pasu pro provoz cyklistu a chodct (spoleény provoz

hodci
Mimo hlavni dopravni s chodci)

prostor (pfidruzeny v jizdnim pruhu/pésu pro cyklisty v rdmci stezky pro chodce

prostor, samostatné) a cyklisty s odd€lenym provozem (oddéleny provoz od chodct)

v jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty (oddéleny provoz od chodcit)

Déle se rozhodnuti o zpiisobu vedeni komunikace pro cyklisty provadi dle TP
179 (Bartos, 2006) dle téchto kritérii:

= funk¢ni skupina mistni komunikace
* intenzity a ndvrhové (popiipadé nejvyssi dovolené) rychlosti motorovych

vozidel
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= prostorové moznosti ($itkové uspotradani)
= prevladajici funkce cyklistické trasy

= pomocna kritéria (vzdalenost ktizovatek, feSeni zastivek MHD, parkovani
vozidel, uzivatelé apod.)

5.4  Zakladni navrhové parametry komunikaci pro cyklisty

Navrhova rychlost komunikaci pro cyklisty je dle CSN 736110 uréena na 20
km/h, ta mtize byt v oblasti kiizovatek redukovana na 10 km/h a naopak na usecich s
klesanim vétsim nez 3 % na 30 km/h.

Podle CSN 736110 je zakladni §iika jizdniho pruhu pro cyklisty uréena na 1,00
m. Pfi podélném sklonu ve stoupdni vétSim jak 6 % se jizdni pruh pro cyklisty
rozsifuje o 0,25 m. Pro umoznéni vzajemného piedjizdéni je mozné jednosmérny
jizdni pruh rozsifit na 1,50 m. K zékladni Siftce se dale ptipocitdvaji ptislusné
bezpec¢nostni odstupy uvedené v nasledujici tabulce.

Tab. ¢. 2. Bezpecnostni odstupy pro jizdni pruh pro cyklisty. Zdroj: TP 179 (Bartos, 2006)

Typ sousedniho prostoru, pruhu nebo prekazky Bezpecnostni odstup
Jizdni pruh pro motorovou dopravu -
Jizdni pruh pro motorovou dopravu v jednosmérné komunikaci (plati pro 050 m
protismérny jizdni pruh pro cyklisty) ’
Parkovaci pruh (parkovani podéIné) 0,75 m (0,50 m)
Parkovaci pas (parkovani kolmé nebo §ikmé) 1,00 m (0,50 m)
PtidruZeny prostor 0,50 m (0,25 m)
Jizdni pruh pro cyklisty -
Jizdni pruh pro cyklisty pfi protismérném pohybu cyklistil a intenzitach nad 120
cyklisti/h v obou smérech dohromady 2x0,25m
Pruh pro chodce 0,50 m (0,25 m)
Pevna prekazka 0,25m
Vchody / vjezdy - zejména v souvislé bytové zastavbé 1,50 m
Okraj hlavniho dopravniho prostoru (obrubnik) 0,50 m (0,25 m)
B)grzu%nik ptresahujici povrch vozovky jizdniho pruhu pro cyklisty o vice jak 0,25 m

5.5 Dopravni opati‘eni pro cyklodopravu ve méstech

Dopravni opatieni pro cyklodopravu se déli ve vztahu k motorové dopraveé na
integraéni a segrega¢ni (Carsky et Martinek, 2008). Integraéni opatfeni jsou souc¢asti
hlavniho dopravniho prostoru (soucast vozovky s ostatnimi vozidly). Segregacni se
pak nachazi v prostoru, ktery je fyzicky (stavebn¢) od hlavniho dopravniho prostoru
oddélen (Cach et al, 2010).
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5.5.1 Integra¢ni dopravni opatieni

Vyhrazeny jizdni pruh (cyklopruh)

Zakladni integracnim opatfenim jsou vyhrazené jizdni pruhy v hlavnim
dopravnim prostoru (HDP), které dle Carsky et Martinek (2008) v HDP : ,vhodné
prerozdeluji tak, aby byla cyklistim poskytnuta pri priijezdu ve vozovce dostatecnad
ochrana (vymezen viastni prostor) a zdroven byla optimalizovana plynulost jizdy
vSech vozidel (tedy motorovych i bezmotorovych).“ Dle Cacha (2013) jsou obdobou
vyhrazené¢ho pruhu pro autobusy a nejcastéji se nachazi na vyznamnych ulicich a
méstskych tiidach.

Znaceny jsou vodorovnym i svislym dopravnim znacenim (znacky IP 20a a
IP20Db) a jejich sitka je min. 1 m + bezpeénostni odstup (Cach, 2013).

Obr. ¢. 2.Vyhrazeny jizdni pruh. Zdroj: vlastni

Cykloobousmérky

Komunikace s jednosmérnym provozem se zpravidla zfizuji z divodil sniZeni
atraktivity Gzemi pro prijezdnou dopravu, nedostateénych Sitkovych poméra
komunikace pro obousmérny provoz a zvySeni parkovacich kapacit v uzemi. Pro
cyklistickou dopravu vSak jednosmérné komunikace zhorSuji moZnosti prijezdu
uzemim, cyklisticka doprava je tak v daném uzemi méné efektivni a
konkurenceschopnd. Pfitom vétSina jednosmérnych komunikaci mé Sitkové
usporadani takové, aby bylo zajisténo bezpecné mijeni automobilll a jizdnich kol
(Carsky et Martinek, 2008).

Podle CSN 736110: ..V jednosmérnych mistnich komunikacich miize byt
cyklistiim v odivodnénych pripadech umoznén prijezd v obou smérech. Takové
usporadani je mozné pouzit jen na komunikacich funkcnich skupin C a / nebo DI, a
to jen v prehlednych usecich.*
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Cykloobousmérky mohou byt ziizeny bez protismérného cyklistického pruhu
(piktogram, svislé¢ dopravni znaceni), s protismérnym cyklistickym pruhem (¢ervené
podbarveny pruh) nebo spole¢né s vefejnou dopravou (Cach, 2013).

Obr. ¢. 3. Cykloobousmérka. Zdroj: vlastni

Piktogramové koridory
* naznacuji stopu prijezdu cyklist
= jsou umistény nejcastéji na vyznamnych ulicich a méstskych ttidach
» vhodné pterozdéluji spole¢ny provoz v hlavnim dopravnim prostoru
= oznaceny jsou pouze vodorovnym dopravnim znacenim (V20)

= umoziuji pfi souvislém opakovani soubézny pohyb jizdnich kol a osobnich
vozidel

(Cach, 2013)
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Obr. ¢. 4. Piktogramovy koridor. Zdroj: vlastni

Prostor pro cyklisty

= je prostorem pted hlavni stoparou na svételnych kiizovatkach, ktery je urcen

pro cyklisty

zajiStuje dobrou viditelnost cyklisty pro ostatni ucastniky provozu
cyklista se rozjizdi do kiizovatky jako prvni

(Cach, 2013)

Neptimé levé odboceni

* je pomalejsi, ale bezpecnéjsi formou odboceni vlevo

=  k odboceni vlevo dochazi nadvakrat

» pouziva se na frekventovanych a vicepruhovych komunikacich
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Obr. €. 5. NepFimé odbocdeni vlevo v ramci kifiZovatky. Zdroj: vlastni

Navéstidlo pro cyklisty
= samostatné fidi oddélené provoz jizdnich kol

= zajiStuji vysSi bezpecnost zohlednénim odlisného charakteru jizdy kol a
motorovych vozidel

= pouziva se predevsim u rozlehlych kiizovatek

(Cach, 2013)

Obr. €. 6. Navéstidlo pro cyklisty. Zdroj: vlastni

Bus + cyklo (+taxi) pruhy

= jsou opatienim k preferenci hromadné dopravy a integraci cyklodopravy

= jsou vyhrazeny pro jizdni kola a autobusy hromadné dopravy, ptipadné i
vozidla taxi
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= pouzivaji se na viceproudych vyznamnych komunikacich

(Cach, 2013)

Obr. &. 7. Bus + cyklo (+taxi) pruh. Zdroj: vlastni

5.5.2 Segrega¢ni dopravni opatfeni

Stezky jsou zakladnim segrega¢nim opatfenim, které oddéluje cyklodopravu a
pesi od automobilové dopravy. Cyklistim zajistuji prijezd po samostatné
komunikaci nebo pfidruzenym prostorem (Cach, 2013).

Stezky pro cyklisty

» navrhuji se pfi vySSich intenzitach b 43 1 {(" R
cyklistické dopravy a to z divoda $ &
ekonomickych, Gzemnich a ptfedevS§im fa ﬂ@a_ﬁn ﬁ ﬁ '; RS
bezpecnostnich A )

= jsou zpravidla dvoupruhové

obousmérné, pifi  velmi  malych

intenzitach  cyklistické  dopravy i os| 10 osI 10 |os

) (0. 25) (0 25)
obousmérné jednopruhové

(Carsky et Martinek, 2008)

ynud ApnsipiAo
unid Apnsipio

Obr. &. 8. Obousmérny dvoupruhovy
pas pro cyklisty. Zdroj: Carsky et
Martinek (2008): 48
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Stezky pro cyklisty a chodce se spole¢nym provozem

minimalni Sifka je 3 m

vétSinou zajistuji obousmémny provoz
bezmotorové dopravy, lze je vSak
umistit 1 po kazdé stran¢ komunikace

zvlast' (viz obrazek ¢. 9)
doporucuje se v celé jejich Sifce
vyznacit piktogramy pro cyklisty a

chodce, zkosit obrubniky a zvlast
vyznacit pfechody pro chodce a
prejezdy pro kola

(Carsky et Martinek, 2008)
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Obr. €. 9. Spole¢ny pas pro provoz
chodcii a cyklisti s jednosmérnym
provozem. Zdroj: Carsky et Martinek
(2008): 50

Stezky pro cyklisty a chodce s odd¢lenym provozem

predpokladd se nizsi pravdépodobnost
stietu chodce a cyklisty (avsak pfi
vhodném znacent)

jednotlivé  pruhy  jsou

piktogramy chodcti a cyklist

oznaceny

umoziuji
rychlosti

cyklistim projizdét vyssi

(Carsky et Martinek, 2008)
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55.3 Zény 30

Podle TP 218 (Striegler, 2010) je zfizovani zén 30 dopravnim opatienim, pro
které v zasad¢ neni tfeba vynakladat vysokych investic a pfitom |ze dosdhnout velmi
ucelné plosného zklidnéni dopravy v daném tzemi. V zoénach 30 se nejCastéji
realizuji stavebné-zklidiiovaci opatieni spolecné¢ s kombinaci prednosti zprava,
chodnik pro chodce ziistava oproti obytnym z6ndm v tomto piipadé zachovan.

Cyklisticka doprava je integrovana uz jen samotnym charakterem prostiedi,
cyklista se tedy pohybuje ve spoleném prostoru s ostatnimi uzivateli dopravniho
prostoru. Pohyb cyklisti v Uzemi se v zédsad¢ nezdirazinuje s vyjimkou
jednosmémych komunikaci, kde se cyklisté mohou pohybovat obousmémé (Carsky
et Martinek, 2008).

Zavéadeéni zon 30 ma vliv zejména na:
= zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu
= snizeni hladiny hluku z automobilové dopravy

= zkvalitnéni dopravni obsluhy uzemi

(Cach, 2012; Striegler, 2010)
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6 NASTROJE PODPORY CYKLISTICKE DOPRAVY VE MESTECH

6.1 Systémy sdileni kol ve méstech

Systém sdileni kol ve méstech (dale bikesharing) mél v historii rizné podoby. Od
starych kol darovanych k vyuziti pro dopravu v rdmci sousedstvi az po dnesni
technologicky vyspélé a bezpecné systémy. Hlavni mySlenka vSak zistdva stale
stejna: vypujcit si kolo na jednom misté a v cili cesty jej na dalSim misté k tomu
ur¢eném vratit (ITDP, 2013). Princip bikesharingu je tedy jednoduchy: uzivatelé
pouzivaji kola jen kdyz potiebuji a to bez nutnosti mit kolo vlastni, tedy bez nakladi
a odpovédnosti jaka jsou s tim spojena (opravy, parkovani, kradeze, atd.) (Shaheen et
al, 2010).

V poslednich letech zazivaji systémy sdileni kol ve méstech velky boom. V roce
2011 bylo po celém svéte v provozu celkem 135 bikesharingovych programu ve 160
méstech s vice nez 236 000 koly k vyptijéeni (Pucher et Buehler, 2012). Uspé&iné
priklady dokazuji vysoky potencial tohoto systému, ktery vSak musi byt spojen i s
dal$imi opatienimi k podpofie cyklistické dopravy a mobility osob ve mésté, nelze jej
ptijmout pouze jako izolované opatieni (Martinek, 2008Db).

Kazdé mésto pristupuje k bikesharingu trochu jinak, adaptuje ho na lokélni
podminky ve mésté jako jsou naptiklad hustota osidleni, topografie, pocasi,
infrastruktura a kultura. Ptiklady jinych mést mohou byt velmi uzite¢né avsak nelze
ur¢it jeden model bikesharingu, ktery by byl aplikovatelny v kazdém meésté. U
vétsiny bikesharing systému jsou vSak spole¢né tyto znaky:

= husta sit’ stanic, které jsou od sebe v priméru vzdaleny 300 az 500 m

= pohodlnd kola se specidlné¢ navrzenymi prvky a velikosti, které¢ odrazuji
zlodé&je a moZnost dalSiho prodeje kol

* pln€ automaticky systém, ktery umoznuje uZivatelim jednoduché pljceni a
vraceni kola

= gsystém, ktery lokalizuje, kde bylo kolo vyptjceno, kde vraceno a kdo kolo
vypijcil
= staly monitoring obsazenosti stanic

= gystémy pro informovanost uzivatel o aktualnich informacich, jako napft.
webové stranky, mobilni aplikace nebo terminaly u bikesharingovych stanic

= vhodné cenova politika, ktera pobizi obyvatele mésta k pouziti kola jako
dopravniho prosttedku

(ITDP, 2013)

Bikesharing mlze slouzit jako velmi vhodné feSeni k mobilit¢ osob na kratsi
vzdéalenosti mezi domovem, zastdvkou hromadné dopravy a pracovistém.
Bikesharing tak ma potencial hrat vyznamnou roli v doplnéni a propojeni stavajici
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dopravni sité a rozsifit stdvajici nabidku moznosti jak cestovat po mésté i na kratsi
vzdalenosti (Pucher et Buehler, 2012).

Jako vyhody bikesharingu pro mésta Pucher et Buehler (2012) uvadi:
= rozsifeni nabidky mobility po mésté
= niz§i pofizovaci a provozni naklady (napf. ve srovnani s autobusy)

= snizeni dopravni kongesce

= zvySeni pouzivani hromadné dopravy a alternativnich druhti dopravy

Jako dalsi vyhoda je v pfirucce The Bike-share Planning Guide (ITDP, 2013)
uvedeny:

= ZlepSeni znacky a "image" mésta

— Cyklistickd doprava je udrZitelnym zplUsobem dopravy po mésté,
proto mésto, které implementuje bikesharing systém muze vytvofit
svoji "image" jako ekologické nebo inovativni mésto.

Jako hlavni cil bikesharingu uvadi Pucher et Buehler (2012) popularizaci a
integraci cyklistické dopravy do dopravniho systému mésta tak, aby byla snaze
chépana jako plnohodnotny zpiisob dopravy pro kazdodenni dopravu po mésté.

Obr. ¢. 11. Stanice bikesharing systému s informaénim panelem v New Yorku. Zdroj:
vlastni

St. Mark's Pl and 2 Av
East Village
citibike
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Pro co nejvyssi vyuziti bikesharingového systému je velmi dilezitd vhodna
lokalizace stanic. V mnoha méstech jsou stanice bikesharing systému situovany
pouze do okoli centra, coz mnohdy neodpovida pottebam rezidentd, kteti bydli mimo
centrum meésta. Jednim z mala mést, které siti stanic pokryva celé mésto je Pafiz
(Garcia-Palomares, 2012).

Stanice by meély byt umistény nejlépe v blizkosti vyznamnych dopravnich
terminalll a v residencnich a komercnich, ptfipadné pramyslovych ctvrtich, coz déla
bikesharingovy systém idealnim prostredkem pro kazdodenni cestovani (Midgley,
2011). Klicové je situovani stanic v blizkosti zastadvek hromadné dopravy.
Cyklisticka doprava je vhodné doplnujicim zptisobem dopravy, jelikoz rozsifuje
radius dostupnosti stanic a zastavek hromadné dopravy (Martens, 2007).

6.2 Kombinace cyklistické a hromadné dopravy

Cyklisticka doprava je v méstském prosttedi zptisobem dopravy piedev§im pro
krat$i vzdalenosti. Pfi kombinaci s hromadnou dopravou vSak miize hrat vyznamnou
roli 1 pfi del§ich cestach. Pouziti kola k cesté¢ na zastdvku hromadné dopravy
zjednodusi cestu a Casto uSetii 1 ¢as (Dufour, 2010). Cestu na zastdvku hromadné
dopravy, ktera je dlouha do 3 km zvladnou cyklisté az o 10 minut rychleji ve
srovnani s chiizi nebo cestou autobusem (Brunsing in Tolley, 1997). V Nizozemsku
je na tuto vzdalenost kolo nejpouzivanéj$im dopravnim prostiedkem (Martens, 2004)

a az 39 % ze vsech cest na kole slouzi k dopravé na zastdvku hromadné dopravy
(Dufour, 2010).

Pro absolvovani cesty pomoci cyklistické a hromadné dopravy jsou celkem tii
mozZnosti:

= Kolo je pouzito k dopravé na zastavku hromadné dopravy a je zde uchovano
(Bike and Ride)

= Cestyjici se na vychozi zastavku hromadné dopravy dostane pésky nebo
jinym dopravnim prostfedkem. Na konci své cesty hromadnou dopravou poté
pokracuje do cile své cesty na kole. (Ride and Bike)

=  Cestujici absolvuje s jizdnim kolem cestu na zastavku hromadné dopravy,
cestu hromadnou dopravou i cestu ze zastavky.

(Brunsing in Tolley, 1997)

6.2.1 Bike and Ride

Pro lepsi vazbu cyklistické dopravy na méstskou hromadnou dopravu je
vhodnym prvkem zavedeni systému Bike and Ride. Jednd se o systém kombinované
piepravy, kdy ¢ast cesty je absolvovéana na kole a dalsi ¢ast hromadnou dopravou. V
tomto systému Se jizdni kolo pouziva k dopravé z mista bydlist¢ nebo zaméstnani k
zastavce hromadné dopravy (Martinek, 2010; Martens, 2004). Cesta kterou obyvatelé
na kole k zastdvce hromadné dopravy urazi je v priméru dlouha 2 az 5 km. Ochota
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urazit del§i vzdalenost k zastdvce hromadné dopravy stoupé s rychlosti prostredku
hromadné dopravy. NejcastéjSimi motivy cesty jsou cesta do prace nebo za
vzdelanim (Martens, 2004).

Obr. ¢. 12. Hlidané parkovisté Bike and Ride u Zelezni¢ni stanice v Utrechtu (NL). Zdroj:
vlastni

vvvvvv

bezpetné infrastruktury k parkovani jizdnich kol u zastdvek hromadné dopravy
(vlakova nadrazi, stanice metra, pestupni terminaly) (Martinek, 2010).

Jako ptednosti tohoto systému jsou v Metodice pro Doprovodnou cyklistickou
infrastrukturu (Martinek, 2010) uvedeny napf-.:

= Nizkeé naklady na ztizeni

— niz8i ndklady na zfizeni parkovacich mist pro kola v porovnani s
automobily

= Vyssi podil cest vlakem a rozsifeni dostupnosti nadrazi

— lepsi dostupnost a vybaveni Zelezni¢nich zastavek muze pfispét k
preferenci Zeleznice pfed jinymi dopravnimi prostfedky

= Rychlejsi doprava

— pii kratsich cestach (do 3 km) je cesta do cile (zelezni¢ni stanice)
absolvovana na kole rychleji v porovnani s autobusem (pii zahrnuti
chlize na zastavku a ¢ekani na piijezd autobusu)

Mezi zakladni predpoklady pro Gspésné zavedeni systému Bike and Ride patii
dle Metodiky pro Doprovodnou cyklistickou infrastrukturu (Martinek, 2010):

= Dostatecny pocet stojantl na jizdni kola

=  Vhodné umisténi
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= Stojany s ochranou proti povétrnostnim vliviim a kradezim

= Propagace

6.2.2 Ride and Bike

U systétmu Ride and Bike je k dopravé do cile cesty nejdiive vyuZzivana
hromadna doprava a z cilové zastdvky poté cestujici pokracuje dale na kole.
(Brunsing in Tolley, 1997; Martinek, 2010). Tento systém vSak neni pfili§ rozsiteny
a Cast¢jsi je spiSe propojeni s rekreacni cyklistikou ptipadné s bikesharingovym
systémem (Brunsing in Tolley, 1997).

6.2.3 Kolo v prostfedcich méstské hromadné dopravy

Vhodnym prostfedkem k podpofe intermodality cyklisti je moznost vyuZiti
prepravy jizdniho kola prostfedky méstské hromadné dopravy. Ve vétSing pripadi se
jednéd o metro nebo tramvaje, méné Castéji pak o specialné upravené autobusy nebo
lanovky (Brunsing in Tolley, 1997).

K tomu, aby byla kombinace cesty na kole a hromadnou dopravou pro cyklisty
atraktivni jSOU samoziejmosti i opatieni k ptistupu umoziujicim pohodinou dopravu
kola k zastdvkam a prostfedklim hromadné dopravy (Dufour, 2010). Jednim z nich
mohou byt napfiklad listy na schodistich vedoucich k zastavkdm hromadné dopravy,
které jsou uvedeny na nasledujicim obrazku.

Obr. ¢. 13. Listy pro vedeni kola k Zelezni¢ni zastavce ve mésté Nijmegen (NL). Zdroj:
vlastni
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7 PRIKLADY A INSPIRACE OSTATNICH MEST

K tomu, aby se mésto rozhodlo podporovat a integrovat cyklodopravu jako
zpusob dopravy, ktery je rovnocenny ostatnim, mohou pomoci uspé$né ptiklady
ostatnich mést. Inspirovat se neni tfeba pouze u mést, ktera se podpoie cyklodopravy

oy e

mésta, ktera se rozhodla vyznamnéji podporovat cyklistiku teprve nedavno.

Vybrana byla mésta, ktera se alesponn v nékterém z téchto znaku - velikost,
geomorfologie terénu nebo urbanisticka struktura, podobaji Praze. Jako ptiklady byla
vybrana mésta Amsterdam, Berlin a Pardubice. Ve shrnuti jsou uvedeny i poznatky z
ostatnich mést.

7.1 Amsterdam

Je hlavnim méstem Nizozemska s vice nez 811 000 obyvateli (cela metropolitni
oblast ma asi 1 601 000 obyvatel) (Gemeente Amsterdam, 2016) a spolu s Kodani je
oznacovan jako svétové hlavni mésto cyklistiky (Fietsberaad, 2010). V celém
Amsterdamu je celkem 881 tis. kol a jejich pocet tedy prevysSuje pocet jeho obyvatel
(Gemeente Amsterdam, 2016a).

Popularita cyklistiky je v Amsterdamu urcité¢ spojena S mistnimi vhodnymi
podminkami: minimélni ¢lenitosti terénu, kompaktni a vysokou hustotou zastavby a
mirnym klimatem. AvSak i pfes tyto podminky cyklistika v Amsterdamu nebyla vzdy
tak popularni (Gemeente Amsterdam, 2016b). V 60. a 70. letech minulého stoleti
byla stejné¢ jako v ostatnich evropskych méstech uptednostiiovana individudlni
automobilova doprava (dale IAD) pied ostatnimi druhy dopravy. V duasledku
zvysujiciho se poctu nehod zpisobenych automobily a celkovym zhor§Senim prostiedi
ve meésté zapocaly protesty aktivistl a hnuti proti tomuto nevyhovujicimu stavu.
Kombinace tlaku vefejnosti, pfistupu vefejné spravy a piistupu k tGzemnimu
planovani zajistila, Zze se na zacatku 80. let cyklisticka doprava opét zacala stavat
plnohodnotnou soucasti mobility v Amsterdamu (Horst, 2014).

V 90. let zapocalo planovani a budovani hlavni sit¢ komunikaci a infrastruktury
pro cyklisty, ktera byla dokonéena v roce 2005 (Fietsberaad, 2010). Tato politika
vedla k vytvofeni hlavni sit€¢ komunikaci pro cyklisty o délce vice nez 500 km s
typicky ¢ervenym znacenim (Horst, 2014).

Na hlavni sit’ komunikaci a infrastruktury pro cyklisty byly kladeny specifické
naroky mezi které patii naptiklad:
= co nejméné kiiZeni s ostatnimi komunikacemi a na kfizovatkach co nejvice

preferenci pro cyklisty

=  pokud cyklostezky vedou podél mistnich komunikaci (s max. rychlosti 30
km/h) nemusi byt prostorové oddéleny, pokud intenzit automobilové dopravy
nepiekroc¢i pocet 3 000 vozidel/24 hod.
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= jednosmérné cyklostezky by meély byt Siroké minimalné 1,8 m ve starsi
zastavbé (vznik pred valkou), a nejméné 2 m Siroké v novejsi zastavbe;
doporucena Sitka je 2,5 m, jelikoz tento prostor umoziiuje bezpecné
piedjizdéni cyklisti

= zajistit praimérny Cas ¢ekani na svételné kiizovatce do 30 sekund

(Fietsberaad, 2010)

Vysledkem je opétovna popularita pouzivani kola jako prostfedku dopravy po
Amsterdamu. To je patrné predevsim na podilu cest vykonanych na kole, ktery

dosahuje az 50 % v celém mésté a az 62 % v centralni Casti Amsterdamu (Horst,
2014).

Tak jako u vétsiny velkych mést pfijizdi kazdy den velké mnozstvi navstévnikt
do Amsterdamu za praci, vzdélanim a obchodem. Pro Amsterdam je typicky také
rozhodne vyuzit k pohybu po mésté pravé kolo. Nésledujici graf ukazuje kolik cest a
jakym dopravnim prostfedkem absolvuji denné jednotlivci nachazejici se v
Amsterdamu.

Obr. ¢ 14. Pocet cest podle jednotlivych uZivateli a zpisobi dopravy. Kazdy symbol
reprezentuje 1 000 cest. Zdroj: Horst, 2014: 10
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V roce 2011 byl schvalen plan rozvoje cyklistické dopravy v Amsterdamu pro
roky 2012 az 2016 (Meerjarenplan fiets 2012-2016). Ten se nesoustiedi na pfijmuti
nové strategie, ale na vyfeSeni nejvétsich problémd, které jsou spojeny s ndristem
poctu cyklisti. Za hlavni problém je oznacovan nedostatek parkovacich mist pro
kola, kterych ma byt dle dokumentu nové vytvoreno az 50 000. Dalsi problémy jsou
spojeny s pristupnosti a vybavenim zastdvek hromadné dopravy. Jelikoz je jiz sit
cyklostezek na vysoké urovni, soustiedi se plan spiSe na prvky bezpecnosti a
komfortu, jako mnaptiklad rozSifovani cyklostezek a umistovani indikator
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informujicich o tom, za jak dlouho bude mozné projet na svételné kiizovatce (Horst,
2014).

7.2 Berlin

Hlavni mésto Némecka s vice nez 3,5 miliony obyvatel, proslo tak jako mnoho
dal$ich mést v Evropé v 60. a 70. letech obdobim, ve kterém bylo zemni a dopravni
planovani zaméfeno predev§im na automobily. Pied timto obdobim byla v Berling
cyklisticka doprava oblibenym zptisobem ptepravy po méste. Mezi roky 1950 a 1975
vSak doslo k poklesu podilu cest vykonanych na kole 0 75 %. Ke zménam v pfistupu
k tzemnimu a dopravnimu pldnovani dochézelo postupné po spojeni vychodni a
zépadni Casti Berlina. Po sjednoceni Berlina tvofil podil cyklistick¢é dopravy na
celkoveé délbé piepravni prace 3 % ve vychodni a 6 % v zdpadni ¢asti Berlina, v
dnesni dobé tvofi podil cyklistické dopravy 13 % (Pucher et Buehler, 2012).

Soucasti zvysené¢ho zajmu o cyklodopravu byla v roce 2004 schvalena prvni
cyklostrategie. I diky implementaci opatieni z této strategie doslo ke zvyseni podilu
cest vykonanych na kole. Téch je v dneS$ni dobé uskuteénéno denné vice nez 1,5
milionu a vykona je asi 500 000 cyklista (Berlin Senate, 2011). Soucasna strategie
byla schvélena v roce 2011 a mezi jeji strategické cile patii:

= zvySeni podilu cest vykonanych ve mésté na kole na 18 - 20 %
= 7zajistit, aby 1 delsi cesty ve mésté byly vykonavany na kole

— pramérna délka cesty v Berling je 3,7 km a jen 19 % cest vykonanych
na kole ve mést€ je delSich nez 5 km

= zlepSit moZnosti kombinace cyklistické a hromadné dopravy

— moznost kombinace cyklistické a hromadné dopravy zvétSuje
spadovou oblast dostupnosti zastdvky hromadné dopravy a tim i jeji
atraktivitu. V soucasné dobé je podil cestujicich, ktefi vyuzivaji k
dopravé na zastavku hromadné dopravy kolo pouze 3 %, praxe jinych
mést vSak ukazuje, Ze je moZné dosahovat mnohem vyssiho podilu.

Celkové jiz bylo v Berliné vybudovano vice nez 1 000 km opatieni pro cyklisty
na silnicich, jednd se mimo jiné o 662 km cyklostezek a 174 km vyhrazenych
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prujezd cyklistii a parkovisté pro kola u zastavek hromadné dopravy (Berlin Senate,
2014).
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Obr. 15. Opatieni pro odvedeni cyklisty mimo hlavni dopravni prostor kiiZovatky, kde
hrozi kolize s automobily. Zdroj: vlastni

7.3 Pardubice

Pardubice jsou v Ceské republice piikladem mésta, které podporuje rozvoj
cyklistické dopravy. Mésto Pardubice ma asi 90 000 obyvatel a lezi v nadmoiské
vysce 215 - 237 mn. m.

Mg¢sto Pardubice podporuje cyklodopravu jiz dlouhodobé. | ptesto zde vSak byla
vnimana absence koncep¢niho piistupu k této problematice (ParduBIKE, 2011a).
Meésto se tedy rozhodlo zapojit do projektu Central MeetBike, ktery mél za ukol
pomoci méstiim s koncep&nim rozvojem cyklistické dopravy na zékladé zkuSenosti z
ostatnich mést z Polska a Némecka (Central MeetBike, 2011).

Kolo je v Pardubicich oblibenym dopravnim prostfedkem, uz pted zapojenim do
projektu byl podil cyklistické dopravy mezi ceskymi mésty nad padesat tisic obyvatel
nejvyssi, a to 18 % (ParduBIKE, 2011b).

M¢sto v ramci projektu nechalo zpracovat dva koncepéni dokumenty k rozvoji
cyklistick¢ dopravy - Ak¢ni plan rozvoje cyklodopravy 2015 a Plan rozvoje
infrastruktury pro cyklisty v Pardubicich (Cyklogenerel Pardubice). Tyto dokumenty
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byly projednany a schvéleny zastupitelstvem a maji ptimou vazbu do rozpoctu mésta
(ParduBIKE, 2016). Na jejich zakladé se poté v Pardubicich zacala realizovat
jednotliva opatieni podporujici cyklodopravu.

Obr. ¢&. 17. Vykres prezentujici zakladni ideu Ak¢niho planu rozveje cyklodopravy 2015.
Zdroj: ParduBIKE, 2011a
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Vsechna tato opatfeni, pfistup a snaha vedla k tomu, Ze mésto Pardubice ziskalo
titul Hlavni mésto cyklisti 2014 (ParduBIKE, 2016).

Cyklokoordinator mésta Pardubice Vojtéch Jirsa vitézstvi komentoval slovy: ,,V
poslednich nékolika letech jsme v Pardubicich provedli Fadu inovativnich opatreni.
Vznikly nové cykloobousmeérky, cyklopruhy, systém pro scitani cyklistii. Pravidelné se
ucastnime kampané Do prace na kole. Mésto ma svoji cykloznacku ParduBIKE a
web zaméreny na cyklodopravu. Cyklodoprava je zohlednéna ve vsech strategickych
a koncepcnich materidlech a mame nadcasovy cyklogenerel* (ParduBIKE, 2016).

7.4 Shrnuti hlavnich poznatkia a dalsi priklady

Z vyse uvedenych piikladl je patrné, Ze 1 mésta, ktera v dnesni dobé patii ke
Spicce v oblasti podpory cyklistické dopravy, prosla v historii obdobim, kdy byla
uptednostiiovana opatieni vedouci k podpofe automobilové dopravy. Zasadni roli
hraje pfitomnost strategickych dokumentd, které se zabyvaji rozvojem cyklistické
dopravy. V idealnim ptipad¢ jsou pak dopravni opatfeni realizovana spole¢né s
celkovym zlepSenim kvality méstského prostoru.
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Jednim z prvnich krokd ke kterému se po piijeti rozvojovych dokumentt
pfistupuje je vybudovani zakladni celoméstské sit¢ cyklotras. Ne vzdy tomu vsak
musi byt. SpiSe lokdlni pristup k popularizaci cyklistické dopravy zvolili v
Chorvatském Zahiebu. Zaméiili se na lokality ve kterych ziji a travi svij cas
obyvatelé u kterych je piedpoklad, Ze budou mit pozitivni piistup k cyklistické
dopravé. Jako hlavni cilovad skupina byli vybrani studenti. Opatieni a vystavba
infrastruktury pro podporu cyklistické dopravy tak byla realizovana piedev$im v
blizkosti univerzitnich kampust a v mistech, ve kterych studenti bydli a travi svij
Cas. Tento postup se osvédCil a ukazal tak, ze pokud zacneme s podporou v
lokalitach, ve kterych Zziji skupiny obyvatel, ktefi jsou vice otevieni k pfijmuti
podobnych strategii, miizeme vytvofit silnou zdkladnu podporovateld. Poté co i
ostatni obyvatelé uvidi pozitiva podpory cyklistické dopravy, piipadné¢ budou
motivovani druhymi, bude mozné snadnéji aplikovat cyklistickd opatfeni 1 v dalSich
¢astech mésta (Urbanczyk et Fenton, 2010).

Dal§im opatienim, které pomohlo k vyraznému zvySeni popularity cyklistické
dopravy ve méstech, je zavedeni bikesharing systému. Tento jednoduchy systém je
vhodny k pohybu osob po mésté¢ na kratsi vzdalenosti a diky zptisobu fungovani
muze oslovit i obyvatele, ktefi kolo dosud nevlastni, ptipadné se boji jeho odcizeni.
Mezi mésta, v kterych je tento systém uspesné realizovan, patii naptiklad Barcelona,
New York, Patiz nebo Sevilla (Pucher et Buehler, 2012; ITDP, 2013). Podrobngji je
bikesharingovy systém popsan Vv kapitole 6.1.
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8 ANALYTICKA CAST

8.1 ReSené lizemi

Resené tizemi bylo vybrano jako vhodné modelové tizemi jelikoZ se na jeho
uzemi nachéazi rozmanité typy zastavby a rizné druhy zdroji a cilti cest. Zasadni roli
hraje také vysoky pocet studentli, tedy potenciondlnich uzivateli navrzené
infrastruktury, u kterych se dle Urbanczyk et Fenton (2010) ocekava pozitivni pristup
k cyklistické doprave.

Resené tizemi se nachazi v severozapadni ¢asti Prahy na tizemi méstské &asti
Praha 6 na hranici katastralnich uzemi Dejvic a Bubence a jeho rozloha je asi 6,3
km2. Z vychodni strany je feSené tizemi ohranic¢eno hranici méstské ¢asti Praha 6, z
ostatnich svétovych stran pak uzemi ohranicuje hranice katastralniho izemi Dejvic.
Uzemi je soudasti $irsiho centra Prahy na které jiznim smérem navazuje méstska Gast
Praha 1 a vychodnim smérem Praha 7, v severni Casti pak na Uzemi navazuji

T4

okrajové méstské ¢asti Prahy - Lysolaje a Suchdol.

Charakter zéastavby v feSeném Uzemi je rozmanity. Nachazi se zde kompaktni
méstska blokova zastavba, budovy univerzitniho kampusu a knihovny, rozlehlé
arealy Armady CR, pro danou oblast typicka vilova zastavba, ale i rodinné domy a
sportoviste.

Obr. ¢&. 18. Poloha fFeSeného uzemi v ramci Prahy. Zdroj dat: IPR Praha, interpretace
vlastni
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8.2 Metodika analyz

Mapové vystupy analyz jsou zpracovany v programu Arcmap 10.2 od spole¢nosti
Esri. Pokud neni uvedeno jinak, jsou jako podkladova data pouzity Open data IPR
Praha.

Situace cyklodopravy v Praze

Popis situace cyklodopravy uvadi zakladni infomace o cyklodopravé v Praze.
Uvedeno je zastoupeni cyklistické dopravy na celkové delbé prepravni prace a
mnozstvi realizovanych opatieni pro cyklistickou dopravu. Zhodnoceno je také zdali
jiz byly prosazeny nastroje k podpote cyklodopravy ve méstech uvedené v literarni
resersi.

Sirsi vztahy
Pfedmétem analyzy SirSich vztahi jsou vazby feSeného uzemi z hlediska
hromadné a silni¢ni dopravy. Jako podkladova mapa je pouzita ZM10 CUZK

Napojeni na celoméstsky systém cyklotras

Tato analyza se zabyva napojenim feSeného Uzemi na celoméstsky systém
cyklotras v Praze podle generelu cyklotras Prahy z roku 2010 upraveného pro
potieby aktualizace uzemniho planu (URM, 2012). Prezentovéano je také porovnani
planovaného a soucasného stavu realizovanych celoméstskych cyklotras v rdmci
feSen¢ho uzemi.

Zhodnoceni soucasného stavu cyklistické infrastruktury

Pro navrh novych cyklotras a infrastruktury je zasadni zmapovéani soucasného
stavu cyklistické infrastruktury, které je jednim z krokl pii navrhu cyklistickych tras
podle TP 179 (Barto§, 2006). Z hlediska vybudované cykloinfrastruktury je
analyzovéna piitomnost integranich a segregacnich opatfeni pro cyklodopravu,
kterda jsou uvedena v literarni reSerSi v kapitole 5.5, dale je analyzovana
infrastruktura pro parkovani kol. Soucasny stav cyklistické infrastruktury je urcen na
zakladé terénniho prizkumu a datového podkladu IPR Praha.

Intenzity cyklistické dopravy a pohyb cyklistii v izemi

Ke zjisténi, jak je feSené tizemi pro cyklisty atraktivni a kolik cyklistd se v
feSeném uzemi pohybuje, bylo provedeno scitani cyklisti na ctyfech vybranych
profilech. To dopliuji udaje ze dvou automatickych sé¢itaci Unicam Bike Counter
pro TSK Praha, které se v izemi nachazi.
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Terénni scitani intenzit cyklistické dopravy vychéazi z TP 189 - Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich. Jako charakter cyklistické dopravy byl zvolen
smiSeny zptisob. V tomto ptipadé¢ by mél byt priizkum proveden v pracovni dny ve
dvou casovych usecich a to od 7:00 do 11:00 a od 13:00 do 17:00 (Bartos, 2012). Pro
ucely této diplomové prace vSak bylo provedeno s¢itani pouze v ¢asovém useku od
7:00 do 11:00, ktery prezentuje orientacni pocty cyklisti, ktefi vyuzivaji jizdni kolo
k dojizd’ce do prace, coz se jevi pro potieby této prace jako dostacujici.

Sledované profily, mimo jiz instalovanych automatickych sé¢itact, byly vybrany
na zaklad¢ jejich polohy a charakteru komunikace. Zjisténé intenzity tedy prezentuji
pfiblizné pocty cyklisti na:

» vyznamné zatizené komunikaci bez opatieni pro cyklodopravu - ulice
Evropska

» vyznamné zatizené komunikaci s realizovanymi integra¢nimi opatfenimi pro
cyklodopravu - ulice Jugoslavskych partyzant

= vyznamng zatizené komunikaci s realizovanymi segregacnimi opatfenimi pro
cyklodopravu - ulice Podbabska

= sbémé komunikaci s realizovanymi opatifenimi pro cyklodopravu - ulice
Terronska

* jednosmérné sbérné¢ komunikaci s realizovanou cyklobousmérkou - ulice
Pelléova

obsluzné komunikaci v rozvolnéné zastavbé - ulice na Piskach

Data ze s¢itani maji samoziejmé orientacni charakter, intenzity cyklistické
dopravy na jednotlivych komunikacich ovliviiuje fada faktord, jako napf. pfitomnost
vyznamného cile cest, napojeni na vyznamnou komunikaci, klimatické podminky a
dalsi.

Pohyb cyklistll v izemi byl sledovan v rameci s¢itani intenzit cyklistické dopravy.

Zdroje a cile cest

Analyza zdrojl a cilt cest je zasadni pro navrh cyklotras a infrastruktury a je také
dal§im z krokt pii navrhu cyklistickych tras podle TP 179 (Bartos, 2006). Rozdéleni
zdroju a cilt cest vychazi opét z TP 179 (Bartos, 2006), kde jsou rozdéleny na obytné
oblasti, zakladni, stfedni a vysoké Skoly, terminaly vefejné dopravy, primyslové
oblasti, obchodni, sportovni a kulturni zafizeni a rekreacni oblasti. Pro ucely této
prace jsou zdroje a cile doplnény o dal$i podrobnéji vymezené oblasti obc¢anského
vybaveni. Analyzovany tedy byly i vyznamné objekty vetejné spravy, supermarkety,
hotely, penziony a ubytovaci zafizeni pro vysokoSkolské studenty. Dale byly
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analyzovany také administrativni objekty a pro feSené uzemi specifické objekty
Armady CR.

Plosné jsou v feseném izemi vymezeny plochy bydleni a parkti. Ostatni zdroje a
cile cest jsou vymezeny bodové, v nékterych piipadech s rozdilnou velikosti,
odpovidajici ptibliznému poctu osob, které dany zdroj ¢i cil cest vyuzivaji. Diivodem
pro tento zplisob vymezeni je moznost rozliSeni vyznamnosti jednotlivych zdroji
oproti pouhému plosnému definovani, podle funk¢niho vyuziti izemi.

V ptipad¢ stanic a zastavek hromadné dopravy byly pocty osob urceny piesné na
zaklad¢ dat poskytnutych spole¢nosti ROPID. U ostatnich zdroji a cili cest jsou
poc¢ty osob odhadnuty dle udajii uvedenych na webovych strankdch jednotlivych
zatizeni nebo dle poctu podlazi objektii ve kterych se nachazi.

Bariéry pro cyklistickou dopravu

Bariéry pro cyklickou dopravu piedstavuji mista nebo useky, které nelze na
jizdnim kole ptekonat viibec nebo s ur€itymi omezenimi. Bariéry pro cyklistickou
dopravu jsou v ramci této analyzy rozdéleny do dvou kategorii, a to na ptirodni a
umglé bariéry. Piirodni bariéry jsou urceny na zaklad¢ geomorfologickych pomért v
uzemi (sklon terénu). Umélé bariéry jsou urCeny na zakladé intenzit automobilové
dopravy na komunikacich, neprijezdnosti vétSich ploch tzemi a nebo diky
pritomnosti koridorti hromadné dopravy na zvlastnich télesech.

Intenzity automobilové dopravy a ¢lenéni komunikaci

Jak vyplyva z literarni reSerSe, jsou podle TP 179 pro rozhodnuti o zpisobu
vedeni komunikace pro cyklisty velmi dulezitd i kritéria stavu dopravni sité¢ v
feSeném uzemi mezi ktera patii funkcni skupiny mistnich komunikaci a intenzity
automobilové dopravy v feSeném Uzemi. Mistni komunikace jsou v této analyze
rozdé€leny podle datového podkladu IPR Praha. Intenzity dopravy jsou prezentovany
na zéklad¢ datového podkladu TSK Praha (2016) pro sledovanou komunikacni sit’, a
to po otevieni tunelového komplexu Blanka.

Opatienim pro zlepSeni prijezdnosti tzemi je vymezeni cykloobousmeérek (Cach,
2013) a z hlediska bezpecnosti a celkového zklidnéni dopravy vymezeni Zon 30
(Carsky et Martinek, 2008). Proto v feSeném tzemi probéhla identifikace
jednosmérnych komunikaci a dopravné zklidnénych zon. Soucasti této analyzy je
také zjiSténi vedeni linek MHD na komunikacich v feSeném uzemi, a to z divodu
mozného vedeni linek MHD a cyklistli v jednom prostoru.

Problémovy vykres a SWOT analyza

V problémovém vykresu jsou uvedena konkrétni problematickd mista a useky,
které omezuji prostupnosti uzemi nebo jsou z pohledu cyklistické dopravy
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nebezpecnd. Dale jsou uvedeny dulezité zdroje a cile cest u kterych zcela chybi
infrastruktura pro parkovani kol. SWOT analyza pak shrnuje pozitiva a negativa
tykajici se celého feseného uzemi ptipadné jeho Casti.

8.3 Situace cyklodopravy v Praze

V Praze je podil cyklistické dopravy na celkové délbé piepravni prace pouze 1
%, nejvyssi zastoupeni md hromadnd doprava (43 %), druhd je automobilova
doprava s podilem 33 % a cesty uskute¢néné pésky maji zastoupeni 23 % (TSK,
2015).

Obr. ¢. 19. Procentualni zastoupeni jednotlivych moédu dopravy na celkové délbé prepravni
prace. Zdroj: TSK, 2015, interpretace vlastni
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Realizace opatieni pro cyklistickou dopravu probiha v Praze ve vétsiné piipada
tzv. salamovou metodou, kdy dochazi k budovani pouze po dil¢ich ¢astech, které
spolu nejsou propojeny. K realizaci cyklotrasy v celé délce tak casto dochazi az po
nékolika letech. Vyvoj realizace cyklistické infrastruktury v Praze do roku 2014
shrnuje nasledujici tabulka:
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Tab. ¢ 3. Realizovana cykloinfrastruktura v Praze do roku 2014 (v km). Zdroj: MHMP,
2015b

Rok Trasy Stezky [ Pruhy Bui:;)zliklo Obousmérky | Piktokoridory Staizs:l)ny
do 2003 180 60 0,3 0 0 0 0
2003 7,7 1,1 0 1 0 0
2004 10 3,2 0 0,2 0 0
2005 33 3,5 0 0,2 0 0
2006 11,6 23,6 0,1 0 0,3 0 0
2007 49,4 20,4 1,8 0 13 0 0
2008 25,9 18,4 6 0 0,7 0 386
2009 28 6,3 15,1 9,8 0,3 114 428
2010 31,7 4,7 0,4 15 1 0,5 57
2011 70,7 4.4 2,71 1,29 2,35 4,13 303
2012 19,9 5,1 0 0 6,5 7,7 303
2013 217,75 10,3 6,79 5,21 3,15 6,47 68
2014 111 4.4 3,9 1,7 2,5 1,4 40
Celkem 506,75 165,4 37,1 19,5 19,5 31,6 1585
Bike and Ride

Jak ukazuje prazkum spoleénosti CDV (2010) je v Ceské republice vybaveni
stanic hromadné dopravy parkovacimi stojany pro kola prozatim nedostate¢né. U
vetSiny zastdvek doposud chybi i zdkladni stojany pro kola, ptipadné jsou stojany
zastaralé a nevhodné. V vétSiné€ piipadl je také poptavka po parkovacich mistech pro
kola vys$si nez nabidka.V Praze je systém bike and ride v soucasnosti provozovan v
ramci vybranych P+R parkovist' (v zasadé vsak po jednotky kol) a v ischovnach CD
na nadrazich (MHMP, 2015a).

Kolo v MHD

V Praze Ize v prostfedcich méstské hromadné dopravy piepravovat jizdni kolo pii
dodrZeni stanovenych podminek zdarma. V pfipadé metra lze jizdni kola
prepravovana s vyjimkou prvni ploSiny soupravy na kazdé prvni a posledni ploSing
jednotlivych vozl soupravy (max. dvé jizdni kola na kazdé plosing€). V tramvajich
pak na vybranych link4dch ve sméru z centra s vyjimkou pracovnich dnid od 14:00 do
19:00 (ROPID, 2016).

V piiméstskych vlakovych linkach je moznost piepravy jizdniho kola v Ceské
republice vyuzivana ve vétsing piipadt rekreacnimi cyklisty. Cyklisté, kteti by chtéli
vyuzivat ptepravy kola ke kazdodenni dojizd’ce na zelezni¢ni zastavku a ze zastavky,
jsou Casto odrazeni vysokou cenou tarifi pro piepravu kol (Martinek, 2010). Na
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uzemi Prahy (pasma P, 0 a B) je vSak moznd pteprava jizdnich kol jako
spoluzavazadla zdarma (ROPID, 2016).

Bikesharing

Celoméstsky systém sdileni kol s dostatecnymi kapacitami v Praze stale chybi.
Prozatim je v provozu lokalni bikesharingovy systém v Karling, ktery zajistuje
spolecnost HOMEPORT s.r.o. a to s kapacitou 15 jizdnich kol a 7 stanic (Motyl,
2016). Dalsim bikesharingovym systémem provozovanym v Praze je systém Rekola,
ktery pokryvd mnohem vétsi ¢ast tizemi. Nejedna se o klasicky bikesharingovy
systém se siti stanic v kterych Ize kola pujcit nebo vratit, vypajcka a vraceni je
realizovano pomoci mobilni aplikace nebo sms zpravy. Kola Ize vratit nebo vypujcit
kdekoli v ramci vymezenych zén, ktery pokryvaji centralni ¢ast Prahy. V sezoné
2016 ma byt poskytnuto k vypijcéeni na 300 kol (Rekola, 2016a). Jak je patrné z
heatmapy vyuziti Rekol v ramci testovaciho provozu na podzim roku 2013 (obr. ¢.
20), bylo na izemi Dejvic a Bubenée provedeno velké mnozstvi vypujcek a vraceni
kol. Nejvyssi intenzita je patrna predevdim v aredlu CVUT a stanic hromadné
dopravy.

Obr. ¢&. 20. Heatmapa vyuZiti kol v ramci testovaciho provozu na podzim 2013. Zdroj:
Rekola, 2016b
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8.4 Sirsi vztahy
Uzemi Dejvic a Bubenée je velmi dobie obslouzeno hromadnou dopravou, je zde
vedena linka metra A, n&kolik linek tramvaji a linky méstskych autobusii. Re$ené
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uzemi je diky své poloze také napojeno na systém priméstskych autobust a
zeleznice. Piiméstské spoje zajist'uji dopravni obsluhu obci, které se nachazi zapadné
a severn¢ od Prahy. V piipad¢ ptiméstské Zeleznice jde o linky R4, S4 a S41 ve
sméru Roztoky u Prahy a Kralupy nad Vltavou, které¢ v feSeném uzemi stavi na
zelezni¢ni zastdvce Praha-Podbaba. Dale jsou pak v uzemi vedeny linky S5 a RS
smérem na Kladno, jejichZ zastavkou v zajmovém tizemi je zastavka Praha-Dejvice.

Z hlediska silnicni dopravy je lokalita napojena na nékolik vyznamnych
dopravnich tahti v ramci Prahy. Jedna se o komunikaci Evropska, ktera zajistuje
napojeni na Silniéni okruh kolem Prahy (DO0) a dalnici D7, dale se jedna o
komunikaci Milady Horakové, ktera navazuje na dals$i komunikace v centralni ¢asti
Prahy vedouci zapadovychodnim smérem. Na Me¢estsky okruh je feSené uzemi
napojeno ve své jizni ¢asti a to v prostoru kiizovatky Prasny most a U Vorlikd. Jedna
se o napojeni na ¢ast méstského okruhu, ktery je veden tunelovym komplexem
Blanka. V severni ¢asti je uzemi napojeno na silnice ¢. 111/241 a 1I1/242 pomoci
komunikace Podbabsk4, kterd na tyto silnice na izemi Prahy navazuje.

Grafické znazornéni situace $irSich vztaht je uvedeno v ptiloze A.01

8.5 Napojeni na celoméstsky systém cyklotras

Napojeni feSeného tizemi na systém patefnich a hlavnich cyklotras na tzemi
Prahy je realizovano pomoci patetnich cyklotras Al, A17 a Al5, planovano je v
tomto izemi vedeni patefnich cyklotras A16 a A32. V piipadé hlavnich cyklotras
jsou v uzemi vedeny cyklotrasy A159, A160, A162 a A164. Vyhledové napojeni
feSeného Uzemi na systém hlavnich a patetnich cyklotras je zobrazeno na
nasledujicim obrazku.
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Obr. & 21. Planované pateini a hlavni cyklistické trasy v okoli iFeSeného wizemi. Zdroj:
URM, 2012, interpretace vlastni
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Obr. ¢ 22. Soucasny stav realizovanych pateinich a hlavnich cyklistickych tras v okoli
FeSeného uzemi. Zdroj dat: IPR Praha, interpretace vlastni
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8.5.1 Patetni cyklotrasy

Patetni cyklotrasa A1l je vedena podél levého biehu feky Vitavy. Jeji zacatek je
na jihu Prahy v Radotiné a ukonCena je v severni ¢asti Prahy u piivozu v Sedlci.
Realizovana je vSak zatim pouze jeji severni a jizni ¢ast, v centrdlni ¢asti Prahy je
tteba vyuzivat nahradnich tras. Trasa zajiStuje spojeni uzemi Dejvic a Bubence S
parkem Stromovka a centrem Prahy, severnim smérem s méstskymi ¢astmi Lysolaje
a Suchdol a mé&stem Roztoky.Vzhledem ke svému charakteru je vSak vyuzivana spise
rekrea¢nimi cyklisty.

Na severu je feSené tizemi napojeno na pateini cyklotrasu A17, ktera je vedena
od kiizovatky komunikaci Roztockd a V Podbabé Sareckym udolim smérem na
Nebusice a vyhledové az do Predni Kopaniny. Cyklotrasa je urCena ptredevSim
rekrea¢nim cyklistim.

Dalsi patetni cyklotrasou, ktera vede v blizkosti feSeného uzemi je cyklotrasa
A15. Tato trasa by v budoucnu méla propojit Staré Mésto, Malou Stranu, Hrad¢any,
StieSovice, Bievnov, Repy, Zli¢in a Sobin. V sou¢asné dobé jsou vsak prozatim
realizovany dva tuseky a to od Kralovského letohradku k Patockové ulici a mezi
Sobinem a Zli¢inem. Napojeni na tuto trasu tak zemi Dejvic a Bubence zajistuje
(do budoucna) spojeni se zapadni a centralni ¢asti Prahy.

Planovana patefni cyklotrasa A16 ma v budoucnu vést vychodozapadnim
smérem z Libné pfes HoleSovice, Dejvice, Veleslavin, Ruzyni az do Hostivice. Ptes
feSené tizemi by méla vést po komunikaci Milady Horakové, od kiizovatky ulic
Milady Horédkové a Svatovitské kolem arealu armady CR a dale pfes Ofechovku.
Prozatim je vSak z cyklotrasy vyznacen pouze tsek v okoli Letné a Hrad¢anské.

Dalsi vyhledovou pateini cyklotrasou je cyklotrasa A32, ktera by méla propojit
Jinonice, Kosife, Strahov, Dejvice a Bubene¢. V zajmovém tzemi by méla byt
vedena ulicemi Jugoslavskych Partyzani, Nikola Tesly, Thakurova a Gymnasijni.

8.5.2 Hlavni cyklotrasy

Hlavni cyklotrasa A159 je vedena v ulicich Pelléova a Badeniho. Jedna se o
kratkou spojovaci trasu, z Které je v soucasné dob& zprovoznén tsek v ulici Pelléova
v¢. prijezdu kiiZzovatky. Cyklotrasa navazuje na planovanou cyklotrasu A160 a v
misté kiiZzovatky ulic Pelléova, Badeniho a Milady Horakové na péteini cyklotrasu
Al6.

Cyklotrasa A162 prochazi uzemim Bubence a je vedena z ulice Jugoslavskych
partyzanii pies ulice Antonina Cermaka a Mlynské do parku Stromovka. Na namésti
Interbrigady navazuje na planovanou patetni cyklotrasu A32 a hlavni cyklotrasu
A164, v parku Stromovka pak navazuje na cyklotrasu A310.

Planovana hlavni cyklotrasa A160, prochazejici vychodozapadnim smérem
uzemim Dejvic, by méla vést v trase Pelc Tyrolka — HoleSovice — Vystavisté —
Stromovka — Spejchar — Dejvice — Veleslavin. V feSeném uzemi by méla vést
ulicemi Jaselska, Ceskoslovenské armady a Evropska. Na namésti Svobody by se
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meéla napojovat na cyklotrasu A164 v misté kiizovatky ulic Pelléova, Badeniho a
Milady Horakové na pateini cyklotrasu A16 a hlavni cyklotrasu A159. V misté
ktizeni ulic Thakurova, Evropska a Gymnasijni by se pak méla napojovat na patetni
cyklotrasu A32.

Dalsi planovanou hlavni cyklotrasou je cyklotrasa A164, kterda ma byt vedena
ulici Terronska. Ta by se méla napojit v oblasti namésti Svobody na hlavni
cyklotrasu A160 a na namésti Interbrigady na hlavni cyklotrasu A162 a planovanou
patetni cyklotrasu A32.

8.6 Zhodnoceni soucasného stavu cyklistické infrastruktury

V feSeném tizemi se nachazi tato integra¢nich opatteni pro cyklodopravu:
» Vyhrazené jizdni pruhy

= Bus + cyklo (+taxi) pruhy

= Cykloobousmérky

= Piktokoridory

Ze segregacnich prvkl se v z4jmové lokalit¢ nachazi stezky pro chodce a
cyklisty. Z infrastruktury pro parkovani kol pak cyklostojany. V néasledujici tabulce
jsou uvedeny udaje o délce (ptip. poctu) vybudované cyklistické infrastruktury v
feSeném uzemi.
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Tab. ¢&. 4. Realizovana cykloinfrastruktura v ¥eSeném tzemi (v km). Zdroj dat: IPR Praha,
vlastni

Stezky pro chodce | Vyhrazené Pruh bus " . . Stojany
a cyklisty jizdni pruhy | +cyklo +taxi CyKloobousmérky | Piktokoridory (ks)
3,4 2,2 1,1 0,5 3,0 36

Jako velmi problematicka se v lokalit¢ jevi absence jakékoli cyklistické
infrastruktury na vyznamnych komunikacich Evropskd a Ceskoslovenské armédy,
které navic prosly v nedavné dobé rekonstrukci. Vzhledem k charakteru téchto
komunikaci a vysokym intenzitdm dopravy vyuzivaji cyklisté k jizdé podél téchto
komunikaci radéji chodniky, jak bylo zjisténo pfi terénnim prizkumu. Nedostate¢na
je také prijezdnost Uzemi pro cyklisty diky velkému poctu jednosmérnych
komunikaci a jen minimalnimu poctu zfizenych cykloobousmérek. V feSeném uzemi
se nachazi celkem tfi cykloobousmérky o celkové délce 0,5 km a to v ¢asti ulic
Pélleova, Dr. Zikmunda Vintra a Velvarska.

Obr. ¢. 23. Cykloobousmérky v ulici Dr. Zikmunda Vintera a Pelléova. Zdroj: vlastni

Dale byla analyzovéna infrastruktura pro parkovani kol, které je v Ceské
republice vSeobecné vénovana pouze minimalni pozornost (Martinek, 2010). Ke
zlepseni situace v oblasti Dejvic pomohla instalace méstskych stojanti typu 'obracené
U' na podzim roku 2015. Ty byly instalovany u vybranych staveb obcanského
vybaveni a u stanice metra Dejvick. Stale se vSak dle mého nazoru jednd o
nedostatecny pocet. Tento typ stojanti je umistén rovnéz u stanice metra Hradanska
u kterych je vsak otdzkou jejich umisténi. V aredlu CVUT jsou stojany umistény u
jednotlivych fakult a to v rizném mnozstvi a kvalité. Pozitivné lze hodnotit
cyklostojany umisténé u Narodni technické knihovny. U vétSiny supermarketii v
zajmové lokalité jsou umistény zakladni stojany pro kratkodobé parkovani. Absence
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stojantl byla zjisténa u supermarketu Albert v ulici Ceskoslovenské armady. V
pfipad¢ administrativnich budov, sportovist a Skolskych zafizeni nelze situaci
objektivné hodnotit, jelikoz je pravdépodobnd moznost parkovani kol v aredlech
téchto zafizeni, ktera vSak v této praci nebyla analyzovana.

Negativné lze v feSeném tizemi hodnotit také infrastrukturu pro podporu systému
B+R. Moznost parkovani kol u zastavek velkokapacitni hromadné dopravy je mozna
pouze u stanic metra Dejvicka a HradCanska. V obou piipadech se jedna o méstské
stojany typu 'obracené U'. U zelezni¢nich zastavek Praha-Podbaba a Praha-Dejvice
se nenachazi dokonce zadné cyklostojany. V ptipadé¢ stojanti u stanic metra by bylo
vhodné zvolit jejich jiné feseni, jelikoz se predpoklada, ze zde obcané ulozi kolo po
cely den od pfijezdu na zastavku, do vyzvednuti pti cesté z prace. Kola by tak méla
byt chranéna pted piipadnou kradezi a klimatickym vliviim.

Grafické znazornéni soucasného stavu cyklistické infrastruktury je uvedeno v
piiloze A.02

8.7 Intenzity cyklistické dopravy a pohyb cyklisti v tizemi

Intenzity cyklistické dopravy jsou na uzemi Prahy celoro¢né zaznamenavany na
vybranych profilech pomoci 26 automatickych scitacl, jejichz provoz zajistuje
spole¢nost Unicam Bike Counter pro TSK Praha. Data jsou pfistupnd online a
zahrnuji Gdaje o poctu cyklisti, kteti projedou v kazdém sméru za hodinu.

V feSeném Uzemi jsou umistény dva automatické séitace a to na komunikaci
Podbabska u Vyzkumného ustavu vodohospodatského T. G. Masaryka (VUV) a v
ulici Pelléova u zelezni¢niho piejezdu. S¢ita¢ na komunikaci Podbabska se nachazi v
severni Casti patefni cyklotrasy Al ve sméru na Roztoky u Prahy. Naopak
automaticky s¢ita¢ v ulici Pelléova je umistén v husté zastavbé na komunikaci, kde je
realizovana cykloobousmeérka.

Vzhledem k poloze a poctu automatickych s¢itacli nelze tyto udaje povaZovat za
reprezentativni pro celé feSené uzemi, proto bylo provedeno terénni s¢itani na dalSich
5 profilech. Jedna se o profily Jugoslavskych Partyzant, Terronska, Evropska, Na
Piskach a Thakurova. Ulice Jugoslavskych partyzani ma charakter vyznamné
viceproudé komunikace s vysokymi intenzitami dopravy, na kterém jiz byla
realizovana cyklisticka integracni opatifeni (cyklopruh). Ulice Evropska je
podobného charakteru, avSak bez provedenych cyklistickych opatieni a zajistuje
spojeni v feSeném uzemi ve vychodozapadnim sméru. Ulice Terronska je sbérnou
komunikaci propojujici komunikace Jugoslavskych partyzanti a Ceskoslovenské
armady. Z cyklistickych opatfeni je na ni realizovan cyklopruh a piktogramovy
koridor. Udaje ze séitani na profilu Na Piskach pak davaji piehled o poétu cyklistl v
rezidencni oblasti s rozvolnénou zastavbou v zapadni Casti uzemi. DalSi sCitani
probéhlo na komunikaci Thakurova v arealu CVUT u Narodni technické knihovny,
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ktera je vyhrazena pouze pro bezmotorovou dopravu. Umisténi s¢itacich profilu je
znazornéno na nasledujicim obrazku.

Obr. €. 24. Lokalizace s¢itanych profili a automatickych séita¢i Unicam BikeCounter.
Zdroj dat: IPR Praha, vlastni.

SCITANE PROFILY ©  Automaticke stitate
Lokalizace vybranych séitanych profil pro agely prace i

Lokalizace automatickych séitaci Unicam BikeCounter (TSK Praha) @  SEitané profily

.
I
Lo N/
’ ',
‘. " “-“" Pprd;a/bskafu ]

mmmme Hranice feSeného Gzemi

Datovy podklad © IPR Praha

Sc¢itani byla provedena ve vsedni dny od 14. 9. do 18. 9. 2015 mezi 7:00 a 11:00,
jak je uvedeno v metodice analyz. Intenzity cyklistické dopravy na vybranych
profilech jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tab. ¢ 5. Intenzity cyklistické dopravy na vybranych profilech. Zdroj dat: Camea,
interpretace vlastni, terénni s¢itani

X Pocet cyklistu/hod.
Profil Smér Datum | Potasi | |cPi0t | Poceteyklistwhod. | Celke
a(°C) [7-8]8-9]/9-10]10-11] m
Terénni séitani
Vitézné
Jugé | namesti 14.9.2015 | zatazeno | 17 |22 |3t M| 8 s
partyzantt o, dbaba 1824] 12 | 6 60
namesti
16 | 22| 11 6 55
Terronska | Svobody 15.9.2015 | slune¢no 18
Podbaba 1014 | 7 4 35
Thakurova o
Jug. part 14 | 18 8 5 45
(aredl U8 PALZANN | 16 9 2015 | slunecno | 20
CVUT) Evropska 18| 24| 12 6 60
Vitézné
o 7 11 2
Evropska |namesti 17.9. 2015 | slunecno 24 0] % 8 >
Veleslavin 4 6 3 2 15
L Na Hanspaulce 5 4 | 5 3 1 13
Na Piskach Evropskd 18.9. 2015 | zatazeno 18 111 > 1 5
Automatické s¢itace - Unicam Bike Counter (Camea)
.o | denni primér
. 1 2 1 4 2
Podbabskd | "€ PN | 1409 S50 | - el el °
Roztocka 2015 7 8 5 4 24
Milady denni primeér 1018|121 | 9 48
Pelléova Horakové 14.9.-18.9. - -
Jaselska 2015 9 7 4 3 23

Na vSech profilech jsou nejvy$si poCty cyklisti zaznamenany mezi 8 az 9
hodinou. V ¢asovém useku mezi 7 az 9 hodinou, tedy pfedpokladaném case dojizd’ky
do Skoly a do prace, tvoii pocty cyklisti v priméru cca 65 % z celkovych intenzit.

Nejvyssi pocet cyklisti byl pfi terénnim scitani zaznamenan na profilu
Jugoslavskych partyzani ve sméru na Vitézné ndmesti a to ve vysi 75 cyklisti za
celé sledované obdobi. Intenzity vyssi nez 45 cyklistii za sledované obdobi byly
zaznamenany na profilu Jugoslavskych partyzanti ve sméru Podbaba, Terronska ve
sméru nameésti Svobody, Thakurova v obou smérech, Podbabskd ve sméru
(pod 15 cyklistli za sledované obdobi) byly pfi terénnim sc¢itani zjiStény na profilu Na
Piskach a Evropska ve sméru Veleslavin.

V ramci provadénych s¢itani bylo také sledovano v jakém dopravnim prostoru se
cyklisté pohybuji. Na viceproudych komunikacich s vysokymi intenzitami dopravy
pi1 odbocovani vlevo cyklisté ve vSech pozorovanych piipadech pouzili ptechod pro
chodce. Velké mnozstvi cyklisti také vyuziva k prujezdu po téchto komunikacich
chodniky a to i pfesto, Ze jsou soucasti komunikace integracni cykloopatieni (ulice
Jugoslavskych partyzant).
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Pozorovéani probihalo pouze na nékolika vybranych mistech nelze je tedy
generalizovat pro celé tizemi. Urcity ptehled o bezpeci cyklistii v dopravnim prostoru
vSak poskytuji.

Obr. &. 25. Pohyb cyklistii mimo hlavni dopravni prostor Vv ulici Jugoslavskych partyzani.
Zdroj: vlastni.

8.8 Zdroje a cile cest

Vyznamnou analyzou pro planovani cyklistické infrastruktury je analyza zdrojti a
cill cest v feSeném Uzemi 1 jeho okoli. Pravé jejich rychlé a bezpecné propojeni by
méla cyklistickd infrastruktura zajistit.

Za nejvyznamnéjsi zdroj a cil dopravy lze v feSeném uzemi povazovat zastavky a
stanice hromadné dopravy. V feSeném tizemi se nachdzi celkem dvé stanice metra,
devét zastavek tramvaji a dvé zastavky piiméstské zeleznice. Zastavky, které
zajiStuji prestupni vazby mezi vice mody hromadné dopravy, byly pro tcely analyz
oznaceny jako pfestupni uzly hromadné dopravy. Jedna se o prestupni uzly Dejvicka,
Hrad¢anska a Podbaba. Do ptestupniho uzlu Dejvickd jsou zahrnuty tramvajové
zastavky Vitézné namésti a Dejvickd a stanice metra Dejvickd. Pfestupni uzel
Hradcanska zahrnuje stanici metra a tramvajovou zastavku Hradcanska, u
prestupniho uzlu Podbabska se jedna o kombinaci tramvajové a Zelezni¢ni zastavky.
Udaje o obratu cestujicich na zastavkach hromadné dopravy jsou uvedeny v tabulce
¢. 6.
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Tab. & 6. Obraty cestujicich na zastavkach hromadné dopravy. Zdroj dat: ROPID (2016),
interpretace vlastni

Zastavka Moéd Obrat cestujicich/den
Piestupni uzel Dejvicka metro + tramvaj* 105 402
Pi‘estupni uzel Hrad¢anska metro + tramvaj 72 237
Piestupni uzel Podbaba vlak + tramvaj 11171
Praha - Dejvice vlak 1675
Loty$ska tramvaj 4161
Zelena tramvaj 5052
Thakurova tramvaj 3272
Hadovka tramvaj 3829
Na Piskach tramvaj 1911

* v piipadé¢ tramvajovych linek jsou tidaje o obratu cestujicich uvedeny pro ¢asové obdobi mezi 6:00 az 20:00

Na zaklade dat o obratu cestujicich poskytnutych spole¢nosti ROPID je nejvyssi
obrat cestujicich za den na pfestupnim uzlu Dejvicka a to ve vysi cca 105 tis.
cestujicich za den. Druhym nejvyznamnéj$im cilem a zdrojem cest je prestupni uzel
Hrad¢anska s obratem cestujicich piesahujicim 72 tis. cestujicich za den. Nejnizsi
obraty cestujicich za den (men$i nez 2 tis.) jsou pak na Zelezni¢ni zastdvce Praha-
Dejvice a tramvajové zastavce Na Piskéch.

Z hlediska Skolskych a vyzkumnych zafizeni je nejvyznamnégj$im zdrojem a
cilem cest areal CVUT, ve kterém se nachazi budovy péti fakult CVUT, budovy
VSCHT, Univerzity Karlovy, Nérodni technickd knihovna a dal§i vyzkumné
instituce. Dale jsou za vyznamny zdroj a cil cest uvazovany stfedni Skoly, kterych se
v feSeném uzemi nachazi celkem osm. Zakladnich Skol bylo v zdjmové lokalité
zjisténo celkem pét a u matetskych skol se predpokladé jen minimélni pocet cest.

V feSeném Uzemi se nachdzi celkem Ctyfi zafizeni pro ubytovéani studentii a to
koleje Dejvickd, Sinkuleho, Bubenecskd a Orlik. Nejvyssich kapacit dosahuje kolej
Bubenecska nachazejici se v ulici Terronskd s odhadovanou kapacitou cca 1 500
studentl. Dalsi je kolej Sinkuleho s odhadovanou kapacitou cca 800 student.

Cilem a zdrojem cest pro kazdodenni dojizd’ku do prace jsou mimo Skolskych a
vyzkumnych zatizeni také administrativni a primyslové objekty. V feSeném uzemi
se kapacitn€ nejvétsi administrativni objekty nachdzi v blizkosti metra Dejvickd a v
zépadni ¢asti zdyjmového uzemi na ulici Evropska. Dals§i administrativni objekty se
nachazi na namésti Na Satince, u tramvajové zastavky Podbaba a v zépadni casti
feseného tizemi na ulici Antonina Cerméka. Vyznamngjsi primyslové aredly se
nachdzi pouze ve vychodni ¢asti tizemi. V feSené lokalité se také nachéazi celkem 5
objekti Armady CR, které zahrnuji administrativni objekty, ubytovaci zafizeni a
plochy skladl. Zejména administrativni a ubytovaci zatizeni jsou dal§imi ze zdroji a
cilti cest pro kazdodenni dojizdéni.
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Dalsimi zdroji a cili cest pro kazdodenni dojizd’ku jsou supermarkety, kterych
bylo v feSeném tizemi pfti analyze zjisténo celkem pét. Mezi dalsi zdroje a cile cest z
hlediska ob¢anského vybaveni patii budovy méstského uradu, kulturni zatizeni, posta
a hotely a penziony. Ze sportovist’ Ize jako nejvyznamnéjsi uvést Sportovisté pod
Juliskou, Stadion mladeze a Stadion Na Julisce.

S vyjimkou severovychodni ¢asti zajmové lokality jsou pak po celém tUzemi
rozmistény plochy bydleni, které jsou podrobnéji rozliSeny podle charakteru a vyuziti
na rodinné, vilové a bytové domy a polyfunkéni rodinné a bytové domy.

Mezi vyznamné cile a zdroje mimo feSené tizemi pak ve vazbé na areal CVUT
patii koleje Strahov, které maji nejvyssi kapacitu z ubytovacich zafizeni CVUT a
také sportovi§té¢ na Strahove. Dal§imi vyznamnymi cili cest v blizkosti feSené¢ho
tizemi jsou parky Stromovka a Letnd a piirodni rezervace Divoka Séarka.

Grafické znazornéni zdroju a cild cest cyklistické dopravy je uvedeno v ptiloze
A.03

8.9 Bariéry pro cyklistickou dopravu

Z hlediska geomorfologie se uzemi se sklony terénu vyssi nez 6 % vyskytuji
predevsim v zapadni ¢asti uzemi, kde se terén postupné zveda smeérem k ptirodnimu
parku Sarka-Lysolaje a dale pak ve vychodni &asti uzemi na svazich u parku
Stromovka. Uzemi s vys$§imi sklony terénu se viak nachazi predeviim v rozvolnéné
zastavbe¢, mimo hlavni zdroje a cile cest.

Dalsi bariéru ptfedstavuji vyznamné méstské viceproudé komunikace s vysokymi
intenzitami dopravy. V feSeném uzemi se jedna o komunikace Milady Horakové,
Svatovitska, Evropska, Ceskoslovenské armady, Jugoslavskych Partyzani a
Podbabska na kterych dosahuji intenzity dopravy vice nez 15 000 vozidel za den
(TSK, 2016), a které dale navazuji na nadfazeny komunikacni systém mésta. Jedna
se 0 problematickd mista k prekonani (naptiklad odboceni vlevo na kiizovatkach) a
jak bylo zjisténo na zéklad¢ terénniho priizkumu, pozorovani cyklisté se po téchto
komunikacich nepohybuji v hlavnim dopravnim prostoru, ale spiSe vyuZivaji
chodniky pro pési.

Bariérou k piekonani jsou pro cyklistickou dopravu také koridory a traté kolejové
dopravy. Nepiekonatelnou bariéru tvoii zejména zelezni¢ni traté. V feSeném uzemi
jsou vedeny dva Zelezni¢ni koridory. V jizni ¢asti se nachazi trat’ vedouci do Kladna
v severovychodni ¢ésti pak trat’ vedouci smérem na Roztoky a Kralupy nad Vltavou.
V ptipad¢ tramvajové dopravy se jedna o traté, které jsou vedeny na zvlastnim télese
mimo Uroven vozovky (zvysené pasy, zelené pésy).

Z hlediska prostupnosti tzemi jsou bariérou pro cyklistickou dopravu rozlehlé
neprijezdné arealy. V feSeném tizemi se jedna piedev§im o arealy Armady CR, které
se nachazeji v jizni ¢asti tzemi mezi ulicemi Generala Piky a Svatovitska a v oblasti
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Julisky mezi ulicemi Cinska, Pod Juliskou a Slejnicka. Mezi dal3i arealy, které se v
feSeném Gizemi nachézi patii Ustiedni Gistirna odpadnich vod a pramyslové objekty v
oblasti Cisaiského mlyna.

Grafické znazornéni situace bariér pro cyklistickou dopravu je uvedeno v piiloze
A.04

8.10 Intenzity automobilové dopravy a ¢lenéni komunikaci

Nejvyssich intenzit dopravy v zajmové lokalit¢ dosahuji na sledované
komunikacni siti pro dopravni s¢itani TSK Praha komunikace Evropska a
komunikace Svatovitska. Na téchto komunikacich jsou intenzity dopravy vyssi nez
30 000 vozidel za den. Intenzity dopravy vyssi nez 15 000 vozidel za den jsou jiz
patrné na vétSiné komunikaci sledované komunikacni sité. Konkrétné se jednd, mimo
vyse uvedenych, o komunikace Milady Horakové, Ceskoslovenské armédy,
Jugoslavskych Partyzanti a Podbabska. Na zbyvajicich sledovanych komunikacich -
Gymnasijni a Pod Kastany byly zjiStény intenzity dopravy nizsi nez 15 000 vozidel
za den.

Z hlediska vedeni linek MHD jsou v feSeném tzemi tramvajové linky vedeny v
ulicich Milady Hordkové, Svatovitska, Jugoslavskych Partyzant a Evropskd. V
ulicich Jugoslavskych Partyzant a Milady Hordkové jsou tramvajové trati vedeny na
zvlastnim télese mimo Uroven vozovky (zvysené pasy, zelené pasy), vedeni cyklistl
po tramvajovém pasu tak neni v téchto pripadech realizovatelné. V ulicich Evropska
a Svatovitskda je vedeni cyklisti po tramvajovém pasu z konstrukéniho hlediska
mozné, avSak diky Sitkovému uspotadani a predevsim charakteru komunikaci se

S 4

Autobusové linky jsou opét vedeny v hlavnich komunikacnich osach uzemi, tedy
ulicemi Milady Hordkové, Svatovitska, Jugoslavskych Partyzant a Evropska. Jelikoz
jsou tyto komunikace vicepruhové lze na nich uvaZovat zavedeni vyhrazeného bus +
cyklopruhu. Jak bylo zjisténo v analyze soucasného stavu cyklistické infrastruktury
je v soucasné dob¢ tento vyhrazeny pruh zaveden na komunikaci Jugoslavskych
partyzanii od zastavky LotySska smérem na Vitézné nameésti a na komunikaci Milady
Horakové od kiizeni s ulici Pod Valy po autobusovou zastdvku u stanice metra
Hrad¢anska.

Dalsim kritériem, které ma vliv na zpusob vedeni komunikace pro cyklisty, je
funkéni skupina mistni komunikace. Nejvétsi zastoupeni, o celkové délce 65,4 km,
maji v feSené lokalit¢ mistni komunikace funkcéni skupiny C, tedy obsluzné
komunikace, které umoziuji pfimou obsluhu vSech staveb. Mistni komunikace
skupiny A, zahrnujici komunikace Milady Horakové, Svatovitska, Ceskoslovenské
armady, Pod Kastany, Evropska, Gymnasijni, Jugoslavskych Partyzanti a Podbabska,
maji celkovou délku 15,9 km. Sbérné mistni komunikace (funkéni skupina B) pak
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maji v Gzemi celkovou délku 11,6 km. Délka komunikaci se smiSenym provozem
nebo bez motorového provozu, které patii do funkéni skupiny D, je rovna 4,8 km.

Opatfenim ke zlepSeni prijezdnosti Uzemi na jizdnim kole je =zfizovani
cykloobousmeérek. Jednosmérné komunikace jsou ziizeny plo$né na vétSin€ mistnich
komunikacich skupiny C, s vyjimkou oblasti vilové kolonie Baba a severovychodni
Casti Bubence. Jak bylo zjisttno v analyze soucasného stavu cyklistické
infrastruktury, jsou cykloobousmérky v feSeném uzemi zfizeny pouze na tfech
mistech.

V feSeném uzemi je vymezeno pét obytnych zén a jedna pési zona. V zapadni
Casti jsou vymezeny dvé obytné zony, prvni z nich je vymezena mezi ulicemi
Krocinovska a Vostrovskd, druhd pak u kiizeni ulic Zvonicka, Na Vini¢nich horach a
Na Pernikaice. V severni ¢asti feSeného uzemi jsou obytné zony vymezeny u nového
komplexu bytovych domu v oblasti Julisky a ve vilové oblasti Baba v ulici Nad
Patankou. Ve vychodni ¢asti je obytna zona vymezena v ulici Gotthardska u vstupu
do parku Stromovka. P&i zéna je vymezena v arealu CVUT mezi Fakultou stavebni,
Fakultou architektury a Narodni technickou knihovnou.

Grafické znazornéni intenzit automobilové dopravy a c¢lenéni komunikaci dle
jednotlivych kritérii je uvedeno v ptiloze A.05

8.11 Problémovy vykres a SWOT analyza

Jako problémové tseky byly shledany predev§sim komunikace s nedostatecnou
nebo chybéjici cyklistickou infrastrukturou na komunikacich s vysokymi intenzitami
dopravy. Jedna se o komunikace Ceskoslovenské armédy, Jaselskd, Pod Kastany,
Jugoslavskych partyzani, Podbabska, Evropska, Svatovitska, Milady Horadkové a
Gymnasijni. Dale pak byly jako problémové useky urc¢eny komunikace se sklonem
vy$§im nez 6 % a bez odpovidajicich cykloopatfeni na vozovce a adekvatnich
bezpecnostnich odstupil, jak je uvedeno v TP 179. V méstské blokové zastavbé ve
vychodni ¢asti izemi byly jako problémové tseky uréeny komunikace s nevhodnym
povrchem (dlazebni kostky). Jako problémovy usek byl také oznacen sjezd do parku
Stromovka z Goetheho ulice, kde je v soucasnosti nutné pouzit velmi izky chodnik.

Mezi problematicka mista bylo zahrnuto schodisté¢ vedouci z k¥izovatky ulic
Sérecka, Maté&jska a Na Stahlavce, pii jeho prekonani je mozné pokracovat k
turistickému cili zficenina Baba bez nutné objizdky. Problematickymi misty jsou
také vyznamné zdroje a cile cest se zcela chybéjici infrastrukturou pro parkovani kol.
Jedna se o Zelezni¢ni zastavky Praha-Dejvice a Praha-Podbaba, ke kterym nebyly
umistény cyklostojany ani pii rozsahlé instalaci téchto zafizeni na podzim roku 2015.
Jako problematické misto byl oznacen také kruhovy objezd na Vitézném namésti a to
diky vysokym intenzitdm dopravy a z hlediska celkového dopravniho feSent, které se
jevi pro cyklistickou dopravu jako velmi nevhodné. Z hlediska bezpecnosti Ize za
problematické misto oznacit také vytsténi patefni cyklostezky Al piimo do
chodniku a komunikace bez jakéhokoli znaceni a povrchovych tprav. Dale pak
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nevhodné zpomalovaci prahy z vysokych panelii v blokové zastavbé ve vychodni
Casti feSeného uzemi.

Obr. ¢&. 26. Zpomalovaci prahy v ulici Narodni Obrany. Zdroj: vlastni

Grafické znazornéni problémovych tsekll a mist je uvedeno v ptiloze A.06

Zatimco v problémovém vykresu jsou uvedena konkrétni problematicka mista a

useky, tak SWOT analyza uvedena v tabulce ¢. 7 zahrnuje pozitiva a negativa
tykajici se celého feSené¢ho Uizemi, pfipadné jeho ¢asti.
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Tab. & 7. SWOT analyza

SILNE STRANKY (STRENGHTS)

SLABE STRANKY (WEAKNESSES)

Vysoka hustota zdroji a cilt cest v feSeném
uzemi a jeho okoli

Vyssi sklonitost terénu (pfedevS§im v zapadni
casti izemi)

Dostupnost velkokapacitni hromadné dopravy
(pfiméstska zeleznice, metro, tramvajové linky)

Vysoké intenzity dopravy na vyznamnych
komunikacich

Poloha zajistujici dostupnost centra mésta i jeho
okrajovych casti

Nespojitost realizovanych cyklotras a opatieni

Rovinaty terén v mistech, kde se nachazi hlavni
zdroje a cile cest

Absence a nedostatecnd kapacita cyklostojant u
zdrojt a cilti cest v¢. chybéjicich B+R parkovist

Reseni kiizovatek z hlediska

dopravy

cyklistické

PRILEZITOSTI (OPPORTUNITIES)

HROZBY (THREATS)

Vysoky pocet studentd vysokych skol

Dalsi rist intenzit automobilové dopravy

Blokova zastavba v zapadni a centralni casti
uzemi s ulicnim prostorem vhodnym pro
realizaci zon 30

Preference podpory opatieni pro automobilovou
dopravu pied opatfenimi pro cyklodopravu a
MHD

Uspotadani komunikaci vhodné pro realizaci
cykloopatieni a zlepSeni prostupnosti uzemi
(cykloobousmérky)

ZvySeni poctu nehod cyklisth v pfipadé
neinformovanosti tidi¢t motorovych vozidel o
mozném zvySeném pohybu cyklistii po realizaci
néktervch opatieni (cvklobousmérky. zony 30)

Moznost spojit realizaci novych cykloopatieni s
upravou prostoru  (vefejnych
prostranstvi)

uli¢niho
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9 NAVRHOVA CAST
9.1 Metodika navrhu

Navrh cykloopatieni a infrastruktury pro cyklistickou dopravu pro feSené uzemi
nezahrnuje pouze vymezeni cyklotras, ale i nadvrh upravy prijezdnosti komunikaéni
sité (cykloobousmérky), navrh zén 30, rozmisténi stanic bikesharingového systému a
umisténi parkovist' bike and ride u zastavek hromadné dopravy. Cyklotrasy a
opatieni navrzené v této praci nejsou projektovany, jsou tedy navrzeny bez podrobné
specifikace, kterd by méla byt soucasti konkrétni projektové dokumentace.

Cyklotrasy a bike and ride

Cyklotrasy jsou v rdmci feSeného Uzemi navrzeny tak, aby byla v Gizemi zajiSténa
bezpecna a pohodlna dostupnost zdrojii a cili cest. Cyklotrasy jsou navrzeny jako
systém propojenych lokalnich koridord, logicky vSak navazuji na planované pateini a
hlavni cyklotrasy prochazejici uizemim. Na cyklotrasach jsou vymezeny celkem tfi
druhy cykloopatieni - chranéné stezky a trasy, integraéni prvky a segregacni prvky.
Cykloopatieni byla zvolena na zaklad¢ charakteru komunikace, Sitkového usporadani
uliéniho profilu a intenzit dopravy. U stanic metra a zelezni¢nich zastavek jsou
navrzena parkovisté bike and ride.

Uprava prijezdnosti komunikacni sité

Jak vyplyva z provedenych analyz, nachdzi se v feSeném uzemi velké mnozstvi
jednosmérnych komunikaci, které zhorsuji prijezdnost uzemi z hlediska cyklistické
dopravy. K lepsi prijezdnosti tzemi proto tam, kde je to mozné, byly v feSeném
uzemi navrZzeny cykloobousmeérky, které jsou rozdéleny do dvou kategorii dle
moznosti jejich realizace. Prvni kategorii tvoii cyklobousmérky, jejichz Sitkové
uspofadani a dopravni feSeni umoziuje jejich okamzZitou realizaci. Druhou kategorii
tvoii cykloobousmérky, u kterych je nutnd pfed jejich zfizenim celkova zména
dopravniho feSeni komunikace.

Zomy 30

o024

feSeném uzemi vyznamng¢ rozsifen poCet dopravné zklidnénych zén. Tyto zdny jsou
vymezeny jako zony 30, a to v lokalitach, kde zklidnéni dopravy neomezi plynulost
silnicniho provozu, ale naopak zlepsi podminky pro cyklistickou a pési dopravu bez
nutnosti realizovat nakladnéjsi opatieni.

Bikesharing
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Navrzeno je také rozmisténi stanic bikesharingového systému, kde jsou
parametry rozmisténi pfevzaty z literarni reSerse.

9.2 Navrh cyklotras

Cykloopatteni, ktera jsou v feSeném uzemi na komunikacich jiz realizovany jsou
ponechany v ptivodnim stavu na komunikacich:

= dr. Zikmunda Wintra, Pelléova a Velvarska - cykloobousmérky
=  Podbabska a zapadni ¢asti komunikace Evropska - stezka pro cyklisty a p&si

= Terronska a Milady Hordkové - vyhrazené jizdni pruhy a piktogramy

Opatieni na ostatnich komunikacich jsou, mimo stezek pro cyklisty a pé&si
urenych zejména rekreacnim UcCellm, upraveny podle nasledujiciho navrhu.
Navrzené cyklotrasy jsou popsany podle propojeni jednotlivych zdroji a cili cest.
Schéma navrzenych cyklotras je spolu se zdroji a cily cest zobrazen na nasledujicim
obrazku.

Obr. ¢. 27. Schéma navrzenych cyklotras v FeSeném tizemi.

NavrZené cyklotrasy

mmmme Hranice feSeného uzemi

Datovy podklad © IPR Praha

Zapadni ¢ast feSeného uzemi
Cyklotrasy navrzené v zapadni ¢asti uzemi vedouci ulicemi Vostrovska, Na
Piskach, Na Hanspaulce a SusSicka propojuji vzhledem k charakteru tizemi mensi cile
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cest - zakladni Skoly, sportovisté, supermarket a pfedevsim plochy bydleni. Zajist'uji
vSak vazbu na zastdvky hromadné dopravy a trasu vedouci po komunikaci Evropska.
Na téchto trasach se predpokladd vybudovani integra¢nich opatieni.

Severozapadni ¢ast feSeného uzemi - zficenina Baba - Stadion mladeze - areal CVUT

Trasy vedouci ulicemi Sareckd Na Stahlavce a Bechyiiova zajistuji propojeni
ploch bydleni ve vymezenych zénach 30 a vyznamnych cili mezi které patii Stadion
mladeze, sttedni Skoly, aredl CVUT, tramvajova zastavka Thakurova a v severni
Casti pak zficenina Baba, ke které vede komunikace vedouci zénou 30. V tomto
misté je viak nejdiive tieba upravit napojeni z kiizovatky ulic Sarecka, Na Stahlavce
a Matgjskd, kde se v soucasnosti nachézi schodisté. Predpokladd se vybudovani
integracnich opatfeni.

Areal CVUT (Dejvicka) - hotel International - sportovisté Pod Juliskou

Trasa propojujici piestupni uzel Dejvicka, areal CVUT, hotel International,
sttedni 8kolu, objekty Armady CR a sportovisté Pod Juliskou, které vyuzivaji
studenti CVUT je vedena ulicemi Stavitelska, Zelena, Koulova, Jugoslavskych
partyzani a usti do komunikace Pod Juliskou. Na komunikaci Koulova a
Jugoslavskych partyzanl je navrzena trasa umoziujici obousmérny pohyb cyklistli v
ramci jednoho koridoru.

Areal CVUT (Dejvicka) - sportovisté a ubytovaci zafizeni Strahov

Cyklotrasa vedouci v feSeném Uzemi ulicemi Thakurova a Gymnasijni, ktera dale
pokracuje ve sméru na StieSovice propojuje areal CVUT a piestupni uzel Dejvicka se
sportovisti a ubytovacimi zafizenimi v aredlu koleji Strahov. Na této trase se
doporucuje realizace integracnich opatieni.

Areal CVUT (Dejvicka) - pateini cyklotrasa Al - park Stromovka

Trasa zajist'ujici vazbu na park Stromovka a nové napojeni na péteini cyklotrasu
Al je vedena ulici Nikola Tesly smérem k namésti Interbrigady, kde je v ramci
tohoto propojeni ziizen u parku na namésti Interbrigddy kratky usek umoznujici
obousmérny pohyb cyklistl v ramci jednoho koridoru. Déle je trasa vedena ulici
Antonina Cermaka, z které je nové navrzen mozny prijezd pramyslovym arealem a
napojeni na cyklotrasu Al. Dale je vedena ulici Goetheho, z které se napojuje na
sjezd do parku Stromovka a dalsi trasy vedouci ke stiednim Skolam a pfestupnimu
uzlu Hrad¢anskd. Na této trase se predpokladd vybudovani integracnich opatfeni.
Tato trasa je soucasti hlavni cyklotrasy A 162
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Areal CVUT (Dejvicka) - Kolej Orlik, Bubeneéska kolej - park Stromovka

Tato trasa zajistuje bezpecné a rychlé spojeni prestupniho uzlu Dejvicka a arealu
CVUT s ubytovacimi zafizenimi pro studenty kterd se nachdzi v ulici Terronska.
Trasa je vedena komunikaci Rooseveltova, ktera se na komunikaci Terronska
napojuje. Ve sméru k aredlu CVUT se po piekonani komunikace Jugoslavskych
partyzantl napojuji na komunikaci Solinova, ktera je jiz sou¢asti dopravné zklidnéné
zony v aredlu CVUT. Vychodnim smérem trasa dale propojuje vyse uvedené cile s
parkem Stromovka a stfednimi Skolami. Na této cyklotrase jsou navrzena integracni
opatfenti.

Dejvicka - HradCanska - Letenské sady

Propojeni piestupnich uzlt Dejvicka a HradCanskd s Letenskymi sady je
navrzeno alternativni trasou k jizdé po komunikacich Svatovitska a Milady
Horékové. Alternativni trasa vede ulici Na Valech, pokracuje kratkym tisekem po
chodniku u komunikace Milady Hordkové, kde je nasledné svedena na komunikaci
pro pesi s dostateCnym prostorovym uspofddanim pro spoleény pohyb chodcii s
cyklisty. Ta vede podchodem pod komunikaci Milady Horakové a napojuje se na
komunikaci Svatovitskou, kde je planovano jeji vedeni v ramci chodniku, jehoz Sitka
je opét dostatecna pro vedeni pruhu pro cyklisty a pési. Tato trasa je v celé své délce
navrzena jako obousmérna.

Hlavni dopravni koridory

Na komunikacich Evropska, Jugoslavskych partyzanti a Ceskoslovenské armady
jsou vzhledem k vysokym intenzitdim dopravy a jejich dostatecnému Sitkovému
uspotradani navrzeny segregacni opatfeni. Trasy tedy nejsou navrzeny v dopravnim
proudu spolecné s automobily, ale oddélené. Veskeré kiizovatky na téchto
komunikacich by mély byt feseny tak, aby umoznovaly cyklistim nepfimé odboceni
vlevo. Trasy na komunikacich Evropska a Ceskoslovenské armady jsou soudasti
hlavni cyklotrasy A 160. Trasa vedena po komunikaci Jugoslavskych partyzani je
pak soucasti cyklotrasy A 32

Navrzend opatfeni umoznuji cyklistim vyhnout se jednomu z problémovych mist
- kruhovému objezdu na Vitézném namésti a to pomoci objizdné trasy vedouci
ulicemi Rooseveltova, Néarodni obrany, Na Hutich, Kafkova, Banskobystrickd a
Solinova.

Integracni prvky jsou navrzeny na komunikacich s niz§imi intenzitami dopravy.
Doporucuje se pouZiti piktogramovych koridorti nebo vyhrazenych jizdnich pruhi a
to v zavislosti na mistnich podminkach. Segregac¢ni prvky pro cyklistickou dopravu
jsou navrZzeny na komunikacich s vysokymi intenzitami dopravy, které byly v
analytické ¢asti oznaceny jako problémové useky a bariéry v uzemi a nejsou k nim
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navrzeny alternativni trasy. Sifkové usporadani vsSech téchto komunikaci je
dostatecné pro realizaci segregacnich opatieni.

V nésledujici tabulce je uvedena celkova délka navrzenych opatieni.

Tab. &. 8. Nové navrzena cykloinfrastruktura v feSeném tzemi (v km). Zdroj dat: vlastni

Rekreacni stezky pro chodce a ‘. o
cyklisty Integracni prvky Segregacni prvky
04 13,7 11,3

Parkovisté bike and ride jsou navrzena u zelezni¢nich zastavek Praha-Podbaba a
Praha-Dejvice a u stanic metra Dejvicka a Hrad¢anska.

Grafické znazornéni navrhu Upravy prijezdnosti komunikacni sit¢ a vymezeni
z6n 30 je uvedeno v piiloze N.0O1

9.3 Uprava prijjezdnosti komunikacni sité a vymezeni zén 30

V teSeném tzemi bylo navrzeno celkem 19 km novych cykloobousmérek, které
jsou rozdéleny do dvou kategorii dle moznosti jejich realizace. Délka
cykloobousmérek, jejichz §itkové uspofaddni a dopravni feSeni umoziuje jejich
okamzitou realizaci, je asi 11 km. Cykloobousmérky u kterych je pted jejich realizaci
nutna celkova zména dopravniho feSeni komunikace, maji délku asi 8 km. Piekazky
k jejich realizaci jsou nedostatecna $itka komunikace, ktera neumozinuje soucasné
vedeni jizdniho pruhu pro cyklisty a parkovéani automobilii v ramci komunikace.
Pokud ma byt v ramci komunikace zachovano parkovani automobilli, neni mozZné z
bezpecnostnich a prostorovych divodu cykloobousmérku realizovat.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny komunikace ve kterych jsou navrZeny
cykloobousmérky rozdélené do jednotlivych kategorii.

Tab. ¢. 9. Rozdéleni komunikaci v kterych jsou navrZeny cykloobousmérky. Zdroj: vlastni

Rozdéleni z hlediska realizace Komunikace

Banskobystricka, Buzulucka, Ceskomalinska, Dejvicka, dr.
Zikmunda Wintra, EliaSova, Flemingovo namésti, Glinkova,
Jaselska, Kafkova, Kyjevska, Loty$ska, Na Vini¢nich horach,
namesti Interbrigddy, Narodni obrany, Nikoly Tesly, Pelléova,
Salabova, Stavitelsk4, Sukova, Solinova, Thakurova, Uralska, V.
P. Ckalova, Vaclavkova, Verdunska, Wuchterlova, Zikova

Mozna okamzité realizace

Albanska, Cinska, Jilemnického, Matdkova, Mylnerovka, N. A.
Nutna zména dopravniho feSeni | Nékrasova, Na Dionysce, Na hutich, Na Kodymce, Na Marn¢,
komunikace Na Zatorce, Rychtaiska, Slaviékova, U zemépisného ustavu, V
Sadech, Vilimovska, Vostrovska, Zavadilova

JiZ realizované dr. Zikmunda Wintra, Pelléova, Velvarska
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Jak je patrné z vykresu N.02 byly cykloobousmérky zfizeny plosné ve vsech
¢astech uzemi, ve vyssi hustoté vSak byly zfizeny v centrdlni a vychodni ¢asti uzemi.
Diivodem je vysoka hustota zdroji a cili cest a tim i vySSich narokli na lepsi
propojeni.

[ 24

feSeném Uzemi vyznamné rozSifen pocet dopravné zklidnénych zon. Nové bylo
vymezeno celkem 18 zon 30. Tyto zény jsou vymezeny v lokalitach, kde zklidnéni
dopravy neomezi plynulou prijezdnost tizemi, ale naopak zlep$i podminky pro
cyklistickou a pési dopravu, bez nutnosti realizovat nakladnéjsi opatfeni. Obytné
zOny a pési zOony vymezené v soucasnosti ziistanou ponechany ve stavajicim rozsahu.

Rozsah navrzenych zon 30 je uveden v piiloze T.01. Grafické znazornéni navrhu
upravy prijezdnosti komunikacni sit€ a vymezeni zon 30 je uvedeno v piiloze N.02

9.4 Navrh rozmisténi bikesharingovych stanic

V feseném uzemi je navrzeno celkem 31 stanic bikesharingového systému. Jak
vyplyva z literarni reSerSe, je vhodnd vzdalenost mezi stanicemi v centrech mést
mezi 300 az 500 m. Rozmisténi vSak vzdy zavisi na mistnich podminkach a poloze
hlavnich zdrojt a cili cest.

Stanice jsou ve vy$$i hustoté rozmistény v centralni ¢asti uzemi, kde jsou
koncentrovany vyznamné zdroje a cile cest. Umisténi je pldnovano u vSech
pfestupnich uzl, tramvajovych a Zelezni¢nich zastdvek. Uzivatelé tedy mohou po
absolvovani cesty hromadnou dopravou vyuzit k posledni ¢asti cesty ke svému cili
jizdni kolo. Dale jsou stanice umistény u stfednich Skol, administrativnich budov
vetSich sportovist’ a v ramci ploch bydleni pak v mistech koncentrace bytovych
domt. Jeden ze stojand je také umistén u vstupu do parku Stromovka u byvalé
Zelezni¢ni stanice Praha-Bubenec.

Velké mnozstvi uzivateld tohoto systému se predpoklada mezi vysokoskolskymi
studenty. Diky poloze vysoko$kolskych zafizeni na tizemi Dejvic a Bubence jsou
tedy stanice umistény v aredlu CVUT a u vysokoskolskych koleji Bubeneé a Orlik.
Déle je umisténi stanic planovano u Sportovisté pod Juliskou, kde probihd sportovni
vyuka studenti CVUT. Mimo feSené uzemi by bylo vhodné umistit bikesharingové
stanice 1 v aredlu koleji Strahov.

V lokalitich s men$i hustotou zdrojii a cili cest a pievazujici zastavbou
rodinnych domi jsou vzdalenosti mezi stanicemi vétsi. V téchto lokalitdch jsou
stanice umistény u sportovist, obchodl a skupin bytovych domii.

Z hlediska kapacit jednotlivych stanic je moZzné se inspirovat napiiklad Paiizi,
kde se pocty kol pohybuji od 12 kol na stanici v pfedmeéstskych ¢astech s nizsi
hustotou osidleni az po 70 kol na stanicich U vyznamnych stanic hromadné dopravy a
hlavnich turistickych atrakci (NYC Dept. City Planning, 2009). U vétSiny jiz
realizovanych projekti vSak vzdy po zkuSebnim provozu nasledovala modifikace a
uprava kapacit.
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Grafické znazornéni navrhu rozmisténi bikesharingovych stanic je uvedeno v
ptiloze N.03
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10 DISKUZE

Jako jeden z faktoru, ktery negativné ovliviiuje cyklodopravu ve méstech, je
obecné¢ vniman Clenity terén uzemi (Heinen et al, 2010). Tento fakt byva casto
zminovan jako jeden z hlavnich divodu, pro¢ neni jizdni kolo vyuzivano v Praze
jako dopravni prostiedek v takové mife, jako ve méstech v severni a zapadni Evropé.
I pfes Clenity charakter Prahy se v ni vSak dle mého ndzoru najde mnoho oblasti, kde
se Ize pohodIné a bez vétsi namahy pohybovat na kole. Nemusi se jednat o rozlehlé
lokality, ale pouze o pohyb na kole v ramci ¢tvrti ¢i sousedstvi. V nich tak lze pouzit
kolo ke kazdodenni dopravé k zastdvkdm hromadné dopravy, k objektim
obcanského vybaveni nebo rekreaci. To se potvrdilo i v uzemi, pro které byl
zpracovan tento cyklogenerel. Zde se nachazi nejvice zdroju a cil cest cyklistické

cv v

Z hlediska realizace cykloinfrastruktury je v piipadé Prahy a Berlina patrny
rozdilny pfistup k této problematice. V Berliné ma cykloinfrastruktura charakter
opatieni provadénych v rdmci komunikacni sit€¢ mésta, které¢ zabezpecuji predevsim
pohodlny a bezpecny pohyb cyklisti ve mésté¢ (662 km prostorové oddelenych
koridorti pro cyklisty podél komunikaci a 174 km vyhrazenych jizdnich pruht v
ramci komunikace). Naproti tomu v Praze byly v poslednich letech realizovany
piedevsim rekreaéni trasy pro cyklisty a chodce (pies 165 km) oproti integraénim
opatfenim v ramci vozovky (pfes 100 km).

K tomu, aby podpora cyklistické dopravy v Praze plnila svij ucel, je podle mého
nazoru tieba systematického ptistupu a definovani jasné celoméstské koncepce, jak
ukazuji pfiklady Amsterdamu, Berlina a Pardubic. Opatieni realizovana v Praze jsou
vSak v souCasné dobé& vytvafeny spiSe nespojité, coZ je vSak nékterych ptipadech
pochopitelné (problematicka spoluprace mezi vice spravnimi orgdny a spravci
komunikaci, mezi méstskymi ¢astmi a podobng).

V cyklogenerelu jsou oproti TP 179 rozsiteny uvedené zdroje a cile cest o dalsi
podrobnéji vymezené objekty obcéanského vybaveni. Rozdilny pfistup byl také
zvolen ke zpisobu jejich vymezeni. Zdroje a cile cest nejsou v této praci vymezeny
plosnég, ale bodové podle odhadovaného poctu osob vyuzivajicich zdroje nebo cile
cest. Diky tomu je tak patrny rozdil vyznamnosti jednotlivych zdroja.

Navrzeny cyklogenerel oproti generelu cyklotras Prahy z roku 2010 upraveného
pro potieby aktualizace tzemniho planu (URM, 2012), vymezuje cyklotrasy
podrobnéji. Ty maji tedy spiSe lokdlni charakter, ale zajiStuji propojeni hlavnich
zdrojl a cilll dopravy, které hlavni a patetni cyklotrasy nepropojuji.

Zavedeni bikesharingového systému v Praze je v soucasnosti velmi diskutované
téma. Systém navrzeny v této praci by se tak mohl stat pilotnim projektem, na kterém
by bylo mozné zjistit jeho pfipadné nedostatky a optimalizovat jeho kapacity. Prave
problém spravného ur€eni kapacit a rozmisténi je uvadén jako nejvétsi problém pii
zavadeéni tohoto systému (Garcia-Palomares, 2012).
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11 ZAVER

Navrzeny cyklogenerel tesi problematiku cyklistické dopravy v ramci celého
feSeného uzemi. NavrZzen byl proto nejenom systém lokalnich cyklotras, ale i
dopravné zklidnéné zony 30 a Upravy prijezdnosti jednosmémych komunikaci.
Navrzené cyklotrasy a opatieni nejsou zpracovany v podrobnosti projektové
dokumentace. Konkrétni navrhové parametry by tedy mély byt soucasti az konkrétni
projektové dokumentace.

Névrh infrastruktury vychazi z provedenych analyz a poznatkt z literarni reSerse.
Z provedenych analyz Ize jako stéZejni pro vedeni tras cyklistické dopravy oznacit
analyzu zdroji a cili cest. Navrzené cyklotrasy zajistuji bezpené a pohodlné
propojeni zdroja a cilll cest v feSeném uzemi. Navrh pocitd s navrhem vice nez 25
km lokalnich cyklotras. Na téchto trasach je navrzeno realizovat 14 km integrac¢nich
opatieni a vice nez 11 km segregacnich opatfeni.

K navrhu zvySené¢ho mnozstvi segregacnich opatieni bylo pfistoupeno na zaklade
vysledkl analyz. Ty poukazuji na vysoké intenzity automobilové dopravy a chybé&jici
cykloinfrastrukturu na téchto komunikacich. | pohyb cyklisti byl v jejich okoli
zaznamenan hlavné¢ mimo hlavni dopravni prostor. Jelikoz jsou vSak i v jejich okoli
lokalizovany vyznamné zdroje a cile cest je zadouci, aby i po nich byla mozna
bezpecna jizda na kole.

V ramci plosného zklidnéni dopravy bylo v uzemi navrzeno celkem 18 dopravné
zklidnénych z6n 30. Ty jsou navrzeny tak, aby neomezily plynulost dopravy v tizemi
a zlepsily podminky pro cyklistickou a p&si dopravu. Z hlediska leps$i prijezdnosti
uzemi pro cyklistickou dopravu bylo navrzeno zavedeni cyklobousmérek na
komunikacich tam, kde je to z hlediska S$itkového uspofadani komunikace a
bezpecnosti provozu mozné. Celkem bylo nové navrzeno 19 km novych
cykloobousmérek rozdélenych do dvou kategorii z hlediska moznosti jejich
realizace.

Mezi dal$i navrZenou infrastrukturu patii parkovisté¢ bike and ride umisténa u
vyznamnych stanic a zastdvek hromadné dopravy, u kterych v soucasné dobé
infrastruktura pro parkovani kol chybi nebo je nedostate¢na. Dale je soucasti navrhu i
rozmisténi stanic bikesharingového systému.

Vysledky této diplomové prace lze vyuZit jako podkladovy material, z kterého
1ze vychdzet pfi navrhu novych opatieni pro podporu cyklistické dopravy v feSeném
uzemi.
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T.01 - Souhrn komunikaci vymezenych v ramci jednotlivych zén 30. Zdroj:

vlastni
Zona 30 Komunikace
Aresl CVUT Bila, Bozkova, Kadetavkovska, Kolejni, Na Kocince, Salabova, Seminarni,
rea Studentska, Solinova, Technicka, Thakurova, Velflikova, Zikova
Fragnerova, Janakova, Jarni, K Matéji, Krohova, Mat¢jska, Na Bab¢, Na
Baba ostrohu, Nad lesikem, Nad Pat’ankou, Patanka, Prithledova, Starého, U
Matéje, Vidlicova
Bachmacské namésti, Bubenecska, Dejvicka, ElidSova, Jaselska,
Deivicka Jilemnického, Kafkova, Kyjevska, Marakova, Muchova, Na hutich,
m Néarodni obrany, Pod kaStany, Srbska, Svatovitska, V. P. Ckalova,
Vaclavkova, Wuchterlova
Matéjska, Mylnerovka, Na Fiserce, Na Klimentce, Na Kodymce, Na
Hanspaulka Kotlatce, Na Kvintusce, Na Mi¢ance, Na piskach, Na Spitalce, Na
St'ahlavce, Na Zavadilce, Neherovska, Rychtarska, Sarecka, Zengrova
LotySska Lotysska, N. A. Nékrasova, nam. Interbrigady
Komornicka, Kozlovska, Mydlaika, Na Hanspaulce, Na Karlovce, Na
Mydlaika Pernikaice, Na piskach, Na Sekyrce, Na vini¢nich horach, Na VI¢ovce, Nad

Komornickou, Nad Strakovkou, Turkovska, U Hadovky

Na Dlouhém lanu

Na dlouhém lanu, Na rozdilu, Nad Bofislavkou, nam. Borfislavka,
Starodejvicka, U dejvického rybnicku, Zavadilova

Na Hanspaulce

Fetrovska, Finkovska, Havlovska, Hermelinska, Karasovska, Na ¢ihadle,
Na Dyrince, Na Hanspaulce, Na Kuthence, Susicka, Toulovska, Turkovska,
Za Hanspaulkou

Na Marné

Antonina Cerméka, Ceskomalinskd, Goetheho, Heineho, Charlese de
Gaulla, Chittussiho, Judrezova, Mad’arska, Mongolska, Na Marng, nam.
Interbrigady, Sibifské nam.

Na Vini¢nich horach

Na Hanspaulce, Na piskach, Na vini¢nich horach, U Hadovky

Na Zatorce

Korunovaéni, Na Zatorce, nam. Pod kastany, Pétidomi, Pod kastany,
Romaina Rollanda, Slavickova, Suchardova, U Vorlikd, V tiSiné

Nad Sarkou

Berkovska, Duchoslavka, Fetrovska, Gensovska, Krocinovska,
Kulhankovska, Mensikovska, Na Be¢vatce, Na Berance, Na Cerné hote, Na
Dyrince, Na Hanspaulce, Na Kuthence, Na ladach, Na pahoubce, Na
Pernikafce, Na vini¢nich horach, Nad Sarkou, Nad Zlatnici, Pod Berankou,
Prazakovska, Soborska, Sojkovska, Synkovska, TyliSovska, U Beranky,
Vostrovska, Zlatnice, Zvonicka

Podbaba

Albanské, Brezovského, Cinska, Jednofada, M. J. Lermontova, Sestidomi,
Ve struhach, Vietnamska

Staré Dejvice

Ceské druziny, Generala Piky, Glinkova, Jirova, Kanadska, Komorni, Kpt.
Nalepky, Pevnostni, Probostska, Starodejvicka, U dejvického rybnicku, U
drahy, Velvarska, Zavadilova

Cinsk4, Kotérova, Koulova, Na Dionysce, Na Julisce, Na Kvintusce, Na

Slejnicka Markvartce, Slejnickd, Zemedélska
Bubeneéska, Ceskomalinska, Dr. Zikmunda Wintra, Goetheho,

V Sadech Gotthardska, K Starému Buben¢i, Krupkovo nam., Na seniku, nam. Pod
kastany, Pod kastany, Schwaigerova, Sibifské nam., V sadech, Wolkerova
Ceskomalinska, Dr. Zikmunda Wintra, ElidSova, Charlese de Gaulla,

Verdunska Puskinovo nam., Raisova, Sibifské nam., Sukova, Stursova, U zem&pisného
tstavu, Uralska, V. P. Ckalova, Verdunska

s , Horomeéticka, Krocinovska, Na Bartoiice, Na Pernikarce, Na stupnich, Na
Vilimovska

vini¢nich horach, Vilimovska




