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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace je vypracovani technické studie obchvatu mésta Slavkov
u Brna. Navrh se zabyva prelozenim stavajici silnice 1/50 v useku mezi obci Holubice a
Slavkovem. Duvodem pro vybudovani obchvatu je vysoka intenzita dopravy a
nevyhovujici dopravné technické parametry. Komunikace navic prochazi zastavbou,
coz ma negativni dopad na zdravi obyvatel. Silnice je navrZzena v kategorii S21,5/110.
Soucasti prace je navrzeni tfi mimouroviovych kfizovatek, z nichzZ jedna je vyhotovena
ve dvou variantach.

KLICOVA SLOVA

technicka studie, obchvat, Slavkov u Brna, mimourovriova kfizovatka

ABSTRACT

The subject of the thesis is processing of the technical study bypass of the city Slavkov
u Brna. Design deals with the relaying of the existing road 1/50 in the section from
village Holubice to Slavkov. The reason for building the bypass is high traffic intenisty
and unsatisfactory transport technical parameters. The road also passes through an
existing development, which has a negative impact on the health of the population. The
road is designed in road category S21,5/110. Thesis also includes design of the three
grade-separated junctions, one of them is processed in two options.
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UVvOoD

V diplomové praci se zabyvam navrhem nového vedeni trasy silnice 1/50, neboli obchvatem
mésta Slavkov u Brna. Zajmové Uzemi se nachazi v extravilanu v okrese Vyskov. Stavajici
kapacita komunikace je témér vyCerpdna a svou cCasti prochazi skrze zastavbu, coz ma
negativni dopad na zdravi obyvatel a plynulost dopravy. Jednd se o silnici I. tfidy a Usek,
kterému se v navrhu vénuji, vede od obce Holubice po Slavkov u Brna. Celkova délka useku
¢ini 8,1 km. V navrhu feSim umisténi trasy do okoli a jeji vyskové a smérové napojeni na
souvisejici stavby a plvodni stav. Kvili ¢lenitému terénu bylo zapotifebi mnozstvi Usili
k pfeklenuti vysSkovych nerovnosti v uzemi. Dale se vndvrhu zabyvam prelozkami
souvisejicich komunikaci a jejich napojenim na hlavni trasu, které je provedeno pomoci tfi
mimouroviovych kfizovatek, z nichZ jednu jsem navrhoval variantné.
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Stupen dokumentace:

1.2 ZADAVATEL/OBJEDNATEL

Nazev:

Adresa:

1.3 ZHOTOVITEL DOKUMENTACE

Organizace:

Vedouci:

Zpracovatel:

Obchvat Slavkova, usek MUK Holubice

— MUK Slavkov jih
Jihomoravsky
Vyskov

Technicka studie

Fakulta stavebni, VUT
Vevefi 331/95, 602 00 Brno

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni

Vevefi 331/95, 602 00 Brno
Ing. Radka Matuszkova
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Studie se zabyva ndvrhem obchvatu mésta Slavkov u Brna. Cilem je provéreni nového
trasovani silnice 1/50, respektive trasy vedouci od obce Holubice prfes pamatkovou zénu
Slavkovského bojisté aZz po krizeni se silnici 1/54 jizné od Slavkova. Obchvat dale pokracuje
v cca stavajici stopé plvodniho vedeni kolem obci Hodéjice a Kfizanovice aZz po obchvat
Bucovic, ktery je vsak feSen samostatné v ramci jiné diplomové prace. Prelozka silnice 1/50
bude v useku od ddlnice D1 — az po konec feSeného useku v ¢tyfpruhové kategorii, kterd
v budoucnu predvede tranzitni dopravu. V souCasném stavu prochazi veskera doprava
zdstavbou a smérové ani vyskové neodpovida dopravné technickym pozadavkim. Kapacita
stavajiciho vedeni je v dnesni dobé témér vycerpana a dochazi zde ke sniZzovani rychlosti a
nebezpecnym situacim mezi Ucastniky provozu, nejvice pak ve Spickdch. Navrh obchvatu by
snizil intenzitu dopravy v obcich a zvysil jeji plynulost a bezpecCnost. Cilem studie je také
provéreni kfizeni s ostatnimi komunikacemi a navrzeni mimouroviovych kfiZovatek.

3. STANOVENIi ZAJMOVE OBLASTI

Stavba plynule navazuje smérové i vySkové jak na soucasny stav, tak i na souvisejici stavby.
3.1 ZACATEK A KONEC STAVBY

Zacatek Useku se nachdzi v obci Holubice a je navazan na souvisejici stavbu MUK Holubice,
ktera resi napojeni na dalnici D1.
Na konci Useku se trasa navaze na dalsi usek reSeny vramci souvisejici dokumentace.
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Obr. 1 —vyznaceni stavby v mapé
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3.2 VYMEZENIi UzZEMIi

Uzemi je limitovano zejména priichodnosti trasy stavajicim terénem, limity dopravnimi,
limity technické infrastruktury, limity pfirodnimi a limity plynouci ze stavajici UPD dotéenych

obci.
! 383 230 4
p2 430 ) 4
\ JF Slavikovice - 4
N, [ED # 349
S et
\ 2 S ==
— ~=
N ::;m
Holubig Urban
361
i
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Vinohrad
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g Vazany
/ 416 nad Litavou Herspice A

Obr. 2 —vymezeni uzemi pro stavbu

3.3 POPIS UZEMI

Stavba se nachazi v Jihomoravském kraji zapadné od Brna. Ve 210 km dalnice D1 se nachazi
silnice 1/50, ktera vede pres Slavkov u Brna, Bucovice, dale pres Uherské Hradisté a Uhersky
Brod az na Slovenské hranice (Trencin). Silnice 1/50 je vyznamnou paterni komunikaci
Jihomoravského kraje s nezastupitelnou funkci pro spojeni se Zlinskym krajem a dale se
Slovenskem. Spolec¢né s dalnici D2 tvofi ve sméru na Slovensko hlavni tepnu pro tranzitni
dopravu. Diplomova prace se zabyva usekem mezi Holubicemi a Slavkovem u Brna. Délka
useku je 8,1 km.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH

4.1 MAPOVE PODKLADY

e Databdzovy soubor spravnich a katastralnich hranic CR

e Zakladni baze geografickych dat ZABAGED

e Ortofotomapa

e Digitalizovana katastralni mapa obci v fe$eném tzemi (CUZK)
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4.2 UZEMNE PLANOVACIi DOKUMENTACE

e Zdasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
e Uzemni plany dotcenych obci: Holubice, Slavkov u Brna

4.3 KATEGORIE KOMUNIKACE HLAVNI TRASY

Hlavni trasa je navriena vusporadani S21,5/110. Jednd se ctyrpruhovou, smérové
rozdélenou komunikaci prvni tfidy sSitkou jizdniho pasu 8,75 m a navrhovou rychlosti
110 km/h. Mezi jizdnimi pdsy se nachazi stfedni délici pas o Sifce 3,00 m.

4.4 SOUVISEJiCi NEBO DOTCENE POZEMNi KOMUNIKACE

Pfi navrhu dojde k prelozeni nékolika komunikaci a polnich cest. Silnice I. tfidy jsou navrzeny
v kategorii S 9,5/90 a silnice II. tfidy jako S 7,5/90. Navrhové rychlosti jsou v obou pfipadech
90 km/h. Dle CSN 73 6101 byly na tyto rychlosti navrzeny prvky smérového a vyskového
vedeni.

Prelozky polnich cest jsou navrzeny v kategorii S 4,0 s navrhovou rychlosti 30 km/h. Napojeni
téchto komunikaci na hlavni trasu je provedeno v souladu s normou CSN 73 6102.

PGvodni vedeni silnice 1/50 zlistane zachovdno a v misté MUK Holubice bude silnice
preloZzena a napojena na mistni komunikaci. Dojde k pfejmenovani komunikace a ponizeni
jeji tridy.

4.5 DOTCENE DRAHY

V ramci MUK Holubice dojde ke kfiZeni s Zelezniéni trati souvisejici stavby Modernizace trati
Brno — Prerov. Dale na trase mezi km 5,5 a 6,0 dojde k pfemosténi stavajici Zeleznicni traté
Brno — Veseli nad Moravou.

4.6 ZASTAVKY LINKOVE OSOBNi DOPRAVY

Na zacatku Useku v misté MUK Holubice se nachazi dvé autobusové zastavky linky 106 a 602,
které v navrieném feseni zlstanou na puvodnim misté a jsou navrieny se zastavkovym
zalivem a fyzicky oddélené od hlavniho dopravniho proudu délicim ostrivkem Sifky 1,5 m.

4.7 DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

V soucasné dobé je na feSeném useku dle dostupnych vysledkl celostatniho scitani dopravy
na dalniéni a silniéni siti CR z roku 2020 intenzita cca 21700 vozidel/den (viz obrazek 3 a 4).
Intenzita dopravy je vyjadrena tridou dopravniho zatizeni (TDZ) s primérnou hodnotou
denni intenzity provozu tézkych nakladnich vozidel (TNV) za 24 hodin.

14



Scitani dopravy 2020 (sc.usek: 6-0560)

1

Obr. 3 — usek scitani dopravy 2020

Slavikovice |

Roéni prumér dennich i it dopravy IN | sN [sve | TN NSN | A K| r[mwmP| v ]| o M sv
|RPDI - v3echny dny [voziden| 1884 632 141 153[ 95| 1489 131 o 3| s[4s3z17061| 105[21699
1

IN| sh [sve| T [Tnp [ash | A [ ak [ R [ RP| Vv [ © M sv
|[RPDI- pracovni den (Po-Pa) [voziden| 2266 828 184 201| 124 1940 157 0 4 7| 571117644 9823453
|RPDI - voiné dny (mimo svatky) |voziden| 915 134 33| 33| 22| 347 65 0 1 1] 1551 [15585 [ 12217258
1
| Hodinova intenzita dopravy v sv

Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 467 2235

Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 390 1866

Tézka nakladni vozidla - TNV TNV

Hodnota TNV | voz/den | | 4924
|
||Inten7.na dopravy pro hiukové a emisnivypoity |3 NOSSOS- |y | | B | w4 |cem Sl | oL | NAL | NS Celk
|[Roéni primér intenzt, den (06-18) voziden | yysyetieniviz 14118 | 992] 1346| 80[16536 Vysvétieniviz 14126 | 1212] 118016518
||Rot':ni prumér intenzit, veder (18-22) voz/den Podrobné 2665 101 192 16| 2974 Podrobné 2667 123 199 | 2989
|Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den| Vysledky [1s97] 199[ 384 9| 2189 vysledky [ 1598 | 243 351 2192
|
|Emise | oa | tna| Tna | ns | Bus [celkem
| Roéni $pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | [ 2472] 271| 14| 248] 19| 3124
1
| Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama| PS
| Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ - 103 098] 1.05] 60:40
1
|intenzita cyklistické dopravy [ | ¢
| Cykiisticka doprava [cykio/den| | 3

Obr. 4 — tabulka scitani dopravy 2020
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Dopravni zatizeni navrzené trasy bylo stanoveno na zakladé vyhledové stavu pro rok 2032,
kdy je na zkoumaném uUseku maximalni hodnota roc¢niho priméru dennich intenzit (RPDI)
22173 voz/den.

VeleSovice

LaZsnv
Obr. 5 — intenzity pro vyhledovy rok 2032

5. CHARAKTERISTIKA UZEMIi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH

5.1 CLENITOST UZEMI

Zajmova oblast se nachdzi vJihomoravském kraji, okres VySkov. Terén feSené oblasti je
pahorkovity, tedy se sklony do 15 %. Maximalni podélny sklon hlavni trasy tedy nebyl dle
CSN 73 6101 vétsi nez 6 %. Trasa velkou &asti prochdzi pamatkovou zénou Slavkovského
bojisté mezi kopci Cikan a Kozi hory. V oblasti se nachazi ¢lenity terén, ktery se trasa snazi co
nejvice sméroveé i vyskové kopirovat. Terén od zacatku trasy klesa (cca 3,6 %) az do km 1,5,
odkud dale stoupd (cca 5,0 %). Vkm 3,0 se nachdzi vrchol kopce Cikan, ktery je zaroven
nejvysSim bodem trasy. Odtud terén dale klesa pfiblizné do km 6,0, kde se nachazi kopec
u Kosti, do kterého se trasa zarezava. Ke konci Useku je pak terén spiSe rovinaty. Trasa
prochazi loukami a zemédélskymi pozemky. Nadmotrska vyska nivelety se pohybuje mezi 200
a280mn. m.
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5.2 GEOLOGICKE POMERY

Zajmové Uzemi se nachazi v oblasti geologické éry kvartér a v soustavé dil¢ich neogennich
panvi karpatska predhluben. Stavba se nenachazi v diiinim ani v poddolovaném Gzemi, ani se
zde nenachazi zadna loziska nerostnych surovin. Z geovédnich map lze vycist, Ze v Uzemi se
nachazi rlizné druhy hornin, nejvice vSak sprase, sprasové hliny, vapnité jily a nivni sediment
(viz obrazek 6). Na zac¢atku useku jsou pudni typy: antropozem, ¢ernozem modalni, ¢ernice
karbonatova, cernice karbonatova pelickd a pelozem meanickda karbonatova, pficemz
cernozem, kterd na Uzemi prevlada, se radi mezi velmi Urodnou pldu. V oblasti okolo
Slavkova se nachdzi navic pararendzina pelickd a plida fluvizem glejova karbonatova (viz
obrazek 7). Z dlvodu chybéjici dokumentace shrnujici geologické poméry Uzemi je pfihodné
nechat vypracovat geotechnicky priizkum pro presnéjsi uréeni pomérd v zeminé.

Legenda geovédni mapy:
e 1 -—navazka, vysypka, odval
e 6—nivni sediment
e 7 -smiSeny sediment
e 16 —sprasasprasova hlina
e 24,25 —pisek, stérk
e 1820-vapenec
e 1821 —vapnity jil
e 1823 — pisky, Stérky se zpevnénymi polohami piskovce a slepence
e 1956 —jilovec, piskovec
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Obr. 6 — geovédni mapa (CGS 2019)
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Obr. 7
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Padni mapa 1 : 50 000

Hranice

Pldni typologie (TKSP CR)

RZm rendzina modalni
PRp pararendzina pelicka

PRr pararendzina arenicka

FLqc fluvizem glejova karbonatova
CCfc cernice fluvicka karbonatova
CCc ¢ernice karbonatova

CCcp cCernice karbonatova pelicka

CEm ¢ernozem modalni

CEl c¢ernozem luvicka
CEx ¢ernozem cernicka
CEc c¢ernozem karbonatova

CEcp  cernozem karbonatova pelicka
CEp ¢ernozem pelicka
l | PEng' pelozem melanicka slabé oglejena
I | PEnc' pelozem melanicka karbonatova
AN antropozem

vodni plochy

5.3 HYDROLOGICKE POMERY

Na trase se nachazi krizeni s vodnimi toky Rakovec a Litava. V kfiZeni s fekou Litava se trasa
nachazi v aktivni zéné zaplavového Uzemi. Z tohoto divodu je v misté navriena rozsahla
mostni estakdda. PodloZi podél trasy je propustné a vhodné pro vsakovani povrchovych vod
ze zasakovacich zatizeni a pfikopU. Pro dalsi stupné dokumentace by bylo vhodné zajistit
hydrogeologicky prizkum pro podrobnéjsi urceni hydrologickych pomér( v daném Gzemi.

5.4 OCHRANNA PASMA

Redeny Usek se nachazi v extravildnu, proto budou z inZenyrskych siti dotéena zejména
vedeni vysokého napéti (VN), velmi vysokého napéti (VVN) a vysokotlakého plynu (VTL). Pred
vystavbou je nutné nechat vytycit sité a ziskat vyjadieni a povoleni od spravci. Dale se
zajmové Uzemi nachazi v ochranném pasmu Zeleznice, které je 60 m od osy krajni koleje pro
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celostatni a regiondlni drahy. Na trase se nachazi vodni toky, jejichz ochranna pasma jsou
15 m od bfehu. V km 5,5 az cca km 6,0 se trasa nachazi v aktivni zoné zdplavového Uzemi
feky Litavy.

Ochrannd pasma komunikaci I. tfidy jsou 50 m od osy, pro komunikace Il. a lll. tfidy je to pak
15 m od osy vozovky.

6. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY NAVRHU

Navrh trasy se na zacatku napojuje na souvisejici stavbu a vede pfriblizné v plvodnim vedeni
silnice 1/50 se smérovymi a vySkovymi Upravami. Trasa se odpojuje od ptvodniho vedeni cca
v km 1,0 a pfechdzi v nové vedeni obchvatu aZ do konce navrieného uUseku. Vedeni trasy je
navrzeno tak, aby byla zajiSténa bezpecnost provozu a plynulost dopravy a byly eliminovany
nevyhovujici vyskové ¢i smérové prvky na sou¢asném stavu. Vystavba nového obchvatu také
zajisti snizeni dopravniho hluku v obci Slavkov u Brna. Soucasti navrhu bylo kromé navrzeni
hlavni trasy obchvatu také reseni ndvrhu prelozek pfilehlych komunikaci a polnich cest a
jejich napojeni na hlavni trasu. Kfizeni stémito komunikacemi je feSeno pomoci
mimouroviovych kfizovatek MUK Slavkov Holubice, MUK Slavkov zapad a MUK Slavkov jih,
z nichZ posledni jmenovana je navrzena ve dvou variantach. Na konci Useku trasa pokracuje
vramci jiné etapy zpracovavané v jiné diplomové praci. Navrh je zpracovan dle platnych
norem a predpisa.

6.1 SMEROVE A VYSKOVE RESENI
6.1.1 SMEROVE RESENi

Hlavni trasa

Trasa zacina levostrannym obloukem R=1000 m, ktery je navrZzen v ramci souvisejici stavby a
trasa jim pokracuje do pfimé. Poté nasleduje pravostranny oblouk R=1000 m, dale oblouky
stejného smyslu o poloméru R=2250 m a R=1200 m. Dale nasleduje levostranny oblouk
R=900 m a pravostranny oblouk R=1200 m, kterym se trasa definitivné odsouva od mista
puvodniho vedeni silnice I/50. Levostranny oblouk R=2400 m prevadi trasu mezi obcemi
Kfenovice a Slavkov u Brna a prechazi v dalsi levostranny oblouk R=1450 m, kterym i trasa
v km 8,1 kon¢i. Oblouk vsak dale pokraduje v rdmci souvisejici stavby. Vypis vSech smérovych
prvk@ jak hlavni trasy, tak vétvi MUK je uveden v tabulkach nize.
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hlavni trasa

snaika staniceni smérovy prvek polomér | parametr délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 | levostranny oblouk 1000 - 22,06
KP 0,02206 prechodnice 1000 300,00 90,00
PT 0,11206 pfima - - 62,35
TP 0,17442 pfechodnice - 406,20 165,00
PK 0,33942 | pravostranny oblouk 1000 - 78,30
KP 0,41772 pfechodnice - 734,85 300,00
PK 0,71772 | pravostranny oblouk | 2250 - 327,19
KP 1,04491 pfechodnice - 467,52 85,00
PK 1,12991 | pravostranny oblouk 1200 - 37,26
KP 1,16717 prechodnice - 464,76 180,00
PP 1,34717 ptechodnice - 367,42 150,00
PK 1,49717 | levostranny oblouk 900 - 377,12
KP 1,87429 prechodnice - 367,42 150,00
PP 2,02429 prechodnice - 464,76 180,00
PK 2,20429 | pravostranny oblouk 1200 - 1063,20
KP 3,26749 pfechodnice - 643,27 345,00
PP 3,61249 prechodnice - 657,27 180,00
PK 3,79249 | levostranny oblouk 2400 - 2597,62
KP 6,39011 prechodnice - 541,34 80,00
PK 6,47011 | levostranny oblouk 1450 - 1629,89
KU 8,10000 | levostranny oblouk 1450 - -
MUK Holubice
MUK HOLUBICE
V-01
snatka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]

ZU 0,00000 | pravostranny oblouk 500 - 42,05
KP 0,04205 prechodnice - 285,04 100,00
PK 0,14205 | pravostranny oblouk 1300 - 156,12
KP 0,29816 prechodnice - 254,95 50,00
PT 0,34816 prima - - 49,77
KU | 0,39793 - - - -
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MUK HOLUBICE

V-02
snaika staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 prima - - 101,30
TK 0,10130 | levostranny oblouk 1500 - 117,36
KK 0,21866 | pravostranny oblouk 1500 - 192,35
KP 0,41102 prima - - 2,00
KU | 0,41302 - - - -
MUK HOLUBICE
V-03
nacka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 prima - - 277,73
TK 0,27773 | pravostranny oblouk 1500 - 183,69
KT 0,46141 prima - - 5,74
KU | 0,46715 - - - -
MUK HOLUBICE
V-04
natka stanic¢eni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 prima - - 0,64
TP 0,00064 prechodnice - 164,32 60,00
PK 0,06064 | pravostranny oblouk 450 - 16,22
KP 0,07686 prechodnice - 164,32 60,00
PT 0,13686 prima - - 42,69
TK 0,17954 | levostranny oblouk 50 - 15,61
KU | 0,19516 - - - -
MUK HOLUBICE
V-05
znacka staniceni smérovy prvek polomér parametr A délka
[km] [m] [m]
ZU 0,00000 pfima - - 59,87
TK 0,05987 | levostranny oblouk 500 - 125,95
KT 0,18582 prima - - 32,96
KU 0,21878 - - - -
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MUK HOLUBICE

V-06
natka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 | levostranny oblouk 50 - 18,45
KT 0,01845 prima - - 14,63
TP 0,03308 prechodnice - 122,47 60,00
PK 0,09308 | pravostranny oblouk 250 - 32,91
KP 0,12599 prechodnice - 122,47 60,00
PT 0,18599 pFima - - 3,58
KU | 0,18957 - - - -
MUK HOLUBICE
V-07
znacka staniceni smérovy prvek polomér parametr A délka
[km] [m] [m]
ZU 0,00000 pfima - - 108,34
TK 0,10834 | levostranny oblouk 250 - 61,35
KU 0,16969 - - - -
MUK HOLUBICE
V-08
snaika staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 prima - - 2,00
TP 0,00200 prechodnice - 70,71 50,00
PK 0,05200 | pravostranny oblouk 100 - 56,02
KP 0,10800 prechodnice - 70,71 50,00
PT 0,15802 prima - - 85,96
TP 0,24398 prechodnice - 132,29 70,00
PK 0,31398 | levostranny oblouk 250 - 147,04
KP 0,53102 prechodnice - 132,29 70,00
KU | 0,53302 pFim3 - - 2,00
MUK Slavkov zapad
MUK SLAVKOV ZAPAD
OK1
znacka staniceni smérovy prvek polomér parametr A délka
[km] [m] [m]
ZU 0,00000 prima - - 87,81
KU 0,08781 - - - -
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MUK SLAVKOV ZAPAD
OK2
znacka staniceni smérovy prvek polomér parametr A délka
[km] [m] [m]
ZU 0,00000 prima - - 87,81
KU 0,08781 - - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-01
snaika staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 prima - - 19,19
TK 0,01919 | pravostranny oblouk 175 - 75,27
KP 0,09446 prechodnice - 93,54 50,00
PT | 0,14446 pFma - - 17,29
TP 0,16175 prechodnice - 158,11 50,00
PK 0,21175 | pravostranny oblouk 500 - 157,05
KP 0,36880 pfechodnice - 158,11 50,00
PT 0,41880 prima - - 39,49
KU | 0,48529 - - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-02
natka stanic¢eni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 pfima - - 2,00
TP 0,00200 prechodnice - 70,71 50,00
PK 0,05200 | pravostranny oblouk 100 - 63,29
KT 0,11529 pfima - - 3,07
KU | 0,11836 - - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-03
natka stanic¢eni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 pfima - - 0,07
TK 0,00007 | pravostranny oblouk 100 - 90,03
KP 0,09010 prechodnice - 70,71 50,00
PT 0,14010 prima - - 2,00
KU | 0,14210 - - - -

24



MUK SLAVKOV ZAPAD

V-04
snaika staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 prima - - 9,77
TP 0,00977 prechodnice - 158,11 50,00
PK 0,05977 | pravostranny oblouk 500 - 156,11
KP 0,21587 prechodnice - 158,11 50,00
PT 0,26587 pfima - - 2,00
KU | 0,26887 - - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-05
snatka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 prima - - 27,33
TP 0,02733 prechodnice - 70,71 50,00
PK 0,07733 | pravostranny oblouk 100 - 211,85
KP 0,28918 prechodnice - 71,96 50,00
PT 0,33918 | pravostranny oblouk 2916 - 1,88
KU | 0,34106 - - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-06
snatka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 | pravostranny oblouk | 2942 - 1,73
KP 0,00173 prechodnice - 97,38 60,00
PK 0,06172 | pravostranny oblouk 150 - 122,73
KP 0,18445 prechodnice - 94,87 60,00
PP 0,24445 prechodnice - 70,71 50,00
PK 0,29445 | levostranny oblouk 100 - 8,16
KP 0,30261 prechodnice - 70,71 50,00
PT 0,35261 pfima - - 27,33
KU | 0,37994 - - - -
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MUK SLAVKOV ZAPAD

V-07
snaika staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 | levostranny oblouk 2419 - 2,00
KP 0,00200 prechodnice - 347,81 50,00
PP 0,05200 prechodnice - 70,71 50,00
PK 0,10200 | pravostranny oblouk 100 - 212,89
KP 0,31489 prechodnice - 70,71 50,00
PT 0,36489 prima - - 22,29
KU | 0,38718 - - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-08
snatka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 prima - - 22,29
TP 0,02229 prechodnice - 70,71 50,00
PK 0,07229 | levostranny oblouk 100 - 21,78
KP 0,09407 prechodnice - 70,71 50,00
PP 0,14407 prechodnice - 94,87 60,00
PK 0,20407 | pravostranny oblouk 150 - 103,11
KP 0,30718 prechodnice - 94,86 60,00
PP 0,36718 prechodnice - 380,15 60,00
PK 0,42709 | levostranny oblouk 2409 - 0,08
KU | 0,42717 - - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-09
znacka staniceni smérovy prvek polomér parametr A délka
[km] [m] [m]
zU 0,00000 pfima - - 100,00
KU 0,10000 - - - -
MUK Slavkov jih — Varianta 1
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1
OK1
znacka staniceni smérovy prvek polomér parametr A délka
[km] [m] [m]
zU 0,00000 pfima - - 182,21
KU 0,18221 - - - -
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MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1

V-01
natka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 | levostranny oblouk 1458 - 26,36
KP 0,02636 prechodnice - 319,55 70,00
PP 0,09636 pfechodnice - 173,21 60,00
PK 0,15636 | pravostranny oblouk 500 - 72,59
KP 0,22895 prechodnice - 173,21 60,00
PP 0,28895 prechodnice - 86,60 50,00
PK 0,33895 | levostranny oblouk 150 - 60,00
KP 0,39894 prechodnice - 42,72 12,17
PP 0,41111 prechodnice - 72,72 30,42
PK 0,44153 | pravostranny oblouk 60 - 15,31
KT 0,45684 pfima - - 4,47
KU | 0,46132 - - - -
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1
V-02
natka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
y4\ 0,00000 pFima - - 4,75
TP 0,00475 pfechodnice - 122,47 50,00
PK 0,05475 | levostranny oblouk 300 - 47,50
KP 0,10225 prechodnice - 122,47 50,00
PP 0,15225 prechodnice - 187,08 70,00
PK 0,22225 | pravostranny oblouk 500 - 51,93
KP 0,27418 prechodnice - 187,08 70,00
PP 0,34418 pfechodnice - 319,19 70,00
PK 0,41417 | levostranny oblouk 1455 - 75,73
KU | 0,48990 - - - -
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1
V-03
snatka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 prima - - 37,94
TP 0,03794 prechodnice - 44,72 40,00
PK 0,07794 | pravostranny oblouk 50 - 107,76
KP 0,18569 prechodnice - 45,52 40,00
PK 0,22569 | pravostranny oblouk 1442 - 58,36
KU | 0,28405 - - - -
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MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1

V-04
natka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 | pravostranny oblouk 1441 - 10,00
KP 0,01000 prechodnice - 102,80 63,12
PK 0,73120 | pravostranny oblouk 150 - 61,13
KP 0,13425 prechodnice - 70,71 50,00
PP 0,18425 pfechodnice - 70,71 50,00
PK 0,23425 | levostranny oblouk 100 - 3,43
KP 0,23768 prechodnice - 70,71 50,00
PT 0,28768 pfima - - 37,94
KU | 0,32562 - - - -
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1
V-05
znacka staniceni smérovy prvek polomér parametr A délka
[km] [m] [m]
zU 0,00000 pfima - - 249,00
KU 0,24900 - - - -
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1
V-06
snatka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 pfima - - 193,61
TP 0,19361 pfechodnice - 244,95 120,00
PK 0,31361 | pravostranny oblouk 500 - 27,38
KP 0,34099 prechodnice - 244,95 120,00
PT 0,46099 prima - - 453,61
TP 0,91459 prechodnice - 70,71 50,00
PK 0,96459 | levostranny oblouk 100 - 64,48
KP 1,02907 prechodnice - 70,71 50,00
PT 1,07907 pFima - - 7,58
KU | 1,08665 - - - -
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MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1

V-07
natka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 prima - - 8,63
TK 0,00863 | pravostranny oblouk 80 - 58,18
KT 0,06681 prima - - 25,46
TK 0,92280 | levostranny oblouk 30 - 47,02
KT 0,13930 prima - - 91,68
TK 0,23098 | pravostranny oblouk 300 - 75,89
KT 0,30687 prima - - 88,89
TP 0,39576 prechodnice - 70,71 50,00
PK 0,44576 | pravostranny oblouk 100 - 38,55
KP 0,48431 prechodnice - 70,71 50,00
PP 0,53431 prechodnice - 86,60 50,00
PK 0,58431 | levostranny oblouk 150 - 40,45
KP 0,62476 prechodnice - 86,60 50,00
PT | 0,67476 pFima - - 17,46
KU | 0,69221 - - - -
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1
V-08
natka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zu 0,00000 pFm3 - - 19,36
TP 0,01936 pfechodnice - 70,71 50,00
PK 0,06936 | pravostranny oblouk 100 - 2,22
KP 0,07158 prechodnice - 70,71 50,00
PP 0,12158 prechodnice - 42,43 30,00
PK 0,15158 | levostranny oblouk 60 - 38,95
KP 0,19053 prechodnice - 42,43 30,00
PT 0,22053 prima - - 7,04
KU | 0,22757 - - - -
MUK Slavkov jih — Varianta 2
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2
OK1
znacka staniceni smérovy prvek polomér parametr A délka
[km] [m] [m]
zU 0,00000 pfima - - 182,21
KU 0,18221 - - - -
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MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2

V-01
snaika staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 | levostranny oblouk 1458 - 205,74
KP 0,20574 prechodnice - 209,19 30,00
PP 0,23574 prechodnice - 52,96 50,00
PK 0,28574 | pravostranny oblouk 56 - 138,82
KP 0,42456 prechodnice - 53,04 50,00
PT 0,47471 prima - - 113,55
KU | 0,58826 - - - -
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2
V-02
snatka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 prima - - 133,55
TP 0,11355 prechodnice - 53,04 50,00
PK 0,16370 | levostranny oblouk 56 - 23,17
KP 0,18687 prechodnice - 52,99 50,00
PP 0,23693 prechodnice - 70,75 50,00
PK 0,28699 | pravostranny oblouk 100 - 41,89
KP 0,32888 prechodnice - 70,71 50,00
PP 0,37888 prechodnice - 270,07 50,00
PK 0,42888 | levostranny oblouk 1458 - 30,06
KU | 0,46794 - - - -
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2
V-03
natka stanic¢eni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 pfima - - 93,88
TP 0,09388 prechodnice - 50,00 50,00
PK 0,14388 | levostranny oblouk 50 - 53,31
KP 0,19719 prechodnice - 66,34 88,00
PP 0,28522 prechodnice - 86,51 88,00
PK 0,37326 | pravostranny oblouk 85 - 6,62
KP 0,37989 prechodnice - 67,20 50,00
PK 0,42989 | pravostranny oblouk 1441 - 45,18
KU | 0,47807 - - - -
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MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2

V-04
natka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 pfechodnice - 111,80 50,00
PK 0,05190 | pravostranny oblouk 250 - 41,51
KP 0,09341 prechodnice - 111,80 50,00
PT 0,14341 prima - - 23,33
KU | 0,16674 - - - -
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2
V-05
snaika staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 | pravostranny oblouk 1441 - 86,54
KP 0,08654 prechodnice - 50,89 50,00
PK 0,13654 | pravostranny oblouk 50 - 190,94
KP 0,32748 prechodnice - 50,00 50,00
PT 0,37748 pfima - - 93,88
KU | 0,47136 - - - -
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2
V-06
snatka staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
ZU 0,00000 prima - - 401,31
TP 0,40131 pfechodnice - 300,00 90,00
PK 0,49131 | pravostranny oblouk 1000 - 175,05
KP 0,66636 pfechodnice - 316,23 100,00
PP 0,76636 ptechodnice - 316,23 100,00
PK 0,86636 | levostranny oblouk 1000 - 82,62
KP 0,94898 prechodnice - 300,00 90,00
PT 1,03898 pfima - - 2,56
KU 1,04154 - - - -
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MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2

V-07
snaika staniceni smérovy prvek polomér | parametr | délka
[km] [m] A [m]
zU 0,00000 prima - - 8,63
TK 0,00863 | pravostranny oblouk 80 - 58,18
KT 0,06681 prima - - 25,46
TK 0,92280 | levostranny oblouk 30 - 47,02
KT 0,13930 pfima - - 92,21
TK 0,23151 | pravostranny oblouk 300 - 64,91
KT 0,29641 prima - - 180,67
TP 0,47709 prechodnice - 56,57 40,00
PK 0,51709 | pravostranny oblouk 80 - 50,77
KP 0,56786 prechodnice - 56,57 40,00
PP 0,60789 prechodnice - 56,57 40,00
PP 0,64811 prechodnice - 56,57 40,00
PT 0,68811 prima - - 33,31
KU | 0,72142 - - - -
MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2
V-08
znacka staniceni smérovy prvek polomér parametr A délka
[km] [m] [m]

zU 0,00000 pfima - - 80,90
KU 0,08090 - - - -

6.1.2 VYSKOVE RESENI

Hlavni trasa

Vyskové feSeni hlavni trasy se snazi co nejvice kopirovat stavajici terén. Na zacatku useku

trasa klesd ve sklonu -2,00 % a vyskovym obloukem R=25000 m pak prechazi v klesani

-4,10 %. Nasleduje udolnicovy oblouk R=6000 m a trasa stoupa ve sklonu 4,50 %. Obloukem

o poloméru R=17000 m prekonava oblast v okoli kopce Cikan a klesa v opacném sklonu
-4,50 %, kde prekonava udoli. Pak trasa prechazi v oblouk o poloméru R=15000 m a
pokracuje ve sklonu 1,80 % mostni estakddou pres Zelezni¢ni trat, feku Litavu a polni cestu.

Obloukem s polomérem R=30000 m se trasa zarezava do kopce U kosti a pokracuje ve sklonu

-0,65% do konce Useku az do nasledujici etapy. Pfi navrhu byly dodrzeny minimalni poloméry

vySkovych oblouk(l a podélnych sklon(i nivelety dle platnych norem. Pfehled vyskovych prvki

jak hlavni trase, tak na vétvich MUK je uveden v tabulkach nize. Podrobnd vyskova feseni

jsou zndzornéna v prilohach B.3.1 az B.3.4.2.
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hlavni trasa

MUK HOLUBICE

V-02

staniceni | sklon délka | polomér

[km] [%] [m] [m]
0,00000 6,01 284,29 -
0,28429 6,01 25,76 2100
0,31005 3,56 25,76 2100
0,33581 3,56 3,73 -
0,33954 3,56 22,58 10000
0,36212 3,11 22,58 10000
0,38471 3,11 28,31 -
0,41302 - - -

stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 | -2,00 10,30 -
0,01030 | -2,00 262,46 | 25000
0,27276 | -4,10 262,46 | 25000
0,53523 | -4,10 525,40 -
1,06063 | -4,10 257,86 6000
1,31849 4,50 257,86 6000
1,57635 4,50 679,08 -
2,25542 4,50 764,60 17000
3,02003 | -4,50 764,60 17000
3,78463 | -4,50 766,97 -
4,55160 | -4,50 | 472,50 | 15000
5,02410 1,80 472,50 15000
5,49660 1,80 707,72 -
6,20432 1,80 368,13 | 30000
6,57246 | -0,65 368,13 | 30000
6,94059 | -0,65 | 1159,41 -
8,10000 | -0,65 - -

MUK Holubice

MUK HOLUBICE
V-01
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 | -2,86 15,85 -
0,01585 | -2,86 27,74 10000
0,04359 | -3,42 27,74 10000
0,07133 | -3,42 12,88 -
0,08421 | -3,42 27,09 2100
0,11130 | -6,00 27,09 2100
0,13840 | -6,00 239,27 -
0,37767 | -6,00 8,23 500
0,38590 | -2,70 8,23 500
0,39413 | -2,70 3,8 -
0,39793 - - -
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MUK HOLUBICE

MUK HOLUBICE

V-04
staniceni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 1,22 65,16 -
0,06516 1,22 43,13 1200
0,10829 | -5,97 43,13 1200
0,15142 | -5,97 22,07 -
0,17349 | -5,97 7,55 200
0,18103 | 1,57 7,55 200
0,18858 1,57 6,58 -
0,19516 - - -
MUK HOLUBICE
V-06
staniceni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -3,32 2,64 -
0,00264 | -3,32 9,30 200
0,01194 5,98 9,30 200
0,02123 5,98 16,88 -
0,03812 5,98 44,09 1200
0,08221 | -1,37 44,09 1200
0,12631 | -1,37 63,26 -
0,18957 - - -
MUK HOLUBICE
V-08
staniceni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -0,50 52,79 -
0,05279 | -0,50 129,76 10000
0,18255 2,10 129,76 10000
0,31232 2,10 220,70 -
0,53302 - - -

V-03
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 3,80 5,66 -
0,00566 3,80 46,81 15000
0,05247 3,17 46,81 15000
0,09929 3,17 143,65 -
0,24293 3,17 36,41 20000
0,27935 3,54 36,41 20000
0,31576 | 3,54 68,44 -
0,38420 3,54 34,45 5000
0,41865 2,16 34,45 5000
0,45310 | 2,16 14,05 -
0,46715 - - -
MUK HOLUBICE
V-05
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -0,28 218,78 -
0,21878 - - -
MUK HOLUBICE
V-07
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 0,89 7,49 -
0,00749 0,89 21,48 2000
0,02897 3,04 21,48 2000
0,05045 3,04 89,92 -
0,14037 3,04 11,42 1000
0,15179 | 0,76 11,42 1000
0,16321 0,76 6,49 -
0,16969 - - -
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MUK Slavkov zapad

MUK SLAVKOV ZAPAD
OK1
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -4,00 16,88 -
0,01688 | -4,00 14,99 300
0,03187 6,00 14,99 300
0,04686 6,00 5,28 -
0,05214 6,00 14,99 300
0,06714 | -4,00 14,99 300
0,08213 | -4,00 5,68 -
0,08781 - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-01
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -2,50 7,25 -
0,00725 | -2,50 10,01 2000
0,01726 | -1,50 10,01 2000
0,02727 | -1,50 172,52 -
0,19980 | -1,50 35,5 2000
0,23530 | -5,05 35,5 2000
0,27080 | -5,05 143,74 -
0,41454 | -5,05 18,88 500
0,43341 2,50 18,88 500
0,45229 2,50 6 -
0,45829 - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-03
staniceni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -2,53 7,37 -
0,00737 | -2,53 9,58 1000
0,01695 | -4,45 9,58 1000
0,02654 | -4,45 77,57 -
0,10411 | -4,45 16,64 2500
0,12075 | -3,11 16,64 2500
0,13738 | -3,11 4,72 -
0,14210 - - -

MUK SLAVKOV ZAPAD
OK2
staniceni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 1,40 5,75 -
0,00575 1,40 10,98 1000
0,01673 | -0,80 10,98 1000
0,02771 | -0,80 33,96 -
0,06167 | -0,80 11,02 1000
0,07269 1,40 11,02 1000
0,08370 1,40 4,21 -
0,08791 - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-02
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 2,66 19,16 -
0,01916 2,66 19,35 1000
0,03852 | -1,21 19,35 1000
0,05787 | -1,21 46,47 -
0,10434 | -1,21 3,73 200
0,10807 2,52 3,73 200
0,11180 2,52 6,56 -
0,11836 - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-04
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 -2,5 8,52 -
0,00852 | -2,50 7,50 1000
0,01602 | -1,00 7,50 1000
0,02351 | -1,00 | 171,51 -
0,19503 | -1,00 36,27 2000
0,23130 | -4,63 36,27 2000
0,26757 | -4,63 0,30 -
0,26787 - - -
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MUK SLAVKOV ZAPAD

MUK SLAVKOV ZAPAD
V-06
staniceni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 0,50 49,85 -
0,04985 0,50 13,20 1200
0,06305 2,70 13,20 1200
0,07625 2,70 47,21 -
0,12346 2,70 39,93 2500
0,16339 | -0,50 39,93 2500
0,20333 | -0,50 21,18 -
0,22451 | -0,50 74,95 5000
0,29946 2,50 74,95 5000
0,37441 2,50 5,53 -
0,37994 - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-08
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 | -2,50 7,40 -
0,00740 | -2,50 24,76 1500
0,03216 | -5,80 24,76 1500
0,05692 | -5,80 169,10 -
0,22602 | -5,80 48,94 2000
0,27496 | -0,91 48,94 2000
0,32390 | -0,91 103,19 -
0,42709 - - -

V-05
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 -2,5 5,53 -
0,00553 | -2,50 74,95 5000
0,08048 0,50 74,95 5000
0,15543 0,50 112,90 -
0,26833 0,50 12,20 1200
0,28053 2,53 12,20 1200
0,29273 2,53 48,33 -
0,34106 - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-07
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -3,14 95,20 -
0,09520 | -3,14 53,67 1200
0,14887 5,80 53,67 1200
0,20254 5,80 127,72 -
0,33026 5,80 24,76 1500
0,35502 2,50 24,76 1500
0,37977 2,50 7,40 -
0,38718 - - -
MUK SLAVKOV ZAPAD
V-09
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -2,50 8,82 -
0,00882 | -2,50 6,12 350
0,01495 | -6,00 6,12 350
0,02107 | -6,00 78,93 -
0,10000 - - -
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MUK Slavkov jih - Varianta 1

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1

OK1
staniceni sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 -1,80 17,92 -
0,01792 -1,80 17,01 1000
0,03492 1,60 17,01 1000
0,05193 1,60 62,62 -
0,11455 1,60 16,98 1000
0,13153 -1,80 16,98 1000
0,14852 -1,80 33,7 -
0,18221 - - -

V-01
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 | -0,65 159,83 -
0,15983 | -0,65 68,88 2000
0,22770 9,14 68,88 2000
0,29558 6,14 137,89 -
0,43347 6,14 9,10 500
0,44256 2,50 9,10 500
0,45166 2,50 9,66 -
0,46132 - - -

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1

V-02

stani¢eni | sklon délka | polomér

[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -2,50 7,91 -
0,00791 | -2,50 10,81 400
0,01872 | -7,91 10,81 400
0,02954 | -7,91 | 143,71 -
0,17324 | -7,91 43,56 1200
0,21681 | -0,65 43,56 1200
0,26037 | -0,65 229,53 -
0,48990 - - -

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1
V-04
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 0,65 113,82 -
0,11382 0,65 54,08 2000
0,16790 6,06 54,08 2000
0,22198 6,06 68,13 -
0,29011 6,06 14,22 800
0,30434 2,50 14,22 800
0,31856 2,50 7,06 -
0,32562 - - -

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1

V-03

staniceni | sklon délka | polomér

[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -2,50 6,98 -
0,00698 | -2,50 14,01 800
0,02099 | -6,00 14,01 800
0,03500 | -6,00 86,50 -
0,12150 | -6,00 33,27 1000
0,15477 0,65 33,27 1000
0,18802 0,65 96,02 -
0,28405 - - -

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1

V-05
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -2,50 5,98 -
0,00598 | -3,79 243,02 -
0,24900 - - -
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MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1

V-06
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 8,60 2,29 -
0,00229 8,60 262,88 5500
0,26517 | -0,96 262,88 5500
0,52805 | -0,96 552,69 -
1,08074 2,50 5,91 -
1,08665 - - -

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 1

V-08
staniceni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 | -2,40 29,92 -
0,02992 | -2,40 8,11 2000
0,03803 | -1,59 8,11 2000
0,04614 | -1,59 | 175,47 -
0,22161 2,50 5,96 -
0,22757 - - -

MUK Slavkov jih - Varianta 2

V-07
staniceni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 | -3,39 47,17 -
0,04717 | -3,39 36,36 700
0,08353 7,00 36,36 700
0,11989 7,00 190,87 -
0,31076 7,00 32,46 1000
0,34322 0,51 32,46 1000
0,37569 0,51 312,28 -
0,68796 2,50 4,25 -
0,69221 - - -

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2

OK1
staniceni sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 -1,80 17,92 -
0,01792 -1,80 17,01 1000
0,03492 1,60 17,01 1000
0,05193 1,60 62,62 -
0,11455 1,60 16,98 1000
0,13153 -1,80 16,98 1000
0,14852 -1,80 33,7 -
0,18221 - - -

V-01

stani¢eni | sklon délka | polomér

[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -0,66 287,21 -
0,28721 | -0,66 46,43 1200
0,33363 7,08 46,43 1200
0,38006 7,08 163,66 -
0,54372 7,08 11,39 500
0,55512 2,50 11,39 500
0,56651 | 2,50 21,75 -
0,58826 - - -
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MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2

V-02
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 | -2,50 21,49 -
0,02149 | -2,50 14,87 500
0,03288 | -7,08 14,87 500
0,04427 | -7,08 159,73 -
0,20400 | -7,08 48,38 1500
0,25238 | -0,63 48,38 1500
0,30075 | -0,63 167,18 -
0,46794 - - -

V-03
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 | -2,50 34,23 -
0,03459 | -2,50 18,65 1500
0,05324 | -5,00 18,65 1500
0,07188 | -5,00 176,77 -
0,24865 | -5,00 56,51 2000
0,30516 0,66 56,51 2000
0,36167 0,66 113,39 -
0,47507 - - -

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2

V-04
staniceni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 2,45 150,50 -
0,15240 2,50 14,34 -
0,16674 - - -

V-05
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 0,65 141,60 -
0,14160 0,65 21,74 1000
0,16334 5,00 21,74 1000
0,18509 5,00 214,37 -
0,39945 5,00 18,76 1500
0,41821 2,50 18,76 1500
0,43697 2,50 34,39 -
0,47136 - - -

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2

MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2

V-06
staniceni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 7,13 56,31 -
0,05631 7,13 212,63 5500
0,26894 | -0,60 212,63 5500
0,48157 | -0,60 554,08 -
1,03565 2,50 5,89 -
1,04154 - - -

V-07
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]

0,00000 | -3,39 47,17 -
0,04717 | -3,39 36,36 700
0,08353 7,00 36,36 700
0,11989 7,00 161,90 -
0,28180 7,00 48,41 1500
0,33021 0,55 48,41 1500
0,37862 0,55 335,03 -
0,71365 2,50 7,77 -
0,72142 - - -
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MUK SLAVKOV JIH - VARIANTA 2
V-08
stani¢eni | sklon délka | polomér
[km] [%] [m] [m]
0,00000 | -2,99 50,12 -
0,05012 | -2,99 11,00 400
0,06112 2,50 11,00 400
0,07212 2,50 8,78 -
0,08090 - - -

6.2 SIRKOVE USPORADANI

Hlavni trasa
Sitkové usporadani hlavni trasy odpovidd smérové rozdélené obousmérné komunikaci
kategorie $21,5/110 dle CSN 73 6101.

Jizdni pruh (a1/a2) 2x3,50/3,25 m
Zpevnéna krajnice (c1/c2) 2 x1,50/0,50 m
Stredni délici pas (d) 3,00 m
Nezpevnéna krajnice (e) 2x0,50m
Celkem 21,50 m

Zakladni pfi¢ny sklon je 2,50 %. Ve smérovych obloucich o poloméru vyzadujicim klopeni
vozovky se stiechovity sklon méni na dostfedny v souladu s CSN 73 6101. Klopeni se provadi
podél osy komunikace. Zakladni pricny sklon zemni plané je 3,00 %, sklon nezpevnéné casti
krajnice je 8,00 %.

Prelozky komunikaci

e S59,5/90
Jizdni pruh (a) 2x3,50m
Zpevneéna krajnice (c) 2x0,75m
Nezpevnéna krajnice (e) 2x0,50m
Celkem 9,50 m

e S7,5/90
Jizdni pruh (a) 2x3,00m
Zpevneéna krajnice (c) 2x0,25m
Nezpevnéna krajnice (e) 2x0,50m
Celkem 7,50 m
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Vétve MUK

Obousmeérna dvoupruhova vétev

Jizdni pruh (a) 2x3,50m
Zpevnéna krajnice (c) 2x0,75m
Nezpevnéna krajnice (e) 2x0,50m
Celkem 9,50 m
e Jednosmérna jednopruhova vétev
Jizdni pruh (a) 3,50 m
Zpevnéna krajnice (c) 2,25/0,75 m
Nezpevnéna krajnice (e) 2x0,50m
Celkem 7,50 m
Polni cesty

Jizdni pruh (a) 3,00 m
Nezpevnéna krajnice (e) 2x0,50m
Celkem 4,00 m

Sitkové usporadani Ize také vidét v priloze vzorovych fezl B.4.1 a7 B.4.3.

6.3 KONSTRUKCE VOZOVKY

Konstrukce vozovky je navrzena podle TP 170, dodatek 1. Hodnota TNVk je stanovena na
zakladé intenzit z kartogramu dopravy pro vyhledovy stav pro rok 2032 (viz kapitola 4.7).
Konstrukce polnich cest je navriena podle katalogu vozovek polnich cest, zména ¢. 2,

vydanym Ministerstvem zemédélstvi CR.

Hlavni trasa DO-N-3-I-PllI

Asfaltovy koberec CSN 73 6121
mastixovy SMA11S — 40mm SN EN 13108-5 ed. 2
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton CSN 73 6121

pro loZné vrstvy ACL225 80 mm CSN EN 13108-1 ed. 2
Spojovaci posttik PS-CP 0,35 kg/m? ¢SN 73 6129
Asfaltovy beton CSN 73 6121

oro podkladni vrstyy ~ ~CF 225 80mm SN EN 13108-1 ed. 2
Infiltra&ni posttik PI-C 0,80 kg/m” €SN 73 6129

Vrstva ze smési CSN 73 6124-1
stmelené cementem SC /1o 170 mm CSN EN 14227-1

&ox , < . CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa min. 250 mm ESN EN 13285 ed. 2
Celkem min. 620 mm
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Prelozky komunikaci

e S59,5/90 D1-N-2-11I-PlII
Asfaltovy beton CSN 73 6121
pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1 ed. 2
Spojovaci posttik PS-CP 0,35 kg/m? ¢SN 73 6129
Asfaltovy beton CSN 73 6121
pro lo3né vrstvy ACL 16+ 60 mm ESN EN 13108-1 ed. 2
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton CSN 73 6121
pro podkladni vrstvy ACP 22+ 90 mm CSN EN 13108-1 ed. 2
Infiltragni postfik PI-C 0,80 kg/m? ¢SN 73 6129
%0 x . x CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 200 mm ESN EN 13285 ed. 2
ox , x . CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa min. 150 mm ESN EN 13285 ed. 2
Celkem min. 540 mm

e S7,5/90 D1-N-2-1V-PllI
Asfaltovy beton CSN 73 6121
pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1 ed. 2
Spojovaci posttik PS-CP 0,35 kg/m? ¢SN 73 6129
Asfaltovy beton CSN 73 6121
pro loZné vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1 ed. 2
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton CSN 73 6121
oro podkladni vrstyy ~ ACP 16* - S0mm ESN EN 13108-1 ed. 2
Infiltragni postfik PI-C 0,80 kg/m? ¢SN 73 6129
%0 x . x CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 150 mm ESN EN 13285 ed. 2
Eox , x . CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa min. 150 mm ESN EN 13285 ed. 2
Celkem min. 450 mm
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Vétve MUK DO-N-3-1I-PIlI

Asfaltovy koberec CSN 73 6121
mastixovy SMAILS 40 mm CSN EN 13108-5 ed. 2
Spojovaci posttik PS-CP 0,35 kg/m? ¢SN 73 6129
Asfaltovy beton CSN 73 6121

pro lo?né vrstvy ACL1eS — 70mm SN EN 13108-1 ed. 2
Spojovaci postfik PS-CP 0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton CSN 73 6121

pro podkladni vrstvy ACP 165 60 mm CSN EN 13108-1 ed. 2
Infiltragni postfik PI-C 0,80 kg/m? ¢SN 73 6129

Vrstva ze smési SC Cayt0 170 mm CSN 73 6124-1

CSN EN 14227-1
. CSN 73 6126-1

stmelené cementem

Stérkodrt SDa min. 250 mm ESN EN 13285 ed. 2
Celkem min. 590 mm

Polni cesty PN6-1-VI

Asfaltovy beton CSN 73 6121

pro obrusné vrstvy ACO 16 60 mm CSN EN 13108-1 ed. 2
Infiltraéni postfik PI-C 0,80 kg/m? CSN 73 6129

- , « CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDg 150 mm ESN EN 13285 ed. 2
%o . x . CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDg min. 150 mm ESN EN 13285 ed. 2
Celkem min. 360 mm

6.4 KRIZOVATKY, KRiZENi A NAPOJENI

Na trase se nachazi nékolik kfizeni, véetné tfi mimouroviovych kfizovatek. Ta prvni je na
zacatku useku a slouZi k napojeni obce Holubice na nové navriené vedeni silnice I/50. V tom
samém misté se trasa kfizi s Zelezni¢ni drahou souvisejici stavby Modernizace trati Brno —
Pferov. Dalsi MUK se nachdazi cca v poloviné Gseku a dochdzi zde ke kfizeni se silnici 11/416.
Navrzené tesSeni kiiZovatky je pripraveno pro pfipojeni budouciho stavu prelozky silnice
[1/416. Napojuje se zde i mistni komunikace vedouci do primyslové zény mésta Slavkov
u Brna. Posledni MUK slouZi pro pfipojeni silnice 1/54 s podjezdem hlavni trasy. Zaroven zde
dochazi k preloZeni a napojeni silnice 111/4194, ktera je v plivodnim vedeni s trasou v kolizi.
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MUK Holubice

Mimourovriova kfizovatka v Holubicich pfevzala svUj tvar z plvodniho stavu. Jednd se
o kosodélnou MUK s kfiznymi body a ma celkem 8 vétvi. Slouzi k napojeni silnic 111/4163 na
jedné strané a dale mistni komunikaci na druhé strané.

MUK Slavkov zapad

Z pohledu umisténi a tvaru navazujici MUK Slavkov Zépad v kFizeni se silnici 11/416 smérem
na KFenovice budou vétve kfizovatky umistény jen na strané vychodni ve tvaru MUK “delta“.
Redeni MUK mirné transformovalo trasovéni vyhledové prelozky krajské silnice 11/416
smérem na obchvat Kienovic, tato prelozka je pak zapojena do MUK pomoci étvrtého
paprsku jedné ze dvou okruznich kfiZzovatek, obou o priméru D=40 m.

MUK Slavkov jih - Varianta 1

Vedeni trasy je zde feSeno pomoci nadjezdu na silnici 1/54, kterd bude napojena pomoci
mimouroviové kfizovatky. Uprednostnovany proud je smérem do mésta Slavkov u Brna, kde je
stanovena vétsi intenzita nez ve sméru z mésta. Stavajici silnice 111/4194 bude preloZena a napojena
na okruzni kfizovatku, namisto nabizeného reseni pomoci Sikmého mostu pfes silnici 1/50 v pivodni
trase. Propojeni zahradkarské osady Staré Cihelny je rfeSeno prelozkou polni cesty s podjezdem
hlavni trasy. Okruzni kfiZovatka s péti paprsky ma pramér D=70 m.

MUK Slavkov jih - Varianta 2

Druha varianta se oproti prvni lisi hlavné vratnou vétvi ve sméru na Uherské Hradistée, ktera
v je predeslé varianté nahrazena primou vétvi. To umozZni mit pouze 4 ramena okruzni
krizovatky, kterd ma v této varianté navrhu taktéz priimér D=70 m. Vratna a semidirektni
vétev, slouzici pro pfipojeni na hlavni trasu ve sméru na Brno, se nachazi oproti predeslé
varianté na druhé strané od osy silnice 1/54. To vsak zpUsobi potfebu vétsiho zaboru nez ve
varianté 1. Silnice 111/4194 je opét napojena do okruZni kfiZzovatky. Prelozka polni cesty
probéhne stejnym zplsobem, jiné budou pouze navrhové prvky v druhé poloviné trasy a
napojeni sjezdu bude v jiném staniceni.

Na trase dale dochazi ke kfiZzeni se silnici 111/3836 a dvou polnich cest, pficemZ vSechny
kfizeni jsou feSeny za pomoci mostu.

PGvodni vedeni silnice 1/50 bude v misté MUK Holubice preloZeno a napojeno na plvodni
stav, presnéji na mistni komunikaci obce Holubice.

Na trase dochazi ke krizeni se dvéma vodnimi toky, a to s potokem Rakovec a s tekou
Litavou. Oba pfipady jsou feSeny pomoci mostu.

Ddle na trase dochazi ke kfizeni s vedenim vysokého napéti (VN), velmi vysokého napéti
(VVN) a vysokotlakého plynu (VTL). Pro dalsi stupné dokumentace je proto nutné poptat
spravce téchto siti a v pripadé kolize navrhnout jejich prelozeni.

Na zacdtku a na konci Useku se trasa smérové i vySkové napojuje na souvisejici stavby.
Seznam kfizeni s hlavni trasou je vypsan nize.
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Seznam kfiZzeni a napojeni:

km 0,000 00
km 0,627 45
km 0,663 13
km 1,068 35
km 1,297 81
km 1,516 34
km 2,616 14
km 3,647 17
km 4,760 97
km 5,694 69
km 7,612 46
km 8,100 00

napojeni na souvisejici stavbu MUK HOLUBICE

kiiZzeni se silnici 11/4163 v ramci MUK Holubice

krizeni se souvisejici stavbou Modernizace trati Brno — Prerov
kfizeni s mistni komunikaci v réamci MUK Holubice

kfiZzeni s vodnim tokem Rakovec

prelozka ptvodniho vedeni silnice 1/50

kfiZzeni se silnici 111/3836
kfizeni s polni cestou
kFi

kriz
kriz
napojeni na souvisejici stavbu Obchvat Slavkova — MUK Slavkov
jih = MUK Marefy

eni s fekou Litavou a s Zeleznic¢ni trati Brno - Veseli n. Mor.
eni se silnici I/54 v ramci MUK Slavkov jih

6.5 MOSTY, TUNELY, GALERIE, OPERNE zDI

Na trase je navrzeno celkem 9 mostnich objektG. Prvni dva mosty jsou navrzeny v rdmci MUK

Holubice a vedou pres Zelezni¢ni trat souvisejici stavby Modernizace trati Brno — Pferov,

silnici 111/4163 a pres mistni komunikaci. Treti most vede pfes potok Rakovec. Nasleduje most

na silnici 111/3836 a presypany most pres navriené vedeni obchvatu. Déle je zde most pres

udoli, nasleduje most na silnici 11/416 pFes hlavni trasu vramci MUK Slavkov zapad.

Pokracuje mostni estakada pres Zelezni¢ni trat Brno — Veseli nad Moravou, feku Litavu a

polni cestu. Posledni mostni objekt je most na silnici I/54 pres hlavni trasu v ramci MUK

Slavkov jih.

Mosty:

km 0,658 69
km 1,067 24
km 1,291 17
km 2,617 59
km 3,344 92
km 4,279 69
km 4,761 38
km 5,851 07
km 7,614 11

délka 104 m
délka 30 m
délka 40 m
délka 30 m
délka 60 m
délka 240 m
délka 30 m
délka 640 m
délka 30 m

Na trase se nenachazi Zzadné tunely, galerie ani opérné zdi.

6.6 VYBAVENiI POZEMNi KOMUNIKACE

Smérové sloupky

Smérové sloupky budou osazeny v ramci celé délky trasy v mistech, kde jiZ nebudou osazena

svodidla. Vzdalenost osazeni sloupkd se Fidi normou CSN 73 6101 odstavcem 13.1.3.2.2.
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Svodidla

Svodidla jsou osazena v mistech, kde vySka nasypu pozemni komunikace prekroci hodnotu
v zavislosti na sklonu svahu uvedenou v CSN 73 6101, kapitola 13.1.2.2.9. Déle jsou osazena
v mistech nebezpeli narazu do pevné prekazky v blizkosti navrieného vedeni trasy.
Ve stiednim délicim pasu budou osazena ocelova svodidla po celé délce useku. Svodidla
budou osazena také na vSech mostnich objektech. Minimalni Uroven zadrZeni je stanovena
jako N2 pro silnice I. tfidy a na mostech jako H2 dle TP 114.

6.7 ODVODNENI

Srazkovd voda bude pficnym a podélnym sklonem svedena do trojuhelnikovych ptikopd,
odkud bude voda dale odvadéna do vodoteci. Sklony svah( pfikopu jsou 1:2,5 na pfilehlé
strané a 1:2,0 na protilehlé strané pfi minimalni hloubce dna prikopu 0,3 m. Na trase je
navrzen zakladni pricny sklon 2,5 % a minimalni podélny sklon je uvazovan 0,5 %. Odvodnéni
zemni plané je zajisténo sklonem 3,0 %. Vyusténi zemni plané je minimalné 0,2 m nad dnem
prikopu. Podrobnéjsi plan odvodnéni bude popsan v dalSich stupnich dokumentace.

7. VYHODNOCENI VARIANT MUK

V projektu je MUK Slavkov jih fe$ena ve dvou variantach (viz vykresovd ¢ast).

Ve varianté 1 jsou sjezdy z hlavni trasy na silnici 1/54 feSeny pomoci pfimych vétvi, coZ je
uzivatelsky privétivéjsi varianta nez s vratnymi vétvemi ve varianté 2. Diky pravému
odboceni na vratnou vétev, kterd napojuje silnici 1/54 na hlavni rasu, je upfednostriovan
smér od Kyjova, kde je také stanovena vétsi intenzita nez v opacném sméru. Nevyhodou této
varianty je napojeni péti vétvi do okruzni kfizovatky oproti ¢tyfem ve varianté 2.

Varianta 2 obsahuje dvé vratné vétve z hlavni trasy. PreloZka silnice 111/4194 je v této
varianté vice prfimknuta k hlavni trase diky absenci pfimé vétve jako je to ve varianté 1. Ve
varianté 2 jsou vétve MUK navrzeny na obou strandch od osy silnice /54, coz méa za nésledek
vetsi zabor oproti prvni varianté. Dalsi nevyhoda je kfizny bod na vratné vétvi ve sméru od
Slavkova.

Po zhodnoceni vSech kritérii jsem stanovil jako vhodnéjsi ndvrh variantu 1.

8. ZAVER A DOPORUCENI

Vystupem diplomové préce je technicka studie teSici navrh obchvatu Slavkova u Brna.
Navriend trasa zajistuje plynulé a bezpecné napojeni na okolni komunikace pomoci
mimouroviovych kfizovatek. Nové trasovani zajisti snizeni dopravniho hluku od tranzitni
dopravy ve mésté Slavkov u Brna a eliminuje nevyhovujici navrhové prvky na stavajici
komunikaci. NavrZzenim ctyfpruhové komunikace se zajisti lepsi plynulost a bezpeénost
nevyhovujici. BEhem ndvrhu jsem se seznamil s Gzemim, ve kterém navrhuji a pofidil zde
fotodokumentaci. Pro dalSi stupné projektové dokumentace navrhuji zajisténi podkladu, jako
jsou  dopliujici  dopravné-inzenyrsky  prlzkum, inZenyrsko-geologicky  pruzkum,
hydrogeologicky prizkum, archeologicky priizkum a hlukova studie.
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

NORMY

- €SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

- €SN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
- €SN 73 6109 Projektovani polnich cest

TECHNICKE PODMINKY

- TP 100 — Zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

- TP 113 — Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci

- TP 114 - Svodidla na pozemnich komunikacich

- TP 133 — Z3asady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

- TP 135 — Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
- TP 170 — Dodatek €. 1 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

- Katalog vozovek polnich cest. Zména ¢. 2, MZe CR — UPU 2011, ¢. j. 43385/2011

VZOROVE LISTY
- VL1 -Vozovky a krajnice
- VL 3 — KFiZovatky

SMERNICE
- Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

INTERNETOVE ZDROJE

- Cesky Ufad zem&méFicky a katastralni http://cuzk.cz

- Reditelstvi silnic a dalnic https://rsd.cz

- Mapovy portal https://mapy.cz

- Mapovy portdl https://maps.google.cz

- Politika jakosti pozemnich komunikaci http://www.pjpk.cz

SOFTWARE
- Autodesk Civil 3D
- Autodesk AutoCAD
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

km/h
CSN
TP

m

km
dl.

R

D
voz/24h
mn. m.
ZU
KU
TK
KT
TP
PT
KP
PK
SMA
PS-CP
ACL
ACP
PI-C
SD
SC
ACO
MUK
UPD
CUzk
TDZ
TNV
RPDI
CGS
VN
VVN
VTL

™ QO O w

kilometrd za hodinu

Ceska technickd norma

technické podminky

metr

kilometr

délka

polomér

primeér

vozidel za 24 hodin

metr nad morem

zacatek useku

konec useku

tecna — kruznice

kruZnice - teCna

te¢na - prechodnice

prechodnice - tec¢na

kruZnice - prechodnice

prechodnice - kruznice

asfaltovy koberec mastixovy

spojovaci postrik z modifikované kationaktivni asfaltové emulze
asfaltovy beton pro lozné vrstvy

asfaltovy beton pro podkladni vrstvy

infiltracni postfik z kationaktivni asfaltové emulze
Stérkodrt

vrstva ze smési stmelend cementem

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
mimouroviova kfizovatka

uzemné planovaci dokumentace

Cesky urad zeméméfricky a katastralni

tfida dopravniho zatizeni

tézka nakladni vozidla

ro¢ni priimér dennich intenzit

Ceska geologicka sluzba

vysoké napéti

velmi vysoké napéti

vysokotlaky plyn

Sirka jizdniho pruhu

Sitka zpevnéné casti krajnice

Sirka stfedniho déliciho pasu
Sirka nezpevnéné Casti krajnice
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