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ABSTRAKT

PFedloZena diplomova prace se zabyva Upravou krizovatky silnic 1/43 a 11/150

u Boskovic z hlediska bezpecnosti na ni. Cilem prace bylo snizeni nehodovosti

v dané lokalité a zachovani plynulosti. Prvnim krokem této prace bylo zpracovani
namerenych rychlosti a intenzit na kfizovatce a porovnani s pficinami nehod.
Druhym krokem bylo navrzeni vice variant FeSeni dané kfizovatky. Pro jednu

z moznosti byla dale zpracovana projektova dokumentace.

KLICOVA SLOVA

Stykova krizovatka, mimourovnova kfiZzovatka, most, nehodovost, bezpecnost,
intenzita

ABSTRACT

This master thesis deals with alteration of intersection of roads 1/43 and 11/150
near Boskovice, with focus on safety. Aim of the thesis was to decrease accident
frequency in this location, while keeping the traffic fluent. First step was the
evaluation of recorded speed and intensity on this crossroad and comparing it

to the causes of accidents. Second step was to design solutions for this crossroad,
and for one of these solutions was developed a design documentation.

KEYWORDS

T intersection, Interchange, bridge, accident frequency, safety, intensity
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1 Terminologie v silni¢ni dopravé

1.1 Definice zakladnich pojm0

Definice dle Metodiky identifikace a reSeni mist ¢astych dopravnich nehod. [1]

Dopravni nehoda (DN)
e udalost v silnicnim provozu (havarie, srazka apod.), pfi niz dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti provozem
vozidla. [2]

e mimoradna udalost, pfi niz vznikne Ujma na zdravi osob nebo Skoda na
vécech v primé souvislosti s provozem dopravniho prostredku nebo
dopravniho zarizeni.

Nehodové misto
e je takové, kde dochazi k dopravnim nehodam.

Nehodovy uUsek
e je takovy, kde na vzdalenost vétSi nez 250m dochazi ke kumulaci
nehodovych mist.

Nehodova lokalita
e je plocha, i Uzemi s vice nehodovymi misty.

Misto castych dopravnich nehod (MCDN)
e je takové, na kterém doSlo k vétsimu poctu dopravnich nehod, nez je

stanoveno ve vybérovém kritériu.

Usek &astych dopravnich nehod
e je takovy, kde na vzdalenost vétsi nez 250 m dochazi ke kumulaci mist

Castych dopravnich nehod.

Nebezpecné misto

¢ je takové, jehoz nehodovost sice lezi pod stanovenymi hrani¢nimi hodnotami
vybérového kritéria, ale presto vykazuji potencidlné stejna rizika mozného
vzniku nehody.

Vybeérové kritérium
e je souborem limitujicich ukazateld ¢i hranicnich hodnot slouZicich ke
stanoveni mista ¢astych dopravnich nehod.

Typ nehody
e je zjednoduseny popis charakteristickych vlastnosti a okolnosti
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nehodového déje. Kazdému jednotlivému typu nehody jsou prifazeny
charakteristické jizdni manévry.

Typologie dopravnich nehod
e predstavuje zjednoduseny systém tridéni dopravnich nehod podle jejich
urcitych vlastnosti a okolnosti majicich zasadni vliv na jejich vznik.

Dopravné — bezpecnostni opatreni
e je soubor opatreni smérujicich ke sniZzeni dopravni nehodovosti nehodovych
mist.

Identifikace nehodovych mist a mist castych dopravnich nehod
e proces jejich vécného a polohového (mistniho) urceni.

Evidence mist castych dopravnich nehod
e je vytvafeni a vedeni jejich pfehledd (grafické nebo tabulkové
zpracovani) s ¢lenénim mista a €asu.

Usmrcena osoba
 je ta, ktera zemfe pfi dopravni nehodé na misté nebo do 30 dnd od data
nehody (pro statistiky v CR se eviduji do 24h od vzniku nehody)

Ucastnik nehody
e kazda osoba, ktera se primym zplsobem Ucastni na nehodé. Jsou to: Fidic,
prepravovana osoba, chodec, cyklista, jezdec na zvireti, osoba pribrana
k zajisténi bezpecnosti provozu apod.

Osobni nehoda
e je ta, pri niz doslo k usmrceni nebo zranén zicastnénych osob.

2 Identifikace a reSeni mist ¢astych dopravnich nehod

2.1 P¥iciny dopravnich nehod

Dlouhodobym provadénim analyz bylo zjisténo nékolik hlavnim pficin a dlvodd,
proc k dopravnim nehodam doslo.
Vznik dopravni nehody je vzdy vysledkem plsobeni t¥i hlavnich faktor(:
- fidi€ a chovani fidice (celkem ovliviuje az 98 % nehod)
- vozidlo a jeho technicky stav (vliv u cca 14 % nehod)
- stav pozemni komunikace a provozni podminky na komunikaci (vliv u cca 35 %
nehod)
Spoluptlisobeni jednotlivych vlivli pak zvySuje celkovou pravdépodobnost vzniku
nehody. [3]
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Obr. 1 Podil jednotlivych faktorli na vzniku dopravni nehody [3]

2.1.1 Ridi¢ a chovani fidi¢e

Rozsah pri¢in vzniku nehod je pomérné znacny, prevazna Cast nehod vsak jde
na vrub chovani fidi¢e. Jeho dopravni chovani je vysledkem pdsobeni mnoha
faktor (viz obr. 5.5), z nichZ Ize uvést alespon nékteré. Jedna se o fyzicky stav
(pIné zdravi vs. Fidi¢ se zdravotnimi problémy nebo télesnym postizenim),
psychicky stav (ktery ovliviiuje vnimani, rozhodovani, reakce, Unavu, agresivitu a
dalSi aspekty chovani), zkusenost (kdy se projevuje schopnost fidice predvidat
rlzné dopravni situace) a prostredi (kdy je fidi¢ ovlivnén okolim — zastavbou,
pocasim, dopravou, hlukem nebo chovanim ostatnich Ucastnikl provozu). VSechny
tyto faktory plsobi na fidice v rlizné sile. Pfi jejich kumulaci umoZziuji vznik
chybnych rozhodnuti, ktera mohou vyustit v dopravni nehodu. Tyto chyby Ize

roz€lenit do Ctyr zakladnich kategorii. [3]
Jedna se o situace, kdy dochazi k:

e prekracovani rychlosti - Pravdépodobnost dopravni nehody se vzrlstajici
rychlosti zvySuje. Tim se zvysuji i naroky na technicky stav vozidla, fidi¢ovu
koncentraci a technicky stav komunikace. Zaroven se tim i zvySuje
zavaznost nasledkl nehody.

e nespravnému nebo riskantnimu predjizdéni — Predjizdéni, jakozto jeden
z nejslozitéjSich Fidicskych manévrl klade na fFidice vysoké naroky na
koncentraci, predvidavost a odhad situace. Velmi Casto nastava kumulace i

5
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dalsich ovliviiujicich faktor( (jako je stres, chovani ostatnich Ucastnikl nebo
agresivita)

e nedani prednosti vjizdé - Nedani prednosti v jizdé je jednim z
nezavaznéjSich prohreskl v0ci danym pravidldm provozu. K tomuto jevu
prevazné dochazi na krizovatkach, nebo mistech kfizeni s ostatnimi druhy
doprav (Zeleznicni prejezdy, prechody pro chodce). Ve vétsiné pripadd je
vina na strané fridice, nékdy vsak k takovym nehodam dochazi vlivem
nespravného nebo nejednoznacného dopravniho znaceni. [3]

e nespravnému zpUsobu jizdy — Nejcastéjsi pricina nespravného zplsobu jizdy
je nejednoznacnost dopravniho prostoru, kdy sméry dopravnich proudd
nejsou jednoznacné vymezeny.

2.1.2 Technicky faktor

Do technického faktoru mlzeme zahrnout zejména technicky stav vozidla,
jizdni vlastnosti a pak pfizplisobivost ovladacich a informacnich prvkd. Pravé jizdni
vlastnosti vozidla a pfizplsobivost prvkd nezanedbatelné ovliviiuji bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich. Tyto prvky jsou dany konstrukci,
interiérovym vybavenim a jeho usporadanim. Do kategorie jizdnich vlastnosti Ize
zaradit stabilitu jizdy, ovladatelnost, odolnost vozidla vi¢i smyku nebo naraz
bocniho vétru.

Technicky stav vozidla neni v CR ¢astou pficinou dopravnich nehod. Stejné
tak jako mlze selhat lidsky faktor v silniénim provozu, tak miZze selhat i vozidlo.
Sklada se z rlznych casti a souCastek, které se mohou provozem opotfebit,
materidl, z néhoz jsou vyrobeny, se mlze unavit a dojde k jeho destrukci.
Destrukce mlze mit za nasledek pravé dopravni nehodu. [4]

2.1.3 Stav pozemni komunikace a provozni podminky na komunikaci

Stavebnim stavem pozemni komunikace se rozumi kvalita povrchu a
unosnost jednotlivych konstrukénich ¢asti vozovky, podélné nebo pricné
nerovnosti, vytluky nebo nerovnosti, které nelze odstranit béznou Udrzbou (napr. v
poddolovanych oblastech), stav krajnic a bezpecnostni vybaveni (smérové sloupky,
dopravni znaceni, svodidla apod.). Provoznimi podminkami se pak rozumi hustota
provozu na komunikaci a mira ovlivnéni ostatnimi Gcastniky dopravy. [3]

2.2 Typologie dopravnich nehod

Typologie predstavuje uceleny systém ttidéni dopravnich nehod podle jejich
urlitych vlastnosti. Typologie je efektivnim nastrojem lokdlnich vyzkumd
nehodovosti, zejména pfi identifikaci nehodové lokality a jeji nasledné analyze.
Vyznamné téz urychluje a zjednodusuje hledani ucinnych sanacnich opatreni

6
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z prevladajicich typl nehod a stejnorodych dopravnich konfliktd se odvozuji mozné
nedostatky reSené lokality. Kazda typologie slouzici pro ucely dopravniho vyzkumu
musi popisovat zejména pocatecni faze nehody, tzn. zplsob jizdy a dopravni
manévr, z néhoz se nehoda vyvinula. Podstatou je tedy clenéni nehod podle druhu
kolizniho pohybu a situace, kterd nehodé bezprostredné predchazela. [5]

Typologicky katalog nehod obsahuje 10 nadrazenych hlavnich skupin se 107 typy.

Hlavni skupina O
Nehody individualni

Hlavni skupina 1
Nehody mezi vozidly stejného sméru mimo oblast krizovatky

Hlavni skupina 2
Nehody mezi vozidly opacného sméru mimo oblast krizovatky

Hlavni skupina 3
Nehody na kfizovatkach pri odbocovani, couvani, otaCeni a najeti zezadu - smér ze
stejného ramene

Hlavni skupina 4
Nehody na krizovatkach pri odbocCovani a otaceni - ve sméru z protilehlych ramen

Hlavni skupina 5
Nehody na kfizovatkach pfi odbocovani vozidel vjizdéjicich ze sousednich ramen
kfizovatky a pfi vyjizdéni od okraje vozovky

Hlavni skupina 6
Nehody s chodci

Hlavni skupina 7
Nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly

Hlavni skupina 8
Nehody se zvéri a Zeleznicni dopravou

Hlavni skupina 9
Jiné nehody

Navrzena typologie dopravnich nehod ma zpétny dopad na formulaf "Evidence
nehod v silniénim provozu", jenz s touto typologii musi byt v naprostém souladu.

[1]



Uprava kfizovatky silnic I/43 x II/150 u Boskovic Bc. Anna Kortova
2.3 Ukazatele dopravni nehodovosti

Pro Ucely reSeni nehodovych lokalit na pozemnich komunikacich je nezbytné
vytvoreni celé Fady kritérii. Dale je dUlezité stanovit ukazatele dopravni
nehodovosti, které rozSiruji moznosti hodnoceni téchto kritérii. Nasledujici
ukazatele se pouzivaji nej¢astéji pri zpracovani databaze nehodovosti.

2.3.1 Ukazatel relativni nehodovosti

NejbéznéjSim ukazatelem pro hodnoceni bezpecnosti resp. nebezpecnosti
urCité  komunikace je ukazatel relativni nehodovosti R.  Vypovida
o pravdépodobnosti vzniku nehody na urcité komunikaci ve vztahu k jizdnimu
vykonu. Jednotkou je pocet nehod na 1 mil. vozokilometrd. Nevyhodou je, Ze tento
ukazatel operuje s absolutnimi pocty nehod a nikoliv s jejich zavaznosti. [5]

106

Vav 7 . f— N .
Pro krizovatky plati vztah: R = 365 1.t
Kde:

N - celkovy pocet nehod ve sledovaném obdobi,
I - denni prdmérna intenzita provozu (vozidel/24hod),
t- sledované obdobi (roky).

Velikost tohoto ukazatele se zpravidla pohybuje v rozmezi hodnot 0,1 - 0,9.
Prekroceni hodnoty ukazatele 1,6 signalizuje problém v daném useku silnice.

2.3.2 Ukazatel hustoty nehod

Vztahneme-li pocet nehod jen na délku Useku, obdrzime ukazatel hustoty
nehod. Tento ukazatel je orientacni hodnotou pro Usekové chapané riziko
nehodovosti na urcité komunikaci. Je vhodny napf. k posuzovani relativni
bezpe¢nosti na urcitém silnicnim tahu a kvantifikaci rozdill, resp. porovnani
jednotlivych Usekd z hlediska bezpecnosti. [1]

H—N
Lt

Kde:

N - celkovy pocet nehod ve sledovaném obdobi,
L - délka useku (km),
t - sledované obdobi (roky).

V obou ukazatelich je mozné nahradit absolutni pocCty dopravnich nehod N jinymi
parametry, napf. pocty osobnich nehod. Je mozné také pouzit nehody pouze s



Uprava kfizovatky silnic I/43 x II/150 u Boskovic Bc. Anna Kortova

usmrcenymi, tézce zranénymi, lehce zranénymi, apod., a poté definovat odvozené
ukazatele. [5]

2.3.3 Integralni ukazatele

Pro presnéjsi priblizeni skuteCnosti vyuzivame integralnich ukazateld.
Vysledné parametry nejvice vystihuji zavaznost nehod a z nich vyplyvajicich ztrat.

a) Zavaznost nasledkd nehod vyjadfime tzv. Cislem zadvaznosti nehod, které je
konstruovano jako soucet nasledkd kazdé nehody nasobenych koeficienty,
zohlednujicimi jejich "vahu". Podle Reinholda konkrétni hodnoty Cini:

o Usmrceni Clovéka: 130

o Tézké zranéni: 70

o Lehké zranéni: 5

« Hmotna skoda: 1

Cislo zavaznosti vyplyva z nasledujiciho vztahu:
Z= (130-Nu) + (70-Ni) + (5-Niz) + (1-Nhs)
Kde:

N, - pocet nehod s usmrcenim,

Nt - poCet nehod s tézkym zranénim,

N, - pocet nehod s lehkym zranénim,

Nps - pocet nehod jen s hmotnou Skodou.

Dosadime-li takto ziskany parametr do vySe uvedenych vzorcl, ziskame Cisla
vyjadrujici index hustoty nasledkd nehod na 1 km komunikace a rok. [1]

b) Zavaznost nasledkl nehod vyjadiime jejich ekonomickym ohodnocenim ve
smyslu metodiky ekonomického ocernovani nasledkl dopravnich nehod.
Parametr pak sestavujeme jako soucet hodnot nasledkd vyjadrenych v KE.
Tato cesta je v pfipadé redlného financniho ohodnoceni nasledkd nehod
velmi efektivni, progresivni a ma nejlepsi vypovidaci schopnost. Nahradime-
li v Gvodnich vzorcich absolutni pocet nehod N timto parametrem,
ziskavame "ukazatel relativnich ztrat" vyjadreny v K¢ na 1 mil. vozkm za rok
a "ukazatel hustoty ztrat", vyjadieny v K¢ na 1 km komunikace za rok. [1]

. E
®T365 .1.L ¢
E
H=——
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Kde:

Re - ukazatel relativnich ztrat (K¢/ vozkm/ rok),

H - ukazatel hustoty ztrat (K&/ km/ rok),

E - ekonomické ohodnoceni ztrat z nasledkld dopravnich nehod(Kc¢),
I - primérna denni intenzita provozu (voz./ 24 hod),

L — délka useku (km),

t — sledované obdobi (roky),

2.3.4 Stredni zavaznost nehod

Stredni zavaznost nehod se zjistuje jako podil Cisla zavaznosti nehod a
celkového poctu nehod. [1]

Z
Zstr =
St pocet sledovanych nehod

2.3.5 Relativni stupen bezpecnosti

Ke zjisténi relativniho stupné bezpecnosti se Cislo zavaznosti nehod da do
pomeéru k intenzité dopravy (zavaznost nehod na 1 milion vozidel). [1]

Z - 10°

ST = 2e5

2.4 Identifikace mist ¢astych dopravnich nehod
2.4.1 Obecné

Pro ucinné snizovani dopravni nehodovosti, je nejprve zapotfebi tyto mista s
maximalni presnosti identifikovat (tj. vécné a polohové popsat) a nasledné je i
spravné evidovat.

Mista éastych dopravnich nehod (MCDN) by mély byt vécné popsany
minimalné v nasledujicim rozsahu: [1]
e Zarazeni typu nehod podle typologického katalogu dopravnich nehod

(TKDN),

e Popis umisténi vSech Ucastnikl nehod (smér jizdy, délka a smér brzdnych
stop...),

e stanoveni okolnosti nehodového déje (pocasi, denni doba apod.),

e pravni posouzeni vzniku nehod (dle posouzeni policie) — dopliujici
informace,

e dopravné - inZenyrské charakteristiky MCDN (intenzita, rychlost, rozhled
apod.),

10
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e stavebné - technicky stav MCDN (prostorové usporadani, druh a kvalita
povrchu vozovky, bezpecnostni zafizeni, dopravni znaceni apod.)
e nasledky DN.

Mista ¢astych dopravnich nehod musi byt polohové popsany alespon v
tomto rozsahu: [1]

e Cislo a kategorie silnice (v extravilanu a v mensich obcich),
e stanoveni staniceni MCDN (v extravilanu a v mensich obcich),
e polohopis dle ulic (v pripadé mést a vétsich obci).

2.4.2 Vybérové kritérium:

Prohlaseni urcitého mista nebo Useku pozemni komunikace za nehodovou
lokalitu vyplyva z naplnéni urcitého vybérového kritéria. Podstatou metody
identifikace nehodovych lokalit je rozdéleni analyzovanych komunikaci na Useky
a vyhodnocovani ukazateld nehodovosti pro kazdy ztéchto usekl. Zjisténé
hodnoty pfislusnych ukazatelll jsou vzajemné porovnany a posouzeny podle
zvoleného kritéria. [1]

V soucasné dobé se za misto Castych dopravnich nehod na silniéni siti CR
povazuje takové misto, kde dojde na Useku 0,5 km za obdobi 2 rokd minimalné:

e 10 nehodam na silnici I. tfidy
e 7 nehodam na silnici II. Tridy

Toto kritérium nijak nebere v Uvahu typ nehod ani jejich nasledky. Proto
bylo navrzeno vybérové kritérium nové:

Kfizovatky nebo Useky o délkach az 250 m se posuzuji jako mista Castych
dopravnich nehod, pokud se na nich staly:

e nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za rok, nebo,
e nejméné 2 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky, nebo,
e nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Jako nehody v kfiZzovatce jsou povazovany nehody, které se staly ve
vzdalenosti mensi nez 125 m od stfedu kfizovatky. [1]

2.5 Redeni mist ¢astych dopravnich nehod

Prvotnim Ukolem je identifikace mista nehody, ktera je popsana jiz v
predeslé kapitole. Pak teprve nasleduje vlastni analyza, kde je potfeba brat v
Uvahu okolnosti vzniku dopravnich nehod jako jsou technicky stav vozidla, zavinéni
fidice a v neposledni fadé stavebné technické usporadani pozemni komunikace.

11
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Na pocatku reseni mist Castych dopravnich nehod musi byt provedena
maximalné mozna analyza stavajiciho stavu. AZz po dokonalém pochopeni
nehodového déje a zjisténi jeho provazanosti s prostorovym usporadanim mista
mUze nasledovat navrh dopravné bezpecnostnich opatfeni. V mnoha pfipadech je
ale jiz pfi prvotni obhlidce mista zfejma pri¢ina zvySené nehodovosti a pak
postaCuje zjednodusena analyza k tomu, aby byla navrzena a realizovana
dostatecné Ucinna dopravné bezpecnostni opatreni. [1]

2.5.1 Zjednodusena analyza:

Jako prvni krok zjednodusené (orientacni) analyzy je ziskani zakladniho obrazu o
nehodach z hlediska jejich: [1]

e casového vyskytu (denni ¢i nocni doba, kolisani v pribéhu dne, tydne
atd.),

e povétrnostnich podminek (sucho, zacatek desté, vytrvaly dést, milha,
snézeni, naledi, vychod a zapad slunce s moznosti osInéni atd.),

e Mista (koncentrace nehod do urcitého bodu nebo naopak rozptyl nehod do
delSich Usekd, primy Usek, smérovy a vysSkovy oblouk, zUzeni, most,
Zelezni¢ni prejezd, nebezpecné klesani nebo strmé stoupani apod.),

e Druhu (nehody s motorovymi vozidly, s nemotorovymi vozidly, s chodci, s
draznimi vozidly, s cyklisty, nehody jednotlivych nebo vice vozidel, charakter
srazky — najeti zezadu, Celni nebo bocni srazky, havarie, narazy na
prekazku, kategorie zUcastnénych vozidel — osobni, nakladni, autobusy,
motocykly, atd.)

e Pricin (nepfimérend rychlost, nespravné predjizdéni, nedani prednosti v
jizdé, nespravny zplsob jizdy, zavinéni chodcem, cyklistou apod.)

Je zapotrebi provést analyzu: [1]

e Protokold dopravnich nehod

e Situacnich schémat

e Popisu a charakteristiky pozemni komunikace

e Signalnich pland kfizovatek fizenych SSZ

e Fotografické dokumentace

e Koliznich diagraml, tabulek ke koliznim diagramlm, sestav dopravnich
nehod

e Aktudlnich vysledkd méreni rychlostnich charakteristik

e Méreni Casovych mezer mezi vozidly

12
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Prohlidkou nehodového mista Ize ziskat nasledujici analytické informace: [1]

e Subjektivni hodnoceni dosahovanych rychlosti

e Intenzity dopravy, slozeni dopravnich proudd

e Intenzity pésich proudd

e Nehodové stopy (brzdné stopy, stopy po smyku, Ulomky skla, poskozeni
vodicich zarizeni dopravnich znacek apod.)

e Viditelnost a rozliSitelnost (ve dne, v noci, za mokra) dopravnich znacek,
naveéstidel, vodorovného znaceni, prechodd pro chodce, prejezdd pro
cyklisty)

e Prekazky a omezeni branici rozhledu (trvala, docasna)

e Svételné poméry, pravdépodobnost osInéni (sluncem, umélym osvétlenim,

e reklamou...)

e Zvlastnosti smérového vedeni, atypické usporadani prednosti v jizdé, apod.

e Konflikty rlznych skupin ucastnikd silnicniho provozu ve vazbé na funkéni
vyuziti komunikace

VSechny vyse uvedené kroky a postupy neni treba provadét, jestlize se ukaze,
Ze navrh dopravné bezpecnostnich opatreni je jiz pfi prvni obhlidce zrejmy. [1]

2.5.2 Podrobna analyza:

Pokud naopak jsou nehodové misto ¢i Usek z hlediska dopravni nehodovosti
natolik sloZité, ze nelze vystacit s jejich jednoduchou analyzou, je zapotrebi provést
témér kompletni sled nasledujicich Gkonl a posouzeni: [1]

2.5.2.1 Stavebni charakteristika mista ¢astych dopravnich nehod

Prostorové posouzeni trasy silnice

Kombinace smérovych a vyskovych obloukl a Sitkové uspofadani jsou
zakladnimi charakteristikami pozemni komunikace, kterou vnima Ffidic a
prizplsobuje jim svou rychlost. Posouzenim prostorové trasy silnice je tedy nutné
zacit. [1]

Smérové a vyskové poméry

PoCty dopravnich nehod jsou znacné ovlivnény smérovym a vyskovym
usporadanim a jejich vzajemnou kombinaci. Dle statistik jsou pocty nehod vyssi ve
vySkovych obloucich a v klesani, a to hlavné z dlvodu rozdilu rychlosti
protijedoucich vozidel. Smérové oblouky o minimalnich polomérech by se mély
pouzivat pouze ve vyjimecnych pripadech. Mélo by se zamezit nepfiznivé kombinaci
smérovych a vyskovych usporadani, kterd mohou vést k vizualnim klamdm. [1]

Je tfeba posoudit:
13
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e soulad mezi smérovym a vySkovym usporadanim s hodnotami vyplyvajicimi
z CSN 736101, CSN 736102 a CSN 736110 pro danou kategorii a navrhovou
rychlost vozidel,

e smérovy prlbéh trasy silnice (pfechodnice, poloméry obloukl apod.),

e vysSkovy pribéh trasy silnice, lomy podélného sklonu (vypuklé a vyduté
vyskové oblouky),

e mMozZné nepriznivé kombinace smérového a vyskového usporadani, jez mlze
vést k vizualnim klamd@m,

e rozhledové vzdalenosti a pole.

Pricné usporadani

Jednim z parametrli, které ovliviluji bezpecnost dopravy na pozemnich
komunikacich, je pocet a Sitka jizdnich pruhd, zpevnéna krajnice a stredni délici
pas. Pocet dopravnich nehod roste s intenzitou silnicniho provozu, ale soucasné
klesd s poCtem jizdnich pruhl. Komunikace by mély byt navrhovany s vétsi
rezervou kapacity, neZ je momentalné opodstatnéna. Pro dvoupruhové komunikace
v extravilanu by se nemély z dGvodu velkého rizika vzniku dopravnich nehod
pouzivat jizdni pruhy o minimalnich Sitkach. Zpevnéna krajnice zvySuje bezpecnost
na pozemnich komunikacich v extravildnu. Uzké krajnice a nezpevnéné krajnice
maji také pfimy vliv na zvySeni nehodovosti. Strednim délicim pasem oddélujicim
oba sméry se vyrazné snizuje pocet dopravnich nehod. Vzhledem k tomu, ze
existuje pfima zavislost mezi rychlosti jizdy vozidel a Sitkou jizdnich pruhll, mize
byt vhodné navrhovat v intravilanu jejich minimalini Sitkové usporadani. [1]

Predevsim je tfeba posoudit:

e pricné usporadani vzhledem k navrhované zakladni kategorii, zmény
pricného usporadani,

e Sitrkové usporadani koruny silnicni komunikace,

e rozdéleni pricného profilu,

e Sitku délicich pasl a pridatnych pruhd,

e pocet, Sitku a smérovani jizdnich pruhd ve vztahu k intenzitdm a rychlost
vozidel, rozsiteni jizdnich pruh(,

e piitné a vysledné sklony ve vztahu ke smérovym obloukdim a k odvodnéni
vozovky, zmény pricného sklonu.

Povrch vozovky, protismykové viastnosti

Kvalita povrchu vozovky je jednou z nejddlezitéjSich podminek bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. Povrchové vlastnosti vozovek spoluplisobi u
vétSiny dopravnich nehod. Na vozovce, kterda ma povrchové vlastnosti hodnoceny
stupném 1 — velmi dobré, je pravdépodobnost dopravni nehody podstatné mensi,
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A4

brzdna draha, smérové oblouky Ize projizdét vyssi rychlosti, rovny povrch prispiva k
plynulosti silni¢niho provozu. Od kvality povrchu vozovky a pneumatik vozidla je
odvislé, jak se veskeré zmeény kinetické energie pohybujiciho se vozidla prenesou
do vozovky. [1]

Pri hodnoceni povrchovych vlastnosti vozovky je zapotrebi se zamérit na:

e druh a kvalitu povrchu vozovky,

e protismykové vlastnosti povrchd vozovek,
e pricné a podélné nerovnosti, vytluky,

e reflexi povrchu vozovky.

Povrchy vozovek Ize posuzovat podle protismykovych vlastnosti povrchu. Kvalita
protismykovych vlastnosti se vyjadfuje pomoci soucinitele smykového treni. Jeho
zjistovani a hodnoceni je popsano v CSN 73 6177 "MéFeni a hodnoceni
protismykovych vlastnosti povrch( vozovek. [1]

Je zapotrebi se zamérit na:

e posouzeni spravné funkce odvodnéni povrchu vozovky,
e ZjiSténi soucinitele adheze povrchu vozovky,
e ZjiSténi mikro - textury povrchu vozovky.

Bezpecnostni zarizeni

Z bezpecnostnich zafizeni je zapotrebi se zamérit predevSim na vhodnost jeho
umisténi. Svodidla maji za Ukol zabranit stfetu nejen protijedoucich vozidel, ale i
stfetu s tuhymi predméty mimo komunikaci. Mély by byt dostatecné tuhé, aby
vozidlo neprorazily, ale ne tak tuhé, aby zplsobily vétsi Skodu, nez naraz do
predmétl, které chrani. Cilem zabradli pro ochranu chodcl v zastavénych
oblastech je oddéleni chodcl od vozidel na vozovce. Nemély by byt tak vysoké
nebo neprihledné, aby zabranily vyhledu na chodce Cekajiciho na pfechodu, nebo
chodce, ktery mlze prechazet tam, kde svodidla kondi. Dllezita jsou také opatfeni,
pro zajisténi viditelnosti déti. [1]

Bezpecnostni zafizeni zahrnuje:

e svodidla (spravnost umisténi, zakonceni),
e zabradli,
e smérové sloupky.

Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je jednim ze zakladnich nastrojt k ovliviiovani chovani Fidi¢d. Na
pozemnich komunikacich se smi uzivat jen dopravnich znacek, jejichz vzory jsou
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uvedeny v priloze vyhlasky FMV ¢ 99/1989 Sb., o pravidlech provoz u na
pozemnich komunikacich (pravidla silniniho provozu), ve znéni pozdéjSich
predpisQ. [1]

Aby dobre plnilo svou funkci je zapotrebi proveérit jeho:

e vystiznost, Uplnost a srozumitelnost,
e viditelnost,
e soulad svislého a vodorovného dopravniho znaceni.

2.5.2.2 Dopravni charakteristiky

Soucasti analyzy nehodového mista musi nezbytné byt i rozbor dopravné —
inzenyrskych charakteristik. Je znamo, Ze pravdépodobnost vzniku dopravni
nehody je o to VvétSi, o co vétsi je intenzita provozu a Ze nasledky dopravnich
nehod jsou o to tézSi, o co vyssi je rychlost jizdy, pri které k nehodé dojde. Obé
charakteristiky patfi spolu s analyzou rozhledu a koliznich bodl k zakladnim, jez je
treba posoudit. [1]

Dopravni zatizeni [1]

e porovnani planovanych a skutecnych intenzit dopravy,
e porovnani zjisténych intenzit dopravy s navrhovymi parametry komunikace
(kategorie, Sitkové usporadani, ...).

Rychlosti projizdéjicich vozidel

Rychlost jizdy patfi k zakladnim udajim o kazdém nehodovém misté. Je
zapotrebi ji porovnat s rychlosti navrhovou, dovolenou, pfimérenou atd. [1]

K tomu je zapotiebi provést:

e méreni rychlosti,
e ZzjiSténi 85 %-ni rychlosti, primérné rychlosti, rychlosti dle druhl vozidel.

Rozhledové poméry

Je . treba posoudit rozhledové vzdalenosti vzhledem k dosahovanym
rychlostem jizdy (nelze vychazet pouze z navrhové rychlosti, ale z tzv. 85-% z
dosahované rychlosti jizdy a z priimérné dosahované rychlosti). [1]

Je tfeba provést:

e 7ZjiSténi rozhledu na mezikfizovatkovém Useku silnic pro predjizdéni a pro
zastaveni,

e Zzjisténi rozhledovych trojuhelnikl na kfizovatkach, Zeleznicnich prejezdech
apod.

16



Uprava kfizovatky silnic I/43 x II/150 u Boskovic Bc. Anna Kortova
Kolizni body[1]

zakresleni jizdnich drah (pohyb{) vozidel,
zjisténi koliznich bodd (bod& mozného stietu).

2.5.2.2 Podrobna analyza dopravnich nehod

informace z protokol o nehodach
- pomoci téchto protokoll Ize zjistit vypovédi vinikd nehod a svédkad,
jez dokresluji celou nehodovou udalost,
vytvoreni koliznich diagram (grafické znazornéni nehodovych déjd)
vytvoreni soupisti ke koliznim diagramlm (sumarizace Udajli o nehodach),
zjisténi Casové zavislosti vzniku dopravnich nehod,
sledovani mista castych dopravnich nehod za provozu,
dopravné - psychologické rozbory a posouzeni mist Castych dopravnich
nehod,
shrnuti faktl, jez maji vztah ke vzniku nehod, poznani mechanizmu
nehodového déje.

2.5.3 Navrh opatreni:

Navrh dopravné - bezpecCnostnich opatteni je stézejnim bodem reSeni mist Castych
dopravnich nehod. Navrh opatfeni musi byt velmi uvazeny, aby vzapéti nemuselo
dochazet k jeho radikalnim zménam. Naprt. opatreni typu zmény prednosti v jizdé
musi byt provadéna velmi uvazené. Pokud navrh Uprav mist Castych dopravnich
nehod provadéji mistni organy (SUS, DI Policie CR, RD OkU), je UGcelné prizvat jak
ve stadiu analyzy, tak i pfi zpracovani navrhu opatreni nezavislé odborniky. [1]

Stavebni opatreni [1]

navrh zasadnich stavebnich Uprav (naptiklad zména typu kfiZovatky, zména
trasy silnice, rozSireni vozovky apod.),

navrh stavebnich opatfeni mensiho rozsahu (napriklad instalace svodidla,
instalace zabradli, vybudovani stredniho déliciho pasu, instalace zavor na
Zeleznicnich prejezdech apod.),

navrh stavebnich Uprav minimalniho rozsahu (napfiklad odstranéni nebo
naopak osazeni zelené, instalace zrcadla apod.).

Dopravné - organizacni opatieni [1]

opatfeni organizace dopravy (napriklad zjednosmérnéni komunikace, zakaz
vjezdu, zakaz vjezdu nékterym vozidlim, zmény prednosti v jizdé apod.),
posouzeni funkce telematiky,

uziti svételné - signalizacniho zafizeni,
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e Upravy dopravniho znaceni.

2.5.4 Sledovani Ucinnosti realizovanych opatreni

VSechna mista castych dopravnich nehod, na nichz byla aplikovana
dopravné — bezpecnostni opatfeni, musi byt nadale sledovana a vyhodnocovana.
Jejich vyhodnoceni ma slouzit ke zjisténi UCinnosti a ovlivni jejich dalsi uziti pri
reSeni dalSich mist. [1]

K tomu slouzi:

e statistika dopravni nehodovosti,

e porovnani statistiky pred a po realizaci dopravné - bezpecnostnich opatreni,

e periodické ovérovani a kontrola Ucinnosti opatreni,

e doporuceni pro aplikaci poznatkd pfi feSeni dalSich mist Castych dopravnich
nehod.

2.5.5 Ekonomicka zhodnoceni realizovanych opatreni

Vzhledem k tomu, ze lze vycislit veskeré sSkody zplisobené dopravnimi
nehodami daného mista Castych dopravnich nehod a vétSinou lze i vycislit
ekonomickou narocnost navrzenych opatreni, je mozné jednoduchou cestou ziskat
tzv. nadvratnost opatreni. [1]

K tomu slouzi:

e vycisleni skod vzniklych v disledku dopravni nehodovosti (véetné Umrti,
téZzce a lehce zranénych) pred a po realizaci dopravné - bezpecnostnich
opatreni,

® vyjadreni ekonomické narocCnosti realizovanych dopravné - bezpecnostnich
opatreni a porovnani Uspory skod z dopravni nehodovosti pred a po realizaci
opatreni
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3 Vyhodnoceni statistiky nehodovosti

Jednd se o rozebrani souvislosti dopravnich nehod s jednotlivymi
charakteristikami v ¢asovém obdobi od 1.1.2007 do 31.12.2017 zpracovanych PCR.
Priloha €. 7

3.1 Rok
8 7 7
5
6 4
4 3 3 3
2
0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
M Pocet nehod v zavislosti na roku

V priibéhu let byla kfizovatka upravovana jiz nékolikrat. Naposledy to bylo
v plice roku 2014. Z grafu je znatelné, Ze jednotlivé Gpravy nemaji na pocet nehod
vliv.

3.2 Den

pocet nehod v jednotlivé dny

M pondéli
H utery

M stieda
H Ctvrtek
M patek

M sobota

i nedéle

RozloZeni nehod v tydnu koresponduje s faktem, Ze v tyto dny je vyssSi
intenzita dopravy neZ v jiné. PredevSim ve sméru od Brna. Jde si to vysvétlit
velkym mnozstvim obyvatel Brna, ktefi maji rodné bydlisté na jiném misté a na
vikend mésto opousteji.
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3.3 Cas nehody

1 1 1
"M°M°M

6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

i pocet nehod v zavislosti na ¢ase

Pfi méreni intenzit dopravy bylo zjiSténo, Ze nejvyssi hodnoty jsou
dosahovany v ¢ase od 14:00 do 17:00. Z grafu je zfejma souvislost mezi poctem
dopravnich nehod intenzitou dopravy v jednotlivé hodiny.

3.4 Alkohol u vinika

Ani v jednom pfipadé nebyl naméren alkohol u vinika. Tento ddivod dopravni
nehody tedy mdzeme vyloucit.

3.5 charaktery nasledkl osob — 24 hod

_Imrtvych

HtéZce
zranénych

Ll lehce
zranénych

Nasledky na osobach se rozdéluji do tri kategorii. Lehce zranéni, téZzce
zranéni a mrtvi. Vzhledem k poc¢tu 35 dopravnich nehod je nasledkd na zdravi
opravdu dost. Na kazdou dopravni nehodu pripada minimalné jedna obét’. U poctu
tézce zranénych a mrtvych musime zohlednit fakt, Ze se jednalo o nehody, kde
bylo vzdy hned nékolik obéti.
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3.6 Druh srazky jedoucich vozidel

pocet nehod dle druhu srazky

M bocni
M z boku
i Celni
M zezadu

H nepfichazi v ivahu, nejde o
srazku jedoucich vozidel

NejCastéjsi zastoupeni v typu srazky ma srazka z boku a bocni. Je to
z dlivodu tvarového usporadani kfizovatky. Ze zakreslenych nehod na mapovych
podkladech poskytnutych Policii Ceské Republiky zle vycist, 7e se zde nemdze
jedna o bocni najeti do fidice pti plynulé jizdé, protoze jsou skoro vSechny nehody
situovany ve stredu krizovatky. Tedy se musi jednat o nehodu najetim vozidla
z hlavni silnice z boku do vozidla vyjizdéjiciho z vedlejSi nebo naopak.

3.7 Hlavni pricina nehod

Ve

Hlavni pri¢ina nehody

i jizda po nespravné strang, vjeti
do protisméru

H nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem

LI proti pfikazu dopravni znacky
DEJ PREDNOST

M proti prikazu dopravni znacky
STUJ DEJ PREDNOST

L4 pfi odbocovani vlevo

L1 vyhybani bez dostatecné bocni
vile

Hlavni pfi¢inou je nedodrZeni dopravni znacky P4 ,Dej prednost v jizdé" ktera je
umisténa na sil. II/150. Nejedna se tedy o pripad, kdy by bylo znaceni prednosti
nelogické s priibéhem silnic.
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3.8 Stav povrchu vozovky

pocet nehod dle stavu povrchu

3%

M povrch mokry

M povrch suchy,
neznecistény

i souvisla snéhova
vrstva, rozbredly snih

Témér 70% procentni zastoupeni suché vozovky pfi vniku dopravni nehody
nas milze uijistit, Ze stav povrchu nijak zvlast' neovliviiuje nehodovost. Mlizeme
predpokladat, Ze na kfizovatce a ve velmi blizkém okoli nevznikaji pri desti kaluze,
takze nedochazi k aquaplaningu. S tim velmi souvisi i dalSi pod bod, a tim je smyk.
Ani v jedné z nehod nedoslo ke smyku.

3.9 Situovani nehody

VétSinové zastoupeni vzniku nehody na jizdnim pruhu dava znat, ze na
kfizovatce a neni v okoli zadné konkrétni rizikové misto, které by zplsobovalo
nehody. Napriklad Spatné umisténé svodidlo nebo vymol ve vozovce.

3.10 Celkova viditelnost na krizovatce

V tabulce jsou nékteré pripady nehod zvyraznény modre nebo Cervené.
Jednd se o zvyraznéni situaci, kdy byla zhorSena viditelnost. Modré zvyraznéni
znamena, Ze béhem nehody uz byla tma. MlZze se jedna i o pozdni odpoledni
hodiny v zimnich mésicich. Cervené zvyraznéné, kdy bylo u nehod zhordend
viditelnost. Mlze se jednat o dést, snih nebo jen mlhu. V nékterych pfipadech
nehod nastala kombinace obojiho. Dlvod zvyraznéni téchto situaci je ten, Ze se
porovna s mnozstvim situaci, kdy doslo k nehodé za dobré viditelnosti. Pomdze
nam to tak urcit zda by zavedeni verejného osvétleni nemohlo pomoci ke snizeni
nehodovosti
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Pocet nehod dle viditelnosti

L4 dobra

‘ H Spatna
63%

-

_

3.11 Posouzeni koliznich diagram{
Priloha €. 8

Prvni kolizni diagram shrnuje nehodovost za obdobi 1.1.2007 do 31.5.2014.
Jak Ize zretelné vidét, vétSina nehod je situovana k pravému kraji pr@ibézného
jizdniho pruhu ve sméru na Svitavy. Z vodorovného dopravniho znaceni Ize vycist,
Ze vtomto misté chybi znaceni V5 pro zastaveni vozidel z vedlejsi silnice, Cili
vznikalo riziko pfiliSného vieti do pribézného pruhu. Z vysledkl statistiky
nehodovosti mame pocty obéti na Zivotech nebo s tézkymi zranénimi. VSechny tyto
nehody se staly v tomto obdobi.

Druhy kolizni diagram je z obdobi od 1.6.2014 do 31.12.2017. Mista nehod
jsou umisténa vice do stfedu krizovatky a jedna se hlavné o nehody s lehkym
zranénim. Misto i dOsledek nehody na zdravi odpovidéd nedodrzeni dopravniho
znaceni, popripadé priliSné rychlosti na hlavni silnici. Za toto obdobi doSlo sice
k uréitému zlepSeni situace, pokud zohlednime vaznost nasledkd po nehodé, avSak
mnozstvi dopravnich nehod to nikterak neovlivnilo.

3.12 Zhodnoceni

Mnoho okolnosti, za kterych vznikly nehody, maji souvislost. At' uz se jedna
jakymkoliv zménam, umisténi nehody ¢i jeji dlivod zlstava stejny. Budu tedy moje
navrhy koncipovat tak aby se prlibézné pruhy oddélily a nedochazelo tak ke k¥izeni
s auty vyijizdéjicich z vedlejsi silnice.

4 Dopravné inzenyrské podklady navrhu

Celkem tfi Radary byly umistény do okoli kfizovatky silnice 1/43 a II/150
v obdobi mezi 4.10.2017 az 12.10.2017. Radary dokazi zaznamenat data o vozidle
jako je jeho délka, z niz pak vyhodnoti kategorii, rychlost, ¢as v jaky projela a
v pripadé Ze je radar nastaveny pro oba sméry tak i smér. Dva radary na hlavni
silnici byly nastaveny pro méreni obou smér a treti na vedlejsi silnici. Z dlvodd
technické zavady se z néj nepodafrilo ziskat data.
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Uprava kfizovatky silnic I/43 x II/150 u Boskovic Bc. Anna Kortova
4.1 Méreni rychlosti

Méfeni rychlosti je vtomto pripadé taktéZ ddlezité, nebot’ kfiZovatka je
situovana ve vydutém vyskovém oblouku hlavni silnice. A diky své prehlednosti
nabizi ke zvySeni rychlosti. Proto soucasti méreni intenzit bylo i méreni rychlosti pro
prezkoumani pric¢iny dopravnich nehod z dlivodu nedodrZeni rychlosti. Na feSeném
useku je povolena rychlost 70 km/h.

Histogram rychlosti na silnici I/43 ve sméru na Svitavy
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Histogram rychlosti na silnici I/43 ve sméru na Brno
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Ve sméru na Svitavy byla nejcastéjsi zaznamenana rychlost 80 km/h a ve sméru na
Brno to je 70 km/h. Jelikoz se nejedna o néjak velké prekroceni povoleni rychlosti,
nebude se v navrhu rychlost pozménovat.
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4.2 Intenzity dopravy

Méreni intenzit provozu se uskutecnilo v bézny tyden a po celu jeho dobu pro
celkové zachyceni rozdild v jednotlivé dny. Z téchto hodnot se vyhotovil prehled
nejvyssich intenzit v jednotlivé dny a v jakém Casovém rozmezi se uskutecnili pro

urceni dne a hodiny pro rucni scitani.

Nejvyssi intenzity v jednotlivych dnech
Radar umistén na vétev smér Brno

den Casové rozmezi | pocet aut v obou smérech
stfeda 4.10.2017 19:00 - 20:00 240
Ctvrtek 5.10.2017 | 15:00 - 16:00 1215
patek 6.10.2017 15:00 - 16:00 1407
sobota 7.10.2017 |9:00 - 10:00 1026
nedéle 8.10.2017 |[17:00 - 18:00 1190
pondéli 9.10.2017 |15:00 - 16:00 1067
utery 10.10.2017 |[15:00 - 16:00 1140
stfeda 11.10.2017 |15:00 - 16:00 1180
Ctvrtek 12.10.2017 | 14:00 - 15:00 1194

Nejvyssi intenzity v jednotlivych dnech
Radar umistén na vétev smér Svitavy

den Casové rozmezi | poCet aut v obou smérech
stfeda 4.10.2017 | 19:00 - 20:00 |447
¢tvrtek 5.10.2017 |15:00-16:00 |1030
patek 6.10.2017 15:00 - 16:00 | 1285
sobota 7.10.2017 |10:00-11:00 |863
nedéle 8.10.2017 |[17:00-18:00 |1002
pondéli 9.10.2017 (16:00-17:00 |866
Utery 10.10.2017 (15:00-16:00 |977
stfeda 11.10.2017 |14:00-15:00 |1042
Ctvrtek 12.10.2017 [ 14:00 - 15:00 | 1089

Rucni scitani pak probéhlo v dobé od 14:30 do 16:30 20.10.2017. Prepocet na

RPDI v jednotlivych smérech je v priloze €. 9.

Mnozstevni zastoupeni do jednotlivych smérll je zaznamenano v kartogramu

provozu pro Padesatirazovou intenzitu. Pfiloha ¢ 10.
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5 Vyhodnoceni a navrhy

Vysoka hustota provozu na silnici potvrzuje domnénku, Ze ma znacny vliv na
nehodovost, z dlivodu toho, Ze snizuje kapacitu kfizovatky. Vozidla z vedlejsi silnice
maji problém i pres dobré rozhledové poméry vjet do krizovatky. Nejvétsi problém
to mdze pUsobit pro velka nakladni vozidla, protoZze maji delsi vyklizovaci ¢as. Tim
se mlze vyjezd z vedlejsi silnice i na kratky Cas zablokovat a nar(ista tim fronta. Ta
ma znacny vliv na lidskou psychiku a Fidi¢i zacinaji byt nervdznéjsi a zbrklejsi.

Z osobni prohlidky a video zaznam0 mista a situace tam, Slo vypozorovat, zZe
kdyZz se prostor kfizovatky vyklidil natolik, ze mohlo vyjet z vedlejsi silnice velké
nakladni vozidlo, vzdy v tésném zavésu za nim jelo nékolik osobnich aut, i pres to
Ze pro ty posledni to byla uz znacné rizikova situace. Kdyz k tomu navic pripo¢teme
zvysenou rychlost na hlavni silnici, je pochopitelny tak velky pocet dopravnich
nehod.

5.1 Stykova kriZzovatka s betonovym svodidlem

Jedna se pouze o Upravu stykové krizovatky. Charakter napojeni vedlejsi
silnice 1I/150 z{stava zachovan. Nové je vSak zaclenéni betonového svodidla,
jakozto pevného rozdéleni prlibézného pruhu ze sméru Svitavy na Brno od levého
odbocovaciho pruhu na Boskovice. Tato bariéra by byla protazena az do protéjsi
vétve a tim by bylo separované i levé odboceni z Boskovic na Brno. To by se
nasledovné sloucilo s priibéznym pruhem jako pfipojovaci pruh. Z d@vodu dobré
prehlednosti by zlstal zachovan prfidatny pruh pro odboceni vlevo z Brna
na Boskovice a cely prostor by se opatfil verejnym osvétleni pro zaruceni
bezpecnosti v nocnich hodinach. Tim by se Sitkové usporadani zvétsilo natolik, ze
by se muselo provést i rozSireni vozovky. Vyhodou této varianty je nizka
nakladnost a oddéleni jednoho priibézného pruhu, coz pozitivné ovliviiuje kapacitu
kfizovatky. Nevyhodou je nedostatec¢né ovlivnéni nehodovosti, protoze rizikovéjsi je
prlbézny pruh ve sméru na Svitavy.

5.2 Mimourovnové krizeni

Jedna se o specificky tvar, kdy pruhy na hlavni silnici budou rozpojeny a jednotlivé
odboceni z a na Boskovice budou feSeny jako pridavné pruhy. Pruh ve sméru na
Brno bude vyskové i smérové odpovidat sou¢asnému stavu a pruh ve sméru na
Svitavy bude veden v naspu a premostovat vétve, které vedou ze Svitav na

Boskovice a Z Boskovic na Brno. Tyto vétve se budou v prostoru kfizovatky tak,
aby vétev z Boskovic na Brno byla vedena jako hlavni a vétev ze Svitav na
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Boskovice jako vedlejsi s omezenim rychlosti na 40 km/h. Timto se pribézné vétve
vycCleni a vozidla z vedlejsi silnice budou mit plynuly prijezd.
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Char. Ridice vozidla a p¥iciny

Char. Nasledku osob - 24 hod

Charakteritiky nehody a podminek nehody

nehod
Cislo nehody Datum Den Cas Zavinéni nehody AI‘I::‘?:; u Smrt zr.:rééicy’ih zr::zrc\;ch Druh vozidla Druh sri(i)l:\i/ dj:Id oucich Hlavni pfic¢ina nehody Sti‘;::“”':shu Pi‘éitr::,:;ni Sltuo::rll:::.h()dy Viditelnost Smyk J;?::::::;I

60106070185 12.3.2007|pondéli 7:50|fidi¢em motorového vozidla ne 0 0 0 OA boéni proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobrd
60106070298| 12.4.2007|¢étvrtek 16:50|fidi¢em motorového vozidla ne 1 4 0 OA z boku proti pfikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobra
60106070596 6.7.2007|patek 13:35|fidicem motorového vozidla ne 0 1 3 OA celni proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na odbo&ovacim, pfifve dne, viditelnost ne dobra
60106071008 28.10.2007|nedéle 9:05|tidicem motorového vozidla ne 0 0 0 OA celni proti pfikazu SDZ DEJ PREDNOST mokry dést na jizdnim pruhu ve dne, zhorsena ne $patnd
60106080136| 23.2.2008|sobota 11:40(fidi¢em motorového vozidla ne 2 0 1 OA boéni proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobrd
60106080256| 11.4.2008|patek 19:35|fidicem motorového vozidla ne 0 0 0 OA boéni proti prikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ano dobra
60106080372 22.5.2008|ctvrtek 13:35|fidicem motorového vozidla ne 1 0 0 OA boéni proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobrd
60106080536| 13.7.2008|nedéle 16:50]Fidicem motorového vozidla ne 0 0 1 OA zezadu nedodrZeni vzddlenosti za vozidlem| mokry dést na jizdnim pruhu ve dne, zhorsena ne Spatna
60106080593 3.8.2008|nedéle 21:25]tidicem motorového vozidla ne 0 0 0 OA z boku proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu v noci - bez VO ne $patnd
60106080755 23.9.2008|utery 14:30]fidicem motorového vozidla ne 0 0 3 NE (vévetné .. |celni proti prikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené ve dne, viditelnost

prislusenstvi.) na jizdnim pruhu ne dobra
60106080875| 31.10.2008|patek 12:30]fidicem motorového vozidla ne 0 0 0 OA z boku proti prikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobrd
60106090043 7.3.2009|sobota 9:40]tidicem motorového vozidla ne 0 0 1 OA z boku proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST mokry dést na jizdnim pruhu ve dne, zhorsend ne Spatnd
60106100363| 16.11.2010|utery 23:40|ridicem motorového vozidla ne 0 0 1 OA nepfichazi v Uvahu, , vjeti do protisméru suchy neztizené na odbocdovacim, pfi|v noci - bez VO ne Spatna
60106110300| 26.9.2011|pondéli 10:00]¥idicem motorového vozidla ne 0 0 0 OA bocni proti ptikazu SDZ DEJ PREDNOST  [suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobra
60106120053| 17.2.2012|patek 6:20|ridicem motorového vozidla ne 0 0 0 OA z boku proti prikazu SDZ DEJ PREDNOST snih snézeni na jizdnim pruhu ve dne, zhorsena ne Spatna
60106120373| 1.10.2012|pondéli 7:25]fidicem motorového vozidla ne 0 0 4 OA celni proti ptikazu SDZ DEJ PREDNOST mokry slaby dést  |na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobra
60106120376 3.10.2012|stfeda 10:00(fidi¢em motorového vozidla ne 0 0 1 OA celni proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobra
60106140222 26.6.2014|cCtvrtek 17:15|fidi¢em motorového vozidla ne 0 0 2 OA z boku proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobra
60106140289 6.8.2014|streda 13:20]fidicem motorového vozidla ne 0 0 1 OA bocni proti prikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobrd
60106140393| 10.10.2014|patek 9:07|tidicem motorového vozidla ne 0 0 4 OA celni pfi odbocovéni vlevo suchy mlha na jizdnim pruhu ve dne, zhorsend ne Spatnd
60106150182 15.5.2015|patek 14:05|fidicem motorového vozidla ne 0 0 1 OA boéni proti piikazu SDZ STUJ DEJ PREDNOYsuchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobrd
60106150345| 13.8.2015|ctvrtek 14:20|fidicem motorového vozidla ne 0 0 1 OA z boku proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobrd
60106150353| 17.8.2015|pondéli 16:55]Fidicem motorového vozidla ne 0 0 0 OA celni proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST mokry dést na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobra
60106150522| 20.11.2015|patek 12:30|fidicem motorového vozidla ne 0 0 1 OA bocni proti ptikazu SDZ DEJ PREDNOST mokry neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobra
61206150432 3.12.2015|ctvrtek 17:55|fidicem motorového vozidla ne 0 0 1 OA boéni proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu Vv noci - bez VO ne Spatna
60106150542 4.12.2015|patek 16:45|fidicem motorového vozidla ne 0 0 3 OA bocni proti ptikazu SDZ STUJ DEJ PREDNOYsuchy neztizené na jizdnim pruhu v noci - bez VO ne Spatna
60106150543| 4.12.2015|patek 17:12|fidi¢em motorového vozidla nezjistovd 0 0 0 autobus neprichazi v Gvahu,  |vyhybani bez dostate¢né bocni vile |suchy neztizené na jizdnim pruhu v noci - bez VO ne Spatna
60106160043| 13.2.2016|sobota 17:35|fidicem motorového vozidla ne 0 0 6 OA bocni proti prikazu SDZ DEJ PREDNOST  |mokry neztizené na jizdnim pruhu ve dne, zhorsena ne Spatna
60106170015 13.1.2017|patek 10:40]fidicem motorového vozidla ne 0 0 1 OA celni proti prikazu SDZ DEJ PREDNOST mokry neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobrd
60106170061| 18.2.2017|sobota | 13:25|fidicem motorového vozidia  |ne 0 0 1 NA(vCetné | i proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST | mokry neztizené ve dne, viditelnost

pfislusenstvi.) na jizdnim pruhu ne dobrd
60106170079 1.3.2017|streda 14:15|fidicem motorového vozidla ne 2 OA celni proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobrd
60106170085 9.3.2017|¢tvrtek 17:55]Fidicem motorového vozidla ne 0 0 2 OA bocni proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST  |suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, zhorsena ne $patna
60106170250 26.6.2017|pondéli 15:35|fidi¢em motorového vozidla ne 0 0 0 OA bocni proti piikazu SDZ DEJ PREDNOST suchy neztizené na jizdnim pruhu ve dne, viditelnost ne dobrd
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Misto Sebranice Datum prizkumu 20.10.2017

Cislo komunikace 1/43 ?:;;T;j;g;és"c' patek, fijen, podzim

Stanovisté Brno - Boskovice Doba priizkumu 14:30-16:30
1 |Kategorie a tfida komunikace Silnice I. Tridy
2 |NedéIni faktor fNe
3 [Charakter provozu hos rsky ssENy re cni
4 [Skupina prepoctovyvh koeficientl E

druh vozidel
o M N A K S

5 |Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne Im[voz/dobu]| 425 4 22 2 12 465
6 [PFepoctovy koeficient dennich variaci Ken,al-] 6,57 | 5,26 | 8,18 | 7,15 | 8,40
7 |Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) Id[voz/den]| 2791 | 21 180 14 101 | 4440
8 |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kd,t[-]| 0,83 | 0,96 | 0,80 | 0,80 | 0,82
9 |Tydnni prlimér dennich intenzit dopravy It[voz/den]| 2328 | 20 144 11 83 2587
10 |PFepoctovy koeficient roc¢nich variaci kt,RPDI[-]| 0,98 | 1,79 | 0,92 | 0,94 | 0,94
11 [Rocni pramér dennich intenzit RPDI[voz/den]| 2278 36 132 11 78 2535
12 |Odhad pfesnosti uréeni RPDI 6 (%) 16,58
13 |Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béZzny prac. den kd,t,PD[-]| 0,866 0,869| 0,973| 0,945| 1,039
14 |Rocni prdmér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RPDIPD[voz/den]| 2365 33 161 13 98| 2670
15 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,50[-] 0,101
16 |Padesatirazova hodinova intenzita dopravy 150[voz/h] 256
17 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,$h[-] 0,100
18 |Intenzita Spickové hodiny I3h[voz/h] 253




Misto Sebranice Datum prizkumu 20.10.2017

Cislo komunikace 1/43 ?:;;T;j;g;és"c' patek, fijen, podzim

Stanovisté Brno - Letovice Doba prizkumu 14:30 - 16:30
1 |Kategorie a tfida komunikace Silnice I. Tridy
2 |NedéIni faktor fNe
3 [Charakter provozu hos rsky s ny re cni
4 [Skupina prepoctovyvh koeficientl

druh vozidel
o M N A K S

5 |Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne Im[voz/dobu]| 958 13 60 1 36 1068
6 [PFepoctovy koeficient dennich variaci Ken,al-] 6,57 | 5,26 | 8,18 | 7,15 | 8,40
7 |Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) Id[voz/den]| 6292 | 68 491 7 302 | 4440
8 |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kd,t[-]| 0,83 | 0,96 | 0,80 | 0,80 | 0,82
9 |Tydnni prlimér dennich intenzit dopravy It[voz/den]| 5248 | 66 393 6 249 | 5961
10 |PFepoctovy koeficient roc¢nich variaci kt,RPDI[-]| 0,98 | 1,79 | 0,92 | 0,94 | 0,94
11 [Rocni pramér dennich intenzit RPDI[voz/den]| 5135 | 117 361 5 234 | 5852
12 |Odhad pfesnosti uréeni RPDI 6 (%) 16,63
13 |Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béZzny prac. den kd,t,PD[-]| 0,866 0,869| 0,973| 0,945| 1,039
14 |Rocni prdmér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RPDIPD[voz/den]| 5332| 106| 438 6] 295| 6177
15 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,50[-] 0,101
16 |Padesatirazova hodinova intenzita dopravy 150[voz/h] 591
17 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,$h[-] 0,100
18 |Intenzita Spickové hodiny I3h[voz/h] 585




Misto Sebranice Datum prizkumu 20.10.2017

Cislo komunikace 1/43 ?:;;T;j;g;és"c' patek, fijen, podzim

Stanovisté Letovice - Boskovice Doba prizkumu 14:30 - 16:30
1 |Kategorie a tfida komunikace Silnice I. Tridy
2 |NedéIni faktor fNe
3 [Charakter provozu hos rsky ssENy re cni
4 [Skupina prepoctovyvh koeficientl E

druh vozidel
o M N A K S

5 |Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne Im[voz/dobu]| 255 4 32 4 9 304
6 [PFepoctovy koeficient dennich variaci Ken,al-] 6,57 | 5,26 | 8,18 | 7,15 | 8,40
7 |Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) Id[voz/den]| 1675 | 21 262 29 76 | 4440
8 |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kd,t[-]| 0,83 | 0,96 | 0,80 | 0,80 | 0,82
9 |Tydnni prlimér dennich intenzit dopravy It[voz/den]| 1397 | 20 210 23 62 1712
10 |PFepoctovy koeficient roc¢nich variaci kt,RPDI[-]| 0,98 | 1,79 | 0,92 | 0,94 | 0,94
11 [Rocni pramér dennich intenzit RPDI[voz/den]| 1367 36 192 22 58 1675
12 |Odhad pfesnosti uréeni RPDI 6 (%) 16,69
13 |Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béZzny prac. den kd,t,PD[-]| 0,866 0,869| 0,973| 0,945| 1,039
14 |Rocni prdmér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RPDIPD[voz/den]| 1419 33| 234 25 74| 1785
15 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,50[-] 0,101
16 |Padesatirazova hodinova intenzita dopravy 150[voz/h] 169
17 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,$h[-] 0,100
18 |Intenzita Spickové hodiny I3h[voz/h] 168




Misto Sebranice Datum prizkumu 20.10.2017

Cislo komunikace 1/43 ?:;;T;j;g;és"c' patek, fijen, podzim

Stanovisté Letovice - Brno Doba prizkumu 14:30 - 16:30
1 |Kategorie a tfida komunikace Silnice I. Tridy
2 |NedéIni faktor fNe
3 [Charakter provozu hos rsky ssENy re cni
4 [Skupina prepoctovyvh koeficientl E

druh vozidel
o M N A K S

5 |Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne Im[voz/dobu]| 639 9 109 1 41 799
6 [PFepoctovy koeficient dennich variaci Ken,al-] 6,57 | 5,26 | 8,18 | 7,15 | 8,40
7 |Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) Id[voz/den]| 4197 | 47 892 7 344 | 4440
8 |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kd,t[-]| 0,83 | 0,96 | 0,80 | 0,80 | 0,82
9 |Tydnni prlimér dennich intenzit dopravy It[voz/den]| 3500 | 46 714 6 283 | 4549
10 |PFepoctovy koeficient roc¢nich variaci kt,RPDI[-]| 0,98 | 1,79 | 0,92 | 0,94 | 0,94
11 [Rocni pramér dennich intenzit RPDI[voz/den]| 3425 | 81 655 5 266 | 4433
12 |Odhad pfesnosti uréeni RPDI 6 (%) 16,76
13 |Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béZzny prac. den kd,t,PD[-]| 0,866 0,869| 0,973| 0,945| 1,039
14 |Rocni prdmér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RPDIPD[voz/den]| 3556 73] 796 6] 336| 4768
15 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,50[-] 0,101
16 |Padesatirazova hodinova intenzita dopravy 150[voz/h] 448
17 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,$h[-] 0,100
18 |Intenzita Spickové hodiny I3h[voz/h] 443




Misto Sebranice Datum prizkumu 20.10.2017

Cislo komunikace 11/150 ?:;;T;j;g;és"c' patek, fijen, podzim

Stanovisté Boskovice - Brno Doba prizkumu 14:30 - 16:30
1 |Kategorie a tfida komunikace Silnice II. Ttidy
2 [Nedélni faktor fNe <0,85
3 [Charakter provozu hospodarsky ssENy re cni
4 [Skupina prepoctovyvh koeficientl II-H

druh vozidel
o M N A K S

5 |Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne Im[voz/dobu]| 381 2 42 0 3 428
6 [PFepoctovy koeficient dennich variaci Ken,al-] 6,32 | 526 | 7,73 | 7,15 | 7,97
7 |Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) Id[voz/den]| 2409 11 325 0 24 | 4440
8 |Prepoctovy koeficient tydennich variaci kd,t[-]| 0,86 | 0,96 | 0,79 | 0,80 | 0,78
9 |Tydnni prlimér dennich intenzit dopravy It[voz/den]| 2066 10 257 0 19 2352
10 |PFepoctovy koeficient roc¢nich variaci kt,RPDI[-]| 1,00 | 1,79 | 0,94 | 0,94 | 0,94
11 [Rocni pramér dennich intenzit RPDI[voz/den]| 2070 18 243 0 18 2349
12 |Odhad pfesnosti uréeni RPDI 6 (%) 16,65
13 |Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béZzny prac. den kd,t,PD[-]| 0,929| 0,869| 0,973| 0,945( 0,994
14 |Rocni prdmér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RPDIPD[voz/den]| 2243 16| 298 0 22| 2580
15 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,50[-] 0,122
16 |Padesatirazova hodinova intenzita dopravy 150[voz/h] 287
17 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,$h[-] 0,111
18 |Intenzita Spickové hodiny I3h[voz/h] 261




Misto Sebranice Datum prizkumu 20.10.2017

Cislo komunikace 11/150 ?:;;T;j;g;és"c' patek, fijen, podzim

Stanovisté Boskovice - Letovice Doba prizkumu 14:30 - 16:30
1 |Kategorie a tfida komunikace Silnice II. Ttidy
2 [Nedélni faktor fNe <0,85
3 [Charakter provozu hospodarsky ssENy re cni
4 [Skupina prepoctovyvh koeficientl II-H

druh vozidel
o M N A K S

5 |Intenzita dopravy za dobu prizkumu bézného pracovniho dne Im[voz/dobu]| 327 7 30 4 6 374
6 [PFepoctovy koeficient dennich variaci Ken,al-] 6,32 | 526 | 7,73 | 7,15 | 7,97
7 |Denni intenzita dopravy (v den prizkumu) Id[voz/den]| 2068 | 37 232 29 48 | 4440
8 [PFepoctovy koeficient tydennich variaci kd,t[-]| 0,86 | 0,96 | 0,79 | 0,80 | 0,78
9 |Tydnni prlimér dennich intenzit dopravy It[voz/den]| 1773 35 184 23 37 2053
10 |PFepoctovy koeficient roc¢nich variaci kt,RPDI[-]| 1,00 | 1,79 | 0,94 | 0,94 | 0,94
11 [Rocni pramér dennich intenzit RPDI[voz/den]| 1777 63 173 22 35 2070
12 |Odhad pfesnosti uréeni RPDI 6 (%) 16,73
13 |Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v béZzny prac. den kd,t,PD[-]| 0,929| 0,869| 0,973| 0,945( 0,994
14 |Rocni prdmér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den RPDIPD[voz/den]| 1925 57| 213 25 45| 2265
15 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,50[-] 0,122
16 |Padesatirazova hodinova intenzita dopravy 150[voz/h] 253
17 |Pfepoctovy koeficient kRPDI,$h[-] 0,111
18 |Intenzita Spickové hodiny I3h[voz/h] 230
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Uprava kfizovatky silnic I/43 x II/150 u Boskovic Bc. Anna Kortova

1 Identifikani Udaje

1.1 Stavba

Nazev: Uprava kfizovatky silnic I/43 x II/150 u Boskovic
Misto stavby: silnice I/43. Silnice II/150

Okres: Blansko

Kraj: Jihomoravsky

Katastralni izemi: Sebranice u Boskovic (746401)

Charakter stavby: Rekonstrukce

1.2 Zadavatel

Nazev: Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Veveri 331/95
602 00 Brno

1.3 Zhotovitel

Projektant: Bc. Anna Kortova
Moravska 13, Havifov
73601

2 Zakladni Udaje o aktualnim stavu a o navrhu

2.1 Vyznam a umisténi stavby
Resenou oblasti je stykova kfizovatka prétahu silnic 1/43 a II/150, kterd se nachazi
v Jihomoravském kraji pfiblizné 7,2 km od obce Boskovice.

Podmétem pro zpracovani projektu a variant byla predevSim nebezpecnost
této lokality. Trasa silnice 1/43, ktera zaujima roli hlavni, tvofi didlezitou spojnici
Brna a vychodni asti Cech, Jesenickem a dale pak Polskem. Po silnici je rovnéz
vedena mezinarodni silnice E 461 Svitavy - Brno - Viden. V budoucnu je planovana
jako rychlostni silnice. KfiZovatka 1/43 - 1I/150 je v projektu R43 reSena v ramci

stavby 4303 Cernd Hora — Svitavka jakozto ,osmickova" mimouroviiova kfizovatka
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s preloZzenim silnic I/19 a II/150. Vzhledem k vyhledové vzdalené realizaci R43,

se ve vysledném projektu se zaclenénim I/19 nepocita.

3 Prehled vychozich podkladd a priizkumi

Pro samotné projekcni zpracovani dokumentace byly pouzity tyto podklady:

1. Radarové méreni rychlosti a intenzit dopravy na sil. I/43 v Fijnu 2016

2. Celostatni s¢itani dopravy z roku 2010 — RSD CR

3. Statistika dopravnich nehod na kfizovatce I/55 - II/432 — Ministerstvo
dopravy, Policie CR

4. Vyskopis a polohopis

5. Katastralni mapa — CUZK

6. Prlzkum pohybu a intenzit ve Spi¢kovou hodinu — 20.10.2017
Veskeré mapové podklady byly vyhotoveny v méritku 1:1000
v souradnicovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv. VysSkopis byl
upraven pro nasledné vyuziti pro digitalizaci terénu.
Vypoctovy a graficka cast byla zpracovana v programu AutoCad a AutoCad
Civil 3D.

4 Vlysledky a zavéry prlizkumu a méreni

4.1 Inzenyrsko — geologicky prizkum
Tato prace neobsahuje podrobny inzenyrsko — geologicky prlizkum. Vzhledem
k tomu, Ze je kfizovatka obklopena polnostmi, da se predpokladat silnd vrstva

ornice.

4.2 Hydrogeologicky priizkum
V ramci tohoto projektu nebyl zpracovan. Pro dalsSi projektovou dokumentaci vSak

bude nezbytny, pro stanoveni vysky podzemni vody a schopnost prisaku.
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4.3 Hlukova a emisni studie

Vyhodnoceni hlukové zatéze z provozu dopravy na okolni prostor nebylo
vyhodnoceno. Umisténi krizovatky v extravilanu nevyZaduje dostate¢na opatreni

proti vibracim a hluku.

4.5 Posouzeni bezpelnosti stavajici krizovatky

Z dlvodd rozlehlosti a nedodrzovani rychlosti je kfizovatka znacné nebezpecna.
V prostorach kfizovatky se od roku 2007 stalo 35 nehod a z toho pfitom 38 osob
zranéno a 4 usmrceno.

Nejcastéjsi hlavni pri¢inou nehody bylo nedodrzeni dopravni znacky ,DEJ
PREDNOST V JiZDE". Dal$im d@vodem je nedodrzovani rychlosti na hlavni silnici,
kde je stanovena na 70 km/hod. Ve sméru od Brna byla za pomoci radaru zmérena
prdmérnd rychlost 80 km/hod a z25% pripadd jela vozidla rychleji
nez 86 km/hod. NejvySSi namérena rychlost v tomto sméru byla 179 km/hod.
Ze sméru od Svitav byla nejcastéjsi rychlost 70 km/hod a z 25 % pfripadl to byla
79 km/hod. Tento fakt spolecné s nedodrzovanim dopravniho znaceni na vedlejsi
silnici zvySuje riziko nehody pfi viezdu do komunikace. Toto minéni nam jenom
potvrzuje fakt, ze nejCastéji doSlo ke srazce vozidel zboku nebo bocné. Tedy, ze
vozidlo z hlavni silnice narazilo do vozidla z vedlejsi.

Veskeré Upravy, které se doposud uskutecnili na kfizovatce, nepfispély prilis

jeji bezpednosti. Slo vétginou zménu vodorovného dopravniho znaceni.

5 Zasahy stavby do Uzemi

5.1 Demolice
Stavba mimourovnové kfizovatky nevyvola zadnou demolici.

5.2 Kaceni mimo lesni zelené
Vlivem rekonstrukce nedojde k nutnosti kaceni zelné.

5.3 Zasah do zemédélského pozemkového fondu, rekultivace
Stavba MUK bude zasahovat do ZPF. Proto bude nezbytné nutné, aby v rémci

stavby doslo k vyjmuti nékterych ¢asti pozemk{ ze ZPF.
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6 Strucny technicky popis stavby

6.1 Pozemni komunikace
Prevedeni primého sméru z Brna na Svitavy je reseno nadvySenou silnici tak,

aby u kfizené silnice II/150 byla zachovana minimalni prljezdnd vyska 4,8.
Odboceni ze silnice 1/43 na silnici II/150 a naopak je reSenou pridavnymi pruhy pro
samostatné vétve. Ve sméru ze Svitav na Boskovice je trasa vedena soucasnym

smérem polohové i vyskove.

Charakteristika stavby:

Délka Useku Upravy silnice 1/43 740,00m
Délka Useku Upravy silnice 11/150 61,56m
PoCet bocnich vétvi 4

Pocet mostnich objekt( 2

6.2 Mostni objekty a konstrukce

V rdmci stavby budou feSeny dva mostni objekty prevadéjici prlibéznou vétev na
Svitavy silnice I/43 pres vétve vedlejsi silnice II/150. Tento objekt neni v rdmci této
dokumentace podrobnéji resen.

Charakteristika mostu: jednopdlovy, monoliticky, predpjaty
Délka premosténi 33,5m a 35,5m

Délka mostu 39m a 37m

Uhel kfizeni 61,823 g a 65,9359

Plocha most( 621,0m?

7 Strucny technicky popis stavby
Pro prehlednost a s odhledem na postupnou vystavbu byla celd stavba rozdélena
do Sesti stavebnich objektd.

Seznam stavebnich objektt:

SO 101 - Sil. 1/43 Prlbézny pruh (Svitavy - Brno)

SO 102 - Sil. 1/43 Prlibézny pruh (Brno - Svitavy)

SO 103 - Sil. I1/150 Vétev 1

SO 104 - Sil. 11/150 Vétev 2
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S0 105 - Sil. II/150 Vétev 3

SO 106 — Sil. I1/150 Vétev 4

7.1 SO 101 — Sil 1/43 Pr@bézny pruh (Svitavy - Brno)

7.1.1 Smérové reseni

Osa Upravy kopiruje stavajici osu silnice 1/43 a plynule navazuje na napojeni.

Sméroveé reSeni je navrzeno na navrhovou rychlost V,=70km/hod.

staniceni [km]

0,000 00 ZU  prima L=188,98m

0,188 98 TK  oblouk R=2500m, L=47,47m
0,236 46 KK  oblouk R=2300m, L=93,45m
0,329 90 KK  oblouk R=1000m, L=35,42m

0,365 33 KT  pfima L=26,27m

0,391 60 TK  oblouk R=2000m, L=27,57m
0,419 17 KT  prima L=153,80m

0,572 97 TK  oblouk R=2000m, L=47,90m
0,620 87 KK  oblouk R=150m, L=11,54m
0,632 41 KK  oblouk R=150m, L=7,79m
0,640 21 KK  oblouk R=2400m, L=16,15m
0,656 36 KK  oblouk R=1300m, L18,70m
0,675 07 KK  oblouk R=350m, L=4,98m
0,680 05 KT  pfima L=59,95m

Napojeni: KM 0,245 00 pripojovaci pruh vétve €.. 2
KM 0,525 00 odpojovaci pruh vétve €. 3
7.1.2 Vyskové reSeni

Niveleta byla navrZena tak, aby co nejvice odpovidala priibéhu terénu, pticemz byl
zachovan maximalni podélny sklon 6 %. Na zacatku se napojuje na stavajici

vysSkové feSeni a na konci se napojuje na pricny sklon okruzniho pasu.

Staniceni sklon délka polomér
0,000 000 0,03% 0,058 48

0,054 842 -2,2% 0,078 64 3500m
0,137 122 0,34% 0,041 65 1700m
0,178 775 -0,38% 0,084 17 6000m
0,262 948 2,13% 0,095 90 5000m
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0,358 850 4,03% 0,194 76 3500m
0,553 613 4,74% 0,121 75 16000m
0,675 366 4,23% 0,064 34 25000m
0,740 000

7.1.3 Sitkové usporadani

V mistt na pojeni na stavajici silnici je Sirka vozovky 6,5 m. Vozovka
je dvoupruhova, obousmérna. Po obou stranach je doplnéna o vodici prouzek Sirky
0,25 m. V misté rozpojeni s protéjsim pruhem se vozovka zUzi na 6 m. P¥i
pripojovani vétve €. 2 a odpojovani vétve ¢. 3 se vozovka rozSifi pomoci

nabéhového klinu o 3,25m.Poté je vozovka opét jednopruhova.

7.1.4 Klopeni vozovky

Zakladni pricny sklon je 2,5 % a na plani je navrzeny pricny sklon 3,0 %. Klopeni
se provadi dle CSN 73 6101 kolem osy jizdniho pasu. Trasa je po celé délce

jednosmérné naklopena.
7.1.5 Navrzena skladba vozovky

Z dlivodu dobrého stavu vozovky byla v mistech stejného vedeni trasy vyménéna

pouze obrusna vrstva.

Jizdni pas

Asfaltovy koberec mastixovy SMA11 40mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik z emulze PSE CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loznou vrstvu ACL16S 70mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik z emulze PSE CSN 73 61291
Celkem 110mm
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7.2 SO 102 - Priibézny pruh (Brno - Svitavy)

7.2.1 Smérové reSeni
Vétev se plynule napojuje na plvodni stav a lehce se vychyluje doprava a pak se

zpét napoji na plivodni stav.

staniceni [km]

0,000 00 ZU  prima L=10,00m

0,010 00 TK  oblouk R=700m, L=83,78m
0,093 79 KP  prechodnice A=308,54, L=136,00m
0,229 79 PP  prechodnice A=221,08, L=115,00m
0,334 79 PK oblouk R=425m, L=127,44m
0,472 23 KP  prechodnice A=211,25, L=105,00m
0,57723 PP  prechodnice A=231,41, L=105,00m
0,682 23 PK  oblouk R=510m, L=57,95, mm
0,754 33

Napojeni: KM 0,24500  odpojovaci pruh vétve ¢.. 1
KM 0,525 00 pripojovaci pruh vétve ¢. 4

7.2.2 Vyskové reSeni

Niveleta byla navrzena tak, aby navazala na plvodni stav ve stejném sklonu a bylo

mozno premosténi vétvi se zachovanim podjezdné vysky.

Staniceni sklon délka polomér
0,000 000 0,03% 0,056 908

0,056 908 -1,93% 0,071 920 3500m
0,128 824 -1,10% 0,086 462 3500m
0,215 286 6,09% 0,119 163 2000m
0,334 448 4,20% 0,130 394 5000m
0,464 842 -0,55% 0,135 098 3500m
0,559 940 4,65% 0,103 166 2000m
0,703 106 4,24% 0,051 220 25000m
0,754 326

10
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7.2.3 Sitkové usporadani

Po celé délce je vozovka jednopruhova a jednosmérna. Po obou stranach je
doplnéna o vodici prouzek Sirky 0,25 m, po pravé strané zpevnéna krajnice Sirky
0,25m a po levé strané zpevnéna krajnice Sirky 2m. Pfi odpojovani vétve ¢. 1 a
pripojovani ¢. 4 se vozovka rozSifi pomoci nabéhového klinu o 3,25m. Poté je

vozovka opét jednopruhova.

7.2.4 Klopeni vozovky

Zakladni pricny sklon je 2,5 % a na plani je navrzeny pricny sklon 3,0 %. Klopeni
se provadi dle CSN 73 6101 kolem osy jizdniho pasu. Trasa je po celé délce

jednosmérné naklopena.

7.2.5 Navrzena skladba vozovky

Po celé délce je nové navrzené vozovkové souvrstvi dle TP 170.

Jizdni pas

Asfaltovy mastixovy SMA11 40mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z emulze PSE CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loznou vrstvu ACL16S 60mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik z emulze PSE CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu  ACP22+ 60mm CSN EN 13108-1
Infiltragni posttik PI CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm CSN 73 6126-1
Mechanicky zpevnéna zemina SDa 150mm CSN 73 6126
Celkem 510mm

7.3 SO 103 - I1/150 Vétev 1

7.3.1 Smérové reseni

Zacatek osy vétve kopiruje stavajici osu silnice a na jejim konci zase plynule
navazuje na stavajici stav silnice II/150. Smérové feSeni je navrzeno na navrhovou
rychlost V,=50km/hod.

staniceni [km]

11
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0,00000 zU pfima L=0,17m
0,000 17 TP  prechodnice A=98,74m, L=50,00m
0,050 17 PK  oblouk R=195m,L = 228,06m
0,278 23 KT  pfima L=6,77m

7.3.2 VysSkové reSeni

Niveleta byla navrzena tak, aby co nejvice odpovidala pribéhu terénu a byl
zachovan maximalni podélny sklon 6 %. Niveleta se na plvodni komunikaci
napojuje ve stejném sklonu, a jeji sklon na zacatku odpovida pricnému sklonu

okruzniho pasu.

Staniceni sklon délka polomér
0,000 000 -1,16% 0,031 878

0,031 878 2,03% 0,109,410 2000m
0,141 285 -0,67% 0,108 924 5500m
0,250 209 0,11% 0,034 788 9000m

7.3.3 Sitkové usporadani

Po celé délce je vozovka jednopruhova a jednosmérna. Po obou stranach je
doplnéna o vodici prouzek Sitky 0,25 m, po pravé strané zpevnéna krajnice Sirky

0,25m a po levé strané zpevnéna krajnice Sirky 2m.
7.3.4 Klopeni vozovky

Zakladni pricny sklon je jednostranny -2,5% doprava. Od km 0,229 se zacne pruh
preklapét okolo osy na sklon +2,5%. Takovyto pribéh je az do konce Useku

Klopeni se provadi dle CSN 73 6101 kolem osy jizdniho pasu.
7.3.5 Navrzena skladba vozovky
Po celé délce je nové navrzené vozovkoveé souvrstvi dle TP 170.

Jizdni pas

Asfaltovy mastixovy SMA11 40mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik z emulze PSE CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loznou vrstvu ACL16S 60mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z emulze PSE CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ~ ACP22+ 60mm CSN EN 13108-1

12
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Infiltracni postfik PI

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm
Mechanicky zpevnéna zemina SDa 150mm
Celkem 510mm
Pfipojeni k ptivodnimu stavu

Asfaltovy koberec mastixovy SMA11 40mm
Spojovaci postrik z emulze PSE

Asfaltovy beton pro loznou vrstvu ACL16S 70mm
Spojovaci posttik z emulze PSE

Celkem 110mm

7.4 SO 104 —II/150 Vétev 2

7.4.1 Smérové reseni

Bc. Anna Kortova
CSN 73 6129
CSN 73 6126-1
CSN 73 6126

CSN EN 13108-1
CSN 73 6129
CSN EN 13108-1
CSN 73 61291

Osa zacina jako pridatny pruh silnice 1/140 a staci se doprava, aby se plynule

napojila na stavajici silnici II/150 Je navrzeno na navrhovou rychlost V,=50km/hod

vétvi mimourovinovych kfizovatek.

staniceni [km]
0,000 00 ZU  prima

L=11,93m

0,011 93 TP  prechodnice A=67,15, L=50,00m

0,061 93 PK  kruznice

R=92m, L=127,20m

0,188 27 KP prechodnice A=67,15, L=50,00m

0,238,27 PT  prima
0,290 25 TK  oblouk
0,315 68 TK  oblouk

Napojeni: KM 0,316 00

7.4.2 Vyskové resSeni

L=51,98m
R=98m, L=25,42m
R=200m, L=62,73m

odpojovaci pruh vétve €.. 4

Niveleta byla navrzena tak, aby plynule navazovala na prlbéznou vétev a na

plvodni stav vozovky a na druhém konci.

Staniceni sklon
0,000 000 0,52%
0,026 825 1,59%

délka

0,026 825
0,126 690

polomér

5000m

13
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0,153 518 -0,99% 0,089 209 5000m
0,242 727 -0,17% 0,080 134 6000m
0,322 861 1,06% 0,110 44 9000m

7.4.3 Sitkové usporadani

Po celé délce je vozovka jednopruhova a jednosmérna. Po obou stranach je
doplnéna o vodici prouzek Sirky 0,25 m, po pravé strané zpevnéna krajnice Sirky
0,25m a po levé strané zpevnéna krajnice Sirky 2m. Pfi odpojovani vétve €. 4 se
vozovka rozSifi pomoci nabéhového klinu o 3,25m. Poté je vozovka opét

jednopruhova.

7.4.4 Klopeni vozovky

Pricny sklon pocatku vétve navazuje na pricny sklon prilehlé silnice,
tedy jednosmérny 2,5 %. Ve smeérovém oblouku se sklon navysi na 3,0%.
V navazujici prechodnice se pricny sklon zacne preklapét na opacnou stranu v mire
-2,5% Takto je vozovka vedena az do km 0,348 40 kde se doklopi na 3,0%.

7.4.5 Navrzena skladba vozovky

Z dlvodu vedeni trasy mimo objekt stavajici komunikace bylo nutno vybudovat

nasep s novou kompletni konstrukci dle TP 170.

Jizdni pas

Asfaltovy mastixovy SMA11 40mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z emulze PSE CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loZznou vrstvu ACL16S 60mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik z emulze PSE CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ~ ACP22+ 60mm CSN EN 13108-1
Infiltragni posttik PI CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm CSN 73 6126-1
Mechanicky zpevnéna zemina SDa 150mm CSN 73 6126
Celkem 510mm

14
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7.5 SO 105 — II/150 Vétev 3

7.5.1 Smérové reseni

Osa zacina jako pfidatny pruh silnice I1/43. Ze smérového resSeni je tato vétev
nejkomplikovanéjsi. Jsou voleny velmi malé poloméry a proto je navrhova
rychlost snizena na V,=40km/hod. Na jejim konci navazuje na p@vodni silnici
I1/150.

staniceni [km]

0,000 00 ZU  pFima L=11,02m

0,011 02 TK  oblouk R=70m, L=49,72m

0,060 73 KP prechodnice A=64,81, L=60,00m
0,120 73 PP  prechodnice A=46,37, L=50,00m

0,170 73 PK  oblouk R=45m, L=31,01lm
0,201 75 KT  prima L=4,88m

0,206 63 TK  oblouk R=50m, L=85,42m
0,292 05 KK  oblouk R=380m, L=18,36m
0,310 41 KT  prima L=80,64m

0,391 05 TK  oblouk R=200m, L=25,32m

Napojeni: KM 0,328 00 napojeni pruhu vétve ¢.. 1

7.5.2 Vyskové reSeni

Niveleta byla navrZena tak, aby plynule navazovala na pribéznou vétev a na
plvodni stav vozovky a na druhém konci. Zaroven tato vétev byla minéna jako
vedlejsi a svym podélnym sklonem se prizplsobuje pricnému sklonu vétve €. 2 se

kterou se kFizi.

Staniceni sklon délka polomér
0,000 000 -4,21% 0,014 505

0,014 505 -4,03% 0,131 160 16000m
0,145 668 -1,37% 0,066 915 5000m
0,212 187 -0,55% 0,010 000

0,222 185 -0,77% 0,110 130

0,332 314 1,10% 0,084 058 9000m

15



Uprava kfizovatky silnic I/43 x II/150 u Boskovic Bc. Anna Kortova
7.5.3 Sitkové usporadani

V misté napojeni na silnici I/43 ma Sitku pruhu 3,5 m a Sirku vodicich prouzkd
0,25 m a $itku nezpevnéné krajnice 2 m. Sitka jizdniho pruhu se méni v pribéhu o

hodnotu, ktera pfislusi rozsireni pruhu v oblouku.

7.5.4 Klopeni vozovky

Z dlvodd malych polomérd jsou i vyrazné pricné sklony, které se méni v kratkych
vzdalenostech. Na zacatku ma vétev stejny sklon jako pruh, ze kterého se odpojuje
a to -2,5%. Po 11,02m zacina smérovy oblouk a pricny sklon se preklapi pres osu
na sklon 2,5%. Na konci kruznicového oblouku se zacne sklon postupné preklapét
na opacnou stranu do hodnoty -5,0%. Za smérovym obloukem nasleduje kFizeni
svétvi ¢. 2 a pricny sklon vétve ¢. 3 musi odpovidat podéinému sklonu vétve
nadrazené, coz je 0,55%. Za krizeni se sklon preklopi na hodnotu 2,5%, ktery se

udrzuje az do napojeni na plvodni stav kde se vozovka doklopi na 3%.
7.5.5 Navrzena skladba vozovky

Z dlvodu vedeni trasy mimo objekt stavajici komunikace bylo nutno vybudovat

nasep s novou kompletni konstrukci dle TP 170..

Jizdni pas

Asfaltovy mastixovy SMA11 40mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z emulze PSE CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loznou vrstvu ACL16S 60mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z emulze PSE CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu  ACP22+ 60mm CSN EN 13108-1
Infiltragni postik PI CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm CSN 73 6126-1
Mechanicky zpevnéna zemina SDa 150mm CSN 73 6126
Celkem 510mm
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7.6 SO 106 — Sil. II/150 Vétev 4

7.6.1 Smérové reseni

Zacatek osy vétve kopiruje stavajici osu silnice a na jejim konci zase plynule
navazuje na stavajici stav silnice II/150. Smérové reSeni je navrzeno na navrhovou
rychlost V,=50km/hod.

staniceni [km]

0,000 00 ZU  oblouk R=95m, L=13,25m
0,013 25 KP  prechodnice A=127,94, L=70,00m
0,083 25 PK  oblouk R=160m, L=3,09m
0,086 34 KP prechodnice A=97,98, L=60,00m
0,146 34 PP  prechodnice A=93,27, L=60,00m
0,206 34 PK  oblouk R=145m, L=11,81m

0,218 15 KT  prima L=34,71

0,252,86 TK  oblouk R=140m, L=68,13m
0,320 99 KT  prima L=7,01m

0,327 997

7.6.2 Vyskové reSeni

Na zacatku navazuje na konec vétve ¢. 2. Z dlvodl velkého prevySeni sklon
nivelety presahne 6%. Niveleta se na konci sbiha s niveletou priibézné vétve silnice
1/43.

Staniceni sklon délka polomér
0,000 000 -0,36% 0,017 540

0,017 540 0,30% 0,055342 9000m
0,072 882 6,33% 0,163 170 1200m
0,236 056 -0,13% 0,078 259 2000m
0,314 315 1,24% 0,013 682 2000m

7.6.3 Sitkové usporadani

V misté napojeni na silnici /43 ma Sitku pruhu 3,5 m a Sitku vodicich prouzkd
0,25 m a $itku nezpevnéné krajnice 2 m. Sitka jizdniho pruhu se méni v priibéhu o

hodnotu, ktera prislusi rozsireni pruhu v oblouku.
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7.6.4 Klopeni vozovky

Zakladni pricny sklon odpovida pricnému sklonu prilehlému, ktery je -2,5%. Od km
0,086 34 se postupné zacne pricny sklon preklapét a v km 0,206 34 dosahne
hodnoty 2,5%. Z d@ivodu navaznosti konce vétve na vétev C. 2 se pficny sklon vrati

zpét na -2,5%.
7.6.5 Navrzena skladba vozovky

Z dlvodu vedeni trasy mimo objekt stavajici komunikace bylo nutno vybudovat

nasep s novou kompletni konstrukci dle TP 170..

Jizdni pas

Asfaltovy mastixovy SMA11 40mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z emulze PSE CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loznou vrstvu ACL16S 60mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z emulze PSE CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ~ ACP22+ 60mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik PI CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm CSN 73 6126-1
Mechanicky zpevnéna zemina SDa 150mm CSN 73 6126
Celkem 510mm

7.7 Bezpecnostni opatreni
Po celé trase navrhované krizovatky budou osazeny smérové sloupky

dle pozadavk& CSN 73 6101.

Sloupky se usadi do nezpevnéné Casti krajnice na hranici volné Sirky
komunikace tj. 0,5m od konce hrany vozovky. Vyska sloupkl bude 0,80 m
nad krajnici a na sloupky budou pfipevnény odrazky.

Ocelova svodidla budou osazena:
na priibézné vétvi sil. /43 ve sméru na Svitavy a to:
km 0,263— 0,547 vlevo délky 284m

km 0,250 — 0,534 vpravo délky 284m
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na vetvi €. 1 a to:

km 0,112- 0,185 vlevo délky 73m

km 0,118 — 0,195 vpravo délky 77m

na vétvi €. 4 a to:
km 0,077- 0,282 vlevo délky 205m
km 0,135 — 0,298 vpravo délky 163m

Pouzito bude svodidlo JSNH4 (na mostni konstrukci JSMN4/I) pro Uroviiové

zadrzeni H1 dopInéné nastavci smérovych sloupkd.

8 Odvodnéni

Srazkova voda je diky pfinym sklonlim vozovky svedena z jizdnich pasti na okraj
vozovky, odkud voda stece doll z nasypového télesa nebo do prilehlych prikopt.

Z dlvod( velkého mnozstvi naspovych téles se mize voda mezi nimi kumulovat a

A4

skrz naspové téleso do poli. Prikopy podél silnice 1/43 a II/150 byli

zrekonstruovany spolecné s vozovkou.

9 Vliv stavby a silni¢niho provozu na zdravi a Zivotni prostredi

9.1 Hluk z provadéné stavby

Z dlvodu tésné blizkosti obytné zastavby nelze zvySenou hladinu zvuku Ucinné

ovlivnit.

9.2 Hluk a vibrace z provozu nové stavby
Hygienické limity stanovuje prislusny provadéci predpis, kterym je nafizeni viady
&. 272/2011 o ochrané zdravi pred nepiiznivymi G&inky hluku a vibraci. Upravou

kfizovatky se nepredpoklada jakakoliv zména oproti nynéjSimu stavu.
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10 Ochranna pasma

Redend oblast odpovidd charakteristikdm nezastavéného Uzemi dle zékona

€.13/1997 sb.. Ochranna pasma by se zde musela resit.

Zaver

Vysledkem mé diplomové prace je projektova dokumentace bezkolizniho krizeni
silnic I/43 a II/150. Byla navrzena situace, podélné profily a pficné rezy. Pfi navrhu
geometrie trasy a jeho Sirkového usporadani byl bran zretel na obalové krivky
nejvétsiho vozidla a vzdalenost pro zastaveni. Z hlediska bezpecnosti a kapacity by

tento navrh mohl byt Uspésny, avSak vysoka cena by mohla od projektu odrazovat.
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