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Anotace

Tématem mé bakalaiské prace je dopravni nehodovost v silniéni dopravé na uzemi Ceské
republiky. V prvni kapitole jsem popsala teoreticka vychodiska bezpecnosti silni¢niho
provozu. Druhé kapitola obsahuje analyzu pii¢in dopravni nehodovosti na uzemi Ceské
republiky. Tteti kapitola obsahuje mé osobni navrhy ke snizeni po¢tu dopravnich nehod.
Ctvrta, posledni kapitola obsahuje vyhodnoceni navrzenych opatieni ze strany nakladi

a bezpecCnosti provozu.
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The theme of my bachelor thesis is road traffic accident rate in the Czech Republic. In the
first chapter I wrote the theoretical basis of road safety. The second chapter contains
analysis of causes traffic accidents on territory of the Czech Republic. The third chapter
contains my personal suggestions to reduce quantity of road traffic accidents.
The fourth, last chapter contains an evaluation of the proposed measures in terms of costs

and operational safety.
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Uvod

Bakalaiska prace se zabyva témetem ,,Dopravni nehodovosti v silni¢ni dopravé na izemi

Ceské republiky.©

Jednim z motivl vystavby komunikacni sité je pohybovat se rychleji, nez ¢loveku urcila
sama ptiroda. Doprava byla, je a bude dilezitou soucasti civilizace a je jednim z faktort,

MW

v roce 1859, prichazi velky rozvoj v oblasti dopravnich prostiedkii.

Silni¢ni doprava je jedna z nejpouzivanéjsich druhti doprav, a tudiz je na ni nejvetsi pocet
dopravnich nehod. V minulosti bylo nehod malo, protoze technika a dostupnost nebyly

jako v dnesni dobé. Zvlasté smrtelnych bylo mnohem méné nez v soucasnosti.

Dnes na Ceskych silnicich zahyne n¢kolik stovek lidi. Mezi hlavni zptsoby ke snizeni
poctu dopravnich nehod je respektovani a dodrzovéni pravidel a povinnosti silni¢niho
provozu. Bezpecnost silnicni dopravy se ve vyspélych statech Evropy stala jednim ze

zakladnich ukazatell vyspélosti statu.

Vyznamny vyvoj v bezpecnosti automobilil se odehrava v jejich konstrukci. Do prvnich
systému pfifadit ABS, ESP, ASR a jiné. Tyto prvky jsou nedilnou soucasti povinné
vybavy silni¢nich pravidel. Mezi nejnovéjsi elektronické systémy patii tzv. asistenti
vozidla, ktery dokazou v ptipadé¢ kolize zastavit vozidlo, hlidaji nechténé opusténi
jizdniho pruhu, slepy thel vozidla a dal§i. V dne$ni dobé maji elektronické systémy

velkou oblibu a kupujici nového automobilu si za tyto systémy radi piiplace;ji.

V prvni kapitole své bakalatské prace se zaméfenim na teoretickd vychodiska dopravniho

systému silni¢ni dopravy, pravni Gpravou a zakladnimi pojmy.

Ve druhé kapitole vypracuji analyzu pfi¢in a disledkti dopravni nehodovosti v Ceské

republice.
Ve treti kapitole navrhnu jednotliva opatieni, které snizuji pocet dopravnich nehod.

V posledni &tvrté kapitole vyhodnotim navrzena opatieni a popisu p¥ipady, jak v Ceské

republice, tak i v zahranici.

Cilem bakalatské prace je analyzovat pti¢iny dopravni nehodovosti v silnicni dopraveé

a navrzeni opatfeni k jejimu sniZeni.



1 Teoreticka vychodiska bezpecnosti silni¢niho provozu

1.1 Dopravni systém silni¢ni dopravy

Mezi slozky, které tvoii dopravni systém, Ize zaradit dopravni prostredky.
Slozky tvoftici dopravni systém:

- dopravni prostiedky,
- dopravni cesty,

- dopravni pfisluSenstvi. [8]

Silni¢ni dopravu lze definovat jako souhrn ¢innosti, kterymi se zajiSt'uje pieprava osob,
zvirat a véci vozidly, jakoz i pfemistovani samostatnych vozidel po dalnicich, silnicich,

mistnich komunikacich, vefejné pfistupnych komunikacich i ve volném terénu.

Podle zékona €. 111/1994 Sb. o silni¢ni doprave rozdé€luje silni¢ni dopravu provozovanou

za ucelem podnikéni a silni¢ni dopravu pro soukromé potieby fyzickych osob. [8]

1.1.1 Silni¢ni vozidla

Silni¢ni vozidlo je oznaCeni pro vozidla, kterd jsou vyrobend a urfena k provozu

na pozemnich komunikacich. [2]

Silni¢ni vozidlo mlize byt motorové vozidlo (pohanéné vlastnim motorem) nebo piipojné

vozidlo (nema vlastni pohon), které je urené pro jizdu na pozemnich komunikacich. [8]

Silni¢ni dopravni prostfedky lze délit do riznych kategorii, naptiklad podle technického

uspofadani vozidel a jejich ucelu, viz Tab. 1.1.

Tab. 1.1 Kategorie vozidel

Kategorie | Popis
L Motorova vozidla majici dvé nebo tfi kola.
M Motorova vozidla s minimalné ¢tyfmi koly, urena pro pfepravu osob.
N Motorova vozidla s minimalné ¢tyfmi koly, urcend pro prepravu nakladu.
O Ptipojna vozidla.
S Pracovni stroje.
T Traktory (zeméd¢lské, lesnické).
R Ostatni vozidla.

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7].



Kategorie L

— mopedy — napt. dvoukolové a tfikolové mopedy,
— motocykly — napt. dvoukolové motocykly,
— motorové tiikolky a ¢tyikolky,

— motokola.
Kategorie M

— M1 —vozidla, majici maximaln¢ osm mist na sezeni vcetn¢ fidiCe, a viceucelova
vozidla,

— M2 —vozidla, majici miniméaln¢ osm mist na sezeni a maximalni hmotnost nesmi
ptesahnout 5 000 kg,

— M3 —vozidla, majici vice jak osm mist na sezeni a hmotnost pievysuje 5 000 kg.
Kategorie N

— NI — vozidla nepfesahujici hmotnost 3 500 kg,
— N2 —vozidla, jejiz hmotnost je od 3 500 kg do 12 000 kg,
— N3 — vozidla ptesahujici hmotnost 12 000 kg.

Kategorie O

— O] —ptipojné vozidla s hmotnosti do 750 kg,

— 02 — ptipojna vozidla s hmotnosti od 750 kg do 3 500 kg,

— O3 — ptipojna vozidla s hmotnosti od 3 500 kg do 10 000 kg,

— O4 —ptipojnd vozidla s hmotnosti ptes 10 000 kg,

— OT1 - ptipojna vozidla traktoru do 1 500 kg,

— OT2 — ptipojna vozidla traktoru s hmotnosti od 1 500 kg do 3 500 kg,
— OT3 — ptipojna vozidla traktoru s hmotnosti od 3 500 kg do 6 000 kg,
— OT4 — ptipojna vozidla traktoru pies 6 000 kg.

Kategorie S
— Ss — samojizdny pracovni stroj,
— Sp — ptipojny pracovni stroj.
Kategorie T

— TI1 — maximalni rychlost 40 km/h, rozchod vétsi jak 1 150 mm, nenalozena

hmotnost vétsi nez 600 kg, svétla vyska nad vozovkou mensi nez 1 000 mm,
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— T2 — maximdlni konstrukéni rychlost 40 km/h, rozchod mensi jak 1 150 mm,
nenalozend hmotnost vétsi nez 600 kg, svétla vyska nad vozovkou mensi nez 600
mm,

— T3 — maximalni konstrukéni rychlost 40 km/h, nenaloZzend hmotnost mensi nez

600 kg,

— T4 — ostatni traktory, majici maximalni konstruk¢ni rychlost 40 km/h.
Kategorie R

V této kategorii zakon piesné nedefinuje dopravni prostfedky. Jedna se pievazné o jizdni
kola, kolobéZzky, ru¢ni voziky, invalidni voziky s ru¢nim pohonem a maximalni rychlosti

6 km/h a maximalni hmotnosti 450 kg, potahova vozidla a mnoho dalsich. [9]

1.1.2 Pozemni komunikace

V silniéni dopravé jsou dopravni cesty tvofeny pozemnimi komunikacemi, umoziujici
provoz silni¢nich vozidel. PK jsou upraveny podle § 2 zakona ¢. 13/1997 Sb.,

o pozemnich komunikacich. [10]
Dalnice

Jsou zpoplatnéné PK urcené pro rychlou déalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly. Buduji se bez Groviiovych kifizeni, maji smérové oddélené jizdni
pasy a oddé€lena mista napojeni pro vjezd a vyjezd. Dale maji stanovenou rychlost
a to minimalné 80 km/h a maximalné 130 km/h, rozmé&ry, sklonové poméry a poloméry
obloukti. Na dalnicich je zakdzan p&Si provoz. UZivatelé jsou povinni pied pouZitim
dalnice zakoupit dalni¢ni zndmku (ro¢ni, mésicni, desetidenni) a nalepit ji na ¢elni sklo
ve vozidle, mimo vyjimky. Od roku 2021 Ceska republika piechazi na zndmky

elektronické.
Silnice

Jsou vetejno pristupné PK urcené k uzivani silni¢nich a jinych vozidel a chodct.
Umoziuji trvalou, bezpecnou a plynulou dopravu za kazdého pocasi. Podle dopravniho

vyznamu lze silnice délit do tfech tfid, ozna¢enych fimskymi ¢islicemi.

— Silnice 1. tfidy (neboli dalnice druhé kategorie) slouzici pro dalkovou
a mezistatni dopravu, jsou oznacené dvojmistnym cislem 1-71, a maji

maximalni povolenou rychlost 110 km/h,
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— Silnice II. tfidy slouzici pro dopravu mezi okresy, jsou oznacené trojmistnym

¢islem, a to napiiklad 11/324.

— Silnice II. tfidy slouzici ke vzédjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni
na ostatni PK, jsou oznacené ¢tyfmistnymi nebo pétimistnymi ¢isly, odvozuji

se z ¢isel 1. tfidy, a to napiiklad I11/3245.

Mistni komunikace

Obecn¢ pristupné a uzivané PK, které jsou soucasti sidlist a mést. D¢li se do Ctyt
kategorii, které jsou oznaceny fimskymi ¢islicemi.
— Mistni komunikace I. tfidy technicky vyhovuji vS§em druhiim dopravy a vyhovuji
napiiklad i vefejné hromadné dopravé,

— Mistni komunikace II. tfidy jsou komunikace v obcich, které vyhovuji vSem

motorovym vozidlim,

— Mistni komunikace III. tfidy nejsou urcena pro provoz nakladnich vozidel,

— Mistni komunikace IV. tfidy, coz jsou pési zony, chodniky atd.

Ucéelova komunikace

Je PK, ktera propojuje jednotlivé nemovitosti, pro potieby vlastnikii. Jedna se naptiklad

o spojeni vyrobnich zavodl, lesni a polni cesty. Déli se na vefejné piistupné

a nevefejnépiistupné. [5]

Tab. 1.2 Vlastnici a spravci pozemnich komunikaci

Kategorie pozemni

komunikace Vlastnik Spravce

Dalnice stat Reditelstvi silnic a dalnic
silnice I. Ttidy stat Reditelstvi silnic a dalnic
silnice II. Tfidy kraj Spravy udrzby silnic
silnice I1I. Ttidy kraj Spravy udrzby silnic
mistni komunikace obec napf. technické sluzby

ucelové komunikace

fyzicka nebo pravnicka osoba

vlastnik

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8].
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1.1.3 Navrhové prvky

Pti projektovani dalnic, silnic a vetejné ptistupnych PK ve volné krajing, pro novostavby,
pielozky a rekonstrukce spojené s piestavbou zemniho télesa, se fidi ¢eskou technickou

normou CSN 73 6101.

Mezi navrhové prvky pozemseni komunikace patfi:

navrhova rychlost (CSN 73 6701) je rychlost, vychazejici z fyzikalnich zdkont
a nalezi pfijatelna mira bezpecnosti provozu na PK,

— smérodatna rychlost (CSN 73 6101) je blizsi rychlosti skute¢né,

— podélny sklon,

— vysSkové — zakruzovaci — oblouky. [11]

Névrhova rychlost je oznaceni pro maximalni rychlost vozidla, kterou Ize projet bezpe¢né
usekem PK, aniz by ovlivnil provoz kolemjedoucich vozidel. Na dalnicich je navrhova
rychlost 120 — 80 km/h, na silnicich 100 — 30 km/h, na mistnich komunikacich 100 — 80
km/h a naptiklad v tunelech maximaln¢ 80 km/h.

Nejvyssi hodnota podélného sklonu na délnicich €ini 4,5 %, na smérové€ rozdélenych az 6

%, na dvoupruhovych silnicich az 9 % a na jednopruhovych silnicich az 12 %. [40]

1.2 Provoz na pozemnich komunikacich
Utastnik, podilejici se na provozu pozemnich komunikacich se oznauje jako osoba,
ktera se pfimym zptisobem Ucastni silni¢niho provozu.

Za ucastnika se naptiklad povazuje fidi¢, spolujezdec, jezdec na zvifteti, chodec, atd. [2]

1.2.1 Zakladni pojmy
Vozidlo je oznaceni pro motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj.

Ridi¢ je oznaceni Uc€astnika na pozemni komunikaci, ktery fidi motorové nemotorove

vozidlo nebo tramvaj.
Nehodové misto je usek PK, kde se stavaji dopravni nehody.

Nehodovy usek je usek PK, kde na vzdélenosti vétsi nez 250 metrii dochazi k nakupeni

nehodovych mist.
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Misto vyskytu ¢astych DN je misto, kde dochazi k vétSimu poctu DN, neZ je stanoveno

ve vybérovém kritériu.

Utastnik nehody je osoba, ktera se osobné podili na DN. Jedna se pievazné o fidice,
piepravované osoby, cyklisti, chodci a dalsi.

Usmrcena osoba je osoba, ktera zemie pti DN, nebo do 30 dnti ode dne DN.

Podezriely je osoba, kterd diky svému jednani se dopustila protipravniho jednani.

Poskozeny je fyzickd osoba nebo pravnicka, které vznikne v urcité situaci Skoda

na majetku, na zdravi nebo na Zivoté.

Svédek je osoba, ktera md moznost poskytnout informace o véci ¢i udalosti, kterou

osobn¢ vidéla a nebo slysela.

Majitel je osoba, ktera vlastni konkrétni véc, naptiklad vozidlo. MlZe se jednat jak o FO,

PO a nebo statni organ.

Provozovatel mize byt majitel vozidla, nebo osoba, kterd je zmocnéna vlastnikem

k provozovani vozidla.
Typ nehody je popis okolnosti a charakteristickych vlastnosti nehodového déje.

Kolizni diagram je pomicka, ktera napomahd piehledné zobrazovat hlavni

charakteristicky jednotlivych DN. [3]

1.2.2 Pravni Gprava silni¢niho provozu

Doprava je nevyhnutelnou soucésti kazdé spole€nosti a patii mezi nejstar§i zakladni
lidské ¢innosti. Vyznam dopravy se vmeésSuje do veSkerych oblasti naseho Zivota a jeji

rozvoj je primarnim charakteristickym rysem moderni civilizace.

Veskery provoz na pozemnich komunikacich podléhd pravnim normam, vSech stupiiti
préavni sily, nastavujici pravidla provozu, povinnosti pojiSténi vozidel, zna¢eni pozemnich
komunikaci a mnoha dalSich oblasti dopravy. [6]

vvvvvv

w

— Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpist - § 47 Dopravni nehoda
(1) Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad

havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapoctena na pozemni komunikaci
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a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodeé na majetku v primé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

(2) Ridi¢, ktery mél uicast na dopravni nehodé, je povinnen:

a)
b)

¢)

d)

Neprodlené zastavit vozidlo,

Zdrzet se poziti alkoholického ndpoje a uziti jiné navykové latky po nehodé po
dobu, do kdy by to bylo na ujmu zjisténi, zda pred jizdou nebo behem jizdy pozil
alkokoholicky napoj nebo uzil jinou navykovou latku, vzdy vsak do doby prijezdu
policisty v pripade, Ze sou ucastnici nehody povinni ohlasit nehodu policistovi
podle odstavcii 4 a 5,

Ucinit opatreni k zabranéni vzniku Skody osobam nebo vécem, pokud tato hrozi
v diisledku dopravni nehody, a

Spolupracovat pri zjistovani skutkového stavu.

(3) Ucastnici dopravni nehody jsou povinni

a)

b)

g

Ucinit vhodna opatreni, aby nebyla ohrozena bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich v misté dopravni nehody, vyZaduji-li to okolnosti, jsou oprdvnény
zastavovat jind vozidla,

Oznamit, v pripadech stanovenych timto zakonem, nehodu policii; doslo-li
k zranéni, poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné osobé
privolat poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby,

Oznacit misto dopravni nehody,

Umoznit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, zejména provozu vozidel
hromadné dopravy osob,

Neprodlené ohlasit policii poskozeni pozemni komunikace, obecné prospésného
zarizeni nebo zivotniho prostredi, pokud k nemu pri dopravni nehode doslo,
Prokazat si na pozadani navzdjem svou totoznost a sdélit udaje o vozidle, které
mélo ucast na dopravni nehode,

V pripadech, kdy nevznikne povinnost ohlasit nehodu policii, sepsat spolecny
zdaznam o dopravni nehode, ktery podepisi a neprodlené predaji pojistiteli; tento
zdznam musi obsahovat identifikaci mista a casu dopravni nehody, jejich

ucastniku a vozidel, jeji priciny, pribéhu a nasledkii.

(4) Dojde-li pri dopravni nehodé usmrceni nebo zranéni osoby nebo hmotné Skodé

a)

prevysujici ziejmé na nekterych ze zucastnénych vozidel vcetné prepravovanych
veci castku 100 000 K¢, jsou ucastnici dopravni nehody povinni

Neprodlené ohlasit dopravni nehodu policistovi,
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b)

Zdrzet se jednani, které by bylo na ujmu radného vysetieni dopravni nehody,
zejména na premisteni vozidel, musi-li se vSak situace vznikld dopravni nehodou
zmeénit, zejména je-li nutné k vyprosteni nebo oSetreni zranéné osoby nebo
k obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, predevsim provozu vozidel
hromadné dopravy osob, vyznacit situaci a stopy,

Setrvat na miste dopravni nehody az do prichodu policisty nebo se na to misto
neprodlené vratit po poskytnuti nebo privolani pomoci nebo ohldaseni dopravni

nehody.

(5) Povinnost podle odstavce 4 plati i v pripade, kdy p7i dopravni nehodé

a)

b)

Dojde ke hmotné skodé na majetku tieti osoby, s vyjimkou skody na vozidle, jehoz
Fidic ma ucast na dopravni nehodé nebo skody na véci prepravované v tomto
vozidle,

Dojde k poskozeni nebo zniceni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace
podle zdkona o pozemnich komunikacich, nebo

Ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepriméieného sili
zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. [3, § 2]
Zakon ¢. 11/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich piedpisii — tento
zakon se zabyva provozem dopravy za ucelem podnikéni.

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi — tento zdkon se zabyva
kategorizaci vozidel, vyfazenim a dalsi agendou.

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisii — tento zdkon upravuje podminky pouzivani pozemnich komunikacich,
kategorizaci, proces schvalovani, povinnosti vlastniki a spravcli pozemni
komunikace.

Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti
k Fizeni motorovych vozidel, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Zakon ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi za Skodu zpiisobenou provozem vozidla, ve
znéni pozdéjsich predpisi.

Zakon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich

wewr

komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi. [6]
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1.3 Dopravni nehodovost

%

Zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozenich komunikacich se zabyva dopravni
nehodovosti v §47, kde je definovana DN. , Dopravni nehoda je uddlost v provozu
na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo

ke Skode na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “ [18, § 47]

Naruseni plynulosti, organizace provozu a kontfliktni situace ovliviiuji bezpecnost
silni¢ni dopravy. Dopravni nehoda je oznaceni pro jev narusujici bezpecnost dopravy.
Nejvice poctu dopravnich nehod zaznamenava doprava silni¢ni. Divodem piibyvani
nehod je rist silniénich dopravnich prostfedkd, rist intenzity dopravy ve méstech,
ptetizeni silni¢nich siti, rast fidicskych opravnéni apod. [4]

Mezi dalsi pri¢iny silnicni dopravni nehodovosti patii chovani ucastnikii nehody,

technicky stav vozidel, povétrnostni situace, viditelnost, stav pozemnich komunikacich

apod. [1]

Clovek vykonavajici fidici ¢innosti dopravniho prostiedku se dostava do sporu s pravnimi
predpisy, které upravuji dopravu a pravni normy. V zdkoné o provozu na pozemnich
komunikacich (ZPPK) se nachazi definice, kterd posuzuje, zda se jedna o dopravni
nehodu pro $etfeni organt Policie Ceské republiky. [2] Tato dopravni udalost se miize
oznacovat jako srazka, havarie nebo jina nehoda. Srazka je oznaceni pro stfet dvou a vice
ucastnikill, kde jeden z nichz musi byt fidicem vozidla. Jedna se o srazky celni, srazky
bocni, naraz s pevnou piekazkou, naptiklad strom, svodidla apod. Havarie je oznaceni,
ve kterém hraje roli pouze jedno vozidlo, naptiklad pfevraceni vozidla. [1] U téchto druhti

nehod mize dojit ke zranéni, usmrceni nebo ke Skod¢ na majetku. [2]

Kazda dopravni nehoda, dale jen DN je charakteristicki nehodovym jednanim
a nehodovou udalosti. Nehodové jednani je oznaceni pro jednani ucastnika dopravy, ktery

svym chovéanim zptsobuje nehodovou udélost. [1]
Mala dopravni nehoda

Za malou DN se povaZuje takova nehoda, ke které neni povinné volat policii. Jedna se

o nehody u nichz:

— neptesahne hmotna Skoda 100 000 K¢,

— shodnouli se ucastnici nehody, kdo nehodu zavinil,
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— nedoslo ke skod¢ na majetku tieti osoby.

Nastane-1i DN piiniz dojde ke skod¢ na majetku u tieti osoby, ikdyZ se jedna o malou

dopravni nehodu, jsou Gc¢astnici povinni zavolat policii. [12]
Velka dopravni nehoda

Velké dopravni nehoda je takova nehoda, pfi které jsou ucastnici vzdy povinni zavolat

policii. Pokud se tak nestane, jedna se o piestupek. Jsou to nehody, pii kterych:

— dojde ke zranéni nebo usmrceni osob,
— doslo k poskozeni majetku teti osoby,

— presahla-1i dopravni nehoda skodu 100 000 K¢. [12]
Formular o dopravni nehodé

Formulaf se vyplituje u takové DN, ke které se Policie CR nemusi volat. Jedna se o $kody
do 100 000 K¢, pokud nedoslo ke zranéni osob, nebo pokud nedoslo k pozkozeni majetku
tieti osoby. Zaznamenani DN do tohoto formuléfe neni povinny, ale dojde-li k havarii,
tak musi vSichni ucCastnici zdznam sepsat. Ve formuléii se vypliiuje — datum, misto,
zranéni nebo vécna Skoda, svédci, pojistény, pojistnik, vozidlo, pojistitel, fidi¢, oznaceni
stietu, viditelna poskozeni, okolnosti DN, nékres, poznamky a v nepodledni fad¢ podpis.

[39]

1.3.1 Pficiny dopravnich nehod

Chovani fidice, selhani dopravniho prostiedku a stav prostiedi, jsou zdkladni prvky, které
narusuji bezpe¢nost dopravy. [4]
Piic¢iny dopravnich nehod ze strany ridice
nedodrZovanim stanovenych piedpisi. Do necastéjSich pfi¢in dopravni nehody lze
zafadit:

a) Ridi¢ se plné nevénoval Fizeni vozidia,

b) Nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti,

¢) Nespravné otaceni nebo couvani,

d) Neprizpusobeni rychlosti stavu vozovky,

e) Neddni prednosti upravené dopravni znackou ,, DEJ PREDNOST V JIZDE

f) Nezvladnuti izeni vozidla,
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g) Neprizpiisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
h) Vyhybani bez dostatecného bocniho odstupu,
i) Vijeti do protismeru,

j) Nedani prednosti pri predjizdeni z pruhu do pruhu. [13, s. 26]
Piic¢iny dopravnich nehod selhdanim dopravniho prostiredku

Vykon fidi¢e za volantem, miize byt ovlivnén selhanim dopravniho prosttedku. Vyznam
zde hraje pracovni prostiedi fidiCe, akustickd permeabilita vnéjSich signalli, vykonové

a dynamické charakteristiky vozidla a v neposledni fad¢ i klima ve vozidle. [4]

Mezi ¢asté ptic¢iny vzniku dopravnich nehod patii Spatny technicky stav vozidla, pficemz
za kazdé vozidlo je odpovédny majitel. Vozidla musi byt pravidelné podrobena technické

a emisni kontrole. [14]

Dulezité je provadét kontrolu technického stavu vozidla i pted kazdou jizdou. Jedna
se o kontrolu fungovani osvétleni, spravny tlak v pneumatikach, nedochazi-li k uniku
kapalin apod. Tuto kontrolu ptfed kazdou jizdou provadi, bohuzel jen malé procento
fidica. [15]

Na stanici technické kontroly musi vozidlo projit né€kolika kontrolami. Nejprve

se identifikuje vozidlo, kontroluji se registrani znacky, stav tachometru a identifika¢ni

¢islo VIN (Vehicle Identification Number). [14]

VIN je 17ti mistny kod, ktery identifikuje vozidlo. Toto ¢islo najdeme v dokladech a na
vozidle. Umisténi se mize na kazdém vozidle lisit. Kod vozidla najdeme v dokladech jak
v malém, tak i velkém technickém prikazu vozidla. Na vozidle (Razba) se VIN muze
najit pod celnim sklem, vyrazené na délici pficce motorového vozidla, vyraZzené na
hornim lemu podbéhu, na drzaku pravé predni pruzici a tlumici jednotce, na podlaze
u spolujezdce apod. Typovy Stitek se ve vozidle nachazi v prostoru dveti nebo na sloupku

dveii a také v motorovém prostoru. [16]

Déle se na vozidle kontroluji brzdy, jejich stav, u€innost a stejnomérnost. Provadi se
1 kontrola stavu geometrie fizeni vozidla, ostré a nebezpecné hrany, napravy, kola
a pneumatiky, koroze nosnych casti. Kontroluje se motor a jeho vykon. Také hlu¢nost
a uc¢innost motoru, emise, Unik provoznich kapalin, homologace a elektromagnetické
odruseni. Sleduje se spravny vyhled fidice, kontrola skel, zpétnych zrcatek, piekryti
a zatmaveni skel. V piedposledni ¢asti kontroly se ovefuje povinna vybava, bezpecnostni

prvky a bezpe€nostni pasy. Nakonec se kontroluje osvétleni vozidla. [14]
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Pokud dochdzi k ohroZeni provozu na pozemni komunikaci, poskozeni zivotniho
prostiedi nebo pokud provozovatel neprokaze technickou zptisobilost, jedna se o vozidlo

technicky nezpiisobilé. [15]
Pri¢iny dopravnich nehod z diivodu Spatného stavu vozovky

Spatny stav vozovky &asto piispiva ke vzniku dopravnich nehod. Jakékoliv poskozeni
vozidla vlivem vozovky, v pfipadé i poSkozeni jediného vozidla se oznacuji jako

dopravni nehody.

Jeden zdulezitych faktor, napiiklad pro komunikaci s pojiStovnou, policii atd.,
je umisténi dopravnich znaceni typu ,,Nerovnost na silnici“ nebo ,,Prace na silnici®.
Pokud je postizené misto na vozovce oznaceno timto dopravnim znacenim, fidic
je povinen ptizpusobit jizdu stavu vozovky. Naopak pokud usek nebyl oznacen, pak ma

fidi¢ dv€é moznosti, jak se domoci ndhrady skody.

Prvni moznosti je vyuziti svého havarijniho pojisténi. Druhou moznosti je kontaktovat

majitele pozemni komunikace. [17]

1.3.2 Nasledky dopravnich nehod

Pod pojmem nasledek 1ze oznacit vzniklé skody, zplisobené dopravnimi nehodami. Jedna

vvvvv

Mezi mozné nasledky se zafazuje usmrceni ucastnika/ucastniki, t€Zzké poranéni, lehké

poranéni a bez poranéni. [2]

Usmrcenou osobou se povazuje takova osoba, kterd zemfela na misté dopravni nehody
nebo zemfte-1i osoba nejpozdéji do 24 hodin do 30 dnli po nehodé€. Té€Zce zranénou osobou
je takova osoba, ktera ma vaznou poruchu zdravi nebo vazné poranéni, ptfi¢emz doba
pracovni neschopnosti pievisi 7 dni. [ 18] Za lehké zranéni se povazuje poranéni télesnych

nebo dusSevnich funkci, kdyz doba pracovni neschopnosti neptevysi 7 dni. [2]

Nedojde-li ke $kod¢ na zdravi a na Zivoté, pak je mozné dopravni nehody rozdélit podle
stupné poskozeni ¢i zni¢eni majetku. Jedna se o Skody na dopravnich prostiedcich. At uz
jde o vozidla ¢i vozidla zaparkovana. Dale se jednd o Skody na samotnych komunikacich
1 na jejich vybaveni a ostatni Skody, do kterych patii naptiklad poskozeni plotu, zdi apod.
[2]
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1.4 Eliminace nehodovosti

Dopravni nehody lze eliminovat ze strany fidiCe, Spatného stavu vozovky a selhdnim
dopravniho prostfedku. Na snizeni dopravnich nehod se podileji subjekty integrovaného

zachranného systému, oddéleni Ministerstva dopravy BESIP apod.

1.4.1 Eliminace nehod ze strany ridice
Pravidla silni¢niho provozu

Veskeré¢ pravidla silni¢niho provozu se nachazi ve Vyhlasce ¢. 80/1966 Sb. o pravidlech

silni¢niho provozu. Vyhlaska je rozdélena na casti I-VIIL.
Mezi zakladni pravidla silni¢niho provozu v Ceské republice patii:

- rychlostni limity, které se 1i8i pro automobily do 3,5 tuny a nad 3,5 tuny,

- osvétleni vozidel, tj. kdy motorové vozidlo musi mit vzdy pfi jizd€ zapla
obrysova, potkavaci svétla nebo svétla pro denni sviceni,

- bezpecCnostni pasy a détské autosedacky, kdy kazda osoba ve vozidle musi
pouzivat bezpecnostni pas a déti do 150 cm nebo do 36 kg musi pouZzivat
autosedacky,

- pravidla zipu,

- zimni pneumatiky musi vyuZivat vozidla od 1. listopadu do 31. bfezna,

- vzdalenost mezi vozidly, kdy fidi¢ jedouci za jinym vozidlem musi dodrzovat
bezpecnostni vzdalenost,

- alkohol v krvi, ve kterém méa CR nulovou toleranci,

- pouzivani telefonu, kdyz fidi¢ drzi telefon vruce je v CR povazovano jako

ptestupek, avSak povolené je pouZivat hands-free. [19]
Bodovy systém

Bodovy systém se v Ceské republice za¢al vyuZivat od 1.7.2006. Platnost a znéni systému
je déna zékony €. 411/2005 Sb. a €. 226/2006 Sb. Hlavnim cilem bodového systému

je eliminace dopravnich piestupktl a sniZeni nehodovosti.

Kazda neopravnénd ¢innost za volantem je ,,ohodnocena“ trestnymi body. Tyto trestné
body se sc¢itaji do maximalniho poctu 12ti bodii. Pokud fidi¢ dosdhne maximalniho poctu
je povinen na rok odevzdat fidicky prikaz. [20] Nejcastéjsi piestupky viz

Tab. ¢. 1.3.
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Tab. 1.3 Nejcast¢jsi prestupky - bodovy systém

Pocet Pokuta ve spravnim | Zakaz

Druh prestupku bodi Fizeni ¢innosti
5 6 mesict
Rizeni pod vlivem alkoholu > 0,3 promile 7 2 500 - 25 000 K¢ -1 rok

6 mésict
Rizeni pod vlivem alkoholu < 0,3 promile 0 2500 -20 000 K¢ -1 rok
Rizeni v nezpuisobilém stavu (pf. drogy) 7 25000 - 50 000 K¢ 1-10 let

6 mésict
Nedovolené predjizdéni 7 5000 - 10 000 K¢ -1 rok

1-6
Nedovolena jizda pies Zeleznic¢ni piejezd 7 2500 -5 000 K¢ mesict
Couvani, otaceni nebo jizda v protisméru na 6 mesict
dalnici 7 5000 - 10 000 K¢ -1 rok

1-6
Jizda na Cervenou 5 2500 -5 000 K¢ mesict
Vysoké ptekroceni rychlosti-v obci 0 40 km a 6 mesict
vice 5 5000 - 10 000 K¢ -1 rok

6
Vysoké prekro¢eni rychlosti-mimo obec o 50 mesicu-
km a vice 5 5000 - 10 000 K¢ 1 rok
Vyssi prekroCeni rychlosti-v obci 0o 20 km a 1 az 6
vice 3 2500 - 5000 K¢ mesict
Vyssi prekro¢eni rychlosti-mimo obec o 30 km 1 az 6
a vice 3 2500 -5 000 K¢ meésict
Jizda bez bezpecnostnich past 3 1 500 - 2 500 K¢ -
Rizeni s telefonem v ruce 2 1500 - 2 500 K¢ -
Stfedni piekroceni rychlosti-v obci do 20 km | 2 1500 - 2 500 K¢ -
Stfedni piekroceni rychlosti-mimo obec do 30
km 2 1500 - 2 500 K¢ -
Mal¢ piekroceni rychlosti-v obci do 5 km 0 1500 - 2 500 K¢ -
Malé piekroceni rychlosti mimo obec do 10
km 0 1500 - 2 500 K¢ -
Zavinéni nehody s ublizenim na zdravi 0 25000 - 50 000 K¢ 1- 2 roky

1 az 6
Ujeti od dopravni nehody 7 2500 -5 000 K¢ mésict

Zdroj: vlastni zpracovani podle [20].
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1.4.2 Eliminace ze strany pozemnich komunikacich
Stavebni upravy pozemnich komunikacich
Zpomalovaci prah

Retardér neboli pficny prah, je umeélé vyvysSeni na vozovce pozemni komunikace.
Opatifeni se pouziva prevazné u Skolskych zafizeni, peSich zén, obytnych ctvrti,
v blizkosti ptechodl pro chodce apod. Hlavnim cilem spolu s dopravnimi znackami

je upozornit fidice ke zpomaleni vozidla, a tim zvysit bezpecnost chodcti a cyklist.

Mezi negativa retardérii patii opotiebeni vozidla, pfevazné naprav a tlumicia. Mezi typy
lze zatadit kratky zpomalovaci prah, dlouhy zpomalovaci prah a zpomalovaci polStar.
[32]

OkruzZni kFizovatky

Jiny nézev, ktery se pouziva je kruhovy objezd nebo ,.kruhd¢“. Jedna se o druh Groviiové
ktizovatky, kde vozidla, ktera jedou do ktizovatky odbocuji vpravo a pohybuji se po
okruznim pase az k vyjezdu z néhoz odbocuji taktéz vpravo.

Vozidla, kterd se pohybuji na kruhovém objezdu maji vzdy ptfednost pfed ostatnimi
vozidly. Tyto ktizovatky se buduji na mistech, kde je potieba snizit rychlost nebo pokud

ma kiizovatka vice nez Ctyfi vétve. Podle stavebniho uspotadani se déli na mimookruzni,

jedno pruhové a turbo-okruzni. Tento druh kfizovatky se buduje podle CSN 73 6102. [33]

1.4.3 Eliminace selhani dopravniho prostiedku
Technické prohlidky vozidel

Silniéni vozidla podléhaji podle §39 zdkona €. 56/2001 o technickych podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich pravidelnym technickym prohlidkam.

Hlavnim cilem pfistaveni vozidel k provedeni technické kontrole, je zjisténi technickych

zavad, pomoci specialniho zatizeni. [36]

Silniéni vozidla jsou pfistavovana k pravidelnym prohlidkdm v terminech viz

Tab. ¢. 1.4.
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Tab. 1.4 Pravidelné technické prohlidky silni¢nich vozidel

Doba od prvni|Doba periodickych
Silni¢ni vozidlo registrace prohlidek
Osobni automobil do 9 osob 4 roky 2 roky
Nékladni automobil do 3,5t 4 roky 2 roky
Motocykl o obsahu motru do 50ccm | 6 let 4 roky
Motocykl s konstrukeni rychlosti do 50
km/h 6 let 4 roky
Motocykl o obsahu motoru nad 50ccm |4 roky 2 roky
Motocykl s konstrukéni rychlosti nad
50 km/h 4 roky 2 roky
Ptivés do 750 kg 6 let 4 roky
Pivés nad 750 kg 4 roky 2 roky
Vozidla s modrym majakem 1 rok 1 rok
Vozidla taxi nebo autopijcovny 1 rok 1 rok

Zdroj: vlastni zpracovani podle [37].

Pii prohlidce mohou byt nalezeny tfi strupné¢ zévad - lehkd zdvada, vdznd zavada

a nebecnd zavada. Soucasti technické prohlidky je méteni emisi. [36]

Pted provedenim technické kontroly je fidi¢ povinen piedlozit original technického
prukazu, osvédCeni o registraci vozidla, doklady o provedeni méteni emisi. Déle takeé
u vozidla jejichZ pohon je plyn (LPG, CNG) se doporucuje platnd revize plynového

zatizeni. [37]

1.4.4 Subjekty podilejici se na eliminaci
Integrovany zachranny systém

Vsechny slozky integrovaného zachranného systému (IZS) ptispivaji k feSeni dopravnich
nehod. Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému, stanovuje zakladni
slozky IZS a slozky ostatni, definuje také jejich prava a povinnosti. Mezi zakladni slozky
I1ZS tadime Policii CR, Zdravotnickou zachrannou sluzbu, Hasi¢sky zachranny sbor
(HZS) a jednotky pozarni ochrany zafazené do ploSného pokryti kraje. Ostatni slozky
zahrnuji ozbrojené sily, organy ochrany vetejného zdravi, havarijni a pohotovostni
sluzby, zafizeni civilni ochrany, neziskové organizace, bezpecnostni a ostatni zachranné
sbory. Koordinaci 1ZS pfi spolecném zasahu v misté¢ dopravni nehody rozumime jako

spolupraci jednotlivych slozek pii zdchrannych a likvidaénich pracich, cilem této ¢innosti
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je zajisténi, vyhodnoceni a urceni rozsahu udalosti, bezprostredni zachrana zasazenych
osob, zvifat ¢i majetku véetné neodkladné zdravotni péce zranénym osobam. Slozky IZS
pii spole¢ném zdsahu jsou povinny se fidit pokyny velitele zasahu. Velitelem zasahu je
velitel Hasi¢ského zachranného sboru, pokud na misté udalosti neni HZS, je pak

velitelem zésahu velitel té slozky, kterd provadi zasadni ¢innosti na misté.
— Hasicské zachranné sbory

Zékladnim ukolem HZS CR je chranit Zivoty a zdravi obyvatel a majetek pred poZary
a sou¢inost pii feSeni mimoiadné udalosti. Generalni feditel HZS CR spadd pod
Ministerstvo vnitra. HZS kraja se Cleni dle izemnich odborti a jsou fizeny operacnim

sttediskem, ktery piisobi na krajské trovni. Vyjeti do 2 minut u pozarni jednotky

vvvvvv

vvvvvvvv

a cisternami. Tato slozka provadi u DN préace jako je naptiklad vyprostovani osob
zaklinénych ve vozidle, poskytnuti predlékaiské prvni pomoci, opatfeni ke zabranéni

vzniku pozéru apod.
— Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnicka zachranna sluzba poskytuje ptednemocni¢ni neodkladnou péc¢i na misté
udalosti a transport k dal§Simu odbornému oSetieni dle zékona €. 20/1996 Sb., Zachranné
sluzby zfizuje kraj, takZe na izemi CR je étrnact zachrannych sluzeb. Zachranna sluzba
disponuje vyjezdovymi skupinami rychlé zdravotnické pomoci (RZP), rychl¢ l¢karské
pomoci (RLP), randez-vous (RV) a leteckou zachrannou sluzbu (LZS). V posadce RLP a
RV je ptitomen vzdy lékat, zdravotnicky zadchranaf nebo fidi¢. V posadce RZP je pouze
zdravotnicky zachranaf a fidic. LZS je ve slozeni pilot, 1ékat a zdravotnicky zachrannaf.
Vyslani ptislusné vyjezdové skupiny vyhodnoti operacni stfedisko s krajskou plisobnosti,
dle typu poranéni, vzdalenosti a Setrnosti transportu.
- Policie CR

Zakon o policii ¢. 273/2008 Sb., udava zakladni tikol PCR, kterym je ochrana bezpeé¢nosti
osob a majetku, vefejny potradek, pfedchazeni trestné Cinnosti, plnéni tkont dle trestniho
fadu. Policie CR je podiizena ministerstvu vnitra. Piestoze PCR je jednou ze zakladnich
slozek IZS neprovadi primarné zachranné a likvidacni prace pii mimotadné udalosti. Pod
jejich ukony dle momentélni situace spadéd uzavéra prostoru, odklon a regulace dopravy,

zajisténi ptijezdovych cest pro ostatni slozky IZS, podili se na varovani, vyrozumnéni a
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poskytovani tisiiovych informaci, dohled a ochrana objektli, ochrana majetku, evakuace

obyvatel, prosetfovani pti¢iny a odpoveédnosti za vznik udalosti.
BESIP

BESIP je zkratka pro bezpecnost silni¢niho provozu. Je to oddéleni Ministerstva dopravy
Ceské republiky, slad’ujici ¢innosti v oblasti bezpe&nosti na pozemnich komunikacich
a pusobeni na lidského Cinitele. V roce 1963 byla vytvoiena Meziministerskd koordinac¢ni
komise pro bezpecnost silni¢niho provozu a nasledn¢ v roce 1967 vznikl organ BESIP.
BESIP se zabyva dopravni vychovou déti ve Skolach, ale 1 dopravnimi kampanémi pro
vSechny vékové kategorie ucastnikli silniéniho provozu. Mezi informacni néstroje
BESIPu patii webovy portal BESIP, info zpravodaj BESIP, krajsti koordinatoii BESIP a
spolupréce s externimi subjekty. Dulezitou roli vytvaii krajsti koordinatofi, ktefi tizce
spolupracuji s Policii CR, méstskou policii, krajskymi a obecnimi tifady a ovliviiuji tak

vEtsi bezpecnost na pozemnich komunikacich v daném regionu. [21]
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2 Analyza dopravni nehodovosti na izemi CR

Silni¢ni¢ni dopravni nehoda je pojem, kterym se oznacuje nahodild udalost souvisejici
s provozem vozidel, pfi kterém dochdzi ke Skodlivému nasledku na Zivoté, zdravi nebo

na majetku. [2]

Pti dopravni nehod¢ zalezi na tom, zda k nehod¢ doslo z objektivnich neocekavanych
pfi¢in, anebo byla porusena pravni norma. V § 18 odst. 1 Zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich se nachazeji povinnosti ridi¢e vozidla zahrnujici

1 povinnost fidi¢e piedvidat a pfizpiisobit jizdu a rychlost danym provoznim podminkam.

Mezi nejcastéj$i pfi¢iny dopravnich nehod patii vliv alkoholu, uziti omamnych
a psychotropnich latek, nepiimétena rychlost, nedani prednosti v jizdé, nespravny zpisob

jizdy, nespravné predjizdéni a technicka zadvada zptsobena fidicem. [18]

2.1 Vyvoj po¢tu dopravnich nehod

Vyvoj poctu nehod od roku 2011 ma vzestupny trend, s vyjimkou roku 2020. Naopak
klesa pocet usmrcenych, viz tabulka 1.4. Nejvice nehod od roku 2011 bylo zaznamenano
v roce 2019 s 107 572 nehodami. Primérné za poslednich 10 let Policie Ceské republiky
denné¢ Settila 259 dopravnich nehod, 1,26 osob bylo primérné usmrceno, poranéno bylo

prumérné 61,99 osob a primérna Skoda doséhla 16, 437. 413,11 K¢. [22]
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Tab. 2.1 Vyvoj poctu dopravnich nehod 2011-2020

Pocet Z toho nasledky na Zivoté TéZce zranéno | Lehce zranéno

Rok |nehod a zdravi Usmrceno |osob osob

2011 | 75137 20487 707 3092 22519
2012 |81 404 20 504 681 2 986 22 590
2013 |84 398 20 342 583 2782 22 577
2014 | 85859 21 054 629 2762 23 655
2015 |93 067 21 561 660 2 540 24 426
2016 |98 864 21386 545 2 580 24 501
2017 103821 |21263 502 2339 24 740
2018 | 104764 |21 889 565 2 465 25215
2019 |107 572 |20 806 547 2110 23935
2020 |94 794 18419 460 1 807 20 880

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].
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Graf 2.1 Poéet nehod za obdobi 2011-2020

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

Dopravni nehody dle zavinéni

Primérmé od roku 2011 do roku 2020 nejvice dopravnich nehod zavinuje sam fidic.

V roce 2020 fidi¢i motorovych vozidel zavinili 75371 DN, coz je 79,5 % z celkovych

nehod. Usmrceno bylo 417 osob, znamenajici pokles usmrceni oproti pfedchozimu roku.

Velky pocet DN zaviiiuje také lesni ¢i domaci zver. Ostatni informace viz Tab. €. 1.5.

[22]
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Tab. 2.2 Dopravni nehody dle zavinéni

Zavinéni nehody 2011 (2012 |2013 |2014 |2015 |2016 |2017 |2018 |2019 |2020
Ridi¢em motorového

vozidla 66089 | 70441 | 72383 | 72845 | 78201 | 82981 | 86187 | 86632 | 86315 | 75371
Ridi¢em

nemotorového vozidla |2363 [2467 |2521 |2737 [2678 [2625 |2559 |2896 |[2855 |2988
Chodcem 1197 1292 |1132 |1226 |1229 |1133 |1140 |1161 |1079 |721
Jinym ucastnikem 121 145 141 126 146 139 142 150 176 154
Zavadou komunikace [448 |[282 515 233 253 217 347 213 290 |205
Technickou zavadou

vozidla 456 465 464 |467 |461 427 428 414 |461 343
Lesni zvéfi, domacim

zvifetem 4064 |5915 [6782 |7846 (9635 |10917|12494|12837|15928 | 14555
Jiné zavinéni 399 397 1460 379 464 |425 524 461 468 | 457

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

Jednou z dalsi pfic¢in vzniku DN mtze byt i inava pii fizeni vozidla, kterd se projevuje
snizovanim vykonnosti a zvySovanim chyb v ukonu. Unava se rozdéluje na fyzickou,
dusevni a inavu smyslovych organti. Pokud tidi¢ pii jizd€ pociti jakykoliv druh tnavy,

je povinen jizdu pterusit. [2]

VEk tidice ovlivituje také dopravni nehodovost. Podle délky praxe fizeni se déli fidi¢i na

zacateCnika, pokrocilého a zkuSené¢ho fidice. [2]

2.2 Analyza pri¢in dopravnich nehod

Pticiny dopravnich nehod zjist'uje hloubkova analyza (HADN). Jedna se o vyzkumnou
ginnost Centra dopravniho vyzkumu. Z kazdoroéného vyzkumu DN je ziejmé, ze Ceska

republika je oproti vyspélym evropskym zemim zaostala.

Setieni DN provadi dopravni psycholog, specialist¢é na dopravni infrastrukturu
a na automobilovou techniku. Spoluprace probihd také s Policii CR, hasi¢skymi

zachrannymi sbory a zdravotnickou zachrannou sluzbou.

Vyzkum dopravnich nehod se tyka prevazné dopravni infrastruktury, automobilové

techniky, lidského faktoru a psychologické ¢asti a také ¢asti zdravotni.

Odbornik dopravni infrastruktury na mist€¢ DN zdokumentuje parametry mista DN, jakost

a druh povrchu vozovky, dopravni znaceni, polohu vozidel, stopy vozidel a dalsi.
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Specialista na automobilovou techniku provadi jak prohlidku exteriéru, kam patii
napiiklad rozsah zmény tvaru vozidla, nebo prohlidku interiéru, kam lze zaradit naptiklad

kontrolu aktivace airbagti, bezpecnostnich pasti, zmény tvaru pfistrojové desky atd. [23]
Mezi nejcastéjsi priciny dopravnich nehod patii:

— neveénovani se fizeni vozidla,

— nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti,

— nespravné otaCeni a couvani,

— nepfizpltsobeni rychlosti stavu vozovky,

— nedani pfednosti v jizdé,

— neprizptsobeni rychlosti technickému stavu vozovky,
— nezvladnuti fizeni vozidla,

— vyhybani bez dostatecného bo¢niho odstupu,

— mikrospanek,

— alkohol. [24]

2.3 Podrobna analyza vybranych pric¢in dopravnich nehod

pred jizdou pouzil alkohol, stoupl na plyn, anebo usedl za volant unaveny. To vSe

znamena nedodrzovani stanovenych predpisi.

2.3.1 Alkohol a ostatni navykové latky

Alkohol a ani jiné navykové latky za volant nepatii. Né&ktefi fidi¢i tuto podminku
nedodrzuji, a tudiz pfispivaji ke zvySeni poctu dopravnich nehod. [25] Alkohol naruSuje
pozorovaci 1 ovladaci schopnosti fidi¢e. Dale také prodluzuje reakéni dobu, vzbuzuje
ochablost, malatnost, usnuti, poruchy védomi apod. Existuje n¢kolik stupiiti ptitomnosti
alkoholu v krvi. Jedna se o podnapilost, lehky stupeni opilosti, stiedni stupeni opilosti,
t&7ky stupen opilosti a otrava alkoholem. [1] Ceska republika ma nulovou toleranci
alkoholu, stejné jako napf. na Slovensku, v Madarsku a Rumunsku. Napiiklad
v Rakousku je tolerance 0,5 promile, v Némecku taktéz 0,5 promile, v Polsku 0,2 promile

a ve Velké Britanii dokonce 0,8 promile. [25]
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V roce 2020 pod vlivem alkoholu vzniklo celkem 4 486 DN, pti nichZ zahynulo 50 osob.
261 DN vzniklo za pouziti drog, a u 55 ptipada byla prokazana ptitomnost jak drog, tak
alkoholu. [22]

Tab. 2.3 Nehody pod vlivem alkoholu a navykovych latek za rok 2020

pocet nehod | pocet usmrceni
Alkohol u vinika do 0,24 %o 163 1
Alkohol u vinika 0,24 %o - 0,5 %0 | 284 3
Alkohol u vinika 0,6 %o - 0,8 %o 250 7
Alkohol u vinika 0,8 %o - 1,0 %o 191 3
Alkohol u vinika 1,0 %o - 1,5 %o 671 10
Alkohol u vinika 1,5 %o a vice 2 872 22
Alkohol a drogy 55 4
Alkohol celkem 4 486 50
Drogy celkem 261 12

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

V roce 2020 byl alkohol u viniki naméten 1,5 %o a vice. Celkem tito vinici zavinili 2872

DN a z toho bylo 22 osob usmceno, viz Tab. €. 2.3.
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Tab. 2.4 Vyvoj dopravnich nehod z pfedchozich let 2014-2019 vlivem alkoholu a jinych

navykovych latek
Pocet

Rok Vinik pod vlivem nehod Usmrceno

2015 alkohol 4488 62
alkohol a navykové latky 56 0
navykové latky 245 12

2016 alkohol 4314 52
alkohol a navykové latky 59 0
navykové latky 251 10

2017 alkohol 4185 47
alkohol a navykové latky 66 1
navykové latky 231 4

2018 alkohol 4572 58
alkohol a navykové latky 54 4
navykové latky 260 14

2019 alkohol 4568 47
alkohol a navykové latky 59 6
navykové latky 269 9

Zdroj: vlastni zpracovani podle [25].

Kazdy ucastnik silniéniho provozu, ktery pouzije pted jizdou alkohol nebo jinou
navykovou latku si musi uvédomit, Ze svym jednadnim neohroZuje jen sebe, ale také
ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Alkohol zplsobuje pomalejsi reakce, horsi vidéni

apod.

Podle Tab. €. 2.4 policisté nejvice zjistili alkohol u fidi¢t, kteti zptisobili DN v roce 2018.
Celkem bylo v roce 2018 pod vlivem alkoholu zptisobeno 4572 DN a z toho 58 osob bylo
usmrceno. Nejvice DN pod vlivem navykové latky bylo v roce 2019 a to s 269 nehodami,

9 osob z nich zemfelo.
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Pocet nehod vlivem alkoholu
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Graf 2.2 Vyvoj poctu dopravnich nehod vlivem alkoholu
Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

Za posledni 3 roky bylo zjisténo pfiblizné st€jné¢ DN pod vlivem alkoholu viz Graf. ¢. 2.2.
Dtivodem miize byt stres, lhostejnost fidict, zbytkovy alkohol v krvi apod.

2.3.2 Neprimérena rychlost
Neptimétena rychlost je upravena v § 18 odst. 1, 3, a 4 zakona o silni¢nim provozu. [1]

Zanepiimeétenou rychlost se povazuje neptizptsobeni rychlosti urcité situaci a prekroceni
povolené rychlosti. V Ceské republice je povolena rychlost na dalnici 130 km/h, na silnici
pro motorova vozidla 110 km/h, mimo obec 90 km/h a v obci 50 km/h. [26] Povolena
rychlost se nevztahuje pouze na fidi¢e motorového vozidla, ale vztahuje se na vSechny
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. [1] VSechny uvedené rychlosti jsou
maximalni, ale neznamena to, ze vozidlo miiZe jet na urcitém misté¢ uvedenou rychlosti.

Kazdy fidi¢ musi ptizplsobit jizdu podle vyznaceného dopravniho znaceni. [26]

Vlivem nepiimétené rychlosti na ¢eskych komunikacich v roce 2020 bylo usmrceno 185

osob a 530 osob bylo téZce zranéno. [27]
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Tab. 2.5 Vyvoj poc¢tu usmrcenych a tézce ranénych vlivem nepfimétené rychlosti

Rok Usmrceni Tézké zranéni
2012 261 852
2013 211 798
2014 250 831
2015 236 698
2016 195 731
2017 169 626
2018 218 713
2019 195 573
2020 185 530

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

Podle Tab. ¢. 2.5 bylo vlivem neptiméfené rychlosti nejvice té¢zce zranéno 852 osob
v roce 2012. V tom samém roce byl také nejvyssi pocet usmrceni a to celkem ve 261

pripadech.

Pocet nehod vlivem neprimérené rychlosti
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Graf 2.3 Vyvoj poctu dopravnich nehod vlivem nepfiméiené rychlosti
Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

Pocet nehod vlivem neptimétené rychlosti kleséd viz Graf. ¢. 2.3, ale nadale dochachazi
k velkému poctu umrti timto druhem DN. Je potieba navyrhnout pfislusna opatieni,

aby pocet umrti pfi téchto nehodach rapidné klesl.
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2.3.3 Nedani prednosti v jizdé

Nedani ptednosti v jizd€ je upraveno v § 22 odst. 1, 2, 4 a 5 zdkona o silnicnim provozu,

§ 21 odst. 5 zékona o silni¢nim provozu. [1]

Mezi nejzakladnéjsi pravidla silni¢niho provozu patii pravidlo pfednost zprava. Vyuziva
se vulicich, na parkovistich i na kfizovatkach, které nejsou oznaceny dopravnimi

znaCkami.

Ridi¢ motorového vozidla musi davat pfednost chodctim na piechodu pro chodce. Naopak
tramvaj ma piednost na prechodu pro chodce, déle také pti styku koleji a silnice atd.
Pokud tramvaj vjizdi do zastdvky, kterd nemd vybudovan nastupni ostriivek, jsou

motorova vozidla povinna zastavit pred nimi. [26]

V Ceské republice v roce 2020 bylo usmrceno nedanim piednosti v jizdé 71 osob a tézce

zranéno 521 osob. [27]

Tab. 2.6 Vyvoj poc¢tu usmrcenych a tézce zranénych vlivem nedéani piednosti v jizde

Rok Usmrceni | Tézké zranéni
2012 92 788
2013 90 682
2014 88 705
2015 101 687
2016 102 711
2017 83 645
2018 88 681
2019 92 575
2020 71 521

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

Podle Tab. ¢. 1. 9 bylo v obdobi 2012-2020 usmrceno nejvice osob v roce 2016 a naopak
nejméné v roce 2020. Nejvice osob s t€zkym zranénim bylo v roce 2012 a nejméne¢ taktéz

v roce 2020.
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Graf 2.4 Vyvoj poctu dopravnich nehod vlivem nedani ptednosti v jizdé

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

2.3.4 Nespravné predjizdéni

K ristu dopravnich nehod pfispivaji fidi¢i nespravném ptedjizdénim. Nehody muize
zpisobit piedjizdé€jici, ale také i predjizdény. [30]

Pomalé¢ a také dlouhé ptedjizdéni je velmi nebezpecné. Dulezité je spravné predjizdéni
prekdzek na komunikacich a jinych dopravnich prostiedki, tedy za pouziti blinkru
a dostatecné vzdalenosti. [26]

Vodorovné 1 svislé dopravni zna¢ky napomahaji fidicim jak mohou ptedjizdét. Pravidla
pro piedjizdéni jsou vypsana v §17 odst. 5 Zakona €. 361/2000 Sb.

Ridi¢ nesmi piedjizdét, pokud se nemiize bezpetnéd zafadit pied piedjizdgjici vozidlo,
jestliZze by ptedjizdénim mohl ohrozit ostatni ucastniky provozu, na pfechodu, pokud jiné
vozidlo dava znameni o zméné sméru jizdy vlevo a nebo pii piejizdéni Zelezni¢niho
ptejezdu, €i v jeho blizkosti. [30]

V roce 2020 bylo nespravném ptedjizdénim usmrceno 76 osob a 230 osob bylo tézce

zranéno.
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Tab. 2.7 Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych vlivem nespravném piedjizdénim

Rok Usmrceni Tézké zranéni
2012 131 324
2013 105 316
2014 122 311
2015 109 303
2016 95 277
2017 88 241
2018 97 288
2019 113 259
2020 83 230

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

Podle Tab. ¢. 2.7 v roce 2012 doslo k nejvice poctu t€Zkého zranéni a to celkem ve 324

pripadech vlivem nespravném piedjizdéni. V tom samém roce doslo k nejvice usmrceni

ato 131 osob.
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Graf 2.5 Vyvoj poctu dopravnich nehod vlivem nespravném piedjizdénim

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

2.3.5 NedodrZeni bezpe¢nosti vzdalenosti

Nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti je upraveno v § 19 odst. 1 zdkona o silni¢nim

provozu. ,, Ridi¢ vozidla, jedouci za jinym vozidlem, musi ponechat za nim dostatecnou
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bezpecnostni vzdalenost, aby se mohl vyhnout srazce v pripade nahlého snizeni rychlosti

nebo nahlého zastaveni vozidla, které jede pred nim. " [1, s. 68]

Bezpecnostni vzdalenost mezi vozidly patii k zakladnim pravidltim silni¢niho provozu.
Mezi hlavni podminky pii posuzovani bezpecnostni vzdalenosti je druh pozemni
komunikace, rychlost jizdy, hustota provozu, stavebni a dopravné technicky stav
komunikace, zkuSenosti fidice, technicky stav vozidla apod. [1] Nez fidi¢ zareaguje
a zacn¢ brzdit, ubéhnou zpravidla 2 sekundy. Doba reakce je delsi, pokud se jedna o fizeni
za desté, vnoci atd. Nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti Casto vede ke vzniku
dopravnich nehod a kolon. Bezpe¢na vzdalenost v teorii pfi rychlosti 50 km/h je 28 metr,
pii 90km/h je 50 metri, pii 130 km/h je to 72 metrt. V praxi je potieba dodrzovat

vzdalenost zpravidla dvou sekund. [26]

Tab. 2.8 Vyvoj dopravnich nehod vlivem nedodrzenim bezpecnostni vzdalenosti

Rok Pocet nehod
2017 8106
2018 7740
2019 7231
2020 5615

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

Vlivem nedodrZeni bezpecnostni vzdalenosti se stalo nejvice 8106 DN v roce 2017,

naopak nejméné 5615 DN v roce 2020, viz Tab. €. 2.8.
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Graf 2.6 Vyvoj dopravnich nehod vlivem nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].
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2.3.6 Mladi ridici do 24 let

Dopravni nehody u fidi¢t do 24 let zpravidla byvaji Castéjsi z divodi nezkusenosti fidicu,
agresivni jizd¢ a podobné. VétSina mladych fidi¢i Casto podceniuje vyznam slova

bezpecnost a zkousi co dokdzou oni i jejich dopravni prostiedky.

Tab. 2.9 Vyvoj dopravnich nehod mladymi fidi¢i do 24 let

Rok Pocet nehod
2015 10 034

2016 10619

2017 10 528

2018 10 051

2019 9574

Zdroj: vlastni zpracovani podle [34].

Podle Tab. €. 2.9 mladi fidi¢i do 24 let zpiisobili nejvice pocet nehod v 2016 a to celkem
10619 nehod. Naopak nejméné doslo v roce 2019 s 9574 DN.

Pocet nehod vlivem mladymi fidi¢i do 24 let
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Graf 2.7 Vyvoj dopravnich nehod mladymi fidi¢i do 24 let

Zdroj: vlastni zpracovani podle [34].

2.3.7 Nevénovani se Fizeni vozidla

Kazdy fidi¢ za volantem by mé&l byt maximalné soustfedény, ale i ti nejukaznéjsi fidici
mohou provadét ¢innosti, kterymi mohou zvysit nehodovostni ¢islo. MiiZze se jednat
o ¢innost jako pouzivani telefonu, ovladani navigace, konzumace piti a jidla, poslech
hudby, poziti tabdkovych vyrobkt, utéSovani ditéte apod. Pokud tidi¢ potfebuje béhem
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jizdy vykonat urcitou ¢innost a piedejit DN, je lepsi vozidlo zastavit a ¢innost uskute¢nit

v zastavéném voze.

Tab. 2.10 Vyvoj dopravnich nehod pln¢€ se nevénovanim fizeni vozidla

Rok Pocet nehod
2015 15311
2016 16396
2017 16901
2018 17266
2019 17623
2020 15383

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

V roce 2019 doslo k nejvysSimu poctu DN vlivem nevénovani se fizeni vozidla a to

celkem s poctem 17623 nehod, viz Tab. ¢. 2.10.

Pocet nehod vlivem plné se nevénovani
fizenim
18000
17500
17000
16500
16000
15500
15000
14500

14000
2015 2016 2017 2018 2019 2020

Graf 2.8 Vyvoj dopravnich nehod plné se nevénovanim tizeni vozidla

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

2.3.8 Neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

Neuspokojivy dopravné technicky stav pozemnich komunikaci mé4 negativni dopad
na bezpecnost fidicl. Vlivem Spatného stavu vozovek za poslednich 5 let na Ceskych
silnicich zemfe nejvice osob. Podle analyzy vramci Evropské unie patii Ceské
komunikace k Sesti nejhorS$im. Za nejhorsi tisek 1ze povazovat nejfrekventované;jsi dalnici

DI od Prahy, aZ po hranici s Polskem.
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Tab. 2.11 Vyvoj dopravnich nehod vlivem nepfizptisobeni rychlosti dopravné

technickému stavu vozovky a pocet umrti

Rok Pocet nehod | Pocet umrti
2015 4385 77
2016 4222 95
2017 3972 70
2018 4160 95
2019 4049 95
2020 4046 77

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

Neptizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky zptisobilo nejvice 4385

nehod v roce 2015, naopak nejméné 3972 nehod v roce 2017 viz Tab €. 2.11.
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Graf2.9 Vyvoj dopravnich nehod vlivem neptizptisobeni rychlosti dopravné technickému

stavu vozovky
Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

V roce 2020 doslo ve vétSine piipadi k méné dopravnim nehoddm nez v predchozich
letech. Podle mého nazoru se €islo nesniZilo vlivem opatieni, které se zavedli ke sniZeni
po¢tu dopravnich nehod, ale bohuzel pandemii, ktera v Ceské republice v roce 2020
propukla. Lidé méli omezeny pohyb z domu, nemohlo se tolik cestovat, byl omezeny
pritfjezd hranicemi statu a tudiz méné zahraniénich turistd CR navitivilo nebo ji pouze

projelo.
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3 Navrh na sniZeni poctu dopravnich nehod

V této kapitole budu popisovat navrhy ke snizeni poctu dopravnich nehod. S rGstem

dopravy roste i pocet dopravnich nehod, proto je diilezité vytvaret urcitd opatieni.

Aby doslo ke snizeni po¢tu dopravnich nehod, musi byt navrzena piislusna opatieni, ktera
budou zvySovat bezpeCnost na naSich pozemnich komunikacich. RozliSuje se 5
zakladnich skupin dopravné-bezpecnostnich opatfeni. Jedna se o opatfeni zamétena
na uzivatele, opatfeni zaméfend na vozidla, opatfeni zaméfend na infrastrukturu,

zachranné systémy, prevenci a vyuziti nehodovych dat.

3.1 ZlepSeni vyuky a vycviku Zadateli o Fidi¢ské opravnéni

Mladi fidi¢i ptevazné do 24 let zplsobuji na Ceskych pozemnich komunikacich fadu
dopravnich nehod. Mezi hlavni divody patii neznalost a nezkuSenost dopravnich
predpist. Dale mladi fidici Castéji experimentuji s alkoholem a drogami, které jim davaji

odvahu a vyssi sebevédomi k usednuti za volant.

J& osobné jsem ziskala fidicské opravnéni dovrSenim 18let a z vlastni zkuSenosti musim

fict, ze vycvik mél fadu nedokonalosti.

V prvni fad€ bych zlepSila pedagogické vzdélani ucitelli autoskol. Nenadarmo se tika,
ze dobry pedagog je velkd Cast Gspéchu. Kazdy ucitel fidi¢ského opravnéni by mél byt
prevazné 1 odbornik, mél by mit dobré komunikacni, organiza¢ni a vyjadfovaci
schopnosti. Autorita zde hraje také velmi dilezitou roli, stejné jako ve Skolach. Lepsi
pedagogické vzdélavani navazuje na teoretickou zkouSku. Opét z vlastni zkuSenosti
musim fict, Ze v mém piipadé mé teoretickd ¢ast vyuky nic nedala. Navrhovala bych
zvysit kontroly ucasti na téchto teoretickych hodinach. Pro mladé zadatele by bylo ucelné

vice se seznamovat s nasledky dopravnich nehod.

Dale by bylo vhodné zpfisnit praktickou cast testu. Otdzky na internetu, které jsou
dostupné vSem se piilis nelisi od testi v zavérecné zkousce. Takto si mize kazdy zadatel
nacvicit tyto testy a u zkousky je s pfehledem zvladnout. Navrhovala bych tedy dostupné
testy na internetu vyrazné pozménit se zaveéreCnymi testy nebo zamezit pfistup k témto

testam.
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Navrhovala bych také test doplnit o vice otazek. Naptiklad nyni se v testu objevuje pouze
jedna otazka tykajici se prvni pomoci. Téchto typi otdzek bych do testu dala alespon pét,

protoze prvni pomoc je velmi dalezita a nemélo by se na to zapominat.

Mezi dalsi mtij ndvrh bych zatadila povinné vstupni psychologické vysetieni pro vSechny

skupiny fidi¢ského opravnéni a zakladni kurz prvni pomoci.

Doporucovala bych také tidi¢sky prikaz na zkousku v délce dvou let.

3.2  Ridid&i senioFi nad 65 let

Starsi tidici, z velké Casti nad 65 let, rovnéz pfispivaji ke vzniku dopravnich nehod.
Cim &lovék je star$i, tim mu ubyvaji jak psychické, tak i fyzické schopnosti. Star§im
osobam hrozi Cast&j$i a vaznéjsi zranéni v disledku fidnuti kosti s dopadem na obtiznost
hojeni.

V roce 2020 doslo na pozemnich komunikacich v CR k umrti 105 seniorti nad 65 let

a celkem 345 seniort bylo vazné€ zranéno. [27]

V minulosti museli fidi¢i chodit na povinnou lékatskou prohlidku jiz v 60ti letech a poté
co kazdych 5 let. Od roku 2013 podle novely zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, musi fidi¢i k povinné 1ékatské prohlidce az po dovrSeni 65
let. Zadznam o prohlidce jsou povinni seniofi pfi fizeni mit u sebe. Tento zdznam jsou
povinni piedlozit Policii Ceské. Pokud zaznam nepiedlozi, z jakéhokoliv diivodu, jedna

se o prestupek. [28]

Naptiklad v Estonsku chodi starsi fidi¢i na prohlidku k 1€kati do 65 let kazdych 10 let
a nad 65 let kazdych 5 let. V Italii probiha Iékaiska zdravotni prohlidka do 50 let véku co
10 let, do 70 let kazdych 5 let a nad 70 let kazdé 3 roky. V Lucemburku chodi seniofi na
prohlidku pii dovrseni véku 50, 60, 70 let a ndsledné star$i osoby kazdé 3 roky, od 80 let
pak chodi kazdy rok. [29]

Mym navrhem by bylo rozhodné zpftisnit a Castéji provadét 1€kaiské prohlidky, protoze
z m¢é zkuSenosti nekteii starsi fidi¢i za volant rozhodné€ nepatti. Ohrozuji tak nejen sebe,
ale 1 okoli. Maji zpomalené reflexy a to popuzuje zase agresivni fidiCe, pfi jizde jsou si

nejisti, a proto jezdi niz8i nezZ povolenou rychlosti a tim se dopoust&ji prestupku.

Dale bych navrhovala co kazdych 5 let fidice seniory nad 65 let prezkuSovat jak z pravidel

silni¢niho provozu, tak i z praktické jizdy za dohledu odbornika.
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3.3 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni silni¢ni dopravy se rozd€luje na svislé a vodorovné. Dopravni znacky
pomahaji fidit a regulovat silni¢ni provoz na PK. Jejich hlavni tlohou je informovat,
varovat a usmériovat. D¢Eli se do kategorii jako vystrazné (napft. kiizovatka, nebezpeci
smyku, provoz v obou smérech), zadkazové (napft. zakaz stani, zékaz vjezdu vSech vozidel,
nejvyssi dovolena rychlost), ptikazové dopravni znacky (napi. konec nejvyssi dovolené
rychlosti, kruhovy objezd, ptikdzany smér jizdy pfimo), dopravni znacky upravujici
ptednost (napi. hlavni pozemni komunikace, dej pfednost v jizdé¢!), dodatkové tabulky
(napf. tvar kiizovatky, délka tiseku, tisek platnosti), informativni dopravni znacky (napf.
dalnice, obytnd zona, podchod nebo nadchod), smérové informativni dopravni znacky
(napf. smérova tabule pro pfijezd k dalnici pfimo, smerova tabule pro piijezd k silnici pro
motorova vozidla pfimo) a vodorovné dopravni znacky (napf. dvojitd podélnd céara

souvisla, zakaz stani, parkovaci pruh, smérové Sipky).

Krom¢ dopravnich znacek muze byt provoz na PK ovlivnén svételnymi signaly (napf.
tiibarevnd soustava se smérovymi signdly, signdl pro opusténi kiizovatky), akustickymi
signaly a dal§imi zafizenimi jako jsou naptiklad svodidla, zabradli, odrazovéa zrcadla

apod. [44]

Podle zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich maji svislé
dopravni zna€eni prednost pfed vodorovnymi. Pfechodné vodorovné dopravni znaceni je
nadfazeno stalym vodorovnym dopravnim znacenim. Svételné signaly jsou nadfazeny
dopravnim znac¢kam upravujici ptednost a pohyby policistli jsou nadiazeny semaforim a

dopravnim znackam. [3]

Pokud fidi¢i uvidi pfislusné dopravni znaceni, mohou se Iépe nachystat na urcitou situaci,
a tim zabranit vzniku dopravni nehody. Dopravni znaceni musi byt umisténo

na viditelném mistée.

Mym navrhem je provadét Cast&jsi kontroly viditelnosti svislého dopravniho znaceni.
Z vlastni zkuSenosti se mi mnohokrat stalo Ze svislé dopravni znaceni bylo po zimé& tak
Spinavé, Ze jej neslo rozpoznat nebo také ptimé viditelnosti branily vétve stromd.

Mezi mé dal$i navrhy jsou Castéjsi nasttiky vodorovného dopravniho znaceni a Castéjsi

r

pouzivani vodici ¢ary s akustickym efektem.
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3.4 Navrhy na zdokonaleni prvki aktivni bezpe€nosti

Bezpecnost vozidel se déli na aktivni a pasivni. Mezi prvky aktivni bezpecnosti patii
nejruznéjsi systémy, technickd zafizeni a vlastnosti prostfedkl. Jedna se napiiklad
o ucinné brzdy, tlumice, osvétleni vozidla, hluk motoru, spravny stav pneumatik a dale

také systémy jako ABS, ESP, ASR a mnoho dalSich.

Mezi mé navrhy bych zaradila, aby vSichni vyrobci dopravnich prostfedka kladli pii

vvvvvv

vozidla.

3.4.1 Systém detekce alkoholu

Alkohol podle statistik se podili vyrazné na zvyseni poctu dopravnich nehod (viz kapitola

2.3.1).

Systém detekce alkoholu neboli ,alcolock™ je elektronické zafizeni, které pii poziti
alkoholu zabrani nastartovani vozidla. Tento systém je v provozu napiiklad ve Svédsku,

jiné zem¢ tento systém testuji, nez jej zavedou do provozu.

Mym névrhem by bylo zavést do povinné vybavy vozidla tento systém detekce alkoholu.
Ridi¢i by museli pred jizdou fouknout do piistroje nebo polozit prst na pfistroj, ktery by
obsahoval skener. Pokud by byla zjisténa pritomnost alkoholu v téle, auto by se jednoduse
nenastartovalo. Timto systémem by vyrazné sniZil pocet fidicl na komunikacich pod
vlivem alkoholu. Zavedeni tohoto systémy do zdkladni vybavy by se vyrazné podilel na
cen¢ vozidla, proto bych tento systém navrhovala pro fidice z povoldni. Jednd se

napftiklad o fidi¢e autobusti, kamiond, taxisluzby apod.

Mezi mé dalsi navrhy patii povinné vycvikové kurzy pro fidice, ktefi jezdi opakované

pod vlivem alkoholu.

Rovnéz bych doporudila, aby Policie Ceské republiky provadéla cast&jsi dechové

zkousky béhem silni¢nich kontrol.

3.4.2 Osvétleni vozidel

Spravné osvétleni je dilezitou nalezitosti kazdého vozidla. Osvétleni napomahd jak
samotnym fidi¢iim vozidla, tak 1 fidicim kolem jedoucim. Plati zde pravidlo, vidén a byt

vidén. Existuje celd fada svétlometl jako jsou led svétla, xenony, halogeny atd. Od roku
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2006 je povinnosti pouzivat v Ceské republice denni osvétleni. Tato povinnost plati pro
vétSinu zemi v Evropé jako Slovensku, Polsku, Slovinsku, Dénsku a v mnoha dalSich.
Nekteré zemé maji povinnost denni osvétleni pouzivat pouze v ur€itém ¢asovém obdobi

v roce, nebo pouze v neobydlenych ¢astech mést. [43]

Mym néavrhem je sjednotit tyto povinnosti denniho osvétleni alespoit v Evropé, a tim

ulehcit praci fidi¢im z povoléni.

3.4.3 Systém hlidani mrtvého thlu

Tento systém podava znameni, pokud ma fidi€ jiny automobil v tzv. mrtvém uhlu. Mrtvy
uhel je oznaceni pro prostor, ktery neni vidét zadnym zpétnym zrcatkem a ani pfimym
pohledem fidicem. Znameni mtze byt formou rozsviceni kontrolky nebo akustickym
signalem. Kazdy vyrobce automobilli preferuje jiné znameni, ale vyznam to ma stejny.

[41]

V Ceské republice dochazi k ¢astym nehodam vlivem nespravném piedjizdénim
a nasledné¢ dochazi k velkym poctim tézkych zranéni ¢i usmrceni osob viz Tab. ¢. 2.7.
Mym navrhem je aby systém hliddni mrtvého thlu byl zahrnut do povinné vybavy novych
automobiltl.

Mezi mé dalsi navrhy bych zatradila aby na ¢eskych dalnicich ptibylo vice usekt ,,zékaz

predjizdéni kamiont“.

3.5 Navrhy na zdokonaleni prvki pasivni bezpe¢nosti

Prvky pasivni bezpecnosti maji za hlavni cil zmirnit nésledky dopravnich nehod. Patii
sem zde napiiklad deformacéni zony, bezpe€nostni pasy, airbagy, opcrky hlavy, détské

autosedacky, eCall systém atd.

3.5.1 Bezpecnostni pasy

vvvvv

bezpecnostnich pasti je udrzet fidi¢e i spolujezdce v sedacce vozidla. V kombinaci
s airbagy snizuji naraz pii dopravni nehodg. V zédkon€ o silni¢énim provozu je zapsana
povinnost pouZivat bezpecnostni pas. Vyjimku maji u€astnici integrovaného zachranného

systétmu. Dojdeli k dopravni nehod¢, mize nepfipoutand osoba poranit nejen sebe,
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ale 1 ostatni spolujezdce. V dnesni dob¢ jsou z velké casti predni sedadla vybavena

zvukovym upozornénim na funkcénost bezpecnostnich past.

Mym navrhem je, aby veskeré sedadla byla vybavena timto zvukovym upozornénim,

ne jenom predni sedadla.

Doporucovala bych, aby doslo k zasadni Gpravé sankénich pokut v zdkoné o silni¢nim

provozu, pti nepfipoutani osob ve vozidle.

3.5.2 eCall

Systém eCall je systém ve vozidle, ktery zavold operatorovi na tisfovou linku 112,
pti vzniku dopravni nehody. Poskytuje informace o pfesné lokalizaci DN, ¢as nehody,
smér jizdy a identifikacniho ¢isla vozidla, zptisob aktivace systému, druh paliva, pocet
zapnutych pasi. Tento systém piispiva ke snizeni Casu piijezdu slozek integrovaného

zachranného systému, véetné jejich ramcové 1 informovanosti predem.

Systém eCall zacina fungovat pti vzniku DN. Nasledn€ se aktivuji senzory, které jsou
zabudovany ve vozidle a palubni zafizeni posle automatické tisnové volani. Operator

tisnové linky pfi aktivaci miize s cestujicimi ve vozidle komunikovat.
Ceska republika je jedna z prvnich zemi EU, ktera tento systém zavedla do provozu.

Do 30. zati 2017 Evropsky parlament a Rada €. 585/2014/EU udé¢lil povinnost zavést
sluzby eCall v cel¢ EU. [31]

Od roku 2017 je povinna instalace tohoto systému u novych vozidel, ale systém eCall

nemusi v nich byt aktivovany.

Doporucuji, aby byla povinnost mit tento systém ve vozidle aktivovany a tak snizit pocet

umrti pfi dopravni nehodé.
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4  Vyhodnoceni navrzenych opatieni

V této kapitole se budu zabyvat dvéma typy vyhodnoceni. Ze strany z hlediska naklada a

z hlediska bezpecnosti provozu.

4.1 Vyhodnoceni z hlediska nakladua

Kazdy rok se pohybuji celkové ztraty z dopravni nehodovosti v miliardich korun
¢eskych. Naklady pro vypocet celospoleCenskych ztrat se rozd€luji na piimé a nepfimé.
Mezi pifimé nédklady patii naklady na zdravotni péc¢i, na HZS, na policii, hmotné Skody
vcetné nakladi pojist'oven, soudy a spravni organy. Do nepiimych ndkladi pak ztraty na

produkci, socialni vydaje, nahrada Skody a nemajetkové Gjmy stanovené soudy.

Tab. 4.1 Priblizné naklady usmrceni pii dopravni nehodé

PtibliZzné naklady umrceni pii DN
PRIME NAKLADY
naklady na zdravotni péci 110 681,-
hmotné skody 314 993.-
policie 31 796,-
soudy 20 345.,-
pojistovny 37 799,-
NEPRIME NAKLADY
ztrata na produkci 7 640 309,-
soudni vydaje 857 654,-
ZTRATA CELKEM 9013 577,-

Zdroj: vlastni zpracovani podle [38].
Celkova castka neni kone¢né a u kazdého ptipadu se lisi.

V roce 2019 ¢inily celkové ztraty z DN na PK 81 410 000 K¢. Z celkového poctu ¢inilo
15450 000 K¢ na lidskych zivotech, 11474 000 K¢ v dasledku téZzkych zranéni,
19 346 000 K¢ v dusledku lehkych zranéni a 35 140 000 K¢ znehod jen s hmotnou

skodou.

Celkova vyse ztrat za rok 2020 nebyla doposud vy¢islena, ale predpoklddand vyse by

mohla byt kolem 75 mld. K¢ vzhledem 1 k vyvoji situaci s pandemii. V nésledujicich
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letech by mohlo dojit ke snizeni nehodovosti, pokud by byly dodrzenz veskera

navrhovana opatfeni. [45]

4.2 Vyhodnoceni z hlediska bezpe¢nosti provozu

V roce 2019 Mladi fidi¢i zptsobili 9574 DN a doslo tedy o sniZeni oproti piedeslému
roku o - 4,75 %. Pokud by byly dodrzeny navrzend opatieni jako zlepSeni vycviku
autoskol, zvySeni kontroly tucCasti na teoretickych hodinach, zkvalitnéni vzd€lani
vyucujicich autoskol, zpiisnéni praktické casti testu, zafazeni povinného vstupniho
psychologického vySetfeni a fidického priikkazu na zkousku po dobu dvou let, by molo

dojit ke snizeni az 0 20 %.

ZlepSeni vyuky a vycviku zadatell o fidi¢ské opravnéni by rozhodné snizilo nehodovost
pfevazné u mladych fidict. Zavedeni fidi¢ského priikkazu na zkousku po dobu dvou let,
by usmérnilo chovéni zacinajicich nezkusenych fidic¢l. V nékterych zemich naptiklad na
Slovensku, v Némecku, Rakousku, Francii, Svédsku a v mnoha dalgich, maji s timto
systémem dobré zkuSenosti. Zptisnéni praktické ¢asti, by zacatecniky lépe piipravila
do bézného silniéniho provozu. Povinné vstupni psychologické vySetfeni by vyttidilo

agresivni a nevyrovnané fidice, které zptisobuji DN.

Starnouci populace v roce 2019 zptsobila 13761 DN, tedy o 3 % vice nez ptedesly rok.
Prostfednictvim navrZzenych opatfeni by mohlo dojit ke snizeni nehodovosti, ale také
ke sniZeni po¢tu imrti a zranéni. Jedna se o zptisnéni 1ékatskych prohlidek, jejich asté;si
provadéni a pfezkuSovani z pravidel silni¢niho provozu 1 praktickych jizd.

Neéktefi fidi¢i seniofi si nepfiznaji nebo si neuvédomuji, Ze jejich psychické a fyzické
schopnosti na Fizeni automobilu nestadi. Cast&jsi a piisn&j§i zdravotni kontroly

by neschopnost mohly odhalit diive a tim snizit nehodovost.

Jsou-li pozemni komunikace Spatné oznacené dopravnim znacenim a dojdeli k dopravni
nehod¢, vinu nese vlastnik komunikace. Jeho odpovédnost je upravena v zdkoné
€. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Pfislusné spravni Ufady statu, obce
nebo kraje patii mezi dalsi, ktefi by mohli mit odpovédnost za Spatné dopravni znaceni.
Dale ptichazi v tivahu tfeti osoba, kterd mohla neopravnéné manipulovat s dopravnim
znaCenim. V mnoha zemich doslo k vyzkumu, ktery ukazal, ze vodici ¢ara s akustickym
efektem dokéaze snizit pocet dopravnich nehod se zranénim az o 30 %, mezi jizdnimi

sméry o vice ne 10 %. Oproti jinym opatfenim, je mozné Gpravu svislého dopravniho
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znaceni provést v kratkém ¢asovém horizontu a s nizkymi finanénimi naklady. Proménné
informacni znaceni je typ opatieni, které napomaha ke snizeni poctu dopravnich nehod a
ke sladéni dopravniho proudu. Zodpovédnost za zavedeni, adrzbu a provoz ma silni¢ni
ufad na narodni nebo regionalni urovni. Projekt ROSEBUD vyhodnotil, Ze se pomér

nakladl k vynostim pohybuji od 0,65 az do 1,45.

Pouzivani svétel pfi jizde ve dne zvané DRL — Daytime Running Lights. Zavedeni tohoto
opatfeni se muze realizovat na narodni nebo evropské urovni. Zde je potieba provést
zmény zakont, které by mély podporu vetfejnych kampani a moznost vymahani. Podle
meta-analyzy bylo zji§téno, ze povinné pouzivani svétel ve dne by snizil srazky vozidel
az o 15 %. Pii zavedeni tohoto opatieni by vzrostly naklady na spotiebu paliva, coz by
ptispivalo k ekologickym nasledkiim. ZvySeni spotieby u osobnich vozidel by byl o 1,6

% a u nakladnich vozidel o0 0,7 %.

Nespravném piedjizdénim doslo v roce 2020 celkem k 1331 DN. Pokud by byl zafazen
systém hlidani mrtvého uhlu do povinné vybavy, nehodovost by se snizila 0 minimalné 5

%.

Vybaveni vozidel systémem hlidani mrtvého thlu do povinné vybavy novym automobild,
by se projevil v cené automobilu. Ridi¢tim by tento systém vyrazné pohol pii predjizdéni

a zabranil by ke stfetu s vozidly, které ma v tzv. mrtvém thlu.

Ceské dalnice s vice useky ,,zékaz piedjizdéni kamiont“ by snizil jak vznik DN, tak by i
sniZil agresivitu fidict osobnich automobild, ktefi ¢asto nadavaji na pomalé ptedjizdéni
kamiond. Ridi¢i kamionti se snaZi ¢asto dohnat ¢as a na dalnicich ptedjizdi o néco
pomalejsi kamiony. Zplsobuji tim sniZeni rychlosti ostatnich vozidel a ¢asto to vede ke

vzniku DN.

V roce 2020 vlivem poZiti alkoholu pied jizdou doslo celkem k 4486 DN. Pokud by byla
navrhovana opatieni zrealizovana, nehodovost timto vlivem by se minimalizovala. Jedna
se o vybaveni vozidla systémem detekce alkoholu, povinné vycvikové kurzy pro fidice,
ktefi jezdi opakované pod vlivem alkoholu a cast&j$i provadéni dechovych zkouSek

prosttednictvim Policie CR.

Vozidla vybavena systémem detekce alkoholu snizuje nehodovost az o050 %.
0O 40 - 95 % snizuje rozsah recidivy fidict odsouzenych za fizeni pod vlivem alkoholu.
Naklady na zavedeni, provozni ro¢ni naklady a naklady na demontaz piedstavuji celkové

naklady v Castce pfiblizn€ 2 500 euro. Pro tato opatfeni by byla nutnad pfislusna
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legislativa, dale také organizace, jak pro instalaci, tak pro posouzeni vysledkd, 1ékarsky i
psychologicky doprovod fidici. Mezi mé ndvrhy jsem zafadila vycvikové kurzy
pro fidide, ktefi jezdi opakované pod vlivem alkoholu. Napiiklad ve Svycarsku
po zavedeni tohoto opatfeni doslo k polovicnimu ubytku fidi¢h jezdicich pod vlivem
alkoholu. Ridi¢i, kteii musi absolvovat tento vycvikovy kurz, jsou povinni zaplatit
poplatek ve vysi 350 euro. Dale bych navrhovala, aby Policie CR provadéla ¢ast&jsi
dechové zkousky. V Evrop€ ma nejvyssi uroven ndhodnych dechovych zkousek Finsko,
a to piiblizné 34 % v poméru na celkovy pocet obyvatel a Svédsko ma tento pomér asi 17
%. Naklady na toto opatfeni by se urcit¢ vyplatily, protoze pokud by se kontroly

ztrojnasobily, pocet dopravnich nehod by se snizil az o 3 %.

V roce 2019 nebylo z usmrcenych osob nepiipoutdno 23 %. Pomoci navrZenych opatifeni
jako je vybaveni veskerych sedadel zvukovym upozornénim a Upravé sankénich pokut
v zdkon¢ o silni¢énim provozu, by mohlo dojit k minimalizaci neptipoutanych osob

ve vozidlech a také by mohlo dojit ke snizeni imrti a zranéni az o 20 %.

Sedadla pfedni a prevazné sedadla zadni vybavena zvukovych signdlem, by rozhodné
sniZzovaly pocet imrti ve vozidle. Vétsina spolujezdct by se radéji pied cestou piipoutala,
nez aby poslouchala behém jizdy zvukové signaly, které by se aktivovaly pokud by osoby

na sedadlech nebyli pfipoutani.

Dojde-li k upravé sankénich pokut v zdkoné o silnicnim provozu, alespoii ¢ast ti€astnikli
by si rozmyslela, zda jim za to stoji se ve vozidle nepfipoutat. Témito navrhy by nedoslo

ke snizeni poctu DN, ale rozhodné by pfispély ke snizeni umrti.

Podpora zavedeni systému eCall se tyka uzivateld, vyrobcti automobill, 1ékarského
stiediska a narodni vlady. Néklady na tento systém se skladaji z ndklad na zavedeni
a nakladi na provoz. Provozni naklady na tento systém jsou tézko zjistitelné, protoze
linka 112 je jiz zavedena a se zavedenim systému do provozu do tisnovych linek
nedochézi v Ceské republice ke zvyseni provoznich nakladi. Zavedeni tohoto systému
do automobili je jiz v CR povinné. Pokud by doslo k povinné aktivaci tohoto systému,
muselo by dojit k provoznim zménam, jako napftiklad jazykové schopnosti operatorti
linky 112. Ridi¢ vozidla, ktery by vyuzil eCall systém, nebude mit zadné naklady, protoze

volani na tisnovou linku je bezplatné. [41]

V roce 2020 doslo celkem k 94794 DN. Pokud by doslo k realizaci navrzenych opatfeni

jako je naptiklad vybaveni veskerych vozidel eCall systémem, sjednoceni povinnosti
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denniho osvétleni, vétsi diiraz pii vyrobé prvkl aktivni bezpecnosti, provadéni castéjsich
kontrol viditelnosti dopravniho znaceni, Castéjsi nastfiky vodorovného dopravniho
znaceni, Cast¢jsi pouzivani vodicich Car s akustickym efektem apod. mohlo by dojit ke

snizeni az 0 20 %.
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Zavér
Bakalai'ska prace se zabyva dopravni nehodovosti v silni¢ni dopravé na Gzemi Ceské
republiky. Na Ceskych silnicich dochdzi stale k velkému poctu dopravnich nehod a né

navazuji mozné nasledky. Na pozemnich komunikacich dochazi jak k tézkym zranénim,

tak 1 k umrti. Nehodovost tu s nami vzdy byla a bude, je ji ale potfeba minimalizovat.

Dulezité je aby fidi¢i dodrzovali pravidla silni¢niho provozu, za jizdy se vénovali pouze

fizeni vozidla a fidili bez pouziti alkoholu a jinych navykovych latek.

Pro zpracovani této bakalarské prace jsem pouzila vlastni zkuSenost, zkuSenosti sestry

jako pracovnice Policie CR, z kniznich a internetovych zdroj.

Cilem mé bakalaiské prace bylo analyzovat ptic¢iny dopravni nehodovosti v silni¢ni

dopravé a navrhnout opatieni k jejimu snizeni.

V prvni kapitole popisuji dopravni systém silnicni dopravy, ktery je tvofen tfemi
slozZkami — dopravni prostfedky, dopravni cesty a dopravni pfislusenstvi. Dopravni
prostiedky a dopravni cesty se déli do riznych kategorii. Dopravni ptislusenstvi je soubor
vécei, slouzici k bezpecnému a plynulému provozu. Déle popisuji provoz na pozemnich
komunikacich, dopravni nehodovost, jeji pficiny a nasledky. Déle eliminaci nehodovosti,
jak ze strany fidiCe, tak ze strany pozemnich komunikacich, selhdnim dopravniho

prostiedku a v pospedni fad€ subjekty, které se podileji na eliminaci dopravnich nehod.

Ve druhé kapitole zpracovavam prvni z cili bakalaiské prace, kterym je analyza pficin
dopravni nehodovosti. Zde popisuji vyvoj poctu dopravnich nehod od roku 2011 do roku
2020, podrobnou analyzu pfi¢in nehod jako je napiiklad alkohol a navykové latky,

nepfimétena rychlost, nespravné piedjizdéni apod.

Ve tieti kapitole popisuji navrhy na sniZzeni poctu dopravnich nehod, kam jsem zatadila
zlepSeni vyuky a vycviku zadatelt o fidi¢ské opravnéni, fidict seniorti nad 65 let,
zdokonaleni aktivnich a pasivnich prvki.

V posledni kapitole vyhodnotim navrzend opatieni, jak z hlediska nakladu, tak z hlediska

bezpecnosti provozu.
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