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Anotace

Tématem mé bakalaiské prace je dopravni nehodovost v silniéni dopravé na uzemi Ceské
republiky. V prvni kapitole jsem popsala teoreticka vychodiska bezpecnosti silni¢niho
provozu. Druh4 kapitola obsahuje analyzu piigin dopravni nehodovosti na tizemi Ceské
republiky. Tteti kapitola obsahuje mé osobni navrhy ke snizeni po¢tu dopravnich nehod.
Ctvrta, posledni kapitola obsahuje vyhodnoceni navrzenych opatieni ze strany nakladi

a bezpecnosti provozu.
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Annotation

The theme of my bachelor thesis is road traffic accident rate in the Czech Republic. In the
first chapter I wrote the theoretical basis of road safety. The second chapter contains
analysis of causes traffic accidents on territory of the Czech Republic. The third chapter
contains my personal suggestions to reduce quantity of road traffic accidents.
The fourth, last chapter contains an evaluation of the proposed measures in terms of costs

and operational safety.
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Uvod

Bakalarska prace se zabyva témetem ,,Dopravni nehodovosti v silni¢ni doprave na tzemi

Ceské republiky .«

Jednim z motivi vystavby komunikacni sit€ je pohybovat se rychleji, nez cloveéku urcila
sama piiroda. Doprava byla, je a bude dulezitou soucasti civilizace a je jednim z faktorq,
ktery zapfic¢inil jeji velmi rychly rozvoj. S pfichodem vynalezu spalovaciho motoru

v roce 1859, prichazi velky rozvoj v oblasti dopravnich prostredka.

Silni¢ni doprava je jedna z nejpouzivangjSich druht doprav, a tudiz je na ni nejvétsi pocet
dopravnich nehod. V minulosti bylo nehod malo, protoze technika a dostupnost nebyly

jako v dnesni dobé. Zvlasté smrtelnych bylo mnohem méné nez v soucasnosti.

Dnes na Ceskych silnicich zahyne nékolik stovek lidi. Mezi hlavni zpisoby ke snizeni
poctu dopravnich nehod je respektovani a dodrzovani pravidel a povinnosti silnicniho
provozu. Bezpecnost silnicni dopravy se ve vyspélych statech Evropy stala jednim ze

zakladnich ukazatelli vyspélosti statu.

Vyznamny vyvoj v bezpe¢nosti automobild se odehrava v jejich konstrukci. Do prvnich
systému prifadit ABS, ESP, ASR a jiné. Tyto prvky jsou nedilnou soucasti povinné
vybavy silni¢nich pravidel. Mezi nejnovéjsi elektronické systémy patii tzv. asistenti
vozidla, ktery dokazou v pfipadé kolize zastavit vozidlo, hlidaji nechténé opusténi
jizdniho pruhu, slepy uhel vozidla a dal§i. V dneSni dobé maji elektronické systémy

velkou oblibu a kupujici nového automobilu si za tyto systémy radi pfiplaceji.

V prvni kapitole své bakalarské prace se zaméfenim na teoreticka vychodiska dopravniho

systému silni¢ni dopravy, pravni upravou a zékladnimi pojmy.

Ve druhé kapitole vypracuji analyzu piic¢in a dasledkd dopravni nehodovosti v Ceské

republice.
Ve treti kapitole navrhnu jednotliva opatreni, které snizuji pocet dopravnich nehod.

V posledni &tvrté kapitole vyhodnotim navrzena opatieni a popisu piipady, jak v Ceské

republice, tak i1 v zahranici.

Cilem bakalarské prace je analyzovat pri¢iny dopravni nehodovosti v silni¢ni dopraveé

a navrzeni opatfeni k jejimu snizeni.



1 Teoreticka vychodiska bezpe¢nosti silni¢niho provozu

1.1 Dopravni systém silni¢ni dopravy

Mezi slozky, které tvoii dopravni systém, 1ze zatadit dopravni prostiedky.
Slozky tvoftici dopravni systém:

- dopravni prostiedky,
- dopravni cesty,

- dopravni pfislusenstvi. [8]

Silni¢ni dopravu lze definovat jako souhrn Cinnosti, kterymi se zajistuje preprava osob,
zvitat a véci vozidly, jakoz i pfemistovani samostatnych vozidel po dalnicich, silnicich,

mistnich komunikacich, vefejné piistupnych komunikacich i ve volném terénu.

Podle zakona €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé rozde€luje silnicni dopravu provozovanou

za ucelem podnikani a silni¢ni dopravu pro soukromé potteby fyzickych osob. [8]

1.1.1 Silniéni vozidla

Silni¢ni vozidlo je oznaCeni pro vozidla, ktera jsou vyrobena a urCend k provozu

na pozemnich komunikacich. [2]

Silni¢ni vozidlo miZe byt motorové vozidlo (pohanéné vlastnim motorem) nebo piipojné

vozidlo (nema vlastni pohon), které je urCené pro jizdu na pozemnich komunikacich. [8]

Silni¢ni dopravni prostredky Ize délit do riznych kategorii, napfiklad podle technického

usporadani vozidel a jejich ucelu, viz Tab. 1.1.

Tab. 1.1 Kategorie vozidel

Kategorie | Popis
L Motorova vozidla majici dvé nebo tfi kola.
M Motorova vozidla s minimalné ¢tyfmi koly, uréena pro prepravu osob.
N Motorova vozidla s minimalné ¢tyimi koly, uréena pro prepravu nakladu.
0] Pfipojna vozidla.
S Pracovni stroje.
T Traktory (zemé&d¢€lské, lesnicke).
R Ostatni vozidla.

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7].



Kategorie L

— mopedy — napt. dvoukolové a tiikolové mopedy,
— motocykly — napt. dvoukolové motocykly,

— motorové tiikolky a ctytkolky,

— motokola.

Kategorie M

— M1 - vozidla, majici maximalné osm mist na sezeni vcetné fidiCe, a viceucelova
vozidla,

— M2 —vozidla, majici minimalné osm mist na sezeni a maximalni hmotnost nesmi
presahnout 5 000 kg,

— M3 —vozidla, majici vice jak osm mist na sezeni a hmotnost pievysuje 5 000 kg.
Kategorie N

— NI —vozidla neptesahujici hmotnost 3 500 kg,
— N2 —vozidla, jejiz hmotnost je od 3 500 kg do 12 000 kg,
— N3 —vozidla presahujici hmotnost 12 000 kg.

Kategorie O

— Ol —pripojna vozidla s hmotnosti do 750 kg,

— 02 — pripojna vozidla s hmotnosti od 750 kg do 3 500 kg,

— O3 — pripojna vozidla s hmotnosti od 3 500 kg do 10 000 kg,

— 04 —ptipojna vozidla s hmotnosti pfes 10 000 kg,

— OT1 - ptipojna vozidla traktoru do 1 500 kg,

— OT2 - pripojna vozidla traktoru s hmotnosti od 1 500 kg do 3 500 kg,
— OTS3 - pripojna vozidla traktoru s hmotnosti od 3 500 kg do 6 000 kg,
— OT4 - pripojna vozidla traktoru pres 6 000 kg.

Kategorie S
— Ss—samojizdny pracovni stroj,
— Sp — ptfipojny pracovni stroj.
Kategorie T

— T1 — maximalni rychlost 40 km/h, rozchod vétsi jak 1 150 mm, nenalozena

hmotnost vétsi nez 600 kg, svétla vyska nad vozovkou mensi nez 1 000 mm,
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— T2 — maximalni konstrukéni rychlost 40 km/h, rozchod mensi jak 1 150 mm,
nenalozena hmotnost vétsi nez 600 kg, svétla vyska nad vozovkou mensi nez 600
mm,

— T3 — maximalni konstrukéni rychlost 40 km/h, nenalozena hmotnost mensi nez
600 kg,

— T4 — ostatni traktory, majici maximalni konstrukéni rychlost 40 km/h.
Kategorie R

V této kategorii zakon presné nedefinuje dopravni prostiedky. Jedna se prevazné o jizdni
kola, kolobézky, ru¢ni voziky, invalidni voziky s ru¢nim pohonem a maximalni rychlosti

6 km/h a maximalni hmotnosti 450 kg, potahova vozidla a mnoho dalSich. [9]

1.1.2 Pozemni komunikace

V silni¢ni dopravé jsou dopravni cesty tvoreny pozemnimi komunikacemi, umoziujici
provoz silni¢nich vozidel. PK jsou upraveny podle § 2 zakona ¢. 13/1997 Sb.,

o pozemnich komunikacich. [10]
Dalnice

Jsou zpoplatnéné PK urcené pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly. Buduji se bez troviiovych ktfizeni, maji smérové oddelené jizdni
pasy a oddélena mista napojeni pro vjezd a vyjezd. Dale maji stanovenou rychlost
a to minimalné 80 km/h a maximalné 130 km/h, rozméry, sklonové poméry a poloméry
obloukd. Na dalnicich je zakazan pési provoz. Uzivatelé jsou povinni pied pouzitim
dalnice zakoupit dalni¢ni znamku (ro¢ni, mesicni, desetidenni) a nalepit ji na ¢elni sklo
ve vozidle, mimo vyjimky. Od roku 2021 Ceska republika piechazi na znamky

elektronické.
Silnice

Jsou vetejno pristupné PK urCené k uzivani silni¢nich a jinych vozidel a chodct.
Umoziuji trvalou, bezpecnou a plynulou dopravu za kazdého pocasi. Podle dopravniho

vyznamu lze silnice d€lit do tfech tfid, oznaCenych fimskymi ¢islicemi.

— Silnice I tfidy (neboli dalnice druhé kategorie) slouzici pro dalkovou
a mezistatni dopravu, jsou oznaCené dvojmistnym cislem 1-71, a maji

maximalni povolenou rychlost 110 km/h,
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— Silnice II. tfidy slouzici pro dopravu mezi okresy, jsou oznac¢ené trojmistnym

Cislem, a to naptiklad 11/324.

— Silnice III. tfidy slouzici ke vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni PK, jsou oznacené Ctyfmistnymi nebo pétimistnymi Cisly, odvozuji

se z Cisel 11 tfidy, a to naptiklad I11/3245.

Mistni komunikace

Obecné pristupné a uzivané PK, které jsou soucasti sidlist a mést. Déli se do Ctyt

kategorii, které jsou oznaceny fimskymi Cislicemi.

— Mistni komunikace 1. tfidy technicky vyhovuji vSem druhiim dopravy a vyhovuji

napfiklad i vefejné hromadné doprave,

— Mistni komunikace II. tfidy jsou komunikace v obcich, které vyhovuji v§em

motorovym vozidlim,

— Miistni komunikace III. tfidy nejsou ur€ena pro provoz néakladnich vozidel,

— Mistni komunikace IV. tfidy, coz jsou pési zony, chodniky atd.

Ucelova komunikace

Je PK, ktera propojuje jednotlivé nemovitosti, pro potieby vlastnika. Jedna se naptiklad

o spojeni vyrobnich zavodd, lesni a polni cesty. Déli se na vefejné piistupné

a nevetejnepristupné. [5]

Tab. 1.2 Vlastnici a spravci pozemnich komunikaci

Kategorie pozemni

komunikace Vlastnik Spravce

Dalnice stat Reditelstvi silnic a dalnic
silnice I. Tridy stat Reditelstvi silnic a dalnic
silnice II. Tridy kraj Spravy udrzby silnic
silnice III. Tridy kraj Spravy udrzby silnic
mistni komunikace obec napf. technické sluzby

ucelové komunikace

fyzicka nebo pravnicka osoba

vlastnik

Zdroj: vlastni zpracovani podle [8].
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1.1.3 Navrhové prvky

Pti projektovani dalnic, silnic a vetejné pristupnych PK ve volné krajing, pro novostavby,
prelozky a rekonstrukce spojené s prestavbou zemniho télesa, se fidi Ceskou technickou

normou CSN 73 6101.

Mezi navrhové prvky pozemseni komunikace patfi:

navrhova rychlost (CSN 73 6701) je rychlost, vychazejici z fyzikalnich zakondt
a nalezi pfijatelna mira bezpecnosti provozu na PK,

— smérodatna rychlost (CSN 73 6101) je blizsi rychlosti skute¢né,

— podélny sklon,

— vyskové — zakruzovaci — oblouky. [11]

Navrhova rychlost je oznaceni pro maximalni rychlost vozidla, kterou lze projet bezpe¢né
usekem PK, aniz by ovlivnil provoz kolemjedoucich vozidel. Na dalnicich je navrhova
rychlost 120 — 80 km/h, na silnicich 100 — 30 km/h, na mistnich komunikacich 100 — 80

km/h a naptiklad v tunelech maximalné 80 km/h.

Nejvyssi hodnota podélného sklonu na dalnicich €ini 4,5 %, na smérove rozdelenych az 6

%, na dvoupruhovych silnicich az 9 % a na jednopruhovych silnicich az 12 %. [40]

1.2 Provoz na pozemnich komunikacich
Utastnik, podilejici se na provozu pozemnich komunikacich se oznaduje jako osoba,
ktera se pfimym zptisobem ucastni silni¢niho provozu.

Za ucastnika se naptiklad povazuje fidi¢, spolujezdec, jezdec na zvifeti, chodec, atd. [2]

1.2.1 Zakladni pojmy
Vozidlo je oznaceni pro motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj.

Ridi¢ je oznaceni ucastnika na pozemni komunikaci, ktery fidi motorové nemotorové

vozidlo nebo tramvaj.
Nehodové misto je usek PK, kde se stavaji dopravni nehody.

Nehodovy usek je usek PK, kde na vzdalenosti vétsi nez 250 metra dochazi k nakupeni

nehodovych mist.
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Misto vyskytu ¢astych DN je misto, kde dochézi k vétsimu poctu DN, nez je stanoveno
ve vybérovém kritériu.

Utastnik nehody je osoba, ktera se osobn& podili na DN. Jedna se pievazné o fidice,
prepravované osoby, cyklisti, chodci a dalsi.

Usmrcena osoba je osoba, ktera zemie pii DN, nebo do 30 dnti ode dne DN.

Podezrely je osoba, ktera diky svému jednani se dopustila protipravniho jednani.

PoSkozeny je fyzicka osoba nebo pravnicka, které vznikne v urcité situaci Skoda

na majetku, na zdravi nebo na zivoté.

Svédek je osoba, ktera ma moznost poskytnout informace o véci ¢i udalosti, kterou

osobné vidéla a nebo slysela.

Majitel je osoba, ktera vlastni konkrétni véc, napriklad vozidlo. Muze se jednat jak o FO,

PO a nebo statni organ.

Provozovatel mize byt majitel vozidla, nebo osoba, ktera je zmocnéna vlastnikem

k provozovani vozidla.
Typ nehody je popis okolnosti a charakteristickych vlastnosti nehodového déje.

Kolizni diagram je pomucka, ktera napomaha prehledné zobrazovat hlavni

charakteristicky jednotlivych DN. [3]

1.2.2 Pravni Gprava silni¢niho provozu

Doprava je nevyhnutelnou soucasti kazdé spolecnosti a patii mezi nejstarsi zakladni
lidské ¢innosti. Vyznam dopravy se vmésuje do veskerych oblasti naSeho zivota a jeji

rozvoj je primarnim charakteristickym rysem moderni civilizace.

Veskery provoz na pozemnich komunikacich podléha pravnim normam, vSech stupiit
pravni sily, nastavujici pravidla provozu, povinnosti pojisténi vozidel, zna¢eni pozemnich

komunikaci a mnoha dalSich oblasti dopravy. [6]

Mezi nejdulezitéjsi pravni normy v oblasti dopravy patfi:

w

— Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisu - § 47 Dopravni nehoda
(1) Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad

havarie nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapoctena na pozemni komunikaci
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a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodeé na majetku v primé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

(2) Ridi¢, ktery mél icast na dopravni nehodeé, je povinnen:

a) Neprodlené zastavit vozidlo,

b) Zdrzet se poziti alkoholického ndpoje a uziti jiné navykové ldtky po nehodé po
dobu, do kdy by to bylo na ujmu zjisténi, zda pred jizdou nebo béhem jizdy pozil
alkokoholicky ndpoj nebo uzil jinou navykovou latku, vZdy vSak do doby prijezdu
policisty v pripadeé, Ze sou ucastnici nehody povinni ohlasit nehodu policistovi
podle odstavcii 4 a 5,

¢) Ucinit opatrent k zabranéni vzniku Skody osobam nebo vécem, pokud tato hrozi
v diisledku dopravni nehody, a

d) Spolupracovat pri zjistovani skutkového stavu.

(3) Ucastnici dopravni nehody jsou povinni

a) Ucinit vhodnd opatieni, aby nebyla ohrozZena bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich v misté dopravni nehody; vyzaduji-li to okolnosti, jsou oprdvnény
zastavovat jind vozidla,

b) Ozndmit, v prFipadech stanovenych timto zdkonem, nehodu policii; doslo-li
k zranéni, poskymout podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné osobé
privolat poskytovatele zdravotmické zdchranné sluzby,

¢) Oznacit misto dopravni nehody,

d) Umoznit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, zejména provozu vozidel
hromadné dopravy osob,

e) Neprodlené ohldsit policii poSkozeni pozemni komunikace, obecné prospésného
zarizeni nebo Zivotniho prostredi, pokud k nému pri dopravni nehodé doslo,

1) Prokazat si na poZaddni navzdjem svou totoznost a sdélit udaje o vozidle, které
mélo ucast na dopravni nehode,

g) V pripadech, kdy nevznikne povinnost ohlasit nehodu policii, sepsat spolecny
zdznam o dopravni nehode, ktery podepisi a neprodlené predaji pojistiteli; tento
zdznam musi obsahovat identifikaci mista a casu dopravni nehody, jejich
ucastnikii a vozidel, jeji priciny, pribéhu a nasledku.

(4) Dojde-li pri dopravni nehodé usmrceni nebo zranéni osoby nebo hmotné Skodé
prevysujici ziejmé na nékterych ze ziicasmeénych vozidel vcetné prepravovanych
veci castku 100 000 K¢, jsou uicastnici dopravni nehody povinni

a) Neprodlené ohldsit dopravni nehodu policistovi,
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b) Zdrzet se jednani, které by bylo na ujmu radného vysetieni dopravni nehody,

zejména na premisténi vozidel;, musi-li se vSak situace vznikld dopravni nehodou
zménit, zejména je-li nutné k vyprosténi nebo oSetreni zranéné osoby nebo
k obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, predevsim provozu vozidel
hromadné dopravy osob, vyznacit situaci a stopy,

Setrvat na misté dopravni nehody az do prichodu policisty nebo se na to misto
neprodlené vratit po poskymuti nebo privolani pomoci nebo ohldSeni dopravni

nehody.

(5) Povinnost podle odstavce 4 plati i v pripadé, kdy pri dopravni nehodé

a)

b)

Dojde ke hmotné Skodé na majetku treti osoby, s vyjimkou Skody na vozidle, jehoz
ridi¢ md ucast na dopravni nehodé nebo Skody na véci prepravované v tomto
vozidle,

Dojde k poSkozeni nebo zniceni soucdsti nebo prislusenstvi pozemni komunikace
podle zakona o pozemnich komunikacich, nebo

Ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynalozeni nepriméreného tsili
zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. (3, § 2]
Zikon ¢. 11/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisu — tento
zakon se zabyva provozem dopravy za ucelem podnikani.

Zikon ¢. 56/2001 Sb., o podminkiach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi — tento zakon se zabyva
kategorizaci vozidel, vyfazenim a dalsi agendou.

Zikon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisu — tento zakon upravuje podminky pouzivani pozemnich komunikacich,
kategorizaci, proces schvalovani, povinnosti vlastniki a spravcd pozemni
komunikace.

Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti
k Fizeni motorovych vozidel, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Zikon €. 168/1999 Sb., o pojisténi za Skodu zpusobenou provozem vozidla, ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Zikon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu. [0]
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1.3 Dopravni nehodovost

v

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozenich komunikacich se zabyva dopravni
nehodovosti v §47, kde je definovana DN. , Dopravni nehoda je uddalost v provozu
na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srdzka, kterda se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo

ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “ [18, § 47]

NaruSeni plynulosti, organizace provozu a kontfliktni situace ovliviiuji bezpecnost
silni¢ni dopravy. Dopravni nehoda je oznaceni pro jev naruSujici bezpe¢nost dopravy.
Nejvice poctu dopravnich nehod zaznamenava doprava silni¢ni. Divodem pfibyvani
nehod je rust silni¢nich dopravnich prostiedkt, rast intenzity dopravy ve meéstech,
pretizeni silnicnich siti, rast fidi¢skych opravnéni apod. [4]

Mezi dalsi pficiny silnicni dopravni nehodovosti patfi chovani ucastniki nehody,
technicky stav vozidel, povétrnostni situace, viditelnost, stav pozemnich komunikacich

apod. [1]

Clovék vykonavajici fidici ¢innosti dopravniho prostiedku se dostava do sporu s pravnimi
predpisy, které upravuji dopravu a pravni normy. V zdkoné€ o provozu na pozemnich
komunikacich (ZPPK) se nachézi definice, kterd posuzuje, zda se jedna o dopravni
nehodu pro Setfeni organti Policie Ceské republiky. [2] Tato dopravni udalost se maze
oznacovat jako srazka, havarie nebo jina nehoda. Srazka je oznaceni pro stfet dvou a vice
ucastnikl, kde jeden z nichz musi byt fidicem vozidla. Jedna se o srazky Celni, srazky
bocni, naraz s pevnou piekazkou, napiiklad strom, svodidla apod. Havarie je oznaceni,
ve kterém hraje roli pouze jedno vozidlo, naptiklad prevraceni vozidla. [1] U téchto druhti

nehod muze dojit ke zranéni, usmrceni nebo ke Skodé na majetku. [2]

Kazda dopravni nehoda, dale jen DN je charakteristickdi nehodovym jednanim
a nehodovou udalosti. Nehodové jednani je oznaceni pro jednani tiCastnika dopravy, ktery

svym chovanim zptsobuje nehodovou udalost. [1]
Mala dopravni nehoda

Za malou DN se povazuje takova nehoda, ke které neni povinné volat policii. Jedna se

o nehody u nichz:

— nepfesahne hmotna §koda 100 000 K¢,

— shodnouli se ucastnici nehody, kdo nehodu zavinil,
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— nedoslo ke §kodé na majetku tieti osoby.

Nastane-li DN pfiniz dojde ke §kodé na majetku u tieti osoby, ikdyz se jedna o malou

dopravni nehodu, jsou tucastnici povinni zavolat policii. [12]
Velka dopravni nehoda

Velka dopravni nehoda je takova nehoda, pfi které jsou ucastnici vzdy povinni zavolat

policii. Pokud se tak nestane, jedna se o prestupek. Jsou to nehody, pii kterych:

— dojde ke zranéni nebo usmrceni osob,
— doslo k poskozeni majetku treti osoby,

— presahla-li dopravni nehoda Skodu 100 000 K¢. [12]
Formular o dopravni nehodé

Formulaf se vypliiuje u takové DN, ke které se Policie CR nemusi volat. Jedna se o §kody
do 100 000 K¢, pokud nedoslo ke zranéni osob, nebo pokud nedoslo k pozkozeni majetku
treti osoby. Zaznamenani DN do tohoto formuléfe neni povinny, ale dojde-li k havérii,
tak musi vSichni UcCastnici zdznam sepsat. Ve formulafi se vypliiuje — datum, misto,
zranéni nebo vécna Skoda, svédci, pojistény, pojistnik, vozidlo, pojistitel, fidi¢, oznaeni
stfetu, viditelna poSkozeni, okolnosti DN, nakres, poznamky a v nepodledni fadé podpis.

[39]

1.3.1 Priciny dopravnich nehod

Chovani fidice, selhani dopravniho prostfedku a stav prostiedi, jsou zakladni prvky, které

narusuji bezpecnost dopravy. [4]
Priciny dopravnich nehod ze strany ridice

Na pric¢iné vzniku dopravnich nehod se nejvice podili clovék sam. A to predevsim
nedodrzovanim stanovenych predpisi. Do necastéjSich pfi¢in dopravni nehody lze

zatadit:

a) Ridic se plné nevénoval Fizeni vozidla,

b) Nedodrzeni bezpecnostni vzddlenosti,

¢) Nespravné otaceni nebo couvani,

d) Neprizpiisobeni rychlosti stavu vozovky,

e) Neddni prednosti upravené dopravni znackou ,, DEJ PREDNOST V JIZDE*,

f) Nezviddnuti rizeni vozidla,
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g) Neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
h) Vyhybdni bez dostatecného bocniho odstupu,
i) Vijeti do protisméru,

J) Nedani prednosti pri predjizdént z pruhu do pruhu. [13, s. 26]
Pric¢iny dopravnich nehod selhanim dopravniho prostiredku

Vykon fidi¢e za volantem, muze byt ovlivnén selhanim dopravniho prostfedku. Vyznam
zde hraje pracovni prostiedi fidiCe, akusticka permeabilita vnéjSich signalt, vykonové

a dynamické charakteristiky vozidla a v neposledni fadé 1 klima ve vozidle. [4]

Mezi Casté piiciny vzniku dopravnich nehod patii Spatny technicky stav vozidla, pficemz
za kazdé vozidlo je odpovédny majitel. Vozidla musi byt pravidelné podrobena technické

a emisni kontrole. [14]

Dulezité je provadét kontrolu technického stavu vozidla i pfed kazdou jizdou. Jedna
se o kontrolu fungovani osvétleni, spravny tlak v pneumatikach, nedochazi-li k aniku
kapalin apod. Tuto kontrolu pfed kazdou jizdou provadi, bohuzel jen malé procento
ridica. [15]

Na stanici technické kontroly musi vozidlo projit nékolika kontrolami. Nejprve

se identifikuje vozidlo, kontroluji se registracni znacky, stav tachometru a identifikacni

¢islo VIN (Vehicle Identification Number). [14]

VIN je 17ti mistny kod, ktery identifikuje vozidlo. Toto ¢islo najdeme v dokladech a na
vozidle. Umisténi se mize na kazdém vozidle li§it. Kod vozidla najdeme v dokladech jak
v malém, tak i velkém technickém prikazu vozidla. Na vozidle (Razba) se VIN muze
najit pod Celnim sklem, vyrazené na délici pficce motorového vozidla, vyrazené na
hornim lemu podbéhu, na drzadku pravé predni pruzici a tlumici jednotce, na podlaze
u spolujezdce apod. Typovy stitek se ve vozidle nachazi v prostoru dveti nebo na sloupku

dvefi a také v motorovém prostoru. [16]

Déle se na vozidle kontroluji brzdy, jejich stav, ucinnost a stejnomeérnost. Provadi se
1 kontrola stavu geometrie fizeni vozidla, ostré a nebezpecné hrany, néapravy, kola
a pneumatiky, koroze nosnych c¢asti. Kontroluje se motor a jeho vykon. Také hlucnost
a ucinnost motoru, emise, unik provoznich kapalin, homologace a elektromagnetické
odruseni. Sleduje se spravny vyhled fidice, kontrola skel, zpétnych zrcatek, prekryti
a zatmaveni skel. V predposledni ¢asti kontroly se ovéfuje povinna vybava, bezpe¢nostni

prvky a bezpecnostni pasy. Nakonec se kontroluje osvétleni vozidla. [14]
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Pokud dochézi k ohrozeni provozu na pozemni komunikaci, poskozeni zivotniho
prostiedi nebo pokud provozovatel neprokaze technickou zpusobilost, jedna se o vozidlo

technicky nezpusobilé. [15]
Priciny dopravnich nehod z diivodu Spatného stavu vozovky

Spatny stav vozovky &asto piispiva ke vzniku dopravnich nehod. Jakékoliv poskozeni
vozidla vlivem vozovky, v pfipadé i poskozeni jediného vozidla se oznacuji jako

dopravni nehody.

Jeden zdulezitych faktort, napfiklad pro komunikaci s pojistovnou, policii atd.,
je umisténi dopravnich znaceni typu ,,Nerovnost na silnici“ nebo ,,Prace na silnici.
Pokud je postizené misto na vozovce oznaceno timto dopravnim znacenim, fidi¢
je povinen pfizpusobit jizdu stavu vozovky. Naopak pokud usek nebyl oznacen, pak ma

fidi¢ dvé moznosti, jak se domoci nédhrady Skody.

Prvni moznosti je vyuziti svého havarijniho pojisténi. Druhou moznosti je kontaktovat

majitele pozemni komunikace. [17]

1.3.2 Nasledky dopravnich nehod

Pod pojmem nasledek Ize oznacit vzniklé Skody, zpuisobené dopravnimi nehodami. Jedna

se o nejdulezitesi kritérium, které slouzi k posouzeni zavaznosti nehody. [18]

Mezi mozné nasledky se zafazuje usmrceni ticastnika/Gcastnikl, t€zké poranéni, lehké

poranéni a bez poranéni. [2]

Usmrcenou osobou se povazuje takova osoba, ktera zemfela na misté¢ dopravni nehody
nebo zemfe-li osoba nejpozdeji do 24 hodin do 30 dnti po nehod€. TéZce zranénou osobou
je takova osoba, ktera ma vaznou poruchu zdravi nebo vazné poranéni, pficemz doba
pracovni neschopnosti pievisi 7 dni. [18] Za lehké zranéni se povazuje poranéni té€lesnych

nebo dusevnich funkci, kdyz doba pracovni neschopnosti neptevysi 7 dni. [2]

Nedojde-li ke §kodé na zdravi a na zivoté, pak je mozné dopravni nehody rozdélit podle
stupné poskozeni ¢i zniCeni majetku. Jedna se o Skody na dopravnich prostiedcich. At uz
jde o vozidla ¢i vozidla zaparkovana. Dale se jedna o Skody na samotnych komunikacich
1 najejich vybaveni a ostatni Skody, do kterych patii naptiklad poSkozeni plotu, zdi apod.
[2]
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1.4 Eliminace nehodovosti

Dopravni nehody lze eliminovat ze strany fidice, §patného stavu vozovky a selhanim
dopravniho prostfedku. Na snizeni dopravnich nehod se podileji subjekty integrovaného

zachranného systému, oddéleni Ministerstva dopravy BESIP apod.

1.4.1 Eliminace nehod ze strany ridice
Pravidla silni¢niho provozu

Veskeré pravidla silni¢niho provozu se nachazi ve Vyhlasce ¢. 80/1966 Sb. o pravidlech

silni¢niho provozu. Vyhlaska je rozdélena na Casti I-VIIL
Mezi zakladni pravidla silni¢niho provozu v Ceské republice patii:

- rychlostni limity, které se li§i pro automobily do 3,5 tuny a nad 3,5 tuny,

- osvétleni vozidel, tj. kdy motorové vozidlo musi mit vzdy pii jizdé zapla
obrysova, potkavaci svétla nebo svétla pro denni sviceni,

- bezpeCnostni pasy a détské autosedacky, kdy kazda osoba ve vozidle musi
pouzivat bezpeCnostni pas a déti do 150 cm nebo do 36 kg musi pouzivat
autosedacky,

- pravidla zipu,

- zimni pneumatiky musi vyuzivat vozidla od 1. listopadu do 31. bfezna,

- vzdalenost mezi vozidly, kdy fidi¢ jedouci za jinym vozidlem musi dodrzovat
bezpecnostni vzdalenost,

- alkohol v krvi, ve kterém ma CR nulovou toleranci,

- pouzivani telefonu, kdyz fidi¢ drzi telefon v ruce je v CR povazovano jako

prestupek, avSak povolené je pouzivat hands-free. [19]
Bodovy systém

Bodovy systém se v Ceské republice zagal vyuzivat od 1.7.2006. Platnost a znéni systému
je dana zakony ¢. 411/2005 Sb. a ¢. 226/2006 Sb. Hlavnim cilem bodového systému

je eliminace dopravnich prestupkt a snizeni nehodovosti.

Kazda neopravnéna ¢innost za volantem je , ohodnocena“ trestnymi body. Tyto trestné
body se s¢itaji do maximalniho po¢tu 12ti bodu. Pokud fidi¢ dosahne maximalniho poc¢tu
je povinen na rok odevzdat fidicky prikaz. [20] Nejcastéjsi prestupky viz

Tab. ¢. 1.3.
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Tab. 1.3 Nejcastéjsi prestupky - bodovy systém

Pocet Pokuta ve spravnim | Zakaz
Druh prestupku bodu Fizeni cinnosti
y 6 mésicu
Rizeni pod vlivem alkoholu > 0,3 promile 7 2500 - 25 000 K& -1 rok
y 6 mésicu
Rizeni pod vlivem alkoholu < 0,3 promile 0 2500 -20 000 K& -1 rok
Rizeni v nezpuisobilém stavu (pf. drogy) 7 25 000 - 50 000 K¢ 1-10let
6 mésicu
Nedovolen¢ predjizdéni 7 5000 - 10 000 K¢ -1 rok
1-6
Nedovolena jizda pfes Zeleznicni prejezd 7 2500 -5 000 K& meésicu
Couvani, otaceni nebo jizda v protisméru na 6 mésicu
dalnici 7 5000 -10 000 K¢ -1 rok
1-6
Jizda na cervenou 5 2500 -5 000 K¢ meésicu
Vysoké prekroceni rychlosti-v obci o 40 km a 6 meésicu
vice 5 5000 -10 000 K¢ -1 rok
6
Vysoké prekroéeni rychlosti-mimo obec o 50 mgésicu-
km a vice 5 5000 -10 000 K¢ 1 rok
Vyssi prekroceni rychlosti-v obci o 20 km a 1 az 6
vice 3 2500 -5 000 K¢ mésicu
Vyssi prekroéeni rychlosti-mimo obec 0 30 km 1 az 6
avice 3 2500 -5 000 K¢ mésicu
Jizda bez bezpecnostnich pasu 3 1500 -2 500 K& -
Rizeni s telefonem v ruce 2 1500 -2 500 K& -
Stfedni prekroceni rychlosti-v obci do 20 km |2 1500 -2 500 K& -
Stfedni prekroceni rychlosti-mimo obec do 30
km 2 1500 -2 500 K& -
Malé¢ prekroceni rychlosti-v obci do 5 km 0 1500 -2 500 K& -
Malé prekroceni rychlosti mimo obec do 10
km 0 1500 -2 500 K& -
Zavinéni nehody s ublizenim na zdravi 0 25000 - 50 000 K¢ 1- 2 roky
1 az 6
Ujeti od dopravni nehody 7 2500 -5 000 K& meésica

Zdroj: vlastni zpracovani podle [20].
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1.4.2 Eliminace ze strany pozemnich komunikacich
Stavebni upravy pozemnich komunikacich
Zpomalovaci prah

Retardér neboli pficny prah, je umélé vyvysSeni na vozovce pozemni komunikace.
Opatfeni se pouziva prevazné u Skolskych zafizeni, p&Sich zon, obytnych Cctvrti,
v blizkosti pfechodi pro chodce apod. Hlavnim cilem spolu s dopravnimi znaCkami

je upozornit fidie ke zpomaleni vozidla, a tim zvySsit bezpe¢nost chodct a cyklistu.

Mezi negativa retardéra patii opotiebeni vozidla, pfevazné naprav a tlumicu. Mezi typy
lze zaradit kratky zpomalovaci prah, dlouhy zpomalovaci prah a zpomalovaci polstar.

[32]
Okruzni krizovatky

Jiny nazev, ktery se pouziva je kruhovy objezd nebo , kruhac“. Jedna se o druh Groviiové
ktizovatky, kde vozidla, ktera jedou do ktizovatky odbocuji vpravo a pohybuji se po
okruznim pase az k vyjezdu z néhoz odbocuji taktéz vpravo.

Vozidla, ktera se pohybuji na kruhovém objezdu maji vzdy prednost pred ostatnimi
vozidly. Tyto kfizovatky se buduji na mistech, kde je potteba snizit rychlost nebo pokud
ma kfizovatka vice nez Ctyti vétve. Podle stavebniho uspotadani se dé€li na mimookruzni,

jedno pruhové a turbo-okruzni. Tento druh kiiZovatky se buduje podle CSN 73 6102. [33]

1.4.3 Eliminace selhani dopravniho prostredku
Technické prohlidky vozidel

Silniéni vozidla podléhaji podle §39 zakona €. 56/2001 o technickych podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich pravidelnym technickym prohlidkam.

Hlavnim cilem pfistaveni vozidel k provedeni technické kontrole, je zjiSténi technickych

zavad, pomoci specialniho zafizeni. [36]

Silniéni vozidla jsou pfistavovana k pravidelnym prohlidkdm v terminech viz

Tab. ¢. 1.4.
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Tab. 1.4 Pravidelné technické prohlidky silni¢nich vozidel

Doba od prvni|Doba periodickych
Silni¢ni vozidlo registrace prohlidek
Osobni automobil do 9 osob 4 roky 2 roky
Nakladni automobil do 3.5t 4 roky 2 roky
Motocykl o obsahu motru do 50ccm | 6 let 4 roky
Motocykl s konstrukéni rychlosti do 50
km/h 6 let 4 roky
Motocykl o obsahu motoru nad 50ccm |4 roky 2 roky
Motocykl s konstrukéni rychlosti nad
50 km/h 4 roky 2 roky
Privés do 750 kg 6 let 4 roky
Privés nad 750 kg 4 roky 2 roky
Vozidla s modrym majakem 1 rok 1 rok
Vozidla taxi nebo autoptj¢ovny 1 rok 1 rok

Zdroj: vlastni zpracovani podle [37].

Pfi prohlidce mohou byt nalezeny tfi strupné zavad - lehk4 zavada, vazna zévada

a nebecna zavada. Soucasti technické prohlidky je méfeni emisi. [36]

Pred provedenim technické kontroly je fidi¢ povinen ptfedlozit original technického
prukazu, osvédCeni o registraci vozidla, doklady o provedeni méfeni emisi. Dale také
u vozidla jejichz pohon je plyn (LPG, CNG) se doporucuje platnd revize plynového

zafizeni. [37]

1.4.4 Subjekty podilejici se na eliminaci
Integrovany zachranny systém

Vsechny slozky integrovaného zachranného systému (IZS) pfispivaji k feSeni dopravnich
nehod. Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému, stanovuje zakladni
slozky IZS a slozky ostatni, definuje také jejich prava a povinnosti. Mezi zakladni slozky
IZS fadime Policii CR, Zdravotnickou zachrannou sluzbu, HasiGsky zachranny sbor
(HZS) a jednotky pozarni ochrany zafazené do plo§ného pokryti kraje. Ostatni slozky
zahrnuji ozbrojené sily, organy ochrany vetejného zdravi, havarijni a pohotovostni
sluzby, zafizeni civilni ochrany, neziskové organizace, bezpecnostni a ostatni zachranné
sbory. Koordinaci IZS pfi spole€ném zasahu v misté dopravni nehody rozumime jako

spolupraci jednotlivych slozek pii zachrannych a likvida¢nich pracich, cilem této Cinnosti
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je zajisténi, vyhodnoceni a urCeni rozsahu udalosti, bezprostredni zachrana zasazenych
osob, zvifat ¢i majetku veetné neodkladné zdravotni péce zranénym osobam. Slozky IZS
pfi spoleCném zasahu jsou povinny se fidit pokyny velitele zasahu. Velitelem zasahu je
velitel Hasi¢ského zachranného sboru, pokud na misté¢ udalosti neni HZS, je pak

velitelem zasahu velitel té slozky, ktera provadi zasadni ¢innosti na mist¢.
— Hasicské zachranné sbory

Zakladnim ukolem HZS CR je chranit Zivoty a zdravi obyvatel a majetek pied pozary
a soudinost pfi feSeni mimofadné udalosti. Generalni feditel HZS CR spada pod
Ministerstvo vnitra. HZS kraja se Cleni dle uzemnich odbort a jsou fizeny opera¢nim
stiediskem, ktery puasobi na krajské urovni. Vyjeti do 2 minut u pozarni jednotky
kategorie I od oznameni vyjezdu k nehod¢, patii kjejich nejdalezitéjsim tkoltim.
K nehodam pfijizdé€ji z velké Casti vozidla, ktera jsou vybavena vyprostovaci technikou
a cisternami. Tato slozka provadi u DN prace jako je napfiklad vyprostovani osob
zaklinénych ve vozidle, poskytnuti predlékarské prvni pomoci, opatieni ke zabranéni

vzniku pozaru apod.
— Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnicka zachranna sluzba poskytuje pfednemocnicni neodkladnou péc¢i na misté
udalosti a transport k dal§imu odbornému oSetteni dle zakona ¢. 20/1996 Sb., Zachranné
sluzby ziizuje kraj, takze na uzemi CR je &trnact zachrannych sluzeb. Zachranna sluzba
disponuje vyjezdovymi skupinami rychlé zdravotnické pomoci (RZP), rychlé 1ékarské
pomoci (RLP), randez-vous (RV) a leteckou zachrannou sluzbu (LZS). V posadce RLP a
RV je pfitomen vzdy lékat, zdravotnicky zachranar nebo fidi¢. V posadce RZP je pouze
zdravotnicky zachranar a fidic. LZS je ve slozeni pilot, Iékaf a zdravotnicky zachrannar.
Vyslani prislusné vyjezdové skupiny vyhodnoti operac¢ni stiedisko s krajskou ptisobnosti,
dle typu poranéni, vzdalenosti a Setrnosti transportu.
— Policie CR

Zakon o policii & 273/2008 Sb., udava zakladni tkol PCR, kterym je ochrana bezpeénosti
osob a majetku, vefejny poradek, predchazeni trestné Cinnosti, plnéni ukont dle trestniho
tadu. Policie CR je podfizena ministerstvu vnitra. Piestoze PCR je jednou ze zakladnich
slozek IZS neprovadi primarné zachranné a likvidacni prace pii mimotadné udalosti. Pod
jejich ukony dle momentalni situace spada uzavéra prostoru, odklon a regulace dopravy,

zajisténi piijezdovych cest pro ostatni slozky IZS, podili se na varovani, vyrozumnéni a
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poskytovani tisiovych informaci, dohled a ochrana objektl, ochrana majetku, evakuace

obyvatel, proSetfovani pfiiny a odpoveédnosti za vznik udalosti.
BESIP

BESIP je zkratka pro bezpecnost silni¢niho provozu. Je to oddéleni Ministerstva dopravy
Ceské republiky, sladujici Ginnosti v oblasti bezpe¢nosti na pozemnich komunikacich
a pusobeni na lidského Cinitele. V roce 1963 byla vytvorena Meziministerska koordinacni
komise pro bezpecnost silnicniho provozu a néasledné v roce 1967 vznikl organ BESIP.
BESIP se zabyva dopravni vychovou déti ve Skolach, ale 1 dopravnimi kampanémi pro
vSechny ve€kové kategorie ucastniki silni¢niho provozu. Mezi informacni nastroje
BESIPu patii webovy portal BESIP, info zpravodaj BESIP, krajsti koordinatoti BESIP a
spoluprace s externimi subjekty. Dulezitou roli vytvaii krajsti koordinatofi, ktefi uzce
spolupracuji s Policii CR, méstskou policii, krajskymi a obecnimi Gfady a ovliviiuji tak

vétsi bezpe€nost na pozemnich komunikacich v daném regionu. [21]
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2 Analyza dopravni nehodovosti na izemi CR

Silni¢ni¢ni dopravni nehoda je pojem, kterym se oznacuje nahodila udéalost souvisejici
s provozem vozidel, pfi kterém dochazi ke Skodlivému nésledku na zivot€, zdravi nebo

na majetku. [2]

Pii dopravni nehodé zalezi na tom, zda k nehod€ doslo z objektivnich neo¢ekavanych
pfi€in, anebo byla poruSena pravni norma. V § 18 odst. 1 Zakona €. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich se nachéazeji povinnosti ridice vozidla zahrnujici

i povinnost fidiCe predvidat a ptizpusobit jizdu a rychlost danym provoznim podminkam.

Mezi nejCastéj§i priciny dopravnich nehod patfi vliv alkoholu, uziti omamnych
a psychotropnich latek, nepfimérena rychlost, nedani prednosti v jizd€, nespravny zptsob

jizdy, nespravné predjizdéni a technicka zavada zpusobena fidiCem. [18]

2.1 Vyvoj poctu dopravnich nehod

Vyvoj poctu nehod od roku 2011 mé vzestupny trend, s vyjimkou roku 2020. Naopak
klesa pocet usmrcenych, viz tabulka 1.4. Nejvice nehod od roku 2011 bylo zaznamenano
v roce 2019 s 107 572 nehodami. Primérné za poslednich 10 let Policie Ceské republiky
denng Setfila 259 dopravnich nehod, 1,26 osob bylo primérné usmrceno, poranéno bylo

pramérné 61,99 osob a prumérna Skoda dosahla 16, 437. 413,11 K¢&. [22]
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Tab. 2.1 Vyvoj poctu dopravnich nehod 2011-2020

Pocet Z toho nasledky na Zivoté TéZce zranéno | Lehce zranéno

Rok |nehod a zdravi Usmrceno |osob osob

2011 75137 20487 707 3092 22519
2012 | 81404 20504 681 2 986 22 590
2013 |84 398 20342 583 2782 22577
2014 | 85859 21054 629 2762 23 655
2015 |93 067 21561 660 2 540 24 426
2016 |98 864 21386 545 2 580 24501
2017 |103 821 |21 263 502 2 339 24 740
2018 104 764 |21 889 565 2 465 25215
2019 107572 |20 806 547 2110 23 935
2020 |94 794 18 419 460 1 807 20 880

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].
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Graf 2.1 Pocet nehod za obdobi 2011-2020
Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].
Dopravni nehody dle zavinéni

Primémé od roku 2011 do roku 2020 nejvice dopravnich nehod zavinuje sam fidic.
V roce 2020 fidi¢i motorovych vozidel zavinili 75371 DN, coz je 79,5 % z celkovych
nehod. Usmrceno bylo 417 osob, znamenajici pokles usmrceni oproti predchozimu roku.
Velky poCet DN zavinuje také lesni ¢i domaci zvéf. Ostatni informace viz Tab. ¢. 1.5.

[22]
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Tab. 2.2 Dopravni nehody dle zavinéni

Zavinéni nehody 2011 |2012 (2013 |2014 |2015 (2016 |2017 |2018 (2019 |2020
Ridi¢em motorového

vozidla 66089 | 70441 | 7238372845 (78201 | 82981 | 86187 | 86632 | 8631575371
Ridi¢em

nemotorového vozidla | 2363 [2467 |2521 |2737 [2678 |[2625 |2559 |2896 |[2855 |2988
Chodcem 1197 1292 |1132 |1226 |1229 |[1133 |1140 |1161 [1079 |721
Jinym ucastnikem 121 145 141 126 146 139 142 150 176 154

Zavadou komunikace |448 |282 515 (233 |253 |217 |347 [213 290 |205

Technickou zavadou

vozidla 456  |465 464 |467 461 427 (428 |414 |461 |343
Lesni zvéri, domacim

zvifetem 4064 |5915 |6782 |7846 |9635 |10917|12494|12837|15928|14555
Jiné zavinéni 399 397 |460 |379 |464 |425 |524 |461 |468 |457

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

Jednou z dalsi pfi¢in vzniku DN mutze byt 1 unava pfi fizeni vozidla, ktera se projevuje
snizovanim vykonnosti a zvySovanim chyb v tkonu. Unava se rozd€luje na fyzickou,
duSevni a unavu smyslovych organt. Pokud fidi¢ pfi jizdé€ pociti jakykoliv druh Gnavy,

je povinen jizdu prerusit. [2]

Vek fidice ovliviiuje také dopravni nehodovost. Podle délky praxe fizeni se déli fidi€i na

zacatecCnika, pokrocilého a zkusSeného tidice. [2]

2.2 Analyza pri€in dopravnich nehod

Pri¢iny dopravnich nehod zjistuje hloubkova analyza (HADN). Jedna se o vyzkumnou
&innost Centra dopravniho vyzkumu. Z kazdoroéného vyzkumu DN je ziejmé, Ze Ceska

republika je oproti vyspelym evropskym zemim zaostala.

Setieni DN provadi dopravni psycholog, specialist¢ na dopravni infrastrukturu
a na automobilovou techniku. Spoluprace probiha také s Policii CR, hasiskymi

zachrannymi sbory a zdravotnickou zachrannou sluzbou.

Vyzkum dopravnich nehod se tyka prevazné dopravni infrastruktury, automobilové

techniky, lidského faktoru a psychologické Casti a také casti zdravotni.

Odbornik dopravni infrastruktury na mist¢ DN zdokumentuje parametry mista DN, jakost

a druh povrchu vozovky, dopravni znaceni, polohu vozidel, stopy vozidel a dalsi.
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Specialista na automobilovou techniku provadi jak prohlidku exteriéru, kam patii
napfiklad rozsah zmény tvaru vozidla, nebo prohlidku interiéru, kam lze zaradit napiiklad

kontrolu aktivace airbagli, bezpe¢nostnich pasi, zmény tvaru piistrojové desky atd. [23]
Mezi nejcasté)si piiciny dopravnich nehod patii:

— neveénovani se fizeni vozidla,

— nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti,

— nespravné otaceni a couvani,

— nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky,

— nedani pfednosti v jizdé,

— nepfizplisobeni rychlosti technickému stavu vozovky,
— nezvladnuti fizeni vozidla,

— vyhybani bez dostate¢ného bocniho odstupu,

— mikrospanek,

— alkohol. [24]

2.3 Podrobna analyza vybranych pricin dopravnich nehod

Na pficiné vzniku dopravnich nehod se nejvice podili ¢lovék sam, protoze ¢lovek sam
pted jizdou pouzil alkohol, stoupl na plyn, anebo usedl za volant unaveny. To vSe

znamena nedodrzovani stanovenych predpisa.

2.3.1 Alkohol a ostatni navykové latky

Alkohol a ani jiné navykové latky za volant nepatii. Nékteti fidi¢i tuto podminku
nedodrzuji, a tudiz prispivaji ke zvySeni poctu dopravnich nehod. [25] Alkohol narusuje
pozorovaci i ovladaci schopnosti fidice. Déle také prodluzuje reakéni dobu, vzbuzuje
ochablost, malatnost, usnuti, poruchy védomi apod. Existuje nekolik stupfiti pfitomnosti
alkoholu v krvi. Jedna se o podnapilost, lehky stuperi opilosti, stfedni stupenn opilosti,
t&zky stupeti opilosti a otrava alkoholem. [1] Cesk4 republika ma nulovou toleranci
alkoholu, stejné¢ jako napt. na Slovensku, v Madarsku a Rumunsku. Napfiklad
v Rakousku je tolerance 0,5 promile, v Némecku taktéz 0,5 promile, v Polsku 0,2 promile

a ve Velké Britanii dokonce 0,8 promile. [25]
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V roce 2020 pod vlivem alkoholu vzniklo celkem 4 486 DN, pfi nichz zahynulo 50 osob.
261 DN vzniklo za pouziti drog, a u 55 pripadi byla prokazana pfitomnost jak drog, tak
alkoholu. [22]

Tab. 2.3 Nehody pod vlivem alkoholu a navykovych latek za rok 2020

pocet nehod |pocet usmrceni
Alkohol u vinika do 0,24 %o 163 1
Alkohol u vinika 0,24 %o - 0,5 %0 | 284 3
Alkohol u vinika 0,6 %o - 0.8 %o 250 7
Alkohol u vinika 0,8 %o - 1,0 %o 191 3
Alkohol u vinika 1,0 %o - 1,5 %o 671 10
Alkohol u vinika 1,5 %o a vice 2 872 22
Alkohol a drogy 55 4
Alkohol celkem 4 486 50
Drogy celkem 261 12

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

V roce 2020 byl alkohol u viniki naméten 1,5 %o a vice. Celkem tito vinici zavinili 2872

DN a z toho bylo 22 osob usmceno, viz Tab. ¢. 2.3.
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Tab. 2.4 Vyvoj dopravnich nehod z ptedchozich let 2014-2019 vlivem alkoholu a jinych

navykovych latek
Pocet

Rok Vinik pod vlivem nehod Usmrceno

2015 alkohol 4488 62
alkohol a navykové latky 56 0
navykové latky 245 12

2016 alkohol 4314 52
alkohol a navykové latky 59 0
navykové latky 251 10

2017 alkohol 4185 47
alkohol a navykové latky 66 1
navykové latky 231 4

2018 alkohol 4572 58
alkohol a navykové latky 54 4
navykové latky 260 14

2019 alkohol 4568 47
alkohol a navykové latky 59 6
navykové latky 269 9

Zdroj: vlastni zpracovani podle [25].

Kazdy ucastnik silni€niho provozu, ktery pouzije pfed jizdou alkohol nebo jinou
navykovou latku si musi uvédomit, Ze svym jednadnim neohrozuje jen sebe, ale také
ostatni Ucastniky silni¢niho provozu. Alkohol zpisobuje pomalejsi reakce, horsi vidéni

apod.

Podle Tab. ¢. 2.4 policisté nejvice zjistili alkohol u fidic¢a, kteti zptasobili DN v roce 2018.
Celkem bylo v roce 2018 pod vlivem alkoholu zptisobeno 4572 DN a z toho 58 osob bylo
usmrceno. Nejvice DN pod vlivem navykové latky bylo v roce 2019 a to s 269 nehodami,

9 osob z nich zemfelo.
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Graf 2.2 Vyvoj poc¢tu dopravnich nehod vlivem alkoholu
Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

Zaposledni 3 roky bylo zjisténo piiblizné stéjné DN pod vlivem alkoholu viz Graf. €. 2.2.

Dtivodem muze byt stres, lhostejnost fidict, zbytkovy alkohol v krvi apod.

2.3.2 Neprimérena rychlost
Neprimétena rychlost je upravena v § 18 odst. 1, 3, a 4 zakona o silni¢nim provozu. [1]

Zanepiimérenou rychlost se povazuje neptizptusobeni rychlosti urcité situaci a prekroceni
povolené rychlosti. V Ceské republice je povolena rychlost na dalnici 130 km/h, na silnici
pro motorova vozidla 110 km/h, mimo obec 90 km/h a v obci 50 km/h. [26] Povolena
rychlost se nevztahuje pouze na fidi¢e motorového vozidla, ale vztahuje se na vSechny
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. [1] VSechny uvedené rychlosti jsou
maximalni, ale neznamena to, Ze vozidlo mize jet na ur€itém misté uvedenou rychlosti.

Kazdy fidi¢ musi pfizpusobit jizdu podle vyzna¢eného dopravniho znaceni. [26]

Vlivem nepfimérené rychlosti na ¢eskych komunikacich v roce 2020 bylo usmrceno 185

osob a 530 osob bylo tézce zranéno. [27]
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Tab. 2.5 Vyvoj poctu usmrcenych a tézce ranénych vlivem nepfimétrené rychlosti

Rok Usmrceni Tézké zranéni
2012 261 852
2013 211 798
2014 250 831
2015 236 698
2016 195 731
2017 169 626
2018 218 713
2019 195 573
2020 185 530

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

Podle Tab. ¢. 2.5 bylo vlivem nepfiméfené rychlosti nejvice té€zce zranéno 852 osob
v roce 2012. V tom samém roce byl také nejvyssi pocet usmrceni a to celkem ve 261

ptipadech.

Pocet nehod vlivem neprimérené rychlosti
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Graf 2.3 Vyvoj poctu dopravnich nehod vlivem nepfimerené rychlosti
Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

Pocet nehod vlivem nepfimérené rychlosti klesa viz Graf. €. 2.3, ale nadale dochéachazi
k velkému poctu umrti timto druhem DN. Je potfeba navyrhnout pfislu§nd opatieni,

aby pocet umrti pfi téchto nehodach rapidné klesl.
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2.3.3 Nedani prednosti v jizdé

Nedani prednosti v jizd€ je upraveno v § 22 odst. 1, 2, 4 a 5 zékona o silni¢nim provozu,

§ 21 odst. 5 zakona o silni¢nim provozu. [1]

Mezi nejzakladnéjsi pravidla silni¢niho provozu patfti pravidlo pfednost zprava. Vyuziva
se vulicich, na parkovistich 1 na kfizovatkach, které nejsou oznaCeny dopravnimi

znaCkami.

Ridi& motorového vozidla musi davat ptednost chodctim na piechodu pro chodce. Naopak
tramvaj ma piednost na pirechodu pro chodce, dale také pfi styku koleji a silnice atd.
Pokud tramvaj vjizdi do zastavky, ktera nema vybudovan nastupni ostravek, jsou

motorova vozidla povinna zastavit pred nimi. [26]

V Ceské republice v roce 2020 bylo usmrceno nedanim piednosti v jizdé 71 osob a tézce

zranéno 521 osob. [27]

Tab. 2.6 Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych vlivem nedani prednosti v jizdé

Rok Usmrceni | Tézké zranéni
2012 92 788
2013 90 682
2014 88 705
2015 101 687
2016 102 711
2017 83 645
2018 88 681
2019 92 575
2020 71 521

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

Podle Tab. €. 1. 9 bylo v obdobi 2012-2020 usmrceno nejvice osob v roce 2016 a naopak
nejméné v roce 2020. Nejvice osob s tézkym zranénim bylo v roce 2012 a nejméné taktéz

v roce 2020.
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Graf 2.4 Vyvoj poctu dopravnich nehod vlivem nedani pfednosti v jizdé

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

2.3.4 Nespravné predjizdéni

K ristu dopravnich nehod pfispivaji fidi¢i nespravném piedjizdénim. Nehody miize
zpusobit predjizdéjici, ale také i predjizdény. [30]

Pomalé a také dlouhé predjizdéni je velmi nebezpecné. Dilezité je spravné predjizdeéni
prekazek na komunikacich a jinych dopravnich prostfedkt, tedy za pouziti blinkru
a dostatecné vzdalenosti. [26]

Vodorovné i svislé dopravni zna¢ky napomahaji fidicim jak mohou predjizdét. Pravidla
pro predjizdéni jsou vypsana v §17 odst. 5 Zakona ¢. 361/2000 Sb.

Ridi¢ nesmi piedjizdét, pokud se nemiize bezpetné zafadit pred predjizdgjici vozidlo,
jestlize by predjizdénim mohl ohrozit ostatni G€astniky provozu, na pfechodu, pokud jiné
vozidlo dava znameni o zméné sméru jizdy vlevo a nebo pii piejizdéni zelezni¢niho
prejezdu, Ci v jeho blizkosti. [30]

V roce 2020 bylo nespravném piedjizdénim usmrceno 76 osob a 230 osob bylo tézce

zranéno.
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Tab. 2.7 Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych vlivem nespravném piedjizdénim

Rok Usmrceni Tézké zranéni
2012 131 324
2013 105 316
2014 122 311
2015 109 303
2016 95 277
2017 88 241
2018 97 288
2019 113 259
2020 83 230

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

Podle Tab. ¢. 2.7 v roce 2012 doslo k nejvice poctu tézkého zranéni a to celkem ve 324

ptipadech vlivem nespravném predjizdéni. V tom samém roce doslo k nejvice usmrceni

ato 131 osob.
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Graf 2.5 Vyvoj poc¢tu dopravnich nehod vlivem nespravném piedjizdénim

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].

2.3.5 Nedodrzeni bezpec¢nosti vzdalenosti

Nedodrzeni bezpecCnostni vzdalenosti je upraveno v § 19 odst. 1 zakona o silni¢nim

provozu. ,, Ridic¢ vozidla, jedouct za jinym vozidlem, musi ponechat za nim dostatecnou
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bezpecnostni vzddlenost, aby se mohl vvhnout srdzce v pripadeé ndhlého snizeni rychlosti

nebo ndahlého zastaveni vozidla, které jede pred nim. “[1, s. 68]

Bezpecnostni vzdalenost mezi vozidly patii k zakladnim pravidlim silni¢niho provozu.
Mezi hlavni podminky pfi posuzovani bezpecnostni vzdalenosti je druh pozemni
komunikace, rychlost jizdy, hustota provozu, stavebni a dopravné technicky stav
komunikace, zkuSenosti fidiCe, technicky stav vozidla apod. [1] Nez fidi¢ zareaguje
a zacné brzdit, ubéhnou zpravidla 2 sekundy. Doba reakce je delsi, pokud se jedna o fizeni
za desté, vnoci atd. Nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti Casto vede ke vzniku
dopravnich nehod a kolon. Bezpecna vzdalenost v teorii pfi rychlosti 50 km/h je 28 metr,
pii 90km/h je 50 metrt, pfi 130 km/h je to 72 metrd. V praxi je potfeba dodrzovat

vzdalenost zpravidla dvou sekund. [26]

Tab. 2.8 Vyvoj dopravnich nehod vlivem nedodrzenim bezpecnostni vzdalenosti

Rok Pocet nehod
2017 8106
2018 7740
2019 7231
2020 5615

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

Vlivem nedodrzeni bezpe€nostni vzdalenosti se stalo nejvice 8106 DN v roce 2017,

naopak nejméné 5615 DN v roce 2020, viz Tab. ¢. 2.8.

Pocty nehod vlivem nedodrzeni bezpecnostni
vzdalenosti
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Graf 2.6 Vyvoj dopravnich nehod vlivem nedodrzeni bezpe¢nostni vzdalenosti

Zdroj: vlastni zpracovani podle [27].
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2.3.6 Mladi ridici do 24 let

Dopravni nehody u fidi¢t do 24 let zpravidla byvaji Castéjsi z divoda nezkuSenosti fidica,
agresivni jizdé a podobné. VétS§ina mladych fidi¢u Casto podceriuje vyznam slova

bezpecnost a zkousi co dokazou oni 1 jejich dopravni prostredky.

Tab. 2.9 Vyvoj dopravnich nehod mladymi fidi¢i do 24 let

Rok Pocet nehod
2015 10 034

2016 10 619

2017 10 528

2018 10 051

2019 9574

Zdroj: vlastni zpracovani podle [34].

Podle Tab. ¢. 2.9 mladi fidici do 24 let zpusobili nejvice pocet nehod v 2016 a to celkem
10619 nehod. Naopak nejméné doslo v roce 2019 s 9574 DN.

Pocet nehod vlivem mladymi ridiCi do 24 let
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Graf 2.7 Vyvoj dopravnich nehod mladymi fidi¢i do 24 let

Zdroj: vlastni zpracovani podle [34].

2.3.7 Nevénovani se rizeni vozidla

Plné se nevénovani fizeni vozidla patii k nejcast&jsim pii¢inam DN v Ceské republice.
Kazdy tidi¢ za volantem by mél byt maximalné soustfedény, ale i ti nejukazné&jsi fidici
mohou provadét Cinnosti, kterymi mohou zvysit nehodovostni Cislo. Mtze se jednat
o ¢innost jako pouzivani telefonu, ovladani navigace, konzumace piti a jidla, poslech

hudby, poziti tabakovych vyrobkl, utéSovani ditéte apod. Pokud fidi¢ potiebuje béhem
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jizdy vykonat urcitou Cinnost a piedejit DN, je lepsi vozidlo zastavit a ¢innost uskutecCnit

v zastavéném voze.

Tab. 2.10 Vyvoj dopravnich nehod plné se nevénovanim fizeni vozidla

Rok Pocet nehod
2015 15311
2016 16396
2017 16901
2018 17266
2019 17623
2020 15383

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

V roce 2019 doslo k nejvysSimu poctu DN vlivem nevénovani se fizeni vozidla a to

celkem s poctem 17623 nehod, viz Tab. €. 2.10.

Pocet nehod vlivem plné se nevénovani
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Graf 2.8 Vyvoj dopravnich nehod plné se nevénovanim fizeni vozidla

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

2.3.8 Neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

Neuspokojivy dopravné technicky stav pozemnich komunikaci mé& negativni dopad
na bezpec¢nost tidici. Vlivem Spatného stavu vozovek za poslednich 5 let na Ceskych
silnicich zemfe nejvice osob. Podle analyzy vramci Evropské unie patfi Ceské
komunikace k Sesti nejhor§im. Za nejhorsi Uisek 1ze povazovat nejfrekventované;si dalnici

D1 od Prahy, az po hranici s Polskem.
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Tab. 2.11 Vyvoj dopravnich nehod vlivem nepfizptisobeni rychlosti dopravné

technickému stavu vozovky a pocet umrti

Rok Pocet nehod | Pocet imrti
2015 4385 77
2016 4222 95
2017 3972 70
2018 4160 95
2019 4049 95
2020 4046 77

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

Neptizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky zpuasobilo nejvice 4385

nehod v roce 2015, naopak nejméné 3972 nehod v roce 2017 viz Tab €. 2.11.

4500
4400
4300
4200
4100
4000
3900
3800
3700

Pocet nehod vlivem nepfrizpUsobeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky

2015 2016

2017 2018 2019 2020

Graf 2.9 Vyvoj dopravnich nehod vlivem nepftizptsobeni rychlosti dopravné technickému

stavu vozovky

Zdroj: vlastni zpracovani podle [22].

V roce 2020 doslo ve vétsine piipadi k méné dopravnim nehodam nez v predchozich

letech. Podle mého nazoru se Cislo nesnizilo vlivem opatient, které se zavedli ke snizeni

po¢tu dopravnich nehod, ale bohuZel pandemii, ktera v Ceské republice v roce 2020

propukla. Lidé méli omezeny pohyb z domu, nemohlo se tolik cestovat, byl omezeny

prujezd hranicemi statu a tudiz méné zahranicnich turistd CR navstivilo nebo ji pouze

projelo.
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3 Navrh na sniZeni poctu dopravnich nehod

V této kapitole budu popisovat navrhy ke snizeni poctu dopravnich nehod. S ristem

dopravy roste i pocet dopravnich nehod, proto je dulezité vytvaret ur¢ita opatieni.

Aby doslo ke snizeni poctu dopravnich nehod, musi byt navrzena prislusna opatieni, ktera
budou zvySovat bezpeCnost na naSich pozemnich komunikacich. RozliSuje se 5
zakladnich skupin dopravné-bezpecnostnich opatieni. Jedna se o opatfeni zaméfena
na uzivatele, opatfeni zaméfend na vozidla, opatfeni zaméfend na infrastrukturu,

zachranné systémy, prevenci a vyuziti nehodovych dat.

3.1 Zlepseni vyuky a vycviku Zadatela o Fidi¢ské opravnéni

Mladi fidi¢i prevazné do 24 let zpasobuji na Ceskych pozemnich komunikacich fadu
dopravnich nehod. Mezi hlavni divody patii neznalost a nezkuSenost dopravnich
predpist. Dale mladi fidici Castéji experimentuji s alkoholem a drogami, které jim davaji

odvahu a vyssi sebevédomi k usednuti za volant.

J& osobné jsem ziskala fidi¢ské opravnéni dovrSenim 18let a z vlastni zkuSenosti musim

fict, ze vycvik mél fadu nedokonalosti.

V prvni fadé bych zlepsila pedagogické vzdélani uciteld autoskol. Nenadarmo se tika,
ze dobry pedagog je velka ¢ast uspéchu. Kazdy ucitel fidi¢ského opravnéni by mél byt
pfevazné 1 odbornik, mél by mit dobré komunikaéni, organiza¢ni a vyjadiovaci
schopnosti. Autorita zde hraje také velmi dulezitou roli, stejné jako ve Skolach. Lepsi
pedagogické vzdélavani navazuje na teoretickou zkousku. Opét z vlastni zkuSenosti
musim fict, ze v mém piipadé mé teoretickd ¢ast vyuky nic nedala. Navrhovala bych
zvysit kontroly ucasti na téchto teoretickych hodinach. Pro mladé zadatele by bylo ucelné

vice se seznamovat s nasledky dopravnich nehod.

Dale by bylo vhodné zpfisnit praktickou Cast testu. Otazky na internetu, které jsou
dostupné vSem se prilis nelisi od testt v zavérecné zkousce. Takto si mize kazdy zadatel
nacvicit tyto testy a u zkousky je s prehledem zvladnout. Navrhovala bych tedy dostupné
testy na internetu vyrazné pozmeénit se zavéreCnymi testy nebo zamezit pfistup k t€émto

testum.
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Navrhovala bych také test doplnit o vice otazek. Naptiklad nyni se v testu objevuje pouze
jedna otazka tykajici se prvni pomoci. Téchto typt otazek bych do testu dala alespon pét,

protoze prvni pomoc je velmi dulezita a nemélo by se na to zapominat.

Mezi dal§i mij navrh bych zatadila povinné vstupni psychologické vysetreni pro vSechny

skupiny fidi¢ského opravnéni a zakladni kurz prvni pomoci.

Doporucovala bych také ridicsky prikaz na zkousku v délce dvou let.

3.2  Ridi&i seniofi nad 65 let

Starsi fidici, z velké Casti nad 65 let, rovnéz prispivaji ke vzniku dopravnich nehod.
Cim clovék je starSi, tim mu ubyvaji jak psychické, tak i fyzické schopnosti. Star§im
osobam hrozi Castéjsi a vaznéjsi zranéni v dusledku fidnuti kosti s dopadem na obtiznost

hojeni.

V roce 2020 doslo na pozemnich komunikacich v CR k Gmrti 105 seniorti nad 65 let

a celkem 345 seniort bylo vazné zranéno. [27]

V minulosti museli fidi¢i chodit na povinnou lékatskou prohlidku jiz v 60ti letech a poté
co kazdych 5 let. Od roku 2013 podle novely zakona €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, musi fidi¢i k povinné Iékarské prohlidce az po dovrSeni 65
let. Zaznam o prohlidce jsou povinni seniofi pfi fizeni mit u sebe. Tento zaznam jsou
povinni predlozit Policii Ceské. Pokud zaznam nepiedloZi, z jakéhokoliv diivodu, jedna

se o prestupek. [28]

Napriklad v Estonsku chodi starsi fidi¢i na prohlidku k 1ékati do 65 let kazdych 10 let
a nad 65 let kazdych 5 let. V Italii probiha lékatska zdravotni prohlidka do 50 let véku co
10 let, do 70 let kazdych 5 let a nad 70 let kazdé 3 roky. V Lucemburku chodi seniofi na
prohlidku pfi dovrSeni véku 50, 60, 70 let a nasledné starsi osoby kazdé 3 roky, od 80 let
pak chodi kazdy rok. [29]

Mym navrhem by bylo rozhodné zpfisnit a Castéji provadét 1ékarské prohlidky, protoze
z mé zkuSenosti nektefi starsi fidiCi za volant rozhodné nepatii. Ohrozuji tak nejen sebe,
ale 1 okoli. Maji zpomalené reflexy a to popuzuje zase agresivni fidice, pfi jizdé jsou si

nejisti, a proto jezdi niz§i nez povolenou rychlosti a tim se dopoustéji prestupku.

Dale bych navrhovala co kazdych 5 let fidiCe seniory nad 65 let prezkusovat jak z pravidel

silni¢niho provozu, tak 1 z praktické jizdy za dohledu odbornika.
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3.3 Dopravni znaceni

Dopravni znacCeni silni¢ni dopravy se rozdéluje na svislé a vodorovné. Dopravni znacky
pomahaji fidit a regulovat silni€ni provoz na PK. Jejich hlavni ulohou je informovat,
varovat a usmérfiovat. Déli se do kategorii jako vystrazné (napf. kiizovatka, nebezpeci
smyku, provoz v obou smérech), zdkazové (napt. zakaz stani, zakaz vjezdu vSech vozidel,
nejvyssi dovolena rychlost), piikazové dopravni znacky (napf. konec nejvyssi dovolené
rychlosti, kruhovy objezd, piikdzany smér jizdy piimo), dopravni znacky upravujici
prednost (napt. hlavni pozemni komunikace, dej prednost v jizdé!), dodatkové tabulky
(napt. tvar kiizovatky, délka useku, usek platnosti), informativni dopravni znacky (napf.
dalnice, obytna zona, podchod nebo nadchod), smérové informativni dopravni znacky
(napt. smérova tabule pro pfijezd k dalnici pfimo, smérova tabule pro piijezd k silnici pro
motorova vozidla ptfimo) a vodorovné dopravni znacky (napf. dvojitd podélna Cara

souvisla, zakaz stani, parkovaci pruh, smérové Sipky).

Kromé dopravnich znacek mize byt provoz na PK ovlivnén svételnymi signaly (napf.
tfibarevna soustava se smérovymi signaly, signal pro opusténi kfizovatky), akustickymi
signaly a dal§imi zafizenimi jako jsou napfiklad svodidla, zabradli, odrazova zrcadla

apod. [44]

Podle zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich maji svislé
dopravni znaceni piednost pfed vodorovnymi. Pfechodné vodorovné dopravni znaceni je
nadfazeno stalym vodorovnym dopravnim znacenim. Svételné signaly jsou nadfazeny
dopravnim znackam upravujici pfednost a pohyby policistl jsou nadfazeny semaforim a

dopravnim znackam. [3]

Pokud fidi¢i uvidi prislusné dopravni znaceni, mohou se 1épe nachystat na urcitou situaci,
a tim zabranit vzniku dopravni nehody. Dopravni znafeni musi byt umisténo

na viditelném misteé.

Mym navrhem je provadét casté€jsi kontroly viditelnosti svislého dopravniho znaceni.
Z vlastni zkuSenosti se mi mnohokrat stalo ze svislé dopravni znaceni bylo po zimé& tak
$pinavé, ze jej neslo rozpoznat nebo také piimé viditelnosti branily vétve stromu.

Mezi mé dalsi navrhy jsou Castéjsi nastiiky vodorovného dopravniho znaceni a Casté)si

pouzivani vodici ¢ary s akustickym efektem.
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3.4 Navrhy na zdokonaleni prvka aktivni bezpecnosti

Bezpecnost vozidel se déli na aktivni a pasivni. Mezi prvky aktivni bezpe€nosti patii
nejruzn€j§i systémy, technicka zafizeni a vlastnosti prostiedkd. Jedna se napriklad
o ucinné brzdy, tlumice, osvétleni vozidla, hluk motoru, spravny stav pneumatik a dale

také systémy jako ABS, ESP, ASR a mnoho dalSich.

Mezi mé navrhy bych zaradila, aby vSichni vyrobci dopravnich prostiedku kladli pfi
vyrobé vétsi diiraz na tyto prvky, protoze bezpecnost patii k nejdilezit€j§im vlastnostem

vozidla.

3.4.1 Systém detekce alkoholu

Alkohol podle statistik se podili vyrazné na zvyseni poctu dopravnich nehod (viz kapitola
2.3.1).

Systém detekce alkoholu neboli ,alcolock™ je elektronické zafizeni, které pii poziti
alkoholu zabrani nastartovani vozidla. Tento systém je v provozu napiiklad ve Svédsku,

jiné zemé tento systém testuji, nez jej zavedou do provozu.

Mym navrhem by bylo zavést do povinné vybavy vozidla tento systém detekce alkoholu.
Ridi¢i by museli pted jizdou fouknout do piistroje nebo poloZit prst na piistroj, ktery by
obsahoval skener. Pokud by byla zjisténa pfitomnost alkoholu v téle, auto by se jednoduse
nenastartovalo. Timto systémem by vyrazné snizil pocet fidici na komunikacich pod
vlivem alkoholu. Zavedeni tohoto systémy do zakladni vybavy by se vyrazné podilel na
cené vozidla, proto bych tento systém navrhovala profidi¢e z povolani. Jedna se

napriklad o fidi¢e autobust, kamiond, taxisluzby apod.

Mezi mé dalsi navrhy patfi povinné vycvikové kurzy pro fidice, ktefi jezdi opakované

pod vlivem alkoholu.
Rovnéz bych doporutila, aby Policie Ceské republiky provadéla &ast&jsi dechové
zkousky béhem silni¢nich kontrol.

3.4.2 Osvétleni vozidel

Spravné osvétleni je dilezitou nalezitosti kazdého vozidla. Osvétleni napomaha jak
samotnym fidi¢im vozidla, tak i fidi¢m kolem jedoucim. Plati zde pravidlo, vidén a byt

vidén. Existuje cela fada svétlomett jako jsou led svétla, xenony, halogeny atd. Od roku
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2006 je povinnosti pouzivat v Ceské republice denni osvétleni. Tato povinnost plati pro
vétsinu zemi v Evropé jako Slovensku, Polsku, Slovinsku, Dansku a v mnoha dalSich.
Nekteré zemé maji povinnost denni osvétleni pouzivat pouze v urcitém ¢asovém obdobi

v roce, nebo pouze v neobydlenych ¢astech mést. [43]

Mym navrhem je sjednotit tyto povinnosti denniho osvétleni alespont v Evropé, a tim

ulehcit praci fidicim z povolani.

3.4.3 Systém hlidani mrtvého uhlu

Tento systém podava znameni, pokud mé fidi€ jiny automobil v tzv. mrtvém thlu. Mrtvy
uhel je oznaCeni pro prostor, ktery neni vidét zddnym zpétnym zrcatkem a ani pfimym
pohledem fidi¢em. Znameni mize byt formou rozsviceni kontrolky nebo akustickym
signalem. Kazdy vyrobce automobilt preferuje jiné znameni, ale vyznam to ma stejny.

[41]
V Ceské republice dochazi k ¢astym nehodam vlivem nespravném predjizdénim
a nasledné€ dochazi k velkym poc¢tim té€zkych zranéni ¢i usmrceni osob viz Tab. ¢. 2.7.

Mym navrhem je aby systém hlidani mrtvého uhlu byl zahrnut do povinné vybavy novych

automobilt.

Mezi mé dalsi navrhy bych zaradila aby na Ceskych dalnicich pfibylo vice usekut ,,zakaz

predjizdéni kamiont™.

3.5 Navrhy na zdokonaleni prvku pasivni bezpecnosti

Prvky pasivni bezpeCnosti maji za hlavni cil zmirnit nasledky dopravnich nehod. Patfi
sem zde napiiklad deformacni zony, bezpeCnostni pasy, airbagy, opérky hlavy, détské

autosedacky, eCall systém atd.

3.5.1 Bezpecnostni pasy

Bezpecnostni pasy patii mezi nejdulezitéj§i prvky pasivni bezpecnosti. Hlavnim cilem
bezpecnostnich past je udrzet fidi¢e i spolujezdce v sedaCce vozidla. V kombinaci
s airbagy snizuji naraz pfi dopravni nehod€. V zakoné o silni€nim provozu je zapsana
povinnost pouzivat bezpe¢nostni pas. Vyjimku maji ucastnici integrovaného zachranného

systému. Dojdeli k dopravni nehod€, muze nepfipoutana osoba poranit nejen sebe,
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ale i ostatni spolujezdce. V dne$ni dobé jsou zvelké casti predni sedadla vybavena

zvukovym upozornénim na funkénost bezpecnostnich pasa.

Mym néavrhem je, aby veskeré sedadla byla vybavena timto zvukovym upozornénim,

ne jenom predni sedadla.

Doporucovala bych, aby doslo k zasadni upravé sank¢nich pokut v zakoné o silni¢nim

provozu, pii nepiipoutani osob ve vozidle.

3.5.2 eCall

Systém eCall je systém ve vozidle, ktery zavola operatorovi na tisiovou linku 112,
pfi vzniku dopravni nehody. Poskytuje informace o pfesné lokalizaci DN, ¢as nehody,
smér jizdy a identifikacniho Cisla vozidla, zptusob aktivace systému, druh paliva, pocet
zapnutych past. Tento systém piispiva ke snizeni ¢asu piijezdu slozek integrovaného

zachranného systému, véetné jejich ramcové 1 informovanosti predem.

Systém eCall zacina fungovat pii vzniku DN. Nasledné se aktivuji senzory, které jsou
zabudovany ve vozidle a palubni zafizeni poSle automatické tisiové volani. Operator

tisnoveé linky pii aktivaci muze s cestujicimi ve vozidle komunikovat.
Ceska republika je jedna z prvnich zemi EU, ktera tento systém zavedla do provozu.

Do 30. zafi 2017 Evropsky parlament a Rada ¢. 585/2014/EU udélil povinnost zavést
sluzby eCall v celé EU. [31]

Od roku 2017 je povinna instalace tohoto systému u novych vozidel, ale systém eCall

nemusi v nich byt aktivovany.

Doporucuji, aby byla povinnost mit tento systém ve vozidle aktivovany a tak snizit pocet

umrti pfi dopravni nehodé.
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4 Vyhodnoceni navrzenych opatreni

V této kapitole se budu zabyvat dvéma typy vyhodnoceni. Ze strany z hlediska naklada a

z hlediska bezpe¢nosti provozu.

4.1 Vyhodnoceni z hlediska nakladu

Kazdy rok se pohybuji celkové ztraty z dopravni nehodovosti v miliardach korun
ceskych. Naklady pro vypocet celospolecenskych ztrat se rozdéluji na ptimé a nepfimé.
Mezi ptimé néaklady patii naklady na zdravotni péci, na HZS, na policii, hmotné skody
vcetné naklada pojistoven, soudy a spravni organy. Do nepiimych nakladi pak ztraty na

produkci, socialni vydaje, nahrada Skody a nemajetkové iymy stanovené soudy.

Tab. 4.1 Priblizné naklady usmrceni pfi dopravni nehodé

Piiblizné naklady umrceni pii DN
PRIME NAKLADY
naklady na zdravotni péci 110 681,-
hmotné skody 314 993.-
policie 31796,-
soudy 20 345,-
pojistovny 37799,-
NEPRIME NAKLADY
ztrata na produkci 7 640 309,-
soudni vydaje 857 654,-
ZTRATA CELKEM 9013 577,-

Zdroj: vlastni zpracovani podle [38].
Celkova castka neni konecna a u kazdého piipadu se lisi.

V roce 2019 Cinily celkové ztraty z DN na PK 81 410 000 K¢. Z celkového poctu ¢inilo
15450000 K¢ na lidskych zivotech, 11474 000 K¢ v dasledku tézkych zranéni,
19346 000 K¢ v dusledku lehkych zranéni a 35 140 000 K¢ znehod jen s hmotnou

skodou.

Celkova vyse ztrat za rok 2020 nebyla doposud vycislena, ale predpokladana vyse by

mohla byt kolem 75 mld. K¢ vzhledem 1 k vyvoji situaci s pandemii. V nasledujicich
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letech by mohlo dojit ke snizeni nehodovosti, pokud by byly dodrzenz veskera

navrhovana opatieni. [45]

4.2  Vyhodnoceni z hlediska bezpecnosti provozu

V roce 2019 Mladi fidici zpuasobili 9574 DN a doslo tedy o snizeni oproti predeslému
roku o - 4,75 %. Pokud by byly dodrzeny navrzenad opatieni jako zlepSeni vycviku
autoskol, zvySeni kontroly ucasti na teoretickych hodinach, zkvalitnéni vzdélani
vyucuyjicich autoskol, zptfisnéni praktické Casti testu, zafazeni povinného vstupniho
psychologického vysetfeni a fidického prikazu na zkousku po dobu dvou let, by molo

dojit ke snizeni az 0 20 %.

ZlepSeni vyuky a vycviku zadatelt o fidi¢ské opravnéni by rozhodné snizilo nehodovost
prevazné u mladych fidict. Zavedeni fidi¢ského prikazu na zkousku po dobu dvou let,
by usmérnilo chovani zacinajicich nezkusenych fidi¢i. V nekterych zemich naptiklad na
Slovensku, v Némecku, Rakousku, Francii, Svédsku a v mnoha dalsich, maji s timto
systémem dobré zkuSenosti. Zpfisnéni praktické Casti, by zacatecniky 1épe pfipravila
do bézného silnicniho provozu. Povinné vstupni psychologické vysetieni by vyttidilo

agresivni a nevyrovnangé fidice, které zptisobuji DN.

Starnouci populace v roce 2019 zpusobila 13761 DN, tedy o 3 % vice nez predesly rok.
Prostiednictvim navrzenych opatieni by mohlo dojit ke snizeni nehodovosti, ale také
ke snizeni poCtu umrti a zranéni. Jedna se o zpfisnéni lékatskych prohlidek, jejich Castejsi
provadéni a prezkuSovani z pravidel silni¢niho provozu i praktickych jizd.

Nekteti fidi€i seniofi si nepfiznaji nebo si neuvédomuji, ze jejich psychické a fyzické
schopnosti na fizeni automobilu nestadi. Cast&j§i a piisngs§i zdravotni kontroly

by neschopnost mohly odhalit diive a tim snizit nehodovost.

Jsou-li pozemni komunikace Spatné oznacené dopravnim znacenim a dojdeli k dopravni
nehodé, vinu nese vlastnik komunikace. Jeho odpovédnost je upravena v zakoné
€. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Pfislusné spravni urady statu, obce
nebo kraje patii mezi dalsi, ktetfi by mohli mit odpovédnost za §patné dopravni znaceni.
Dale ptichazi v uvahu tfeti osoba, ktera mohla neopravnéné manipulovat s dopravnim
znaCenim. V mnoha zemich doslo k vyzkumu, ktery ukazal, ze vodici ¢ara s akustickym
efektem dokaze snizit pocet dopravnich nehod se zranénim az o 30 %, mezi jizdnimi

sméry o vice ne 10 %. Oproti jinym opatienim, je mozné upravu svislého dopravniho
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znaceni provést v kratkém ¢asovém horizontu a s nizkymi finan¢nimi naklady. Proménné
informacni znacCeni je typ opatfeni, které napomaha ke snizeni poctu dopravnich nehod a
ke sladéni dopravniho proudu. Zodpovédnost za zavedeni, udrzbu a provoz ma silni¢ni
ufad na narodni nebo regionalni urovni. Projekt ROSEBUD vyhodnotil, ze se pomér

nakladi k vynostim pohybuji od 0,65 az do 1,45.

Pouzivani svétel pti jizd€ ve dne zvané DRL — Daytime Running Lights. Zavedeni tohoto
opatfeni se muze realizovat na narodni nebo evropské urovni. Zde je potieba provést
zmény zakond, které by meély podporu verejnych kampani a moznost vymahani. Podle
meta-analyzy bylo zjis$téno, ze povinné pouzivani svétel ve dne by snizil srazky vozidel
az o 15 %. Pti zavedeni tohoto opatfeni by vzrostly naklady na spotiebu paliva, coz by
prispivalo k ekologickym nasledkiim. ZvySeni spotieby u osobnich vozidel by byl o 1,6

% a u nakladnich vozidel 0 0,7 %.

Nespravném predjizdénim doslo v roce 2020 celkem k 1331 DN. Pokud by byl zafazen
systém hlidani mrtvého thlu do povinné vybavy, nehodovost by se snizila 0 minimalné 5

%.

Vybaveni vozidel systémem hlidani mrtvého tthlu do povinné vybavy novym automobild,
by se projevil v cen& automobilu. Ridi¢am by tento systém vyrazné pohol pii piedjizdéni

a zabranil by ke stfetu s vozidly, které ma v tzv. mrtvém thlu.

Ceské dalnice s vice Useky ,,zakaz predjizdéni kamiona“ by sniil jak vznik DN, tak by i
snizil agresivitu fidi€i osobnich automobild, ktefi ¢asto nadavaji na pomalé predjizdéni
kamiond. Ridi¢i kamion( se snaZi Gasto dohnat &as a na dalnicich pfedjizdi o n&co
pomalejsi kamiony. Zptsobuji tim snizeni rychlosti ostatnich vozidel a Casto to vede ke

vzniku DN,

V roce 2020 vlivem poziti alkoholu pied jizdou doslo celkem k 4486 DN. Pokud by byla
navrhovana opatfeni zrealizovana, nehodovost timto vlivem by se minimalizovala. Jedna
se o0 vybaveni vozidla systémem detekce alkoholu, povinné vycvikové kurzy pro fidice,
ktefi jezdi opakované pod vlivem alkoholu a Cast&jsi provadéni dechovych zkousek

prostiednictvim Policie CR.

Vozidla vybavena systémem detekce alkoholu snizuje nehodovost az o050 %.
O 40 - 95 % snizuje rozsah recidivy fidicti odsouzenych za fizeni pod vlivem alkoholu.
Néklady na zavedeni, provozni ro¢ni naklady a naklady na demontaz predstavuji celkové

naklady v Castce piiblizn€ 2 500 euro. Pro tato opatfeni by byla nutna pfislusna
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legislativa, dale také organizace, jak pro instalaci, tak pro posouzeni vysledka, 1ékarsky i
psychologicky doprovod fidi¢i. Mezi mé navrhy jsem zaradila vycvikové kurzy
pro fidi¢e, ktefi jezdi opakovand pod vlivem alkoholu. Napiiklad ve Svycarsku
po zavedeni tohoto opatieni doslo k polovi¢énimu ubytku fidi¢t jezdicich pod vlivem
alkoholu. Ridig&i, ktefi musi absolvovat tento vycvikovy kurz, jsou povinni zaplatit
poplatek ve vysi 350 euro. Dale bych navrhovala, aby Policie CR provadéla Zastdjsi
dechové zkousky. V Evropé ma nejvyssi uroven nahodnych dechovych zkousek Finsko,
a to priblizné 34 % v poméru na celkovy podet obyvatel a Svédsko ma tento pomér asi 17
%. Naklady na toto opatfeni by se urcité vyplatily, protoze pokud by se kontroly

ztrojnasobily, po€et dopravnich nehod by se snizil az o 3 %.

V roce 2019 nebylo z usmrcenych osob neptipoutano 23 %. Pomoci navrzenych opatteni
jako je vybaveni veSkerych sedadel zvukovym upozornénim a upravé sankénich pokut
v zakoné o silni¢nim provozu, by mohlo dojit k minimalizaci nepfipoutanych osob

ve vozidlech a také by mohlo dojit ke snizeni umrti a zranéni az o 20 %.

Sedadla predni a pfevazné sedadla zadni vybavena zvukovych signalem, by rozhodné
snizovaly poCet umrti ve vozidle. Vétsina spolujezdct by se radéji pred cestou pfipoutala,
nez aby poslouchala behém jizdy zvukové signaly, které by se aktivovaly pokud by osoby

na sedadlech nebyli pfipoutani.

Dojde-li k apravé sankénich pokut v zakon€ o silni¢nim provozu, alespori ¢ast ucastnikt
by si rozmyslela, zda jim za to stoji se ve vozidle nepiipoutat. Témito navrhy by nedoslo

ke snizeni poctu DN, ale rozhodné by piispély ke snizeni umrti.

Podpora zavedeni systému eCall se tyka uzivatelt, vyrobct automobild, lékarského
stiediska a narodni vlady. Naklady na tento systém se skladaji z naklada na zavedeni
a nakladi na provoz. Provozni naklady na tento systém jsou té€zko zjistitelné, protoze
linka 112 je jiz zavedena a se zavedenim systému do provozu do tisiovych linek
nedochazi v Ceské republice ke zvyseni provoznich nakladd. Zavedeni tohoto systému
do automobild je jiz v CR povinné. Pokud by doslo k povinné aktivaci tohoto systému,
muselo by dojit k provoznim zmeénam, jako napfiklad jazykové schopnosti operatord
linky 112. Ridi¢ vozidla, ktery by vyuzil eCall systém, nebude mit zadné naklady, protoze

volani na tisfiovou linku je bezplatné. [41]

V roce 2020 doslo celkem k 94794 DN. Pokud by doslo k realizaci navrzenych opatieni

jako je napfiklad vybaveni veskerych vozidel eCall systémem, sjednoceni povinnosti
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denniho osvétleni, vétsi daraz pii vyrobé prvka aktivni bezpeCnosti, provadeéni Castejsich
kontrol viditelnosti dopravniho znaceni, Cast&j§i nastfiky vodorovného dopravniho
znacCeni, Castéjsi pouzivani vodicich Car s akustickym efektem apod. mohlo by dojit ke

snizeni az o0 20 %.
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Zavér
Bakalaiska prace se zabyva dopravni nehodovosti v silniéni dopravé na uzemi Ceské
republiky. Na Ceskych silnicich dochazi stale k velkému poctu dopravnich nehod a né

navazuji mozné nasledky. Na pozemnich komunikacich dochazi jak k t€zkym zranénim,

tak 1 k imrti. Nehodovost tu s nami vzdy byla a bude, je ji ale potfeba minimalizovat.

Dulezité je aby fidici dodrzovali pravidla silni¢niho provozu, za jizdy se vénovali pouze

fizeni vozidla a fidili bez pouziti alkoholu a jinych navykovych latek.

Pro zpracovani této bakalarské prace jsem pouzila vlastni zkuSenost, zkuSenosti sestry

jako pracovnice Policie CR, z kniZnich a internetovych zdroji.

Cilem mé bakalaiské prace bylo analyzovat pfiCiny dopravni nehodovosti v silni¢ni

dopravé a navrhnout opatfeni k jejimu snizeni.

V prvni kapitole popisuji dopravni systém silnicni dopravy, ktery je tvofen tfemi
slozkami — dopravni prostfedky, dopravni cesty a dopravni pfisluSenstvi. Dopravni
prostiedky a dopravni cesty se déli do riznych kategorii. Dopravni pfislusenstvi je soubor
véci, slouzici k bezpecnému a plynulému provozu. Dale popisuji provoz na pozemnich
komunikacich, dopravni nehodovost, jeji piiciny a nasledky. Déle eliminaci nehodovosti,
jak ze strany fidiCe, tak ze strany pozemnich komunikacich, selhanim dopravniho

prostfedku a v pospedni fadé subjekty, které se podileji na eliminaci dopravnich nehod.

Ve druhé kapitole zpracovavam prvni z cilt bakalafské prace, kterym je analyza pficin
dopravni nehodovosti. Zde popisuji vyvoj poctu dopravnich nehod od roku 2011 do roku
2020, podrobnou analyzu piic¢in nehod jako je napfiklad alkohol a navykové latky,

nepiimeérena rychlost, nespravné predjizdéni apod.

Ve treti kapitole popisuji navrhy na snizeni poctu dopravnich nehod, kam jsem zaradila
zlepseni vyuky a vycviku zadatelti o fidicské opravnéni, tidi¢t seniorti nad 65 let,
zdokonaleni aktivnich a pasivnich prvki.

V posledni kapitole vyhodnotim navrzena opatieni, jak z hlediska nakladu, tak z hlediska

bezpecnosti provozu.

53



Seznam zdroju

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§
Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0.

PORADA, Viktor a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde,
2000. 378 s. ISBN 808-7201-212-6.

CESKO. Uplné znéni zdkona ¢ 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zméndch nékterych zakoni (Zdkon o silnicnim provozu). Praha:

Armex Publishing s.r.o., 2016. 137 s. ISBN 978-80-87451-41-0.

ZELENY, Lubomir a kol. Osobni doprava. Praha: C. H. Beck, 2017. 240 s. ISBN
978-80-7400-681-4.

HLAVON, Ivan a Blanka KALUPOVA. Dopravni a spojova soustava 2: dopravni
infrastruktura — vybrané kapitoly. Vydani prvni. Pferov: Vysoka Skola logistiky
0.p.s., 2017. 68 s. ISBN 978-80-87179-53-6.

BOREK, Pavel. Nedbalostni dopravni nehody a vybrané otdzky jejich otazovini
[online]. Pardubice, 2007 [cit. 2020-11-20]. Dostupné Z:
https://is.muni.cz/th/hbw6d/BP-
Nedbalostni_dopravni_nehody a vybrane otazky jejich dokazovani-

Pavel Borek.pdf.

NEMCOVA, Jitka. Logistika silnicni dopravy — ucebni texty VSLG pro bakaldr'ské
studium. Prerov: Vysoka Skola logistiky o.p.s., 2006. 128 stran.

HLAVON, Ivan a kol. Dopravni a spojova soustava. Vydani prvni. Pferov: Vysoka
Skola logistiky o.p.s., 2010. 134 s. ISBN 978-80-87179-12-3.

STREDNI SKOLA AUTOMOBILNI. Dopravni systém a jejich regiondlni rozdily.
www.skola-auto.cz [online]. [cit. 21.1.2021]. Dostupné z: http://www.skola-

auto.cz/wp-content/uploads/2017/09/13 Rozdeleni_motorvozidel.pdf.

CESKO. Zdkon ¢ 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakond.
Praha: Parlament CR, 1997, 3/1997, ¢&islo 13 Dostupné  z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13.


https://is.muni.cz/th/hbw6d/BP-
http://www.skola-auto.cz
http://www.skola-
http://auto.cz/wp-content/uploads/2017/09/13_Rozdeleni_motorvozidel.pdf
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

HOLCNER, Petr. Pozemni komunikace 1., MODUL BMO01-MO01 trasa pozemnich

komunikaci. Brno: Vysoké uceni technické v Brng, fakulta stavebni, 2005. 35 stran.

BERAN, Tomas. Dopravni nehody a jejich druhy. Autoweb.cz [online]. VIASO
s.r.0, 23.02.2006 [cit. 2020-11-25]. dostupné z: https://www.autoweb.cz/dopravni-
nehody-a-jejich-druhy/

BEDNAR, Marek. 10 nejlast&j§ich pii¢in nehod vroce 2015: a piekrodeni
povolené rychlosti je kde? Autoforum.cz [online]. Praha: MotorCom, Copyring ©
1996-2021 [cit. 2020-12-15]. Dostupné z: https://www.autoforum.cz/zivot-
ridice/10-nejcastejsich-pricin-nehod-v-roce-2015-a-prekroceni-povolene-

rychlosti-je-kde/

Kdy jit na STK a emise, co se kontroluje na technické prohlidce v roce 2020.
Magazin mbBenzin.cz [online]. 01.01.2020 [cit. 2020-12-10]. Dostupné z:
https://www.mbenzin.cz/clanky/Kdy-jit-na-STK -a-emise-co-se-kontroluje-na-

technicke-prohlidce-v-roce-2020-A 7429

VESELY, Lubomir. Technicky stav svého vozidla si pofadné kontrolujte. Policie
Ceské republiky [online]. Copyring © 2020, 27.06.2014 [cit. 2020-12-12].
Dostupné z:  https://www.policie.cz/clanek/technicky-stav-sveho-vozidla-si-

poradne-kontroluje.aspx

Co je to VIN. Cebia [online]. Praha: Cebia, spol. s.r.o., Copyring © 2020 [cit.
2020-12-20]. Dostupné z: https://www.zkontrolujsiauto.cz/KdeNajduVin

FISER, Adam. Poskozeni auta kvili $patné situaci zaplati pojistovna nebo majitel
komunikace. Ale jen nékdy. Autosalon.tv [online]. Praha: FTV Prima, spol. s.r.o.,
Copyring © 2021, 06.01.2020 [cit. 2020-12-12]. Dostupné z:
https://www.autosalon.tv/novinky/ridicuv-chleba/co-delat-kdy z-si-o-diru-v-
silnici-poskodite-disk-hlavni-je-vse-dukladne-
vyfotit?fbclid=IwAROG1T3eJY{91r30Y XdzRO9Dytf tQU2hGOwW8RX8DPkm1
3En5C-8UbaHcVs

ZDENEK, David. Prdavné teoretické aspekty dopravnich nehod [online]. Bmo,
2006 [cit. 2020-12-05]. Dostupné Z:
https://is.muni.cz/th/rSuzl/Pravne teoreticke aspekty dopravnich nehod.pdf?tb
clid=IwAR2yK3gS69fp71ru0Hfx-VDzm5xgNavyoOOojuyhNy2fw


http://Autoweb.cz
https://www.autoweb.cz/dopravni-
http://Autoforum.cz
https://www.autoforum.cz/zivot-
http://mBenzin.cz
https://www.mbenzin.cz/clanky/Kdy-jit-na-STK-a-emise-co-se-kontroluje-na-
https://www.policie.cz/clanek/technicky-stav-sveho-vozidla-si-
https://www.zkontrolujsiauto.cz/KdeNajduVin
https://www.autosalon.tv/novinky/ridicuv-chleba/co-delat-kdyz-si-o-diru-v-
https://is.muni

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

Diplomové prace. Pravnickd fakulta Masarykovy univerzity v Brn€. Vedouci

prace JUDr. Jaromir Harvanek, CSc.

CESKO, Vyhldska ¢ 80/1966 Sb. o pravidlech silnicniho provozu. Praha:
Ministerstvo vnitra, 1966, 35/1966. Dostupné Z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1966-80

Bodovy systém. KOCEDAR[online]. Ostrava: KOCEDAR, 6. bfezna 2020
[cit.2021-01-25]. Dostupné z: https://kodecar.cz/blog/bodovy-system/

DOCEKAL, Vladimir. Prevence v systému dopravni vychovy na zdkladnich
Skolach  [online]. Brno, 2016 [cit. 2021-01-25]. Dostupné z:
https://is.muni.cz/th/96607/pedf m/DP-Docekal Vladimir Iwrhm.pdf
Diplomova prace. Pedagogicka fakulta Masarykovy univerzity v Brné. Vedouci
prace JUDr. Mgr. Ing. Katefina Smejkalova.

Policejni prezidium Ceské republiky, Reditelstvi sluzby dopravni policie.
Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce
2020 [online]. Praha, 8. ledna 2021. 14 stran. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835 .aspx

Hloubkova analyza dopravnich nehod. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
[online]. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., Copyright © 2021 [cit.
2021-01-29]. Dostupné z: https://www.cdv.cz/hloubkova-analyza-dopravnich-
nehod/

Martin. 10 nejcastéjSich piic¢in dopravnich nehod. 7op-Pojisténi.cz s.r.o [online].
Praha: Usetfeno s.r.o., Copyright © 2005-2021, 04.09.2020 [cit. 2021-01-29].
Dostupné z: https://www.top-pojisteni.cz/pojistovaci-poradna/novinky-ze-sveta-

pojisteni/10-nejcastejsich-pricin-dopravnich-nehod

TOMESOVA, Lenka. Alkohol a jiné navykové latky. Dil¢i cil Narodni strategie
bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020 [online]. Brno, 2020 [cit. 2020-12-14].
Dostupné z: https://www.ibesip.cz/getattachment/8444£61d-291b-4803-bbof-
b3b85fd1a1f0/Alkohol-a-jine-navykove-latky.pdf?lang=cs-CZ

Pravidla a povinnosti Gcastniki silnicniho provozu. Bezpecné cesty.cz [online].

Simopt, Copyright © 2014-2021 [cit. 2021-04-21]. Dostupné z:


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1966-80
https://kodecar.cz/blog/bodovy-system/
https://is.muni.cz/th/96607/pedf_m/DP-Docekal_Vladimir_lwrhm.pdf
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx
https://www.cdv.cz/hloubkova-analyza-dopravnich-
https://www.top-pojisteni.cz/pojistovaci-poradna/novinky-ze-sveta-
https://www.ibesip.cz/getattachment/8444f61d-291b-4803-bb9f-
http://cesty.cz

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

https://www .bezpecnecesty.cz/cz/bezpecna-jizda-v-aute/pravidla-silnicniho-

provozu/pravidla-a-povinnosti-ucastniku-silnicniho-provozu

KADULA, Lukas. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. Narodni strategie
bezpecnosti silni€niho provozu 2011-2020. Brno: leden-prosinec 2020. Dostupné
z: https://www.ibesip.cz/getattachment/Statistiky/Statistiky-nehodovosti-v-
Ceske-republice/Dopravni-nehodovost-2020/20-12-NSBSP.pdf?lang=cs-CZ

Lékarska prohlidka tidici — zdravotni stav seniort za volantem. Autoweb.cz
[online]. Praha: VIASO, 2019 [cit. 2020-12-20]. Dostupné z:

https://www.autoweb.cz/povinne-prohlidky-ridicu-nove-od-65-let/

SRPOVA, Eva. Povinné lékatské prohlidky u fidi¢-seniord jsou v Cesku moc
mirné, mini odbornici 1 nékteti 1ékati. Fconomia a.s. [online]. Copyright © 2021,
09.12.2016 [cit. 2021-01-30]. Dostupné Z:
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/povinne-lekarske-prohlidky-u-ridicu-
senioru-jsou-v-cesku-moc/r~fc66¢998bc6811e6bb5700259060412¢/

ZAK, Dalibor. Predjizdéni: Kdy smite, kdy nesmite a jaké jsou sankce? Gardz.cz
[online]. Copyright © 1996-2021, 08.10.2018 [cit. 2020-12-16]. Dostupné z:
https://www.garaz.cz/clanek/predjizdeni-kdy-smite-kdy-nesmite-a-jake-jsou-

sankce-21000243

ZAORALOVA, Nicole. eCall byl vyzkousen a spustén. Hasicsky zdachranny bor
Ceské republiky [online]. Generallni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru
CR, Copyright © 2020, 27.10.2017 [cit. 2021-02-04]. Dostupné z:

https://www .hzscr.cz/clanek/ecall-byl-vyzkousen-a-spusten.aspx

MULLER, Marek. VIiv zpomalovacich prahii na hluk v okoli komunikace [online].
Pardubice, 2016 [cit. 2021-02-10]. Dostupné Z:
http://dk.upce.cz/bitstream/handle/10195/65132/MullerM_ VlivZpomalovacich
PK 2016.pdf?sequence=2&isAllowed=y

Bakalarska prace. Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera. Vedouci

prace Ing. Pavel Kukla, Ph.D.

SMELY, Martin et al. Vysoké ugeni technické v Brné-Fakulta stavebni. Technické

podminky-TP 135 Projektovani okruznich kiiZovatek na silnicich a mistnich


https://www.bezpecneces1y.cz/cz/bezpecna-jizda-v-aute/pravidla-silnicniho-
https://www.ibesip.cz/getattachment/Statistiky/Statistiky-nehodovosti-v-
http://Autoweb.cz
https://www.autoweb.cz/povinne-prohlidky-ridicu-nove-od-65-let/
https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/povinne-lekarske-prohlidky-u-ridicu-
https://www.garaz.cz/clanek/predjizdeni-kdy-smite-kdy-nesmite-a-jake-jsou-
https://www.hzscr.cz/clanek/ecall-byl-vyzkousen-a-spusten.aspx
http://dk.upce.ez/bitstream/handle/l

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

komunikacich  [online].  Brno, 2017. 56  stran.  Dostupné  z:

http://www.pjpk.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP 135 2017.pdf

WEINBERGER, Jan. Mladi fidi¢i a dopravni nehodovost. Observator bezpecnosti
silnicniho provozu [online]. Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i, 20.06.2007 [cit.
2020-12-15]. Dostupné z: https://www.czrso.cz/clanek/mladi-ridici-a-dopravni-
nehodovost/?id=1493&fbclid=IwAROULdISWQHwj FcHM2P0Ziw1V0 2UPSt

Wr43 yV-RL5VJk6GFRob- jYc4

SMETANA, Marek. Integrovany zdachranny systém. Ostrava: Ostravska
univerzita, Lékatfska fakulta, 2011. 155 s. ISBN 978-80-7368-808-0.

KOVAR, Karel. Technické prohlidky a technické silni¢ni kontroly od 1. fjna
2018. Doprava logistika [online]. Praha: Verlag Dashofer, nakladatelstvi, spol. s.

r. o, Copyright © 1997-2021, 20.11.2018 [cit. 2021-02-17]. Dostupné z:

https://www.dlprofi.cz/33/technicke-prohlidky-a-technicke-silnicni-kontroly-od-
1-rijna-2018-uniqueidmRRW Sbk196FN{8-j VUh4EgmnzzrFF SskuU6MQNo-
goA/

STK-technické prohlidky a kontroly vozidel. FOLDA s.r.o. [online]. Raspenava:
[cit. 2021-02-17]. Dostupné z: https://www.stkraspenava.cz/cs/aktuality/-stk-
technicke-prohlidky-a-kontroly-vozidel/

CHMELICEK, Daniel. Srovadni analyz dopravni nehodovosti Ceské republiky,
Danska a Svédska [online]. Brno, 2011 [cit. 2021-02-21]. Dostupné z:
https://core.ac.uk/download/pdf/30310155.pdf

Diplomova prace. Ustav soudniho inZenyrstvi. Vedouci prace doc. Ing. Ales
Vémola, Ph.D.

Zaznam o dopravni nehod€. 7Top-Pojisténi.cz s.r.o. [online]. Copyright © 2005-
2021[cit. 2021-02-17]. Dostupné z: https://www.top-pojisteni.cz/povinne-
ruceni/formular-zaznam-o-dopravni-nehode

HOLCNER, Petr. Pozemni komunikace 1. — Modul BM01-M01 [online]. Brno,
2005 [cit. 2021-03-12]. Dostupné Z:
http://lences.cz/domains/lences.cz/skola/subory/Skripta/BMO1 -
Pozemni%?20komunikace/Pozemni%20komunikace%6201%20-
%20Trasa%20pozemnich%20komunikaci.pdf

SVATOS, Patrik. Nesmysl, nebo pomocnik: Jak funguje hlidani mrtvého
uhlu? Gardz.cz[online]. Seznam.cz, Copyright © 1996-2021, 8. 2. 2019 [cit.
2021-03-13]. Dostupné z: https://www.garaz.cz/clanek/blbost-nebo-pomocnik-


http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_135_2017.pdf
https://www.czrso.cz/clanek/mladi-ridici-a-dopravni-
https://www.dlprofi.cz/33/technicke-prohlidky-a-technicke-silnicni-kontroly-od-
https://www.stkraspenava.cz/cs/aktuality/-stk-
https://core.ac.uk/download/pdf/30310155.pdf
https://www.top-pojisteni.cz/povinne-
http://lences.cz/domains/lences.cz/skola/subory/Skripta/BM01-
http://Seznam.cz
https://www.garaz.cz/clanek/blbost-nebo-pomocnik-

[42]

[43]

[44]

[45]

hlidani-mrtveho-uhlu-muze-davat-smysl-

21001071?7$znaWQ90TMONzI40D YxODQ5SMDgzMDEyMnxOPTE2MTEzM,;j

k2MDYuODAwfHRIPTE2MTU2MzUzNTAuUNTM3{fGM90ODUSNjICRDMS5N

TM2RjI2NDFFQjY3QzcwRjU1QUISNDe=& $c0Q1BDX21QNIBDX21QNkQz
QUNCQINCUUNnQUI1QQUFFUEFBSVRJQUFBTHpnTWdB VkFBdUFCaOF
FQUFLZ0FhQUE1ZONJQUIVQVRBQW5nQIZBREVBSVFBUKFBc1FCbWdE
dUFJUUFSWUF 1b0JnUURXQUpCQVRhQXZNQUFBLIIBQUFBQUFBQUF

BQQ==

Nejlepsi priklady opatrent pro zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu - prirucka
pro opatieni na iirovni statu. Lucemburk: Utad pro publikace Evropské unie,
2010. ISBN 978-92-79-15252-8. Dostupné Z:
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/projects sour

ces/supreme-c_cs.pdf

Povinnost sviceni na cestach. Aktuciné.cz [online]. Economia, Copyright © 1999-
2021, 23. 5. 2020 [cit. 2021-03-13]. Dostupné z:
https://www.aktualne.cz/wiki/doprava/povinnost-sviceni-na-

cestach/r~1:wiki: 1821/

Dopravni znacky a jejich vyznam. Autobible.euro.cz [online]. Internet Info, s.r.o.,
Copyright © 2021 [cit. 2021-04-18]. Dostupné z
https://autobible.euro.cz/dopravni-znacky/

Celkové ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v roce 2019
opét prekrocily 80 mld. K&. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. [online]. Brno,
Copyright © 2021, 27.10.2020 [cit. 2021-04-21]. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/tisk/celkove-ztraty-z-dopravni-nehodovosti-na-pozemnich-

komunikacich-v-roce-2019-opet-prekrocily-80-mld-kc/


https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/projects_sour
https://www.aktualne.cz/wiki/doprava/povinnost-sviceni-na-
http://Autobible.euro.cz
https://www.cdv.cz/tisk/celkove-ztraty-z-dopravni-nehodovosti-na-pozemnich-

Seznam grafickych objekti

Seznam tabulek

Tab. 1.1 Kategorie VOZIdel...............cc.oooiiiiiiiii e 9
Tab. 1.2 Vlastnici a spravci pozemnich komunikaci ... 12
Tab. 1.3 Nejcastéjsi prestupky - bodovy Syste€m ..ot 22
Tab. 2.1 Vyvoj po¢tu dopravnich nehod 2011-2020 ..............ooooiiiiiiiiiiiie 28
Tab. 2.2 Dopravni nehody dle zavin€ni ..., 29
Tab. 2.3 Nehody pod vlivem alkoholu a navykovych latek za rok 2020 ..................... 31

Tab. 2.4 Vyvoj dopravnich nehod z pfedchozich let 2014-2019 vlivem alkoholu a jinych
NAVYKOVYCh TAtek ... 32

Tab. 2.5 Vyvoj po¢tu usmrcenych a tézce ranénych vlivem nepfiméfené rychlosti ...... 34
Tab. 2.6 Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych vlivem nedani pfednosti v jizdé .35

Tab. 2.7 Vyvoj poctu usmrcenych a té€zce zranénych vlivem nespravném piedjizdénim

........................................................................................................................................ 37
Tab. 2.8 Vyvoj dopravnich nehod vlivem nedodrzenim bezpecnostni vzdalenosti ....... 38
Tab. 2.9 Vyvoj dopravnich nehod mladymi fidici do 24 let.............cccooooiiiiiiin. 39
Tab. 2.10 Vyvoj dopravnich nehod plné se nevénovanim fizeni vozidla..................... 40

Tab. 2.11 Vyvoj dopravnich nehod vlivem nepfizptisobeni rychlosti dopravné

technickému stavu vozovKky a poCet UmIti..............ooooviiiiiiiiiiii e 41
Tab. 4.1 Piiblizné naklady usmrceni pii dopravni nehod€ ..., 48

Seznam grafu

Graf 2.1 Pocet nehod za obdobi 2011-2020 ...........oooiiiiiiiiii e 28
Graf 2.2 Vyvoj poctu dopravnich nehod vlivem alkoholu ... 33
Graf 2.3 Vyvoj po¢tu dopravnich nehod vlivem neptfimeétené rychlosti ........................ 34
Graf 2.4 Vyvoj po¢tu dopravnich nehod vlivem nedani prednosti v jizde.................... 36

Graf 2.5 Vyvoj po¢tu dopravnich nehod vlivem nespravném predjizdénim .................. 37



Graf 2.6 Vyvoj dopravnich nehod vlivem nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti .......... 38
Graf 2.7 Vyvoj dopravnich nehod mladymi fidici do 24 1et..............ccoocooiiiiiiiins, 39
Graf 2.8 Vyvoj dopravnich nehod plné se nevénovanim fizeni vozidla......................... 40

Graf 2.9 Vyvoj dopravnich nehod vlivem nepiizptisobeni rychlosti dopravné technickému

SEAVU VOZOVKY ... 41



Seznam zkratek

PK = pozemni komunikace

DN = dopravni nehoda

CR = Ceska republika

ZPPK = Zakon o provozu na pozemnich komunikacich
BESIP = bezpecnost silni¢niho provozu

IZS = integrovany zachranny systém

HZS = hasi¢sky zachranny sbor

RZP = rychla zdravotnicka pomoc

RLP = rychla Iékarska pomoc

RV = randez-vous

LZS = letecka zachranna sluzba



Autor/ka BP

Veronika Studena

Dopravni nehodovost v silni¢ni dopravé na uzemi

Nazev BP .
Ceské republiky
Studijni obor DOL
Rok obhajoby BP 2020
Pocet stran 45
Pocet priloh 0
Vedouci BP Ing. Michal Turek, Ph.D.
Tématem mé bakalarské prace je dopravni nehodovost
v silniéni dopravé na uzemi Ceské republiky. V prvni kapitole
jsem popsala teoretickd vychodiska bezpecnosti silni¢niho
provozu. Druha kapitola obsahuje analyzu pfiic¢in dopravni
Anotace

nehodovosti na uzemi Ceské republiky. Tteti kapitola obsahuje
mé osobni navrhy ke sniZzeni po&tu dopravnich nehod. Ctvrta,
posledni kapitola obsahuje vyhodnoceni navrzenych opatieni

ze strany naklada a bezpec¢nosti provozu.

Klicova slova

Dopravni nehoda, vozidla, pfi¢iny, nasledky, silni¢ni doprava

Misto uloZeni

ITC (knihovna) Vysoké skoly logistiky v Pferové

Signatura




