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Anotace

Diplomova prace se zaméfuje na posouzeni moznosti zlepSeni systému statické dopravy
ve vybrané lokalité mésta Pferova. V préci je popsana role a moznosti statické dopravy v
ramci dopravnich systémti mést. Problematikou dopravy v klidu v modernim mésté je
nezbytné nutné se zabyvat jiz pfi tvorbé izemnich a rozvojovych plani méest. Na zakladé
statistického pozorovéani vybrané lokality z pohledu problematiky statické dopravy v
klidu a soucasného ¢i budouciho omezeni, které predstavuje urbanistické feSeni lokality,
je v praci navrzeno feSeni v podobé vystavby parkovaciho domu. Parkovaci dim je
navrzen, tak aby splnil kapacitni pozadavky po sluzbach dopravy v klidu ve vybrané

lokalité a zaroven se stal centrem fizeni dopravy v klidu celého mésta Prerova.

Klicova slova

doprava, parkovani, parkovaci dim, dopravni infrastruktura, smart city, lokalita

zelezni¢ni stanice Prerov

Annotation

The thesis focuses on the assessment of the possibility of improving the system of static
transport in a selected location of the city of Pferov. The thesis describes the role and
possibilities of static transport within the city transport systems. The issue of parking in
a modern city must be already addressed in the preparation of urban and development
plans of cities. Based on the statistical observation of the selectedlocation from the
perspective of static parking problems, and current or future restriction which is an urban
solution of the site, the thesis proposes a solution in the form of building a parking house.
The parking house is designed to complete the capacity requirements of the parking
service in the selected location, and at the same time, to become the center of parking

management of the entire city of Pferov.
Keywords

transport, parking, parking house, transport infrastructure, smart city, location of Prerov

railway station



VO ceovrrreeeeeeseesssessesssesssessss e sssssssssssssss e s 10
1 Parkovani jakoZto SOUCASE AOPIAVY ....c.cveeveiririeerririieeieieiieieieies ettt sesessssses 12
1.1  Dopravni sektor a vyvoj 0Sobni dOpravy........ccceeeeerieeriienieeniienieeieesee e 14
1.2 Dopravni management mest a mestské dopravy .......cccccceeeeeeviencieeniieniieenneene, 15
1.3 Problematika dopravy v logistick€m Systému...........cccccveviierienieeniienieeieenne, 16
1.4  Role parkovani osobnich vozidel v dopravnim procesu..........cccccveervveerveennnee. 17
1.5 Funkce a feSeni parkovani v zavislosti na charakteru Gzemi................c........... 18
1.6  Druhy, typy a systémy parkovéani osobnich vozidel..............cccooceriinnnnnnnn. 19
1.6.1  Parkovani na vefejnych komunikacich...........ccoccoooiiiiiiiiiniinii 21
1.6.2  HIidand parkoViIStE ..........ccocuiieiiiieeiie ettt e e 21
1.6.3  ParkoviSt€ PHR ..o 22
1.6.4  GardZe a parkovaci dOmy ........ccccoceeviriiiriininiiinieeeeeeeeee e 24

1.7  Parkovani a kombinovand osobni doprava...........ccceeceeeeiverieeniienieenieeneeeveenens 26
1.8  Technicka infrastruktura mESt.........cccoeoieriirriiiienieieeeeee e 26

2 Vyhodnoceni stavu, analyza dat a charakteristika parkovani ve vybrané lokalité ............ 28
2.1 UZEIMNE TOZVO] vt 29
2.1.1  Rozdé€leni Uzemniho TOZVOJE ....ccuveeiuiieeiiieeiieeeiee et 29
2.1.2  Politika 1zemniho TOZVOJE .......cccuvieriieeiiieeiiee et 30
2.1.3  Zasady 0zemniho TOZVOJE ......cccueeiiiiiiieiieiiieiieetee e 30

2.2 Uzemni PLANOVANT .........ovuoveeeeeeeeeeeeeeveeeeeee e 31
2.2.1 Cile uzemniho plANOVANT .......oocvieiiiiiiiiiee e 31
2.2.2  Stupné¢ Gzemné planovaci dokumentace...........ccceeveeviiieniieiiienieeieneane 32

2.3 Plan rozvoje mésta Prerova pro obdobi 2014-2020.........ccccerievervinienennennens 33
2.4 Uzemni plan mESta PEIOVA..........o.ovueveieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 34
2.5 Dopravni obsluznost mesta PFErova .........ccecceevviieriieniiienieeieerieeieesee e 34

2.5.1 Silniéni doprava v PTEIOVE........ccueeeviieeiiiieieeeeeceeee e 35



2.5.2  Me¢stskd hromadnd doprava mésta PTerova ..........cccceeveveenieeciienneeniieninne 37

2.5.3  Cyklisticka doprava v PTErOVE........ccceeviiiiieniieiieie et 38
254  Zelezniéni dOPrava v PYEIOVE ..........ooveevieeeeeereeeeeeeeeeeeeees e 38
2.6 Soucasny stav statické dopravy ve méesté a v lokalité zst. Prerov.................... 39
2.6.1  Analyza parkovani v lokalit€ Husova ulice ..........ccccceevvenieeiiiiniiiiienninn, 40
2.6.2  Analyza parkovani v lokalit¢ Kramatova ulice ..........ccccceeecuvrencrieenneennee. 40
2.6.3  Analyza parkovani v lokalit€¢ Denisova ulice .........ccccceeuveercuirencrieenneeenee. 40
2.6.4  Analyza parkovani v lokalit€¢ Tovarni ulice..........c.ccceeevvrercriiencrireereeenee, 40
2.7  Aredl zZelezni¢niho ndkladiSte v Zst. PTETOV.......ccoooviiiiiiiiiiiiiiceieeeeee 42

3 Navrhy feSeni parkingu v oblasti Zelezni¢ni stanice Pferov, propojeni s dopravni

INfrastrukturou VYSSThO TAAU .........cceveiieieiiccieecee e 47
3.1  Varianty feSeni parkingu v lokalit€ Zst. PYerov .........c.cccevvvvevieniiiiienieeneene 48
3.2 Parkovaci dlm ..........oooiiiiiiiiiiiieeee e 49

3.2.1  Nabidka sluzeb parkovaciho domu...........cccceeviieiiiniiieiieie e, 50

3.2.2  Podzemni podlazZi.........ccccoeviieriieiiiiiiieiieee e 51

3.2.3  Ptizemi parkovaciho dOmuU .........ccoeoiiiiiieniieiiienie e 52

3.24  Prvni adruhé nadzemni podlaZi...........c.coceviiiiniiniiiiniiniicceee 53

3.2.5  Treti nadzemni podlazi .........ccceeviieiiiiiieieee e 53
3.3 Parkovaci systém parkovaciho domu ........c...ccccoviiiiniiiiniinincee 54

3.3.1 Telematika parkovaciho domu............ccceeiiiiiiiiiiiiiiiee e, 55

332 RIAICT SYSIEM. ..o 56

333 Systém zakladani vozidel............coooiiiiiiiiiiii 58
3.4 Zapojeni parkovaciho domu do méstského dopravniho systému..................... 59

3.4.1  Navadéni do parkovaciho domu .........ccceeeviiieiiiieiiieeieeeeece e 60

3.4.2  Staticky a dynamicky navad€ci SYSt€m .........cccveeviieeiiieeiieeeieeeee e 60
3.5 Propojeni uzivatele parkovaciho domu do kombinované dopravy .................. 61

4 Zhodnoceni studie proveditelnosti a udrzitelnosti projektu..........ccccoeeeeeerrrnerereeeeene. 63



4.1  Zékladni informace k feSeni statické dopravy v lokalité¢ autobusového nadrazi a

ZSE PIETOV 1.ttt 63

4.1.1  Pojmenovani projektu vystavby parkovaciho domu.........c..ccccevcvenienennee. 64
4.1.2  Zakladni pozadavky na feSeni statické dopravy ve vybrané lokalitg........ 64
4.2 Soucasny stavu parkovani ve mésté a jeho vychodiska ..........ccccccovvevviiennenns 64
42.1  ReSend lokalita ZSt. PYETOV ......ccuurrierrirerirciiesieesiiesssessseeesee s 66
4.2.2  Dopravni Sit’ mésta PIErova .......c.cccccuveeiiieeiiiecieeeieeee e 66
4.2.3  Piedpokladany rozvoj mésta a jeho dopravni infrastruktury .................... 66
4.3  Parkovaci potfeba v lokalit€ Zst. PTErOV .........cccvevviieiiieeiieeie e, 66
4.3.1  Vyvoj parkovani v lokalité zst. Pferov v minulosti ..........ccccceevveeeirennnnn. 67
4.3.2  Budouci vyvoj parkovani v lokalité zst. PFerov..........ccceveveeviiencveecinennnnn. 67
4.4  Cil projektu vystavby parkovaciho domu v lokalité Zst. Pferov....................... 67

4.5  Zhodnoceni ekonomické navratnosti investice do fidiciho systému parkovaciho

4.6  Vyhodnoceni feSeni projektu vystavby parkovaciho domu v lokalité Zst. Pferov

69
4.6.1  Vyhodnoceni prinosll........cccceeeevierieriiniiniinieeenieseeeeeseee e 69
4.6.2  Vyhodnoceni MZiK.........ccceeiieiiiiiiiiiieieeeee et 70
ZAVET ..ttt ARttt ettt 71
SEZNAM ZATOJTL ....ceeeeeeieeieeceeee ettt sttt s s e s e e sesesssesesnnanan 73
Seznam grafickych ODJEKLUL........couveieeiriiieieieicee ettt nans 77
SEZNAM ZKTALEK ...ttt ettt 78

SEZNAM PITION ...ttt sttt a e esesenenas 79



Uvod

Doprava ve méstech je v dnesSni dobé nepostradatelnou soucasti Zivota a je vyuzivana
kazdy den. Nedilnou a neoddélitelnou soucasti dopravy je doprava v klidu. U dopravy
se jedna o umyslnou cCinnost piesunu osob a véci za vyuziti rGznych dopravnich
prostiedktl, které k této Cinnosti vyuzivame. Staticka doprava je v podstaté pocatkem
i koncem kazdé dopravy. Tak, jak rostou naroky na zivot obecné, tak rostou ndroky

a potfeby i na dopravu v jakémkoliv pojeti a na plné funkéni dopravni systém.

Tato diplomova prace se zabyva posouzenim moznosti zlepseni systému statické dopravy
ve vybrané lokalit¢ mésta Prerova. V lokalité Zeleznicni stanice Prerov dochdzi ke stietu
nékolika druhti doprav. Je zde velmi vysoka frekvence dopravy a z toho zde vyplyva
vysoka potteba systémového a funkéniho dopravniho systému statické dopravy.
Vzhledem k nizkému feSeni problematiky a budoucim investicnim akcim je feSeni

statické dopravy v této lokalité pro mésto Pferov velmi dilezitym tématem k feSeni.

Nedilnou soucasti dopravy ve méstech je statickd doprava. Statickd doprava je sluzba v
dopravé, ktera byla vniména pii budovani méstskych dopravnich systému jen okrajové a
nyni je jeji problematika zna¢né limitovana urbanistickou zdstavbou, a proto zni
vyplyvaji zna¢nd omezeni. Pfikapacitnim nardstu potieb po dopravé vznika velka
potieba po statické doprave, proto vznikaji ve méstech a jejich okoli parkovaci zatizeni

v ruznych podobach, kterd by méla tuto problematiku fesit.

Vyhodnocenim stavu statické dopravy ve mésté Pierové a zvolené lokalité se zabyva dalsi
¢ast diplomové prace. Mésto Prerov nabizi uspokojeni potieb statické dopravy v podobé
riznych uroviiovych parkovacich mist, kterd jsou ovSem urbanisticky znacné€ omezena.
Uzemni plan rozvoje mésta sice problematiku statické dopravy fesi, ale jen okrajoveé.
Analyza lokality zelezni¢ni stanice potvrzuje existenci parkovacich a odstavnych mist,
ale zaroven vykazuje jednozna¢nou kapacitni nedostate¢nost a potiebu po vzniku novych

parkovacich mist v této lokalité.

Dalsi kapitola diplomové prace se zabyva navrhem feSeni statické dopravy v dané lokalité
pfi zapojeni nové vzniklych parkovacich mist do dopravniho systému dopravy v klidu
ve mésté. Na zdkladé porovnadni moznych variantnich feseni vybudovanych novych
parkovacich mist zde navrhuji vybudovani vicepodlazniho parkovaciho domu, ktery svou

kapacitou uspokoji poptavané potieby po parkovani. Navrzeny parkovaci dim bude
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schopen nabidnout Sirokou $kalu sluzeb parkovani dle novych potifeb a standardu.
Ptidanou hodnotou vzniku takového stavebniho objektu, kromé& zkvalitnéni sluzby

parkingu je také vznik fidiciho centra statické dopravy ve méste.

Zaverecna cast diplomové prace vyhodnocuje navrzené feseni statické dopravy v lokalité
zelezni¢ni stanice. Vzhledem ke stavajici nedostatecnosti parkovacich mist v této lokalité
a predpokladaném sniZeni téchto mist je vznik nové parkovaci kapacity nezbytnou

nutnosti.

Cilem prace je poukdzat na aktudlni moznosti feSeni dopravy v klidu vychazejici
z aktualniho stavu mésta a budoucim rozsifenim parkovacich kapacit. Toto je feSeno
v jednotlivych kapitolach prace, které zahrnuji jednotlivé problémy vztahujici se k feSené
problematice ve vazb¢ a reflexi na pldnované investi¢ni akce, které jsou zakomponovany

do planu uzemniho rozvoje mésta v dané lokalité.
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1 Parkovani jakoZto soucast dopravy

Parkovani v méstskych aglomeracich je mozné vnimat jako sluzbu, ktera je soucésti dopravy.
Jedna se o sluzbu, jejiz snahou je zvySovani uzitné hodnoty, kterd dotvaii sluzbu dopravy
a jiz konecny zakaznik ¢i uzivatel této sluzby ocekava ¢i dokonce vyzaduje. Z téchto diivoda
je nutné vyvinout maximalni usili poskytnuti takové sluzby, kterd je plné v souladu
s moznostmi dodavatele takové sluzby a oCekdvanou urovni sluzby, jak ji zdkaznik vnima.

K dosazeni takového kvalitativniho cile je tfeba dosahnou souladu mezi témito faktory:

e vizi dodavatele o pfani a ocekavani zakaznika,

e sluzbou nabizenou dodavatelem,

e  skuteCnosti jakou je sluzba nabizena,

e kvalitou sluzby, ktera je ocekavana ze strany zakaznika,

e vnimanim zakaznika poskytnuté sluzby. [1]

Proces parkovani jako z pohledu sluzby, kterd je soucasti dopravy v méstskych aglomeraci
vnimame také jako logisticky fetézec, a tudiz je tieba ho vnimat také z pohledu logistiky a jak
tvrdi Gros ,,Logistika je ta cast rizeni dodavatelskeho retezce, kterd planuje, realizuje
a efektivné a ucinné ridi dopredné i zpetné toky vyrobku, sluzeb a prislusnych informaci
od mista spotieby a skladovani zbozi tak, aby byly splnény pozadavky konecného zdkaznika.
K typickym rizenym aktivitam patvi doprava, sprava vozového parku, skladovani, manipulace
s materialy, plnéni objednavek, navrh logistické sité, Fizeni zdsob, planovani nabidky
a poptavky a rizeni poskytovatelu logistickych sluzeb. “ [1, s. 25]

Mista, ktera nevykazuji problémy s parkovanim, jako jsou velka parkovisté u obchodnich
center a na periferiich mést jsou ty, na kterych se z principu nechceme dlouho zdrzovat.

Mista, kde se zpravidla dobie parkuje, kde chceme pobyvat, jsou preplnénd nebo

pro parkovani naprosto nemozna.

Niz8i pocet aut, kterd parkuji v centrech mést na tzv. dobrych adresach, by umoznilo

vyuziti téchto prostor a pozemkl pro hodnotové piinosnéjsi vyuziti. Tyto mista by byla

sousedici stavby by netrpély pisobenim vlivii dopravy.

PrestoZe je parkovani v centrech mistné zpoplatnéno, stale se v pfipadé parkovani jedna

cvwr

se stale nachazi mista, kde je parkovani zadarmo, proto jsou neustéle tato mista pieplnéna
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a pokud by byla takovato mista rozsifena v rezimu zdarma, dojde ve velmi kratkém
¢asovém horizontu k jejich zaplnéni. Bohuzel vétSina fidi¢t oc¢ekava idedlni parkovani,

které je zobrazeno na Obr. 1.1.

Idealni parkovaci stani:

~
A
Idealni cena za parkovani:

0 K¢

Obr. 1.1 Idealni parkovaci stani
Zdroj: [2].

Dnesni stavebni legislativa platnd pro budovani novych budov s sebou bohuZel nese
1 povinnosti na zbudovani parkovacich mist bez ohledu na vliv na okoli a okolni prostredi.
V disledku téchto nafizeni a z nich nastavenych priorit vznikd vlastné bezohledna

situace, kdy se dik dodrZzovani piedpisti dostdvame do bludného kruhu:

o vystavba a infrastruktura je nastavena pro plynulost silni¢ni dopravy, vétSina
investic probihd do silnic a parkovani v centrech mést, vSe ostatni se musi
podfidit ve zbytkovém prostoru,

. diky upfednostnéni automobili jsou znevyhodnény vSechny ostatni druhy
dopravy, snizuje se dopravni obsluznost MHD,

. dik logisticky nedostatecnému pokryti MHD dochazi k situaci, ze lidé zijici

na periferiich mést voli radsi variantu dopravy automobilem,
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. hlu¢né a zdravi ohrozujici automobilové prostfedi ma velky vliv na pési pohyb,
dik tomu, ze lidé pfed témito negativnimi vlivy chtéji uniknout, dochézi
k rozsitovani mést do okolni krajiny,

o roz§ifovani mést do okolni krajiny zvySuje nutnost nové vystavby silnic,
parkovist’, silni¢nich spojek a okruhti, které tudiz produkuji opét prostor
pro vyssi pocet aut,

. veSkeré dopravni stavby vytvari roztiisténou vystavbu, s nizkou prostupnosti

a velkymi vzdalenostmi mezi budovami. [3]

1.1 Dopravni sektor a vyvoj osobni dopravy

Dopravni sektor jakozto sektor strategicky patii mez sektory s nejvétSim nartistem
arozSifovanim svych potieb a sluzeb. Dopravni sektor vykazuje vSechny prorlstové
aspekty. V osobni dopravé dochazi stidle vy$Simu narlstu potieb u silni¢ni dopravy, coz
zpusobuje velké zatizeni na silni¢ni infrastrukturu. Relativné vysoké procento rtstu

osobni dopravy vykazuje téz sektor dopravy zeleznicni a letecké.

Sektor silni¢ni je nejrychleji rostoucim sektorem z hlediska vykonu oprati ostatnim
druhiim. V dtsledku toho ov§em dochazi k ptetéZovani celého dopravniho systému, ktery
neni na takovy narust pfipraven jak z pohledu dopravni infrastruktury, tak i organizace
tohoto systému. K nejvét§Sim problémim dochdzi v oblastech nejhustéji osidlenych

obyvatelstvem.

Sektor Zelezni¢ni, ktery utlumeni své dominance na trhu osobni dopravy v minulém
stoleti zastavil, vykazuje prortistové hodnoty a v soucasné dob¢ se na nékterych mistech
republiky blizi k téméf plné vyuZitelnosti Zelezni¢ni dopravni infrastruktury a tim
propustnosti stavajicich dopravnich siti. CimZ vyvstiava problém s budovanim nové
Zelezni¢ni dopravni sité.

~r. 1

Sektor letecky se dynamicky rozviji, av§ak rychlé tempo ristu zac¢ina kapacitné omezovat
leteckd infrastruktura, coZz znamend renovaci a vystavbu novych prvki letecké

infrastruktury.
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1.2 Dopravni management mést a méstské dopravy

Situace s méstskou dopravou je slozita a situace s dopravou v klidu neboli parkovanim je
o to slozit¢jsi, Ze neexistuje zadnd jednotna Giprava, kterd by dokézala obsdhnout veskeré
pravni piedpisy, které by byly ve vzijemném souladu. V soucasném legislativnim

procesu nekteré piedpisy néco povoluji a jiné néco zakazuji. [5]

V souvislosti s rozkvétem motorismu a automobilismu v sedmdesatych letech minulého
stoleti dochazi k rozvoji a zvySené potieb¢ vystavby dopravni infrastruktury ve méstech.
Jiz od pocatku budovani dopravni infrastruktury vcetné parkovist dochazi
ke kapacitnimu neuspokojeni potieb. Parkovaci mista jsou budovana nesystémové

a schazi jim logistickd vazba na okoli, ve kterém jsou budovéna. [6]

., Méstské aglomerace jsou charakteristické tim, Ze soustieduji velké mnoZstvi vozidel
do omezeného prostoru, pricemz obvykle neni mozZné extenzivné zvysovat rozsah
komunikaci. Proto je nutné prostiedky telematiky docilit jejich lepsiho vyuZiti.
V méstskych aglomeracich existuji dvé hlavni kategorie uzivatelii:

. Individualni automobilova doprava,

. verejna hromadna doprava. “ [6, s. 47]
Kazdé rozvijejici se mesto ma sviij dopravni systém, ktery je v ramci moznosti koncepcné
budovén a vytvafen s ohledem na réz krajiny, zastavénost a potieby obyvatel. K tomu,

aby byl vytvofen uspéSny management dopravniho systému mésta, musi dojit k absolutni

integraci fidicich subsystému.

Dopravni management mést:

o fizeni dopravnich oblasti,
. decentralizované systémy,
. centralizované systémy,
. fizeni tuneld,
o fizeni navigovanim a informovéanim,
= IS v individudlnim vozidle,
. IS pro dopravni proud,
. NS v individualnim vozidle,

. NS pro dopravni proud,
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e  MHD,
. informace pro cestujici,
. preference MHD,
o) Aktivni,
o) Pasivni,
o vozidla s prednosti v jizd¢,
. staticka doprava,
. parkovaci domy a zony,
. Park and Ride,

. progresivni platby. [6]

1.3 Problematika dopravy v logistickém systému

Logisticky systém, jehoz soucasti je doprava slouzi k pfemistovani osob a véci za icelem
upokojeni potieb premisténi. Jak tvrdi Svoboda ,,Podle faze, ve které doprava

v logistickém systému piisobi, rozezndvame dopravu

. mezioperacni (zaclenénou do procesu vyroby), kterd je casto substituovana
manipulacnimi systémy — je provadena na velmi krdtkou vzddlenost casto jen
v ramci jednoho zavodu,

. technologickou — mezi jednotlivymi fazemi vyroby, pri aplikaci systému
specializace a kooperace vyroby, dosahuje casto znacné prepravni vzdalenosti;

. obéhovou — ktera se realizuje po dokonceni finalniho vyrobku v distribucnich

procesech, obchodni logistice, pripadné logistice odpadii. “ [7, s. 25]

Kazdy dopravni systém je vlastné¢ logisticky fetézec, jehoz zakladni podstatou je
uspokojovani potieb pfemisténi lidi. Doprava lidi se uskutecniuje za ucelem piesunu
do a z pracovniho procesu nebo za ucelem uspokojeni osobnich potieb lidi. V jistém
momentu, kdy lidé zastavi dopravni proces z divodu naplnéni cilti, pro které se rozhodly,
dochazi k potiebé&, kam odstavit vozidlo, tak abych si nenarusil sviij vlastni a ocekdvany

komfort pfi Gi€asti v dopravnim systému a zaroveil naplnéni vlastnich cila.

Jelikoz o¢ekavame a mame snahu o co nejkvalitnéjsi logisticky dopravni systém, ktery je

tvoten logistickymi fetézci, musi byt dostatecné kapacita logistické dopravy.
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., Nabidku kapacity logistické dopravy oviiviiuje predevsim:

o kapacita stabilnich prostredkit vyuzivanych logistickou dopravou (dopravnich
cest, dopravnich uzli dopravniho systéemu, dopravnich uzli na styku

s uzivatelem dopravy, dopravnich uzlii na styku riiznych druhii nebo dopravnich

systemii),
. kapacita dopravnich prostredku,
. soulad kapacit dopravnich cest, dopravnich uzli a dopravnich prostredkii,
. optimalni technologie dopravniho procesu, vyuzivajiciho danou technickou

zékladnu. “ [7, 5. 13 a 14]

V soucasné dobé je parkovani osobni dopravy v méstskych aglomeracich a jejich
centrech zejména velkym problémem a z pohledu logistického dopravniho systému je
uzkym mistem, kde vznikaji kogentni situace. K ziskani optimélni dopravni obsluhy
daného uzemi musime vzdy kalkulovat kapacitu propustnosti. Propustnost takového
uzkého mista je nutné napted definovat, a to poctem a velikosti vozidel, které na takovém

uzemi ma potiebu parkovat, ¢etnosti a dobou potieby parkovani.
V logistice rozliSujeme tii druhy propustnosti:

o technicka propustnost,
o technologické kapacita,

o pouzitelna kapacita.

Propustnost dopravni sité je tvofena dopravnimi proudy, které délime na heterogenni
dopravni proudy a homogenni dopravni proudy. Heterogenni proud je tvofen dopravnimi
jednotkami a dopravnimi komplety, jsou vedeny v dopravni siti. Homogenni proud
vznikd a zanikd pisobenim logistického systému. V piipadé¢ parkovani se jedna
o heterogenni proud, nebot’ se v tomto misté logistického fetézce setkavaji jednotky

s vzajemn¢ odliSnou technologickou kapacitou. [7]

1.4 Role parkovani osobnich vozidel v dopravnim procesu

Staticka doprava neboli parkovani je zac¢atkem i1 koncem kazdého dopravniho procesu
individualni automobilové dopravy. Kazdy z fidi¢a se v dnesni dobé jiz setkal se situaci,
kdy cas straveny hledanim parkovaciho mista prevysil Cas straveny vlastni dopravou.

Z téchto divodii ma role parkovani velky vyznam v dopravnim procesu. Problematika
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parkovani byla dlouho opomijenym tématem, které je dnes zmiflovano témét denné.

Parkovani je zavislé na dopravnim systému mésta a jeho urbanistickém charakteru.

Statickd doprava hraje natolik diilezitou roli v zZivoté mésta, ze se dotyka kazdy den
kazdého obcCana meésta at’ uz piimo, jakozto aktivniho ucastnika dopravy, nebo jako
nepiimého ucastnika dopravy, ktery je dopravnim procesem usmériiovan ¢i omezovan.
Reseni statické dopravy nelze implementovat dle stejného scénaie &i modelu do kazdého
mésta, nybrz lze v dil¢ich lokalitach vychazet ze zkuSenosti v podobnych lokalitach
jinych mést a po podrobnych analyzach potfeb a moznosti vytvotit misto dopravy v klidu.
Realizace novych kapacit pro parkovani sice situaci zlepsi, ale nikoli vyiesi. Reseni pro
takovouto problematiku je jediné celkova regulace a pienastaveni celého dopravniho

systému daného mésta.

Zamérem veétSiny mest je situace, kdy témet vSichni uzivatelé, zameéstnanci, rezidenti ¢i
navstévnici centralnich oblasti mést se budou z pohledu zaparkovani orientovat mimo

tyto centralni oblasti mést.

V priibéhu nékolika minulych let vznikly pfedevsim ve vétsich aglomeracich plosné zony
placeného parkovani s cilem Iépe regulovat systém statické dopravy s cilem omezeni
poptavky po stanich v centrdlnich oblastech. Soucasné s omezujici roli placeného

zonového stani by méli vznikat zachytné parkovani, které by mélo mit roli motivaéni.

Jestlize chceme podpoftit motivacni roli parkovani na odstavnych parkovistich, musime
k tomu vytvofit podminky a dat do rukou néstroje organizatort statické dopravy ve méste.
Co je motivaci pro fidi¢e osobni dopravy k vyuZivani odstavnych parkovist? Je to cCas,
penize, bezpecnost a komfort, proto je nutné zajistit svozovou dopravu z mista
odstavného parkovisté do zdjmového tizemi daného fidice, a to v odpovidajici kvalité,
frekvenci a Case dojezdu. Mista odstavnych parkovist’ musi vykazovat vysoké naroky

na zajisténi bezpecnosti odstavenych vozidel.

1.5  Funkce a FeSeni parkovani v zavislosti na charakteru uzemi

Funkce parkovéni zajiStuje ze své podstaty jev, kdy dojde k pferuseni logistického
procesu osobni dopravy na ur¢eném misté dle pfedepsanych pravidel a moznosti, které
nam nabizi infrastruktura statické dopravy. Veskery proces parkovani ¢i odstaveni
osobniho vozidla si z pohledu ¢asového stanovuje fidi¢ na zakladé stanovenych pravidel

urcenych v provoznim fadu parkovisté ¢i odstavné plochy.
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I staticka doprava ma svou infrastrukturu, kterd se ovSem lisi od ostatnich dopravnich
systému i kdyz je soucasti dopravniho systému dané aglomerace. Na rozdil od ostatnich

systémt je tato infrastruktura jednotliva, neprovazand a ma samostatna stani.

Z podstaty véci je zdjmem kazdého tidiCe zaparkovat své vozidlo co nejblize k svému
cili. Kvuli takovéto potiebé dochazi ke snaze zaparkovani na omezenych mistech nebo

dokonce mistech zakézanych.

Zastavénost izemi v mistech kontaktu s dopravnim systémem potazmo dopravou v klidu
ma znacny limitujici charakter pro feseni statické dopravy. RozliSujeme tfi zékladni typy

takovychto uzemi:

o uzemi s prevazujici nabidkou sluzeb a komer¢nich aktivit, jedna se o tzemi
predevsim v centrech mést,

o uzemi smisené, kde je mix prostor komercnich a prostor poskytujicich sluzby
v kombinaci s pomérné hustou bytovou zastavbou,

o uzemi s pievazujici bytovou zastavbou. [8]

1.6 Druhy, typy a systémy parkovani osobnich vozidel

Pohled na druhy parkovani mize byt nckolik, mizeme posuzovat druhy z pohledu
prostorového, kdy se jednd o zplsob, jakym je vozidlo na parkovisti ¢i odstavné plose
odstaveno. Dal$im pohledem mutze byt pohled na to, kdo dané vozidlo odstavuje a jaké
z toho pro takovou osobu plynou moZnosti a povinnosti, dals$im pohledem muzZe byt
pohled na to v jakém prostoru ¢i zafizeni je vozidlo odstaveno a rozliSujeme zékladni

typy parkovani:

o parkovéni na vefejnych komunikacich,
o hlidana parkoviste,
° Park and Ride,

o garaze a parkovaci domy.
Parkovéani dle zplsobu:

. podélné je takové, kdy vozidlo stoji rovnobézné s okrajem silnice,
o kolmé nebo Sikmé, kdy vozidlo stoji kolmo ¢i Sikmo na zdkladé dopravniho

znaceni.
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Obr. 1.2 Podélné parkovani na vetejné komunikaci
Zdroj: vlastni zpracovani.
Parkovani dle majitele ¢i drzitele parkovaciho opravnéni:

o abonentni stani je takové stani, kdy abonentem je fyzicka nebo pravnicka osoba
se sidlem nebo provozovnou ve vymezené oblasti ¢i zong¢,

o rezidentni stani je stani, kdy rezidentem je fyzicka osoba s trvalym bydlistém,
piipadné vlastnik nemovitosti ve vymezené oblasti €1 zoné,

o navstévni stani je takové vyhrazené stani, kdy si navstévnik na takovém misté
za patficny poplatek odstaveni vozidla zaplati,

o obratkové stani je takové stani v ramci parkovacich systémd, které je oznaceno
dopravni znackou, ktera blize specifikuje podminky, za kterych je zde stani
povoleno, zpravidla je zde zédkladni informace o maximalnim case, po jaky je
zde stani povoleno. U takovych stani je povinnosti fidi¢e zanechat za sklem

automobilu vyznaceni doby ptijezdu.
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1.6.1 Parkovani na vefejnych komunikacich

Parkovani na vefejnych komunikacich je prostorové omezené, protoze musi vychazet
z urbanistického feSeni mésta. Vzhledem k neustalému nartistu poctu vozidel je nutné
zavadét regulace na téchto vetejnych komunikacich, pfi¢emz prioritné musi byt zajem
o uspokojeni rezidentli. Cilem téchto regulaci je presun abonentl z verejnych komunikaci
do prostor parkovacich zafizeni a odstavnych parkovist’ na periferiich. Z principu véci

se provadi regulace zpoplatnénim takovychto stani prostiednictvim:
. parkovacich automatt s platbou,
. pii ptijezdu,

. pii odjezdu,

o ptedplacenych karet, ¢i opravnéni. [§]

Obr. 1.3 Nevhodné parkovani na verejné komunikaci
Zdroj: [9].
1.6.2 Hlidana parkovisté

Hlidana parkovisté jsou jednim z druhti statické dopravy, které nabizi fidi¢tim sluzbu, a to
v podobg jistych bezpe¢nostnich opatteni, kterd zabezpecuji bezpecné odstaveni vozidel.
Bezpecnost hlidanych parkovist’ je zajisténa kamerovym dohledem s pomalym pienosem
obrazu, kdy se jednd o pifenos v Casovych sekvencich na fidici ustfednu, nebo jsou

parkovisté hlidana fyzicky. Kazdé takové parkovisté je vybaveno platnym provoznim
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fadem, v kterém jsou uvedeny podminky, prava a povinnosti osoby, kterd tuto sluzbu
cerpa.

Problémem hlidanych parkovist’ je jejich rozdilna uroven nabizenych a poskytovanych
sluzeb. Veskeré tyto zalezitosti jsou pln€ v kompetenci majitele ¢i provozovatele.

Dle lokace, uzivateld a charakteru, rozliSujeme hlidana parkovisté na:

o parkovisté s vysokou poptavkou po parkovani, a to v centrech mést ¢i komercné
zajimavych a zadanych lokalitach, jedna se spiSe o obratkova parkoviste,

o parkovist¢ v mistech husté bytové zastavby, jde spiSe o odstavna parkoviste. [8]

1.6.3 Parkovisté P+R

Parkovisté P+R (Park and Ride) je jednou z nutnych variant pro feSeni kogentnich situaci
v méstské silnicni dopravé, kdy je mozné za pouziti telematickych aplikaci kombinovat

osobni dopravu s méstskou hromadnou dopravou nebo také zelezni¢ni dopravou.
,, Uspésna funkce systéemu je podminéna zejména:

. Zvyhodnénim a zkvalitnénim MHD.
. Tarifnim zaclenenim parkovist do integrovaného dopravniho systému mésta

prostrednictvim kombinovaného tarifu za parkovani a predplatnych nebo
zvyhodnénych dennich jizdenek MHD.

o Kratsi cestovni doba prostredkem MHD nez individualni dopravou.

. Prubézna informacni kampan zamérena na ridice.

Funkci parkoviste P+R Ize po technické strance rozdélit do nasledujicich casti:

o Systém pro navadeni vozidel na parkovisté P+R.
. Systém technologické obsluznosti viastniho parkovisté P+R.
. Komunikacni zarizeni a integrace parkovisté P+R do méstského managementu. *

[8,s. 191 a 192]

Jednou ze soucasti méstského managementu dopravy jsou parkovisté P+R a jejich
navadéci systém, ktery je propojen s nadfazenym systémem, ktery je schopen reagovat
na vyvstalé situace v silni¢ni dopravé mésta, vyhodnotit je, regulovat a tim ovlivnit vyssi
plynulost silniéni dopravy ve mésté. Systém, ktery navadi osobni vozidla na parkovisté

P+R muze byt staticky nebo dynamicky.
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Staticky navadéci systém provadi navigaci pomoci svislych dopravnich znacek
s informacemi o vzdalenosti a sméru, kterym lezi takovéto parkovaci misto. Nevyhodou

takového systému je nulova variabilita a akéni schopnost reakce na vyvstalé zmény.

Dynamicky navadéci systém je systém, ktery je progresivni, variabilni a akcni. Jedna se
o systém, ktery je softwarové vybaven a je pomoci telematickych systémi propojen
s vy$$im systémem a na zakladé okamzitého sbéru dat o provoze je schopen zpétné
poskytovat aktualizované informace, které vedou k lepsi informovanost fidict a tim

zvySeni predpokladané plynulosti a propustnosti dopravni sité.

Dynamicky navadéci systém je zavisly na preciznim sbéru dat, které musi vyhodnocovat,
a tudiz je nutné, aby byl napliiovan sbérem dat, ktera se jsou ziskavana z jednotlivych

parkovist’ a ty musi mit svou fidici jednotku, ktera v sobé zahrnuje tyto funkce:

o pocet vozidel na parkovisti,
o pocet volnych mist na parkovisti,

o zasah do fidici jednotky daného systému.

Soucasti infrastruktury parkovisté P+R napojeného do dynamického navadéciho systému

je téz vjezdovy a vyjezdovy stojan s ¢teCkou parkovacich listkl a zavorou. [8]

o
Y I'EJ i

==
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i

Obr. 1.4 P+R zachytné parkovisté v Brné

Zdroj: [10].
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1.6.4 GaraZe a parkovaci domy

V soucasné dobé je dalSim moznym feSeni uspokojeni parkovacich potieb v centrech
mést Ci husté obydlenych oblasti vystavba garazi a parkovacich domu. Tato vystavba je
ovSem omezena stavajicim urbanistickym fesenim danych oblasti, proto je nutné
na takovou vystavbu pohlizet redln¢ ve vztahu ke kapacitnim moznostem a snaze
zachovani razu prostiedi, ve kterém by takové nové objekty méli vzniknout. Tyto objekty
je tieba dimenzovat dle poctu spole¢nych parkovacich stani a dle umisténi vici terénu
na podzemni a nadzemni, dle moznosti napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu
a v neposledni fad¢ je limitujici pohled ekonomicky, a to nejen ekonomicky pohled
na vystavbu, ale i na nasledné provozni naklady. Cilem je samozfejmé vytvoreni
dostate¢né kapacity stani tak, aby byla uspokojena potieba po parkovani v dané oblasti,
a to tak, aby mohlo dojit k smysluplné a z pohledu uZivatele uspokojujici regulaci statické
dopravy.

Pti vystavbé a nasledném uzivani je nutné, aby byly dodrzeny nékteré zékladni podminky,
kdy nebude parkovani negativné ovliviiovat ekologii oblasti, ve které¢ se bude stavba
nachdzet. Je nutné minimalizovat hluk, prasnost, vibrace. Soucésti takovych staveb musi
byt i snaha o vybudovani ekologicky pfinosnych segmenti v podob¢ zelenych ploch ¢i

park.

Idealnim feSenim vystavby parkovacich objektli méstského dopravniho systému je
zbudovani objektu, ktery je kombinaci podzemniho a nadzemniho parkovéni, ktery
v sob¢ nese prvky ekologie a svym vzezienim a funkci zapadéa do razu oblasti v které je
budovan. Ke splnéni takového feSeni je mozné pouZzit né€kolik technologii parkovacich
systémd, které ovSem je tieba vyspecifikovat dle ekonomickych mozZnosti a uzivatelskych

potieb.
RozliSujeme parkovaci systémy mechanické, automatické, kombinované a ploSinové:

o Mechanické parkovaci systémy délime na zavislé a nezavislé. Tyto systémy
spocivaji v najizdéni na hydraulickou zvedaci parkovaci ploSinu, kterd vozidlo
vyveze do podlazi, v kterém je volné nebo urcené parkovaci misto do kter¢ho
fidi¢ své vozidlo odstavi. Jedna se o systém ekonomicky méné€ narocny.

o Automatické parkovaci systémy je systémem, ktery pracuje na principu vjezdu
do jisttho vymezeného ochranného zatfizeni (schranky ¢i mobilni garaze),

opusténi vozidla fidi¢em a fidici systém sam vyhodnoti, kde bude toto vozidlo
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i s ochrannym zatizenim v ramci celkového prostoru umisténo. Pii odjezdu je
fidicem prosttednictvim fizeného procesu jeho vozidlo ptivolano a pfistaveno
do odjezdového prostoru. Jedna se o ekonomicky i1 ¢asové naro€ny proces.

o Kombinovany parkovaci systém je kombinaci mechanického a automatického
systému, kdy je nutny neustile volny uroviiovy vjezd, kdy fidic vjede
do vymezeného uroviiového prostoru a nasledné systém toto trovilové misto
uvolni v zévislosti na nasledném vozidle tak, aby se uvolnilo dalsi parkovaci
misto. Vyjezd vozidla probiha ze strany fidi¢ tak, Ze fidi¢ zada ¢islo parkovaci
ploSiny do fidiciho systému a ten pfistavi vozidlo na odjezdové uroviiové misto.

o PloSinové parkovaci systémy pracuji na principu maximalniho vyuziti
prostorové kapacity daného prostoru. Ridi¢ najede do piedepsaného prostoru
(pojezdovou plosinu) a jakmile zada signal, ze proces ukonc¢il systém, prisune
vozidlo k dal§imu tak, aby byl parkovaci prostor vyuzit co nejvice. Dle druhu

pohybu plosin délime ploSiny na ploSiny s podélnym, pficnym a otocnym

pohybem. [8]

Obr. 1.5 Parkovaci dum Ostrava-Svinov

Zdroj: [11].
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1.7 Parkovani a kombinovana osobni doprava

Parkovani v ptipadé kombinované osobni dopravy se muze zdat jako nedilezita ¢ast
dopravniho procesu, ale na tuto problematiku je tfeba nahlizet pohledem tGc¢astnika osobni
kombinované dopravy, kdy uZzivatel zpravidla osobniho silni¢ni vozidla nebo méstské
hromadné dopravy potfebuje k dosazeni svého cile ¢i prepravni potieby i jiny druh

dopravy, a to v nasich podminkach dopravu silni¢ni, zeleznic¢ni Ci leteckou.

Jak tvrdi Novak ,, Vyznam KP spociva predevsim v moznosti vyrazného ovlivnéni
modalsplitu (delby prepravni prace) a prispeni k trvale udrzitelné mobilite.
Vytvoreni dobre fungujiciho systému KP vede pres zlepSeni moznosti kooperace
mezi jednotlivymi druhy dopravy, coz ma za efekt urcité odlehceni silnicni
infrastruktury od ndkladni dopravy, zvysovdni bezpecnosti silnicni dopravy a také
snizovani miry zdtéze Zivotniho prostredi. KP by méla optimadlné vyuzivat vyhod

jednotlivych druhii doprav.* [12,s. 25]

Dopravni termindl osobni dopravy je praveé tim mistem, kde dochézi k piimému styku
riznych druht doprav. Problematika dopravnich termindli potazmo kombinované osobni
dopravy nespoc¢ivd jen ve vhodné kombinaci a prostorovém umisténi v co nejkratsi
dochazkové ¢i prestupni dobé a vzdalenosti. Nybrz je nutné t&z fesit situaci, kdy uzivatel
silni¢ni osobni dopravy potiebuje z praveé uzivaného dopravniho prostiedku presednout
a prostiedek odjizdi nebo potfebuje vozidlo zaparkovat a nasledné pouZzit jiny druh
dopravy. K nezbytné technické infrastruktuie nové budovanych dopravnich termindli

dnes jiz neodmyslitelné patii vystavba odstavnych parkovist ¢i parkovacich domt, které

jsou kapacitné dimenzovany pro potieby kone¢nych uZivatela.

1.8 Technicka infrastruktura meést

Veskera technicka infrastruktura mést spada individualné do majetku, spravy a udrzby
mést €i jinych statnich, polostatnich ¢i soukromych organizaci. Veskeré tyto organizace
se musi fidit platnou legislativou zejména novelou Zakona ¢. 350/2012 Sb., o uizemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon). Pievazna cast technické infrastruktury
se nachazi v urbanistickém prostredi mistnich pozemnich komunikaci, proto je naprosto
nutné, aby dochdzelo pfi budovani ke vzajemné koordinaci jednotlivych cinnosti

a dle platnych norem zejména pak CSN 73 6005 a CSN 73 7505. [13]
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Smart city

V soucasné dob¢ existuje mnoho rozli¢nych vysvétleni konceptu Smart City. Veskera
vysvétleni tohoto konceptu se nicméné nazorové setkava v zdkladnim vysvétleni této
problematiky. Ceskym prekladem téchto slov inteligentni mésto se da piijmout zakladni
myslenka. OvSem tim se dostaneme k realité problematiky, na které se sice vSichni
zainteresovani shoduji, ale zaroven rozchdzeji v nazorech na vyklad, moznosti

a realizovani ¢i budovani inteligentniho meésta.

V prostiedi evropského kontinentu se nékteré definice Smart City zamétuji na informacni
a komunikacni technologie jako na technologicky stimul rozvoje daného mésta a jeho
prostiedi. Definice v $ir§im pojeti vSak zahrnuji i aspekty a vlivy, kter¢ mohou byt
spolecenské, politické, stejné tak vlivy zainteresovanych stran a riznych zajmovych

skupin. [14]

27



2 Vyhodnoceni stavu, analyza dat a charakteristika

parkovani ve vybrané lokalité

Tato ¢ast diplomové prace se zamétuje na charakteristiku statutarniho mésta Prerov, jeho
geografickou polohu a rozdé€leni priméstskych Casti, které spolu tvoii celek méstské
aglomerace. V dalSich castech této kapitoly se zamétuje na popis a analyzu statické

dopravy v mnou vybrané¢ lokalité zelezni¢ni stanice a jejiho blizkého okoli.

Statutarni mésto Pierov se prostoroveé nachdzi ve sttedu prerovského okresu, co do poctu
obyvatel je druhym nejvétsi méstem Olomouckého kraje. Nachazi se ptiblizné 21 km
jithovychodné od krajského mésta Olomouc v Hornomoravském uvalu. Rozklada se
na obou brezich feky Be€vy, kterd na zapadni strané okresu usti do feky Moravy. Nachazi
se ptiblizné 210 m nad mofem s rozlohou 58,5 km?. Ve mésté Pferov Zije téméf Styficet
Ctyfi tisic obyvatel. Pferov je rozdélen na tiinact Casti: Pferov — meésto, Predmosti,
Zeravice, Lové&sice, Pencice, Henélov, Ujezdec, Lysky, Kozlovice, Popovice, Cekyné,
Vinary a Dluhonice. Tém¢ft celé izemi prerovského okresu se nachazi na rovinaté Hané,
pouze vychod okresu otevira Moravskou branu spolu s Oderskymi a Hostynskymi vrchy.
Jeho rozloha je 844,7 km? a sousedi s dal§imi péti okresy. Na severu s okresem Olomouc,

na vychod¢ s okresem Novy Ji¢in, na jihu sousedi s okresem Krométiz a Vsetin

a na zapade¢ je to okres Prost&jov. [15]

Obr. 2.1 Mapa okresu Pierov

Zdroj: [16].
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Pterov ma parkovaci a odstavnd stani feSena prioritné na terénu. Parkovéani vozidel
v objektech zastupuje zejména OC Galerie Prerov s 300 parkovacimi misty na stiese.
Ve mésté neni vystavén parkovaci diim. Parkovani na terénu je zastoupeno parkovisti
s pfevazné¢ kolmym rezimem parkovani a pievazné podélnym parkovanim
na komunikacich. Celkova kapacita odstavnych a parkovacich stani je 20 236 mist
(dle GIS Pterova). Toto Cislo ovsem obsahuje také nekterd nelegdlni stani, napt. v ulici

Karasove.

Z celkové nabidky odstavnych a parkovacich stani je dle GIS Pterova 12 606 mist
na parkovacich plochéch a 7 630 na parkovistich v bodech — ty pfedstavuji zejména stani

na komunikacich.

Odstavné plochy jsou v GIS rozdéleny na odstavné plochy (1072 mist), nevetejna
parkovisté¢ (6032 mist) vefejnd parkoviSté (5502 mist). Celkem bylo ve méste
identifikovano 9209 legalnich stani. V této nabidce jsou zahrnuta legalni stani a stani
vyhrazena v souladu se zdkonem, déle jsou zde zahrnuty odstavné plochy a vefejna

parkovisté. DalSich 3202 stani je nelegélnich tolerovanych.

2.1 Uzemni rozvoj

Uzemnim rozvojem se rozumi komplexni rozvoj uzemi, ve kterém jsou zakomponovany

informace o hmotnych a nehmotnych slozkach a jejich vzdjemnych vztazich.

Cilem veskerych téchto procesii je snaha o vytvoreni vyvazeného udrzitelného rozvoje
do budoucna, ke splnéni téchto cild je zapotiebi uzemni planovani s podporou regionalni

politiky s pfiméfenou péci o Zivotni prostedi, péci o kulturni a pfirodni dédictvi. [17]

2.1.1 Rozdéleni izemniho rozvoje
Zakladni rozdéleni uzemniho rozvoje:

. hmotné slozky,
. obyvatelstvo,
. piirodni prvky a stavby,
. budovy a stavby,
. plochy a pozemky,

. fauna a flora,
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o nehmotné slozky,

. bydlenti,

] rekreace,

. vyroba,

. doprava,

. socialni a technické sluzby. [18]
2.1.2 Politika uizemniho rozvoje

Politika Gizemniho rozvoje Ceské republiky je celostatnim nastrojem tizemniho rozvoje
Ceské republiky. Prostfednictvim nejvyssiho izemniho planu, ktery v sobé nese veskeré
legislativni prvky a dokumenty, se prosazuji zajmy Ceské republiky v ramci uzemniho
rozvoje Evropské unie. Stejné tak, jsou tyto zakonitosti uplatiiovany v izemnich planech

jednotlivych obci ¢i regiond. [19]

Politika uzemniho rozvoje stanovuje ve vymezenych lokalitach, plochach a koridorech
kritéria a podminky pro rozhodovani o uvazovanych ¢i moznych variantach,
alternativnich zménach na izemi. Pro jejich posouzeni, zvlasté pak s ohledem na jejich

budouci vyznam, mozné ohrozeni, rozvoj, utlum, preference a rizika.[20]

Ackoliv zasady politiky tizemniho rozvoje stanovuje stavebni zdkon, neni politika
uzemniho rozvoje tak zadvazna, a tudiZ nemusi byt automaticky zapracovany do uizemnich
pland obci, mést a kraji. O tomto zapracovani zasad do svych tzemnich pland

si rozhoduji mistni samospravy dle své potiebnosti. [19]

2.1.3 Zasady uzemniho rozvoje

Zasady tUzemniho rozvoje jsou soucasné krajské uzemni plany. Zpracovani
a aktualizovani téchto zasad s ohledem na nové pfijatou statni legislativu ¢i izemni

4

potiebnost fesi jednotlivé kraje samostatng. Uzemni plany vymezuji:
. uzemi kraje a jeho ucelné vyuziti,
. uspotradani izemi kraje,
. vymezuje dopravni koridory a plochy, které jsou z pohledu daného kraje dilezité.

Zésady uzemniho rozvoje jsou klicovym dokumentem pro uzemni planovani kazdého

kraje potazmo statu. [19]
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2.2 Uzemni planovani

Uzemni pldnovani je cesta nebo proces, pfi kterém dochazi k zavaznému stanoveni

zpusobu vyuziti daného uzemi. Uzemni plan se déli do téchto turovni:

o Ceska republika — politika izemniho rozvoje,
o kraje CR — zasady uzemniho rozvoje,
. obce — tizemni plany,

. mistni lokality — regulacni plan. [21]

Planovani uzemi je kliCcové pro urbanisticky rozvoj daného tizemi a je naprostou
nezbytnosti, aby se touto problematikou zabyval Siroky tym odbornikli. Tématika
uzemniho planovani je Sirokospektralni a mnohdy jsou tyto rozhodnuti nevratné, jak tvrdi
Maier ,, Zadné tizemi nelezi ve vzduchoprdzdnu, proto budouci charakter obce i regionu
a jejich udrzitelny rozvoj se budou odvijet také od jejich vztahu s okolim a na vzajemné
koordinaci s okolnimi obcemi ci regiony. Uskutecnéni vize a koncepce rozvoje je tedy
vzdy podminéno i zménami, ke kterym dochdzi nebo ma dojit v okoli predmétného uzemi.
Koncepce musi byt natolik robustni, aby byla schopna realizace i pokud dojde ke zméné

vnéjsich podminek. “ [17, s. 38]

Na uzemi celé Ceské republiky plati jisté legislativni stavebni naleZitosti. Povinnosti
v nich urcené utvéreji a stanovuji rdz krajiny. Uzemni plan a jeho dodrzovani je zakladni

podminkou pro moznost zbudovani jakéhokoli stavebniho objektu. [19]

2.2.1 Cile uzemniho planovani

,, Cilem uzemniho planovani je vytvaret predpoklady pro vystavbu a pro udrZitelny rozvoj
uzemi, spocivajici ve vyvdazemém vztahu podminek pro priznivé Zivotni prostiedi,
pro hospodarsky rozvoj a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel vizemi a ktery uspokojuje

potieby soucasné generace, aniz by ohrozoval podminky Zivota generaci budoucich. *

., Uzemni planovani zajistuje predpoklady pro udrzZitelny rozvoj uzemi soustavmym
a komplexnim 7esenim ucelného vyuziti a prostorového usporadani uzemi s cilem
dosazeni obecné prospésného souladu verejnych a soukromych zajmit na rozvoji vizemi.

I3

Za tim ucelem sleduje spolecensky a hospodarsky potencial rozvoje. *
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,, Uzemni planovani ve verejném zdjmu chrani a rozviji prirodni, kulturni a civilizacni
[x3

hodnoty uzemi, véetné urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi.

[20, § 18]

2.2.2 Stupné uzemné planovaci dokumentace

Velikost zastavéné plochy ¢i tizemi je v nasem rozhodovani do znacné miry ovlivnéno
aspekty jako velikost objektu, vyznam objektu ¢i jeho mistné piislusné podminky
zapadajici do razu prostfedi. Z téchto divodi probihd tvorba nékolika stupnoveé

dokumentace:

o Politika uzemniho rozvoje (PUR),

o Zasady tizemniho rozvoje (ZUR),
. Uzemni plan (UP),
. Regulac¢ni plan (RP). [13]

T )
Politika iizemniho rozvoje; cela CR;

elektrarny, UloZisté jaderného odpadu,
dileZité dopravni stavhy

Zasady uzemniho rozvoje; jednotlivé
kraje; dulezité silnice, Zeleznice, velké

rimyslové zon
L prumy y y

Uzemni plan; jednotlivé obce;
supermarkety, mensi pram. zony,
méstskeé silnice, domy

Obr. 2.2 Vzajemné vazby Gzemnich plant

Zdroj: [19].
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23 Plan rozvoje mésta Prerova pro obdobi 2014-2020

Strategicky plan rozvoje meésta Pierova pro obdobi 2014-2020 je stifednédobym
dokumentem, ktery se zabyva planovanim rozvojovych aktivit na izemi mésta Pferova.
Z principu vzniku takovéhoto dokumentu se material uvedeny v tomto dokumentu snazi
o smysluplné propojeni kratkodobych zdmért a stiednédobych cilti tak, aby byly
efektivné vyuzity vetejné financni prostfedky. Strategicky plan mésta Pierova se zabyva

samoziejm¢e 1 dopravni situaci v aglomeraci, a tudiz i dopravou v klidu. [22]

., Stejné jako mnohd regiondlni centra potyka se také mésto Prerov s nedostatecnymi

parkovacimi kapacitami. Verejna parkovisté jsou situovana:

e v historické casti meésta a jeho okoli — na namesti T. G. Masaryka, Hornim namésti,
u Tyrsova mostu, na Zerotinove namesti, u mostu Miru, v ul. Kozlovska, Kratochvilova

apod. — vyuzivano predevsim mistnimi obyvateli a navstévniky historického centra,

o v centru noveho meésta — u Kina Hvézda na ulici Sirava, ul. Cechova, Petrivalského,
Velké Novosady, Tovarni, Komenského, Wurmova atd. — vyuzivano predevsim obyvateli

meésta a lidmi dojizdéjicimi za praci ¢i obcanskou vybavenosti,

e v sidlistich — ulice Velka Dlazka, Seifertova, U Vystaviste, Dr. M. Hordkové — vyuzivano

obyvateli obytnych zon.

Ostatni parkovaci plochy jsou pak klasifikovany jako odstavné plochy nebo neverejna
parkovisté. Pro nakladni automobily je vyhrazena parkovaci plocha v arealu byvalého
CSAD v ulici 9. kvétna. Vedle centrdlni ¢dsti byl nejvétsi nedostatek parkovacich mist
zaznamenadn v oblastech s vyssi hustotou obytné zastavby (napr. v Predmosti, kde jsou
parkovaci plochy postupné reseny v ramci regenerace sidlisté). V soucasné dobé jsou
v Prerové vymezena ctyri parkovisté, na kterych uzivatelé plati deset korun za kazZdou
puilhodinu stani: na Zerotinové namésti, Hornim ndmésti, na namésti T. G. Masaryka
a v Kratochvilové ulici — naproti Prerovanky. Dale na péti parkovacich plochach (u kina
Hvézda, v Cechové ulici — vedle byvalého armadniho domu, parkovaci plose u velké
pasdze, u financniho uradu a na parkovisti naproti nemocnice) je povoleno pouze stani
s tzv. parkovacim kotoucem, ktery opraviuje Fidice odstavit automobil zdarma

na vyhrazené plose v max. délce 2 hodin. “ [22,s. 116 a 117]
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2.4  Uzemni plan mésta Prerova

,, Zastavené uzemi mésta je vymezeno v souladu s § 58 zdakona ¢. 183/2006 Sb., o vizemnim
planovani a stavebnim radu, v platném znéni. Jeho hranice prochazi po vnéjsi hranici,
pripadné po spojnici lomovych bodii zastavénych stavebnich pozemkii a stavebnich
pozemkii v intravilanu, zahrnuje stavebni proluky, pozemni komunikace, pripadné jejich
casti, ze kterych jsou vjezdy na ostatni pozemky zastaveného uzemi, ostatni verejna
prostranstvi a dalsi pozemky, které jsou obklopeny ostatnimi pozemky zastavéného

uzemi. * [23,s. 5]

., Soucasnou strukturu mésta i primestskych obci je mozno povazovat za stabilizovanou
a s dil¢imi vyhradami za vyhovujici. Problémy spocivaji predevsim v neunosné dopravni
zatezi exponovanych ulicnich tahii. Reseni tohoto problému Zivotniho prostiedi mésta je
podminéno vystavbou dalnice D1 a rychlostni komunikace R55, které budou z pohledu

Prerova plnit funkci obchvatu. ““ [23, s. 6]

Uzemni plan mésta Pierova, fe§i mésto komplexné s ohledem na urbanistickou
zastavénost a v konkrétnich pasdzich se zabyva silni¢ni dopravou vcetné lokality
zelezni¢ni stanice, ale bohuzel zde neni mozno zaznamenat jakykoliv potencial vyuziti
této lokality pro potteby dopravy v klidu a tim vniméani této lokality jakozto lokality, ktera
muze skytat moznost vybudovani pfestupniho termindlu osobni dopravy

pro kombinovanou dopravu.

2.5  Dopravni obsluZnost mésta Prerova

Neodmyslitelnou a dulezitou soucasti pro rozvoj ekonomické konkurenceschopnosti,
a zaroven komfortu kazdého moderniho mésta je kvalitni dopravni infrastruktura. Mésto
Pterov je svym geografickym umisténim a polohou velice vyznamnou kiizovatkou

dopravnich cest zejména silni¢ni a Zelezni¢ni.

Podobné jako ve velké vétsing mést Ceské republiky dochazi i v Prerové diky
narlstajicimu  mnozstvi automobili k pfetizeni dopravni infrastruktury vzniku
kogentnich situaci v mistech uzkych hrdel, a tudiz k velkému sniZeni propustnosti mésta.
Velkou mérou se na této situaci podili tranzitni doprava, kterd je z diivodu nedostatecné
infrastruktury vysSiho fadu v blizkém okoli mésta svedena do mésta a pohybuje se

po méstskych komunikacich. Tranzitni doprava zplsobuje ve mésté nejen ¢asoprostoroveé
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omezeni dopravniho systému, ale také zplisobuje nemalé¢ ekonomické Skody v podobé
pret¢zovani meéstskych komunikaci, které jsou dimenzovany na meéstskou piipadné
piiméstskou dopravu a plisobenim téchto vlivi dochdzi k CastéjSim potiebam

¢1 nutnostem oprav mistnich komunikaci.

Dil¢im uspéchem a malym posunem v problematice feSeni pfetizeného dopravniho
systému mésta vpred se stal den 12. 12. 2019, kdy byl otevien usek dalnice D1 (stavba
0137 Pterov-Lipnik nad Becvou). Presto je nutné dale pro zlepSeni dopravni situace
pokrocit ve vystavbé pielozky silnice I/55, vice lidové pojmenovanou jako priitah méstem
a v ne posledni fadé dostavba dalnice D1 (stavby 0136 Rikovice-Pierov), jez by méla byt
zahéjena v roce 2021. [24]
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Obr. 2.3 Analyza rezidentniho odstavovani vozidel
Zdroj: [25].
2.5.1 Silni¢ni doprava v Prerové

Prostfednictvim kiizovatek silnic 1/47, 1/55 a 1I/150 dochazi k napojeni mésta Prerova

na silni¢ni sit’ vedenou v olomouckém potazmo republikovém métitku.
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Od jihu ve sméru na severozapad vede silnice I/55 ptes Prerov do Olomouce. V Prerové
se déli na silnici 1/47, kterd se sméfuje na severovychod do Lipnika nad Becvou,
s napojenim c¢asteCného obchvatu na I/35 do Hranic na Moraveé. V oblasti vyjezdu
z Prerova na Olomouc se nachazi prvni pfimé napojeni mésta Pferova na dalnici D1 smér

Pterov-Lipnik nad Bec¢vou. [26]
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Pomérné vyznamnym konfliktnim mistem mezi jednotlivymi druhy dopravy a neposledni
fad¢, uzivateli dopravniho systému meésta je oblast Zeleznicni stanice. V této lokalité
prochazi silni¢ni doprava ulici Tovarni a Husovou. V téchto ulicich dochazi k prehusténi
dopravy, avSak je to nutnym zlem zdidvodu odklonéni dopravy od centra mésta

a vychodni obydlené ¢asti mésta. V okamziku vybudovéani pielozky silnice I/55 by se tato
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situace s pretizenim ulic Tovarni a Husova mé¢la zlepsit. Stejné tak se zlepsi situace
pfi komplexnim feSeni dopravy v klidu v dané lokalité, jejiz realizace bude mit vliv nejen

na lokalitu zelezni¢ni stanice, ale v kone¢ném disledku i na situaci ve méste. [28]

2.5.2 Méstska hromadna doprava mésta Pirerova

Meéstska hromadna doprava v Pferové plni nezastupitelnou ulohu z hlediska zabezpeceni
dopravni obsluznosti. Od poc¢atku roku 2018 provozuje v Pierové méstskou hromadnou

dopravu dopravni spolecnost Arriva Morava a. s.

V jihozapadni ¢asti mésta v lokalité Zelezni¢ni stanice se v Tovarni ulici nachazi velké
autobusové nadrazi. Autobusové nadrazi ma strategickou polohu, diky které mize byt
vSech 11 linek méstské hromadné dopravy vedeno pies néj. V té€sné blizkosti
autobusového nadrazi se nachazi vlakové nadrazi. Za budovami zazemi autobusu
se nachazi trovilova parkovaci mista pro osobni automobily. Tato parkovaci mista jsou
vzhledem k stale rostouci potfebé po parkovani osobnich vozidel kapacitné naprosto
nedostate¢né. Vzhledem k témto skuteCnostem se misto v lokalité¢ autobusového

a zelezni¢niho nadrazi jevi, jako intermodalni kiizovatka s velkym potencidlem. [29]

., V urbanistické strukture mésta zaujimd velmi vyhodnou polohu centralni autobusové
nadrazi nachazejici se v dobré dochazkové vzdalenosti do centra mésta. V roce 2010 byla
dokoncena jeho celkova rekonstrukce, jez byla spolufinancovana z ROP Stiredni Morava.
Vzhledem k tomu, Ze se nachadzi v sousedstvi vlakového nadrazi, je na néj svedeno 90 %
linek MHD a vsechny spoje linkové autobusové dopravy (jak priméstské, tak i dalkové)
a v jeho tésné blizkosti se nachazeji plochy pro parkovani individudlni automobilové
dopravy (IAD), je mozné na toto nadrazi nahlizet jako na intermodalni prestupni uzel.
Velmi kratké dochazkové casy umozZnuji rychly a efektivni prestup mezi jednotlivymi
druhy verejné osobni dopravy, stejné jako i dobrou vazbu na IAD. Tuto konkurencni
vwhodu, ktera miize v budoucnu znamenat posileni role verejné osobni dopravy
v dopravnim systému, je nutno nadale podporovat mj. kvalitnim Fesenim propojeni
autobusového a zeleznicniho nadrazi, a to napr. funkcénim propojenim jejich informacnich
systemui atd. Stejné tak je zde potreba zridit zastaveni Kiss&Ride a parkovisté Park&Ride
a zlepsit podminky pro parkovani Bike&Ride. Verejna (hromadnad) osobni doprava je

v uzemi vedle autobusovych linek zajistovana viakovymi spoji. “ [22, s. 112]
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Zelezni¢éni doprava neni v okrese Pierov propojena s ostatnimi druhy dopravy, coZ
vnimam jako hendikep tohoto druhu dopravy. Tento stav je s ohledem na budoucnost
zelezni¢ni dopravy jakozto nutné soucasti smart city Pferova zménit a v prvni fazi zapojit

a prostorové integrovat Zeleznicni dopravu do systému IDSOK.

253 CyKklisticka doprava v Prerové

V intravilanu mésta Prerova se nachazi pomérné rozsahla cyklistickd sit, kterda dosahla

zejména po roce 1993 zna¢ného rozkvétu. Méstem také prochézi tii dalkové cyklotrasy.

Tématika budovani cyklostezek a vybudovani ucelené cyklistické sit€ je cestou, kterad
muze napomoci v feSeni komplikované dopravni situace a odklonéni motorové osobni

dopravy z centra mésta. [30]

Vroce 2015 byl v lokalité Zelezni¢ni stanice vybudovan a otevien parkovaci dim
pro kola. Tento parkovaci dim je pln€ automatizovan a skyta pomérné zajimavé moznosti

pfi tvorbé planu vzniku smart city Prerov. [31]

2.54 Zeleznicni doprava v Prerové

Meésto Prerov je dilezitym zelezni¢nim uzlem, ktery se jiz vroce 1841 napojil
na celostatni Zelezni¢ni sit’. V soucasné dobé je Pierov soucasti II. rychlostniho koridoru,

a tudiz je propojen do tady evropskych metropoli. [32]

V prvni poloviné roku 2008 zapocala rekonstrukce Zelezni¢ni stanice, ¢imz byla zah4jena
prvni etapa rekonstrukce celé lokality za icelem zvySeni komfortu cestujicich, a zaroven
zmodernizovani technického vybaveni Zelezni¢ni infrastruktury pro potieby jak osobni,

tak nakladni dopravy. [33]

Zelezni¢ni doprava je hojné vyuzivana a ztoho plynou i potieby jejich uZivateli. Je proto
naprosto nezbytné poskytovat cestujicim Sirokou $kalu sluzeb. Jednou z takovych sluzeb je
nabidka sluzby parkovani silni¢ni dopravy v té€sné blizkosti Zelezni¢ni stanice. Vytvorenim
zOny silni¢ni dopravy v klidu v té€sné blizkosti jiZ zbudované Zelezni¢ni stanice a autobusového
nadraZi se vytvoii prestupni dopravni termindl, ktery snizi zatizeni celkové dopravni sité
ve méste. Pro vybudovani zony silni¢ni dopravy v klidu se nabizi prostor ¢asti nakladiste, ktery
je v majetku Ceskych drah a.s. a je v sou¢asné dobé pro poteby Ceskych drah nepotiebny. Tato
zéna je nyni vyuzivana k neopravnénému parkovani osobnich vozidel a je to prostor
s potencidlem pro vybudovani parkovaciho domu. Vybudovani takového parkovaciho domu
vytesi problematiku parkovani v klidu v dané lokalit¢ Zelezni¢ni stanice a v propojeni

na dopravni infrastrukturu vyssiho fadu mésta, se propoji do systému smart city méesta Prerova.
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2.6 Soucasny stav statické dopravy ve mésté a v lokalité Zst. Pferov

Situace statické dopravy v klidu je komplikovana téméi ve vSech méstech a mésto Prerov
neni vyjimkou. V Pierové se nachdzi jen uroviiova vetejnad parkovisté, viz Pfiloha A.
Jedna se o prostorové obsahlé uzemi, které mnohdy nezapada urbanisticky do razu mésta,

a navic naprosto nepokryva parkovaci kapacity.
Vetejna parkoviste, kterd se nachazi v intravilanu meésta, jsou situovana:

° v historické Casti mésta a jeho okoli, nameésti T. G. Masaryka, Horni namésti,
u TyrSova mostu, Zerotinovo namésti, na nabieZi Protifaistickych bojovniki
v ul. Kozlovskéa a Kratochvilova,

° v centru mésta u kina Hvézda na ulici Sifava, ul. Cechova, Petiivalského, Velké
Novosady, Komenského, Wurmova,

° na sidlistich v ulicich Velka Dlazka, Seifertova, U Vystavisté, Dr. M. Hordkové,
Zelatovska, U Tenisu,

. oblast Zelezni¢ni stanice ulice Husova a Tovarni.

Ostatni plochy, které jsou pouzivany pro potieby dopravy v klidu, jsou plochy odstavné

nebo nevetejna parkoviste. [22]
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2.6.1 Analyza parkovani v lokalité Husova ulice

Jedna se o parkovisté vyuzivané pro potieby cestujicich Zelezni¢ni dopravou. Pievazné
pak pro potieby kratkodobého stani. Tato parkovaci plocha je dostupnad z Husovy ulice
a nachazi se v podob¢ dvou zalivi, ve kterych je vyhrazeno Sikmé pti¢né stani. V prvnim
zalivu se nachazi 18 parkovacich mist, 2 mista pro invalidy a toto parkovani je
zpoplatnéno prostfednictvim zakoupeni parkovaciho opravnéni v parkovacim automatu
umisténém na tomto parkovisti. Druhy zaliv nabizi 7 parkovacich mist, kterd jsou ovSem

vyhrazena, a tudiz neslouzi pro moznost cestujicich osobni dopravou.

2.6.2 Analyza parkovani v lokalité Kraméarova ulice

Jedna se o pét parkovacich zalivt, které jsou plné vyuzivany obyvateli prilehlych domii.
V téchto péti zdlivech se nachazi 18 parkovacich mist umisténych pficné€, rovné
ke stavajici komunikaci a jedno vyhrazené parkovaci misto pro invalidu. VSechny tyto

parkovaci mista jsou vetejnd, a je mozno je uzivat bezplatné.

2.6.3 Analyza parkovani v lokalité Denisova ulice

V ulici Denisova se nachazi parkovisté s vjezdem z vetejné komunikace, ktery se ihned
po vjeti rozvétvi na parkovaci ¢ast vlevo, ktera nabizi 28 pti¢nych, rovnych parkovacich
mist, parkovani neni zpoplatnéno je soukromé. Na parkovaci ploSe po odboceni z vetejné
komunikace vpravo se nachazi parkoviste, které slouzi pro potieby zakaznikt ptilehlého
hypermarketu. Na tomto parkovisti, které je soukromé a bezplatné se nachazi 35 pfi¢nych,

rovnych stani a dvé parkovaci mista stani pro invalidy.

2.6.4 Analyza parkovani v lokalité Tovarni ulice

Lokalita Tovarni ulice nabizi pét moznosti vyuZiti statické dopravy, které maji rozdilné
statusy a nabizeji rlizné moznosti vyuziti pro odstaveni ¢i zaparkovani osobnich vozidel

v riznych rezimech.

o Odstavné plocha u KU
Jedna se o odstavnou plochu, kterd je vlastnéna soukromym subjektem a vyhradné
slouzi pro potieby firem sidlicich v pfilehlém objektu. Kapacitné tato plocha nabizi

patnact mist pro rovné pii¢né stani a jedno misto pro invalidy.
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o Parkovisté za autobusovym nadrazim
Parkoviste¢ v tésné blizkosti Zeleznicni stanice mezi ndkladistém a autobusovym
nadrazim. Pozemky patii Ceskym drédham a. s., stavba na téchto pozemcich je

ve vlastnictvi mésta Prerova.

Parkovisté lezi pii jednosmérné obsluzné komunikaci, kterd jako bo¢ni vétev ulice Tovarni
obchazi autobusové nadrazi jihozépadni stranou. Vjezd na tuto obsluznou komunikaci je jak
odbocenim vpravo z ulice Husovy, kterd prochazi pted nadrazni budovou, tak odbocenim

doleva z ulice Kramarovy, tedy i ve sméru od ulic Tovarni, Nadrazni ¢i Denisova.

Vlastni parkovisté tvoii obdélnikovd plocha o rozmérech 29 x 39 cm se 6 fadami
vyznacenych stani Sikmého parkovani, rozsifena na jihozapadni strané o zaliv pro 6 vozidel
v kolmém parkovéni. Parkovaci fady jsou na koncich vymezeny zelenymi ostrivky. Prvni
dve ulicky mezi fadami jsou jednosmérmné jako vjezd na parkovisté, tieti ulicka jako vyjezd.
Na odjezdové ¢asti obsluzné komunikace pak je vyznaceno na tseku o délce 95 metr
ve 4 skupinach celkem 22 stani Sikmého parkovani a na nasledujicim tiseku o délce 60 metrii

asi 11 mist podélného stani, z toho 2 pro invalidy.

Plni funkci zachytného parkovisté P+R ve vztahu k Zelezni¢nimu 1 autobusovému nadrazi.
Dle dlouhodobého pozorovani mohu konstatovat, ze je pocet parkovacich mist naprosto
nedostacujici z pohledu kapacitnich, ale i z pohledu nabizenych sluzeb. Parkovéni je
vefejné a je nezpoplatnéno. V podstaté se jedna o jediné oficidlni parkovaci misto slouzici

pro kombinovanou osobni dopravu v lokalité Zelezni¢ni stanice.

. Odstavna plocha pted autobusovym nadrazim

Tato plocha se nachédzi podél komunikace a po obou stranich je zde vybudovana
odstavna plocha, kterd umoZni odstaveni pfi podélném stani odstaveni padesati
vozidel. Odstaveni vozidla je bezplatné a je hojné vyuzivané obany bydlicimi

v blizkém okoli, toto stani je bezplatné.

. Parkovisté u hypermarketu

Parkovisté¢ na této ploSe bylo vybudovdno pro potfebu zékaznikli pfilehlého
hypermarketu a jako takové k tomuto ucelu také slouZzi. Presto se vyskytuje situace,
kdy je cast parkovacich mist z celkového poctu 223 mist pficného stani a Sesti stani
vyhrazenych pro osoby invalidni ¢i drzitele prikazi opraviujicich ke stani

na takovychto mistech. Parkovani je bezplatné a je vlastnéno soukromou spolec¢nosti.
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o Parkovisté za benzinovou pumpou

Parkovist¢ zbudované na této plose je taktéz vlastnéno soukromou spolecnosti a stejné jako
plocha u hypermarketu slouzi pro zakazniky prilehlych objekt. Celkové se zde nachazi
65 parkovacich mist pro podélné parkovani osobnich vozidel. Parkovani je zde bezplatné.
Protoze je ve vétsi dochazkové vzdalenosti pro cestujici, jak Zelezni¢ni, tak MHD, proto

neni pro Ucely odstaveni osobniho vozidla a piestupu na jiny druh dopravy vyuZzivano.

Dle vyse popsaného stavu vyplyva, Ze se v lokalit¢ Zst. Pferov nachézi celkem tii vefejna
parkovisté, z nichz je jedno zpoplatnéno, a je tedy mozné je zapojit do parkovaciho systému
vyssiho fadu. Ostatni parkovaci kapacity jsou ve vlastnictvi soukromych subjekti a slouzi
pro potfeby téchto subjektli. Nekteré tyto plochy nejsou parkovisti, ale jen odstavnymi

plochami. S veSkerymi témito plochami neni tudiZ mozno pocitat jakoZzto s parkovisti.

2.7 Areal Zzelezni¢niho nakladisté v Zst. Prerov

Lokalita zeleznicni stanice a konkrétn¢ uvazované mistni zelezni¢ni nakladisté pro moznost
vystavby parkovaciho domu se nachézi vedle objektu komer¢ni obvod, ktery je ve vlastnictvi
spole¢nosti Ceské drahy a.s. (CD a.s.) véetné piilehlych pozemki. V sou¢asné dobé neni
ze strany CD a.s. prostor vyuzivan a na téchto pozemcich dochézi k neopravnénému
odstavovani osobnich vozidel cestujicich zelezni¢ni dopravou, viz Piiloha B. Tento uzavieny
a ohraniCeny prostor podléhé zakonu o drahéch €. 266/1994 Sb. novelizovanému a platnému
od 15. 1. 2020 se vSemi pravnimi, potazmo legislativnimi pravidly a povinnostmi. Tento
prostor je pristupny z vefejné mistni komunikace z ul. Tovarni prostfednictvim vjezdové
brany. Po vjezdu do tohoto aredlu a jizdé¢ po asfaltové zpevnéné ploSe dochdzi k uroviiovému
kiiZeni s vleckovou koleji, které nijak neomezuje draZni dopravu a nasleduje ptijezd k mistni
lokalité vybrané pro vystavbu parkovaciho domu, ktery by tvofil samostatny stavebni objekt.

Nyni je tento prostor stavebné ohranicen hranou nastupisté a objektem komeréniho obvodu.
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Obr. 2.6 Lokalita pro vystavbu parkovaciho domu

Zdroj: vlastni zpracovani.

i

Obr. 2.7 Situa¢ni snimek lokality pro vystavbu parkovaciho domu

Zdroj: [35].
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Graf 2.1 Graf neopravnéného odstavovani vozidel

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Jak vyplyva, redlny stav odstavovani vozidel ztabulky Tab. 2.1, kterd souhrnné
zpracovava statistiku neopravnéného odstavovani vozidel v lokalité Zelezni¢ni stanice
avychazi ze statistiky uvedené v tabulkach, viz Ptfiloha B. Graf 2.1 vychazi z této
statistiky a jednoznacné z n¢ho vyplyva naprosta nutnost ztizeni novych parkovacich mist
v lokalité zelezni¢ni stanice. Statistika byla provadéna kazdodenné od cervna 2019
do prosince 2019. Z tohoto sedmi mési¢niho pozorovani a evidovani vyplyva, Ze potteba
odstavovani vozidel nartstajici. K jistému kratkodobému zhoupnuti v podobé poklesu
dochazi ve vikendové dny. Jisty pokles, ktery ovSem pro posouzeni potiebnosti neni
vyznamny, nastava v dob¢ letnich prazdnin a ve svatky vanocni. Pfesto lze z mésicnich
grafil, viz Pfiloha C, dospét k zavéru, ze potieba legalnich odstavnych mist je vzristajici,
a tudiz mnou navrhované feSeni vystavby parkovaciho domu v této lokalité je

opodstatnéné.
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3 Navrhy reSeni parkingu v oblasti Zelezni¢ni stanice Prerov,

propojeni s dopravni infrastrukturou vysSiho radu

Oblast Zelezni¢ni stanice Pferov je jednim z dopravnich center mésta coz sebou nese
zatizeni na celou oblast a jeji urbanistické feSeni. Vzhledem k tomu, ze zde dochazi
ke stfetu silnicni a zelezni¢ni dopravy, vyvstava zde, a to velmi vyrazné potieba
po dopravé v klidu. Doprava v klidu je zde velmi nedostate¢na a je nutné i s ohledem

ptedpokladaného snizeni poctu parkovacich piilezitosti toto fesit.

Idealnim feSenim problematiky dopravy v klidu je proto navrzena varianta parkovaciho
domu, ktera plné pokryje veskeré pozadavky na tuto problematiku. Bude se jednat
o kombinaci podzemniho a nadzemniho parkovani s rozSitenymi sluzbami, které budou
propojeny na dopravni infrastrukturu meésta, naplnénim potieb odstaveni vozidla

a pokracovani v cesté za svym cilem jinou dopravou tzv. Park and Ride.

Park and Ride, neboli €esky zaparkuj a jed’, se uplatiiuje zejména v ndvaznosti na vetejnou
hromadnou dopravu. V ¢eskych zemich se uplatiiuje zejména u termindll a ptestupnich
uzli hromadné dopravy. Lze jej ovSem uspeésné aplikovat také na béznych zastavkach.
Nejvétsi potencial pouziti kombinované piepravy osobniho vozidla a vefejné dopravy
na stfedni a dlouhé¢ tratg, kde vefejnd hromadna doprava muze vyuZzit svou komparativni
vyhodu rychlosti a ceny. V Pierové je P+R situovano v blizkosti dopravniho terminélu
autobusového a vlakového nadrazi. Kapacita je celkové 97 mist. Z mnou provedené¢ho
pozorovani a z pozice uzivatelské je tento pocet naprosto nedostacujici a nepokryva
kapacitné potteby uZivateli dopravy v klidu v lokalité Zelezni¢ni stanice. Tim spiSe, ze
odstavné plochy pted autobusovym nadrazim budou v okamziku vybudovéni ptelozky
silnice I/55 tzv. pritahu mésta znacné omezeny ¢i zruseny bez nahrady coz znaci potiebu

dalSich padesati mist uréenych k parkovani v této lokalité.

Z hlediska navySeni kapacity parkovani v dané lokalité je varianta vystavby nékolika
podlazniho objektu ur¢eného k parkovani naprostou nutnosti a dil¢im feSeni dopravy
v klidu v blizkosti pfestupniho dopravniho terminalu. Parkovaci diim, navrzeny do mista
zelezni¢niho nékladisté¢ na parcele katastru nemovitosti p. €. st. 944 bude propojen
do celkového dopravniho systému, jehoz bude souc¢asti a pomoci telematického propojeni

s celkovou dopravni infrastrukturou vytvoii funkéni celek dopravniho systému mésta.
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3.1 Varianty FeSeni parkingu v lokalité Zst. Pferov

Veskeré parkovani v této lokalit€¢ je nyni feSeno v podobé uroviiovych stani, které
maximalné vyuzivaji souasného urbanistického feSeni lokality. Dle mych pozorovani
v pribéhu sedmi mésict roku 2019 jsem si potvrdil myslenky o nedostate¢né parkovaci
kapacité. Prostorovou analyzou stavu potiebnosti, moznosti a informaci o snizeni
soucasného stavu parkovacich mist jsem zavrhl moznosti uroviiovych stani z divodu
prostorove koncepcnich. Dalsi variantou by se mohla nabizet varianta krytych garazi, coz

by z pohledu prostorové kapacitnich bylo stejné jako u troviiového stani taktéz nerealné.

Celkova poptavka po parkovani v lokalité zst. Pierov je padesat mist. Po realizaci prutahu
meéstem dojde k poniZeni stavajicich parkovacich mist o padesat mist, tudiz je nutné
reagovat na poptavku sta novych parkovacich mist. Vybudovani stovky parkovacich mist
bude ovsem fesit stavajici stav. Je nutné si ovSem uvédomit neustaly narist potieby
po parkovacich mistech v této lokalité, tudiz je nutné pocitat s realizaci sto padesati

novych parkovacich mist.

Nyni je stav padesati parkovacich mist neopravnénych a padesat parkovacich mist
v prostoru pied autobusovym nadrazim, které budou zruSeny. Realita poptavky

po opravnéném parkovani v této lokalité je tedy jiz nyni padesat mist.

Varianty vzniku novych opravnénych parkovacich mist jsou tii a vSechny jsou limitovany
prostorem a urbanistikou lokality. Jedinym prostorem pro feSeni parkovéni je plocha
na pozemku Ceskych drah p. & 944, kterd je Gastedné zastavéna na Zelezni¢nim
nakladisti. Plocha nezastavéna nabizi 1000 m? a tim limituje moZnosti variant zcela

zasadnim zplsobem.

o Varianta uroviiového parkovéani je schopna na plose 1000 m? nabidnout
36+8 parkovacich mist.

o Varianta krytého garaZového parkovéni je schopna na plose 1000 m? nabidnout
34+8 parkovacich mist.

o Varianta péti podlazniho parkovaciho domu je schopna na plose 1000 m?

nabidnout 148+8 parkovacich mist.
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Variantni feSeni opravnéného parkovani

v lokalité zst. Prerov
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Graf 3.1 Variantni feSeni opravnéného parkovani v lokalité zst. Pferov
Zdroj: vlastni zpracovani.

Graf variantniho feSeni opravnéného parkovani v lokalité Zst. Pferov vychazi
ze skutecnosti, ze v soucasné dob¢ je v této dobé podstav opravnénych parkovacich mist
v poctu padesat, coz bylo vychozim bodem pro vypocet. Dalsi informaci, ktera
se promitla do vySe uvedeného grafu, je informace, Ze v okamziku realizace stavby
ptelozky silnice I/55 dojde k ibytku padesati opravnénych parkovacich mist. Jednotlivé
varianty jsou omezeny viechny stejnou prostorovou kapacitou 1000 m?, ktera limituje
moznosti. Vzhledem k jednoznacnému vysledku moznosti a poptavky po opravnénych

parkovacich kapacitach je feSenim této situace vystavba parkovaciho domu.

3.2 Parkovaci dum

Parkovaci dim bude s ohledem na lokalitu, do které bude urbanisticky navrzen ve vazbé
na své okoli v plidorysném tvaru obdélniku. Bude se jednat o vice podlazni objekt, ktery
se bude skladat z jednoho podzemniho podlazi, pfizemi v Grovni stavajiciho podlazi a tii
nadzemnich podlazi. Objekt bude zastieSeny a nebude kompletné oplastény s vyjimkou

¢asti tretiho podlazi, ve kterém se budou nachazet kancelaiské prostory.

Objekt Parkovaciho domu je rozdélen na dva zakladni poZarni useky. Rozdéleni objektu
na dva celky je zasadni s ohledem na stabilni hasici zafizeni, které se poté nemusi pouZit.

Podzemni parkovaci stani tvoii jeden samostatny poZarni Usek a pfizemi s nadzemnimi

49



patry tvofi druhy pozarni usek. Dalsi pozarni Gseky tvofi chranéna tinikova cesta, ve které
je situovano schodisté s vytahem. Posledni useky tvoii mistnost pro elektrickou pozarni

signalizaci, uklidova mistnost, mistnosti pro rozvadéce a kancelare.

Tim, ze objekt Parkovaciho domu nema pevnou fasadu a je trvale vétrany, nemusi byt
vyfukové plyny vétrany vzduchotechnickymi zafizenimi. Taktéz nebudou v objektu
umistény vzduchotechnické zatizeni pro pietlakové vétrani v dobé pozaru. Objekt bude
vybaven pozarnim zatizenim elektrickd pozarni signalizace (EPS), ktera bude vybavena
plynovou detekci. Instalace plynové detekce je nutnd s ohledem na moznost parkovani
vozidel s pohonem na CNG. Daéle bude objekt vybaven nouzovym sdélovacim zatizenim
anouzovym osvétlenim. Kompletné bude objekt pomoci telematickych systémt propojen
na dopravni informacni systém mésta, ktery bude provozovén v ramci vyssich dopravnich

systému smart city Prerov.

Cely prostor parkovaciho domu bude plné¢ monitorovan kamerovym systémem, ktery
bude zabezpecovat tok informaci do tidiciho systému parkovaciho domu. Zabezpecovat
monitoring pro potifebu bezpecnosti za pomoci propojeni do bezpecnostniho systému

meésta.

3.2.1 Nabidka sluzeb parkovaciho domu

Parkovaci dim bude nabizet Sirokou Skalu sluzeb spjatych s feSenim dopravy v klidu,
ktera bude rozdélena do jednotlivych podlazi. Veskera nabidka bude fesit sluzby, které

budou poptavany ze strany uzivatele parkovaciho domu.

. Podzemni podlazi, které bude ptistupné ze samostatného vjezdu z ¢ela objektu,
nabidne mozZnost parkovani pro vozidla, kterd budou uzivatelé potiebovat
odstavit s casové neomezenou délkou parkovani minimalné vSak dva dny.

o Piizemi objektu nabidne nejsirdi paletu sluzeb moznosti parkovani. Casové
useky odstaveni vozidel zde budou probihat v hodinovych intervalech
nastavenych uZivatelem. Parkovat zde budou moci vozidla uzivateld
se zdravotnim omezenim, bude zde moZno odstavit vozidla uZivateli
vyuzivajicich sluzbu CD Parking, které je sluzbou narodniho dopravce CD, kdy
si zakaznik Zelezni¢ni dopravy miiZe zarezervovat parkovaci misto v jim

vybrané lokalité. V parkovacim domé bude moznost pro odstaveni motocykli.
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Dale pak budou v pfizemi ziizena parkovaci mista s elektro nabijecimi stojany
pro potieby elektromobili.
. Prvni a druhé podlazi bude pln¢ automatizované a bude slouzit k ukladani

vozidel s délkou odstaveni vozidla ohrani¢enou do dvaceti ¢tyt hodin.

Tteti podlazi bude nabizet plné automatizované ukladani vozidel pro drzitele rezidentniho

opravnéni.

3.2.2 Podzemni podlaZzi

Podzemni ¢ast parkovaciho domu bude slouzit pro parkovani vozidel s del§im ¢asovym
usekem. Tento asovy usek bude ohranicen minimalné dvéma dny. Platba bude pomoci
online aplikace nebo pfimo v misté parkovaciho domu. Vjezd do prostoru podzemniho
podlazi bude zurovné terénu z cela objektu, pfes lomenou rahnovou zavoru, kteréd
se otevie spolecn¢ s lamelovymi garazovymi vraty poté, co fidi¢ obdrzi parkovaci listek
s carovym kdédem. Nasledné bude prostfednictvim navadéciho systému naveden na misto
uréené pro odstaveni vozidla. Pocet volnych mist bude fizen pomoci indukénich smycek,
které budou zabetonovany v podlaze a budou propojeny do centralniho systému.
Na fasad¢ objektu nad vjezdem bude umisténa informacni tabule o aktudlnim stavu mist.
Pti vyjezdovych vratech bude umisténo cCteci zatfizeni, do kterého bude po zaplaceni
vkladan parkovaci listek, ktery bude ndsledné timto automatem skartovan. Odchod
od vozidla bude mozny z podzemnich prostor prostiednictvim ptilehlého schodisté nebo
osobniho vytahu uvnitt objektu. Kapacita podzemniho parkovani bude 30 mist a 2 mista

vyhrazena pro invalidy.

18 mist
<+— \Vyjed |

__________________________________ g
Vjezd A =

: | Osobni vytah _l

o

. 2 lvytahova .
6(4+2) mist 1_3 tachta 8 mist
&
Obr. 3.1 Schéma ptdorysu podzemniho podlazi parkovaciho domu

Zdroj: vlastni zpracovani.
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3.23 Piizemi parkovaciho domu

Ptizemi parkovaciho domu bude v Grovni stavajiciho rostlého terénu a bude slouzit
pro parkovani v piedem uréeném rezimu. V tomto patie zde bude vyclenéno osm
parkovacich mist pro motocykly, tfi mista pro moznost nabiti elektromobilli, pét mist
pro vozidla invalidnich osob, patnact mist pro uZivatele sluzby CD parking a tfi mista
pro sluzebni Gdely vozidel CD a.s. Vjezdy a vyjezdy budou prostiednictvim lomenych
rahnovych zavor. V tomto prostoru se budou nachdzet vozidla s dobou, ktera bude
pocitdna na hodiny a platba bude provadéna prostiednictvim online aplikaci nebo
platebniho automatu. Pocet volnych mist bude fizen pomoci indukénich smycek, které
budou zabetonovany v podlaze a budou propojeny do centralniho systému. Na fasade
objektu nad vjezdem bude umisténa informacni tabule o aktudlnim stavu mist v tomto
podlazi a zaroven tabule, ktera bude informovat o obsazenosti ¢i volné kapacité
parkovacich mist v nadzemnich podlazich. Pti vyjezdové zavote bude umisténo Cteci
zatizeni, do kterého bude po zaplaceni vkladan parkovaci listek, na zaklad¢ tohoto
procesu bude vyjezd umoznén a nésledn¢ bude listek timto automatem skartovan.
V ptizemi se bude také nachézet vjezd a vyjezd do a z nadzemnich podlaZzi, ktery bude
zajiStovan prosttednictvim nakladniho vytahu. Zvedani a ukladani vozidel ve vysSim

podlazi bude pln¢ automatizované bez ucasti fidice.

€D Parking 18 mist

Nakladni vytah

MOTO I Elektronabijetky

Stani pro invalidy 5 mist . | .
8 mist i 3 mista

Schodisté

Uroviiovy
Vjezd a
Viyjezd

Vyjezd
Vijezd

Obr. 3.2 Schéma piidorysu piizemi parkovaciho domu

Zdroj: vlastni zpracovani.
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3.24 Prvni a druhé nadzemni podlazi

Ob¢ tato podlazi budou pristupnd pouze pro pracovniky se specidlnim opravnénim
ke vstupu. Budou zde pomoci plné automatického ploSinového ukladaciho systému
ukladany vozidla s ptedpokladanou dobou do 24 hodin. Vjezd na ob¢ podlazi bude
na zékladé¢ daného pozadavku ze strany fidice. Po vjeti do predepsaného prostoru
a vystoupeni z vozu. Ridi¢ naslednd mtze zadat pozadavek na zaparkovani vozidla,
obdrzi parkovaci listek a nasleduje pln¢ automaticky proces ulozeni vozidla. Pti vyjezdu
f1di¢ prostfednictvim parkovaciho listku provede platbu pies online aplikaci nebo platebni
automat. Po =zaplaceni dojde ze strany parkovaciho systému k zahdjeni plné
automatického procesu k pfistaveni vozidla na ur¢ené misto v pfizemi objektu. Kapacita
parkovacich mist jednotlivych podlaZi je totoZzn4 a je zde mozno uloZit v kazdém podlazi

tficet pet vozidel.

20 mist

~

3

=
Schodisté

[++]

3

@

Nakladni vytah

Obr. 3.3 Schéma ptdorysu 1. a 2. nadzemniho podlazi parkovaciho domu

Zdroj: vlastni zpracovani.

3.2.5 Treti nadzemni podlazi

Tteti nadzemni podlazi bude vyhrazeno pouze pro rezidentni parkovani, coZ znamena, Ze
zde budou moci odstavit vozidlo jen osoby ¢i organizace s udélenym opravnénim, které
bude vystaveno na zdkladé¢ smluvniho vztahu, ktery bude specifikovat podminky.
Technicky a procesné bude proces ulozeni vozidla uskute¢nén stejné jako u niz§ich dvou
podlazi poté co zada osoba s danym opravnénim pozadavek do systému. Na zdklad¢
tohoto pozadavku zahdji pln¢ automatizovany proces ulozeni ¢i vydani vozidla. Kapacita

parkovacich mist tohoto podlazi je dvacet mist.
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Ve zbylé casti tfetiho podlazi objektu vzniknou kanceldiské a provozni prostory

pro parkovaci dim a centra fizeni parkovaciho dopravniho systému ve méste.

Kancelarské prostory
-
Osobni witah T

Nékladnl wtah

Schodiité
[+-]
E.

Obr. 3.4 Schéma ptdorysu 3. nadzemniho podlazi parkovaciho domu

Zdroj: vlastni zpracovani.

3.3 Parkovaci systém parkovaciho domu

Parkovaci systém se bude skladat ze dvou vjezdovych a jedné vyjezdové zavory
s lomenym rdhnem. Zavory budou vybaveny vlastnim akumulatorem s napojenim
na EPS, tak aby se v pfipad¢ pozaru zavory oteviely. Dale se systém bude skladat
z vjezdovych a vyjezdovych stojanll vybavenych interkomem. Vyjezdové stojany budou
taktéZ vybaveny pfijimanim a skartovanim vyjezdovych listkil. Pro registrované uZivatele
budou automaticky otevirdny zdvory pomoci kamer, které budou umisténé na sloupcich
v misté¢ délicich ostrivkl a vjezdu do nékladniho vytahu. V kazdém patie pti vjezdu
do parkovacich prostor bude umisténa pod stropem informacni tabule, kterd bude
ukazovat aktualni pocet volnych mist v daném patie véetné jejich mistni lokace. Pocet
volnych mist na jednotlivych podlaZich bude neustale monitorovan pomoci kamerového
systému a senzorovych ¢idel ve vazbé na poptavku a realné umisténi vozidel. Dale bude
umisténa informacni tabule na fasad¢ objektu o aktualnim stavu mist. Platebni pokladny,
viz Obr. 3.5, budou umistény do pifizemi pod prostorem schodiste, které se nachdzi
vedle vytahu. Toto misto je voleno s ohledem, Zze kazdy uzivatel timto mistem musi
pro svij pristup k vozidlu projit. V ptipad€, Ze zapomene zaplatit, tak bude umisténa

u vyjezdu mensi rezervni pokladna.
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V objektu bude vyuzito kombinovaného parkovaciho systému. Vyskové premisténi
vozidel mezi Uroviiovym vjezdem a nadzemnimi podlazimi, nasledné ulozeni vozidla
na parkovaci pozici bude pln¢ automatizované. Vyskové rozdily budou prekonavany
za pomoci zvedaciho zafizeni, které¢ dany viz dle zadani pozadavku fidie umisti
do patficného podlazi. Po zvednuti automobilu do urceného podlazi bude viz

dle vyhodnoceni systému otocen, a nasledn¢ ulozen pomoci plosinového parkovaciho

systému.

Obr. 3.5 Platebni pokladny

Zdroj: vlastni zpracovani.

3.3.1 Telematika parkovaciho domu

V parkovacim domu budou dva parkovaci systémy, které budou telematicky napojeny
na centralni parkovaci systém, jeZ bude propojen s parkovacim systémem vyssiho fadu
smart city mésta Pierov.

Prvni parkovaci systém, ktery bude pouZivan v podzemnim podlazi a ptfizemi bude

ve vzajemné komunikaci s fidi¢em, a to ve dvou fazich. Prvni faze bude ptes vzdaleny
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pfistup pomoci mobilni aplikace informovat o parkovaci kapacité, kdy si fidi¢ miZze
parkovaci misto v ¢asovém tseku 30 minut pfed vlastnim parkovanim zarezervovat, mu
bude vygenerovan kod. Druhd faze spociva v zadani kodu do ¢teciho zatizeni u vjezdu

a bude mu umoznéno zaparkovani vozidla.

Druha varianta bude situace, kdy fidi¢ pfijede pfimo na misto parkovacitho domu
a postupuje dle pokynt pro zaparkovani svého vozidla do podzemniho podlazi ¢i ptizemi.
Veskeré tyto informace budou ziskavany z informacnich tabuli umisténych na fasadé

objektu.

Uvnitt objektu bude pouzit svételny navadéci systém, ktery bude fizen pomoci
indukénich smycek, které budou zabetonovany v podlaze a budou propojeny

do centralniho systému.

Druhy parkovaci systém bude pln€ automatizovan opét ve dvou variantach. V ramci prvni
varianty se {idi¢ propoji pomoci mobilni aplikace s fidicim systémem parkovaciho domu
a zada pozadavky na ulozeni svého vozidla. V ¢asovém tseku 30 minut pred vlastnim
parkovanim si miize fidi¢ v ptipad¢ volné kapacity zarezervovat parkovaci misto, bude
mu vygenerovan kod. Druhd faze spociva v zadani kodu do ¢teciho zatizeni u vjezdu

ke zvedacimu zafizeni, a ndsledné¢ mu bude vozidlo ulozeno do nadzemnich podlazi.

Druha varianta druhého systému bude situace, kdy fidi¢ pfijede pfimo na misto
parkovaciho domu a v piipadé volné kapacity bude postupovat dle pokynil pro uloZeni
svého vozidla do nadzemnich podlazi. Veskeré tyto informace budou ziskavany

z informacnich tabuli umisténych na fasadé objektu.

3.3.2 Ridici systém

Technické subsystémy zajiStuji spravnou funkci parkovist. Prvnim zafizenim téchto
systémi je vjezdovy vydejni stojan parkovacich listkd. Prostfednictvim snimaciho
zafizeni a zadani poZadavku na parkovani je zahdjen proces parkovani po vydani
parkovaciho listku ¢i po pfilozeni magnetické ¢ipové karty do Cteciho zatizeni. VeSkeré
tyto pozadavky a informace jsou piedany do centralniho fidiciho systému, ktery zapocne
navadét vozidlo k zaparkovani. Druhym zatizenim, které¢ je soucasti subsystému, je
vyjezdovy stojan se Ctecim zafizenim. Snimaci zafizeni zaregistruje vozidlo, které chce

opustit parkovaci dim a po naskenovani udajt z parkovaciho listku ¢i magnetické Cipové
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karty, dojde ze strany fidicitho systému k vyhodnoceni doby parkovani a ztoho

ti vozidla.
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333 Systém zakladani vozidel

Podzemni a ptizemni prostor bude nabizet parkovaci kapacity, které budou na zakladé
vlozenych udaji fizeny centralnim fidicim systémem a obsluhovany fidi¢em. Ridi¢ bude
najizdét do parkovaciho prostoru na zaklad¢ svételného navigaéniho systému, ktery ho

bude navigovat, az na misto urené k zaparkovani. Navigacni systém bude umistén

na strop¢ daného podlazi.

Obr. 3.7 Systém obsazenosti parkovisté
Zdroj: vlastni zpracovani.

Nadzemni parkovani bude realizovano za pomoci pln¢ automatizovaného plosinového
parkovaciho systému s pouZitim otoéné parkovacich ploginy. Ridi¢ po vjeti do prostoru
zvedaci ploSiny a opusténi vozidla obdrzi parkovaci listek s ¢arovym kodem nebo pouzije
magnetickou Cipovou kartu, na kterou je mu nahran kod od ulozeni vozidla. Po tomto
ukonu je vozidlo zafixovano pro piesun mezi podlaZzimi. Automobil poté, co bude
vyzvednut do pfislusného podlazi, bude pfesunut do prostoru to¢ny, ktera na zakladé
pozadavku fidiciho systému vyhodnoti, zda se méa automobil otocit ¢i nikoliv. Nasledné
dojde k pticnému uloZeni vozidla v nasledném odjezdovém postaveni. Pro odjezd vlozi
fidi¢ parkovaci listek ¢i kartu do ¢teciho zafizeni v platebnim zatizeni. Po uskute¢néni
platby nebo odecteni z vlozené ¢astky zahdji fidici systém piesun vozidla k prostoru

urcenému pro vyjeti z parkovaciho domu.
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Obr. 3.8 Otoc¢na parkovaci ploSina

Zdroj: [37].

34 Zapojeni parkovaciho domu do méstského dopravniho systému

Méstsky dopravni systém je velmi slozity a obsdhly, proto je nezbytné nutné, aby byl
centraln¢ fizen, a tudiz musi byt jeho fidici systém neustale naplinovan, pokud mozno co
nejpfesnéjSimi informacemi. Mnou navrZeny parkovaci dim bude zapojen do tohoto
procesu a bude poskytovat veskeré informace za pomoci telematickych ptenost
do centralniho fidiciho systému dopravy mésta. Informace o kapacitnich parkovacich
moZnostech budou prostfednictvim centradlniho fidictho systému pieddvany
do dynamického navadéciho systému meésta a pomoci online aplikaci do mobilnich
zatizeni. Parkovaci diim je jednou z nékolika moznosti k odstaveni vozidla ve mésté
o veskerych volnych kapacitach a moznostech k parkovani bude zfizen internetovy portal
na strankdch mésta Prerova, ktery bude prabézné aktualizovan tak, aby byly veskeré
informace o kapacitnim vyuziti parkovacich ploch potaZzmo parkovaciho domu stéile

aktualni. Proces bude probihat tak, Ze zajemce o statickou dopravu oznaci poklepanim
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na barevné oznacené misto k parkovani a ihned mu bude podéna informace s aktualni
nabidkou. Nasledn¢ muze zijemce o dopravu v klidu, zahdjit proces rezervace

parkovaciho mista v parkovacim domé.

34.1 Navadéni do parkovaciho domu

Vzhledem k napojeni parkovaciho domu do centralniho fidictho systému budou
pfenaseny a poskytovany aktudlni informace do svislych dopravnich znaceni. Tato
dopravni znaceni budou soucasti statického a dynamického navadéni vozidel. Centralni
fidici systém bude zpracovavat veskeré informace o parkovacich moznostech ve méste,
které bude ziskavat z kamerového systému rozmisténého po celém meésté a parkovacich
subsystémut. Navadéci systém bude smérem k fidicim poskytovat aktudlni informace
s volnou kapacitou, dojezdovou vzdalenosti a smérem 1 Casem potfebnym k dojeti

do parkovaciho domu.

3.4.2 Staticky a dynamicky navadéci systém

Statické navadéni vozidel k parkovacimu domu bude za pomoci svislych neproménnych
dopravnich znacek. Toto znaceni sice neni mozné aktualizovat, ale je nutnou soucasti

navadéciho systému.

P+R

e

Obr. 3.9 Neproménna dopravni znacka
Zdroj: [38].

Dynamicky navadéci systém bude plné telematicky propojen s centralnim dopravnim
systémem. Vzhledem k tomu, Ze centrdlni fidici systém bude dostavat od lokalniho
subsystému veskeré informace o vjizdéni a vyjizdéni vozidel do a z parkovaciho domu
bude poskytovat neustdle aktualni informace o kapacitach tohoto parkovaciho domu.

Ridici systém bude pomoci proménnych informacnich tabuli pfedavat informace
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o parkovacich kapacitach a moznostech, dojezdové vzdalenosti a dojezdovém case

k parkovacimu domu.

Obr. 3.10 Proménné dopravni znacka

Zdroj: [39].

3.5 Propojeni uzivatele parkovaciho domu do kombinované dopravy

Doprava v klidu je samoziejmou a neopominutelnou soucasti dopravy a dopravniho
systému meésta. Vzhledem k situaci, kdy se objekt parkovaciho domu do tohoto
meéstského dopravniho systému zapoji, tak se uzivatelé tohoto parkovaciho domu stavaji
aktivni sloZzkou tohoto systému. Uzivatelé se stavaji aktivnimi ucastniky kombinované
dopravy silni¢ni osobni vs. Zeleznicni nebo silnicni osobni vs. silniéni hromadna doprava.
Tim, Ze bude parkovaci dim zapojen do celkového dopravniho systému, bude uzivatel na
zaklade¢ svych potieb schopen vyuzivat jednak informaci, a navic jistych benefitd, které
mu usnadni pohyb a orientaci ve mésté. V ptipadé vyuZiti jakékoli méstské parkovaci
kapacity zapojené do dopravniho systému mésta bude uctovan zvyhodnény cestovni tarif

pii uziti dopravnich prostiedkl zapojenych do dopravniho systému mésta.

Propojeni uzivatele parkovaciho domu do integrovaného systému mésta Prerova

Strategické polohové umisténi parkovaciho domu v tésné blizkosti autobusového
a Zelezni¢niho nadrazi nabizi komfortni podminky pro uzivatele meziméstské, méstské
a zeleznicni dopravy. Uzivatel parkovaciho domu bude moci Cerpat jisté benefity, které

se mu budou kromé klidného a provozné¢ nenaro¢ného zaparkovani svého vozidla nabizet.
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Tyto benefity budou pochopitelné také svou uzivatelskou existenci vyhodné pro méstsky

dopravni systém. Témito benefity budou z pohledu uzivatele:

. zvyhodnéné jizdné v obou druzich doprav,

o pti uziti MHD zkréceni cilového dojezdového casu,

o bezplatné telematické propojeni v dopravnich prostiedcich,

o moznost vzdaleného zahdjeni procesu ptipravy vozidla k odjezdu z parkovaciho

domu.

Benefity pro mésto Prerov:

o organizovany parking ve meéste,

. snizeni kapacitniho tlaku na dopravni systém mésta,

. snizeni ekologického zatizeni mésta z dopravy,

o komplexni statistické tdaje pro budouci investice a zdm¢éry,

o zvyseni komfortu cestovani pro ob¢any,

o komplexni informovanost a moznost systémového marketingu,
o zvySeni prestize mésta.
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4 Zhodnoceni studie proveditelnosti a udrzitelnosti projektu

Studie proveditelnosti neboli technickoekonomicka studie. Jedna se o dokument, ktery
souhrnné a ze vSech realizacné vyznamnych hledisek piiblizuje a popisuje investicni
zamér, ktery se vmé diplomové praci zabyva feSenim dopravy v klidu v lokalité
7st. Pferov. Utelem této studie je zhodnotit a posoudit realizovatelnost daného
investi¢niho projektu, jakoz i poskytnout veskeré podklady pro samotné investi¢ni

rozhodnuti.

4.1 Zakladni informace Kk FeSeni statické dopravy v lokalité

autobusového nadrazi a Zst. Pirerov

Stavajici stav statické dopravy v Pierové v mnoha ohledech neodpovidd potfebam
spolec¢nosti. Mésto Prerov a jeho pftilehlé okoli k tomu, aby zaznamenal postupny
ekonomicky a demograficky rozvoj, musi dokézat nabidnout atraktivni prostfedi a tim

zjednoduSeni dopravni situace ve mésté, potazmo dopravy v klidu, bezesporu je.

V soucasné dobé je lokalita autobusového a Zelezni¢niho nadrazi znacné pietizena
ateSeni dopravy v klidu naprosto nedostacujici. Piedstavitelé mésta se dopravou sice
zabyvaji, ale zjevné¢ se jedna jen o zajiSténi dopravni obsluznosti mésta, bohuzel feSeni
dopravy v klidu se fes$i jen okrajové. Komplexni feSeni a vytvofeni strategického
dokumentu, ktery by komplexné fesil statickou dopravu mésta ve vazbé na smart city
a z toho vyplyvajici moznosti stale neexistuje. Je mozné dohledat jen dil¢i materialy,
nikoli vSak komplexni feSeni. ReSeni uroviiovym parkovanim je vzhledem
k urbanistickému feSeni mésta a narlistajicim potfebam dopravy ve mésté irelevantni

a nevhodné.

Z téchto diivodli je zvoleni vystavby parkovaciho domu v oblasti autobusového
a zelezni¢niho nadrazi naprosto pochopitelné a vhodné. Parkovaci dim se stane
strategickym objektem dopravni infrastruktury mésta jednak zajist'ujici statickou dopravu

v dané lokalité, a vznikne zde fidici centrum dopravy mésta.
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4.1.1 Pojmenovani projektu vystavby parkovaciho domu

Me¢sto Pierov je vyznamnym zelezni¢nim uzlem a jako takové je znacné zatéZovano
osobni dopravou na zeleznici i silnici. Cestujici hojn¢ vyuzivaji kombinovanou dopravu,
a proto se dopravni terminal, jehoz soucasti bude parkovaci dim, jevi jako naprosta
nutnost. Prestoze doslo v minulych letech k celkové rekonstrukci autobusového nadrazi
a pfednédrazi vlakového, jejichz soucasti byl i vznik parkovacich mist, tak se v soucasné
dob¢ jevi tyto kapacity jako nedostacujici. S ptihlédnutim k realizaci téchto staveb
a staveb piipravovanych a jejich souladu s vyhledovymi pfepravnimi potiebami
a pozadovanymi naroky na standardy moderniho mésta je vznik nové parkovaci kapacity

jakozto soucasti dopravni infrastruktury potfebnou nutnosti.

4.1.2 Zakladni pozadavky na FeSeni statické dopravy ve vybrané lokalité

Po provedeni uvodnich analytickych rozborl jsem se postupné s dalSim vyvojem
a ziskavanim dalsich informaci rozhodl pro feseni dopravy v klidu ve vybrané lokalité
v podob¢ vystavby viceuroviového parkovaciho domu. Hlavnim pfedmétem a tkolem
je kapacitni zajisténi potieb statické dopravy v dané lokalité. Dal§i neméné vyznamnym
ukolem je vybudovani fidiciho centra dopravniho systému smart city Pferov v tomto
objektu. Vybudovani takového strategického objektu v misté centra kombinované osobni
dopravy je logickym a vhodné¢ logistickym vyusténim situace a potieby pro provozovatele
a taktéz uzivatele kombinované osobni dopravy.

Vyznam vzniku takového objektu méa vliv nejen na méstskou dopravu, na p&si dostupnost,
ale postihuje 1 osobni dopravu v $ir§im kontextu Olomouckého kraje.

Primarné fesi vystavba parkovaciho domu dopravu v klidu v dané lokalité, ale
sekundarné se zde dotykdm problému a nutnosti vzniku komplexniho systému dopravy

v klidu v celém méste, jakozto soucasti mestského dopravniho systému jako celku.

4.2 Soucasny stavu parkovani ve mésté a jeho vychodiska

Mésto Prerov je soucasti SirSiho sidelntho systému v riamci Evropy, Ceské republiky
a Olomouckého kraje. V sidelni struktufe stfedni Moravy ma pozici piirozeného centra, které
se svym okolim tvoii méstskou aglomeraci. V narodnim a regiondlnim prostoru si mésto
vytvaii fadu politickych, ekonomickych a spolecensko-kulturnich vazeb, které ovliviiuji jeho

relativni polohu a vyznam vi¢i ostatnim méstim. Tim, Ze se mésto nachazi v jakémsi
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pomyslném stfedu Moravy je velmi vyznamnym centrem dopravy a dopravnich systému, které
k méstu a z mésta smétuji. Bohuzel vnitini méstska dopravni infrastruktura a dopravni systém
je nedostatecny a nevyhovujici dneSnim trendiim a standardiim. Vychodiskem ze soucasného
stavu je napojeni na dalni¢ni sit, kterd je v soucasné dob¢ jiz vystavéna na periferiich mésta.
Napojenim mésta Pierova stavbou tiseku 0136 Rikovice-Prerov dojde k propojeni republikové
patefni dalni¢ni trasy D1. Toto propojeni je jiz jedinym nezrealizovanym usekem na této
komunikaci. Jakmile dojde k tomuto propojeni je jednoznacny predpoklad Ubytku tranzitni
dopravy ve mést&, coz jist€ odleh¢i pietizeny dopravni systém ve mésté. Toto propojeni spociva
v podobé¢ zrealizovani pielozky silnice 1/55, vice lidové pojmenovanou jako pritah mestem.
Avsak vystavbou pritahu méstem dojde sice k odlehcent silni¢ni dopravy z pohledu priijezdu,
avSak dojde k tibytku parkovacich kapacit v lokalit€ v poctu padesati mist, coz zapfic¢ini vznik
kogentnich situaci pfi dopravé v klidu v dané lokalité. Vystavba nového parkovaciho domu

s odpovidajici kapacitou, ktera bude reflektovat na vzristajici pottebu vyvstalou z vystavby

prutahu, narGstajici potfeby a budovani smart city mésta je absolutné idealnim feSenim.

Obr. 4.1 Prutah méstem

Zdroj: [40].
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4.2.1 ReSen4 lokalita Zst. Pferov

Prestoze oblast navrhu feSeni projektu zahrnuje pouze ¢ast mésta Prerova, je dopad
projektu vyrazné Sir§i. Vymezeni feSené lokality pro posouzeni systému statické dopravy
je provedeno v navaznosti na budovani smart city mésta Pierova a jeho dopravniho
systému. Cela feSend oblast zahrnuje uzemi, které bude ovlivnéno realizaci napojeni
mésta Prerova na dalni¢ni sit’. Vystavba parkovaciho domu je soucasti, pro hodnoceni
dopravnich vztahti a napojeni do dopravniho systému mésta jakoz i dopravniho systému,

jehoz zdroj, nebo cil, se nachazi 1 mimo popsanou lokalitu.

4.2.2 Dopravni sit’ mésta Pierova

Silni¢ni sit’ v dané lokalit¢ tizemi je rozsahla s vysokou hustotou mistnich komunikaci. Pfimo
méstem prochézi pateiné komunikace od Zlina na Ostravu s rozdvojenim ptred mistni ¢ésti
Pfedmosti ve sméru na Olomouc. Zeleznicni sit’ je v dot€ené oblasti pomé&mé rozsifena.

Nachazi se zde celostatni zeleznicni traté zafazené do systému TEN-T.

4.2.3 Piedpokladany rozvoj mésta a jeho dopravni infrastruktury

Vefejna doprava v feSené lokalité uzemi je tvofena nc¢kolika systémy. Jedna se o systém
dalkové autobusové dopravy, regiondlni autobusové dopravy, déalkové Zelezni¢ni
dopravy, regiondlni Zelezni¢ni dopravy a méstské hromadné dopravy, kterou zajist'uji

autobusove spoje.

Pierov je dopravnim uzlem nadregiondlniho vyznamu, svoji konkuren¢ni vyhodu
v oblasti dopravy, ale postupné ztracel diky dlouhodobému opomijeni statnich i1 krajskych
orgdnll v souvislosti se stavbou patetni silni¢ni sité. V soucasné dobé& vSak probiha
vystavba dil¢ich stavebnich celkii dopravni infrastruktury, jeZ budou soucasti napojeni

mésta Pierova na dalnic¢ni sit’.

4.3 Parkovaci potieba v lokalité Zst. Prerov

Vzristajici trend vyuzivani dopravnich prostfedki pro potfebu osobni ¢i pracovni je zcela
zfejmy. Spolecné s budovanim kvalitnéjSich a logisticky pfistupnéjSich komunikaci je
nezbytnou nutnosti vznik i mist, kde je mozno vozidla odstavit a dojit do cile p&sky ¢i

za vyuziti jiné dopravy se dopravit do cile. Vznik takovychto mist, respektive center
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¢i pfestupnich dopravnich termindlii je logickym vyusténim této situace a pozadavk.
Lokalita Zst. Pferov nabizi prostorové a urbanisticky vhodné misto ke vzniku takového
prestupniho terminalu. Vystavbou parkovaciho domu se zasadné ovlivni feSeni parkovaci
problematiky v lokalité zst. Pferov, ovSem vznik tohoto objektu a jeho fidicim systémem
parkovani v objektu potazmo ve méste se piesahne vyznamné hranice této lokality na celé

smart city mésto Prerov.

4.3.1 Vyvoj parkovani v lokalité Zst. PFerov v minulosti

Vzhledem k nizsi potiebé parkovacich mist v minulém stoleti z diivodu nizs§iho poctu
vozidel v silnicnim provozu nebylo potieba zadsadné reflektovat na vystavbu parkovacich
mist. Lokalita zst. Pferov nijak v tomto nevybocovala, a proto zde bylo v prostoru
pfednadrazi a ulici Kramétova n¢kolik parkovacich mist, které potteby po parkovacich
plochach piiméfené uspokojovaly. Se zménou urbanistického feSeni lokality zde
dochdzelo k vystavbé komer¢nich a administrativnich objektt, které vSak fesili jen
individuéIné parkovaci potfeby pro své uzivatele ¢i zakazniky. Komplexni systémové

feSeni parkovacich ploch v této lokalit¢ potazmo v celém mésté neexistovalo.

4.3.2 Budouci vyvoj parkovani v lokalité Zst. Pferov

V soucasné dobé je sice pocet parkovacich mist v lokalité Zst. Pferov oproti minulosti
znacné vyssi, ale jak dokazuje mé statistické pozorovani je 1 presto stale nedostatecné.
Tato nedostatecnost se projevi a umocni v okamzZiku provozniho omezeni vystavbou
ptelozky silnice I/55 a s tim souvisejicim zanikem padesati parkovacich mist v prostoru
pfed autobusovym nadrazim. Tyto skutecnosti mohou zapfi¢init mnoho kogentnich
situaci v lokalité Zst. Pierov, které¢ budou ovSem ptesahovat hranice lokality a ovlivni
potieby parkovani a dopravni obsluznosti v celém mésté. Vystavba parkovaciho domu

v této lokalité je elegantnim, a hlavné potfebnym feSenim situace pfi pfidané hodnoté

vzniku fidiciho centra parkovaciho systému celého mésta.

4.4 Cil projektu vystavby parkovaciho domu v lokalité Zst. PFerov

Cilem projektu vystavby parkovaciho domu v lokalité zst. Pferov je feSeni stale rostouci

potifeby po novych parkovacich kapacitach v této lokalité. Tento objekt na relativné
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malém prostoru zajisti zvySenou potfebu po parkovacich kapacitach a zvysi komfort

uzivatelli kombinované dopravy a v neposledni fad€ zvysi prestiz mésta Prerova.

Pti definovani cile pro vybudovani parkovaciho domu se vychazi z analyzy poptavky
po statické dopravé v lokalit¢ Zst. Pierov, vyhodnoceni mistné piislusnych moznosti
a kapacit, které tato lokalita prostorové a urbanisticky umozniuje. Projekt se primarné
zabyva statickou dopravou dané lokality, avSak diky strategickému umisténi objektu
a vzniku fidiciho centra statick¢é dopravy, jez je sekundarni problematikou feSenou

v tomto projektu, se dotyka také systému vetejné dopravy ve méste.

4.5 Zhodnoceni ekonomické navratnosti investice do ridiciho

systému parkovaciho domu

Navratnost jakékoli investice je samoziejmé zdsadni informaci, ktera zajima kazdého
investora, ktery do pofizeni jakéhokoli projektu investoval finan¢ni prosttedky. V ptipadé
navratnosti investice do fidiciho systému parkovaciho domu je tato informace zavisla
na obsazenosti parkovaciho domu viz Graf 4.1. Pii ocekédvaném obsazenosti minimalné

ve vysi sedmdesati procent bude navratnost v horizontu péti mésica.

Vyse trzeb v zavislosti na obsazenosti
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Navratnost investice do fidiciho systému parkovacitho domu je tfeba vnimat jako
sekundérni, protoze vySe investice bude v do vybudovéni celého parkovaciho domu
podstatné vyssi. Navratnost investice do vybudovani parkovaciho domu bude ¢asové
podstatné¢ vyssi. Tuto investici je tieba vnimat nejen z ekonomického hlediska, ale
1z hlediska teSeni vysSiho celku, jimz je napojeni parkovaciho domu do centralniho

systému smart city Pierov a jeho dopravniho systému potazmo systému dopravy v klidu.

4.6 Vyhodnoceni FeSeni projektu vystavby parkovaciho domu

v lokalité Zst. Prerov

Pti navrhu feSeni a posouzeni vystavby parkovaciho domu byla snaha, aby bylo dosazeno
stanoveného cile pfi jistych omezenich, které v této lokalité jsou. Timto omezenim jsou
predevsim prostorové kapacity a urbanisticky raz lokality zst. Pferov. Jednim z cila je
sniZzeni negativnich vlivii dopravy v dané lokalité. ZvySeni komfortu pro uZzivatele

kombinované osobni dopravy.

4.6.1 Vyhodnoceni piinosi

Jednim z ptinost vybudovani parkovaciho domu v této lokalité bude ¢asova tspora vsech
uzivatelil, kdy mohou zcela bez omezeni a komplikaci pti splnéni podminek stanovenych

pro odstaveni vozidla vyuzit sluZzeb parkovaciho domu.

SniZené naklady na provoz méstské infrastruktury v podobé parkovacich ploch budovani
meéstskych komunikaci mimo tuto oblast pii neuspokojeni narokti na dopravu v klidu

v této lokalité 1ze vnimat jako velmi podstatny piinos.

Realizace vystavby parkovaciho domu povede ke zvySeni poptavky jak zelezni¢ni
dopravy, tak méstské hromadné dopravy. Tento jev bude pfinosem pro snizeni zatéze

mésta osobni silni¢ni dopravou, ktera vyznamné ovliviiuje Zivotni prosttedi meésta.

Mezi dalsi ptfinosy vystavby parkovaciho domu se da jednoznacné povazovat zvySeni
bonity Gzemi, respektive celého mésta. ZvySeni atraktivity okoli Zelezni¢ni a autobusové
infrastruktury pfi jiz pfipravené realizaci prelozky silnice 1/55 dojde k oziveni celé Sirsi
oblasti, kterd zasahuje az k centru mésta a dojde k posileni rozvojového potencialu

piilehlych lokalit.
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Celkovym a hlavnim pfinosem vybudovani parkovaciho domu bude komplexni
a systémové feseni problematiky dopravy v klidu v dané lokalité. Zaroven vznikne objekt
méstské infrastruktury v podobé centra dopravy v klidu, fidicitho veSkerou statickou

dopravu ve mésté ve vazb¢ na ostatni systémy smart city mésta Prerova.

4.6.2 Vyhodnoceni rizik

Kazdy projekt ma jista rizika, kterd je tfeba pojmenovat, vyhodnotit a eliminovat.
V piipadé vystavby parkovaciho domu se musi pocitat s riziky, kterd mohou uspésnou

vystavbu parkovaciho domu ovlivnit, omezit ¢i zcela zastavit. Jedna se o rizika:

o Riziko vysokych investi¢nich ndkladd, toto riziko je zasadni, ke snizeni
rizikovosti je tfeba pocitat s vicezdrojovym financovanim.

o Riziko spojené s administrativnimi procesy, vzhledem k platnosti stavebni
legislativy je toto riziko nizsi, nebot se nejednad o stavbu specialni, nybrz o objekt
dopravni infrastruktury, u které by mohlo dojit k problematickému procesu
schvalovani.

. Riziko spojené s poptavkou po statické dopravé, je rizikem s témét nulovym
opodstatnénim, jelikoz je statistickym pozorovanim a nastalymi situacemi
zietelné dana kapacitni nedostatecnost statické dopravy v lokalité.

. Riziko spojené s provozuschopnosti objektu, se predpoklada v nizké mite rizika,
provozovatelem objektu bude mésto Prerov, které vyznamné postrada takovyto
objekt, ktery bude napojen do systému dopravy v klidu ve méste, z téchto
divodl bude tento objekt méstské dopravni infrastruktury pro mésto Pierov
objektem strategickym.

o Riziko spojené s ne realizaci, je to riziko, které existuje, a ditvody takového
rizika jsou vzdy, naplnéni takového rizika miiZe byt pojmenovatelné riziky

predeslymi, ovSem pfi nenaplnéni ostatnich rizik se stava toto riziko vakatnim.
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Z.aveér

Problematika dopravy ve meéstech je pal¢ivym problémem, kterému je tieba se vice
vénovat. Statickd doprava ve méstech jakozto nedilnd soucast méstského dopravniho
systému hraje v této problematice velmi vyznamnou roli. Dopravni systém mésta Pierova
je nevyhovujici soucasnym trendiim a pozadavkiim ze strany uzivatell. Staticka doprava
ve mésté je soucasti logistického procesu, ktera je znacné opomijena a diky urbanistické

podob¢ mésta je také znacné omezena.

Ve mésté Pierov se nachazi zejména trovinové parkovaci kapacity, které¢ nejsou nijakym
zpisobem fizeny, a tudiz nenabizeji systémové feSeni sluzby dopravy v klidu ve méste.
Parkovaci moznosti jsou v ramci uroviiovych stani v podob¢ stani podél komunikaci
podélnych ¢i Sikmych. Dalsi druhy parkovacich kapacit se nachazi v podob¢ nadzemniho
stani ¢i stani gardzového, ale to jen v minimalni mife, a navic ve vlastnictvi soukromych
subjektli. V prostoru lokality Zelezni¢ni stanice Pferov se nachdzi dopravni uzel
kombinované dopravy, kde dochazi ke kontaktu zelezni¢ni a silni¢ni dopravy, tudiz

se jedna o lokalitu, ktera vykazuje zvySenou potiebu po statické dopravé.

Kazdé moderni mésto ma plan uzemniho rozvoje mésta a mésto Pferov neni vyjimkou.
Plan izemniho rozvoje mésta by mél reflektovat na potieby uzemniho rozvoje, stavajici
zastavbu mésta a potreby jeho obyvatel. Primarni problematikou je feSeni silni¢nich
komunikaci coz je jisté velmi duilezité, ale staticka doprava je do jisté miry opomijena,

byt je feSena, nicméné tato feSeni jsou nedostatecna.

Uzemni rozvojovy plan nevnima lokalitu Zelezniéni stanice jako lokalitu s potencialem
statické dopravy u dopravniho uzlu kombinované dopravy, coZ vnimam jako zasadni
problém. Mistni znalosti prostiedi a analyzou dopravy v klidu se jednoznaéné potvrzuje,
ze tato lokalita potencial a nutnou potiebu po dopravé v klidu vykazuje. Vytvorenim
centra statické dopravy v lokalit¢ Zelezni¢ni stanice se vyfesi problematika parkovani
nejen v této lokalité, ale bude mit 1 pozitivni vliv na pretizeny celkovy dopravni systém

meésta Prerova.

Navrzena a posuzovand lokalita zelezni¢ni stanice nabizi variantni feSeni statické
dopravy. Zakladnim limitem pro varianty je prostor, ktery je omezen stavajici
urbanistickou zéastavbou. Pfi porovnani a vyhodnoceni variant ve vazbé na prostorové

moznosti lokality a potfebné kapacity k uspokojeni poptavky po statické dopraveé
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vyplynula varianta vystavby parkovaciho domu jako jedina varianta, kterd muze tyto

potteby uspokojit.

Parkovaci dim je navrZzen v podobé vicepodlazniho stavebniho objektu s jednim
podzemnim podlazim, troviiovym podlazim a tfemi nadzemnimi podlazimi, které budou
pfistupné dvéma vjezdy a vyjezdy z Girovné€ stavajiciho terénu. Podzemni podlazi bude
ptistupné z cela budovy samostatnym vjezdem za pomoci navadéciho systému, ktery
bude zabezpedovat organizaci parkovani. Uroviiové podlazi bude piistupné Grovitovym
vjezdem z boku budovy a taktéz bude organizaci parkovani zabezpecCovat navadéci
systém. Nadzemni podlazi bude obsluhovano pln¢ automatizované¢ za pomoci zvedaciho
zatizeni a ukladédno za pomoci automatizovaného plosinového systému. Vjezdy a vyjezdy
parkovaciho domu budou opatfeny lamelovymi zdvorami, které budou propojeny
s platebnimi termindly umisténymi u bo¢niho vjezdu do objektu. Veskera komunikace
parkovaciho domu bude fizena telematicky prostiednictvim mistniho fidicitho systému

obsluhovaném v misté nebo vzdalen¢ prostiednictvim telematickych aplikaci.

Cely parkovaci systém bude propojen s centralnim fidicim systémem statické dopravy
meésta, jehoz centrum bude umisténo ve tietim podlazi parkovaciho domu. Tento systém
bude poskytovat v ramci smart city celkovou organizaci a obsluznost statické dopravy
ve mésté. V ramci celkového dopravniho systému mésta bude vyuzivano statického
a dynamického navadéciho systému ve mésté pro optimalni vyuziti parkovacich kapacit
meésta. Uzivatelé centrdlniho systému statické dopravy budou bonusovym systémem
zvyhodnéni pii uzivani dopravnich kapacit zapojenych do kombinované dopravy, které

budou soucasti integrovaného systému meésta.

Posouzenim stavajici situace statické dopravy v lokalit€ Zelezni¢ni stanice je tfeba
konstatovat, Ze soucasny stav je nevyhovujici. Nevyhovujici je z pohledu dopravni
obsluZnosti a zejména z pohledu uspokojeni kapacitnich potieb, feSeni neopravnéného
odstavovani vozidel mimo parkovaci a odstavné plochy. Problematika parkovani v této
lokalit¢ bude navic gradovat a bude umocnéna zruSenim dalSich parkovacich mist
bez nadhrady diky ptipravované investi¢ni akci. NavrZzené fesSeni, které reaguje na tyto
skutecnosti, je vychodiskem z této komplikované situace a pfidanou hodnotou tohoto
navrhovaného feSeni bude vznik dilezitého objektu dopravni infrastruktury meésta
Pterova. Navrzenym feSenim je cil posouzeni statické dopravy v lokalit¢ zelezni¢ni

stanice splnén a problematika dopravy v klidu dané lokality progresivné vyfesSena.
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Priloha C

Grafy statistiky neopravnéného parkovani v lokalité Zst. Pferov
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Diplomova prace se zaméfuje na posouzeni moznosti zlepSeni
systému statické dopravy ve vybrané lokalité mésta Prerova.
V préci je popsana role a moznosti statické dopravy v ramci
dopravnich systémli mést. Problematikou dopravy v klidu
v modernim mésté je nezbytné nutné se zabyvat jiz pti tvorbé
uzemnich a rozvojovych planti mést. Na zaklad¢ statistického
Anotace pozorovani vybrané lokality z pohledu problematiky statické

dopravy v klidu a soucasného ¢i budouciho omezeni, které
predstavuje urbanistické feSeni lokality, je v praci navrzeno
feSeni v podobé¢ vystavby parkovaciho domu. Parkovaci dim je
navrzen, tak aby splnil kapacitni pozadavky po sluzbach
dopravy v klidu ve vybrané lokalité a zaroven se stal centrem

fizeni dopravy v klidu celého mésta Pferova.
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