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Navrh systému parkovani pro mésto Ji¢in

Abstrakt

Diplomové prace se zam¢fuje na navrh parkovaciho systému v centru mésta Ji¢in. V praci
je popsana problematika dopravy v klidu, normy pro navrh parkovacich stani, zptisoby jejich
znaCeni 1 urCeni jejich poctu. Samotnému navrhu piedchdzi dopravni priazkum, ktery
analyzuje stav dopravy v klidu v feSen¢ oblasti. Navrh parkovaciho systému je rozdélen do
tii variant, které fe$i optimalizaci parkovacich ploch, cenovou politiku a kompletni

rekonstrukci parkovist.

Klic¢ova slova: doprava v klidu, organizace parkovani, systém parkovani, parkovaci stani,

kapacita parkovisté



The design of parking system in the city of Jicin

Abstract

The thesis focuses on the design of a parking system in the city centre of Jicin. The thesis
describes the problems of static traffic, standards for the design of parking spaces, methods
of their marking and determination of their number. The design itself is preceded by a traffic
survey, which analyses the state of static traffic in the area. The design of the parking system
is divided into three variants, which include optimisation of parking areas, pricing policy

and complete reconstruction of parking lots.

Keywords: static traffic, parking organisation, parking system, parking spaces, parking

capacity
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1 Uvod

S nartistajicim poctem vozidel a rostouci urbanizaci se stava feSeni parkovacich potieb
v centrech mést stale naléhavéjsim ukolem. Prostfedi centra mésta, potazmo namésti ma
kli¢ovy vyznam pro obyvatele i pro navstévniky mésta a turisty. Kvalita a dostupnost
parkovacich stani v okoli centra meésta pfimo ovliviiuje pohyb osob 1 dynamiku

ekonomickych aktivit v centru mésta.

Mnozi fidi¢i a Sirokd vetejnost povazuji za samoziejmost dostupné a bezplatné parkovani.
Parkovani v centru mésta vSak neni jen otazkou dostupnosti parkovacich stani pro vozidla,
ale také nadmérného vyuzivani vefejného prostoru. Vetejny prostor patii vSem obcantim,
a parkovani v ném omezuje jeho vyuziti pro vefejné akce, vytvaii prekdzky pro pohyb
ostatnich chodcii 1 vozidel, a ma také esteticky dopad na prosttedi, z téchto diivodid by mélo
byt parkovani ve vefejném prostoru ve vétsSing pripadl zpoplatnéno. Je vSak dilezité nalézt
rovnovahu mezi uspokojenim potiteb dopravy v klidu a dalSimi zptisoby vyuziti vefejného

prostoru jako mista pro setkavani lidi.

Tato diplomova prace je zaméfena na navrh a optimalizaci parkovaciho systému v okoli
centra mésta Jicin. Cilem prace je provedeni analyzy soucasné¢ho stavu dopravy v klidu
v centru Ji¢ina, identifikovani nedostatkli a navrh variant feSeni, které budou respektovat
potieby parkovacich stani a zaroven funkci nameésti jako mista pro setkavani obyvatel,

navstévnika a turistu.

V praci jsou nastinény hlavni cile a popséna jeji metodika, nasleduje seznameni
s teoretickymi znalostmi v problematice dopravy v klidu. Dale je popsana feSend lokalita
a analyza dopravy v klidu v ni. Poté je detailn¢ popsan prizkum dopravy v klidu v feSené
oblasti a jeho vysledky jsou pouzity k navrhiim nékolika variant, které zlepsuji stav systému
parkovani v centru Ji¢ina. VSechny varianty jsou podrobn¢ popsany a navrhy jejich zmén je

mozn¢ vidét ve vykresech externich Piiloh B.



2 Cil prace

Hlavni cilem diplomové prace je pomoci dopravnich prizkumt analyzovat soucasny stav
dopravy v klidu ve mésté€ Ji¢in a navrhnout jednotny parkovaci systém, ktery bude odpovidat

stavajicim a vyhledovym potiebam meésta Jicin.

Pro dosazeni hlavniho cile prace jsou stanoveny dalsi dil¢i cile. Jimi je charakteristika
a popis feSené oblasti, provedeni dopravniho prizkumu a stanoveni vice moznych variant

navrhu.



3 Metodika

Prace bude rozd¢lena na teoretickou ¢ast a vlastni vypracovani, informace budou cerpany
z odborné literatury, norem, technickych podminek, néktera data pro praktickou ¢ast prace
budou také ziskana od meéstského uradu. V ramci prace bude také proveden dopravni

pruzkum soucasného stavu dopravy v klidu v centru mésta Jicina.

V teoretické ¢asti prace budou popsany pojmy jako doprava, doprava v klidu, parkovisté,
odstavna plocha atd. Budou zde také popsany naroky na rozméry parkovacich stani pro rzné
druhy vozidel a na jejich znaceni, déle zde budou uvedeny naroky na pocty parkovacich

stani.

Cast vlastniho vypracovani bude obsahovat zékladni informace o méstu Ji¢in, popis
jednotlivych mist pro parkovani v centru Ji¢ina, popis moznych zajmovych cili
v okoli centra, vyhodnoceni dopravniho priizkumu v soucasném stavu a navrhy mozného
zlepSeni pro parkovani. V zavérecné c¢asti bude vybrana optimalni varianta parkovaciho

systému.

Dopravni prizkum parkovist bude proveden ru¢ni metodou s¢itani a bude probihat v bézné
pracovni dny (utery, stieda a ¢tvrtek). Priizkum bude probihat ve tiech sc¢itacich intervalech
mezi 8 a 9 hodinou, mezi 13 a 14 hodinou a mezi 19 a 20 hodinou. Ranni interval byl vybran
podle oteviraci doby obchodti a ufednich hodin méstského uiadu, odpoledni byl zvolen
s ohledem na obédové pauzy obchodtl i instituci a vecerni interval byl vybran s ohledem na
navrat vétSiny rezidentl ze zaméstnani. Pfed samotnym prizkumem bude zjisténa celkova
kapacita kazdého z parkovist. Pokud na parkovisti nebudou parkovaci mista vyznacena,
bude jejich pocet odhadnut dle stavajiciho vyuzivani. Do dopravniho prizkumu nebudou
zahrnuty soukromé parkovaci plochy, které nejsou uréeny pro vetejnost (napt. parkovaci

stani pro navstévniky hotelu, nebo pro zaméstnance firem).

Po dopravnim prizkumu bude nasledovat vyhodnoceni nasbiranych dat a jejich graficka
interpretace pomoci grafli, pfipadné tabulek. Tyto data budou néasledné slouzit k hodnoceni
soucasného stavu dopravniho systému a k navrhiim opatieni, které by mély vést ke zlepSeni

dopravy v klidu v centru mésta.



4 Teoreticka vychodiska

V nasledujici kapitole budou popsany zakladni teoretickd vychodiska. Budou zde popsany
pojmy doprava, dopravni systém v obci a doprava v klidu. Dale zde budou popsany

navrhové rozméry parkovacich stani, jejich poCty i znaceni.
4.1 Doprava

Dopravu je mozné charakterizovat jako ¢innost, pii které dochazi k pfemisténi osob nebo
hmotnych statkli za pomoci sily vlastni, nebo sily zprostfedkované. Z ekonomického
hlediska je mozné na dopravu nahliZzet jako na Cinnost, pfi které dochdzi k cilenému
piemistovani véci ¢i osob, coz se projevuje v sociologicko-ekonomickém systému
spolecnosti. Podle pfemistovanych objektl 1ze dopravu rozd¢lit na dva zakladni druhy. Témi
je doprava osob a doprava nakladd. Soucasti nakladni dopravy muze byt také doprava

raznych médii (kapaliny, elektfina nebo plyny), ale také zprav a informaci. [1]

Dopravu lze chépat jako cinnost, pfi které jsou premistovany osoby nebo ndklad po
dopravnich cestdich za dodrZzovani pozadavkli na co nejvySsi hospodérnost, rychlost,
bezpecnost a minimalni znecisténi zivotniho prostfedi. Nasledujici Obrazek 1 naznacuje
déleni dopravy podle vefejné piistupnosti.

Obrdzek 1: Rozdéleni dopravy

Rozdéleni
dopravy

Zdroj: vlastni vypracovadni



4.2 Dopravni systém v obci

Dopravu v obci je mozné rozdé€lit podle polohy jejiho zdroje a cile. Doprava, kterd nema

v dané obci zdroj ani cil a lze ji odstranit objizdnou trasou se oznacuje jako tranzitni. Pokud

se zdroj nachazi v daném uzemi a cil mimo toto iizemi, nebo naopak, nazyva se tato doprava

jako vn¢jsi. Poslednim druhem dopravy v obci je doprava vnitini, kdy se zdroj 1 cil nachézi

ve stejném Uzemi. [2]

Dopravu Ize dale rozdélit na zbytnou a nezbytnou. Nezbytnou dopravou je minimalni rozsah

dopravy potiebny k zajisténi vSech funkci v daném uzemi. Doprava zbytna je ta, ktera

v daném tzemi nema sviij zdroj ani cil a danym tzemim pouze projizdi nebo je realizovana

za pomoci nezadouciho dopravniho prosttedku. [3]

Zbytnou dopravu lze dale rozdélit do dalSich ti stupnii. [2]

1.

Zbytna doprava 1. stupné: doprava v daném tUzemi nemd sviij zdroj ani cil. Jedna
se o tranzitni dopravu odstranitelnou zménou trasy nebo-li vytvofenim podminek
prevadéjici dopravu tranzitni na objizdnou (vystavba silni¢nich a kolejovych

CN19

,,obchvati* nebo okruhtt mimo dot¢ena tzemi).

Zbytna doprava 2. stupné: doprava ma zdroj nebo cil v daném uzemi. Ten vSak neni
vhodn¢ umistén a vyvolavd nezadouci dopravni vztahy (miize se jednat
napf. o nevhodné umistény priimyslovy areal v centru mésta, ktery klade svou polohou
nepiijatelné naroky na nadkladni dopravu. Tovarnu, kterd ma vyrobni a skladové zazemi
v odlisSnych lokalitaich nebo disproporce v uzemi soustiedénim bydleni do lokality
snizkym poctem pracovnich pftilezitosti). Pfi vhodném rozlozeni jednotlivych
urbanistickych funk¢nich slozek ji 1ze z daného izemi vyloucit.

Zbytnd doprava 3. stupné: V daném Uzemi ma vhodné umistén svij zdroj i cil, nybrz
pro dosazeni cile je z hlediska uzemi dosazeno nevhodnym dopravnim prostfedkem
(napf. nizké ptrepravni kapacity MHD nebo zatizeni silni¢nich komunikaci nakladni
dopravou pfi neuplném vyuziti Zeleznicni kapacity). Lze ji odstranit vytvoienim
takovych podminek, kdy sdm dopravce nebo cestujici za¢ne vyuzivat vhodny dopravni
prostiedek, jelikoz to pro n&j bude vyhodné (napt. zamémé komplikovani prijezdu

dotéenym tzemim, zvySenim poplatku za parkovani nebo 1 jejich kombinaci).



4.3 Doprava v klidu

Dopravu v klidu, jinak také statickou dopravu, lze definovat jako umisténi vozidla
na pozemni komunikaci, dopravni ploSe nebo v objektu mimo prostor vyhrazeny

pohybujicim se dopravnim prostiedkiim po dobu, kdy se dané vozidlo nevyuziva. [3]
4.3.1 Definice zakladnich pojmiu

Odstavnym a pakovacim plocham silni¢nich vozidel se vénuje norma CSN 73 6056, ktera

definuje nasledujici pojmy takto: [4]

Parkovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace nej¢astéji po dobu

nakupu, zaméstnani, navstévy nebo po dobu nutnou pro vyloZeni ¢i naloZzeni nakladu.

Odstavovani je umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace v misté bydlisté,

nebo v sidle provozovatele vozidla na dobu, ve které se vozidlo nebude vyuZzivat.

Parkovaci stani lze definovat jako plochu urenou k parkovani nebo odstaveni jednoho

vozidla.

Parkovaci zaliv je plocha urcena pro jedno i vice parkovacich stani s podélnym, Sikmym

nebo kolmym fazenim umisténa podél jizdniho pasu.

Parkovisté se definuje jako prostor oddéleny od pozemni komunikace, slouzici k parkovani

vozidel na samostatné ploSe, na které jsou navrzena jednotliva parkovaci stétni.

Parkovaci plocha je prostor, ktery je uréeny k parkovani vozidel. Technické feSeni

parkovacich a odstavnych ploch je totozné.

K+R nebo-li ,,Kiss and Ride* Ize definovat jako pruh nebo zaliv, ktery je uréeny k uvedeni
vozidla do klidu na dobu, kterd je nezbytné¢ nutnou pro nastoupeni nebo vystoupeni

z vozidla. Ptipadné na kratkodobé¢ stani nepresahujici dobu 10 minut.

P+R nebo-li ,,Park and Ride* jednéd se o parkovaci plochy, které jsou urcené pro osobni
vozidla cestujicich, ktefi zaroven vyuzivaji vozidla vefejné osobni dopravy. Stani je zde

limitovano na 24 hodin.



4.3.2 Parkovaci plochy

Parkovaci stani 1ze rozd¢lit do tii zakladnich slozek: [4]

a)

b)

podle kategorie vozidel, pro ktera jsou stani urcena:

osobni vozidla,

lehka uzitkova vozidla,
nakladni vozidla,
autobusy (trolejbusy),
motocykly,

bicykly.

Podle skupiny uzivateld, pro které jsou stani urc¢ena:

rezidenti nebo abonenti,
zameéstnanci, zakaznici nebo hosté,
dopravni obsluha nebo zasobovani,

osoby tézce pohybove postizené nebo osoby doprovazejici dité v kocarku.

Podle vztahu k pozemni komunikaci, na které jsou stani umisténa:

parkovaci pruhy podél jizdniho pasu (podéIné stani),

parkovaci pasy podél jizdniho péasu (kolmé nebo Sikmé stani),

stiedni délici pas sméroveé rozdélené pozemni komunikace,

samostatné parkoviste s Sikmym, kolmym nebo podélnym fazenim parkovacich
statni,

jednotliva, fadova nebo hromadna garaz.



Podle kategorie vozidel, pro ktera jsou urcena

Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily jsou zfizovana jako samostatné plochy
mimo prostor pozemni komunikace, jako soucast bytovych i nebytovych staveb nebo
v samostatnych podzemnich ¢i nadzemnich stavbach. Miizou byt také soucasti hlavniho
dopravniho prostoru nebo ptidruzeného prostoru, jako parkovaci zélivy, pruhy nebo pasy.
Na komunikacich se dvéma jizdnimi pasy mohou byt parkovaci mista také ucelné

uspotadana v prostoru uprostied komunikace. [5]

Parkovaci stdni pro osobni vozidla mohou byt vyuZivana také motocykly. Samostatna
parkovaci stani se pro motocykly navrhuji pouze v mistech, kde se predpoklada jejich velka

cetnost, miize se jednat o turistické cile, sportovni centra atd. [4]

Narozdil od osobnich automobilli, dodavek a jednostopych vozidel, se odstavna a parkovaci
stani pro nakladni vozidla a specialni vozidla, autobusy, traktory a samojizdné stroje
nemohou umistovat do obytnych casti obci. Odstavnd a parkovaci stani pro autobusy,
trolejbusy a nékladni automobily se ve form¢ parkovacich pruhli umistuji na mistnich
komunikacich pouze v odiivodnénych ptipadech (napt. u hoteld, restauraci, divadel, muzei
a podobnych kulturnich zatizeni), a to v maximalnim poctu 3 stani. Po povoleni ptislusného
stavebniho Ufadu nebo silni¢niho organu muze byt pocet autobusovych stani vyssi
nez 3 a muze také dojit k povoleni stani pro nédkladni automobily (zejména pro zdsobovani).
Déle je mozné odstavna ¢i parkovaci stani pro autobusy nebo trolejbusy navrhnout

v ptidruzeném dopravnim prostoru. [5]

U skol, sportovnich a rekreacnich objektii, obchodnich a vyrobnich domt, v bytové
zastavbé, v centrech mést a na prestupnich uzlech vefejné dopravy jsou podle mistnich
podminek navrhovana také parkovaci stani pro jizdni kola. Pro ty se zpravidla pouzivaji
stojany z materiali jako beton, ocel, dfevo apod. Parkovaci stani pro jizdni kola jsou
navrhovana na piehlednych mistech (v blizkosti vstupii do budovy, recepce atd.). Musi
umoznit zabezpeceni proti odcizeni, a s ohledem na mistni podminky je mozné stojany také

zastiesit. [4]



Podle skupiny uZivateli, pro které jsou stani urcena

Parkovaci stani je mozné rozdélit také dle skupin uzivatelt, pro které jsou stani urcena. Stani
mohou byt ur¢ena pro osoby bydlici nebo sidlici v dané lokalité, pro osoby, které si predplaci
parkovani, pro zakazniky, zaméstnance a hosty nejriznéjSich podniki nebo pro dopravni
obsluhu a zasobovéni. Dalsi skupinou jsou tézce pohybové postizené osoby a osoby

doprovazejici dit€ v kocarku.
Podle vztahu k pozemni komunikaci, na které jsou stani umisténa

Parkovaci stani mohou byt také rozdélena podle vztahu ke komunikaci na stani podél nebo
uprostied jizdniho péasu, na stdni na samostatné parkovaci ploSe nachéazejici se mimo
pozemni komunikaci nebo na parkovaci stani v garazi. Parkovaci stani ve vSech piedchozich
piipadech mohou byt navrZzena jako podélna, Sikma nebo kolma. Piiklady teSeni

jednotlivych parkovacich ploch jsou vyobrazeny v Tabulce 1.

Parkovaci stani s podélnym fazenim vozidel jsou navrhovana ptedevsim podél jizdniho péasu
pribézné komunikace. Pro vyuziti na samostatnych parkovacich plochach je toto rozvrzeni
nevhodné, zejména kviili jeho velké prostorové ndrocnosti. Parkovaci stani se Sikmym
fazenim efektivné vyuziva parkovaci plochu a umoZiuje rychlé a snadné parkovani. Sikma
parkovaci stani je mozné navrhovat pod jakymkoliv thlem, ale uhly mensi nez 45° neni
vhodné navrhovat kvuli velikosti nevyuzitelnych ploch. Kolmé parkovaci stani jsou
navrhovana pfedev§im na samostatnych parkovacich plochach. V piipadé smérové
rozdélené mistni komunikace mohou byt parkovaci stani navrhovéna také v prostoru

sttedniho déliciho pasu. [4]



Tabulka 1:

Priklad reseni parkovacich ploch podle vztahu k jizdnimu pdsu prilehlé pozemni komunikace

Razeni parkovacich stani

Schéma

Doporucené pouiiti')

V zalivu podélné s pozemni
komunikaci

Mistni komunikace funkéni
skupinyBaC

Na parkovacich pasech

Mistni komunikace funkéni

alivu Si i kupiny C,
v zalivu Sikmo k pozemni SHUpS =
komunikaci v odivodnénych
pfipadech i B

Na stfednim délicim pasu
sméroveé rozdélené mistni
komunikace

Mistni komunikace funkéni
skupiny C

S podélnym, Sikmym nebo
kolmym fazenim na
samostatné parkovaci plose

Podle mistnich podminek
silnice mimo zastavéném
Uzemi, mistni komunikace
funkéni skupiny Ba C,

v oddvodnénych pripadech

(napr. parkovani typu P+R
pred vjezdem do centra
mést) i A

(parkovisti)

LLL

7 Funkéni skupiny mistnich komunikaci podle CSN 73 6110.

Zdroj: [4]

4

Poslednim typem parkovacich stani jsou stani v gardzich. Gardz je uzavieny prostor, ktery
je urc¢eny pro parkovani vozidel, mize se jednat o samostatny objekt nebo byt soucasti

objektu ur¢enému k jinému ucelu. Garaze lze rozdélit na jednotlivé, fadové a hromadné. [6]

Jednotlivou garazi se rozumi objekt slouzici k odstaveni nebo parkovani silni¢nich vozidel
s jednim vijezdem a maximalnim podtem ti stani. Radova garaZ je objekt, ptipadné oddéleny
prostor slouzici k odstaveni nebo parkovani vice nez tii silni¢nich vozidel. V fadové garazi
jsou stani fazena vedle sebe v jedné nebo dvou tfadéach za sebou. Kazdé stani v prvni fadé
disponuje vlastnim vjezdem a prostory se samostatnymi vjezdy jsou od sebe stavebné

odd¢leny. [6]

Na nasledujicim Obrazku 2 jsou uvedeny piiklady prostorového uspotradani pro jednotlivé a

radové garaze.
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Obrdzek 2: Priklady prostorového usporaddni jednotlivych a fadovych gardzi

38
—
L 9 |
a8 ]
(&}
c) fadova garaz
Zdroj: [6]

b;

2 X bs

-

==

d) fadova garaz, vozidla mohou byt fazena
ve dvou Ffadach za sebou

Hromadnou gardz lze také definovat jako objekt nebo oddéleny prostor uréeny pro parkovani

nebo odstavovani vice néz tii vozidel. Jednotliva stani jsou zde vSak fazena bud’ u vnitini

komunikace, ptipadné ve vice fadach za sebou po plose jednoho nebo vice celych podlazi.

[6]
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4.4 Rozméry parkovacich stani

Zakladni velikost parkovacich stani je stanovovana podle vnéjSich rozmért vozidla, které
se zv¢etsi o nejmensi dovoleny odstup vozidla od hranice plochy, ptipadné o polovicni odstup

od sousedniho vozidla. [4]

Zékladni vnéjsi rozméry jednotlivych druhi vozidel podle normy CSN 73 6056 uvadi
Ptiloha A 1. Nejmensi dovolené odstupy od hranice plochy, pevné prekazky a mezi vozidly

jsou uvedeny v Ptiloze A 2.
4.4.1 Parkovaci stani pro osobni a lehka uzitkova vozidla

4.4.1.1 Stani s podélnym fazenim

Délka parkovaciho stani s podélnym fazenim je zadsadné ovlivnéna zpiisobem zajizdéni
a vyjizdéni na nebo z tohoto stani. Pokud je to mozné, navrhuje se z ditvodu nizsi prostorové
naro¢nosti zajizdéni na parkovaci stani couvanim. Zajizdéni jizdou vpied se voli pouze
tehdy, kdyz je pozadovéno, aby vozidlo co nejrychleji opustilo pribézny jizdni pruh. Délka
krajniho stani muze byt odlisnd od zakladni délky parkovaciho stani z divodu rozdilné

techniky parkovani. [4]

Délka 1 Sitka parkovacich stani je ovlivnéna funkénim vyuzitim okolnich ploch. Pokud
se vedle parkovaciho stani v misté pfednich dveti nachazi pevna piekazka (zed, oploceni
nebo vzrostly strom) ve vzdalenosti, kterd je mensi nez 40 cm, je nutné parkovaci stani

rozsitit o 40 cm. [4]

Nasledujici Obrazek 3 uvadi prostorové uspotadani parkovacich stani s podélnym fazenim.
V Tabulce 2 jsou uvedeny rozméry parkovaciho stani s podélnym fazenim pro osobni a lehka

uzitkova vozidla a Sitka ptilehlého jizdniho pasu.
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Obrdzek 3: Prostorové usporaddni parkovacich stani s podéinym razenim

a — zakladni Sirka parkovaciho stani

e —— — —— ——— ——— —— —— — — b — zakladni délka parkovaciho stani
O .+ng ]l 0 v o, L b1 — délka krajniho parkovaciho stani s volnym
- _____’[ ___1 vjezdem
© \ T _g T/ /_ @ glzo;hdyélka krajniho parkovaciho stani u vysazené
O A /7777 Obrubnik / e
\ — ¢ — Sirka jizdniho pasu

\ Sténa (pevna prekazka)

d — odstup parkovaciho stani od pevné prekazky
podle 6.2.2

d+a — skute¢na Sirka parkovaciho stani v pripadé,
Ze v Grovni prednich dvefi vozidla je pevna pre-
kazka

Zdroj: [4]

Tabulka 2: Rozméry parkovaciho stdni s podélnym rfazenim pro osobni a lehkd uZitkovd vozidla a sitka
prilehlého jizdniho pdsu

soisop | (234N O‘éﬁt’ﬁé“ i kg‘;'}':ﬁo Délka krajniho | Sifka jizdniho
Skupina vozidel pargxuovéni Sirka stani prekazky stani stani pruhu/pasu

a(m) d(m) b (m) by (m) bz (m) c (m)

) jizda vpred 6,75 525 775 3,25
Osobni 2,00 0,40

couvani 575 - 6,75 375

| jizda vpred 8,25 6,50 9,00 3,50
Lehkg uzitkové 295 0.40

(dodavka) couvani ' ' 750 = 8,00 375

7 Pfi vysoké intenzité dopravy na pozemni komunikaci se doporuéuje zvétsit zakladni Sitku parkovaciho stani 0 0,25 m
(omezeni otevirani dvefi vozidla do prijezdniho profilu pozemni komunikace). Pokud je vedle parkovaciho stani v misté
prednich dvefi vozidla pevna prekazka, zvétsuje se Sirka parkovaciho stani podle 6.2.2.

Jednotlivé navrhové prvky parkovacich stani jsou uvedeny na obrazku 2.

Zdroj: [4]

Zakladni rozméry parkovacich stani s podélnym fazenim jsou urceny z velikosti vozidla
podle tabulky v Pfiloze A 1, z nejmensich odstupt od pevné piekazky dle tabulky v Ptiloze
A 2 a z vleénych kiivek stanovenych pro dané vozidlo. Siika a délka stani a §itka piilehlého
jizdniho pasu je uvedena v Tabulce 2. Siika jizdniho pasu/pruhu se sklada z iiky
manipulacniho prostoru, ktery je vyzadovan parkovanym vozidlem zvétSeného o
bezpeénostni odstupy podle normy CSN 73 6110. V piipadg, Ze ma $itka jizdniho pasu nizsi
hodnotu, nez je tomu v Tabulce 5, je nutné ovéiit délku parkovaciho stani pomoci vlecnych

kiivek smérodatného vozidla. [4]
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4.4.1.2 Stani s kolmym a Sikmym fazenim

Totozné jako u stani s podélnym fazenim jsou rozmeéry pro parkovaci stani s kolmym
aSikmym fazenim stanoveny zakladnimi rozméry vozidla podle tabulky
v Ptiloze A 1, nejmensimi odstupy od pevnych piekazek dle tabulky v Pfiloze A 2

a vlecnymi kiivkami smérodatného vozidla.

Fyzicky vymezenou délku parkovaciho stani je mozné zmensit o pfesah ptredni ¢i zadni Casti
vozidla. To je mozné, pokud je parkovaci stani oddéleno od sousedni plochy obrubnikem
vysokym 0,08 m az 0,1 m nebo pokud jsou pevné prekazky vyssi nez 0,1 m od vymezeného
okraje parkovaciho stani vzdaleny vice nez 0,75 m. Ke snizeni délky miize dojit i v pfipade,
kdy ma sousedni plocha ptedepsanou minimalni Sitku (napt. chodnik). Je vSak nutné tuto

plochu rozsitit o délku piesahu vozidla podle Tabulky 5 a bezpecnostni odstup 0,25 m.

Sitka parkovaciho stani je ovlivnéna zptisobem parkovani (jizdou vpied nebo couvanim)
a Sitkou jizdniho pésu, s ohledem na mistni podminky se vSak pfi navrhu dava prednost

mensi Sifce parkovaciho stani a vétsi Sifce jizdniho pasu. [4]

Na Obrazku 4 je uveden piesah predni ¢asti vozidla nad piilehlou plochou.

Obrdzek 4: Previs predni nebo zadni ¢dsti vozidla

— ]|  b-e—fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani

e — presah predni nebo zadni ¢asti vozidla pres fyzicky vyhrazené
parkovaci stani nad prilehlou plochu podle tabulky 6

h — Sitka bezpetnostniho odstupu predni nebo zadni ¢asti vozidla od

p jiné funkéni plochy (h = 0,25 m)
k — navazujici plocha (chodnik, oploceni apod.)
p — vyska obrubniku nad niveletou parkovaciho stani (p = 0,08 az 0,10 m)
Zdroj: [4]
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Obrazek 5 a Tabulka 3 uvadi rozméry parkovacich stani osobnich a lehkych uzitkovych

vozidel s kolmym a Sikmym stanim. A Sitku pfilehlého jizdniho pruhu/pasu. Pokra¢ovani

Tabulky 3 lze nalézt v Ptiloze A 3.

Obrdzek 5: Parkovaci stani pro osobni a lehkd uZit. vozidla s kolmym a Sikmym rfazenim

a - zakladni Sitka parkovaciho stani méfena rovnobézné s jizdnim

pasem

pasu
c — §itka jizdniho pasu
d - rozsifeni krajniho parkovaciho stani podle tabulky 6

ZT " Obrubnik /

Sténa (pevna pfekazka)

77777,

parkovaci stani nad prilehlou plochu

g — skute¢na Sirka parkovaciho stani

od jiné funkéni plochy (h = 0,25 m)
b-e — fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani
a+d - Sirka krajniho parkovaciho stani

<" Obrubnik /

Zdroj: [4]

A

Sténa (pevna piekazka) /

77

/

b — zakladni délka parkovaciho stani méfena kolmo k jizdnimu

e — pfesah predni nebo zadni casti vozidla pres fyzicky vyhrazené

h — Sitka bezpe¢nostniho odstupu predni nebo zadni ¢asti vozidla

Tabulka 3: Rozméry parkovaciho stani pri kolmém a sikmém razeni pro osobni a lehkd uZitkovd vozidla a sitka

prilehlého jizdniho pruhu/pdsu

Rozsiteni v v
o » ozstrent = - .| Bitkajizdniho | $itka jizdniho
. , . Zakladni | Skutec¢nd | krajniho stani | Délka | Previs , ,
Razeni | Skupina | _ . . L N i o ] pruhu/pasu - | pruhu/pasu -
) . Sitka stani | Sirka stani | (bezpecénostni | stani |vozidla . . L,
vozidel | vozidel jizda vpred couvani
odstup)
a [m] g[m] d[m] b[m] | e[m] c[m] c[m]
osobni 2,50 2,50 0,25 500 | 0,50 6,00 4,75
2,65 2,65 5,75 4,25
Kolmé lehka
uZitkova 2,75 2,75 0,40 6,50 | 0,50 7,75 6,25
(dodavka)
Sikmé
'4;:e osobni 3,55 2,50 0,25 480 | 0,550 3,00
Zdroj: [4]
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4.4.2 Parkovaci stani pro nakladni vozidla a autobusy

Stejné jako u parkovacich stani pro osobni a lehka uzitkova vozidla je prostorové uspotradani
parkovacich stani pro nakladni vozidla a autobusy navrhovano podle vnéjSich rozméra
uvazovaného vozidla podle tabulky v Piloze A 1, odstupti od pevnych prekazek, které udava

tabulka v Ptiloze A 2 a vle¢nych kiivek predpokladaného vozidla. [4]

Pro névrh fazeni jednotlivych parkovacich stani jsou kli¢ové mistni podminky, s ohledem
na vyuziti parkovaci plochy se pro nakladni vozidla zpravidla navrhuji stani se Sikmym
fazenim, stani s podélnym fazenim se navrhuji pouze v odivodnénych piipadech. Stani pro
nakladni vozidla se zpravidla navrhuji pro parkovéani bez nutnosti couvani (vjezd i vyjezd
jizdou vpted). Parkovaci stani urcena pro zasobovani jsou naopak zpravidla navrhovana

na parkovani couvanim. [4]

V piestupnich uzlech linkové dopravy lze déle rozliSovat typy podélnych stani na volné,
které se doporucuje pro zastavky regiondlni a nadregionalni silni¢ni linkové osobni dopravy,
polotésné doporucené zejména pro zastavky méstské a regiondlni silni¢ni dopravy a tésné

pro méstskou silni¢ni dopravu. [7]

Zakladni rozméry parkovacich stani pro autobusy a ndkladni vozidla a Sitky pftilehlého

jizdniho pasu pfi parkovani jizdou vpted uvadi tabulka v Pfiloze A 8.
4.4.3 Plochy pro zasobovani v dopravnim prostoru

Parkovaci stani pro zasobovani jsou obecné navrhovana jako parkovaci stani pro nakladni
vozidla viz 4.4.2. Za urCitych podminek vSak mohou byt tyto plochy navrzeny jako soucast

jizdniho pasu.

V ptipadech, kdy v disledku stisnénych podminek (napf. v centru mésta) neni mozné
navrhnout plnohodnotné parkovaci stani a pfi nizkém intervalu zadsobovani lze plochy pro
zasobovani navrhnout v jizdnim pasu, s vyuzitim (k tomu ptizptisobenému) chodniku, nebo
castecné Ci uplné v parkovacim zalivu. V ptipad¢ blizkosti kfizovatky, sjezdu, prechodu pro
chodce nebo mista pro pfechazeni musi byt prostor pro zastaveni vozidla zdsobovani navrzen

s ohledem na rozhledova pole. [4]
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V piipadé zasobovani obchodnich center s plochou vétsi nez 200 m? velkymi nékladnimi
vozidly podle tabulky v Pfiloze A 1 je nezadouci zastavovani téchto vozidel v hlavnim
dopravnim prostoru. V téchto piipadech, se zpravidla navrhuje zasobovaci dvur
s parkovacim stanim na vykladku vozidla. V zévislosti na mistnich podminkach se dvur
navrhuje s alespont jednim parkovacim stanim podle 4.4.2, pro dal§i vozidlo cekajici
na odbaveni. Toto stani nesmi branit odjezdu/piijezdu dal$ich vozidel od zdsobovaci rampy

nebo k ni. [4]
4.4.4 Bezbariérova parkovaci stani

Parkovaci stani pro vozidla, kterd prepravuji tézce pohybove postizenou osobu nebo osobu
doprovazejici dité¢ v kocarku jsou navrhovana podle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Piiklad
mozného navrhu parkovacich stani pro vozidla ptevazejici t€zce pohybové postizenou osobu

s kolmym tazenim uvadi nasledujici Obrazek 6. [4]

Obrdzek 6: Prostorové uspordaddni parkovacich stani pro vozidla prepravujici osoby téZce pohybové postizené
s kolmym razenim

G — $irka jednotlivého stani se navrhuje 3,50 m

H — $ifka dvojitého stani se navrhuje 5,80 m
J — manipulaéni plocha se navrhuje 1,20 m

Délka stani se navrhuje podle predchozich
ustanoveni normy

Zdroj: [4]

Minimalni §itka parkovacich stdni vyhrazenych pro vozidla pfepravujici tézce pohybovée
postizenou osobu je 3,5 m, tato Sitka zahrnuje také Sitku minimalné 1,2 m manipulacni
plochy. Délka stani se v piipadé podélného fazeni navrhuje minimaln€ 7 m (zejména kvili
najezdu invalidnich vozikli zezadu do zaparkovaného vozidla). V piipad¢ spolecné

manipulacni plochy, kterd je uvedena na Obrazku 6, je vhodné tuto plochu barevné vyznacit.

[4]
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Vyhrazena parkovaci stani jsou navrhovana v co nejkratsi vzdalenosti od cile cesty (vstupu
do budovy apod.) a spfimym bezbariérovym pfistupem na komunikaci pro chodce.
V piipadé zmén uzivani staveb a u zmén dokoncenych staveb lze ze zvlastnich stavebné
technickych nebo tzemné technickych divodi mista vyhrazend pro vozidla prepravujici
téZce telesn€ postizenou osobu navrhnout v del$i dochazkové vzdalenosti nebo i na jiném

parkovisti. [4]

Parkovaci stani pro vozidla osob doprovazejici dité v kocarku se navrhuji také s minimalni

Sitkou 3,5 m. Délka téchto mist se navrhuje podle tabulek v Pfilohach A 1 a 2.
4.4.5 Specialni parkovaci stani
Parkovaci stani vyhrazena pro minivozy

Z diavodu vysokého poctu osobnich vozidel v méstském provozu, ze kterého vyplyvaji
vysoké naroky na kapacity parkovacich ploch je doporuc¢eno zvyhodnovat osoby vyuzivajici
minivozy. Miniviz je osobni vozidlo s délkou nepiesahujici 2,8 m a Sitkou niz8i nez 1,6 m.
O navrhu mist (zpravidla v blizkosti vstupu do objektu) vyhrazenych pro minivozy
rozhoduje investor/provozovatel parkovisté. Parkovaci stani pro minivozy jsou zpravidla
navrhovéna s kolmym fazenim o délce 3,25 m a Sifce 2,5 m. V piipadé¢ posuzovani

minimalniho poc¢tu parkovacich stani nejsou tato mista zapocitavana. [4]
Parkovaci stani vyhrazena pro ekovozy

Ekovozem se rozumi osobni vozidlo disponujici elektromotorem (hybridni vozidlo,
elektromobil), ktery cCastecné nebo uplné nahrazuje zdzehovy nebo vznétovy motor.
Rozméry parkovacich stani pro ekovozidla se navrhuji obdobné jako parkovaci stani pro
osobni vozidla podle 4.4.1. Jelikoz jsou nékteré elektromobily pohanény elektrickou energii
z akumulatorii, doporucuje se vybavit stani pro ekovozy elektrickou ptipojkou pro dobijeni.
O navrhu parkovacich stani vyhrazenych pro ekovozy rozhoduje investor/provozovatel

parkovisté. [4]
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Parkovaci stani vyhrazena pro Zeny

Z divodu snizeni rizika ndsilného ptepadeni se na rozlehlych parkovistich typu P+R,
odpocivkach, parkovistich cerpacich stanic pohonnych hmot nebo parkovistich pro
dlouhodob¢ stani vozidel doporucuje vyhradit parkovaci stdni pro zeny. Tato stani
se navrhuji na dostatecné osvétlenych a piehlednych mistech, na ktera méa vyhled obsluha
a/nebo jsou v blizkosti vstupu do budovy. Rozméry parkovacich stani vyhrazenych pro Zeny
se navrhuji obdobné jako parkovaci stani pro osobni vozidla podle 4.4.1. O jejich navrhu

rozhoduje investor/provozovatel parkoviste. [4]
4.4.6 Parkovaci stani pro motocykly

Parkovaci stani pro motocykly se navrhuji pouze v mistech, kde se ptredpoklada velka
Cetnost jejich parkovani (turistické cile, sportovni centra atd.). V ostatnich piipadech
je mozné motocykly parkovat na parkovacim stani pro osobni vozidla. Parkovaci stani
pro motocykly se navrhuji z pravidla s kolmym ftazenim. Mozny ndvrh tohoto stani
jeuveden na Obrazku 7. V piipadé vyssi Cetnosti parkovani motocyklii se doporucuje

navrhnout také jednoduché zastieseni. [4]

Obrdzek 7: MoZny ndvrh parkovaciho stdni pro motocykly

a — Sitka stani 1,6 m

b — délka stani 3,0 m

L a]
Zdroj: [4]
4.4.7 Parkovaci stani pro jizdni kola

U obchodnich a vyrobnich objektt, skol, sportovist, rekreacnich center, v bytové zastavbé,
centrech mést a prestupnich uzlech verejné dopravy se podle mistnich podminek navrhuji
také parkovaci stani pro jizdni kola. Pro parkovani jizdnich kol jsou zpravidla pouzivany
betonové, plastové, difevéné nebo jiné stojany, které mohou byt s ohledem na mistni

podminky zastfeseny. [4]
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Pro odstaveni jednoho bézného jizdniho kola je zapotiebi plocha o Sifce minimalné
0,8 m a délce minimalné 2 m. Pro odtaveni dvou béznych jizdnich kol vedle sebe je nutna

plocha o minimalni §ifce 1 m (2 x 0,5 m) a minimalni délce 2 m. [§]

Stojany pro parkovani jizdnich kol mohou byt umistény (na piehlednych mistech) mezi
parkovaci stani pro motorova vozidla, nebo na samostatnych plochach. Jejich technické
feSeni musi umoznovat parkovani vSech zakladnich druht jizdnich kol, omezit riziko
poskozeni jizdniho kola pfi parkovani v maximalni mife a také umoznit zamceni ramu

jizdniho kola k pevné konstrukci lanovym nebo trubkovym zdmkem. [4]
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4.5 Pocty parkovacich stani

Jak jiz bylo zminéno parkovaci a odstavnd stani jsou zfizovdna na vSech mistech
potenciondlnich zdrojii dopravy od domt, ptes Skoly, az po pramyslové objekty nebo

obchody.

Celkovy pocet parkovacich stani je stanoven souctem dil¢ich hodnot vypocitanych
na zaklad¢ ukazatelii, které odpovidaji funkci dané stavby (viz Tabulka 4). Soucet dil¢ich
hodnot je déale nutné upravit soucinitelem stupné automobilizace k. (viz Ptiloha A 4)
a souCinitelem redukce poctu stani k, (viz Ptiloha A 5). Soucinitel redukce poctu stani k,
je stanoven podle stupné trovné dostupnosti (viz Pfiloha A 6) a podle uizemniho charakteru

mista stavby (viz Ptiloha A 7). [5]

V odiivodnénych ptipadech se zjistuje také index dostupnosti. To, kdyZ je zdméerem zfidit
niz$i, nebo naopak vyssi pocet parkovacich stani, nez bylo zjiSténo vypoctem pomoci

koeficienti ka a kp a Tabulky 4. V béZnych ptipadech se tento index nezjistuje. [5]

Hodnota stupné automobilizace je ur¢ena uzemné planovaci dokumentaci pro dané tizemi
(pokud tato dokumentace existuje) a s piihlédnutim k dopravni politice dané obce. Stavby
zasahujici do vice zdn se urcuji podle zasad pro zénu s piisnéjsi regulaci. V ptipadé hotelil
nebo ubytoven s restauraCnim provozem se pocet stani pro restauraci zmensuje o pocet mist

pro hotel/ubytovnu (hosté hotelu/ubytovny jsou zapocitavani pouze jednou). [5]
Celkovy potfebny pocet parkovacich stani je stanovovan vypoctem. [5]

N =0y kq+ Py-kgky

Oo zakladni pocet odstavnych stani (podle Tabulky 4 - pfi stupni automobilizace 1:2,5)
Py zékladni pocet parkovacich stani (podle Tabulky 4)

ka soucinitel stupn¢ automobilizace (podle tabulky v Ptiloze A 4)

kp soucinitel redukce poctu stani (podle tabulek v Ptilohach A 5, 6 a 7)
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Tabulka 4: Doporucené zdkladni ukazatele pro vypocet odstavnych a parkovacich stani

Z poctu stani

Pocet
Druh stavby Ucelova jednotka . icelovych kratko- | dlouho-
jednotek na 3 )
, dobych %|dobych %
1 stani
ODSTAVNA STANI
Bydleni:
- obytny diim - ¢inZovni byt o o 1 obytné mistnosti - 100
byt do 100 m? celkové plochy 1
byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
- obytny diim - rodinny byt do 100 m? celkové plochy 1
byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
- ubytovna pro pracujici 1GZko 3
Pocet Z poctu stani
Druh stavby Ucelova jednotka . icelovych kratko- | dlouho-
Jednotek na | 4 ¢ ch 9| dobych %
1 stani
PARKOVACI STANI
Obytné okrsky
Skolstvi
- jesle, materska Skola dité 5 90 10
- zakladni skola zak 5 80 20
- stfedni Skola, ucelisté student 10 20 80
Kultura
- galerie, muzeum plocha pro verejnost 50 50 50
- kostel, fara sedadla 8 95 5
Zdravotnictvi
- ordinace lékarska ordinace 0,5 100 -
Administrativa pro verejnost
- instituce celoméstkého nebo L )
. , , kancelafska plocha vm 25 50 50
nadméstského vyznamu
- instituce mistniho vznamu | kancelafska plocha v m? 30 70 30
- pojistovna, banka, posta plocha pro vefejnost v m? 25 80 20
nebo prepazka 1 90 10
Obchod
- jednotliva prodejna prodejni plocha v m? 50 90 10
Sluzby
- femeslné sluzby a opravy zaméstnanec 3 60 40
Stravovani
- restaurace 1. skupiny plocha pro hosty v m? 3-4 60 40
- restaurace 2. skupiny plocha pro hosty v m?> 4-6 70 30
- restaurace 3. skupiny plocha pro hosty v m? 6-8 80 20
- restaurace 4. skupiny plocha pro hosty v m? 8-10 90 10
- hostinec, pivnice plocha pro hosty v m? 10-15 90 10
Ubytovani
- hotel **** d*xx* 10zko 12-15
- hotel *** 10zko 10-12
- hotel ** lGzko 8-10

Zdroj: [5] — zkrdceno autorem
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VSechny vnitini 1 venkovni odstavné a parkovaci plochy a hromadné garaze pro osobni
motorova vozidla musi mit vyhrazena stani pro vozidla, kterd ptepravuji t€¢zce pohybové

postizené osoby. Minimalni pocet vyhrazenych stani udava Tabulka 5. [9]

Tabulka 5: MinimdlIni pocet stdani pro vozidla prepravujici téZce pohybové postiZzenou osobu

Minimalni pocet
Pocet stani vyhrazenych stani
odstavné/parkovaci pro vozidla
plochy nebo prepravujici téZce
hromadné garaze pohybové
postiZzenou osobu
2-20 1
21-40 2
41-60 3
61-80 4
81-100 5
101-150 6
151-200 7
201-300 8
301-400 9
401-500 10
2 % z poctu
501< celkového poctu
stani

Zdroj: [9]
4.6 Znaceni parkovacich stani a parkovaci zarizeni

Parkovaci stani na parkoviStich jsou vyznaovana vodorovnym dopravnim znacenim
(zkracen¢ VDZ) pfipadné jinym srozumitelnym zplsobem (dlazba, dopravni knofliky
apod.). V prostoru parkovisté se zpravidla navrhuje ptednost v jizd€ zprava. Kvili zlepSeni
orientace vozidel i chodct je vhodné odlisit jednotlivé funkéni plochy (barevnég, pouZzitim
riznych materidlil). Pfed vjezd na kapacitni parkovisté¢ se doporucuje umistit proménné
dopravni znaceni s informaci o aktudlnim poctu volnych mist. U kapacitnich zachytnych
parkovist’ typu P+R je vhodné zajistit pfedani informace o poctu volnych mist fidici
vzdalenym zpiisobem. Muze se jednat o proménné dopravni znaceni jiz na piijezdové

komunikaci, zptistupnéni poctu aktualné volnych mist na internetu atp. [4]
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Pro oznaceni jednotlivych parkovacich stani podle jejich druhu vodorovnym dopravnim

zna¢enim se pouzivaji ¢ary V 10a az V10g. [10]

Tyto ¢ary je mozné vidét na néasledujicim Obrazku 8.

Obrdzek 8: Typy vodorovného dopravniho znaceni parkovacich stani

vyhrazené
parkovisté
L , . | provozidlo| casové
podélné , oo Ao, . ., .| parkovaci | vyhrazené | ", L, B
tAni kolmé stani| sikmé stani h KoVt prepravujici| omezené
stani ru arkovisté
V 10b V 10c B P osobu téZce stani
V 10a V 10d V 10e .
zdravotné V 10g
postizenou
V 10f
Zdroj: [11]

Svislé dopravni znaceni (zkracené SDZ) parkovacich a odstavnych ploch je tvofeno
znaCkami Parkovisté, Kryté parkoviste, Parkovisté s parkovacim kotoucem, Parkovisté
s parkovacim automatem, Parkovist¢ P+R a Parkovist¢ K+R. Znacky ,,parkoviste*
¢.IP 1laaz IP 1lg jsou informativni znaCky provozni oznacuji misto s povolenym
zastavenim 1 stanim. Stanovené zplisoby stani na parkovisti jsou vyznaceny ve spodni Casti
znacek €. IP 11b az ¢. IP 11g, pfipadné mohou byt vyznaceny na dodatkové tabulce. Kryta
parkovisté nebo gardze jsou oznaCovany znackou ,kryté parkovisté” €. IP 13a. Parkoviste,
na kterych musi fidi¢ pii zacatku stani nastavit dobu zacatku stani na parkovacim kotouci
aumistit ho na viditelné misto ve vozidle jsou oznaCovéna znackou ,,parkovisté
s parkovacim kotouc¢em* ¢. IP 13b. Pfipadny stanoveny zptisob stani je oznacen stejné jako
na znackach ¢. IP 11b az IP 11g. Placena parkovaci stani jsou oznacovéna znackou
,parkovisté s parkovacim automatem® ¢. IP 13c. Parkovist€ urCena pro piestupujici

z individualni dopravy na hromadnou jsou oznaovany znaCkami ,parkovi§té P+R*

¢. IP 13d, respektive ,,parkoviste K+R* ¢. IP 13e. [10]
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Na nésledujicim Obrazku 9 je mozné vidét podobu zminénych svislych dopravnich znacek.

Obrdzek 9: Svislé dopravni znacky pro parkovaci a odstavné plochy

PP P P

Fl =) =300 0 .

IP 11a IP 11b IP 11c IP 11d IP 11e IP 11f IP 11g

SR B &

@)

P12 IP 13a IP 13b IP 13c IP 13d IP 13e

Zdroj: [12]

Pro regulaci parkovani vozidel, vyhrazeni mist nebo ploch, ptipadné pro zamezeni vjezdu
vozidel do vyhrazenych mist jsou urceny parkovaci zatizeni. Jedna se predevs§im o regulacni
sloupky, parkovaci zébrany nebo sloupky, parkovaci zavory nebo pollery. Jde o trvale
zabudované zafizeni do pozemni komunikace, tim padem jsou na né¢ kladeny technické

a stavebni pozadavky dle NV €. 81/1996Sb. [13]
Jednotliva parkovaci zafizeni mohou byt popsana nasledovné: [13]

regulacni sloupek je dopravni zafizeni slouzici k regulaci provozu a zabranéni vjezdu
vozidel do vyhrazeného prostoru komunikace. Ve vétSim poctu mohou také oddélovat

a usmérnovat provoz motorovych vozidel od prostoru pro chodce.

Parkovaci sloupek je na rozdil od regulacniho mozné sklopit na aroveii vozovky, a zamezuje
tak vjezdu vozidel na parkovaci stani v dob¢, kdy neni vyhrazené stani obsazeno. Pfipadné

muze také slouzit k zamezeni nezddouciho odjeti (odcizeni) odstaveného vozidla.

Parkovaci zébrana plni stejné funkce jako parkovaci sloupek, rozdilem je vétsi zabrana

plocha ve sméru ptijezdu vozidla, jelikoz je z pravidla tvofena ramem.
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Parkovaci zavora je dopravni zafizeni, které diky sklopnému nebo oto¢nému bievnu
oddéluje a vyhrazuje parkovaci nebo gardzové plochy a zamezuje vjezd do téchto

vyhrazenych ploch.

Poller je dopravni zafizeni zabudované do vozovky, zpravidla se jedna a vysuvné sloupky
nebo vyklopné segmenty, jejichz funkci je fyzické zabranéni vjezdu vozidel do prostoru
komunikace. Pollery jsou pouZzivany pro regulaci provozu piedev§im v centrech mést.
Slozky IZS musi byt informovany o umisténi pollerii a do téchto vyhrazenych prostorti jim

musi byt umoznén vjezd.
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5 Vlastni zpracovani

V nésledujici kapitole bude charakterizovana obec Ji¢in zhlediska geografického
1 demografického, bude zde popsana a rozdé€lena oblast vybrana pro dopravni prazkum.
Jednotlivé podoblasti budou nésledné detailnéji popsany z hlediska dopravy v klidu a budou
zde také definovany mozné cile pro parkujici v této oblasti. Nasledovat bude vyhodnoceni
dopravniho priizkumu, nejprve pro celou oblast dohromady, poté i detailn¢ pro zvolena
mensi zemi. Bude zde také popsan navrh na zlepSeni parkovaciho systému, ktery bude

rozdélen do tfi variant.

5.1 Charakteristika obce Jic¢in

Obec Ji¢in je historické, primyslové, turistické, obchodni a byvalé okresni mésto
ve vychodnich Cechach. Nachazi se v Kralovehradeckém kraji, zhruba 85 km
severovychodn¢ od Prahy, na fece Cidliné. M¢ésto Ji¢in ma statut obce s rozsifenou

pusobnosti.

Ji¢in je sidlem pro mnoho obchodi, firem i sluzeb. Mezi nejvyznamnéjsi podniky patii Seco
Industries, Ronal CR, nebo Continental Automotive CZ. V Ji¢in& se také nachazi okresni

nemocnice, finan¢ni a méstsky tfad nebo okresni soud.

Z hlediska vzdelavani nabizi Ji¢in celou Skalu Skol a vzdélavacich instituci pro studenty
vSeho véku. Nachazi se zde sedm Skol matetskych, Ctyfi zakladni, jedno gymnézium, tii
odborné stiedni Skoly a jedna vyssi odborna Skola. Dale je zde také mozné studovat jazykové
kurzy a sidli zde také konzultaéni stiedisko CZU, na kterém je mozné studovat

kombinovanou formou.

V Ji¢in¢€ lze najit velké mnozstvi volnoCasovych aktivit, pfedevsim sportovni areél, jehoz
soucasti jsou dvé sportovni haly, dvé fotbalova htiste, atleticky oval, venkovni workoutové
htisté¢ nebo kurty pro tenis, volejbal i nohejbal. Sportovni vyziti ve mésté nabizi nékolik
dal§ich ploch sumélym povrchem nebo plavecky bazén. Pro zimni aktivity je zde
vybudovan zimni stadion, pro letni aktivity slouzi venkovni koupalisté. Kulturni vyziti

zajistuje Masarykovo divadlo, Biograf Cesky raj, piipadné Knihovna Vaclava Ctvrtka.
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Pro Ji¢in jakozto méstskou pamatkovou rezervaci neni zanedbatelny ani turismus, je ¢astym
vychozim bodem do Prachovskych skal a do Ceského raje, nachazi se zde také historické

1 kulturni pamétihodnosti.
5.1.1 Geografické udaje

Me¢sto Jicin se nachazi v oblasti Ji¢inské pahorkatiny v nadmoiské vysce 287 m. n. m.
Méstem protéka feka Cidlina a leZi v blizkosti CHKO Cesky raj. Ji¢in je rozdélen do celkem
péeti katastralnich uzemi, kterymi jsou Ji¢in, Robousy, Moravcice, Hubalov a Popovice
u Ji¢ina. Obrazek 10 znazoriiuje polohu Ji¢ina na mapé CR.

Obrdzek 10: Mésto Jicin na mapé CR

Zdroj: [14]

Meésto Jicin bylo vybudovano okolo historického jadra, kterému dominuje Valdicka bréana.
Diky nérustu obyvatel dochazelo k postupnému rozsifovani mésta, coZ mélo za nasledek
vznik sidlist’ na severovychodni a jizni stran€ mésta. Rlst mésta mél za nasledek také

vybudovani primyslové zony na vychodnim okraji Ji¢ina.
5.1.2 Demografické udaje

Od vzniku republiky do druhé svétové valky pocet obyvatel Ji¢ina nartstal. Ve vale¢nych
letech doslo ke stagnaci poctu obyvatel a po ukonceni valky dokonce i k jeho snizeni. To

vysttidal opét pomaly rist trvajici do 80. let 20. stoleti, kdy doslo k vyznamnému navysSeni
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poctu obyvatel, tento rGst dosdhl svého maxima v nasledujicim desetileti.
0d 90. let 20. stoleti dochazelo k drobnému kolisani poctu obyvatel okolo hranice 16500, to
bylo pferuseno pomérné znacnym ubytkem obyvatelstva v roce 2021 na 15 871 obyvatel.

V nasledujicim roce 2022 vSak opét doslo ke vzristu na 16210 obyvatel. [15]

Soucasné rozlozeni obyvatelstva podle pohlavi a véku uvadi Tabulka 6.

Tabulka 6: Pocet obyvatel mésta Ji¢in s rozdélenim podle pohlavi a véku k 31. 12. 2022

muzi Zeny celkem

oy | Q1AL 1356 1286 2642

VEKOVE 15 64 let 4917 | 4915 | 9832
skupiny

65 a vice let 1569 2167 3736

Pocet obyvatel celkem 7842 8368 16210

Zdroj: [15]

V poslednich péti letech dochazi ke starnuti obyvatelstva, primémy vék obyvatele
se od roku 2018 do 2022 postupné zvysil o 0,6 let na 43,7 roku. Ve vékovych skupinach
obyvatel 0 - 14 a 65 a vice pocet konstantné roste. Pocet obyvatel ve vékové skuping 15-64
let vykazoval pokles v letech 2018-2021, v poslednim dosud zpracovaném roce 2022 tato

vekova skupina zaznamenala drobny nartst. [15]

Zvysujici se prumérny veék obyvatelsva 1 vyvoj po¢tu obyvatel za mezi daty 31. 12. 2018 a
31. 12. 2022 je mozné vidét na nasledujicim Grafu 1.

Graf 1: Vyvoj poctu obyvatel Jicina a jejich priimérného stdri

Vyvoj poctu obyvatel a priimérného stafri

Pocet obyvatel

16800 43,9
Prameérrny vék obyvatelstva 43.8
16600 ’
= 16400 37
=
g 43,6
%’ 16200 435
+ 16000 43,4 >
0
8 15800 223
15600 431
15400 43
2018 2019 2020 2021 2022
rok

Zdroj: Vlastni vypracovdni
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5.2 Vybér oblasti

Jako zajmova oblast pro zpracovani ndvrhu systému parkovani byla zvolena lokalita
Valdstejnova nameésti a jeho okoli. Jedna se o centrum mésta Ji¢ina a v blizkosti se nachazi
mnoho bytovych domd, restauraci, obchodt i kulturnich a turistickych cilti. Z tohoto divodu
je nutné zajistit dostatecné pocty parkovacich mist pro rezidenty i1 pro navstévniky sluzeb

a obchodu. Polohu vybrané lokality je mozné vidét na Obrazku 11.

Obrdzek 11: Vyznaceni vybrané lokality na fotomapé

Zdroj: [16] - upraveno
5.3 Obecny popis vybrané oblasti

Vybrand oblast je samotnym srdcem meésta Ji¢in, nachazi se zde objekty obcanské
vybavenosti, obchody, sluzby, restaurace nebo historické a kulturni objekty. Obcanska
vybavenost je zde zastoupena zékladni a stfedni Skolou, gymnaziem, méstskym ufadem nebo
informacnim centrem. Je zde mozné navstivit mnoho obchodli nabizejici potraviny,
obleceni, obuv, kvétiny, zdravotni pomucky apod. Nachazi se zde také nc¢kolik restauraci,
kavaren, cukraren, bart atd. Dominantou ndmésti je Valdickd brana, kterd je spolecné
s Valdstejnskym zamkem a Zameckym parkem castym turistickym cilem. V bezprostiedni
blizkosti feSeného uzemi se také nachazi mistni biograf, dal$i budova méstského titadu nebo

stfedni a matetska Skola.
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5.4 Popis soucasného stavu dopravy v klidu

Resend oblast bude rozdélena do Sesti podoblasti znagenych P1 — P6. Kazda tato podoblast
bude popséna z hlediska poctu parkovist’, jejich zpoplatnéni a poctu i znaceni parkovacich
stani. Soucasny pocet parkovacich stani bude urcen na zéklad¢ prohlidky danych parkovist
a z leteckych snimkt. V ptipad€, Ze nebudou parkovaci stani konkrétné vyznacena, bude
jejich presny pocet odhadnut. Budou zde také vypsany mozné cile pro majitele parkovanych

vozidel v dané podoblasti.
54.1 P1-Tylova

Prvni podoblast se sklada z ulic Tylova, Nova, Zidovska. V této oblasti se nachazi celkem
3 placend parkovisté, kterd mohou byt vyuzivana néavstévniky nékterého z blizkych
obchodu, pojistoven, restauraci, dentdlni hygieny a zubni ordinace, Iékarny, méstského
ufadu, synagogy nebo rezidenty, jelikoZ se zde nachazi také pomérné velky pocet bytovych

domti. Cena parkovného je 10 K¢ za prvni hodinu a 20 K¢ za hodiny nasledujici.

Prvni parkovisté se nachazi v ulici Nova. Jedna se o celkem 10 podélnych parkovacich stani,
z ¢ehoz jsou dvé stani vyhrazena pro vozidla méstské policie a jedno pro vozidla piepravujici
tézce pohybové postizenou osobu. Parkovisté je oznaceno svislym dopravnim znacenim a
jeho Sifka je vyznacena pomoci pouziti odlisSného typu dlazby, jednotliva parkovaci stani

nejsou nijak vyznacena.

Druhym placenym parkovistém je parkovi§té¢ v ulici Tylova. Nachazi se zde celkem
40 podélnych a Sikmych parkovacich stani, z nichZ jsou 3 Sikmd bezbariérova stani. Obé
parkovisté jsou oznatena pomoci svislého dopravniho znadeni. Sikma parkovaci stani jsou
vyznacena pomoci rozdilné¢ barvy dlazby. Podélna stani nejsou vyznacena pomoci VDZ
a jeho Sitka je oznacena obdobné jako v ulici Nova a to pomoci pouziti rozliSného typu

dlazby.
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Posledni parkovisté v prvni podoblasti tvoii parkovaci stani v ulici Zidovska. V této
jednosmérné ulici se nachdzi celkem 7 podélnych parkovacich stani. Parkovisté
je vyznaceno pomoci SDZ a v minulosti byla pravdépodobné oznacena i jeho Sifka pomoci
VDZ, jelikoz se zde po tomto znaCeni nachazi pozistatky. Jednotliva stani stejné jako

v ostatnich pfipadech nejsou vyznacena.

Podoblast je vyznacena na nasledujicim Obrazku 12, oranZova hrana zobrazuje hranici této

oblasti, Cervené jsou vySrafovany vSechny parkovaci plochy.

Obrdzek 12: Podoblast P1 vyznacena na ortofoto mapé

Zdroj: Vlastni vypracovani
5.4.2 P-2 Komenského

Ulice Jiraskova a Komenského ndmésti definuji druhou podoblast. V této podoblasti dochazi
k parkovani vozidel podél komunikace v ulici Jiraskova a v celém prostoru Komenského
nameésti. Parkovisté zde mohou vyuzivat lidé mifici do pojistovny, zubni ordinace,
restauraci, prodejen rychlého obcerstveni, kavarny, nebo do jedné ze dvou vzdélavacich
instituci (stfedni primyslové Skoly nebo gymnazia). Je mozné zde také navstivit nékolik

specializovanych obchodl nebo 1azné.

V ulici Jiraskova je mozné podélné¢ zaparkovat na celkem 20 stanich. Parkovaci pruh
je oddélen pomoci VDZ, jednotliva parkovaci stani vSak vyznacena nejsou. Parkoviste stejné

tak neni oznaceno ani svislym dopravnim znacenim.
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Systém dopravy v klidu na Komenského namésti je znaén€ neorganizovany, v celém
prostoru namesti nejsou vyznacena jednotlivd parkovaci stdni. Doprava v klidu je zde
usmériiovana pouze pomoci SVZ, které urcuje maximalni dobu stdni na 10 minut 3 vozidel
mezi 8. a 17. hodinou v severni ¢asti namésti a VDZ oznacujici parkovaci pruhy zacinajici

na jizni ¢asti namesti.

Na nasledujicim Obrazku 13 je mozné vidét hranice celé podoblasti vyznacené oranzovou

kiivkou a parkovaci plochy vyznacené Cerveng.

Obrdzek 13: Podoblast P2 vyznacena na ortofoto mapé

Zdroj: Vlastni vypracovadni

5.4.3 P-3 Valdstejnovo namésti

24

Valdstejnovo namesti a jeho piilehlé okoli tvofi tieti podoblast. Jedna se o nejuzsi historické
centrum. I proto, zde plati Zona urcujici maximalni povolenou rychlost na 20 km/hod a zakaz
stani. Parkovist' je zde vyznaceno celkem 7, z toho jsou dvé placend a jedno pouze pro
zasobovani. Parkovné stoji 10 K¢ na 30 minut, 20 K¢ na 60 minut a 30 K¢ na nasledujici
hodiny. Parkovaci stdni zde vyuzivaji zdkaznici potravin, restauraci, cukraren, prodejen
obuvi a obleCeni, sluzeb, rychlého obcerstveni, nebo také navstévnici ValdStejnského
zdmku, muzea, galerie, ptipadné¢ parku. Nachazi se zde také ubytovna a hotel, ktery vSak
disponuje vlasti parkovaci plochou. V letnich mésicich se zde také o vikendech pravidelné

konaji farmarské trhy.
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V Nerudové¢ ulici se nachazi dvé oznacena parkovisté, jedno s podélnym a jedno s pficnym
stanim. Podélné stani pro 6 vozidel je znaceno svislou dopravni znackou, pomoci VDZ

P4

znaceno neni. Dv¢ pfi¢nd stani jsou rovnéz oznacena pouze pomoci SDZ.

Na Valdstejnové ndmésti jsou pro parkovani vyhrazeny dvé trojuhelnikové plochy. Obé
parkoviste jsou zpoplatnéna a znacena jsou pouze pomoci SDZ pfi vjezdu na ndmésti z ulice
Panska a Nerudova. Vychodni ¢ast ndmésti nabizi zhruba 55 parkovacich stani, zapadni ¢ast

zhruba 85, Zadna z té€chto stani nejsou oznacena pomoci VDZ.

V ulici Fortna se nachazi dalsi z oznacenych parkovist’. Jedna se o 8 podélnych parkovacich
stani, ktera nejsou nijak oznacena pomoci VDZ. Parkovisté je ozna¢eno pouze pomoci svislé

dopravni znacky.

Dv¢ parkovaci stani oznac¢ené pomoci SDZ se nachazi v ulici Balbinova. Jedna se o Sikma
parkovaci stani, kterd nejsou vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim. Posledni
oznadené parkovisté v této oblasti je v ulici Celakovského. Tato dvé podélna parkovaci stani
znacena pomoci SDZ, jsou vSak urena pouze pro zasobovani po dobu maximalné patnacti

minut.

Obrazek 14 ukazuje hranice podoblasti vyznacené oranzovou kiivkou a cervené jsou

vyznaceny parkovaci plochy.

Obradzek 14: Podoblast P3 vyznacena na ortofoto mapé

Zdroj: Vlastni vypracovdni
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5.4.4 P-4 Na Tobolce

Ctvrta podoblast zahrnuje ulice Na Hradku, Na Tobolce a B. Némcové, v této oblasti
se nachazi dvé oznacena parkovisté, jedno v ulici BoZzeny Némcové a jedno na kiiZzovatce
ulic Na Hradku a Na Tobolce. Nachazi se zde také dalsi tfi plochy, které jsou Casto vyuzivany
pro parkovani vozidel. Nejblizsi cile pro parkovana vozidla mohou byt napt. stftedni odborna

skola, restaurace, cukrarna, kavarna, nebo zde také sidli Policie CR.

Parkovisté v ulici BoZzeny Némcové je urceno predevsim pro navstévniky zimniho stadionu,
nabizi 54 kolmych parkovacich stani, z nichz jsou 3 bezbariérova. Parkovaci stani jsou zde
vyzna¢ena pomoci rozdilné barvy pouzité dlazby, parkoviste je dale zna¢eno pomoci dvou

svislych dopravnich znacek.

Parkovisté v ulici Na Hradku je znaceno pomoci svislého dopravniho znaceni, jednotliva
parkovaci stani nejsou vyznaCena pomoci VDZ. Parkovisté nabizi kapacitu zhruba
42 parkovacich stani. Problémem toho parkovisté je také nekvalitni svrchni vrstva vozovky,

kterd je tvofena hrubym Stérkem.

V ulicich Na Tobolce a u piijezdové cesty k zimnimu stadionu v ulici BoZeny Némcové
se nachazi rozsahlé plochy, které jsou v souCasné dob¢ také vyuzivany k parkovani
a odstavovani vozidel. Na téchto plochach vSak chybi jakékoli znaceni. Stejné jako
u parkovisté v ulici Na hradku je zde také problémem vozovka s velkym poctem hlubokych
dér, ktera je tvofena hrubym Stérkem. Dalsi plocha o vyznamné nizsi vymeéfe, ale stejné Casto
vyuzivana, se nachazi také v ulici Bozeny Némcové (pied zizenim komunikace smérem
na Komenského namésti). Parkovaci stdni zde nejsou nijak oznacena a podkladem je také

hruby stérk.
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Na Obrazku 15 Ize vidét oranzovou hranici podoblasti a Cervené vyznacené parkovaci
plochy.

Obrdzek 15: Podoblast P4 vyznacena na ortofoto mapé

Zdroj: Vlastni vypracovdni
5.4.5 P-5 namésti Svobody

Parkovi$té na namésti Svobody a v ulicich Lindnerova, Smifickych a Skolni jsou patou
podoblasti. Nachazi se zde celkem 5 parkovist, z nichz placené je pouze to na namésti
Svobody. Parkovné stoji na 30 minut 10 K¢, na 60 minut 20 K¢ a na nésledujici hodiny
30 K¢&. Tato parkovaci stdni mohou vyZzivat navstévnici blizkych restauraci, kavarny,
specializovanych obchodl (zlatnictvi, galanterie, motoshop). V této podoblasti se také
nachazi zékladni Skola a mnoho pamétihodnosti, jako je Jezuitska kolej, Kostel sv. Ignace

z Loyoly nebo Zamecky park.

Parkovani na ndmésti Svobody je znaceno pomoci SDZ a nabizi zhruba 34 parkovacich
stani, kterd nejsou jednotlivé vyznacena. Jedina parkovaci stani, ktera jsou vyznacena
ipomoci VDZ jsou dvé kolma bezbariérova stani. Vozidla zde parkuji jak podélng,
tak kolmo. Parkovaci stani jsou zpoplatnéna ve vSedni dny od 8 do 17 hodin, v sobotu

od 8 do 13 hodin.

36



V ulici Skolni je pomoci SDZ znaceno parkovisté s Sikmym stdnim podél komunikace,
nachdazi se zde kolem 26 parkovacich stani, kterd nejsou jednotlivé vyznacena vodorovnym

dopravnim znacenim.

V Lindnerové¢ ulici se nachazi celkem 7 podélnych parkovacich stani. Na zapadni strané
ulice se nachazi celkem pét parkovacich stani, dvé z toho jsou bezbariérova. Na vychodni
stran¢ ulice se nachazi 2 parkovaci stani. Stani v této ulici jsou oznacena tfemi svislymi
dopravnimi znackami, bezbariérova stani jsou oznacena také pomoci VDZ, ostatni stani

nikoliv.

V ulici Smifickych je mozné parkovat na obou strandch komunikace na celkem 44
parkovacich stanich. Po levé strané komunikace se nachazi §ikma parkovaci stani, na pravé
stran¢ komunikace jsou stani podélna. Parkovisté jsou znac¢ena na zacatku této jednosmérné

ulice pomoci svislého dopravniho znaceni, jednotliva mista nejsou vyznacena pomoci VDZ.

Nasledujici Obrazek 16 ukazuje hranici podoblasti oranzovou kiivkou a cervené jsou
vyznaceny parkovaci plochy.

Obrdzek 16: Podoblast P5 vyznacena na ortofoto mapé

Zdroj: Vlastni vypracovdni
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5.4.6 P-6 Safafikova

Posledni podoblasti je jednosméma ulice Safafikova, ve které je mozné parkovat
na placenych stanich podél levé strany komunikace. Cena parkovného je 10 K¢ za prvni
hodinu a 20 K¢ za hodiny nésledujici. Tato parkovaci stani mohou vyuzivat predevsim
zakaznici blizkych obchodll (nachazi se zde prodejna zahradni techniky, elektrotechnického
vybaveni, détského obledeni nebo mobilnich telefont), lidé mitici na pobodku Ceské posty
nebo rezidenti, jelikoz se v této ulici nachdzi n€kolik obytnych domt. V blizkosti se také

nachazi hotel, ten vSak mé své soukromé parkovisté praveé v Safatikove ulici.

V severni &asti Safatikovi ulice se nachazi 9 podéInych stani, ktera jsou oznaéena pomoci
SDZ. Dvé bezbariérova podélna stani jsou vyznacena pomoci VDZ a 7 stani, které jsou bez
oznaceni $itky i1 délky parkovaciho stani. Zhruba od druhé poloviny ulice se méni orientace
parkovacich stani na $ikmou. Sikmych parkovacich stani je zde zhruba 16. Stejné jako
v horni poloving je parkovisté oznaceno svislou dopravni znackou, nikoliv vSak pomoci
VDZ. Parkovaci stani jsou zpoplatnéna ve vsSedni dny od 8 do 17 hodin, v sobotu

od 8 do 13 hodin.

Na nésledujici Obrazku 17 jsou oranzovou kiivkou zobrazeny hranice podoblasti a ¢ervené

jsou vyznaceny plochy pro parkovani.

Obradzek 17: Podoblast P6 vyznacena na ortofoto mapé

Zdroj: Vlastni vypracovani
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5.4.7 Systém vybéru poplatki za parkovani

Parkovné mize byt uhrazeno tfemi zptsoby. Uzivatelé si mohou vybrat ze zakoupeni listku
v parkovacim automatu, SMS platby nebo ptes dvé mobilni aplikace (ParkSimply
a Smart4City). Zpoplatnéni parkovani neni na vSech parkovistich stejné, nasledujici Tabulka

7 uvadi cenu parkovného na jednotlivych zpoplatnénych parkovistich.

Tabulka 7: Cena parkovného na jednotlivych parkovistich v zavislosti na délce stdni

Parkovisté 30 minut |60 min | Dalsi hodina
Tylova - 10 K¢ 20 K¢
Zidovsk3 - 10 K& 20 K¢
Valdstejnovo namésti | 10K¢E | 20 K¢ 30 K¢
namésti Svobody 10KE | 20 K¢ 30 K¢
Safafikova - 10 K& 20 K¢

Zdroj: [17]

Fyzické osoby majici trvaly pobyt nebo pravnické osoby majici sidlo ve vybranych
lokalitach si mohou zazadat o parkovaci kartu, kterou jim vydaji Technické sluzby mésta
Ji¢ina. Cena karty je 1500 K¢ na rok v pfipadé prvni karty, pokud si stejnd osoba bude chtit
zakoupit dal$i parkovaci karty, tak za druhou zaplati 4500 K¢ na rok a za tfeti 15000 K¢

na rok.
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5.5 Dopravni prizkum

Dopravni prizkum byl provadén v béznych pracovnich dnech (ttery, stieda a ctvrtek).
Pocty zaparkovanych vozidel byly zaznamenavany ru¢né, do predem pfipraveného
formulare. Zaznamenavany byly pocty parkujicich vozidel na kazdém parkovisti v feSené
oblasti zvlast. Stejn¢ jako pro popis soucasného stavu byla pro ucely zpracovani cela oblast
rozdé€lena do Sesti podoblasti, podle dochazkovych vzdélenosti a sousedicich parkovacich

linii.

Priizkum probihal dle metodiky ve dnech 14. az 16. 6. 2022 (od utery do ctvrtka) v casovych
intervalech 8-9 hod., 13-14 hod. a 19-20. hod. S¢itani bylo provadéno postupnym
prochdzenim vybrané oblasti a zaznamenavanim poctu zaparkovanych vozidel
do zdznamového formuléafe, véetné téch vozidel, které byly zaparkovany na plochéch,
které nejsou k parkovani urCeny. Vozidla zaparkovand na soukromych plochach

(napf. parkovisté hotelu) do prizkumu zapocitavana nebyla.

Pocet parkovacich stani v jednotlivych podoblastech byl ur¢en na zikladé kombinace
prohlidky parkovist a vyuziti ortofoto map. Ve vétSin€ piipadll nejsou jednotliva stani
vyznacena pomoci VDZ, v takovych piipadech byl pocet parkovacich stani odhadnut
na zaklad¢ aktudlni situace na parkovaci plose. Pocet parkovacich stani na oznacCenych

parkovacich plochach v jednotlivych podoblastech 1ze vidét v Tabulce 8.

Tabulka 8: Celkovy pocet znacenych parkovacich stani

Parkovaci plochy Pocet PS
P1-Tylova 57
P2 — Komenského 66
P3 — Valdstejnovo nam. 160
P4 — Na Tobolce 96
P5 — ndm. Svobody 111
P6 — Safafikova 25
Celkovy pocet PS v feSené oblasti 515

Zdroj: Vlastni vypracovdni
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Vysledky dopravniho prizkumu jsou zobrazeny v Tabulce 9, zde jsou shrnuty pocty
zaparkovanych vozidel v celé feSené oblasti. Z této tabulky je ziejmé, ze ve vSechny dny,
ve kterych probihal prizkum doslo mezi 13. a 14. hodinou k piekroceni kapacity
parkovacich stani. Do téchto dat jsou zahrnuta v§echna zaparkovana vozidla v dané oblasti.
Soucasti jsou tedy i vozidla, kterd jsou zaparkovdna mimo oznacené parkovaci plochy,
napf. v blizkosti ptechodt, ktizovatek a vjezdi, nebo ta stojici na plochéach, kterd nejsou

oznaceny jako parkoviste, ale parkovani je zde tolerovano.

Tabulka 9: Celkovy pocet vozidel zaparkovany v oblasti

Pocet vozidel v oblasti
Dens&itani | 89h | 13-14h | 19-20h Ce:fsem
Utery 14.6. 452 520 326 515
Stieda 15.6. 475 531 361 515
Ctvrtek 16.6. 433 542 383 515

Zdroj: vlastni vypracovdni

Nejvyssi deficit parkovacich stani byl zjistén ve ctvrtek odpoledne, kdy chybélo
27 parkovacich stani. Je vSak nutné vzit v Gvahu, Ze s¢itani probihalo pouze ve tiech

intervalech pfes den, realny deficit se tedy muze liSit.

Dalsim faktorem deficitu jsou vozidla, kterda parkuji na plochdch neoznacenych jako
parkovisté. Pfedevsim v ulicich Na Tobolce a Bozeny Némcové, kde se nachazi tii takové,
hojné€ vyuzivané nezpevnéné plochy pro parkovani. Pokud bychom vzali v ivahu i v§echny
tyto plochy (které jsou majetkem mésta Ji¢in a parkovani je zde tolerovano) pocet

parkovacich stani v feSené oblasti by vyrazné vzrostl.
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Z nésledujiciho Grafu 2 je mozné vidét, ze nejveétsi poptavka po parkovani v feSené oblasti

je v odpolednich hodinach. Na rozdil od vecernich hodin, kdy je z4jem o parkovéani nejniZzsi.

Toto zjisténi ukazuje na to, ze vysoké procento parkovanych vozidel nepatii rezidentim

oblasti, nybrz lidem, kteti do centra pfijizdi za ucelem zaméstnani, nakupu, vyuziti sluzeb

atp. Tomu také odpovida pocet vozidel v rannich hodinéach.

Graf 2: Celkovy pocet vozidel zaparkovany v oblasti
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Zdroj: vlastni vypracovadni
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Pro piesnéjSi posouzeni dopravy v klidu vieSené oblasti byla provedena analyza

parkovacich ploch v oblastech P1-P6.
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5.5.1 P1-Tylova

Na parkovistich v ulicich Tylova, Nova a Zidovskd byla nejvytizendj§im dnem stfeda
15. Cervna, kdy v odpolednich hodinach zaparkovanéd vozidla dokonce ptesahla kapacitu
parkovacich stani, coz je zvyraznéno cervenym textem v Tabulce 10. To bylo zplisobeno
parkovanim vozidel v blizkosti kiizovatek a také stanim vozidel v péSich zonach.
V ostatnich intervalech s¢itani neklesla obsazenost parkovacich stani pod 90 %. Nejmensi
poptavka po parkovacich stanich byla v ttery 14. 6., kdy bylo maxima obsazenosti (86 %)
dosazeno v rannim séitacim intervalu a ve vecCernim intervalu bylo obsazeno pouze

72 % parkovacich stani.

Tabulka 10: Pocet zaparkovanych vozidel na tizemi P1

Pocet parkujicich vozidel na tzemi P1 — Tylova
8-9h 13-14 h 19-20 h
Den scitani pocet |obsazenost| pocet |obsazenost| pocet |obsazenost| Celkem PS
vozidel [%] vozidel [%] vozidel [%]
Utery 14.6. 49 86% 54 95% 49 86% 57
Stfeda 15.6. 47 82% 65 114% 56 98% 57
Ctvrtek 16.6. 41 72% 52 91% 55 96% 57

Zdroj: Vlastni vypracovdni

Z Grafu 3 je mozné vidét, ze obsazenost dosahovala kromé ctvrtka 16. cervna maxima
v odpolednich hodinach, nejnizsi obsazenost byla naopak vzdy v rannich hodinach, kdy lidé
odjizdi do prace a poptavka po parkovani neni tak vysoka jako v odpolednich hodinéch,
kdy se lidé z prace vraci a zaroven zde parkuji sva vozidla zakaznici blizkych obchodl

a sluzeb. O tom také sveédci ubytek poptavky po parkovacich stanich ve vecernich hodinach.
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Graf 3: PocCet obsazenych parkovacich stdni na uzemi P1
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Zdroj: Vlastni vypracovdni

Na nésledujicim Grafu 4 je mozné vidét, ze nejvyuzivanéjsi parkovaci plochou je ta v ulici
Nova, kde na 40 vyznacenych stanich primérné parkuje 38 vozidel, primérnd obsazenost
tohoto parkovisté je 95 %. V ulici Zidovska parkuje v priméru 6 vozidel na 7 parkovacich
stanich, coz tvofi primérnou obsazenost 86 %. Na 10 parkovacich stanich v ulici Nova
v pruméru parkuje 7 vozidel. Primémd obsazenost parkovacich stani je zde 60 %.
Na kiizovatce ulic Nova a Tylova zacina pési zona, ve které béhem provadéni prazkumu
dochazelo k parkovani vozidel mimo vyznacena parkovisté. V priméru parkovalo jedno
vozidlo v ulici Tylova i Nova.

Graf 4: Prumérny pocet zaparkovanych vozidel na parkovacich plochdch P1
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Zdroj: Vlastni vypracovdni
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5.5.2 P2 - Komenského

Tabulka 11 ukazuje, Ze na parkovacich plochéach v ulici Jiraskova a na Komenského namésti
doslo celkem ctytikrat k prekroCeni parkovaci kapacity. Obdobné¢ jako v ptedchozi tabulce
je prekroceni kapacity zvyraznéno Cervenym textem. NejvySsi obsazenosti 112 % bylo
dosazeno ve sttedu 15. 6. Nejnizsi naopak v ttery 14. 6. ve vecernich hodinach, kdy byla

obsazenost parkovacich stani 77 %.

Tabulka 11: Pocet zaparkovanych vozidel na tuzemi P2

Pocet parkujicich vozidel na uzemi P2 — Komenského
8-9 h 13-14 h 19-20 h
Den scitani pocet |obsazenost| pocet |obsazenost| pocet |obsazenost| Celkem PS
vozidel [%] vozidel [%] vozidel [%]
Utery 14.6. 63 95% 55 83% 51 77% 66
Stfeda 15.6. 74 112% 70 106% 62 94% 66
Ctvrtek 16.6. 73 111% 70 106% 62 94% 66

Zdroj: Vlastni vypracovdni

Z nasledujiciho Grafu 5 je zfetelné, ze nejvyssi poptavka po parkovani na tomto uzemi
je rano mezi 8 a 9 hodinou. V tento ¢as dosahovala obsazenost maxima ve vSech dnech
by mohlo byt zpiisobeno blizkosti stiednich Skol, jejichz zaci uz mohou pfijizdét do skoly
vlastnim automobilem a vyuzivaji tato parkovaci stani v bezprosttedni blizkosti Skoly. Dale
mohou tyto stdni pfes den vyuzivat zdkaznici blizkych obchodi, rychlého obcerstveni,
kavarny nebo restaurace. Ve stfedu a ve Ctvrtek doSlo, dokonce ve dvou scitacich

intervalech, k piekroceni celkového poctu parkovacich stani.
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Graf 5: PocCet obsazenych parkovacich stdni na uzemi P2

Pocet vozidel parkujicich na Uzemi P2 - Komenského nam.
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Zdroj: Vlastni vypracovani

Na nésledujicim Grafu 6 je vidét, Ze zde prumérna obsazenost parkovacich stani
na Komenského namésti prevysila jejich stanoveny pocet s primérnou obsazenosti 107 %.
To je zptsobeno chybéjici organizaci dopravy v klidu. Chybéjici VDZ parkovacich stani
ma za nasledek parkovani vozidel v nevyzadanych mistech (tak, ze Cast vozidla zasahuje
do vozovky, v dopravnim stinu, blizkosti kfizovatky atp.) i to, Ze nebylo mozné piesné urcit
pocet parkovacich stani. V ulici Jiraskova byla primérna obsazenost parkovacich stani
80 %, kdyz zde na 20 parkovacich stani parkovalo v priméru 16 vozidel.

Graf 6: Prumérny pocet zaparkovanych vozidel na parkovacich plochdch P2
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Zdroj: Vlastni vypracovdni
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5.5.3 P3 - ValdStejnovo namésti

V oblasti kolem Valdstejnova nameésti nedoslo k piekroceni kapacity parkovacich stani
v zadném ze dnu, ve kterych probihal dopravni prizkum. NejvysSi obsazenosti bylo
dosazeno ve Ctvrtek 16. 6. v odpolednich hodinach, kdy bylo obsazeno celkem
94 % parkovacich stani v této oblasti. Nejniz$i poptavka byla v utery 14. 6. ve vecernim
intervalu sc¢itani, kdy bylo obsazeno pouze 49 % parkovacich stani, coz lze vidét
v Tabulce 12.

Tabulka 12: Pocet zaparkovanych vozidel na tuzemi P3

Pocet parkujicich vozidel na Uzemi P3 — Vald$tejnovo namésti
8-9h 13-14 h 19-20 h
Den scitani pocet |obsazenost| polet |obsazenost| poclet |obsazenost| Celkem PS
vozidel [%] vozidel [%] vozidel [%]
Utery 14.6. 125 78% 143 89% 78 49% 160
Stfeda 15.6. 130 81% 143 89% 95 59% 160
Ctvrtek 16.6. 101 63% 150 94% 122 76% 160

Zdroj: Vlastni vypracovdni

V Grafu 7 je mozné vidét, ze ve vSech dnech prizkumu byla parkovaci stdni nejvice
vyuzivana v odpolednich hodinach, s maximem 150 zaparkovanych vozidel ve ctvrtek 16. 6.
To byl také jediny den, kdy vecerni obsazenost parkovacich stani piesdhla dopoledni.
Ve zbylych dnech tomu bylo naopak, ve vecernich hodinach byla poptavka po parkovani
na tomto uzemi nejnizsi.

Graf 7: Pocet obsazenych parkovacich stdni na uzemi P3
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Zdroj: Vlastni vypracovdni
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Z Grafu 8, ktery urcuje priimérnou obsazenost parkovacich stani na izemi P3 je mozné vidét,
ze na obou parkovistich v ulici Nerudova byla ptfekroc¢ena kapacita parkovacich stani.
Na podélném stani vyhrazeném pro 6 vozidel stdlo v priméru 9 vozidel, tato parkovaci
plocha byla v priméru vyuZzivana ze 150 %. Kolmé parkovani v této ulici také ptesahlo svou
kapacitu, a to o 100 %, kdy zde na 2 vyznacenych stanich v priméru parkovala 4 vozidla.
Na obou parkovistich dochdzelo k parkovani vozidel v blizkosti kfizovatky nebo ke stani
v levé ¢asti vozovky. Podélné parkovisté v ulici Fortna bylo v priméru 100 % zaplnéno
8 vozidly na 8 parkovacich stanich. Parkovisté v ulici Balbinova bylo v priméru zaplnéno
z 50 %. Placené parkovisté na zapad€é ValdStejnova namésti bylo v priméru zaplnéno
z 58 %, 49 vozidly na 85 parkovacich stanich. Vice bylo v priméru zaplnéno také placené
parkovisté ve vychodni ¢asti namésti, s primérnou obsazenosti 80 %. Na parkovisti pro
zasobovani v ulici Celakovského bylo v pribéhu prizkumu obsazeno jedno parkovaci stani,
coz znati bud Casté zasobovani blizkych obchodii nebo nedodrZzovani maximalné
I5minutového stani. Béhem prazkumu bylo také zjiSténo Casté parkovani vozidel v ulici
Palackého, ktera lezi v zoné€ se zékazem zastaveni a neni zde vyznacena zadna parkovaci

plocha. Po pravé stran¢ jednosmérné komunikace zde v priméru parkovalo 6 vozidel.

Graf 8: Primérny pocet zaparkovanych vozidel na parkovacich plochdch P3
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Zdroj: Vlastni vypracovdni

48



5.5.4 P4 —Na Tobolce

Z Tabulky 13 je moZné vidét, Zze v této oblasti doSlo k ptekro€eni kapacity parkovacich stani
celkem v péti scCitacich intervalech, které jsou v tabulce vyznaCeny Cervenym textem.
V utery 14. 6. v odpolednich hodinach, kdy bylo dosaZzeno maximalni obsazenosti byla
kapacita parkovacich stani v oblasti pfekroc¢ena o vice nez tietinu. To je vSak zplisobeno tim,
ze se v této oblasti nachazi rozlehlé plochy, které fidi¢i vyuzivaji jako parkovisté, i presto
to, Ze tak nejsou znaceny a nejsou tudiz zapocinany do celkového poctu parkovacich stani.

Tabulka 13: Pocet zaparkovanych vozidel na tuzemi P4

Pocet parkujicich vozidel na izemi P4 — Na Tobolce
8-9h 13-14 h 19-20 h
Den scitani pocet |obsazenost| polet |obsazenost| poclet |obsazenost| Celkem PS
vozidel [%] vozidel [%] vozidel [%]
Utery 14.6. 99 103% 130 135% 53 55% 96
Stfeda 15.6. 106 110% 118 123% 62 65% 96
Ctvrtek 16.6. 95 99% 122 127% 56 58% 96

Zdroj: Vlastni vypracovdni

Z Grafu 9 je mozné vidét, Ze 1 v této oblasti je vysoka poptavka po parkovani jiz v rannich
hodinach a poté odpoledne kulminuje. Ve vecernich hodinach dochézi k tbytku
vozidel, az o polovinu, jak tomu bylo napiiklad v ttery. Toto mize byt zptisobeno prave
rozlehlymi plochami, které jsou v dochazkové vzdalenosti (zhruba 300 m) od nejuzsiho

centra meésta.

Graf 9: Pocet obsazenych parkovacich stani na uzemi P4
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Zdroj: Vlastni vypracovdni
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Graf 10 ukazuje to, jak jsou na tomto uzemi malo vyuzivany oficialni plochy pro parkovani.
Parkovisté v ulici B. Némcové, které se nachazi u zimniho stadionu bylo v priméru
obsazeno jednim vozidlem, coz je zapti¢inéno hlavné dobou provadéni prizkumu béhem
mesice Cervna. To se vSak nedd tvrdit o parkovisti v ulici Na Hradku, na kterém bylo
v primeéru parkovano 17 vozidel, coz ¢ini 40% primérnou obsazenost. Jak jiz bylo zminéno
na tomto Uzemi se nachazi tii plochy, které jsou hojné vyuzivany k parkovani. Nejmensi
z nich se nachazi v ulici B. Némcové, zde v priméru parkovalo 19 vozidel, dalsi lezi v ulici
Na Tobolce, kde tuto plochu primérné vyuzivano 27 vozidel. Posledni plocha, ktera byla
v oblasti P2 vyuzivana pro parkovani se nachazi také v ulici Bozeny Némcové (u ptijezdové
cesty k zimnimu stadionu) na této neznacené plose parkovalo v priméru 30 vozidel.

Graf 10: Priimérny pocet zaparkovanych vozidel na parkovacich plochdch P4

Primérny pocet obsazenych stani v P4 - Na Tobolce

(%]
a
< 60 54 Primérny pocet obsazenych PS
o
> . L
§ 50 42 Pocet PS na parkovaci plose
2 40
o)
© 27 30
o 30
>Q 17 19
S 20
® 0
B. Némcové (u ZS) Na Hradku B. Némcové (smér Na Tobolce B. Némcové (smér
Kom.n.) ZS)

Jednotlivé parkovaci plochy

Zdroj: Vlastni vypracovdni

50



5.5.5 P5 - namésti Svobody

Tabulka 14 ukazuje, ze na tomto tizemi doslo dvakrat k prekroceni kapacity, tyto hodnoty
jsou stejn¢ jako v predchozich ptipadech zvyraznény v tabulce cCervenou barvou.

K ptekroceni kapacity doslo v ttery 14. 6. a ve ¢tvrtek 16. 6., vzdy v odpolednich hodinach.

Tabulka 14: Pocet zaparkovanych vozidel na tzemi P5

Pocet parkujicich vozidel na Uzemi P5 — namésti Svobody
8-9h 13-14 h 19-20 h
Den s¢itani poet |obsazenost| pocet |obsazenost| poclet |obsazenost| Celkem PS
vozidel [%] vozidel [%] vozidel [%]
Uter\’/ 14.6. 100 90% 116 105% 81 73% 111
Stfeda 15.6. 96 86% 107 96% 70 63% 111
Ctvrtek 16.6. 104 94% 121 109% 72 65% 111

Zdroj: Vlastni vypracovdni

Podle Grafu 11 Ize urcit, ze i zde jsou parkovaci plochy nejvice vytizeny ptes den, a k veceru
zajem o parkovani klesa. Ve vSech dnech bylo maxima obsazeni parkovacich stani dosazeno
mezi 13 a 14 hodinou, v tomto s¢itacim intervalu byla dokonce dvakrat (v utery a ve ¢tvrtek)
piekrocena kapacita parkovacich stani. To je zplisobeno absenci vodorovného dopravniho
znaCeni parkovacich stani, zejména na namésti Svobody, kde dochéazelo k parkovani

na nevyvysenych chodnicich a v blizkosti kiizovatek.

Graf 11: Pocet obsazenych parkovacich stdni na uzemi P5

Pocet vozidel parkujicich na Uzemi P5 - namésti Svobody
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Z Grafu 12 je patrné, Ze nejvytizenéjSim parkovistém je to na ndmésti Svobody, v priméru

bylo naplnéno ze 100 %. V ulici Lindnerova bylo parkovisté v priméru vyuzito 6 vozidly,
pramérnd obsazenost dosahovala 86 %. Parkovisté v ulici Skolni nabizi 26 mist, primérné
Smiftickych, kde na 44 stanich v priméru parkovalo 31 vozidel. Na samém okraji této oblasti,
v ulici Chel¢ického, se nachazi neoznacena plocha parkovani, kterou v priméru vyuzivalo
5 vozidel.

Graf 12: Priimérny pocet zaparkovanych vozidel na parkovacich plochdch P5

Pramérny pocet obsazenych stani v P5 - ndmésti Svobody
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Zdroj: Vlastni vypracovdni
5.5.6 P6— Safarikova

Nejveétsi poptavka po parkovacich stanich zde byla ve stfedu a ve ctvrtek odpoledne,
kdy doslo k piekroceni kapacity parkovacich stani. Ve stfedu byla kapacita piekonana

0 12 %, ve ¢tvrtek o 8 %. To je také zvyraznéno v Tabulce 15 ervenym textem.

Tabulka 15: Pocet zaparkovanych vozidel na uzemi P6

Pocet parkujicich vozidel na tzemi P6 — Safafikova
8-9 h 13-14 h 19-20 h
Den s¢itani poet |obsazenost| pocet |obsazenost| poclet |obsazenost| Celkem PS
vozidel [%] vozidel [%] vozidel [%]
Utery 14.6. 16 64% 22 88% 14 56% 25
Stfeda 15.6. 22 88% 28 112% 16 64% 25
Ctvrtek 16.6. 19 76% 27 108% 16 64% 25

Zdroj: Vlastni vypracovdni
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Stejné jako ve vétSing ostatnich tizemich i zde jsou nejvytizenéjsi odpoledni hodiny, jak je
mozné vidét na Grafu 13. V tento ¢as zde ve stiedu a ve Ctvrtek doslo k prekroceni kapacity
parkovacich stani. To muze byt disledkem parkovani vozidel ve vjezdech na soukromé
pozemky a castecné také kvili mozné chybé v urceni celkového poctu parkovacich stani,
jelikoz nejsou stani vyznacena pomoci VDZ. Jak jiz bylo zminéno, poptavka po parkovani
kulminovala v odpolednich hodinach, a naopak vecer dosahovala svého minima, to svéd¢i

o parkovani zakaznikl blizké posty, obchodii, sluzeb a restauraci.

Graf 13: Pocet obsazenych parkovacich stdni na uzemi P6
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Zdroj: Vlastni vypracovadni

V ulici Safaiikova bylo v priméru obsazeno 20 stani, to je mozné vidét na Grafu 14.

Graf 14: Primérny pocet zaparkovanych vozidel na parkovacich plochdch P6
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5.5.7 Zhodnoceni dopravniho prizkumu

Z namé&fenych dat je ziejmé, Zze poptavka po parkovacich stanich byla na vétSiné ploch
nejvyssi v odpolednich hodindch. V tomto scitacim intervalu také nejCastéji dochézelo
k ptekroCeni kapacity parkovacich ploch. Minima bylo ve vétSiné ptipadt dosazeno
ve veCernim intervalu s¢itani. Tato skute¢nost ukazuje na to, ze ptfesahovani kapacity
parkovacich ploch neni zptsobovéno rezidenty, nybrz lidmi, ktefi mifi do centra mésta
za jinym ucelem (navstéva l€kare, restaurace, banky, muzea atd.). O tom svédc¢i 1 poCty
zaparkovanych vozidel v rannich hodinéach, kdy rezidenti pravdépodobné odjeli svymi vozy
do zaméstnani, a i presto je ve vétsin¢ piipadli obsazenost parkovacich stani vyssi nez
ve vecernich hodinach. Jedinou vyjimkou jsou parkovisté v Jirdskove ulici a na Komenského
namesti, kdy bylo maximalni kapacity dosahovéano jiz v rannim intervalu s¢itani a smérem
k veCeru obsazenost klesala. To miize byt zplisobeno parkovanim vozidel studentd blizké

stiedni Skoly, ktefi postupné odjizdi na jinou budovu Skoly nebo zpét do svych domovt.
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5.6 Navrh pro zlepSeni dopravy v klidu

Navrh feSeni systému parkovani je zaméfen pfedevSim na organizaci parkovani, vyuZiti
soucasnych ploch, modifikaci parkovacich kapacit a na zménu ekonomické politiky
parkovani v centru mésta. Ukolem t&chto opatieni je zvy$eni parkovaci kapacity celé oblasti
pomoci optimalizace vyuzivani soucasnych a vystavby novych parkovacich ploch, snizeni
poctu vozidel v historickém jadru mésta a zvySeni bezpecnosti pro vozidla i chodce.
Z divodu polohy feSené oblasti v historickém centru je také zapotiebi dbat na zachovani

kulturniho razu.

Navrh je rozdé€len do tii variant, které na sebe postupné navazuji. Varianty jsou rozdéleny
podle finan¢ni naro¢nosti od nejlevnéjsi po nejdrazsi. Prvni varianta se vénuje optimalizaci
soucasné¢ho stavu, druhd k ni pfiddva zménu cenové politiky a tfeti pfichazi s nadvrhem
rekonstrukce parkovacich ploch. Jednotlivé varianty jsou detailn¢ popsany v nasledujicich
podkapitolach vCetné obrazkl uvadéjicich zmeény. Kompletni vykresy situaci jednotlivych

variant ndvrhu véetné okdtovanych rozméri 1ze nalézt v externich Prilohach B 1 az 3.
5.6.1 Varianta 1 - Optimalizace

Varianta 1 spocivd v navrhu zlepSeni soucasného stavu organizace dopravy. Toho
je docileno predevSim pomoci vyznaceni jednotlivych stani vodorovnym dopravnim
znaCenim a oznacenim parkovacich ploch pomoci svislého dopravniho znaceni. Detailné
jsou zmény na kazdé parkovaci ploSe popsany dale. Tato varianta je ekonomicky piizniva,

jelikoZ nezahrnuje Zadné stavebni upravy.

Navrh této varianty stanovuje v celé feSené oblasti celkem 442 vyznacCenych parkovacich
stani, coz je o 73 méné, nez je v soucasném stavu. Proto névrh pfichdzi se zfizenim
5 parkovacich stani v ulici Chel¢ického. Déle také prichazi s oznacenim povoleni parkovani
na plochach v ulicich Na Tobolce a Bozeny Némcové. Dvé tyto plochy poskytuji kapacitu
az 100 parkovacich stani, jedna zhruba 20 stani. Tyto plochy jsou podle navrhu oznaceny
doplitkovou tabulkou s napisem: PARKOVANI POVOLENO. Vyuzitim téchto ploch

by pocet parkovacich stani v feSené oblasti vzrostl na 667 parkovacich stani.
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Vyhodou této varianty je jeji nizkd financni ndrocnost, jelikoz nepocita s zadnymi
stavebnimi upravami. Organizace dopravy snizila pocet parkovacich stani na nékterych
vytizenych plochéach, bude tedy nutna soucinnost méstské policie s kontrolou dodrzovani

predpist.

Kompletni upravy navrhované variantou 1 je mozné vidét na nasledujicim Obrazku 18,
kde jsou modrou barvou vyznaceny upravy VDZ a Cervenou barvou zvyraznény plochy,

které jsou nové oznaceny jako plocha s povolenym parkovanim.

Obrdzek 18: Ndvrh varianty 1 pro celou rfesenou oblast

Zdroj: Vlastni vypracovani
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Optimalizace soucasnych parkovacich ploch

V ulici Novéa se ndvrh zamétuje na zfizeni vodorovného dopravniho znaceni, v soucasném
stavu je plocha pro parkovani vyznacena pouze pomoci pouziti rozdilného typu dlazby
a svislého dopravniho znaceni. V navrhu se pfidava i jednotlivé vyznaceni parkovacich
stani. Navrh pogita s vyznadenim 10 parkovacich stani spliujicich pozadavky normy CSN
73 6056. Vsechna stani jsou navrhnuta na parkovani couvanim s délkou 5,75 m. Polovina
z parkovacich stani je navrhovana se sitkou 2,4 m, kvili blizkosti zdi domii, druhé polovina
disponuje minimalni §itkou 2 m. Soucésti navrhu je také jedno bezbariérové stani o délce
7 m. Na nasledujicim Obrazku 19 je mozné vidét zmény, které ndvrhové feSeni obsahuje.

Obrdzek 19: Ndavrh upravy VDZ v ulici Novd
|

Zdroj: Vlastni vypracovdni

Navrzenych 10 parkovacich stani odpovida odhadnuté kapacité béhem provadéni prazkumu.

Pocet parkovacich stani se zde tedy nezvysil, ani nesnizil.

Névrh se v ulici Tylova zaméfuje také na vyznadeni parkovacich stani pomoci VDZ. Sikma
stani, ktera jsou znacena pomoci rozdileného typu dlazby ponechdva bez zmén, vénuje
se pouze podélnym parkovacim stanim. Pred kiizovatkou sulici Zidovskd je v navrhu
doplnéno soucasné oddéleni pomoci rozdilného typu dlazby o vyznaceni 5 parkovacich stani
pomoci VDZ. Stani jsou navrhovana na parkovani couvanim s délkou 5,75 m a $itkou 2 m.
Stejné navrh postupuje u celkem 9 stani za kiizovatkou s ulici Zidovska, s jedinym rozdilem,
ze jsou zde stani navrhovana na parkovani jizdou vpied s délkou 6,75 m a Sitkou 2 m. Je
tomu tak z diitvodu zachovani soucasné zelené. Takto navrzenych stani je zde celkem 8,
jedno stani umoziuje délku 5,25 m. VSechna navrzena parkovaci stani spliuji pozadavky

normy CSN 73 6056 a je mozné je vidét na Obrazku 20.
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Stejné¢ jako v ptedchozich ulicich, i v ulici Zidovska se navrh soustfedi na vyznaceni
jednotlivych parkovacich stani. Zde se jesté pfidava obnoveni vodorovného dopravniho

znaceni urcujici Sitku téchto stani, které je v soucasném stavu nevyhovujici. Podle navrhu

by zde mélo byt vyznaceno 8 parkovacich stani o Sifce 2 m a délce jednoho stani 5,75 m.

Névrhové rozméry parkovacich stani spliuji naroky normy CSN 73 6056 (pro parkovéni

couvanim). Tyto stani Ize vidét na Obrazku 20.

Obrdzek 20: Ndvrh upravy VDZ v ulicich Tylova a Zidovskd (otocen o 90°)

Zdroj: Vlastni vypracovdni

Jak v ulici Tylova, tak v ulici Zidovska doglo diky organizaci dopravy v klidu ke zvyseni
poétu parkovacich stani. V ulici Tylova stoupl poéet o 5 stani, v ulici Zidovska piibylo jedno
parkovaci stani. Tato opatfeni by méla vést ke zlepSeni situace pro rezidenty,

jelikoz z vysledkt  prizkumu vychdzi, ze zde bylo nejvysSi obsazenosti dosazeno

ve vecernim s¢itacim intervalu.
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V ulici Jiraskova se ndvrh zamétuje na oznaceni parkovaci plochy svislou dopravni znackou
[P11a. Déle se opét vénuje vyznaceni jednotlivych parkovacich stani v parkovacim pruhu.
Jelikoz se jedna o pomérné vytizenou komunikaci, je zde zvoleno parkovani jizdou vpred.
Tomu také odpovidaji rozméry vSech 15 parkovacich stani s délkou, které jsou v souladu
s normou CSN 73 6056. Vétsina parkovacich stani (10) ma délku 6,75 m, krajni stani jsou
odli$na, prvni parkovaci stani disponuje délkou pouze 5,25 m a posledni stani je
bezbariérové s délkou 7 m. Poté je parkovisté pieruseno vjezdem a za nim nasleduji 3
parkovaci stani splitujici rozméry potiebné pro zaparkovani lehkého uzitkového vozidla.
Dveé stani jsou dlouha 7,5 m, krajni poté 8 m, Sifka téchto stani je 2,3 m. Navrh parkovacich
stani je mozné vidét na Obrazku 21.

Obrdzek 21: Navrh upravy VDZ a zavedeni SDZ v ulici Jirdskova
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Zdroj: Vlastni vypracovdni

V ulici Jiraskova doslo ke snizeni o 5 parkovacich stani. Je tomu z diivodu navrhu podélnych
parkovacich stani s parkovanim jizdou vpied, ktera zajist'uji plynulost provozu na pomérné

vytizené komunikaci 502/11.

Na Komenského namésti dochdzi v navrhu k vyrazné zméné, dosud zde byla doprava v klidu
takika bez organizace, a tomu také odpovidalo parkovani vozidel. Ta Casto zasahovala
do vozovky, stala v dopravnim stinu nebo parkovala v blizkosti kiizovatky. V severni ¢asti
namesti je navrzeno celkem 6 podélnych parkovacich stani. Prvni 4 parkovaci stani jsou
navrzena s Sitkou 2,25 m, krajni stani (s délkou 6,5 m) vyhovuje pozadavkiim na stani
lehkych uzitkovych vozidel, dalsi tfi jsou uréena pro osobni vozidla parkujici jizdou vpied
(s délkou 6,75 m). Zbyla dvé€ stani v severni ¢asti jsou navrzena také pro osobni vozidla

(délka 5,25 m a 6,75 m a Sitka 2 m).
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Dale je na Komenského namésti navrzeno vyznaceni 15 Sikmych stani (s thlem fazeni 45°).
Tato stani jsou navrzena s délkou 4,8 m, tudiz se nepocita s presahem vozidel ptes chodnik,
jelikoz mistni podminky toto feSeni nedovoluji. VSechna stani krom¢ dvou bezbariérovych
mayji skutecnou Sitku 2,5 m, bezbariérova disponuji Sitkou 3,5 m. Poslednich 6 parkovacich
stani je navrzeno v zapadni Casti namésti. Jde o kolma stani s délkou 5 m a Sitkou
2,5 m (krajni stani u zdi je rozsifeno o bezpecnosti odstup 0,4 m). VSechna parkovaci stani
jsou navrzena podle normy CSN 73 6056 a navrh zahrnuje jejich oznateni pomoci dosud
vodorovného 1 svislého dopravniho znaceni. VSechna navrhovana stani ukazuje Obrazek 22.

Obrdzek 22: Ndvrh upravy VDZ a zavedeni SDZ na Komenského namésti
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Zdroj: Vlastni vypracovdni

Na Komenského nameésti doSlo k vyraznému ubytku parkovacich stani. Pii provadéni
prizkumu zde bylo odhadnuto 46 parkovacich stdni. Kombinace mistnich podminek
a pozadavkl norem zde vSak umoziuji navrhnout pouze 28 plnohodnotnych parkovacich
stani. Ubytek stani v8ak fe$i zminéné plochy (s nové oznadenym povolenym stanim)
v ulicich BoZeny Némcové a Na Tobolce, které jsou vzdaleny v dochazkové vzdalenosti
zhruba 200 m. Po zavedeni téchto opatfeni by bylo nutné zvysit kontrolu dodrzovéni

piedpistt méstskou policii a pokutovat vozidla stojici mimo vyhrazena stani.

V ulici Nerudova tesi navrh dvé parkovaci plochy. Prvni plochou je 5 podélnych stani
po pravé stran¢ jednosmérné komunikace. VSechna tato stani jsou dlouha 5,75 m a Siroka
2 m. Druhou parkovaci plochu tvofi dvé kolma parkovaci stani s délkou 5 m a §itkou 2,5 m.
Stejné¢ jako v predesSlych ptipadech 1 tato parkovaci stdni spliiuji pozadavky normy

CSN 73 6056, je mozné je vidét na Obrazku 23.
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Obrdzek 23: Ndvrh upravy VDZ v ulici Nerudova (otocen o 90°)

Zdroj: Vlastni vypracovdni

V této ulici ndvrh sniZzuje pocet stdni o jedno podélné parkovaci stani, z divodu blizké

kiizovatky.

Navrh se dale vénuje doprave v klidu na ValdStejnové namésti. Zde je diilezité zachovat
historicky raz, a proto neni mozné vyznacit na dlazbu vodorovné dopravni znaceni. Navrh
pfichazi sfeSenim usméméni dopravy v klidu pomoci méstského mobiliate (lavicky,
kvétinace apod.), pomoci kterého budou alesponi ohrani¢eny plochy pro vjezd a vyjezd
na parkovaci plochu. To by mélo zlepsit organizaci dopravy v klidu 1 bezpecnost chodcti,
jelikoz bude jasné dané, kde mohou chodci vozidla o¢ekéavat. V zapadni ¢asti nameésti navrh
pocitd s rozmisténim méstského mobiliare tak, aby vytvofil tfi koridory pro vjezd a vyjezd
k parkovacim stanim. Parkovani by podle navrhu mélo byt mozné po obou stranach kazdého
koridoru, kdy bude mozné parkovat v celkem 6 tfadach o délce 5 m, v idealnim ptipadé
by zde mohlo parkovat az 68 vozidel, celkem 4 stani jsou zde vyhrazeny jako bezbariérova,

ta by mohla byt oznacena také pomoci mobiliéfe.

Stejnym principem je organizovana doprava i ve vychodni ¢asti ValdStejnova namésti.
Z divodu mensi plochy zde jsou navrzeny pouze dva koridory a tato parkovaci plocha
by podle navrhu méla pojmout celkem 37 zaparkovanych vozidel. I zde névrh pocita
s bezbariérovym stanim. Jedna se také o 4 stani vyznacené rovnéz pomoci odliSného

mobiliafe.
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Na nasledujicim Obrazku 24 je mozné vidét ndvrh organizace dopravy na Valdstejnove
namésti pomoci méstského mobilidfe zobrazenym pomoci ¢ervenych obdélnikii. Parkovaci
stani vyznacena Sedou barvou jsou uvedeny pouze jako zobrazeni idealniho feSeni, s jejich
realizaci navrh nepocita.

Obrdzek 24: Navrh upravy dopravy v klidu na Valdtejnové ndmésti

Zdroj: Vlastni vypracovdni

Tato opatfenimi maji za nasledek sniZeni parkovacich stani o 19 stani v zdpadni ¢asti namésti
a o 18 stani ve vychodni ¢asti. Rozmisténi mobilidfe vSak zajisti moZnost zastaveni
po obvodu namésti tak, aby mohla projizdét ostatni vozidla. Tim by mélo dojit ke snizeni

potieby kratkodobych parkovacich stani.

Navrh v ulici Fortna piidava chybéjici vodorovné dopravni znaceni, z diivodu polohy téchto
6 parkovacich stani vedle zdi, je minimalni Sitka téchto stani 2,4 m. Prvni stani je navrZeno
s délkou 5,25 m, ostatnich 5 je navrzeno s délkou 6,75 m. I tato stani (s parkovanim jizdou

vpred), které je mozné vidét na Obrazku 25, jsou navrzena podle CSN 73 6056.

V ulici Balbinova pfiddva navrh vodorovné dopravni znaceni, tato dvé stani zde byla
doposud znac¢ena pouze pomoci svislého dopravniho znac¢eni. Podle navrhu zde budou tato
Sikma stani (pod uhlem fazeni 45°) disponovat skutecnou Sitkou 2,5 m a délkou 4,8 m.

Tato parkovaci stani lze vidét na Obrazku 25.
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Obrdzek 25: Ndvrh dpravy dopravy v klidu v ulicich Fortna a Balbinova
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Zdroj: Vlastni vypracovdni

Zde dochazi ke snizeni poctu stani v ulici Fortna z 8 na 6, z divodu dodrzeni odstupu

5 m od ktizovatky. V ulici Balbinova navrh neméni pocet parkovacich stani.

Vodorovné dopravni znaceni dvou stani s parkovanim pomoci couvani je navrzeno v ulici
Celakovského. Tato stani navrzena podle normy CSN 73 6056 jsou Sirokd 2 m a dlouha

5,75 m. Navrzené feSeni je mozné vidét na nésledujicim Obrazku 26.

Obrdzek 26: Ndvrh upravy VDZ v ulici Celakovského (otocen o 90°)
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Zdroj: Vlastni vypracovdni

Pocet téchto mist ani omezeni stani pro zasobovani na maximalné¢ 15 minut z ptivodniho

stavu navrh neméni.

Parkovisté v ulici Na Hradku zstava beze zmén, pred piipadnym vyznacenim jednotlivych
parkovacich stani by musela byt provedena kompletni rekonstrukce vozovky. V ulicich
Na Tobolce a Bozeny Némcové nedochazi k optimalizaci zddnych parkovacich ploch.
Parkovisté u zimniho stadionu nevyzaduje zadné upravy a popis oznaceni nové vzniklych

parkovacich ploch bude popséan na konci této podkapitoly.
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V ulici Smifickych se navrh soustfedi na vyznaceni parkovacich stani pomoci VDZ.
Parkovaci stani jsou zde vyznacena po obou strandch jednosmérné komunikace, stejné
jak je tomu v soucasné dob€. Po pravé strané pocita navrh s podélnym stanim a parkovanim
pomoci couvani. Téchto 13 stani je podle normy CSN 73 6056 navrzeno s délkou
5,75 m (6,75 m krajniho stani) a o Sifce 2 m. Po levé strané¢ navrh stanovuje celkem
24 sikmych parkovacich stani s fazenim vozidel pod ihlem 45°. Sitka chodniku pied touto
parkovaci plochou umoziuje parkovani s previsem piedni nebo zadni ¢asti vozidla, proto
je délka stani navrzena na 4,3 m. Parkovaci stani jsou navrzena dle normy CSN 73 6056
se skutec¢nou §itkou 2,5 m. Bezbariérové stani je navrzeno s Sitkou 3,5 m. Navrh zmén VDZ

je mozné vidét na nasledujicim Obrazku 27.

Obrdzek 27: Ndvrh tpravy VDZ v ulici Smifickych (otocen o 90°)
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Zdroj: Vlastni vypracovdni

Organizaci dopravy a vyznaenim bezbariérového stani zde navrh snizi kapacitu
o 7 parkovacich stani. Organizace dopravy by meéla zaroven zlepSit podminky vjezdu

techniky zajistujici adrzbu Zameckého parku.
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V ulici Lindnerova navrh navazuje na dvé bezbariérova stani ze soucasného stavu a ptidava
vodorovné dopravni znaceni i pro dvé nésledujici stdni. Tato stani s délkou 8 m, respektive
7,5 m a §iikou 2,25 m splituji pozadavky normy CSN 73 6056 na parkovani lehkych
uzitkovych vozidel. Stejné pozadavky splnuji i dalsi dvé parkovaci stani na konci této ulice.
Z divodu umisténi v blizkosti fyzické piekazky (zdi) jsou navrzena s Sitkou 2,65 m.
Na rozdil od prvnich dvou stani jsou tako mista navrhovéana na parkovani jizdou vpted, proto
je jejich Sitka 8,25 m, respektive 6,5 m u krajnich stani. Nov€ navrzena parkovaci stani 1ze
vidét na nasledujicim Obrazku 28.

Obrdzek 28: Ndvrh tpravy VDZ v ulici Lindnerova
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Zdroj: Vlastni vypracovdni

V<etné souCasnych bezbariérovych stani je v této ulici celkem 6 parkovacich stani. V navrhu
tak proti piivodnimu stavu doslo k redukei jednoho parkovaciho stani. K té¢ doslo z diivodu

zvoleni parkovacich stdni umoziujici parkovani lehkych uzitkovych vozidel.

Realizaci vodorovného dopravniho znaeni se navrh zabyva také v ulici Skolni.
Je zde navrZeno vyznaceni celkem 21 Sikmych parkovacich stani s thlem fazeni vozidel 45°.
Ve vrchni ¢asti neni kvuli blizkosti fyzické piekazky mozné navrhnout stani s pievisem
pfedni nebo zadni ¢asti vozidla. Proto je prvnich 8 stani navrzeno s délkou 4,8 m. Navrzeno
je zde jedno bezbariérové stani s Sitkou 3,5 m, ostatni disponuji skutec¢nou sitkou 2,5 m. U
dalSich 13 parkovacich stani umoziiuji mistni podminky parkovani s pfesahem piedni nebo
zadni casti vozidla a jsou proto navrzena s délkou 4,3 m. Stejné jako ve vrchni ¢asti ulice
také zde je navrzeno jedno bezbariérové stani s Sitkou 3,5 m, ostatnich 12 ma skute¢nou
$itku 2,5 m. VSechna parkovaci stani jsou navrzena v souladu s normou CSN 73 6056 a je

mozn¢ je videt na nasledujicim Obrazku 29.
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Obrdzek 29: Ndvrh upravy VDZ v ulici Skolni (otocen o 90°)
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Zdroj: Vlastni vypracovdni

V této ulici doslo diky zfizeni bezbariérového stani a zlepSeni moznosti vjezdu na soukromy
pozemek ke snizeni o 5 parkovacich stani. V dochazkové vzdalenosti 100 m se vSak nachazi

parkovisté u méstského uradu, které by mélo téchto 5 zruSenych stani obslouzit.

Na namésti Svobody se navrh snazi vyfteSit chybéjici organizaci dopravy pomoci ziizeni
vodorovného dopravniho znaceni, které usmérni parkovani vozidel a zamezi jejich
parkovani ve vozovce, piipadné plochach chodnikl, které zde nejsou vyskoveé oddéleny.
Navrh vychazi z predpokladu zachovani soucasné¢ komunikace, ktera vede sttedem namésti
a vytvafi tak dvé plochy, na kterych je mozné parkovat. Na téchto plochach je navrzeno
celkem 33 parkovacich stani. VétSina téchto stani (27) je navrzena s kolmym fazenim
vozidel o Sifce 2,5 m a délce 5 m. S kolmym stanim jsou také navrzena dvé bezbariérova
stani o Sifce 3,5 m a délce 5 m. Zbytek parkovacich stani tvoii podélna stdni navrzena
v rozich ndmésti, ta jsou Sirokd 2 m a dlouha 5,25 m, 5,75 m a 7,75 m. VSechna navrzena

stani jsou v souladu s normou CSN 73 6056 a jejich umisténi lze vidét na Obrazku 30.
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Obrdzek 30: Ndvrh tpravy VDZ na ndmésti Svobody
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Zdroj: Vlastni vypracovdni

Navrh na ndmésti Svobody snizuje kapacitu parkovaci plochy o jedno stani, organizace
dopravy vklidu by zde vSak méla pfedchazet parkovani na vyskové neoddélenych
chodnicich i1 vjizdnim pruhu, a tak zvySit bezpe¢nost. Snizenou kapacitu na jedné
z nejvytizenéjSich ploch navrh fesi priddnim parkovacich stani v ulici Chel€ického, ktera

bude popsana dale.

V ulici Safaiikova se navrh opét vénuje zlep$eni organizace dopravy pomoci vodorovného
dopravniho znaceni. Stavajici vyznaCena bezbariérova stani ponechéva bez zmény a vénuje
se navazujicimu podélnému a Sikmému stani. Podélna stani jsou navrzena na parkovani
jizdou vpted, proto jsou dlouhd 6,75 m, respektive 5,25 krajni stani. VSech téchto
6 parkovacich stani disponuje Sitkou 2 m. Ve spodni ¢asti této ulice navrh vyznacuje celkem
15 §ikmych parkovacich stani s fazenim vozidel pod uhlem 45°. Sitka sousedniho chodniku
umoziuje parkovani s pfevisem predni ¢asti vozidla, proto jsou tato stani navrzena s délkou
4,3 m. Prvni Sikmé stani je navrzeno jako bezbariérové, proto ma skutecnou $itku 3,5 m,
ostatni jsou navrzena se skutecnou Sitkou stani 2,5 m. Zminénd stani byla stejn¢ jako
v piedchozich ptipadech navrhovana podle normy CSN 73 6056. Navrhovanou tpravu je

mozn¢é vidét na nasledujicim Obrazku 31.
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Obrdzek 31: Ndvrh upravy VDZ v ulici Nerudova (otocen o 90°)

Zdroj: Vlastni vypracovdni

V ulici Safatikova dochazi v navrhu k redukci parkovacich stani z 26 v piivodnim stavu
na 21 stani navrhovanych. Téchto 5 mist je zruSeno na tkor bezbariérového stani, stani
branici vjezdim na soukromé pozemky nebo rozhledim u ptfechodu. Tuto ¢ast parkovaci

kapacity je mozné prevést na blizké parkovisté u autobusového nadrazi.

Z¥izeni novych parkovacich ploch

Soucasti navrhu varianty 1 je také zfizeni novych parkovacich ploch. Jak jiz bylo zminéno
tato varianta nepocitd se stavebnimi Upravami, proto se i zfizeni ploch bude tykat pouze

jejich znaceni.

V ulici Chel¢ického vznikne podle navrhu 5 kolmych parkovacich stani. Tato parkovaci
plocha vznikne na mist¢, které je majetkem mésta Ji¢in a kde jiz béhem prizkumu dochézelo
k ¢astému stani vozidel. Parkovaci stani jsou navrzena podle normy CSN 73 6056 s délkou
5 m a Sitkou 2,5 m, navrh pocita také s jejich oznacenim pomoci vodorovného i svislého

dopravniho zna€eni. Navrhované Gpravy je mozné vidét na nasledujicim Obrazku 32.
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Obrdzek 32: Nové vznikld parkovaci stdni v ulici Chelc¢ikého
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Zdroj: Vlastni vypracovdni

Tato navrzena parkovaci stani by méla zlepsit situaci v okoli namésti Svobody, na kterém
béhem prizkumu dochazelo k piekracovani parkovaci kapacity, jelikoZ se od tohoto ndmésti

nachazi v dochazkové vzdalenosti zhruba 50 m.

Dalsi dvé nové ziizené parkovaci plochy jsou navrzeny v ulici Bozeny Némcové a jedna
v ulici Na Tobolce. Tyto plochy budou nové oznaceny dodatkovou tabulkou svislého
dopravniho znageni E13 s napisem: PARKOVANI POVOLENO. Vzhledem ke kvalité
vozovky neni soucasti ndvrhu vyznaceni jednotlivych parkovacich stani. S rekonstrukci
vozovky a oznacenim pomoci VDZ budou pracovat nasledujici varianty. Nové vyznacené

plochy lze vidét na nésledujicim Obréazku 33.
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Obradzek 33: Nove oznacené parkovaci plochy v ulici Na Tobolce a B. Némcové
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Zdroj: Vlastni vypracovani

Tyto plochy, pattici méstu Ji¢in, které dosud nebyly nijak oznaCeny (i pfesto na nich bylo
parkovani tolerovano) umozni v idealnim stavu vyuziti navyseni parkovaci kapacity celé
oblasti az o 220 parkovacich stani. Kapacita velkych ploch byla odhadnuta na 100 vozidel
pro kazdou a 20 vozidel pro mensi plochu v ulici B. Némcové. Redlnd kapacita se bude
odvijet od stylu parkujicich vozidel. Deficit 75 parkovacich stani, ktery vznikl organizaci
dopravy vsak bude zfizenim téchto ploch vyfesen i v ptipad¢, kdyby styl parkovani vozidel

umozioval jen polovi¢ni napInéni odhadnuté kapacity parkovacich stani.
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5.6.2 Varianta 2 — Zména cenové politiky

Dalsi variantou navrhu je zména cenové politiky parkovani v centru mésta. Tato varianta
navazuje na navrh varianty 1 a vychazi z pfedpokladu jeho realizace. Jedna se o variantu,
ktera sice pfinasi vyssi naklady (na potizeni parkovacich automatt, jejich udrzbu, spravu
systému vybirani parkovného nebo kontrolu placeni parkovného méstskou policii), nybrz pfi
spravné nastavené cenové politice by mélo dojit k vraceni této investice a ziskani finan¢nich

prostiedk, které 1ze dale vyuzit na udrzbu a vylepSeni parkovaciho systému.

U systému vybéru parkovného navrh nepocitd s Zadnou zménou, nadale bude mozné
parkovné platit pomoci parkovacich automatu (jejichz pocet bude muset byt navysen), ptes
SMS zpravy nebo volani, i pies mobilni aplikace. Bude také zachovana moznost zakoupeni

parkovaci karty pro rezidenty a firmy sidlici v feSené oblasti.

V soucasné dobé je zpoplatnéno parkovani pouze na nékolika parkovacich plochach,
na vétSin€ parkovacich stani se parkuje zdarma. Rozmisténi placenych stani nepodléha
zadnému systému a umoziuje parkovat v bezprostiedni blizkosti centra mésta bez placeni

parkovného.

Z toho davodu ptichdzi navrh se zavedenim parkovného v oblasti historického centra 1 jeho
okoli. Cenu parkovného navrh rozd€luje do 2 skupin. Na parkovacich plochach prvni
skupiny bude cena vyssi, v této skupiné jsou zafazeny plochy na Valdstejnoveé namésti a dale
plochy, u kterych bylo béhem prizkumu zjisténo nejvyssi pfesahovani parkovaci kapacity.
To byly parkovaci plochy na Komenského namésti, na namésti Svobody a v ulici Safatikova.
Zde navrh nastavuje cenu parkovného na 30 K¢ za prvni hodinu stani a 40 K¢ za kazdou

zapocatou nasledujici hodinu.

Druhou skupinou jsou parkovaci plochy v centru mésta a jeho okoli. Na téchto parkovacich
plochach je cena navrzena na 20 K¢ za prvni hodinu stani a 30 K¢ za kazdou zapocatou

nasledujici hodinu.
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Placeni parkovného je s ohledem na vysledky dopravniho prizkumu vyzadovéano na vSech
zpoplatnénych plochach ve vSedni dny v intervalu 8-17 hodin a o vikendech v intervalu
8 - 13 hodin. Na nov¢ ztizenych parkovacich plochéch v ulicich Na Tobolce a BoZeny

Némcovée se s placenim parkovného v této varianté nepocita.

Zvyseni ceny, potazmo zavedeni parkovného, bude mit za nasledek odliv vozidel z centra
meésta na co nejbliz§i nezpoplatnéné parkovaci plochy. VétSinu téchto vozidel by mély
pojmout nové ziizené parkovaci plochy v ulicich Bozeny Némcové a Na Tobolce. Tyto
parkovaci plochy a centrum mésta spojuje ulice Fortna, ve které 1ze ocekavat narst pohybu
chodcti. Vzhledem ke zvySeni jejich bezpecnosti by stala za zvazeni zména této ulice na p&si

z6nu. Tato mySlenka bude detailnéji popsana v nésledujici kapitole 5.3.2.

Zvyseny zajem o parkovani lze také ocCekavat na parkovisti u budovy méstského tradu
nedaleko ulice Skolni. Dal§im parkovi§tém, kde lze o¢ekavat nartist parkujicich vozidel
je to u autobusového nadrazi. To by v nasledujicich letech mélo prochdzet rekonstrukci,

pfi které by z tohoto divodu mélo dojit k zajisténi dostatku parkovacich i K+R stani.

Na nasledujicim Obrazku 34 je mozné vidét navrh varianty 2 s rozliSenymi cenovymi
skupinami. Plochy prvni skupiny se sazbou 30 K¢ za prvni hodinu jsou vybarveny ¢ervene,
plochy druhé skupiny s parkovnym 20 K¢ za prvni hodinu jsou vybarveny zluté. Zelen€ jsou

vybarveny plochy, na kterych je navrhovéano parkovani zdarma.
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Obrdzek 34: Ndvrh varianty 2 pro celou resenou oblast

Zdroj: Vlastni vypracovadni

73



5.6.3 Varianta 3 — Rekonstrukce parkovacich ploch

Posledni varianta ndvrhu opét pocitd srealizaci piedchozich variant a dopliuje
je o kompletni rekonstrukci parkovacich ploch v ulicich Na hradku, Na Tobolce a Bozeny
Némcové a také o mozné zfizeni pési zony v ulici Fortna. Jedna se o finan¢né nejnakladnéjsi
variantu, kterou je v§ak mozné realizovat v ¢aste¢ném rozsahu (napt. vynechat rekonstrukci
veétsi plochy v ulici Bozeny Némcové, €i ziizeni pési zony). Tato varianta ndvrhu nabizi
maximalni pocet 713 parkovacich stani v celé feSené oblasti. V ptipad¢ zavedeni pési zony
v ulici Fortna dojde k drobnému snizeni maximalni kapacity zaparkovanych vozidel fesené

oblasti.

Vsechny Upravy tykajici se varianty 3 je mozné vidét na nésledujicim Obrazku 35.

Obrdzek 35: Ndvrh varianty 3 pro celou resenou oblast

Zdroj: Vlastni vypracovani
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Rekonstrukce parkovacich ploch

Navrhovana je rekonstrukce parkovacich ploch v ulicich Na Tobolce a BoZzeny Némcové.
Na téchto plochach, které jsou majetkem mésta Jicin, jiz v soucasné dobé dochazi
k parkovani vozidel. Nejsou vSak znacena jako parkovisté, a proto jejich kapacita nebyla
zahrnuta do celkového poctu parkovacich stani. Soucasti rekonstrukce je podle navrhu
vymeéna vozovky, zfizeni chodnikil, vysazeni zelen¢ a zavedeni vodorovného i svislého

dopravniho znaceni.

Navrhovana je také rekonstrukce vozovky parkovisté v ulici Na Hradku, kterd v sou¢asném
stavu neni vyhovujici (ani pro oznaceni jednotlivych stdni pomoci VDZ) a zlepSeni celkové
organizace parkovani. Stejn¢ jako v souCasném stavu se i v navrhu bude na parkovisté
vjizdét jednim jednosmérnym vjezdem a odjizdét se z né€j bude jednim vyjezdem umisténym
uprostied parkovaci plochy. Nové bude vjezd i vyjezd osazen zavorami, které zde budou
vyuzivany ke kontrole placeni parkovného. Navrzeno je zde celkem 42 Sikmych a kolmych
parkovacich stani. Sikmych stani s fazenim vozidel pod uhlem 45° je zde navrzeno celkem
17, krajni stani disponuji skutecnou Sitkou 2,75 m, ostatni jsou navrhovana se skute¢nou
Sitkou 2,5 m. Stani po pravé stran¢ od vjezdu jsou navrzena na parkovani s pfesahem ptedni
casti vozidla a jejich délka je tedy 4,3 m. Parkovaci stani na levé stran¢ od vjezdu jsou kviili
blizkosti chodniku navrzena s délkou 4,8 m. V druhé casti parkovisté (za vyjezdem)
jenavrzeno 25 kolmych parkovacich stani o délce 5 m a Sifce 2,5 m, respektive
2,75 mu krajnich stani. VSechna navrzend parkovaci stani splituji pozadavky normy
CSN 73 5056 a jejich umisténi je mozné vidét na Obrazku 36.

Obrdzek 36: Ndavrh rekonstrukce parkovaci plochy v ulici Na Tobolce (otoc¢en o 45°)

ST e

Zdroj: Vlastni vypracovdni
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Na této parkovaci plose nedoslo ke zvySeni parkovaci kapacity v porovnani s odhadem
béhem prizkumu. ZlepSeni zde piinaSi organizace parkovacich stdni a zfizeni zévor

kontrolujici placeni parkovného.

V ulici Bozeny Némcové se nachazi dvé plochy, na kterych je navrzena rekonstrukce. Prvni
se nachazi tésté pred zuzenim komunikace smérem na Komenského namésti. Zde navrh
pocita se ziizenim 20 parkovacich stani a celkovou upravou vozovky i okoli parkovisté
(zfizeni chodniku a zelen€). Rozméry navrZzenych parkovaci stani respektuji podminky
normy CSN 73 6056. Délka stani je 5 m a z diivodu stale se zvétsujicich automobilt byla
smérem k budoucnosti zvolena Sifka stani 2,65 m. Krajni stani je rozsifeno na Sitku
2,9 m a druhé krajni stani je navrzeno jako bezbariérové s Sitkou 3,5 m. Nové navrzené
parkovisté ukazuje nasledujici Obrazek 37.

Obrdzek 37: Ndavrh rekonstrukce dvacetimistné parkovaci plochy v ulici B. Némcové (otocen o 45°)

Zdroj: Vlastni vypracovdni

Dalsi rekonstrukce se tyka plochy podél piijezdové cesty k parkovisti u zimniho stadionu.
I zde navrh pocita s kompletni rekonstrukci vozovky, ziizenim chodniku a vysdzenim
zelené. Podle navrhu by zde mohlo vzniknout az 115 kolmych parkovacich stani. Stani
pro osobni vozy jsou stejn¢ jako na predchozi parkovaci ploSe navrhovéna s sitkou
2,65 m a délkou 5 m. Vzhledem k celkovému poctu stani je zde navrzeno 6 bezbariérovych
stani, 5 parkovacich stani pro minivozy s délkou 3,25 m a Sitkou 2,5 m a 5 stani
pro motocykly s Sitkou 1,6 m a délkou 3 m. Tato parkovaci plocha bude obslouzena jednim
vjezdem i vyjezdem, ktery bude osazen zdvorami umoziujici vybirani poplatki za parkovné.

Cenova politika dopravy v klidu bude detailné€ popsana dale.
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Na nasledujicim Obrazku 38 je mozné vidét navrh rekonstrukce parkovisté v ulici Bozeny
Némcove.

Obrdzek 38: Ndavrh rekonstrukce parkovaci plochy v ulici B. Némcové (otocen o 90°)

Tt >

Zdroj: Vlastni vypracovdni

V ulici Na Tobolce se nachdzi dalsi plocha, pro kterou je navrhovano zlepSeni stavu. Stejné
jako v ptfedchozich ptipadech se jedna o kompletni rekonstrukci vozovky 1 okoli parkoviste.
Na této plose by podle navrhu mohla vzniknout stani bezbariérova, pro osobni a lehka
uzitkova vozidla i pro autobusy. Celkem je zde prostor pro 131 parkovacich stani. Kromé
stani pro osobni vozidla se $itkou 2,65 m a délkou 5 m, je soucasti ndvrhu také 13 stani
pro lehka uzitkova vozidla s délkou 6,5 m a Sitkou 2,75 m, respektive 3,15 m. Dale je zde
navrzeno 6 bezbariérovych stani s Sitkou 3,5 m a délkou 5 m a jedno stani pro autobus
s délkou 19 m a Sitkou 3,75 m. Stejné jako piechozi plocha, je i tato podle navrhu
vybavena zavorami, které zajisti vybirani parkovacich poplatkii. Zavory jsou navrzeny

u jednosmérného vjezdu i1 vyjezdu.
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Nasledujici Obrazek 39 ukazuje situaci na navrhované parkovaci plose.

Obrdzek 39: Ndvrh rekonstrukce parkovaci plochy v ulici Na Tobolce

/4

Zdroj: Vlastni vypracovdni

Rekonstrukei téchto ¢tyf ploch dojde ke zvySeni kapacity o 46 parkovacich stani proti
puvodnimu odhadovanému poctu pied rekonstrukci. Zaroven by i tyto plochy zacaly
generovat finan¢ni prostfedky, jelikoz je s rekonstrukci téchto ploch spojena i zména jejich
cenové politiky, kterd bude popsana v nasledujicim odstavci. Tyto finanéni prostfedky
by mohli byt vyuzivany na udrzbu téchto parkovacich ploch. Na vSech rekonstruovanych
plochéach, kromé dvacetimistného parkovisté v ulici Bozeny Némcové, budou podle navrhu
umistény parkovaci automaty pro placeni a pro kontrolu budou na vjezdu a vyjezdu z fizeny
zévory. Kontrolu placeni parkovného na dvacetimistném parkovisti v ulici Bozeny Némcové

bude mit, jako na ostatnich parkovacich plochéch, na starosti méstska policie.

Cena parkovného na parkovaci plose v ulici Na Hradku a na dvacetimistné parkovaci plose
v ulici Bozeny Némcové bude navrZzena na 20 K¢ za prvni hodinu stani a 30 K¢ za kazdou
zapocCatou nasledujici. Na zbylych rekonstruovanych parkovistich je cena nastavena
nejptiznivéji. Prvni hodina stani bude za 10 K¢, za kazdou nasledujici zapoc€atou hodinu

bude cena 20 K¢.
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Jak jiz bylo zminéno zavedeni parkovného bude mit vliv na urcité procento fidicu,
kteti budou vyhledavat bezplatna stani. Pokud bude realizovana varianta 3 v plné rozsahu,
bude nutné vybavit parkovaci zavorou také parkovisté u zimniho stadionu a zavést parkovné
1zde. Zde by bylo vhodné nastavit vyssi cenu parkovného (napt. 30 K¢ za kazdou zapocatou
pulhodinu) stim, ze by parkovné nebylo U¢tovano navstévnikim zimniho stadionu

(potvrzeni parkovaciho listku na pokladng).
Dal$im opatfenim navrhu je zfizeni navigacniho sytému, ktery by smétfoval vozidla

piijizd¢jici fidiCe informovat nejen o smeéru, kterym se k parkovaci plose dostanou,
ale také o obsazenosti parkovist’, které budou vybaveny zavorami, a bude tak mozné urcit

pocet volnych parkovacich stani.
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Pé&si zona Fortna

v

Soucésti navrhu varianty 3 je také moznost ziizeni pési zony v ulici Fortna. Tato ulice nabizi
piimé spojeni mezi nové zrekonstruovanymi parkovisti a nejuz§im centrem meésta, z tohoto
diivodu zde lze ocekdvat zvySeny pohyb chodci a zfizeni pési zony by zvysilo jejich

bezpecnost.

P¢&si zona bude podle navrhu vyznacena pomoci svislého dopravniho znaceni na jejim konci,
zaCatku a také na kiizovatce s ulici Balbinova. Navrhnuty jsou zde pollery, které umozni
vjezd rezidentim a slozkdm integrovaného zdchranného systému. Zavedenim pé&si zony
v této ulici dojde ke zrusSeni jednoho vyjezdu z ValdStejnova ndmésti a 6 podélnych
parkovacich stani. Ztrata vyjezdu z ValdStejnova namésti miize byt vyfeSena otoCenim

sméru jizdy v jednosmérné ulici Nerudova. Diky vzniku pési zony bude podle navrhu ulice

Balbinova slepé a vyjezd z ni bude nové mozny pouze pies namesti Svobody.

Nasledujici Obrazek 40 ukazuje navrh zmén souvisejici se zavedenim pési zony v ulici

Fortna a jejim bezprostfednim okoli.

Obrdzek 40: Ndavrh pési zony v ulici Fortna

Zdroj: Vlastni vypracovdni
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6 Vysledky a jejich hodnoceni

Navrh pfichazi s celkem tfemi variantami moZzného vylepSeni systému parkovani v centru
mésta. Kazda z téchto variant se soustiedi na zlepSeni stavu jinym zplisobem, a tak je mozné
jimi na sebe postupné navazovat (napi. kvili ocekavanému nardstu zdjmu o parkovani)

a v€asn¢ reagovat na zhorsujici se situaci.

I ptes rozdilny pfistup vSechny varianty zvysuji celkovy pocet parkovacich stani v oblasti
proti ptivodnimu stavu na minimalné 667 stani. Tim vznika rezerva 125 parkovacich stani
proti maximalnimu naméfenému poctu obsazenych stani béhem pruzkumu, kdy bylo v celé
oblasti 542 zaparkovanych vozidel. Celkovy pocet parkovacich stdni v oblasti zdvisi

na jednotlivych variantach.

V piipadé¢ volby prvni varianty dojde ndvrhem ke zvySeni kapacity v celé¢ oblasti
z 515 na 667 parkovacich stani. I pfesto ze tato varianta parkovaci stdni piidava, jejim
hlavnim cilem bylo zlepSeni organizace parkovani na jednotlivych parkovacich plochach.
Realizace tohoto navrhu by méla vést k efektivn€jSimu vyuzivani parkovacich ploch a
omezeni stdni na plochach nezadoucich (v blizkosti piechodu, kiizovatek, vjezdech nebo

piimo v jizdnim pruhu).

Druhé varianta navrhu fesi zménu cenové politiky, ktera by méla motivovat fidic¢e parkovat
mimo Uplné centrum a nejvice vyuzivané parkovaci plochy. Zména zahrnuje zpoplatnéni
na vSech parkovistich v feSené oblasti a zavedeni dvou cenovych tarifi. Spravné nastaveni
cenove politiky by mohlo pfinést do rozpoctu mésta penézni prostiedky, které¢ by mohlo dale

vyuzivat ke zlepSovani dopravy v klidu.

Posledni varianta nabizi v feSené oblasti az 713 parkovacich stani a vénuje se také zvyseni
bezpecnosti chodcli zavedenim pési zony. Jedna se o financné nejnarocnéjsi feseni, které
vSak zvysi kapacitu a zlep$i organizaci dopravy v klidu na nejvétSich parkovacich plochéach
v dochazkové vzdalenosti od historického centra mésta. ZvySeni kapacity parkovacich ploch
zpusobi jejich rekonstrukce, ktera zahrnuje vyménu vozovky, vysazeni zelené a vyznaceni

jednotlivych parkovacich stani pomoci VDZ.
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7 Zavér

Cilem préace bylo navrhnout jednotny parkovaci systém pro lokalitu historického centra
mésta Jicina. Tato lokalita byla vybrana z divodu znalosti mistniho prostiedi, a ze znalosti
problémt, které skyta. Lokalita byla popséna nejprve obecné, poté 1 konkrétné z pohledu
dopravy v klidu. Pro tento detailni popis byla oblast rozdélena do Sesti podoblasti. Dale byl
zpracovan dopravni prizkum, pii kterém byl prochdzenim a ruénim zaznamenavanim zjistén
pocet vozidel v feSené oblasti. Dopravni prizkum probihal ve tfech intervalech tfi béznych
pracovnich dna. Nésledovalo zpracovani dopravniho priizkumu, kde byla popsadna situace
v kazdé z Sesti podoblasti. Pro prehlednost popisu vysledkii a stanoveni zavéra byla data

ziskana prizkumem dopravy prezentovana pomoci tabulek a grafii.

Z namé&fenych dat byla vyhodnocena situace v centru mésta Jic¢ina a bylo zjiSténo, kde byly
nejvetsi nedostatky parkovacich ploch a kdo tyto parkovaci plochy vyuzival. Nejhorsi
situace byla zjisténa na Komenského namésti, kde doslo k ptekroceni parkovaci kapacity
v celkem cCtyfech intervalech scitani. Na vétSin€ parkovacich ploch bylo dosazeno
maximalni obsazenosti v odpolednim s¢itacim intervalu a minimalni obsazenosti v intervalu
veCernim. To ukazovalo na casté parkovani fidi¢i mifici do oblasti za jinym cilem
nez bydlenim, jedinou oblasti, ve které¢ méli problém zaparkovat rezidenti se ukazalo okoli
ulice Tylova. Z celkovych dat bylo zjiSténo, Ze pii nejvySSi obsazenosti v oblasti,

ktera nabizi celkem 515 parkovacich stani, jich chybélo 27 k uspokojeni veskeré poptavky.

Po zjisténi situace dopravy v klidu a jejich nedostatkli nasledovalo navrzeni jejiho zlepSeni,
které bylo rozdéleno do tfi na sebe navazujicich variant. Prvni varianta se vénovala zlepSeni
organizace dopravy v klidu a navrhovala pfedevSim zfizeni nebo tUpravu vodorovného
a svislého dopravniho znaceni na soucasnych parkovacich plochach. Na Valdstejnove
namésti, kde z divodu zachovani historického razu neni mozné vyznacit VDZ byla navrzena
organizace dopravy v klidu pomoci méstského mobiliafe. Soucasti této varianty bylo také
ziizeni jednoho nového parkovisté, toho vSak bylo docileno bez stavebnich uprav. Diky
oznaceni velkych parkovacich ploch bylo (i pfes zlepSeni organizace dopravy) dosaZeno

navyseni poctu parkovacich stani z ptivodnich 515 na navrhovanych 667 stani.
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Druhé varianta se tykala zmény cenové politiky, ta navazala na aktudlni cenovou politiku,
ale rozsifila ji na vSechny parkovisté¢ v oblasti a také zavedla dva cenové tarify (podle
vysledki dopravniho prizkumu byly urCeny plochy, na kterych bylo vyrazné zvyseno

parkovné).

V posledni varianté byla navrzena kompletni rekonstrukce nezpevnénych ploch, které byly
v pfedchozich variantach pouze oznaceny jako plochy s povolenym parkovanim a nebylo
zde vybirano parkovné. Na téchto plochach bude podle navrhu provedena kompletni
rekonstrukce vozovky, vyznaceno 308 parkovacich stani (v€etné stani pro autobusy,
minivozy, motocykly a samoziejm¢ bezbariérovych), v neposledni fad¢ zde budou ztizeny
chodniky a plochy pro zelen. VétSina téchto nové ziizenych parkovacich stani bude
za zavorami, které budou kontrolovat platbu ptizniveé zvoleného parkovaciho poplatku. Jako
soucast této varianty byla také navrhnuta zména ulice Fortna na p&si zénu. Tato pesi zona
by zvysila bezpe¢nost chodctl, jejichz nariist zde lze ocekavat kvuli rekonstrukci
a nov¢ vzniklym parkoviStim. Pii kompletni aplikaci této varianty bude v feSené oblasti

k dispozici celkem 708 parkovacich stani.

Pro kazdou variantu navrhu byl vypracovan situacni vykres, ktery vyuziva digitalniho
podkladu ortofotomapy a katastrdlni mapy. Ortofotomapa byla ziskdna z vefejné
pristupného geoportalu Ceského ufadu zemémétického a katastralniho. Ze stranek stejného
ufadu byla ziskana i katastralni mapa uzemi. Vykresova dokumentace byla zpracovana
v programu Civil 3D 2021 od spolec¢nosti Autodesk. Kviili své velikosti jsou tyto tfi vykresy

prilozeny v externi ptiloze.

Cely navrh byl vytvofen s co nejvyssi variabilitou, takze nabizi mnoho dalSich moznosti,
jak by mohl parkovaci systém vypadat. Financné naro¢na rekonstrukce ploch by se mohla
tykat naptiklad jen nejvétsi plochy, nebo by mohl byt zredukovan pocet parkovacich stani

na ValdStejnoveé nameésti, coz by mohlo ¢asteéné pomoci navraceni jeho historickému razu.
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Priloha A 1: Zdkladni rozméry druhi vozidel

Délka Sitka bez zpétnych Vyska
Druhy vozidel zrcatek
(m) (m) (m)

Osobni 475 1,75 1,80
'(ggggv‘g;‘w"é 6,00 2,00 2,80
Velké nakladni’ 18,75 2,50 420
Autobus™ 15,00 2,550 4,00
Motocykl 2,50 1,10 1,20
Jizdni kolo 1,80 0,60 1,10
*) Souprava motorového vozidla sjednim privésem podle prislusného

pravniho predpisu.”
**) Autobus se tfemi a vice napravami podle prislusného pravniho pfedpisuA”
***) Zakladni Sitka vozidla pro navrh parkovaciho stani; pokud je Sitka vozidla

Vétsi nez 2,60 m, Sitka parkovaciho stani se odpovidajicim zplisobem zvétsi.

Zdroj: [4]

Priloha A 2: Nejmensi dovolené odstupy od hranice plochy, pevné prekdzky a mezi vozidly

a)
ﬁ a) kolmé fazeni parkovacich stani
\ k ‘ b) podélné fazeni parkovacich stani
f”(j ' c) jednotlivé parkovaci stani, jizda vpred
\ d) jednotlivé parkovaci stani, couvani
g
@

¥
+

B
L LE
Kategorie vozidel
Délka odstupu (m) Lehké
Osobni uzitkové Nékladni | Autobus | Motocykl
(dodavka)
Mezi pevnou prekazkou a bokem
vozidla na strang fidie, mezi A 0,75 0,75 1,00 1,00
vozidly vedle sebe
0,50
Mezi pevnou prekazkou a bokem
vozidla na opacné strané fidice B 0,40 0/50 100 1,00
Mezi ¢elem vozidla a pevnou
prekazkou C 0,25 0,25 0,50 0,50 0,25
N!ezi’isoncem vozidla a pevnou D 025 050 1,00 1,00 025
prekazkou
Mezi auema vozdlyipr E| 100 1,00 1,00 1,00 X
podélném razeni
Mezi dvéma vozidly za sebou F 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50

Zdroj: [4]



Priloha A 3: Rozméry parkovaciho stani pri kolmém a Sikmém Fazeni pro osobni a lehkd uzitkovd vozidla a Sirka
pfilehlého jizdniho pruhu/pdsu

gyp o - Rozsifeni Sitka jizdniho | & .
L ) Zaé':;:g"' S";‘ﬁ('ca"a krajniho stani | Délka | Previs | pruhuipasu '— Sﬂ'ﬂ“ﬂ,"g‘:ﬁ"}"_
Razeni | Skupina 4 o (bezpeénostni stani | vozidla | jizda vpred pIeIpesy
vozidel vozidel stani stani odstup) (bez nadjeti) couvani
a(m) g (m) d(m) b(m) | e(m) c(m) c(m)
250 2,50 6,00 475
osobni 2,65 2,65 025 5,00 0,50 575 425
A 2,80 2,80 425 375
Kolmé
lehka 25 2,75 775 6,25
uzitkova 2,90 2,90 040 6,50 0,50 7,00 6,00
wod 2 310 550 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 2,75 2,65 025 530 0,50 4,25
o 2,90 2,80 325
Sikmé 75°
lehka 285 2,75 6,25
uzitkova 3,00 2,90 0.40 6,80 0,50 525
(dodavka) 520 | 3.0 375
2,50 35
osobni Z0 - 0,25 520 0,50 5
- 3,10 2,65 3,00
Skmé 60° I1crka 320 | 275 425
uzitkova 0,40 6,60 0,50
(dodavka) 335 2,90 3,50
) 355 2,50 3,00
osobni 025 4,80 0,50
e e 3,75 2,65 2,50
Sikmé 45 lehka
uzitkova 3,90 275 025 6,00 0,50 3,50
(dodavka)
*) Pfi navrhu parkovacich stani se s ohledem na mistni podminky upfednostiiuje mensi Sitka stani a vétsi Sitka jizdniho
pasu.
**) V zavislosti na mistnich podminkach (povolené/zakazané najeti vozidla do protisméru pfi parkovani) se navrhne jeden
nebo dva jizdni pruhy (jednosmémy nebo obousmémy provoz).
Pro navrh zakladni Sitky parkovaciho stani plati Sitka jizdniho pasu ve stejném fadku tabulky.

Zdroj: [4]

Priloha A 4: Soucinitel vlivu stupné automobilizace kq

Stupen

[pocet vozidel /1000 obyvatel] L e e e a3 o

Automobilizace

oIt biaal] 1:1,43 1:1,67 1:2.0 1:25 1z 3 1:3,5

Soucinitel k, 1,75 1,5 1,25 :] 0,84 0,73

Zdroj: [5]

Priloha A 5: Soucinitel redukce poctu stani kp

Soucinitel k,
Skupina A B Cc
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 04
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25
Stupen urovné dostupnosti 1-2 3 4

POZNAMKA  Pi nizsi arovni dostupnosti Ize redukci poétu stani podle soutinitele k, snizit, naopak pfi dobré
dostupnosti (napf. pési dochazkou) Ize redukci zvysit.

Zdroj: [5]
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Priloha A 6: Dostupnost uzemi

Zdroj: [5]

index dostupnosti stupen uroven dostupnosti
P urovné
2 dostupnosti
0-10 1 velmi nizka kvalita
10-20 2 nizka kvalita
20-30 3 dobra kvalita
vice nez 30 4 velmi dobra kvalita

Pfiloha A 7: Uzemni charakter

skupina
A

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby s nadméstskym vyznamem na hranici souvislé zastavby,
nizka kvalita obsluhy Gizemi verejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel — veSkeré stavby mimo centrum mésta (mimo historické jadro,
méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

obce do 5000 obyvatel - vSechny stavby na Gzemi obce bez redukce, velmi nizka kvalita obsluhy
uzemi vefejnou dopravou

skupina
B

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celoméstského i nadméstského vyznamu uvniti zasta-
véného uzemi obce, mimo centrum mésta (mimo historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci
apod.), dobra kvalita obsluhy tzemi verejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, ale mimo historické jadro, méstskou
pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy izemi vefejnou dopravou

obce do 5 000 obyvatel - bez redukce

skupina
(o]

obce (mésta) nad 50 000 obyvatel - stavby v centru obce, v historickém jadru, v pamatkové
rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v historickém jadru, v pamatkové rezervaci

obce do 5 000 obyvatel - bez redukce

POZNAMKA Redukce ve skupiné C se nepouzije v pfipadé, kdy stani maji pokryt stavajici deficit v izemi
a zamer je v souladu s izemné planovaci dokumentaci.

Zdroj: [5]
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Priloha A 8: Ndvrhové rozméry parkovaciho stani a sitky prilehlého jizdniho pdsu pro parkovadni jizdou vpred
pro autobusy a ndkladni vozidla

G . . Zakladni Skute¢na Rozsireni g AT Sitka jizdniho pruhu/pasu
Razeni | Skupina | sifka stani_| Sifka stani | krajniho stani Dz s podle obrazku 5
VOzZi Vi
a(m) g(m) d (m) b (m) cq (m) 2 (m)
— | am 20,00 18,00 15,00
me
autobus 3,50 16,50 19,50 18,00
nakladni 20.00 14,00 12,00
Sikme 75° | vozidlo 3,60 ' ' '
autobus 16,50 16,50 15,50
skladni e
nakiadni
. . 18,50 10,00 10,00
Sikme 60° | vozidlo 4,00 0,50
autobus 15,50 11,50 11,00
nakladni 16.00 750 750
Sikme 45° | vozidio 490 ' ) '
autobus 13,50 9,00 9,00
Podélné nék_ladni 2700 450 _
(polotésné | vozidio 3,25 325 ' '
stani) autobus 19,00 450 -

Zdroj: [4]
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