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ABSTRAKT

Tato prace resi problematiku Zeleznic¢nich prejezd(l z hlediska interpretace veskeré
dostupné legislativy. Snazi se zjistit, zdali se dostupné legislativni zdroje pro projektovani
Zeleznicnich prejezdd shoduji, a tedy na Zeleznicnich prejezdech nemohou vyvstat
nejasnosti, které by pro fidice vozidel na pozemnich komunikacich mohly pUsobit
zmatecné, a tudiz nést vinu na stale vysokém poctu dopravnich nehod na Zelezni¢nich
prejezdech.

Danou problematiku jsem FeSila pomoci analyzy vSech dostupnych legislativnich
zdrojd. Stanovila jsem si, u kterych kapitol povazuji vyskyt neshody za mozny. Déle jsem
vysledovala, které konkrétni legislativni zdroje se danou problematikou zabyvaji a ty jsem
poté jednotlivé porovnala.

Provedenym vyzkumem jsem zjistila, Ze ve stavajicich platnych legislativnich zdrojich,
se v zadné ze zasadnich otazek ohledné navrhu Zeleznicnich prejezdd nesrovnalosti, které
by nesly podil na zmateni fidiCe vozidla na pozemni komunikaci, nevyskytuji.

KLICOVA SLOVA
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predpisy

ABSTRACT

This bachelor thesis is focused on the railway crossings problem from the point of
meaning of all available legislation. In this work | tried to find out whether all available
legislative resources for railway crossings design are identical in their interpretation, as
ambiguity of these resources could confuse drivers of vehicles and lead to the big number
of traffic accidents.

To solve this problem | analyzed all available legislative resources. | determined the
most important chapters which context might be interpreted in a different way.
Furthermore, | investigated which specific legislative resources deal with the problem and
then compared it individually.

By completion of this work | figured out that the most important chapters of existing
legislative resources don’t contain ambiguity in railway crossing design.
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railway crossing, public level crossing, security equipment at level crossings, level crossing
warning road signal, warning cross, barriers, accidents, legislative, laws, regulations,
norms, technical regulations
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uvoD

V Ceské republice se nachazi 9 580 km trati (tudiz na 1 km? to je v priiméru 0,12 km
Zeleznicnich trati), na které pripada témér 8 000 Urovnovych prejezdd. Pfi¢emz z tohoto
vysokého poctu jich je zabezpefeno pouze vystraznym kfizem okolo 3 800, pomoci
svételného prejezdového zabezpelovaciho zafizeni se zavorami okolo 1 500 a svételnym
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim bez zavor pak cca 2 300.

Diky jedné z nejhustsich Zelezni¢nich siti viibec a hojnému poctu Zelezni¢nich prejezd(
je jejich pfekonavani nedilnou soucasti umu kazdého fidice, byt jen projizdé&jicitho po
nasich silnicich. A jsou to pravé fidici vozidel na pozemnich komunikacich, ktefiv nesporné
vétsiné pripadl nesou zodpovédnost za mimoradné udalosti, tedy predevsim dopravni
nehody, na Zelezni¢nich prejezdech. Vina na strané pracovnika drahy nebo zplsobena
disfunkci nékterého z prejezdovych zabezpecovacich zafizeni je jen v mizivém poctu
pripadd.

V misté Zelezni¢niho prejezdu se potkavaji konstrukce dvojiho dopravniho vyuziti,
jedna se tedy o misto, kde musi byt vyhovéno zakladnim podminkam bezpecnosti provozu
jak na Zeleznici, tak na pozemni komunikaci.

V mistech Zelezni¢nich prejezd( ma vzdy pred dopravou na pozemnich komunikacich
prednost doprava kolejova, ktera z divodu pomérné rychlé jizdy a dlouhé brzdné drahy
ani pred prejezdem nebyva vyjma sniZzeni rychlosti nikterak omezovana. Na ukor toho
musi byt na Zeleznicnich prejezdech zajiSténa bezpecnost provozu pomoci dopravnich
omezeni na pozemnich komunikacich. Dopravnich omezeni pfed Zelezni¢nim prejezdem
byva mnoho, a to at uz se jedna o jiz zminéné prejezdové zabezpecovaci zafizeni, i jiné
svislé nebo vodorovné dopravni znaceni, dané pfislusnou legislativou. A pravé rtzna
legislativa, jak pro Zeleznice, tak pro pozemni komunikace nam dohromady pfinasi
nespocet moznosti znaceni prejezdi a rlizné zplsoby dodrzovani podminek bezpecnosti
provozu na prejezdech. Variace znaceni, bezpecnostnich podminek a rdznosti
shovivavosti ke starSim konstrukcim prejezdd se natolik lisi, Ze situace byva v nékterych
pfipadech pro fidiCe nepfehledna az matouci, a pravé proto se zelezni¢ni prejezd pro
fidice vozidel na pozemnich komunikacich stava jednou z nejnebezpecnéjsich prekazek.

Tato prace ma tedy za Ukol shrnout vSechny legislativni podminky a narizeni ve vécech
Zelezni¢nich prejezd. Objevit pripadné nedostatky ¢i neshody mezi jednotlivymi
legislativnimi zdroji a pokusit se na dané problémy navrhnout vhodné fesSeni.

Vysledkem prace ma byt reSerSe, kde budou shrnuty a analyzovany veskeré podminky
pro navrhovani Zelezni¢nich prejezdll. Soucasné bude uveden navrh Feseni nalezenych
problém(, potazmo uvedeni ndvrhl na zlepSeni soucasnych podminek, které by vedly
k lepSi pfehlednosti situace na Zeleznicnich prejezdech, a tudiZ v idedlnim pfipadé ke
snizeni samotné nehodovosti.
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1. ZELEZNICNi PREJEZDY OBECNE
11.  DEFINICE ZELEZNIENICH PREJEZDU

Zelezni¢ni prejezd je v Ceské republice nejlépe definovan dle zakona €. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich [8] a 0 zménach nékterych zakon(, jako misto,
které je oznacené prislusnou dopravni znackou a dochazi zde k Uroviiovému kfizeni
pozemni komunikace s Zeleznici, pfipadné s jinou drahou lezici na samostatném zemnim
télese.

12.  PRIPADY, KDY SE 0 ZELEZNICNI PREJEZDY NEJEDNA

Jako zelezni¢ni prejezd se tedy dle definice oznaCuje i prejezd pres jinou drahu nez
Zelezni¢ni, napfiklad pres samostatnou tramvajovou drahu, nebo i pési prechod pres
drahu, pokud je pfislusné oznacen.

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky rfad drah ¢.
177/1995 fika, Ze za Zelezni¢ni prejezd se nepovazuje prechod umistény v Zeleznicni
stanici, ktery je urleny pro Zelezni¢ni nebo postovni manipulaci, a nebo pro pohyb
cestujicich ¢i zaméstnancl provozovatele drahy nebo drazni dopravy.

Ceska technickd norma CSN 73 6380 - Zeleznini pFejezdy a pfechody uvadi tyto
pfipady, kdy se o Zeleznicni prejezd nejedna:

e Uroviiova kFfizeni pozemni komunikace sdrahami specialnimi, lanovymi a

trolejbusovymi;

e Urovnova krizeni pozemni komunikace s tramvajovymi drahami, umisténymi na
pozemni komunikaci, na kterych se jizda tramvajovych vlaku ridi pravidly silni¢niho
provozu;

e uzaviené dopravni plochy (napf. uvnitf vyrobnich objektl, dep a nakladist) slouZzici
provozu silni¢nich a kolejovych vozidel oznacené dopravni znackou IP 25a ,zéna
s dopravnim omezenim“ (IP 25b , konec zény s dopravnim omezenim®);

e Urovnova krizeni v zelezni¢nich stanicich urcena pro Zelezni¢ni nebo poStovni
manipulaci a nebo pro pohyb cestujicich nebo zaméstnanct provozovatele drahy
nebo drazni dopravy (i k obytnym objektdm v obvodu Zeleznicnich stanic);

e Urovnova krizeni vnitropodnikovych komunikaci s d@inimi drahami v obvodu dalni
organizace;

e prejezdy opatfené uzamykatelnymi zavorami mimo obdobi jejich pouZivani;

e plochy urcené vylu¢né k pohybu zachrannych vozidel (napf. zachranné plochy u
tunelovych portald);” [1]

1.3. TERMINOLOGIE ZELEZNICNICH PREJEZDU

V CSN 73 6380 - Zelezni¢ni prejezdy a pFechody [1] jsou stavebni €sti definovany
takto:
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1.3.1. Nebezpecné pasmo piejezdu
Prostor na pozemni komunikaci, ohraniceny svislymi plochami vedenymi rovnobézné

s osami vneéjSich koleji ve vzdalenosti 2,5 m na vnéjsi stranu prejezdu.

1.3.2. Délka piejezdu

Délka prejezdu se mérFi v ose pozemni komunikace; u prejezdi bez zavor je to
vzdalenost prisecikd této osy s hranicemi nebezpecného pasma, u prejezdl se zavorami
je to vzdalenost priseciku této osy se zavorovymi bievny.

1.3.3. Sitka prejezdu

Sitka pFejezdu s, (M) se mé&Fi v ose koleje a rovna se vzdalenosti priseciki této osy
s ohranicenim volné Sitky pozemni komunikace na prejezdu. Vypocita se podle vzorce:

Sp = Sy X (sin )
Rovnice 1-1 Vypocet Sitky prejezdu [1]
Sv ...volna Sifka pozemni komunikace na pfejezduv m

a ... uhel kfizeni (°)

Volna Sifka pozemni komunikace ma byt stejna po obou stranach drahy do vzdalenosti
alespon 30 m od os krajnich koleji (pfi prestavbé prejezdu je nutné jednat se spravcem

pozemni komunikace o urceni jeji vyhledové kategorie).
U silnic a mistnich komunikaci (s vyjimkou prejezd samostatnych cyklistickych stezek

a prechodl) uzsich nez 5 m musi byt na prfejezdu zachovana volna Sitka alespori 5 m.

% - Sifka pfejezdu

min4,0m
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.
i
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Obrdazek 1 - Délka a Sifka prejezdu bez zdvor [22]
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Obrdzek 2 - Délka a Sitka prejezdu se zavorami [22]

1.3.4. Volna vyska piejezdu

Volna vySka pozemni komunikace nad vozovkou prejezdu je dana vyskou trolejového
dratu. Vyska prlUjezdného prostoru je dana volnou vyskou pozemni komunikace,
zmensenou o bezpecnostni vzdalenost trolejového dratu. Vyska prdjezdniho prostoru
pozemni komunikace musi odpovidat CSN 73 6201 a musi byt dodrZena v celé délce a
Sifce prejezdu.

bezpetnostni vzdalenost

0,55 m pro stejnosmérou

0,65 m pro jednofazovou
trakéni proudovou soustavu
0,50 m pro tramvajové drahy

trolejovy drat

I

volna vyska pozemni komunikace
42az48m
osa pozemni komunikace

vy§ka prujezdného prostoru

L e s B ) i i

Obrdzek 3 - Volnd vySka nad prejezdovou konstrukci [22]
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1.3.5. Volny prostor piejezdu
Volny prostor pfejezdu je vymezen délkou pfejezdu a volnou Sifkou a vySkou pozemni
komunikace na prejezdu.

1.3.6. Hranice kfizovatky
Hranici kfiZovatky definuje zdkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich [8]. V & 2, odst. x) je k tomu uvedeno toto:

~Hranice krizovatky je misto vyznacené vodorovnou dopravni znackou ,PFficna cara
souvisla”, ,Pricna cara souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé!" nebo ,Pri¢cna cara
souvisla s napisem STOP”; kde takova dopravni znacka neni, tvofi hranici krizovatky
kolmice k ose vozovky v misté, kde pro kfiZzovatku zacina zakriveni okraje vozovky,".

=

<7
P«v

Obrdzek 4 - Zndzornéni hranic kriZzovatek [23]

14. ROZDELENI ZELEZNIENICH PREJEZDU

Dle CSN 73 6380 se Zelezni¢ni prejezdy [1] €leni takto:
e ,prejezdy podle doby trvani jejich potfeby:
a) trvalé;
b) docasné
e prejezdy podle poctu kfizenych koleji:
a) jednokolejné;
b) dvoukolejné a vicekolejné
e prejezdy podle Uhlu kfizeni pozemni komunikace s drahou:
a) kolmé;
b) Sikmé
e prejezdy podle druhu pozemni komunikace:
a) na silnici;
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b) na mistni komunikaci;
€) na ucelové komunikaci
e prejezdy podle povahy a Ucelu drahy:
a) pres celostatni drahu;
b) pres regionalni drahu;
c) pres vleckuy;
d) pres tramvajovou drahu
e prejezdy podle nejvyssi dovolené rychlosti silni¢nich vozidel na pfejezdu:
a) prejezdy s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h;
b) prejezdy s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h;
c) prejezdy s odlisné omezenou rychlosti
e prejezdy podle zabezpeceni:
a) prejezdy zabezpecené pouze vystraznym krizem;
b) prejezdy vybavené prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim;
C) prejezdy rizené svételnym signalizacnim zafizenim ovladanym jizdou tramvaje
e prejezdy podle zplsobu pouZivani uzivateli pozemni komunikace:
a) prejezdy trvale pouzivané;
b) prejezdy uzaviené zavorami, otevirané na pozadani;
C) prejezdy opatfené mimo obdobi pouzivani uzamykatelnymi zabranami
znemoznujicimi vjezd”
1.5. PREJEZDY PODLE ZABEZPECENI

,O rozsahu a zpUsobu zabezpeceni kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci
v Urovni koleji a jeho zméné rozhoduje drazni spravni urad po predchozim vyjadreni
prislusného organu Policie CR.”“ (8 6, odst. 2 z&kona o drahach [6])
Uroven zabezpeleni Zelezni¢niho prejezdu (dale ZP) by se méla odvijet od tzv.
dopravniho momentu:
M=10.ls.(Pv+ Pp+ Ppvp)

Rovnice 1-2 Vypocet dopravniho momentu [1]

M dopravni moment prejezdu;

s intenzita silni¢niho provozu (vozidel za hodinu);

Pv pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 h (vlakl za den);

Pp pocet posunt v obou smérech za 24 h (posunt za den);

Pemb primérny pocet posunl mezi dopravami v obou smérech za 24 h (PMD za
den).
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1.5.1. Piejezdy zabezpecené pouze vystraznym kfizem

Vystraznym kfizem musi byt ZP oznaen vzdy. Jen s vystraznym kFizem nesmi byt
oznacen vicekolejny ZP, véetn& soubéhu trati, pfi Vzel > 60 km/h a Md > 10 000.

Zabezpeceni ZP nezajisti samotny vystrazny kFiz, nybrz dodrZeni pfedepsanych
rozhledovych pomérd, cozZ Ize v soucasné dobé povazovat za velky problém, obzvlast na
prejezdech Ucelovych komunikaci v husté zastavbé nebo v lesni oblasti, kde se na
stavajicich ZP dosahuje pfedepsanych rozhledovych poli jen st&Zi. Z tohoto divodu se
uziva spolu svystraznym krizem v mnoha pfipadech i znacka P6 ,Stlj, dej prednost
v jizdé"”, ktera napomaha v problému dostateného rozhledu na trat. Ale spolu s jejim
pouZitim vznika problém novy, a sice v otazce co nejrychlejsiho vyklizeni oblasti ZP, kdy se
doba stravena vozidlem na ZP prodluZuje z dGivodu op&tovného rozjeti vozidla. Napfiklad
v pfipadé zemédélské techniky, ktera pravé prejezdy na ucelovych komunikacich vyuziva
nejcastéji, se mUZe jednat o aZ klicové desitky vtefin.

P i

Obrdzek 5 - Priklad ZP oznaceného vystraznym kFizem a
znackou P6 "Stuj, dej prednost v jizde" [22]
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1.5.2. Piejezdy vybavené piejezdovym zabezpec€ovacim zafizenim
PZZ zabezpeluje Zeleznini prejezd na zakladé detekce pritomnosti Zelezni¢niho

vozidla. Dle pFedpisu SZDC (CD) Z2 pro obsluhu pFejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni

existuji dva zakladni typy - pfejezdova zabezpecovaci zafizeni mechanicka a svételna.

15.2.1. Prejezdovéa zabezpeéovaci zafizeni mechanicka (PZM)
Zakladni vystraha na prejezdech zabezpecenych PZM je mechanicka, jako doplnujici se

povaZzuje vystraha svételna. PZM se ovlada rucné.

Typy mechanického PZZ:

PZM 1 - mechanicka PZZ obsluhovana dalkové.

PZM 2 - mechanicka PZZ obsluhovana na misté (pfipadné uzamykatelny).

PZM 3 - mechanickd PZZ obsluhovand kombinované, moZnost ménit zplsob
obsluhy z dalkové na mistni a naopak.

PZM xS - dopInéné o svételnou vystrahou.

PZM xL - PZM dava informaci o svém stavu strojvedoucimu prejezdnikem.

1.5.2.2. Prejezdovéa zabezpedovaci zafizeni svételna (PZS)
Zakladni vystraha na prejezdech zabezpecenych PZS je svételna, jako dopliujici se

povazuje vystraha mechanicka, tedy zavory. PZS se vyskytuji i s ru¢nim ovladanim, ale

Castéji narazime na ovladani automaticke.

Typy svételného PZZ:

PZS 1 - jednoduché PZS, bez zavislosti na jizdé kolejového vozidla, obsluhované na
misté.

PZS 2 - ovladani automatické, v odtvodnénych pripadech rucni, kryti prejezdniky
zobou stran prejezdu nebo hlavnim ¢i sefadovacim navéstidlem. Pfi kryti
prejezdniky nemusi byt na kontrolnim stanovisti zfizeny indikace stavu.

PZS 3 - ovladani automatické, v odlvodnénych pripadech ru¢ni, indikace stavu
zfizeny na kontrolnim stanovisti.

PZS xZ - doplnéné mechanickou vystrahou (zavorami).

PZS xS - PZS nedoplnéné mechanickou vystrahou (zavorami).

PZS xB - dopInéné pozitivnim signalem.

PZS xN - bez pozitivniho signalu.

PZS XL - doplnéné prejezdnikem.

PZS x| - s poskytovanim informaci o svém stavu obsluhujicimu zaméstnanci.
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Obrdzek 7 - Prejezdové zabezpelovaci zarizeni svételné bez mechanické zdvory [23]
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1.6. STAVEBNI RESENI ZELEZNICNICH PREJEZDU

Stavebni feSeni povrchu ZP musi byt dle vyhlasky €. 177/1995 [9] provedeno tak, aby
odpovidalo zatizeni silnicniho provozu a zajiStovalo bezpecnost provozovani drazni
dopravy. Konstrukce na povrchu ZP musi byt na celostatnich a regionalnich drahach
rozebiratelné.

MozZnost rozebrani ZP je hodnocena podle tzv. stupné rozebiratelnosti, na zakladé
mnozstvi rozebiratelnych ¢&i demolovanych konstrukci a moznosti ¢i nemoznosti
opétovného pourziti dilct a materialu. Charakteristika stupfd rozebiratelnosti:

e 1 - vyborny: rozebiratelnost v celém nebezpecném pasmu prejezdu, min. pro
strojni podbiti a strojni ciSténi Stérkového loze bez nutnosti zasahu do
prilehlych ¢asti komunikaci, demontaz a opétovna montaz stejnych dilcy;

e 2 - chvalitebny: rozebiratelnost alespon pro strojni podbiti, demontaz a
opétovna montaz stejnych dilcl;

e 3 - dobry: rozebiratelnost pfejezdu pro strojni podbiti s ¢astecnou destrukci
navazujici ¢asti vozovky a demontdz a opétovna montaz stejnych dilcl nebo
materialu;

e 4 -dostatecny: demolice prejezdové a navazujicich ¢asti vozovky bez zasahu do
konstrukce zelezni¢niho svrsku:;

e 5 - nedostatelny: demolice prejezdové vozovky se zasahem do konstrukce
Zelezni¢niho svrsku.

Samotné kryty ZP se vyskytuji vyhotovené z téchto konstrukci:

druh prejezdového krytu | pFejezdova vozovka / zadlazba | Stupen rozebiratelnosti
pryzové konstrukce 2-3
Zelezobetonové konstrukce 1-2
ucelené konstrukce
kompozitni (polymerbeton) 1-2
kovové konstrukce 2-3
dlazdéné 3-4
zpevneéneé voz. kryty asfaltové 4-5
drevéné 3-4
nezpevnéné voz. kryty Stérkové / struskové 3-4

Tabulka 1 - Konstrukce krytt Zeleznicnich prejezdd

20




1.7.  CISLOVANI ZELEZNIENICH PREJEZDU

Stavajici Cislovani na Zeleznicnich prejezdech je v provozu od 1. 8. 2009 a slouZi pro
snadnou, rychlou a univerzalni identifikaci prejezdu v pfipadé potreby (dopravni nehoda
nebo pFekazka na ZP). [20]

Ocislovany jsou vSechny prejezdy, které se nachazeji:

e na celostatnich a regionalnich drahach ve vlastnictvi statu;

e naregionalnich drahach, které nevlastni stat;

e navleckach.

Na vle¢kach v uzavFenych aredlech nejsou ZP &islované, stejné tak nejsou ¢islované
prechody v Zeleznicnich stanicich, které nejsou oznaceny vystraznym kfizem.

Na draze naleZici statu maji ZP &isla ve formatu P1 aZz P9000. Na regionalni draze
nevlastn&né statem jsou ZP pfid&lovéna &isla v rozsahu P9001 az P9999 a 7P nachéazejici
se na vleckach jsou oznaceny cisly P10000 az P99999.

Samotné dislo prejezdu je natisténé Cernym pismem na bilé pozadi na samolepici
reflexni folii, kterd se nachazi:

e U prejezdd zabezpecenych jinym zplUsobem neZ svételnym zabezpecovacim

zafizenim na rubové strané ramene kazdého vystrazného kfize;

e U prejezdl zabezpecenych pomoci svételného zabezpecovaciho zafizeni bez zéavor

nebo se zavorami na rubové strané svételné skfing, a to na vSech vystraznicich.

Evidence ¢isel ZP a pozadovanych informaci je ve spravé SZDC. Za spravné provedeni
a umisténi cisla na samolepici félii odpovidaji jednotlivi vlastnici drah. Stejné tak
odpovidaji za pfipadné obnovovani a doplriovani nebo za spravnost udajl a jejich véasnou
aktualizaci pFi moznych zménach provedenych SZDC.

Spolu s &islovanim je v evidenci ZP (SZDC) mimo jiné uvedené staniceni Zelezni¢ni traté
i pozemni komunikace a soufadnice GPS, které slouzi k snadné identifikaci Zelezni¢niho
prejezdu pfi nahlaSeni neocCekavanych udalosti.

1.8.  UMISTENI ZELEZNICNICH PREJEZDU

Umisténi Zelezni¢nich prejezdl nelze brat na lehkou vahu. U stavajicich Zelezni¢nich
prejezdd by mély byt dodrzeny alespori zakladni podminky o dostate¢ném rozhledovém
poli, uhlu kfizeni ¢i vzdalenosti pfejezdu od nejblizsi kfizovatky. Pokud podminky dany
prejezd nespliuje, musi se na tento problém brat zfetel pfi nejblizsi prestavbé kfiZzovatky
nebo prejezdu, kdy musi pfejezd byt upraven natolik, aby vyhovél alespori minimalnim
hodnotam.

Bé&hem projektovani novych uroviovych kfizeni pozemni komunikace s drahou udava
umisténi prejezdu rozsahlé mnoZstvi podminek. ZP musi byt umistén na vnéjsi strané
krajnich vyhybek stanice nebo zastavky, vyhybny, odbocky, nakladisté i kolejisté viecky.
Umisténi ZP se musi vyhnout nepfehlednym Usekdm na trati, jako jsou oblasti hlubokych
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zarezU, tunelovych portald nebo mista ve smérovych obloucich malych polomérd. Ve
vy¢tu daldich nevhodnych mist pro umisténi ZP jsou napfiklad mista lomd sklon( trati,
pohyblivé casti vyhybky, srdcovka, pridrznice a mnohé dalsi.

DdleZitym mistem, kde se nema zfizovat ZP jsou oblasti pFed navéstidly, v délce takové
vzdalenosti, aby drazni vozidla zastavujici pfed danym navéstidlem zakazujicim jizdu
nezasahovala svoji délkou do ZP a neobsazovala ho.

DodrZovani idealniho uhlu kfizeni drahy a pozemni komunikace, minimalni
vzdalenosti nejblizsi kFizovatky od ZP a adekvatnich rozhledovych pomérd se pfi zfizovani
nového ZP povaZuje za samoziejmost.
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2. STATISTIKY ZELEZNIENICH PREJEZDU
21.  ZELEZNIENi PREJEZDY NA UZEMI ER V EISLECH

Nasledujici odstavce uvadéji prehled poctu a informaci o zeleznicnich prejezdech a
pfechodech na Zelezni¢nich drahach. Uvedené hodnoty jsou poskytnuté SZDC [19],
aktualizované k 31.12. 2017.

V nasledujici tabulce se nachazi rozdéleni ZP na Uzemi Ceské republiky dle
zabezpeceni daného prejezdu. Z tabulky vychazi, Ze témér polovina Zelezni¢nich prejezdl
je zabezpeclena pouze vystraznym krizem a témér dvé tretiny z prejezdl zabezpecenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim jsou zabezpeCeny pouze svételnym
zabezpecCovacim zarizenim bez mechanické vystrahy, tedy zavor. A to i pres to, ze pravé
zabezpeceni prejezdl pomoci PZS doplnéného o mechanickou vystrahu se na prvni

Vv s

Pocet prejezdl celkem 7 870 ks
Pfejezdy zabezpecené pouze vystraznym kfizem 3782ks
Pfejezdy zabezpecené PZZ 4088 ks
Prejezdy zabezpecené svételnym PZZ celkem 3741 ks
Pfejezdy zabezpecené PZS se zavorami 1370 ks
Pfejezdy zabezpecCené PZS bez zavor 2371 ks
Prejezdy zabezpecené mechanickym PZZ celkem 312 ks
Pfejezdy zabezpecené PZM obsluhované na dalku 86 ks
Pfejezdy zabezpelené PZM obsluhované mistné 226 ks
Pfejezdy zabezpecené PZM obsluhované kombinované 0 ks
Prejezdy zabezpecené ostatnim PZZ (jednodratové, oto€né, posuvné zavory) 35ks

Tabulka 2 - Udaje o poctu Zelezni¢nich pfejezdii rozdélené dle zabezpeceni [19]

Druh& tabulka uvadi rozdéleni ZP dle zatfidéni pozemni komunikace, pres kterou
prejezd Zelezni¢ni trat prevadi. Nejvice prejezd( se dle uvedenych hodnot nachazi na
komunikacich Ill. tfid a na u€elovych a mistnich komunikacich. Tyto hodnoty Uzce souviseji
s Udaji uvedenymi v predchazejici tabulce, kde je nejvétSi mnozstvi prejezd(
zabezpeclenych pouze vystraznymi kFizi nebo PZS bez doplnéni mechanické vystrahy.

v v

nemélo nedochazet k tak velkému mnoZstvi podnétd pro vznik mimoradnych udalosti.
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Pocet prejezdl celkem 7 870 ks
PFejezdy na komunikacich I. tridy 166 ks
Pfejezdy na komunikacich Il. tfidy 570 ks
Pfejezdy na komunikacich Ill. tfidy 1467 ks
PFejezdy na mistnich komunikacich 1766 ks
Pfejezdy na ucelovych komunikacich 3901 ks

Tabulka 3 - Udaje o poctu Zelezni¢nich pfejezdii rozdélené dle zatfidéni komunikace, kterd se kFiZi se Zeleznici

v misté prejezdu [19]

V posledni tabulce jsou uvedeny hodnoty celkového poctu konstrukci ZP, véetné

konstrukci na tramvajovych tratich, v Zelezni¢nich stanicich apod. Pocty prejezdovych

konstrukci jsou rozdéleny dle stavebniho provedeni ZP. V3echny druhy stavebniho

provedeni konstrukci ZP jsou na nasem Gzem{ zastoupeny v podobné mite.

Celkovy pocet pfejezdovych konstrukci 8 978 ks
Pfejezdové vozovky z pryZzovych konstrukci 1977 ks
PFejezdové vozovky ze Zelezobetonovych konstrukci 1178 ks
Zelezobetonové zadlazbové konstrukce 1 835 ks
Pfejezdové vozovky Zivicné 1812 ks
Ostatni (nezahrnuté + nové) 2176 ks

Tabulka 4 - Udaje o poctu konstrukci Zelezni¢nich pfejezdii rozdélené dle druhu konstrukce [19]
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2.2. STATISTIKA MIMORADNYCH UDALOSTI (MU) NA ZELEZNICNICH
PREJEZDECH V CESKE REPUBLICE

Statistiku mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich pfejezdech na izemi CR vede Drazni
inspekce Ceské republiky, kterd se snaZi ve v3ech pfipadech zjistit pfic¢iny a okolnosti
vzniku a pokusit se zamezit v moZnosti opakovani MU. Nehody na ZP totiZ mimo vysokych
hmotnych Skod at uz na dopravnich prostfedcich zdcastnénych, nebo na dopravni
infrastrukture, ¢i dopravnim omezenim na pozemni komunikaci i na draze, nas stoji to
nejméné 150 MU, pricemz v nékterych letech tyto nehody konci ztratou zivota témér pro
50 ucastnikd a mnohdy i vice nez 100 dalSich skondi s vaznym zranénim.

Z dlouhodobé statistiky vyplyva, ze do roku 2015 se pocet MU na prejezdech az na
vykyvy v letech 2010 a 2014 dafi snizovat. BEhem zminénych 10 let doslo k ro¢nimu
snizeni poc¢tu MU az 0 42 %, tj. ze 264 na 154 MU. Pocet zranénych Ucastnik( a obéti nehod
na ZP se za sledovanou dobu sniZil také, ale bohuZel ne tak radikalné jako pocet
samotnych MU a hodnoty kazdym rokem kolisaji, takze o néjakém prfesném ciselném

snizeni nelze mluvit.
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0
2006 2007 2008 2009 2010 201 2012 2m3 2014 2015

m podet MU 264 229 213 209 255 181 176 165 173 154
W usmrceno 45 31 44 35 49 34 26 23 42 32
ané 130 112 113 a1 122 103 107 81 74 105

Obrdzek 8 - Graf zndzorriujici pocty MU za léta 2006 - 2015 [24]

Nasleduijici statistiky se zamé&Ffuji na MU na ZP na tUzemi CR za posledni 4 roky.

PoCet MU v letech 2015 a 2018 je stejny, zatim co vletech 2016 a 2017 doslo
k nepatrnému narUstu poctl nehod. Stejné tak pocet obéti se vletech 2015 a 2018
shoduje a ve zbylych sledovanych rocich jsou hodnoty opét vyssi.

Naopak pocet zranénych se pohybuje v podobnych hodnotach v letech 2016 - 2018,
ale vroce 2015 se hodnota pomérné lisi. Podil na tomto faktu nese MU z 22. 7. 2015 u
Studénky, kde doslo ke stfetu nakladniho automobilu s vlakem SC 512 (Pendolino), tato
zadvazna MU se promita i do informaci o celkovych Skodach, kdy hodnota z roku 2015

vyrazné prevysuje vSechny zbylé.
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Jak jiz bylo dFive zmin&no, vinu za nehody na ZP ve vét3iné pfipad(i nese fidi¢ vozidla

na pozemni komunikaci, ktery ve vétSiné pripad neuprednostnil drazni dopravu. Tomu
odpovidaji i hodnoty po¢td MU se zodpovédnosti na strané SZDC.

Pocet MU obecné Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017 | Rok 2018
Pocet mimoradnych udalosti 154 161 160 154
Pocet usmrcenych tcéastnikti MU 32 44 34 32
Pocet zranénych ucastnikl MU 105 66 81 69
Pocet MU se zodpovédnosti na strané SZDC 0 1 0 1
Celkova skoda 255,4 mil.| 50,4 mil.| 42,3 mil.| 76,5 mil.

Tabulka 5 - Statistika MU na ZP z obecného hlediska za posledni 4 roky [24]

Statistika v nasledujici tabulce se zminuje o poctech MU roztfizenych podle
zabezpeleni daného ZP. Hodnoty se vjednotlivych rocich od sebe pfilis nelisi, ale
jednoznacné poukazuji na to, Ze nejvic dopravnich nehod se odehrava na prejezdech
zabezpecenych PZS bez mechanické vystrahy, o néco méné se jich pak odehrava na
prejezdech zabezpecenych vystraznymi kfizi a nejméné na prejezdech vybavenych PZS se

zavorami.

Pocet MU rozdéleny dle zabezpeceni piejezdu Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017 | Rok 2018
Na prejezdech zabezpecenych vystraznymi kfizi 63 58 63 51
Na prejezdech zabezpecenych PZS bez zavor 67 74 74 78
Na prejezdech zabezpecenych PZS se zavorami 24 29 22 25

Tabulka 6 - Statistika MU na ZP rozdélend dle zabezpeceni za posledni 4 roky [24]

Roztfidéni MU v posledni tabulce je z hlediska zatfidéni pozemni komunikace, ktera se
v misté prejezdu kFiZi s Zelezni&ni trati. ZatFidéni pozemni komunikace je DICR sledovano
az od roku 2017.

Nejvice dopravnich nehod se odehrava dle statistiky na komunikacich Ill. a IV. tfidy a
na ucelovych komunikacich, tedy na prejezdech s mensi intenzitou provozu, tudiz i
s mensim dopravnim momentem. Nizky pocet nehod na prejezdech na komunikacich I. a
Il. tfid je mimo jiné dlsledkem niZ$iho poctu ZP na téchto komunikacich a jejich

zabezpecenim ve vétsiné pripadl pomoci PZS se zavorou.

Pocet MU rozdéleny dle zatfidéni komunikace Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017 | Rok 2018
Silnice I. tfidy - - 9 3
Silnice II. tfidy - - 22 19
Silnice Ill. tfidy - - 51 56
Mistni komunikace II. tfidy - - 2 0
Mistni komunikace IIl. tfidy - - 37 54
Mistni komunikace IV. Tridy - - 13 3
Ucelova komunikace - - 26 19

Tabulka 7 - Statistika MU na ZP rozdélend dle zatfidéni pozemni komunikace za posledni 4 roky [24]
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23.

STATISTIKA ZP V POROVNANI S OKOLNIMI STATY

Agentura Evropské unie pro Zeleznice (ERA) ve své databazi ERAIL uvadi informace o

Zelezni¢nich nehodach ve vSech clenskych statech béhem poslednich let. Hodnoty se ne

vZdy shoduji s idaji poskytnutymi SZDC, ale i tak mohou poslouZit pro srovnani aktuainiho

stavu ZP a MU v Ceské republice a v okolnich statech.

V tabulce jsou zaznamenany celkové délky vSech trati na Uzemi statu, ze zminénych

hodnot je odvozena hustota Zelezni¢ni sit& v jednotlivych statech, pficemz v CR je sit

nejhustsi. DalSi informace jsou o Zelezni¢nich pFejezdech a jejich rozdéleni dle

zabezpeceni. Ze statistiky jasné vyplyva, Ze v CR je ve srovnani s okolnimi staty nejvy3si

podil prejezdl zabezpecenych pouze PZS bez mechanické vystrahy, naopak tfeba

v Némecku, ve staté s vyspélejSi dopravniinfrastrukturou, se prejezdl zabezpecenych PZS

bez mechanické zavory nachazi pouze minimalni mnozZstvi. A v posledni Fadé statistika

pro srovnani uvadi pocty zavaznych dopravnich nehod na ZP.

CESKO |SLOVENSKO|RAKOUSKO| NEMECKO | POLSKO
Délky trati 9625 km 3626 km| 5314 km| 33457 km| 19233 km
Délka trati na 1 km? plochy statu 0,12 km 0,07 km 0,06 km 0,09 km| 0,06 km
Pocet prejezdl 8 189 ks 2102ks| 4103ks| 13984ks| 12833 ks
Zabezpecenych pouze vystraznym kfizem 4043 ks 1032ks| 2234ks 4202ks| 7441ks
Podil prejezd(i zabezpecenych kiizem 49,4 % 49,1 % 54,4 % 51,1% 58,0 %
Zabezpecenych PZZ 4146 ks 1070ks| 1869ks 9782ks| 5392ks
Podil prejezdll zabezpecenych PZZ 50,6 % 50,9 % 45,6 % 48,9 % 42,0%
PZS bez zavor 2400 ks 427 ks 832 ks 724 ks| 1106 ks
Podil ZP zabezp. PZS bez zavor 57,9 % 39,9 % 44,5 % 7,4 % 20,5 %
PZS se zavorami a PZM 1746 ks 643 ks 1037 ks 9 058 ks| 4 286 ks
Podil ZP zabezp. PZS se zdvorami a PZM 42,1 % 60,1 % 55,5 % 92,6 % 79,5 %
Pocet zdvaznych dopravnich nehod 36 14 26 73 57

Tabulka 8 - Statistika Zeleznicnich prejezdd v porovndni s okolnimi staty [21]
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3. CILE PRACE

Cilem prace je nashromazdit vSechnu dostupnou legislativu slouZici k navrhu
Zelezni¢nich prejezd(, nebo staveb s nimi souvisejicich. VSechny zdroje nastudovat a
porovnat, zdali se v nékterych problémovych kapitolach nenachazi nejasnosti nebo
nerovnosti, které by mély za disledek moznost dvojiho zplsobu vyhodnoceni pfipadného
problému. PFi zjisténi vyskytu podobného problému napric¢ dostupnou legislativou by pak
mélo dojit k nastinéni jeho Feseni takovym zplsobem, aby se veskera dostupna legislativa
po aplikovani FeSeni shodovala.

PFi moznosti, kdy se bude legislativa v interpretaci feSeni dil¢i problematiky shodovat,
ale i tak by se rfeSeni nejevilo ve vSech ohledech adekvatnim, pak je mozné navrhnout
vlastni variantu, ktera by se zdala méné problematicka.

Vysledkem prace bude soupis stavajici platné legislativy zamérené na Zeleznicni
prejezdy C¢i stavby snimi souvisejicimi, porovnani kapitol zasadnich pfi navrhu
Zelezni¢nich prejezdl a pfipadné FeSeni nalezenych problém.
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4. LEGISLATIVA

Otazka Zelezni¢nich prejezdl neni FeSena jako celek Zadnymi centralnimi nafizenimi
Evropské unie ani jinych vySe postavenych instituci, kazdy stat uvadi feSeni Zeleznicnich
prejezd( samostatné, a i mezi ¢lenskymi staty Evropské unie se mnohdy jedna o feseni
rozdilna.

Pro navrh Zelezni¢nich prejezd( na nasem Uzemi jsou k dispozici rozli¢né legislativni
zdroje. Zde je vycet stéZejnich podklad(, kterymi se budu v praci zabyvat.

ZAKONY

e Z3akon €. 266/1994 Sb., o drahach,
e Zakon C. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
e Z3akon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

VYHLASKY

e Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah,

e Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb,

e VyhlaSka MDS <. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich

komunikacich,

e Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich.

CESKE STATNIi NORMY
o (SN 736380 - Zelezni¢ni prejezdy a pfechody (2004), véetné opravy 1, zmény Z1 a
zmeény 73,

o (SN 34 2650 Ed.2 - Zelezni¢ni zabezpelovaci zaFizeni - PFejezdova zabezpecovaci
zarizeni (2010),

e (SN 736101 - Projektovani silnic a dalnic (2018),

e CSN736102- Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich (2007), v€etné
opravy 1,zmény Z1 a zmény Z2,

e (SN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci (2006), v€etn& opravy 1 a zmény
Z1.

TECHNICKE PREDPISY
e TP -65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (2013),
e T 126 Udrzba pFejezdovych zafizeni (2007) + zména Z1,
e TP 133 -Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK (2013).
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5. PODMINKY ZRIZENi ZELEZNICNIHO PREJEZDU

51. LEGISLATIVA ZABYVAJICi SE PODMINKAMI ZRiZENi ZELEZNIENICH
PREJEZDU

Podminkami zfizeni ZP se zabyvaji nasleduijici legislativni zdroje:

e CSN 34 2650 ed. 2 - Zelezni¢ni zabezpelovaci zafizeni - PFejezdova
zabezpecovaci zafizeni (2010) [2];

e (SN 736101 - Projektovani silnic a dalnic (2018) [3];

e CSN 73 6102 - Projektovani krizovatek na pozemnich komunikacich (2007),
vCetné opravy 1, zmény Z1 a zmény Z2 [4];

e (SN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci (2006), v€etné opravy 1 a
zmény Z1 [5];

e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich [13];

e Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah [9];

e Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich
[11].

V kapitole o podminkach zfizeni Zelezni¢nich prejezdl by mély zaznit informace
ohledné pfripustnych navrh( novych Uroviiovych kfizeni pozemnich komunikaci
s Zelezni¢ni drahou, stejné tak jako podminky, pfi jejichZ spInéni je mozné nadale uzivat i
stavajici zelezni¢ni prejezdy. Jedna se predevsim o zalezitosti ohledné maximalni rychlosti
na trati, zatfidéni prevadéné komunikace nebo dopravnich staveb nachazejicich se
v blizkosti Zelezni¢niho prejezdu. Soucasné jsou zde zminéné i pripady, kdy uz neni
pfipustné Zelezni¢ni prejezd budovat.

Nechybi zde zminéné ani legislativni zdroje které samy o sobé zadné podminky pro
ztizeni zelezni¢nich prejezd( neudavaji, ale ohledné téhle problematiky odkazuiji na jinou
legislativu, kde tomu tak je.

51.1. €SN 34 2650 ed. 2 - Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni — Pfejezdova
zabezpecovaci zafizeni

Odst. 5.1.1 fika, Ze prejezdovym zafizenim je mozno zabezpecit jen prejezdy na
Zeleznicnich tratich s tratovou rychlosti max. 160 km/h.

5.1.2. CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic

Vodst. 11.5 je uvedeno, Ze kfiZzeni dalnic a silnic I. tfid se Zeleznici se navrhuje
mimourovnové. Silni¢ni pravni Gfad muiZe v odlvodnénych situacich podle mistnich
podminek se souhlasem draZniho spravniho UFadu a pFislusného organu Policie CR
povolit urovhové krizeni novostavby dvoupruhové silnice I. tfidy s vleckou a tramvajovou
drahou. Pfi rekonstrukcich urovnovych kfizeni silnice I. tfidy s Zelezni¢ni drahou se
rozhoduje o zruSeni urovnového krizeni a nahrazeni mimourovhnovym na zakladé
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mistnich podminek. U ostatnich komunikaci se vodlvodnénych pripadech novy
Zelezni¢ni prejezd navrhovat mize.

5.1.3. CSN 73 6102 - Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, véetné

opravy 1, zmény Z1a zmény Z2

Norma v kap. 4.4.4 fika, Ze pri rekonstrukci krizovatky, v jejiz funkcni oblasti se nachazi
ZP, u kterého nejsme schopni zajistit, aby se kfiZzovatka vyhnula jeho rozhledovym
trojuhelnikim, musi se navrhem zajistit snizeni rychlosti vozidel prejizdé&jicich pres
prejezd na 30 km/h, dostatecny vyhled na prejezd a jeho zabezpecovaci zarizeni ze vSech
mist krizovatky a moznost vyklizeni pfejezdu pro Ucastniky provozu na pozemni
komunikaci v pfipadé prijizdéjiciho vlaku zfizenim zpevnéné krajnice nebo nouzového
pruhu pro vyjezd vozidel z ZP vpravo vedle €ekajicich vozidel na kfiZovatce.

V kap. 4.4.6 se Fika, Ze pFi rekonstrukci nebo navrhu nové kfizovatky v blizkosti ZP se
tato kfizovatka posuzuje jako zvlastni pripad a musi se zohlednit jak provoz na
komunikaci, tak na draze.

V kap. 4.4.7 je uvedeno, Ze kfizeni pozemni komunikace s drahou se zpravidla navrhuje
jako mimourovnove.

Av odst. 8.2.5 se Fika, Ze u kfizovatek v blizkosti Zelezni¢niho prejezdu se SSZ navrhuje
v mnohych pfipadech Gcelné. Dochazi zde k vazbé SSZ a PZS takovym zpUsobem, aby
vozidla vyklidila pfejezd pred pfijizdéjicim vlakem a aby do kfizovatky nevjizdéla vozidla,
ktery by pfi zastaveni pred prejezdem blokovala provoz na kfiZzovatce.

5.1.4. CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci, véetné opravy 1a zmény Z1

Odst. 12.5 uvadi, ze krizeni mistnich komunikaci s Zelezni¢ni drahou se navrhuje
mimouroviiové. Uroviiové kFiZzeni se v odlivodn&nych pFipadech zFidit mdze, ale pouze na
komunikacich funkcni skupiny C pfipadné B.

5.1.5. Zakon &.13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

V 8 37 zdkona o pozemnich komunikacich zni, Ze uUrovnové kfizeni pozemni
komunikace s Zelezni¢ni drahou, tedy Zeleznicni pfejezd, lze zfidit na zakladé povoleni
prislusného silni¢niho spravniho Uradu, a to pouze bude-li zajisténa bezpecnost provozu
na draze, stejné jako bezpecnost a plynulost provozu na pozemni komunikaci a bude-li se
jednat o drahu s moZnosti provozovat drazni vozidla o nejvyssi rychlosti 160 km/h.

5.1.6. Vyhlasgka &.177/1995 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

8 29 uvadi, Ze pfi zfizovani nové traté musi byt kfizeni s pozemnimi komunikacemi
zfizeno jako mimourovrové.

V 8§ 17 se feSi podminky vystavby prejezdu. Pfejezd musi byt proveden tak, aby
vyhovoval podminkam bezpecného provozovani drazni dopravy a zaroven zajiStoval
bezpecnost Ucastnikim provozu na pozemnich komunikacich, véetné osob s omezenou

vvvvvv

zabezpeceni prejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost prejezdové vozovky.
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PFi vystavbé prejezdu musi byt dodrzeny technické pozadavky na délky a Sifky
prejezdu, volné vysky prejezdové vozovky na elektrizovanych tratich a nejmensi
vzdalenost styku kolejnic od prejezdové konstrukce, a to vSe v zavislosti na druhu
prevadéjici pozemni komunikace a poctu prevadénych koleji. Detailni technické
parametry jsou uvedeny v CSN 73 6380 Zelezni¢ni pFejezdy a pfechody.

Stavebni Uprava prejezdu musi odpovidat zatiZzeni silni¢niho provozu a zajiStovat
bezpecnost provozu drazni dopravy. Konstrukce na prejezdech musi byt rozebiratelna.
Tvar zelezni¢niho svrSku na prejezdu musi byt stejny, jako v navazujicich oblastech.
Konstrukce prejezdu musi mit v ose koleje z obou stran prejezdu klin. Pfejezd musi byt
kompletné odvodnén a srazkova voda nesmi byt svedena do prfejezdu.

Na tratich s nejvyssi tratovou rychlosti vysSi nez 160 km/h, a v dalSich pfipadech
uvedenych vCSN 73 6380, neni prejezd zbezpe¢nostnich divod(i povaZovan za
provozuschopny.

5.1.7. Vyhlagka &.104/1997 Sh., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

§ 49 uvadi, Ze zfizeni a zpUsob zabezpeceni Uroviového prejezdu na kfizeni silnic a
mistnich komunikaci s drahou v pfipadech malého dopravniho vyznamu stanovi zvlastni
predpisy (tj. vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicka fad drah) a
zévazna CSN 73 6380. Blizéi podrobnosti obsahuji téZ doporucené CSN 6101 a CSN 73
6110.

5.2. VYHODNOCENI PROBLEMATIKY PODMINEK ZRIZENI ZELEZNICNIHO
PREJEZDU

Uvedené legislativni zdroje se votazce podminek zfizeni Zelezni¢nich prejezdd
v kapitolach se spolecnym obsahem shoduji. Témér vSechny uvadi jako maximalni
pfipustnou rychlost na drahach, kde ma byt zfizen Zelezni¢ni prejezd, o hodnoté 160
km/h. Dale doporucuji zfizovat nové kfizeni mezi pozemni komunikaci a drahou jako
mimourovnové, ale v odlvodnénych pripadech se shoduji na tom, Ze na komunikacich
nizsich tfid maze dojit k vystavbé i novych Grovnovych kfizeni, pokud dojde k dodrZeni
zakladnich podminek, a sice k zajisténi bezpecnosti provozu na pozemni komunikaci i na
draze.

Dale nékteré zdroje uvadi bezpecnostni poZadavky, které musi byt dodrzeny pro
hladké a bezpecné prekonani Zelezni¢niho prejezdu, a podminky, které plati u pripadd,
kdy se v blizkosti Zelezni¢niho prfejezdu nachazi kfizovatka na pozemni komunikaci.
Podminky plati jak pro nové Zelezni¢ni pfejezdy, tak i pro ty stavajici.

32



6. UMISTENI ZELEZNICNICH PREJEZDU
B.1.  LEGISLATIVA ZABYVAJICI SE UMISTENIM ZELEZNIENICH PREJEZDU

Umisténim ZP se zabyvaji nasleduijici legislativni zdroje:
o (SN 736380 - Zelezni¢ni pfejezdy a pfechody (2004) [1];
o (SN 736101 - Projektovani silnic a dalnic (2018) [3];
e CSN 73 6102 - Projektovani krizovatek na pozemnich komunikacich (2007),
vCetné opravy 1, zmény Z1 a zmény Z2 [4].

Mezi nasledujicimi legislativnimi zdroji jsou zminéné takové, které pomahaiji urcit, kde
jesté je vhodné Zeleznicni pfejezd umistit a kde uz tomu tak neni. Soustredi se na udaje o
minimalnich vzdalenostech nejblizSich kfizovatek, Uhlech kfizeni komunikaci a drahy ci
Usecich koleje, kterym je tfeba se pfi navrhu Zelezni¢nich prejezd( vyhnout. Zminéné
zdroje podavaji i pomocna feseni pro pripady stavajicich Zelezni¢nich prejezdl, kdy neni
ve vSech pripadech mozné vSem zakladnim podminkam pro umisténi vyhovét.

6.1.1. CSN 73 6380 - Zelezniéni prejezdy a pfechody

Norma v kap. 5.2 uvadi, ze kfizeni pozemni komunikace na prejezdu, nebo v jeho
bezprostfedni blizkosti neni dovoleno. Dochéazi-li ke kFiZzeni komunikaci pfed ZP, pak musi
byt pfi nejblizSi prestavbé kfizovatky zajiSténo, aby vzdalenost nebezpecného pasma
prejezdu a nejblizsi hranice kfizovatky byla minimalné 10 m. Pokud u stavajicich prejezdd
neni mozné dosahnout vzdalenosti 10 m, musi byt bezpecnost zajiSténa odpovidajicim
dopravnim opatfenim. U nové zfizovanych prejezd(l a kfiZzovatek musi byt vzdalenost
nebezpecného pasma prejezdu a hranice kfizovatky minimalné 30 m. Stanoveni
minimalni vzdalenosti hranice kfizovatky se netyka komunikaci s vylou¢enim motorového
provozu, ani samostatnych sjezd( z pozemnich komunikaci.

Nové zfizované urovnoveé krizeni musi byt umisténo vné krajnich vyhybek stanice,
vyhybny, odbocky, nakladisté, kolejisté vlecky a mimo nastupisté zastavky. Novy prejezd
nesmi byt umistén v neprehlednych Usecich trati, ani na lomech sklonl trati a pred
naveéstidly ma byt v takové vzdalenosti, aby drazni vozidla, ktera zastavi pred navéstidlem
zakazujicim jizdu, neobsazovala prejezd.

Pokud to lze, nema se prejezd zfizovat pres koleje v oblouku s pfevySenim. Dale nelze
zfizovat nové prejezdy s Uhlem kfizeni mensim nezZ 75° a stavajici prejezdy je vhodné pfi

Déle se prejezd nesmi zfizovat v pohyblivé ¢asti vyhybky, v srdcovce a pridrznici. Taktéz
nesmi vést pres kolej v prechodnici, vzestupnici a oblouku, pokud prevysSeni vytvari na
pozemni komunikace podélny sklon vétsi nez 3 %, smérujici proti sklonu pozemni
komunikace.
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6.1.2. CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic

Odst. 11.6 Fika, Ze Zelezni¢ni pfejezd by mél idedlné byt umistén do pfimych a
navzajem kolmych Usek komunikace a drahy. Pokud navzajem kolmé nejsou, mély by
mezi sebou svirat Uhel v rozmezi 75° az 105°.

6.1.3. CSN 73 6102 - Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, véetné

opravy 1, zmény Z1a zmény Z2

V kapitole 4.4.4 je uvedeno, Ze Uroviiova kFiZzovatka nesmi byt umisténa na ZP, ani
v jeho tésné blizkosti. Hranice krizovatky ma byt vzdalena od nebezpecného pasma
prejezdu na délku fronty Cekajicich vozidel na vedlejSi komunikaci pfed vjezdem na hlavni
komunikaci. U novostaveb je to nejméné 30 m, u rekonstrukci se doporucuje alespon 20
m, ale nejméné se musi jednat o vzdalenost 10 m.

6.2. VYHODNOCENI PROBLEMATIKY UMISTENI ZELEZNICNICH PREJEZDU

Dostupné zdroje legislativy FeSici problematiku umisténi Zelezni¢niho prejezdu se
mimo jiné zabyvaji napfiklad Uhlem kfizeni pozemni komunikace a Zeleznicni drahy.
V téhle otazce se legislativa shoduje na nejmensim povoleném uhlu kfizeni na 75°.

DalSi spole¢ny problém pro zminéné legislativni zdroje je minimalni vzdalenost hranice
krizovatky od nebezpecného pasma prejezdu. U nové zfizovanych Uroviovych prejezdi
se zdroje shoduji na minimalni vzdalenosti 30 m.

Ov3em u stavajicich pFejezdl vyvstava problém. CSN 73 6380 uvadi, Ze u takovych
prejezdl, u kterych momentaini vzdalenost hranice kfizovatky a nebezpecného pasma
prejezdu neodpovida minimalni doporucené hodnoté, dojde pfi nejblizsi rekonstrukci
k zajisténi minimalnich hodnot. Pokud u takovych prejezdd neni mozné minimalni
hodnoty vzdalenosti 10 m dosahnout, pak dojde kzabezpeceni prejezdu pomoci
odpovidajiciho dopravniho opatreni.

A posléze CSN 73 6102 uvadi, Ze minimalni hodnota vzdalenosti hranice kFizovatky a
nebezpecného pasma prejezdu musi byt pfi prestavbé zajisténa na 10 m. U normy je dale
uvedeno, Ze se minimalni hodnota 10 m fidi dle CSN 73 6380, ale neni zcela zietelné, zdali
prebira i ostatni podminky, tedy Ze pfi nemoznosti dodrzeni podminky dojde k zajisténi
bezpecnosti pouze pomoci odpovidajiciho dopravniho opatreni.

Na stavajicich Zeleznicnich prejezdech, které byly zfizené v zacatcich Ceské Zelezni¢ni a
silni¢ni sité neni mnohdy dle mistnich pomérd mozné zajistit splnéni podminek platnych
v aktualnich normovych predpisech. Proto se normy snazi pro tyto pfipady, kdy neni
mozné vyresit problém zrusenim prejezdu, ze svych narok( ustupovat. Proto vérim, Ze
moznost ponechat krizovatku bliZz nebezpecného pasma prejezdu je i nadale navzdory
mensimu zajisténi bezpecnosti hojné vyuzivana.
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7. ROZHLEDY NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

7.  LEGISLATIVA ZABYVAJICi SE ROZHLEDY NA ZELEZNICNICH
PREJEZDECH

Rozhledy na ZP se zabyvaiji nasleduijici legislativni zdroje:
o (SN 736380 - Zelezni¢ni pfejezdy a pfechody (2004) [1];
e (SN 736101 - Projektovani silnic a dalnic (2018) [3];
e CSN 73 6102 - Projektovani krizovatek na pozemnich komunikacich (2007),
vCetné opravy 1, zmény Z1 a zmény Z2 [4];
e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich [7].

Nasledujici legislativni zdroje udavaji podminky pro minimalni nutné rozhledy na
Zeleznicnich prejezdech, pfi kterych bude fidi¢ schopen bez problému zastavit vozidlo na
pozadovaném misté. Redi presné vzdalenosti pro r(izné druhy vozidel na rizné
zatrizenych pozemnich komunikacich dle zabezpeceni daného prejezdu. Také se zabyvaiji
otazkou toho, co vSechno by se nemélo v rozhledovém poli nachazet, a jak fesit, pokud
tomu tak v nékterych pripadech stavajicich Zeleznicnich prejezdd neni.

7.11. CSN 73 6380 - Zelezniéni prejezdy a prechody

V kap. 7.3 se norma zabyva rozhledovymi poméry na prejezdech vybavenych PZZ. U
téchto prejezdd musi byt pro fidice silni¢niho vozidla zajistén takovy rozhled, aby vidél na
vystraznik nebo sklopené zavorové bfevno minimalné na délku pro zastaveni D,.

Na ZP, kde se s drahou kfiZi silnice ¢ mistni komunikace s funkéni skupinou A a B
s nejvyssi dovolenou rychlosti jizdy vozidel pFes prejezd vs = 50 km/h je min. D, =40 m.

Na ZP, kde se s drahou kfiZi silnice ¢i mistni komunikace s funkéni skupinou A a B
s nejvyssi dovolenou rychlosti jizdy vozidel pFes prejezd vs = 30 km/h je min. D, =20 m.

Na ZP, kde se s drahou kizi mistni komunikace s funkéni skupinou C a funkZni
podskupinou D1 s nejvysSi dovolenou rychlosti jizdy vozidel pres prejezd vs = 50 km/h je
nejmensi D, =35 m.

Na ZP, kde se s drahou kizi mistni komunikace s funkéni skupinou C a funkéni
podskupinou D1 s nejvysSi dovolenou rychlosti jizdy vozidel pres prejezd vs = 30 km/h je
nejmensi D, =15 m.

Délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla D, se pred prejezdem vybavenym PZZ
meéri v ose prislusného jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné celnich ploch
svétel vystrazniku nebo od sklopeného zavorového brevna a PZM. (viz. Obrazek 9)
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Obrdzek 9 - Délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla pred prejezdem vybavenym prejezdovym
zabezpecovacim zarizenim [22]

Pro pripad poruchy nebo vypnuti zabezpecovaciho zarizeni nesmi byt umistovany
nové prekazky v rozhledovém poli pfejezdu pro rychlost vozidla 10 km/h. Podle moZnosti
a mistnich pomérd maji byt z téchto rozhledovych poli odstrafiovany i prekazky stavajici.

Kap. 7.4 je pak v normé vénovana rozhledovym pomérim u prejezdd zabezpecenych
pouze vystraznym krizem. U téchto prejezd( musi byt zajistén neruseny rozhled na drahu,
tj. na Celo drazniho vozidla (alespon na horni ¢ast vozidla precnivajici 2 m nad temeny
kolejnic), zvySe 1 m nad vozovkou. To musi platit jak v rozhledovém poli pro fidice
silnicniho vozidla, tak zaroven vrozhledovém poli nejpomalejSiho silni¢niho vozidla.
Rozhledova pole se v kazdém kvadrantu krizeni stanovi a pfezkousi zvlast.

Rozhledové pole pro fidice silni¢niho vozidla (viz. Obrazek 10) ma v kazdém kvadrantu
tvar trojuhelnika, jeden zjeho vrchold leZi v priseciku osy jizdniho pruhu pozemni
komunikace s osou koleje, dalSi vrchol lezi v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace ve
vzdalenosti délky rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla D, pfed prejezdem (méfeno od
urovné vystrazného krize) a posledni vrchol leZi v ose koleje ve vzdalenosti pfislusné
rozhledové délky L. (mérena od priseciku osy jizdniho pruhu pozemni komunikace s osou
koleje).
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Obrdzek 11 - Rozhledové pole pro ridice silnicniho vozidla [22]

Pro trojuhelniky rozhledovych poli pro fidice nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (viz.
Obrazek 11) plati témér stejné podminky jako pro fidice silni¢niho vozidla v pfedchozim
odstavci, pouze v druhy bod trojuhelniku nelezi ve vzdalenosti délky D, ale v irovni kolmo
vzdalené 4 m od osy krajni koleje.

celo drazniho vozidla

min 4,0 m
Gelo drazniho vozidla

{iroved wjstraZného kiize

] . osakolge

Gelo drazniho vozidla
Gelo drazniho vozidla
min 40m

Obrdzek 10 - Rozhledové pole pro ridice nejpomalejSiho silnicniho vozidla [22]

V rozhledovém poli se nesmi nachazet nic, co by ztéZovalo rozhled. Zejména v ném
nesmi byt vysazovany stromy a kefe, péstovany vysoké polni plodiny, zakladany zahrady,
zfizovany ploty nebo zidky nebo protihlukové clony, uskladriovany zasnézky, posypové,
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stavebni a jiné hmoty a provadény jakékoliv zemni Upravy, pokud by, pro rozhled
nepriznivé, zasahovaly do vySe vétsi nez 0,9 m nad vozovku. Rozhled nesmi byt omezovan
ani stavbami jakéhokoliv urceni.

U ZP zabezpelenych pouze vystraznym kfizem musi byt tedy zajisténa délka rozhledu
pro silni¢ni vozidlo D, pred prejezdem, rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo L, urcujici
rozhledové pole a rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, urcujici rozhledové
pole. Je-li vystrazny k¥iz dopInén znackou P 6 ,StUj, dej pfednost v jizdé!" pak se rozhledové
délky Lra tim i rozhledova pole nezajistuiji.

Délka D, se méri pred prejezdem zabezpelenym pouze vystraznym kfizem v ose
prislusného jizdniho pruhu pozemni komunikace od Urovné vystrazného kfize.

Na ZP silnice a mistni komunikace funkéni skupiny A a B s nejvy33i dovolenou rychlosti
jizdy vozidel pfes ZP vs = 30 km/h je nejmensi D, = 25 m.

Na ZP mistni komunikace funkéni skupiny C a funkéni podskupiny D1 s nejvy3si
dovolenou rychlosti jizdy vozidel pres pfejezd vs = 30 km/h je nejmensi D, = 20 m.

Rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo L, je délka useku drahy pred prejezdem, pro
vozidla opacného sméru za prejezdem, kterou projede Celo drazniho vozidla tratovou
rychlosti za dobu potrebnou pro fidice uvedeného silni¢niho vozidla, aby mohl spolehlivé
zastavit na D..

Rozhledové pole L; se méFiv ose koleje od jejiho priseciku s osou pfislusného jizdniho
pruhu pozemni komunikace.

Pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo plati rozhledova délka L, coz je délka Useku drahy
pred prejezdem, pro vozidla opacného smér za prejezdem, kterou projede celo drazniho
vozidla tratovou rychlosti za dobu potfebnou pro fidiCe nejpomalejSiho vozidla, aby
s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpecné pasmo prejezdu.

Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, se méfi v ose koleje od jejiho
praseciku s osou pfislusného jizdniho pruhu pozemni komunikace.

Jako nejvétsi pfipustnou celkovou délku vozidla a jizdnich souprav vetné nakladu je
dle normy povazovana délka 22 m.

Konkrétni délky rozhled(l pro zastaveni silni¢niho vozidla a rozhledové délky Ize zjistit
pomoci vypoctll uvedenych v pFilohach k normé €SN 73 6380. Hodnoty zavisi na zatfidéni
prevadéné komunikace a na maximalni povolené rychlosti pro silni¢ni vozidla.

71.2. €SN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic

V odst. 13.7.3 zmin&né normy se uvadi, Ze v rozhledovych trojahelnicich (viz. CSN 73
6380) urovnovych kfizeni pozemnich komunikaci s Zelezni¢ni drahou se nesmi vysazovat
keFe ani stromy.
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7.1.3. CSN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, véetné

opravy 1, zmény Z1a zmény Z2

V kap. 4.4.3 je uvedeno, Ze pro vcasné postrehnuti kfiZovatky je vhodné zajistit volny
vyhled na kfizovatku z trasy pozemni komunikace na délku odpovidajici jizdé vozidla
predepsanou rychlosti po dobu dvaceti sekund, ale nejméné na minimalni délku zastaveni
vozidla, a to i v blizkosti ZP.

Kap. 4.4.4 pak rika, Ze zadna cast kfizovatky nesmi zasahovat do rozhledovych
trojuhelnik( pro Fidice silni€nich vozidel na ZP. Musi byt zajistén vyhled jak na pfejezd, tak
na vystrazna svétla PZS na minimalni vzdalenost rozhledu pro zastaveni.

7.1.4. Zéakon &.13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

V 8 37 zakona o pozemnich komunikacich je uvedeno, Ze u silnice a mistni komunikace
l. a Il. tfidy je vlastnik drahy povinen zajistit, aby zadna drazni zafizeni nebranila v nutném
rozhledu uZivateld na silnici nebo pozemni komunikaci a aby nezasahovala do vysky 5 m
do prostoru nad vozovkou. Neodpovidajici zafizeni je nutné pfi rekonstrukci pFemistit
nebo odstranit.

7.2.  VYHODNOCENI PROBLEMATIKY ROZHLEDU NA ZELEZNICNICH
PREJEZDECH

Legislativa zabyvajici se danou problematikou se vétSinou zaobira konkrétnimi
poZadavky ohledné viditelnosti Zelezni¢nich prejezdl. U prejezdl zabezpecenych PZZ
musi byt zajiSténa viditelnost na Casti prejezdu, tedy zavorova bfevna, vystrazniky atp. na
vzdalenost nutnou pro zastaveni vozidla. U prejezdd zabezpecenych pouze vystraznym
kfizem musi byt dodrZzena minimalni viditelnost i na vzdalenost rozhledové délky na
Zelezni¢ni drahu, a to jak pro normalni silni¢ni vozidla, tak i pro nejpomalejsi vozidla.
Dostupna legislativa se v ur€ovani podminek shoduije.
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8. POKYNY PRO RIDICE VOZIDLA PRED ZELEZNICNIM
PREJEZDEM

8.1. LEGISLATIVA ZABYVAJICI SE POKYNY PRO RIDICE PRED ZELEZNICNIM
PREJEZDEM

Pokyny pro fidi¢e vozidla pFed ZP se zabyvaji nasleduijici legislativni zdroje:
o (SN 736380 - Zelezni¢ni pfejezdy a pfechody (2004) [1];
e Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach [6];
e Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich [8].

Legislativni zdroje zabyvajici se pokyny pro fidiCe vozidel na pozemnich komunikacich
resi presné ukony, které fidi¢ smi, a naopak nesmi na Zelezni¢nim prejezdu nebo v jeho
tésné blizkosti provadét a také dulezité podminky pro docileni bezpecné jizdy na
zelezni¢nim prejezdu.

81.1. CSN 73 6380 - Zelezniéni piejezdy a piechody
Odstavec 6.1.2 statni normy uvadi, Ze na Urovhovém kfizeni drahy a pozemni
komunikace ma vzdy drazni doprava prednost pred silnicnim provozem.

8.1.2. Zakon &.266/1994 Sh., o drahach

Dale je v zakoné o drahach v § 6 Feceno, Zze dochazi-li k Uroviiovému kfizeni zelezni¢ni
drahy s pozemni komunikaci, pak ma drazni doprava prednost pred provozem na
pozemnich komunikacich.

8.1.3. Zéakon &. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich

Dle § 4 zakona o provozu na pozemnich komunikacich je kazdy ucastnik provozu na
pozemnich komunikacich povinen fidit se pravidly provozu na pozemnich komunikacich
stanovenych timto zakonem, pokyny policisty nebo osob opravnénych k fizeni provozu na
pozemnich komunikacich. Dale je kazdy ucastnik povinen Fidit se svételnymi, pfipadné i
doprovodnymi akustickymi signaly a dopravnimi znackami a zafizenimi.

Dale je dle zakona o provozu na pozemnich komunikacich stanoveno, ze dle § 17 fidic
nesmi predjizdét pomalejsi vozidlo na zelezni¢nim prejezdu a v tésné blizkosti pfed nim.
Dle § 22 musi fidi¢ pri pouziti znacky P6 ,Stllj, dej prednost v jizdé!" zastavit vozidlo
v takoveé vzdalenosti od kriZzovatky, aby mél potfebny nalezity rozhled. Dle 8 24 fidi¢ nesmi
na Zelezni¢nim prejezdu a v jeho tésné blizkosti couvat Ci se otacet a dle & 27 Fidi¢ nesmi
zastavit ani stat na Zelezni¢nim prejezdu a ve vzdalenosti 15 m pfed a za prejezdem.

§ 28 a 29 zakona o provozu na pozemnich komunikacich se zabyvaji primo Zelezni¢nimi
prejezdy. Uvadi, ze fidi¢ sam se musi chovat pred prejezdem opatrné a pred vjetim na
prejezd musi byt presvédcen, Ze je schopen ho bezpecné prejet. Vozidla se pred prejezd
fadi v poradi, ve kterém prijela a mimo vyjimek (soubé&zna jizda, vicepruha komunikace)
by méla prejizdét prejezd jen v jednom jizdnim pruhu.
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Pokud na prejezdu sviti bilé pferuSované svétlo, smi fidi¢ ve vzdalenosti 50 m pred
prejezdem a pfi jeho prejizdéni jet rychlosti max. 50 km/h. Neni-li prejezd zabezpecen
svételnym zabezpecovacim zafizenim, nebo neni-li dané zafizeni funk¢ni, smi fidic jet ve
vzdalenosti 50 m pred prejezdem a pfi jeho prejizdéni rychlosti max. 30 km/h a nesmi
zbytecné prodluzovat dobu stravenou na prejezdu.

PFi zastaveni vozidla na Zelezni¢nim prejezdu se musi fidi¢ pokusit vozidlo odstranit
mimo Zeleznicni trat, nedokaze-li tak ucinit, pak musi neprodlené ucinit vSe v jeho silach,
aby Fidici kolejovych vozidel byli o pfekazce co nejdrive informovani.

Pfed Zelezni¢nim pFejezdem zabezpecenym vystraznym kfizem, doplnénym o znacku
P6 ,StUj, dej prednost v jizdé!" musi Fidi¢ zastavit vozidlo v takové vzdalenosti, aby mél
dostatecny rozhled na trat.

Ridi¢ nesmi vjizd&t na Zelezni¢ni pFejezd, je-li pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim
davana svételné nebo zvukova vystraha, nebo jsou-li pravé sklopené zavory, nebo se
sklapéji i zdvihaji. Pokud vtéchto pfipadech dostane fidi¢ prfed prejezdem od
povéreného zaméstnance drahy Ustni souhlas, pak mlZe Zelezni¢ni prejezd prejet, ale je
povinen fidit se pokyny povéfeného zaméstnance drahy. V pfipadech, kdy je jiz vidét nebo
slySet pfijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo, ¢i dava zameéstnanec drahy pokyn pro
zastaveni nebo situace na prejezdu a za nim nepfripousti bezpecné prejeti prejezdu a
pokracovaniv jizdé, pak ridi¢ vozidla nesmi na Zeleznicni prejezd vjizdét.

Dle § 32 z3kona o provozu na pozemnich komunikacich nesmi fidi¢ vozidla uZivat
dalkova svétla, mohl-li by jimi byt osInén strojvedouci vlaku Ci fidi¢ jiného drazniho vozidla.
Ridi¢ nesmi pFi zastaveni vozidla pFed Zelezni¢nim pFejezdem uZivat ani potkavaci svétla,
existuje-li moznost, Ze by jimi mohl byt osInén fidi¢ vozidla v protisméru.

8.2. VYHODNOCENI PROBLEMATIKY POKYNU PRO RIDICE VOZIDLA PRED
ZELEZNICNIM PREJEZDEM

Hlavnim legislativnim zdrojem zabyvajicim se problematikou je Zakon €. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemni komunikaci. Udava fidicim vozidel na pozemni komunikaci
pokyny, jak se chovat, pfipadné nechovat, na Zelezni¢nim prejezdu a v jeho blizkosti.
Udéluje ridicim povinnosti dodrZzovat pravidla provozu, fidit se svételnymi signdly, a
dopravnimi znackami a nafizenimi. Nafizuje chovat se na prejezdu opatrné a vjizdét na
néj pouze v pfipadé, kdy si je Fidic jisty bezpecnym projetim. V posledni fadé nezapomina
resit i otdzku moznosti ozareni svétly protijedoucich vozidel.

Dalsi legislativni zdroje, které do problematiky zasahuji se zminuji pouze o jedné véci,
na které se shoduiji, a sice Ze drazni doprava ma na Zeleznicnich prejezdech vzdy prednost
pred provozem na pozemnich komunikacich.
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9. ZNACENI ZELEZNICNIiHO PREJEZDU
g.1.  LEGISLATIVA ZABYVAJICI SE ZNAZENIM ZELEZNIENICH PREJEZDU

Oznalenim ZP se zabyvaji nasledujici legislativni zdroje:

o (SN 736380 - Zelezni¢ni pfejezdy a pfechody (2004) [1];

e (SN 736101 - Projektovani silnic a dalnic (2018) [3];

e Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach [6];

e Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah [9];

e Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich [12];

e (DT 126 - Udrzba pfejezdovych zaFizeni (2007) [15];

e TP -65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (2013) [14];

e TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
(2013) [16].

Legislativni zdroje, ve kterych se zminuje znaceni Zelezni¢nich prejezdd vétSinou
popisuji, pro které pripady pouzivat jaké znacky. Spravna volba zavisi na dodrzeni
rozhledovych poli pfed Zelezni¢nimi prejezdy a jejich mira zabezpeceni, pficemz se berou
ohledy na zatfidéni prevadéné pozemni komunikace. Legislativa uvadi i pomoci kterych
dalSich znacek Ize zakladni znacky u Zeleznicnich prejezdd zddraznit, nebo na né upozornit
drive.

Mezi nasleduijici legislativou se nachazi i takové legislativni zdroje, které svym obsahem
ohledné tématu znaceni Zelezni¢niho prejezdu pouze odkazuji na jinou legislativu, kde je
problematika FeSena konkrétnégji.

9.1.1. €SN 736380 - Zelezniéni prejezdy a pfechody

Odst. 6.4 Fika, Zze urovriové kfizeni drahy s pozemni komunikaci musi byt fadné
oznaceno a zabezpeceno. Miru oznaceni a zabezpeceni stanovi pfislusné predpisy -
30/2001 a 177/1997 vyhlasky.

KFizeni drahy celostatni, drahy regionalni a vlecky s pozemni komunikaci v Urovni koleji
se oznacuje svislou dopravni znackou ¢. A 32 a, b ,Vystrazny kfiz". Vystrazny kfiz se
umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy vozidel tak, aby Zadna
cast vystrazného kfize, nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m. Vystrazny kriz
musi byt viditelny nejméné na vzdalenost délky pro zastaveni Dz. Neni-li mozné tuto
viditelnost zajistit, je mozné umistit dalSi vystrazny kfiz po levé strané pozemni
komunikace, pfipadné se umisti patficna predbézna znacka.

Znacka &. P 6 ,StUj, dej pfednost v jizd&!” pFed ZP Ize umistit pod nebo pfed vystrazny
kriz. V pfipadé jejiho pouZiti se rozhledové pole a rozhledova délka Lr nezajistuje.
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Pokud PZS nevaruje pfedepsanym zpUsobem, je Zadouci oznacit ZP znackou &. IP 22
.Zména mistni Upravy” stextem ,Pozor - prejezdové zabezpelovaci zafizeni neni
v ¢innosti”.

Znacka €. B 16 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichZ vySka presahuje vyznacenou mez” se uzije
u elektrizovanych trati v pripadech, kdy skutec¢na vyska trolejového dratu snizena o
bezpecnostni vzdalenost je mensSi nez 4,80 m.

Znacka ¢. B 17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje
vyznacenou mez“ se umistuje pFed stavajicimi ZP, kde je rozhodujici okamZitd délka
vozidla nebo soupravy v€etné nakladu.

Svislé dopravni znacky nesmi zasahovat do prostoru vymezeného volnou Sifkou a
volnou vyskou pozemni komunikace. Podrobné umisténi a provedeni stanovi zvlastni
pFedpisy (TP 65, CSN 01 8020).

Bezpelnost na ZP Ize zvy3it i vhodné pouZitym vodorovnym dopravnim znacenim.
Podrobnosti stanovi zvlastni predpis (CSN 01 8020, TP 133).

Pro vyznaceni zdkazu vjezdu do protismérného jizdniho pruhu na pozemni komunikaci
se uzije podélné cary souvislé (€. V 1a) v obci 0 minimalni délce 20 m a mimo obec 50 m,
ale to jen v pripadech, kdy Ize zachovat minimalni Sifku jizdniho pruhu 2,75 m.

Vodorovna dopravni znacka ¢. V5 ,Pricna cara souvisla” Ize pouzit v mistech kde je
nutno zastavit vozidlo pfed ZP, za G€elem dodrZeni pfednosti kolejového vozidla.

PFi pouziti znacky ¢. P 6 ,Stlj, dej prfednost v jizdé!”, viz vyse, je moZzné na komunikaci
vyznacit misto, kde ma uZzivatel pozemni komunikace zastavit vozidlo, pomoci dopravni
znacky €.V 6b ,Pricna ¢ara souvisla s napisem STOP”. Pricna ¢ara musi byt na misté, odkud
ma fidi¢ nalezity rozhled na trat, nejméné vsak 2 200 mm od osy koleje. Bez splnéni této
podminky nelze znacku €. V 6b uzit. Napis ,STOP" se umistuje 2 m pred pricnou c¢arou a je
mozno ho dvakrat az tfikrat zopakovat ve vzdalenostech 10 az 25 m.

ZdUraznéni svislé dopravni znacky Ize docilit zndzornénim symbolu znacky na vozovce
v bilém nebo barevném provedeni.

Na zakladé mistnich podminek, dopravné inzenyrského posouzeni a pripadné
nehodovosti Ize prfed prejezd pouzit dopravni znacku €. V 18 ,Opticka psychologicka
brzda“, pfipadné zpomalovaci prah.

9.1.2. CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic

V odst. 11.5 je uvedeno, Ze pokud ke kFfiZzeni Grovhové dochazi, pak musi byt kfizeni
radné oznaceno a zabezpeceno a musi byt dodrzeny predepsané rozhledové pomeéry dle
CSN 73 6380.

9.1.3. Zakon &.266/1994 Sh., o drahach

V § 6 zakona o drahach je uvedeno, Ze dochazi-li k urovihiovému kfiZzeni zelezni¢ni drahy
s pozemni komunikaci, pak musi byt kfiZzeni oznaceno a zabezpeceno. Zpusob oznaceni
kfizeni a technické zpUsoby zabezpeceni kFiZzeni stanovi dany provadéci predpis. O
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rozsahu a zpUsobu zabezpeceni kfizeni rozhoduje drazni spravni Grad po predchozim
vyjadreni PCR.

9.1.4. Vyhlagka ¢.177/1995 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

V 8 3 vyhlasky kterou se vydava stavebni a technicky Fad drah se uvadi, Ze krizeni
celostatni nebo regionalni drahy a vlecky s pozemni komunikaci, tedy Zelezni¢ni prejezd,
musi byt oznaceno vystraznym krizem.

9.1.5. Vyhlaska &.294/2015 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich

V prilohach vyhlasky jsou uvedeny dopravni znacky, které je mozné, v nékterych
pripadech povinné, pred zelezni¢nim prejezdem pouZit.

Vystrazné dopravni znacky

e A29-Zeleznitni pFejezd se zavorami - znacka upozorfiuje na Zelezni¢ni prejezd
vybaveny zavorami.

e A 30 - Zelezni¢ni pFejezd bez zavor - znacka upozorfiuje na Zeleznini prejezd
nevybaveny zavorami.

e A31a-Navéstni deska (240 m) - znacka se umistuje ve vzdalenosti 240 m pred
Zelezni¢nim pFejezdem, na né&jZ upozorhuje. Sikmé pruhy sméfuji ke stfedu
vozovky. Nad znackou se umistuje znacka ,Zelezni¢ni pFejezd se zavorami”
nebo ,Zelezniéni pfejezd bez zavor”; v pFipadé jejich uZiti k oznaeni prejezdu
na odbocujici pozemni komunikaci se mezi tyto znacky viozi dodatkova tabulka
~Smeérova Sipka”.

e A31b- Navéstni deska (160 m) - znacka se umistuje ve vzdalenosti 160 m pred
Zelezni¢nim pFejezdem, na né&jZ upozorhuje. Sikmé pruhy sméfuji ke stfedu
vozovky. V pfipadé jejiho uZiti k oznaceni prejezdu na odbocujici pozemni
komunikaci se nad tuto znacku umisti dodatkova tabulka ,Smérova Sipka“.

e A 31c- Navéstni deska (80 m) - znacka se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred
elezniénim pFejezdem, na né&jz upozorfiuje. Sikmy pruh sméFuje ke stfedu
vozovky. V pfipadé jejiho uZiti k oznaceni prejezdu na odbocujici pozemni
komunikaci se nad tuto znacku umisti dodatkova tabulka ,Smérova Sipka“.

e A 32a - Vystrazny k¥iz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny - znacka upozornuje
na jednokolejny ZelezniCni prejezd. Je-li FidiC povinen prfed Zelezni¢nim
prejezdem zastavit vozidlo, zastavi pred touto znackou.
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e A 32b-Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd vicekolejny - znacka upozornuje na
vicekolejny Zelezni¢ni prejezd, kde je potfeba dbat zvySené opatrnosti pro
pripad soucasného prljezdu vlakl z obou smérQ. Je-li fidi¢ povinen pred
Zelezni¢nim prejezdem zastavit vozidlo, zastavi pred touto znackou.

AA

r

A31a A31b A31c
: A 32a : A32b

Obrdzek 12 - Vystrazné dopravni znacky uvedené ve vyhldsce ¢. 294/2015 Sh. [17]
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Znacky upravujici piednost
e P 6 - Stlj, dej prednost v jizdé! - znacka prikazuje fidici zastavit vozidlo na
takovém misté, odkud ma do kFfizovatky nalezity rozhled, a dat prednost v jizdé.
pred Zelezni¢nim prejezdem v kombinaci s vystraznym kfizem v pfipadé, kdy je
nutno prikazat fidi¢i zastaveni vozidla.

Obrazek 13 - Znacky upravujici prednost uvedené ve vyhldsce ¢. 294/2015 Sb. [17]

Dodatkové tabulky
e E 10 - Tvar kfizeni pozemni komunikace s drahou - tabulka vyznacuje tvar
kriZeni pozemni komunikace s drahou a pouziva se zejména v pripadé ostrého

v~

Uhlu tohoto kfizeni.

Obradzek 14 - Dodatkové tabulky uvedené ve vyhldsce ¢. 294/2015 Sb. [17]

Svételné signaly

e S14a - Dvé Clervend stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni - fidi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li davana
vystraha dvéma cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni;

e S 14b - PferuSované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
- sviti-li pferusované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
neplati pro Fidi¢e povinnost nevjizdét na Zelezni¢ni pfejezd v pfipadech, Ze je jiz
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vidét nebo slyset prijizdéjici vliak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho
houkani nebo piskani.

Obradzek 15 - Svételné signaly uvedené ve vyhldsce ¢. 294/2015 Sh. [17]

9.1.6. CD T126 - Udrzba prejezdovych zafizeni

V odst. 270 je uvedeno, Zze dopravni znacka ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd
jednokolejny” nebo ,Vystrazny kFiz pro zelezni¢ni prejezd vicekolejny” musi byt umisténa
pred prejezdem a to bud na samostatném sloupku, nebo na stoZaru pro vystraznik.

9.1.7. TP-65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e VySkové umisténi dopravnich znacek:

o navéstni desky oznacujici Zelezni¢ni prejezd (€. A 31a az €. A 31c) - umistu;ji
se pod pfislusnou vystraznou znacku a ve stejné vySce pfi nasledujicim
samostatném umisténi;

o vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd (C. A 32a, €. A32b) - umistuje se nad
horni hranu vystrazniku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni;

e Zelezni¢ni prejezd se zavorami (€. A 29)

o znacky €. A 29 se uZiva k upozornéni na Zelezni¢ni prejezd vybaveny
mechanickym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim, tj. celymi nebo
polovi¢nimi zavorami. Znacka €. A 29 se umistuje ve vzdalenosti 240 m pred
Zelezni¢nim prejezdem se zavorami nad znackou ¢. A 31a ,Navéstni deska
(240 m)“. Na silnici I. nebo Il. tfidy se znacka ¢. A 29 s navéstni deskou
umistuje po obou stranach.

o V pfipadg, Ze je vzdalenost mezi dvéma Zelezni¢nimi prejezdy se zavorami
mensi nez 240 m, umistuje se pred druhym prejezdem znacka ¢. A 29 nad
znackou €. A 31b ,Navéstni deska (160 m)". JestliZe je vzajemna vzdalenost
dvou Zelezni¢nich prejezdd se zavorami mensi nez 160 m, umistuje se pred
druhym prejezdem znacka €. A 29 nad znackou €. A 31c,,Navéstni deska (80
m)".

o Jestlize je vzdalenost mezi Zelezni¢nimi prejezdy se zavorami mensi nez 80
m, ale vétsSi neZ 30 m, doplniuje se znacka €. A 29 dodatkovou tabulkou €. E
3a ,Vzdalenost" s udanim skutecné vzdalenosti k Zelezni¢nimu prejezdu a
pod ni se umistuje znacka ¢. A 31c ,Navéstni deska (80 m)"
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JestliZe je vzdalenosti mezi dvéma Zeleznicnimi prejezdy se zavorami mensi
nez 30 m, oznacuje se tato situace jako jeden Zelezni¢ni prejezd se
zavorami.

Nachazi-li se Zelezni¢ni prejezd se zavorami na odbocujici dopravné
vyznamné pozemni komunikaci ve vzdalenosti mensi nez 240 m od
kfizovatky, umistuje se na pozemni komunikaci pfed odbocenim ve
vzdalenosti 240 m od prejezdu znacka €. A 29 s dodatkovou tabulkou €. E
7b ,Smérova Sipka" spolecné se znackou €. A 31a ,Navéstni deska (240 m)"
Zelezni¢ni pFejezd na odbocujici pozemni komunikaci mensiho dopravniho
vyznamu lze oznacit az na této pozemni komunikaci, a to obdobné jako dva
blizké prejezdy; znacka €. A 29 se pak umistuje spolecné se znackou ¢. A31b
nebo €. A 31c, popfipadé s dodatkovou tabulkou ¢. E 3a ,Vzdalenost" a
znackou ¢. A 31c.

Stanovena vzdalenost pro umisténi znacky ¢. A 29 se vztahuje k Urovni
umisténi vystrazného kfize pro Zelezni¢ni prejezd (¢. A 32a nebo ¢. A 32b).

JAN

Obrdzek 16 - UZiti znacky A 29 ,Zeleznicni pFejezd se zavorami” [17]

DE}
‘Ib

Zelezni&ni pfejezd bez zévor (€. A 30)

O

Znacky €. A 30 se uziva k upozornéni na Zelezni¢ni prejezd bez zavor podle
stejnych zasad, které plati pro umistovani znacky €. A 29. Pouze v pfipadg,
Ze vzdalenost mezi dvéma nasledujicimi zelezni¢ni prejezdy bez zavor je
mensi nez 30 m, doplfiuje se znacka €. A 30 umisténa nad znackou ¢. A 31a
dodatkovou tabulkou €. E 1 ,,Pocet" s napisem ,2 x".

A ’

Obrdzek 17 - Znacka A 30 ,Zeleznicni pFejezd bez zdvor” a jeji uZiti [17]

A\\ui b
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e NAvéstni deska (240 m) (¢. A 31a)

O

Znacky €. A 31a se uziva k upozornéni na zelezni¢ni pfejezd v kombinaci se
znackou ¢. A 29 nebo €. A 30. Na silnici I. nebo Il. tfidy se znacka ¢. A 31a
umistuje po obou stranach. Sikmé pruhy na navéstni desce sméFuji ke
stfedu vozovky.

Znacka €. A 31a se umistuje pod znackou €. A 29 nebo €. A 30 ve vzdalenosti
240 m od Zelezni¢niho prejezdu. Nelze-li vzdalenost 240 m od Zelezni¢niho
prejezdu dodrzet (napf. z dGvodu blizkosti dvou prejezdl), znacky ¢. A 31a
se neuziva.

Nad znackou ¢. A 31a se umistuje dodatkova tabulka ¢. E 1 ,Pocet" s
napisem ,2 x", jestlize se oznacuji dva Zeleznicni prejezdy bez zavor ve
vzdalenosti kratSi nez 30 m. Nad znackou €. A 31a se umistuje dodatkova
tabulka ¢. E 7b ,Smérova Sipka", jestlize se Zelezni¢ni prejezd nachazi na
odbocujici pozemni komunikaci.

Stanovena vzdalenost umisténi znacky ¢. A 31a se vztahuje k urovni
umisténi vystrazného kfize pro Zelezni¢ni prejezd (. A 32a nebo ¢. A 32b).

A\\

Obradzek 18 - Znacka A 31a,,Navéstni deska (240 m)” [17]

e Navéstni deska (160 m) (¢. A 31b)

O

Znacka €. A 31b se umistuje ve vzdalenosti 160 m pred Zelezni¢nim
prejezdem a uziva se podle stejnych zasad, které plati pro znacku ¢. A 31a.
Pokud k oznaceni Zelezni¢niho prejezdu neni uzito znacky €. A 31a, umistuje
se znacka €. A 31b pod znacku €. A 29 nebo €. A 30. Nachazi-li se Zelezni¢ni
prejezd na odbocujici dopravné vyznamné pozemni komunikaci, umistuje
se nad znacku €. A 31b dodatkova tabulka ¢. E 7b ,Smérova Sipka".
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O

Pokud je pred Zelezni¢nim prejezdem uzito znacky ¢. P 6 ,StUj, dej prednost
v jizdé!", umistuje se nad znacku ¢. A31b znacka €. P 4 ,,Dej prednost v jizdé!"
s dodatkovou tabulkou €. E 3b ,Vzdalenost" s udanim vzdalenosti 160 m.

2

Obrdzek 19 - Znacka A 31b ,,Ndvéstni deska (160 m)“ a jeji uZiti [17]

e Navéstni deska (80 m) (€. A31¢c)

@)

Znacka €. A 31c ,Navéstni deska (80 m)" se umistuje ve vzdalenosti 80 m
pred Zelezni¢nim prejezdem a uZiva se podle stejnych zasad, které plati pro
znacku €. A 31a. Pokud k oznaceni Zelezni¢niho prejezdu neni uzito znacek
C.A31aac. A31b, umistuje se znacka €. A 31c pod znacku ¢. A 29 nebo €. A
30. Nachazi-li se Zeleznicni prejezd na odbocujici dopravné vyznamné
pozemni komunikaci, umistuje se nad znacku ¢. A 31c dodatkova tabulka €.
E 7b ,Smérova Sipka".

Nad znackou ¢. A 31¢ se umistuje dodatkova tabulka ¢. E 10 ,Tvar kfizeni
pozemni komunikace s drahou", pokud je k oznaceni Zelezni¢niho prejezdu
uzita.

o

Obrdzek 20 - Znacka A 31c ,Navéstni deska (80 m)” a jeji uZiti [17]

o Vystrazny kfiZ pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny (€. A 32a)

O

Znackou €. A 32a se oznacuje kazdy jednokolejny Zelezni¢ni prejezd, tj. se
zavorami i bez zavor, s pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim nebo bez
ného. Znacka €. A 32a se umistuje prfed Zelezni¢nim prejezdem tak, aby
vzdalenost od osy krajni koleje nebyla mensi nez 4 m. V pfipadé vybaveni
prejezdu prejezdovym zabezpecovacim zafizenim se znacka umistuje nad
horni hranu vystrazniku pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni.
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o Uzije-li se pred Zelezni¢nim prejezdem znacky ¢. P 6 ,StUj, dej prednost v
jizdé!", Ize ji umistit pod znacku ¢. A 32a.

Obrdzek 21 - Znacka A 32a ,Vystrazny kfiZ pro Zeleznicni prejezd jednokolejny” a jeji uZiti [17]
e Vystrazny kfiZ pro Zeleznicni pfejezd vicekolejny (€. A 32b)
o Znackou ¢&. A 32b ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd vicekolejny" se

oznacuje vicekolejny Zeleznic¢ni prejezd podle stejnych zasad, které plati pro
znacku ¢. A 32a.

2

Obrdzek 22 - Znacka A 32a ,Viystrazny kFiZ pro Zeleznicni prejezd vicekolejny” [17]

e Stlj, dej prednost v jizdé! (C. P 6)
o Znacky C. P 6 se uZiva i pred Zelezni¢nim prejezdem v pfipadé, kdy prejezd
neni dostate¢né prehledny a fidici je nutno v zajmu bezpecnosti provozu (i

drazniho) prikazat zastaveni vozidla na misté, odkud ma na trat nalezity
rozhled.

o Pri uziti znacky €. P 6 pred Zelezni¢nim prejezdem Ize znacku umistit pod
vystrazny kFiz pro zeleznicni prejezd (znacka €. A 32a nebo ¢. A 32b).

O

Obrdzek 23 - Znacka P 6 ,Stuj, dej prednost v jizdé!" [17]



Dodatkova tabulka - Pocet (C. E 1)
o Dodatkové tabulky € E 1 se uZiva ve spojeni se znackou &. A 30 "Zelezni¢ni
prejezd bez zavor", pokud jsou dva Zelezni¢ni prejezdy bez zavor ve

4 x

Obrdzek 24 - Znacka E 1 ,Dodatkovd tabulka - Pocet” [17]

vzdalenosti kratSi nez 30 m. Tabulka €. E 1 uvadi udaj "2x".
Dodatkova tabulka - Tvar kFiZeni pozemni komunikace s drahou (€. E 10)

o Dodatkovou tabulkou €. E 10 se vyznacuje tvar kfizeni s drahou zejména v
pfipadé nedostatecného rozhledu na trat nebo ostrého uhlu kfiZzeni
pozemni komunikace s drahou.

o Tabulka se umistuje nad znacku ¢. A31¢ "Navéestni deska (80 m)". Na tabulce
je schematicky vyjadfen skutecny tvar kfizeni silnice s drahou.

A

d

Obrdzek 25 - Znacka E 10 ,,Dodatkovd tabulka - Tvar kriZzeni pozemni komunikace s drdhou” [17]

z

PFi¢na €ara souvisla (€. V 5)

o Znackou C. V 5 se vyznaCuje predevsim hranice kfiZzovatky. Dale se uZiva
uvnitf kfizovatky k vyznaceni mista, kde je nutno zastavit vozidlo za ucelem
dat prednost v jizdé, prfed prechodem pro chodce a pfipadné i pred
Zelezni¢nim prejezdem.

o Na kfiZzovatce Fizené svételnymi signaly se znacky €. V 5 uZiva na vSech
vjezdech k vyznaceni mista, kde se zastavuje vozidlo pfi Fizeni provozu na
kfizovatce a odkud je vyhled na svételné signaly.

o Sifka pFi¢né ¢ary je 0,50 m. PFi¢na ¢ara se provadi pokud mozno kolmo ke
sméru provozu, ¢ara muZe byt také lomend nebo odstupriovana. Na
podélné vodorovné znaceni se pricnd cara napojuje podélnou carou
souvislou o délce min. 30 m.
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o Podrobnosti o wuziti a provedeni pricné cary souvislé v systému
vodorovného dopravniho znaceni upravuji TP 133.

Obrdzek 26 - Znacka V 5 ,,Pricnd ¢dra souvisld” [17]

z

e PFi¢na €ara souvisla s napisem STOP (C. V 6b)

o Znackou C. V 6b se vyznacuje misto, kde je Fidi¢ povinen zastavit vozidlo na
prikaz znacky ¢. P 6 ,St0j, dej prednost v jizdé!", tj. zejména na kfiZzovatce
nebo pred Zelezni¢nim prejezdem. PFicna cara musi byt vyznacena na
misté, odkud ma fidi¢ nalezity rozhled do kfizovatky, resp. na trat. Pokud
neni mozno tuto podminku splnit, nelze znacky €. V 6b uzit.

o Napis STOP se umistuje 2 m pred pficnou ¢arou a je mozno jej 2x az 3x
opakovat ve vzdalenostech 10-25 m. Ostatni zasady pro uziti znacky €. V 6b
jsou stejné jako pro znacku €. V 5.

o Podrobnosti o uZiti a provedeni pricné cary souvislé s napisem STOP v
systému vodorovného dopravniho znaceni upravuji TP 133.

Obrdzek 27 - Znacka V 6b ,,Pficnd ¢dra souvisla s ndpisem STOP“ [17]

9.1.8. TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
e PFi¢na ¢ara souvisla (€. V 5)

o Znackou C.V 5 se vyznacuje predevsim misto, kde je nutno pripadné zastavit
vozidlo za ucelem dat prednost v jizdé nebo pfed svételnym signalizacnim
zafizenim (SSZ) anebo prejezdovym zabezpecovacim zafizenim (PZZ).

o Pred SSZ nebo PZZ se znacku doporucuje umistovat ve vzdalenosti 4 m,
minimalné 2 m od urovné navéstidla. Pfitom musi byt z tohoto mista

zajiStén vyhled na SSZ nebo PZZ.
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o Sifka pFi¢né ¢ary je 0,50 m, provadi se zpravidla kolmo ke sméru jizdy a pfes

v

celou Sitku prislusného jizdniho pruhu. Dle konkrétnich podminek mdze byt
tato ¢ara provedena jako Sikma, lomena nebo i odsazena.

Obrdzek 28 - Znacka V' 5 ,,Pricnd ¢dra souvisld” [17]

z

PFi€na €ara souvisla s napisem STOP (€. V 6b)

@)

@)

@)

O

Znackou €. V 6b se vyznacuje misto, kde je Fidi¢ povinen zastavit vozidlo na
prikaz svislé znacky ,StUj, dej pfednost v jizdé!" (¢. P 6), tj. zejména pred
kfizovatkou nebo pred Zelezni¢nim prejezdem. Pficna cara musi byt
vyznacena na misté, odkud ma fidi¢ nalezity rozhled do kfizovatky, resp. na
trat. Pokud neni mozno tuto podminku splnit, nelze znacky ¢. V 6b uzit.
Napis STOP se umistuje 2 m pred pficnou ¢arou a je mozno jej 2x az 3x
opakovat ve vzdalenostech 10 - 25 m; v takovém pfipadé je napis variantou
znacky €. V 15 ,Napis na vozovce”.

V pfipadé uziti znacky €. V 6b pred zelezni¢nim prejezdem nesmi byt vnéjsi
okraj pricné cary blize nez 2,5 m od osy nejblizsi koleje.

Ostatni zasady pro uziti znacky €. V 6b jsou stejné jako pro znacku €. V 5.

Obrdzek 29 - Znacka V 6b ,PFicnd ¢dra souvisld s ndpisem STOP” [17]

Opticka psychologicka brzda (€. V 18)

O

Znacky €.V 18 se uziva v odlvodnéném pripadé, kdy je nutno s prihlédnutim
k mistnim podminkam primét ridie ke sniZeni rychlosti, a to s vyuZitim
optickych a pfipadné i akustickych prvkd (jako jednim z opatfeni). Toho je
dosahovano uZitim pricnych car ve zkracujici se vzajemné vzdalenosti
vyvolavajici dojem vysSi nez skutecné rychlosti.

Pro dosaZeni poZzadovaného Ucelu a efektu pfed Zelezni¢nim prejezdem se
uziva znacky ¢. V 18 v modifikovaném provedeni (tzv. ,trychtyfovité
usporadani).
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o Jednotlivé cary znacky mohou byt provedeny jako plny obdélnik nebo jako
sestava blizkych Uzkych car. Pro vyuziti pouze optického efektu se znacka
provadi barvou.

o Pro volbu provedeni znacky, délky jednotlivych car a jejich vzajemné
vzdalenosti je nutno zpracovat dopravné inZenyrské posouzeni vychazejici
z konkrétnich dopravnich podminek.

o Pro vyuziti i akustického efektu se znacka provadi hmotou nanesenou v
tloustce, jejiz vySka mirné prevySuje povrch vozovky. Takové provedeni je
vhodné v dostatecné vzdalenosti od obytné zastavby, nebot pfinasi i
zvySenou hlu¢nost pfi prejizdéni znacky [16].

Nebezpeéné pasmo piejezdu

Zelezniéni trat’

nahrazuje znacku é. V5
(viz &1 11.1)
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Obrdzek 30 - Znacka V 18 ,Optickd psychologicka brzdy v trychtyrovitém provedeni” [16]
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9.2. VYHODNOCENI PROBLEMATIKY ZNACENI ZELEZNICNICH PREJEZDU

Znaceni zelezni¢nich prejezd( je soucasti mnohé dostupné legislativy. Dostupné
zdroje vice méné podobné definuji situace na Zeleznicnich prejezdech a pred nimi a
popisuji, kazdy svymi slovy, jaké znaceni by na onom misté mélo byt uzito. Mezi
moznostmi jsou jak svislé dopravni znacky, tak i doplfujici vodorovné dopravni znaceni,
vCetné nékolika moznosti dodatkovych tabulek.

Legislativa popisuje, kde pfesné maiji byt znacky postaveny, aby plnily nalezity ucel.
Soucasti zasad jsou i podminky pro jejich rozestupy, viditelnost ¢i provedeni.

Napfi¢ legislativou se témér vsSechny zdroje ve svych interpretacich ohledné
problematiky znaceni Zelezni¢nich prejezd( shoduiji, a to i kdyby jen v tom, Ze nékteré
zdroje pouze udavaji nutnost patficného oznaceni prejezdu s odkazem na detailng;si
reSeni v jiné legislativé. Nicméné bohuZzel se zde jeden podklad od ostatnich v drobné
mife odlisuje.

Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve svych prilohach, které se tykaji znaceni Zelezni¢nich prejezdi uvadi, ze
pokud je nutné zastavit na Zelezni¢nim prejezdu oznacenym znackou A 32a (A32b), pak se
to provede pred ni.

Tato véta muze mit dvoji vyklad. Prvni moZnosti porozuméni je, Ze pokud se jako Fidic
vozidla na pozemni komunikaci pfiblizuji k pfejezdu, ktery je oznaceny pouze touto
znackou. V tomto vyznamu nevidim v definici znacky problém.

Ovsem existuje druha varianta porozumeéni a ta se tyka pfipadu, kdy by bylo znaceni
prejezdu mimo znacky A 32a (A 32b) doplnéno jesté o znacku P 6, tedy ,Stlj, dej prednost
v jizdé!", pak vozidlo musim zastavit v kazdém pripadé. A ted pfichazi na fadu nevhodna
definice u znacky A 32a (A 32b), protoze ta fika, jak jiz bylo zminéno, Ze smim zastavit
nejdal pred touto znackou. Avsak definice znacky P 6 fika néco jiného, tedy Ze mam vozidlo
zastavit vtakové vzdalenosti od koleje, abych méla nalezity rozhled, potfebny
k bezpecnému prekonani Zelezni¢niho prejezdu.

Pro prejezd takového Zelezni¢niho prejezdu, ktery je uveden v prikladu v minulém
odstavci, je z bezpecnostniho hlediska lepsi drzet se interpretace pro znacku P 6, nikoli
pro znacku A 32a (A 32b), nebot neni jistotou, Ze z mista pfed znackou bych jako Fidi¢
vozidla méla dostatecny vyhled potfebny k ucinéni rozhodnuti vjeti na prejezd.

Shledavam tedy pokyny pro Fidice vozidla uvedené u definice znacky A 32a (A 32b)
v pfiloze €. 1 kvyhlasce €. 294/2015 Sb., jako nevhodné a doporucila bych je odstranit
nebo nahradit Iépe vystihujici formulaci slov.
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10. ZABEZPECENI ZELEZNICNICH PREJEZDU
10.1. LEGISLATIVA ZABYVAJICi SE ZABEZPECENIM ZELEZNIENICH PREJEZDU

Zabezpelenim ZP se zabyvaji mnohé z vySe zminénych legislativnich zdroj(.
Konkrétné se jedna o:
o (SN 736380 - Zelezni¢ni pfejezdy a pfechody (2004) [1];
e CSN 34 2650 ed. 2 - Zelezni¢ni zabezpelovaci zafizeni - PFejezdova
zabezpecovaci zafizeni (2010) [2];
e CSN 73 6102 - Projektovani krizovatek na pozemnich komunikacich (2007),
vCetné opravy 1, zmény Z1 a zmény Z2 [4];
e Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach [6];
e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich [7];
e Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah [9];
e Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich
(1175
e (DT 126 - Udrzba pfejezdovych zaFizeni (2007) [15].

VSechny zminéné legislativni zdroje by mély udavat zakladni podminky, které musi byt
dodrZeny pro pouziti rliznych druhd zabezpecovaciho zafizeni. Méla by mezi nimi byt
dana i pravidla pro umisténi jednotlivych zabezpecovacich zafizeni a zakladni technické
pozadavky.

V nasledujicich kapitolach jsou uvedeny i legislativni zdroje, které pfimo neurcuji
pravidla a nepopisuji spravnou funkénost a polohu pro zabezpecleni Zzelezni¢niho
prejezdu, nybrz pouze odkazuji na jiné slozky legislativy, které tak cini.

10.1.1. CSN 73 6380 - Zelezniéni piejezdy a piechody

V kap. 6.2 je uvedeno, Ze vystraznik na samostatném stozaru se umistuje po pravé
strané komunikace, vné jeji volné Sifky, v minimalni vzdalenosti od osy krajni koleje 4 m.
PFi uziti PZS se zavorami musi byt vystraznik, pokud je na samostatném stozaru, umistén
pred zavorovym stojanem. Pfi komplikovanych mistnich pomérech smi byt dalSi stozar s
vystraznikem umistén po levé strané komunikace.

Na samostatném sloupku nebo na stoZaru vystrazniku musi byt umisténa tabulka
s upozornénim ,POZOR VLAK !“. Sloupek ma byt umistén po pravé strané komunikace,
vné jeji volné Sirky v minimalni vzdalenosti od osy krajni koleje 4 m.

Taktéz zavorové stojany se stavi v minimalni vzdalenosti 4 m od osy krajni koleje a vné
volné Sirky komunikace. Zavorové stojany maji byt umistény tak, aby i na Sikmych
prejezdech byla zavorova brevna rovnobézna s krajni koleji, pokud to mistni podminky
nedovoluji, pak musi byt zavorova brevna umisténa kolmo k ose pozemni komunikace.
Sklopena zavorova brevna by méla byt ve vySce 1 m nad nejvyssim bodem komunikace.
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V zavislosti na mistnich pomérech se doporucuje osvétlovat cely prostor prejezdu.
OvSem Zadna osvétlovaci zafizeni na prejezdu nesmi svym provozem narusit provoz
draznich vozidel a nesmi oslfovat fidice vozidel na pozemni komunikaci.

V kap. 6.3 se fika, Ze prejezdy zabezpelené pouze vystraznym kfizem neni povoleno
zfizovat na dvoukolejnych, vicekolejnych i soubéznych tratich, na uUseku s tratovou
rychlosti vétsi jak 60 km/h, pri dopravnim momentu prejezdu vétsSim nez 10 000,
v mistech, kde neni mozné dodrzet pfedepsané rozhledové délky a v mistech s obtiznymi
mistnimi pomeéry.

Pfejezdy uZivané pouze béhem sezonnich praci a jsou doposud zabezpecené pouze
vystraznym krizem je mozné mimo obdobi jejich vyuZivani doplnit o uzamykatelnou
zavoru. V dobé platnosti zavory je nutné znaceni prejezdu zakryt. Pfejezd pak mlze byt
projizdén tratovou rychlosti.

10.1.2. €SN 34 2650 ed. 2 - Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni — Piejezdova

zabezpecovaci zafizeni

U zabezpeceni PZS se zavorami ma byt vystraha zahdjena v takovém predstihu, aby i
nejpomalejSi a nejdelSi vozidlo na pozemni komunikaci, které je pfi zapoceti vystrahy 1 m
pred prejezdem, minulo zavoru za prejezdem dfive, nez se zacne sklapét. Jakmile drazni
vozidlo mine pfejezd ma byt vystraha ukoncena.

Pfejezdovym zafizenim je mozZzno zabezpelit jen prejezdy na Zeleznic¢nich tratich
s tratovou rychlosti max. 160 km/h.

Norma v kap. 5.1.2 uvadi, Ze svételna vystraha je davana dvéma Cervenymi stfidavée
prerusovanymi svétly a musi trvat po celou dobu vystrahy. Je-li soucasné pouzivana i
mechanicka vystraha, pak musi svételna vystraha trvat az do doby, kdy dosahnou
zavorova brevna horni koncové polohy.

V kap. 5.1.4 normy je receno, Ze bfevno zavory ma byt natfeno Cervenobilym natérem
o délce pruhl 500 mm a Sifce nejméné 80 mm, pricemzZ zacinat ma cerveny pruh na
volném konci brevna.

Natér brevna musi byt doplnén nebo zhotoven z retroreflexniho materialu, nebo musi
byt natér ve vSech Cervenych pruzich zvyraznén Cervenymi odrazkami.

V kap. 5.1.5 norma uvadi, Ze pozitivni signal je vydavan pferusovanym bilym svétlem,
kdy je svitilna umisténa pod stfed spojnice dvojice Cervenych svétel.

Dle kap. 5.2.1 normy se doporucuje pouziti PZS, PZM se pouZiva jen v odvodnénych
pfipadech, a sice jako zabezpeceni prejezdu s uzamykatelnou zavorou.

Dle kap. 5.3.2 uvedeného v normé se PZS bez zavor smi navrhovat u kfiZzeni drahy se
silnici ll. tFidy, s mistni komunikaci tfidy C nebo D, nebo s ucelovou komunikaci.

PZS se zavorami se doporucuje pouzit na dvoukolejnych a vicekolejnych tratich, pfi
soubéhu trati, dale v blizkosti obytnych domu, nemocnic, lazni apod. a v mistech, kde
vlivem nasmérovani prejezdu a slunce mize dojit k osInéni fidice.
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V kap. 5.3.4 normy se fika, Ze na prejezdu pres vice koleji je zabezpecleni ovlivnéno
kazdou koleji samostatné a stav PZS odpovida nejzavaznéjsi informaci.

10.1.3. Zéakon &. 266/1994 Sh., o drahach

V zakoné (v 8§ 6) je uvedeno, Zze dochazi-li k droviiovému kfizeni Zeleznicni drahy s
pozemni komunikaci, pak musi byt kfiZzeni oznac¢eno a zabezpeceno. Technické zpUsoby
zabezpeceni kfizeni stanovi dany provadéci predpis. O rozsahu a zpUsobu zabezpeceni
kfizeni rozhoduje drazni spravni GFad po pfedchozim vyjadfeni PCR.

10.1.4. Zéakon &.13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

Zakon v 8 37 fika, Ze zabezpecleni na kfiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci
umistuje a udrzuje vlastnik drahy dle stanoveni ve zvlastnim predpise.

10.1.5. Vyhlagka &.177/1995 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska v § 4 uvadi, Ze pouze vystraznym krizem muZe byt zabezpeceny prejezd trati
s nejvyssi tratovou rychlosti do 60 km/h a prejezd, kde dopravni moment nepfesahne
hodnotu 10 000. Prejezdy, které prevysuji maximalni rychlost nebo dopravni moment pro
zabezpeleni pouze vystraznymi kriZi se zabezpecuji svételnym zabezpecovacim
zafizenim, stejné jako prejezdy s neadekvatnimi rozhledovymi a mistnimi poméry.

Svételné zabezpecovaci zafizeni slouZi k v€asnému varovani uZivateld pozemni
komunikace pfed vlaky nebo draznimi vozidly pomoci Cervenych prerusovanych svétel a
prerusovaného zvukového signalu. Svételné zabezpecovaci zafizeni mlze byt doplnéno o
zavorova brevna. PFi sklopenych zavorovych bfevnech musi byt zvukovy signal prerusen,
pokud je komunikace zavorovymi brevny pfehrazena v celé Sifi.

Stavajici prejezdy mohou byt zabezpeceny mechanickym zabezpecovacim zafizenim,
které o priblizeni vlaku nebo drazniho vozidla informuje sklopenim zavorovych breven.
Prejezdy uZivané stanovenym zplsobem dohodnutym ve smlouvé mezi provozovatelem
drahy a vlastnikem pozemni komunikace pouze v urcitém obdobi mohou byt
zabezpecfeny uzamykatelnou zavorou.

Stavajici svételna prejezdova zabezpecovaci zafizeni se upravi, aby vyhovovala
pozadavklm § 4, pfi nejblizsi rekonstrukci nebo modernizaci.

10.1.6. Vyhlagka ¢&.104/1997 Sh., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

V § 49 o kfizeni s drahami uvadi, Ze zfizeni a zplsob zabezpeceni Urovriového prejezdu
na kfizeni silnic a mistnich komunikaci's drahou v pripadech malého dopravniho vyznamu
stanovi zvlastni predpisy a zavazna norma.

10.1.7. €D T 126 - Udrzba piejezdovych zafizeni

V odst. 9 se Fika, Ze PZZ zarucuje, Ze vystraha zacne pred pfijezdem Zelezni¢niho
vozidla tak vcas, aby nejdelSi a nejpomalejsi silni¢ni vozidlo, které je pfi zacatku vystrahy
na prejezdu nebo tak tésné pred nim a které jizZ nemdze zastavit, mohlo pFejezd opustit.

Zarucuje, Ze vystraha skonci az Zelezni¢ni vozidlo uvolni prejezd, popfipadé kolejovy
usek, nebo po uplynuti mezni vystrazné doby.
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Odst. 10 uvadi, ze kazdé PZZ musi byt oznaceno dopravnimi znackami ,Vystrazny kFiz
pro Zeleznini prejezd jednokolejny” resp. ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd
vicekolejny” a tabulkou ,,POZOR VLAK!".

Odst. 11 uvadi, Ze bfevna zavor musi byt opatfena Cervenymi odrazkami tfidy I, které
musi odrazet svétlo silni¢nich vozidel zpét k vozidldm.

Odst. 24 ik, Ze vystraznik se umistuje na stoZar pro vystraznik. Ve skfini vystrazniku
se nachazi dvé svitilny cerveného svétla a pod nimi svitila bilého svétla.

V odst. 33 se uvadi, Ze bfevno zavory je opatfeno stfidavé Cervenym a bilym natérem
v pasech dlouhych 500 mm, ¢ervené pasy jsou doplnény Eervenymi odrazkami. (CSN 34
2650)

Bfevno zavory ve zdvizeném stavu nesmi zasahovat do prostoru vozovky. Ve
sklopeném stavu ma byt osa bfevna cca 1 m nad pozemni komunikaci.

V odst. 270 je uvedeno, Ze dopravni znacka ,Vystrazny kfiz pro zeleznic¢ni prejezd
jednokolejny” nebo ,Vystrazny kFiz pro Zeleznicni prejezd vicekolejny” musi byt umisténa
pred prejezdem, a to bud na samostatném sloupku, nebo na stozaru pro vystraznik.

10.2. VYHODNOCENI PROBLEMATIKY ZABEZPECENI ZELEZNICNICH PREJEZDU

Legislativnich zdrojU zabyvajicich se problematikou zabezpeceni Zeleznic¢nich prejezd(
nalezneme mezi nasSimi FeSenymi zdroji pomérné hodné. Nékteré z nich opét pouze uvadi,
Ze Zeleznicni prejezdy musi byt Fadné oznaceny a zabezpeceny a pak odkazuji na jinou
legislativu s podrobnéjSim reSenim.

Ale pak jsou tu dalsi, které se ve vétSiné kapitolach se stejnym zamérenim shoduiji.
Napfiklad vinformacich ohledné umisténi znacek, vystraznik(i a zavorovych stojand.
Stejné tak i v pripadech, kdyz pojednavaji o moznostech uziti prejezdl zabezpecenych
pouze vystraznymi kfizi, nebo pfi pouzivani prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
mechanického.
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ZAVER

Jednim z hlavnich ddvodd zvoleni daného tématu pro moji bakaldrskou praci bylo
mimo zajmu o danou problematiku také to, Ze jiz dlouhou dobu pUsobily mezi platnou
legislativou na Uzemi Ceské republiky zaroveri sluzebni pfedpis CSD S 4/3, tedy pFedpis
pro spravu a udrzovani Zelezni¢nich pfechodu a prejezdl z roku 1987 a aktualné platna
norma CSN 73 6380, které oviem spolu v pomérné zasadni otazce ohledné rozhledovych
pomérl nekorespondovaly. Na tento fakt jsem chtéla pomoci prace upozornit a spolecné
se pokusit projit i ostatni legislativni zdroje a analyzovat, zdali se v nich nevyskytuje néjaky
dalSi podobny problém.

Zminény predpis byl oviem v nedavnych mésicich zrusen, s odlvodnénim, Ze v3e, co
bylo FeCeno v ném Ize dohledat i v jiné legislativé. Proto se o ném jiz v této praci nezminuiji,
ale o to vice jsem se snaZila provést peclivou analyzu dalSich dostupnych a platnych
legislativnich zdroj. Po vétSinou jsem na zZadnou zasadni nesrovnalost nenarazila, ale
jsou drobné pripady, kdy ano. Detailni vyhodnoceni je vzdy uvedeno na koncich feSenych
kapitol spolu s pripadnym zhodnocenim nebo navrhem reseni zjisténého problému.

Béhem zpracovavani bakalafské prace jsem nenarazila na Zadnou stézejni
problematiku, jejiz FeSeni uvedené v legislativnich zdrojich by se mohlo zdat byt, ac se
stejnym vyznamem, tak nevhodnym, tudiZ nenastal pripad, kdy bych navrhla vlastni
alternativu reseni.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

stupen

¢ Cislo

CNI Cesky normalizaéni institut

CR Ceska republika

CSN Ceska statni norma

D prevyseni koleje

DICR  Drazni inspekce Ceské republiky

D, délka rozhledu pro zastaveni (m)

ed. edice

ERA uropean Union Agency for Railways

ERAIL  European Railway Accident Information Links
EU Evropska unie

h hodina

Is @n) intenzita silni¢nich vozidel za 1 hodinu

km kilometr

km/h kilometrd za hodinu

ks pocet kusu

Lp rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo (m)
L, rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo (m)

m metr

Mg dopravni moment

MDS ministerstvo dopravy a spojl

MU mimoFadna udalost

PCR Policie Ceské republiky

PK pozemni komunikace

PZM pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni mechanické
PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
Pzz prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

Psel2an) pocet prijezdu zelezni¢nich vozidel za 24 hodin

Sv volna Sitka pozemni komunikace na prejezdu (m)
SZDC  Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o.

TP technicky pfedpis

VUT Vysoké uceni technické

Vel rychlost na zeleznici

ZP Zelezni¢ni prejezd

a uhel kfizeni (°)
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