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Anotace

DRYMLOVA, Eva. Svétovi pamdtka UNESCO v Rakousku: Semmeringskd Zeleznice.
Hradec Kralové: Pedagogicka fakulta Univerzity Hradec Kralové. 74 stran. Bakalaiska
prace.

Bakalatska prace Svetova pamdtka UNESCO v Rakousku: Semmeringska Zeleznice
pojednéva o svétoznamé historicky prvni vysokohorské zeleznici na svéte. Prace podava
nejprve obecny prehled o jeji historii, vzniku, pritbéhu stavby ¢i jejimu provozu. Dil¢im
cilem prace je pfiblizit vznik této stavby v 19. stoleti, veskera témata z minulosti
propojit tak, aby zaujala i dneSniho nédvstévnika. Prdce ma vytvofit uceleny piehled
informaci, ktery slouzi jako vychozi bod k seznameni se se Semmeringbahn na vlastni
kGzi. Zamérem prace je také poukdzani na pfistupnost pamatky a skrze poznavaci
zajezd, ktery je prakticky vypracovan a tvoii hlavni soucast praktické c¢asti préce,

inspirovat a motivovat k navstéveé dané pamatky.

Klicova slova: Semmeringbahn, Carl Ritter von Ghega, Stezka podél Zzeleznice,

Harmonie s ptirodou



Annotation

DRYMLOVA, Eva. UNESCO World Heritage Site in Austria: Semmering Railway.
Hradec Kralové: University of Hradec Kralové, Faculty of Education. 74 pages.
Bachelor thesis

The main objective of this thesis is UNESCO World Heritage Site in Austria: The
Semmering Railway. The thesis deals with the world-renowned first high-mountain
railway in the world. The work initially provides a general overview of its history,
inception, construction process, and operation. A specific aim of the thesis is to
illustrate the genesis of this construction in the 19th century and to link all topics from
the past in a way that engages today's visitors. The thesis aims to create a
comprehensive overview of information, which serves as a starting point for acquainting
oneself firsthand with the Semmeringbahn. The intention of the thesis is also to
highlight the accessibility of the site and through an exploratory tour, which is
practically developed and forms the main part of the practical section, to inspire and

motivate visits to the monument.

Keywords: Semmering Railway, Carl Ritter von Ghega, Railway Hiking Trail,
Harmony with Nature
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DRYMLOVA, Eva. Weltkulturerbe der Unesco in Osterreich: Semmeringbahn. Hradec
Kralové: Universitiat Hradec Kralové, Padagogische Fakultét. 74 Seiten. Bachelorarbeit

Die Bachelorarbeit Weltkulturerbe der UNESCO in Osterreich: Semmeringbahn befasst
sich mit der weltberithmten, historisch ersten Hochgebirgsbahn der Welt. Die Arbeit
bietet zunichst einen allgemeinen Uberblick iiber ihre Geschichte, Entstehung, den
Bauprozess und ihren Betrieb. Ein spezifisches Ziel der Arbeit ist es, die Entstehung
dieses Bauwerks im 19. Jahrhundert zu veranschaulichen und alle Themen aus der
Vergangenheit so zu verbinden, dass sie auch den heutigen Besucher ansprechen. Die
Arbeit soll einen umfassenden Uberblick iiber Informationen bieten, der als
Ausgangspunkt dient, um die Semmeringbahn personlich kennenzulernen. Ein weiteres
Ziel der Arbeit ist es, auf die Zugénglichkeit des Denkmals hinzuweisen und durch eine
praktisch ausgearbeitete Erkundungsreise, die einen Hauptteil des praktischen
Abschnitts der Arbeit bildet, zu einer Besichtigung der Sehenswiirdigkeit zu inspirieren

und zu motivieren.

Keywords: Semmeringbahn, Carl Ritter von Ghega, Bahnwanderweg, Harmonie mit
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Abstrakt

Predkladana bakalaiska prace se vénuje zelezni¢ni trati Semmeringbahn, ktera se
nachazi v Rakousku a je zapsana na seznamu svétového dédictvi UNESCO. Cilem
prace je poskytnout uceleny piehled o historii, vyznamu a soucCasném stavu této
vyznamné zelezni¢ni stavby. Prace je ¢lenéna do dvou hlavnich ¢asti — teoretické a

praktické.

Teoreticka ¢ast je rozdélena do 5 kapitol a 6 podkapitol. Je v ni pfedstavena historie
Semmeringbahn od jejiho planovani a stavby v poloviné 19. stoleti pfes rtizné etapy
rozvoje az po soucasnost. Déle je analyzovano technické feSeni trati, jak byla vystavéna
a jak se béhem vystavby postupovalo. Prace také zkouma socioekonomické dopady trati
na region, vliv kazdodenniho provozu a rozvoj tohoto prostiedi béhem let. Diiraz je
kladen také na harmonii samotné Zeleznice s prostiedim. Celkové je teoreticka Cast
sefazena postupné od nejstarSich déjin, které se odehravaly jest¢ pred vznikem
zeleznice, az po dne$ni dobu. Také priblizuje dilezité osobnosti, které se samotnou
zeleznici ¢i s jejim okolim souvisi. Dale poskytuje vhled do dnesnich dob a snazi se

vyli€it také moZnou budoucnost pro Semmeringbahn a jeji prostiedi.

Prakticka ¢ast je zaméfena nejen na samotnou Semmeringbahn, ale dtleZitou roli zde
hraje 1 jeji bezprostfedni okoli. Jak to kolem Semmeringbahn vypada? Co zde
podniknout? Pro koho je toto prostiedi vhodné? To jsou otazky, na které se autorka
snazi nalézt odpovédi v praktické casti prace. Poskytuje také postichy a napady ji
samotné, jakozto navstévnice Semmeringbahn, kdy tuto pamatku poprvé blize poznala a
navstivila v 1été roku 2023 (ale jiz v roce 2013 po ni projizdéla vlakem). Prakticka cast
prace je také vénovana soucasnému vyuZiti trati, nabizi tipy a rady, co podniknout a na
co se zaméfit a poté pfinasi podrobny navrh poznévaciho zdjezdu, ktery by mél pomoci
¢tenaiim 1épe pochopit historicky a technicky vyznam Semmeringbahn a inspirovat k
navStiveni této pamdtky. V ramci tohoto poznavaciho zdjezdu je vSe prakticky
zachyceno a detailné¢ popsano. Zajezd je prizpisoben dnesSni dopravé po
Semmeringbahn, také zohlediiuje momentalni situaci a snazi se ptiblizit i¢astnikovi tuto
pamatku jak z dob minulych, soucasnych, tak také nastini, co Semmeringbahn ceka

v budoucnosti.
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Semmeringska Zeleznice, zvand v praci jako Semmeringbahn, je 42 km dlouhd
zelezni¢ni trat, kterd vede skrze rakouské Alpy. Byla vystavéna mezi lety 1848 a 1854
pod vedenim Carla Rittera von Ghegy (1802—1860), rakouského inZenyra a architekta.
Tato zeleznice tvofi prvni vysokohorskou zeleznici svéta a jakozto UNESCO pamatka

reprezentuje zivouci dédictvi a stale jesté predstavuje nejvytizenéjsi trat” Rakouska.

Tento usek (mezi mésty Gloggnitz a Miirzzuschlag) tvofil soucast tzv. Jizni drahy,
vedouci z Vidné do Terstu. Priismyk Semmering ptisobil velikou vyzvu pro vystavbu
zeleznice a pro mnoho odbornikii se tento napad jevil jako nemozny a nepiedstavitelny.
Nakonec veskeré okolnosti urychlily udalosti roku 1848 a vystavba trati jest¢ v tomto
roce zapocala. Trvala neuvéfitelnych 6 let (na tehdejsi dobu neskute¢ny vykon) a
pracovalo na ni cca. 20 000 lidi. Celkovou trat tvofi 15 tuneld a 16 viaduktd. Pro
pracovniky nebyly béhem stavby podminky nejidedlné€jsi — Spatnd hygiena,
nedostateéné prostory K bydleni, a pfedevs§im Sifeni nemoci. V ramci stavby bylo ale vse
hlidano, aby se pfipadnym zranénim, padim ¢i amrtim pii préaci pfedchazelo. Celkovy
pocet tmrti v prub¢hu stavby tak ¢ita 1 718 lidi, kdy vétSina z nich zemiela pravé na

rychle se §ifici nemoci (kurdéje, tuberkuloza, cholera, atd....).

Roku 1854 =zapocal provoz po Semmeringbahn, ktery trva az dodnes — tedy
neskutecnych 170 let v provozu. Od svého otevieni nebylo na trati téméf nic zménéno.
Doslo pouze ke zdvojeni tzv. Scheiteltunnelu, elektrifikaci celé trati a samoziejmé
pravidelné probihaji riizné renovace a opravy, aby byl neustaly provoz vilbec mozny.
Vse je ale ponechano v piivodnim vzhledu. Do roku 2027 je naplanovano ukonceni
vystavby tzv. Basis-Tunnelu, ktery nahradi usek Semmeringské Zeleznice, urychli

provoz a odstrani omezeni, ktera Zeleznice zptisobovala.

Bezprostfedni okoli Zeleznice je velice rozmanité. Jednd se o plvodni lazenské
prostiedi, kam hosté jezdili za Cerstvym a ozdravujicim horskym vzduchem a kde
pusobily majestatni Grandhotely. Semmeringgebiet se tedy diky Semmeringbahn stalo
opravdu oblibené lazenské letovisko, kam jezdily i riizné znamé osobnosti. Zeleznice
spolu s prostiedim tvofila oblibeny motiv napiiklad na bankovkach, postovnich
znamkach, pohlednicich apod.. Neni divu, nebot samotnd Semmeringbahn je také
nazyvana jako ,harmonie s pfirodou, technologii a krajinou®. Podél zeleznice vede dnes
také tzv. Bahnwanderweg — naucna stezka lemujici celou zelezni¢ni trat. Tato stezka

nabizi piekrasné vyhledy, prochazi okolnimi mésty a na jeji trase se navstévnik
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prostiednictvim informacnich tabuli dozvida bliz§i informace k samotné Zeleznici ¢i

k danému mistu a mize si tak informace ihned propojit s obrazem, ktery mu dané misto

predklada.

Bakalatska prace zodpovida veskeré vySe zminéné otazky, zamétuje se na informace a
zajimavosti, které pies bliz§i prozkouméni v ramci teoretické cCasti, zpracovava a
ptiblizuje prostfednictvim poznéavaciho zajezdu, ktery tvofi stézejni kapitolu praktické
Casti bakalaiské prace. Prace tedy nabizi uceleny pohled na jednu z nejvyznamnéjsich
zeleznic Evropy a piispiva k hlubSimu porozumeéni jejiho unikdtniho ptispévku k

evropské zeleznicni siti.
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Abkiirzungsverzeichnis
d. h. das heil3t

z. B. zum Beispiel

u.a. unter andere

vgl.  vergleiche

k. k. kaiserlich koniglich
sog. sogenannt

km/h Kilometer je Stunde
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Einleitung

Die Bachelorarbeit, die sich mit dem UNESCO-Denkmal, der sog. Semmeringbahn,
befasst, ist in einen theoretischen und einen praktischen Teil gegliedert. Jeder Teil
beleuchtet dieses Denkmal aus einer anderen Perspektive und bietet somit einen
umfassenden Einblick in dieses beeindruckende Bauwerk. Warum gerade die
Semmeringbahn? Die Eisenbahnstrecke iiber den Semmering ist ndmlich ein Bauwerk,
das mir einst ein unvergessliches Erlebnis ermdglichte. Die herrlichen Ausblicke aus
dem Zugfenster auf die offene Landschaft, auf kleine Dorfer und die hohen Alpen mit
schneebedeckten Gipfeln. Mir personlich fillt es viel leichter, iber Orte zu schreiben
und zu berichten, die ich bereits besucht habe oder iiber Ereignisse, die ich in der
Vergangenheit erlebt habe. Ich wollte tiefer in etwas eintauchen, das mich einmal
fasziniert hat und an das ich mich bis heute erinnere. Ein weiterer Grund ist die
Tatsache, dass Eisenbahnen meine ganze Familie durchziehen und meine gesamte
Kindheit erinnere ich mich an Reisen durch Europa mittels der Ziigen. Deshalb ist das
Thema Eisenbahn ein mir nahestehendes Thema, das ich gerne griindlich erforschen und
iiber das ich noch lieber erneut personlich berichten mdchte, und aus meinen
Erfahrungen und Erkenntnissen werde ich auch bei der Erstellung des praktischen Teils
der Bachelorarbeit schopfen - einer Erkundungsreise, die sich genau mit diesem
UNESCO-Denkmal befasst.

Der theoretische Teil wird in Kapitel unterteilt, wobei jedes folgende Kapitel logisch
und zeitlich an das vorherige ankniipft und die bereits erworbenen Kenntnisse weiter
verwendet, bereichert und erweitert. Ein besonderes Augenmerk liegt auf der Zeit,
bevor durch dieses Gebiet eine Eisenbahn fiihrte, auf die Umstinde, die den Bau
beschleunigten, auf Personlichkeiten, die mit dem Bau und der Entstehung der
Semmeringbahn zu tun hatten. Wie verlief der Bau in jener Zeit, wie lange es dauerte
und welche Bedingungen herrschten fiir die Arbeiter? Wie funktionierte die Eisenbahn
iiber all die Jahre des Betriebs und wie hat sie sich verdndert? Was erwartet in Zukunft
die Eisenbahn und ihre Umgebung? Der theoretische Teil wird viele Informationen

ndher bringen und versuchen, auch Antworten auf die oben genannten Fragen zu geben.

Der praktische Teil bietet einen Blick auf die Eisenbahn aus der Perspektive der
Besucherin. Er bietet praktische Tipps und Ratschldge, was das Semmeringgebiet bietet,

was es besonders macht und worauf man sich freuen kann. Die Erkundungsreise entlang
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der Gleise dieses Denkmals bietet einen detaillierten Plan, was zu unternehmen ist, wie
man die Eisenbahn hautnah erleben kann, und auch einige Tipps, die ein Besucher
moglicherweise verpasst, wenn er nicht bereits iiber einige Informationen verfiigt oder
diese Umgebung nicht kennt. Alles wird mit Fotos direkt vom Veranstaltungsort ergénzt
und mit einer Bewertung abgerundet, sowie zur Inspiration auch mit einer mdglichen

finanziellen Bewertung dieser Reise.

Die Arbeit bietet einen umfassenden Blick auf eine der bedeutendsten Eisenbahnen
Europas und triagt zu einem tieferen Verstindnis ihres einzigartigen Beitrags zum

europdischen Eisenbahnnetz bei.
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l. Theoretischer Teil

Im Rahmen des theoretischen Teils mochte ich in mehreren Kapiteln und Unterkapiteln
das UNESCO-Weltkulturerbe Semmeringbahn néher erldutern. Die Schwerpunkte
liegen auf der Eisenbahn selbst, ihrer Geschichte, ihrer Nutzung in der Vergangenheit

und Gegenwart sowie den zukiinftigen Plénen.

Im ersten Kapitel ist es wichtig, die allgemeine Charakteristik des zentralen Begriffs,
der Semmeringbahn, ndher zu beschreiben. Hierbei mochte ich mich insbesondere auf
die Eisenbahn selbst konzentrieren und wichtige Daten, die mit der Bahn verbunden
sind, erwdhnen. Ich beabsichtige zu betonen, was die Bahn auszeichnet, warum sie
bedeutend und einzigartig ist und warum sie auf der UNESCO-Liste steht. Wo genau
verlauft die Bahnstrecke und wie sicht sie aus? Warum war sie ein Meilenstein in der

Geschichte der Gebirgsbahnen? Auf alle diese Fragen mochte ich die Antworten geben.

Das nichste Kapitel des theoretischen Teils beinhaltet die Geschichte vor dem
Eisenbahnbau und den historischen Hintergrund der Eisenbahn. Wie sah der Verkehr im
Semmeringgebiet vor dem Bau der Eisenbahn aus? In diesem Kapitel werde ich mich
auf die Entwicklung der Eisenbahn und den Einfluss der Ereignisse der Revolution von
1848 konzentrieren. Ich mochte wichtige Personlichkeiten im Rahmen der Bauprojekte
und -pldne naher beleuchten. Dieses Kapitel gliedert sich auch in vier Unterkapitel. Ein
Unterkapitel widme ich dem Bauleiter der Eisenbahn (Carl Ritter von Ghega), wo ich
sein Leben, familidren Hintergrund, Studium, Erfolge und den Weg zur Position des
Bauleiters der Semmeringbahn nédher erklare. Die nichsten Unterkapitel behandelt die
Umstdnde, die den Bau der Eisenbahn beeinflussten, den Bauprozess, die
Arbeitsbedingungen, die Dauer des Baus und die Auswahl der idealen Lokomotive fiir
Semmeringbahn. Das dritte Unterkapitel mit dem Titel ,,Soziale Lage wihrend des
Baus®“ (2.3) beschiftigt sich damit, wer am Bau beteiligt war, unter welchen
Bedingungen die Arbeiten stattfanden, wie die Unterkunft fiir die Arbeiter sichergestellt
wurde und mit welchen Problemen die Arbeiter konfrontiert waren. Das letzte
Unterkapitel (2.4) wird die Herstellung der Eisenbahn und ihre Inbetriecbnahme néher
bringen. Wann war sie fertiggestellt und fiir den reguléren Personenverkehr gedffnet?
Welche bedeutenden Personlichkeiten nahmen an der feierlichen Erdffnung teil? Alle

dieser Fragen wurden im Rahmen dieses Kapitel beantwortet.
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Das folgende Kapitel beschreibt den Betrieb der Semmeringbahn. Auch in diesem
Kapitel habe ich mit irgendwelche Fragen gestellt, auf die ich die Antworten suchen
mochte, die Fragen lauten: ,,\Wie gestaltete sich der Betrieb auf der Semmeringbahn
wahrend des 19. bis 20. Jahrhunderts? Wie wurde sie genutzt? Wie hat sich das
Erscheinungsbild der Bahnstrecke seit ihrer Errichtung verdndert? Wie sieht der Betrieb

auf der Semmeringbahn heute aus? Welche Pldne gibt es fiir die Zukunft?*

Das letzte Kapitel ist in zwei Unterkapitel unterteilt. In diesen Kapiteln geht es um die
Umgebung der Semmeringbahn. Wo genau befindet sich das Semmeringgebiet und was
gehort dazu? Wie war dieses Umfeld in der Vergangenheit bedeutsam? Welchen
Beitrag leistete der Bau der Eisenbahn? Welche prominenten Personlichkeiten
besuchten gerne die Umgebung der Semmeringbahn? Das erste Unterkapitel tragt den
Titel ,,Harmonie mit Natur, Technologie und Landschaft®, und hier wiirde ich gerne
erkldren, wie sich die Eisenbahn in die umliegende Umgebung einfiigt. Wie hat der
Bauleiter Carl Ritter von Ghega (1802-1860) zu dieser Harmonie beigetragen? Der
letzte Teil der Theorie ist das Unterkapitel ,,Bahnwanderweg*, das den Weg entlang der
Bahnstrecke beschreibt und nihere Informationen dazu liefert. Welcher Abschnitt wird

als Herzstlick der Semmeringbahn betrachtet und warum?

Das Ziel des theoretischen Teils ist es, alle oben genannten Fragestellungen zu
beantworten und allgemeine und umfassende Informationen iiber die Eisenbahn in

Osterreich, die sogenannte Semmeringbahn, bereitzustellen.
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1 Semmeringbahn als UNESCO Weltkulturerbe

Eine revolutionére, fast 170 Jahre alte Eisenbahnlinie, die zur Zeit ihrer Entstehung
zwischen 1848 und 1854 unter der Leitung von Carl Ritter von Ghega (1802-1860) alle
Vorstellungen tiber die Moglichkeiten des Eisenbahnverkehrs umstiirzte, wird
Semmeringbahn genannt. Dank ihr fuhren die Ziige zum ersten Mal {iber scheinbar
uniiberwindliche Osterreichische Hiigel und bewiesen, dass es kein Problem war, die
Gleise auch tiiber schwierigeres Geldnde zu fithren — hier handelt es sich um die
herausfordernde Landschaft der Semmering-Alpen. Die sog. Semmeringbahn wird als
Wunder der Ingenieurskunst bewundert. (vgl. Pefina, 2015, S. 56), (vgl. Schabert, 2011,
S. 54)

Die Semmeringbahn ist ein fast 42 km langer Streckenabschnitt, im 6stlichsten Teil der
Osterreichischen Alpen an der Grenze zwischen Niederosterreich und der Steiermark
gelegen, zwischen den Stidten Gloggnitz und Miirzzuschlag mit 15 Tunneln und 16
Viadukten, von denen einige doppelstockig sind, mit mehr als 100 Briicken und
mehreren Bahngebéuden, der der Teil der sog. Siidbahn bildet, die die Stadt Wien durch
Graz oder Klagenfurt mit Ljubljana in Slowenien und Triest in Italien verbindet. (vgl.
Pefina, 2015, S. 58-59), (vgl. Schabert, 2011, S. 55-56)

Die Bahn gilt als die erste Hochgebirgseisenbahn der Welt. Als erste Hochgebirgsbahn
stellt die Semmeringbahn einen bedeutenden Meilenstein in der Geschichte der
Gebirgsbahnen dar. Als kurze, aber bautechnisch duflerst anspruchsvolle Bahnstrecke

erschloss sie landschaftlich reizvolle Lebens- und Erholungsraume. (URL1)

Als eines der grofiten Ingenieurleistungen aus der Pionierphase des Eisenbahnbaus,
fithrt die Semmeringbahn in einer Hohe von 895 Metern iiber dem Meeresspiegel, was
damals einen europdischen und weltweiten Rekord in der Lage der Eisenbahn darstellte.
(URL 50), (vgl. Ludwigstorff, 2003, S. 28), (vgl. Pefina, 2015, S. 59) Trotz ihres
ehrwiirdigen Alters wird sie auch heute noch in Lehrbiichern erwéhnt. (vgl. Pefina,
2015, S. 56) Zweifellos war der Bau der Bahn durch den Semmering-Pass! eine groBe

Herausforderung, schon gar nicht fiir die damalige Zeit. Aufgrund der

'Der Semmering-Pass ist ein Gebirgspass in den Ostalpen, der die natiirliche Grenze zwischen
osterreichischen Bundeslédnder Niederosterreich und Steiermark miteinander bildet. Der Pass spielt eine
zentrale Rolle im europdischen Verkehrsnetz und erleichtert die Verbindung zwischen Ost- und
Westdsterreich. Er ist nicht nur ein geografischer Durchgang, sondern auch ein Ort von historischer,
architektonischer und touristischer Bedeutung. (URL 7), (URL 8)
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geomorphologisch komplizierten Struktur des Semmerings mussten die Schluchten und
Grében, die Felswéinde und die Bergriicken durch eine Vielzahl von Einzelbauwerken
fur den Eisenbahnverkehr erschlossen werden. Auch die Baukosten waren mit 24,6
Millionen Gulden (rund 300 Millionen Euro) nicht gering. (URL 53), (URL 9) Fiir
zeitgenossische Fachleute, Experten und Enthusiasten ist dieses komplexe Werk
lobenswert und bewundernswert. Es harmoniert in beeindruckender Weise mit der
umgebenden Natur, in die es sich integriert und zu einer &dsthetischen Bereicherung
wird. Das war auch das Hauptziel des Architekten, Ingenieurs und Chefbaumeisters der
Semmeringbahn, Carl Ritter von Ghega, der viel Neues, Unvorstellbares und Verriicktes
in die Ideen der Zeit einbrachte. (vgl. Mayer, 2022, S. 12-13)

Die Semmeringbahn repridsentiert nicht bloB eine historische Eisenbahnstrecke,
vielmehr handelt es sich um ein lebendiges Erbe. Sie erfiillt weiterhin ihre Funktion als
Eisenbahn und zihlt zu einer der meistbefahrenen Strecken in Osterreich. Zugleich
veranschaulicht sie die untrennbare Verbindung zwischen Technologie, Kultur und
Natur. Ihre gerechtfertigte Aufnahme in die Liste des UNESCO-Weltkulturerbes im
Jahr 1998, wie durch die oben genannten Fakten dokumentiert, betont ihren Status als
Weltkulturerbe. (vgl. Pefina, 2015, S. 56-59) Dies unterstreicht die anhaltende
Bedeutung dieses auBlergewoOhnlichen Werks und gewdéhrleistet dessen Bewahrung fiir

kommende Generationen. (URL 49)
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2 Geschichte der Eisenbahn

Bis zum zwolften Jahrhundert war der Pass liber den Semmering relativ unbedeutend,
da die Kaufleute das unwegsame Gebiet mieden und den Bergen weiter Ostlich
auswichen. Erst danach wurde ein Weg angelegt. Im Jahre 1728 wurde auf Anordnung
von Kaiser Karl VI. (1685-1740) eine steile Strale mit Steigungen von bis zu 17 %
erbaut. (URL 25)

Das Ende des 19. Jahrhunderts brachte in Osterreich dank technischer und
wissenschaftlicher Fortschritte erhebliche Verdnderungen der Lebensbedingungen mit
sich. Eine Schliisselrolle spielte die Entwicklung des Verkehrswesens. (vgl. Hubmann b,
2003, S. 9) Friiher galten Postkutschen und Pferdewagen als Hauptverkehrsmittel, aber
in den 1830er Jahren wurde Osterreich dank der englischen Erfahrung und der
englischen Lokomotiven, die das Riickgrat des Verkehrs bildeten, fithrend im
kontinentalen Eisenbahnbau. (vgl. Hubmann b, 2003, S. 9), (URL 54) Bereits um 1830
erkannte man in Osterreich die steigende Bedeutung der Eisenbahn und es begann die
Planung einer Verbindung zwischen der Hauptstadt Wien und der damals
Osterreichischen Hafenstadt Triest. Fiir die Osterreichische Wirtschaft war es von
herausragendem Interesse, den Handel {iber den Osterreichischen Hafen abzuwickeln.
Da die Streckenfiihrung iiber Ungarn politisch nicht ratsam war, wurde 1841
beschlossen, die Eisenbahnverbindung Wien-Triest auf Staatskosten iiber den

Semmering zu bauen und zu fiihren. (URL 54)

In die ruhige biedermeierliche Ara platzte plotzlich der Vormirz, und am 13. Mirz 1848
brach in Osterreich die erste Revolution gegen die bestehende Gesellschaftsordnung
aus. Die habsburgische Monarchie war aufgrund innerer und &uflerer Unruhen von der
Spaltung bedroht und verlor dabei die staatliche Autoritit. An der Tagesordnung waren
Pliinderungen, Ubergriffe und Ausschreitungen. (URL 24), (vgl. Hubmann b, 2003, S.
9) Diese Veridnderungen beschleunigten alle technischen Innovationen im Bauwesen.
Im Hintergrund dieser technisch-wirtschaftlichen Entwicklung und politischen
Veridnderungen vollzog sich auch eine gesellschaftspolitische Verschiebung. Die
Menschen wollten nicht mehr an dem Ort, wo sie wohnten, in dem Land, in dem sie
lebten, eingeschlossen sein. Sie wollten ihren Horizont erweitern. Kiinstler,
Wissenschaftler und Intellektuelle wurden als VVordenker angesehen, und die Eisenbahn

wurde ein wesentliches Verkehrsmittel. (vgl. Hubmann b, 2003, S. 9)
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Vor der Entstehung der Eisenbahn gab es nur tierische Transportmittel in Form von
Viehgespannen. (URL 23) Als bemerkenswertes technisches Werk, das in seiner Zeit
(der erste Zug, der von einer Lokomotive gezogen wurde, wurde am 6. Januar 1838 in
Betrieb genommen), die personliche und postalische Verbindung zwischen wichtigen
Zentren des Osterreichischen Reiches erheblich beschleunigte, war die sog. kaiserlich-
konigliche (k. k.) Kaiser Ferdinands-Nordbahn?. (URL 52), (URL 23) Auf der Wien-
Gloggnitz-Bahn war der Betrieb bereits ab dem 17. 2. 1842 moglich. Diese Bahn endete
im Bahnhof Gloggnitz am FuBle des 0stlichsten Ausldufers der Alpen. Zur
durchgehenden Verbindung des gesamten Eisenbahnsystems fehlte nur noch die
Uberquerung der Alpengipfel zwischen Gloggnitz und Miirzzuschlag. Hier wurde der
Transport weiterhin von Fuhrleuten auf den Bergpoststraen durchgefiihrt. (vgl.
Kolomy, Stejskal, Zelenka, 1997, S. 3) In den Jahren 18441854 erfiillte die Straf3e iiber
den Semmering eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen den Eisenbahnstrecken,
die in Gloggnitz und Miirzzuschlag endeten. (vgl. Wittasek-Dieckmann, 2003, S. 16) Im
Zusammenhang mit der Uberstellung der ersten Lokomotiven von der Nordbahn zur
Stidbahn mussten diese Fahrzeuge in zerlegtem Zustand auf Pferdewagen, die von bis

zu sieben Pferden gezogen wurden, iiber die Alpen transportiert werden. (vgl. Kolomy,

Stejskal, Zelenka, 1997, S. 3)

Die Losung fiir die Trassenfiihrung der Semmeringbahn war Gegenstand langjéhriger
Auseinandersetzungen. Etwa 13 Projekte wurden diskutiert. Laut Kolomy, Stejskal und
Zelenka (1997, S. 4) zeigte sich als der Experte dabei Ing. Mathias Schonerer (1807—
1881). Er hielt vom Anfang an die Idee einer Seilbahn fiir ungeeignet und war auch
gegen eine atmosphdrische Bahn oder andere unkonventionelle, ungetestete Losungen.
Als geeignetsten Weg fiir die Uberquerung der Berge betrachtete er ausschlieBlich die
klassische Adhésionsbahn. Nach seiner Riickkehr von einer Studienreise durch Amerika
bestdtigte Schonerer die Richtigkeit seiner Ansichten sogar durch praktische Versuche
am Siidbahnhof in Wien, wo er eine Rampe mit einer Neigung von 1:30 errichtete und
das Verhalten von Lokomotiven beim Passieren dieser Steigung beobachtete. Die Tests
bestitigten vollstindig seine Annahmen. Basierend auf den Tests erstellte er dann einen

vorldufigen Trassenentwurf — wo eine weitere Steigung auf kurzer Distanz nicht

2 Die Nordbahn des Kaisers Ferdinand 1. (sog. Kaiser-Ferdinand-Nordbahn) war die erste mihrische
Eisenbahnstrecke, die einen wirklich massiven Transport von Menschen und Material zwischen dem
nordlichen Gebiet der Osterreichisch-Ungarischen Monarchie und Wien ermdglichte. Gleichzeitig ist sie
die erste Eisenbahn in den bohmischen und Osterreichischen Léndern, die vollstindig mit
Dampflokomotiven betrieben wurde. (URL 23)
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moglich war, wurde dies durch einen langen Scheiteltunnel geldst. Sein Projekt wurde
jedoch als unrealistisch eingestuft. Im Jahr 1842 trat auch Ing. Carl Ghega (1802—-1860)
in die neu gegriindete Direktion der Staatsbahnen ein, zu diesem Zeitpunkt anerkannter
Eisenbahnexperte. Alle Spekulationen wurden letztendlich durch die oben genannten
revolutioniren Ereignisse des Jahres 1848 beschleunigt’. (vgl. Kolomy, Stejskal,
Zelenka, 1997, S. 4-5), (URL 24) Unter dem Einfluss der Revolution in Wien und
aufgrund der starken Arbeitslosigkeit wurden die Bauplidne fiir die Semmeringbahn
genehmigt und Carl Ghega (spéter Carl Ritter von Ghega) wurde mit der Bauleitung
beauftragt. (URL 16) Er wurde damit der erste europdische Pionier und Baumeister von
Adhisionsbergbahnen. Ing. Mathias Schonerer wurde schlieflich als geistiger Vater des
Semmeringbahn-Projekts bezeichnet. (vgl. Kolomy, Stejskal, Zelenka, 1997, S. 5) Die
Revolution spielte eine bedeutende Rolle und gab den Impuls fiir den Baubeginn, der
am 8. August 1848 auf dem Goldberg bei Payerbach begann. (vgl. Pap, 2003, S. 22)
GemidBl Kolomy, Stejskal und Zelenka (1997, S. 5) sollte dieses Ereignis die
Aufmerksamkeit der Arbeiter von der Politik durch langfristige, gut bezahlte Arbeit

ablenken.

2.1 Carl Ritter von Ghega

Carl Ritter von Ghega (1802-1860), geboren am 10. Januar 1802 in Venedig, das zu
dieser Zeit unter Osterreichischer Herrschaft stand, war der Sohn eines 6sterreichischen
Marineoffiziers albanischer Herkunft, Antonio Ghega (1777-1828). (URL 10) Antonio
als Sohn des Kaspars stand im Verlauf seiner Karriere unter der Herrschaft von drei
verschiedenen und mehrsprachigen Regierungen. Aufgrund dieser Umstidnde war das
Konzept der Pflicht in der Familie Ghega von herausragender Bedeutung und hatte
Vorrang vor nationaler Loyalitét oder Liebe zum Heimatland. (vgl. Straub, Sachslehner,
2004, S. 20) Antonio hegte auch von Carl, seinem einzigen Sohn, hohe Erwartungen
und wiinschte sich, dass er die Familientradition als Offizier fortsetzt. (vgl. Straub,
Sachslehner, 2004, S. 22) Carl Ritter von Ghega zeigte jedoch herausragende
Féhigkeiten auf anderen Gebieten. (vgl. URL 17)

3 Im Friihjahr 1848 erschiitterten schwere innere Unruhen Frankreich, die kurz darauf ganz Europa
erfassten. In Osterreich brach am 13. Mirz 1848 die erste Revolution gegen die bestehende
Gesellschaftsordnung aus. Die Donaumonarchie (Habsburgermonarchie) war durch innere und duflere
Unruhen von der Spaltung bedroht, wobei die staatliche Autoritét verloren ging. (URL 24)
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Carl Ritter von Ghega begann seine Grundausbildung im hauslichen Umfeld und zeigte
bereits wihrend dieser Phase eine herausragende mathematische Begabung, die sogar
iiber seine Liebe zum Meer hinausging. (vgl. Straub, Sachslehner, 2004, S. 22), (URL
11) Nach dem Besuch des Militarkollegiums, begab er sich schon im Alter von 15
Jahren zum Studium an der philosophisch-mathematischen Fakultit der Universitit von
Padua, wo er im Jahre 1818 sein Diplom als Ingenieur und Architekt an der Universitét
erwarb. (URL 3) Ghega war ab Oktober 1817 auch an der ,,Ispezione centrale d'Acque e
Strade* des kaiserlich-koniglicher (k. k.) Landesguberniums in Venedig eingeschrieben,
wihrend er eine Privatschule besuchte. Somit pendelte er zwischen Padua und Venedig,
zwischen seinem Studium und der praktischen Ausbildung. Bei der Zentralinspektion
fiir Wasser und StraBen wurde er als k. k. Student* eingetragen, was wortwdrtlich einem
Schiiler entspricht und somit eine Art Praktikum darstellte. (vgl. Straub, Sachslehner,
2004, S. 24) Allerdings interessierte er sich weniger fiir den Straflenbau als fiir den
Eisenbahnbau, denn die Eisenbahn war damals eine neue Erfindung. (URL 2)
Zusitzlich besuchte er Kurse an der Accademia di Belle Arti, was in einer Stadt wie
Venedig auf eine architektonische Ausbildung abzielte. (vgl. Straub, Sachslehner, 2004,
S. 24) Innerhalb einer Zeitspanne von weniger als zwei Jahren vollendete er sein
Studium mit dem Erlangen des Doktortitels in Mathematik. (vgl. Straub, Sachslehner,
2004, S. 24-25). Sein erstes Fachbuch verdffentlichte Ghega im Jahr 1833 unter dem
Namen Dell' Ottanto a diottra: Stromento geodetico per tracciare in pianta
["andamento delle curve circolari. — Venedig, Merlo. (URL 4) Dank verschiedener
anderer Erfahrungen erwarb er die Grundkenntnisse fiir den Bau und die Entwicklung
von Eisenbahnen. Ab 1836 arbeitete er als Bauleiter an der Kaiser Ferdinands-Nordbahn
in der heutigen Tschechischen Republik (von Briinn nach Lundenburg), wo er fiir
Kaiser Ferdinand 1. (1830-1848) Abschnitte der Bahn entwarf. (URL 12) Diese
Bahnlinie gilt als eine der ersten strategischen Strecken des Gsterreichischen
Kaiserreichs. Im Jahre 1842 wurde er zum Chefkonstrukteur der Siidlichen Staatsbahn®

ernannt und einige Jahre spiter auch zum Generalinspektor der Staatseisenbahnen.
(URL 4)

4 Das zu dieser Zeit verwendete Bezeichnung sog. ,,Alunno*. (vgl. Straub, Sachslehner, 2004, S. 24)

5 Die ,k. k. Siidliche Staatsbahn“ war eine historische Eisenbahngesellschaft, die im 19. Jahrhundert
innerhalb des Kaisertums Osterreich und spiter im Rahmen von Osterreich-Ungarn existierte und von
Wien nach Triest fiihrte. Heutzutage bezeichnet die Siidbahn die Fernstrecke nach Kéarnten und Italien,
die bis nach Florenz und Rom reicht. (URL 13)
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Carl von Ghega unternahm im Jahre 1842 eine Studienreise nach England und Amerika,
um sich {iber die dortigen Fortschritte zu informieren. (URL 5) Im Jahre 1844 erhielt
der Bauinspektor Ghega eine Bescheinigung, die ihm erlaubte, Studienarbeiten fiir den
Bau der sogenannten ,,.Schmalspurbahn® (Semmeringbahn) durchzufiihren. (vgl. Mayer,
2022, S. 8) Seine Kenntnisse flossen nicht nur in die Planung und den Bau der
Semmeringbahn ein, sondern fanden auch in zwei Publikationen — Die Baltimore-Ohio
Eisenbahn iiber die Alleghanygebirge (1844) und Uber nordamerikanischen
Briickenbau und Berechnung des Tragungsvermégens der Howeschen Briicken (1845)
ihren Niederschlag. Die meisten seiner Werke verdffentlichte Ghega in deutschen
Ausgaben, aber auch in italienischer und franzdsischer Sprache. (URL 4) Bereits im
Jahre 1844 legte er seine Plane vor, die vielen Spezialisten, z. B. George Stephenson
(1781-1848) und auch Verein der Osterreichischen Ingenieure und Architekten als
unausfiihrbar erschienen. (vgl. Kolomy, Stejskal, Zelenka, 1997, S. 3-5), (URL 17)
Seine Prdzision und Sorgfalt manifestierten sich wihrend der Umsetzung der
Eisenbahn, wofiir die Semmeringbahn auch heute noch bewundert wird. Ghega selbst
vertrat die Ansicht, dass die Eisenbahn der Zukunft den Fahrplan im Sommer wie im
Winter auf die Minute genau einhalten miisse. (vgl. Mayer, 2022, S. 9) Ghegas
Planungsmotto lautete: ,,Ich werde die Bahn hier durchfiihren, aber so, dass ich der
Natur nicht schade. Ich diene dem Fortschritt und will ihn in der Harmonie mit der
Natur und den Menschen erreichen.« (vgl. Mayer, 2022, S. 12-13) Dieses Denken war
fiir die Zeit des 19. Jahrhunderts schon ein erheblicher Fortschritt. Aulerdem verbrachte
er mehr als eineinhalb Jahre damit, die Berge zu erwandern und die umliegende
Landschaft zu erkunden, bis er alle Berge, Schluchten und Gridben kannte und sich
mogliche Strecken fiir seine Traumbahn ausdachte. Urspriinglich sollte die Bahn an den
Talhingen entlang {iber Maria-Schutz auf den Semmering fiihren, aber jede Tour fiihrte
ihn weiter nach Westen, wo die Natur am wildesten war. (vgl. Mayer, 2022, S. 9) Ghega
prasentierte den Bahnbau erstmals in einem 1854 verdffentlichten Leistungsbericht.
Dieser Bericht, mit dem Titel Malerischer Atlas der Eisenbahn iiber den Semmering,
enthélt eine umfassende Darstellung des osterreichischen Eisenbahnbaus, insbesondere
der Semmeringbahn. Ein interessanter Teil ist jedoch ein beigebundenes, fast sieben
Meter langes 18-teiliges Falt- oder Leporello-Panorama. Die Lithographie wurde von
Ludwig Czérny (1821-1888), einem renommierten Wiener Lithographen und

Landschaftsmaler, angefertigt. Dieses Panorama zdhlt zu den bekanntesten
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Eisenbahngrafiken {iberhaupt und veranschaulicht die Strecke mit ihren 16 Briicken und

15 Tunneln. (URL 14). Ein Teil von diesem Panorama bietet die Abbildung Nr. 1.

Abb. 1 Leporello-Panorama

Carl Ritter von Ghega (1802-1860) starb im Alter von 58 Jahren am 14. Mérz 1860 in
Wien an einer Lungenkrankheit. Er wurde zundchst auf dem Allgemeinen Friedhof in
Wihring beigesetzt (sein Grabstein ist hier erhalten geblieben), gewann spéter einen
Platz auf dem Wiener Zentralfriedhof, wo er noch heute begraben ist. (URL 4) Seit
1869 erinnert ein Denkmal am Bahnhof Semmering an Ghegas Wirken. (vgl. Schabert,
2011, S. 56)

2.2 Bau der Semmeringbahn

Der Abschnitt der Strecke zwischen den Stidten Gloggnitz und Miirzzuschlag,
einschlieBlich des Gipfelbahnhofs Semmering auf einer Hohe von 984 Metern, war Teil
der gerade fertiggestellten Verkehrslinie zwischen Wien und Triest (Italien) und gehorte
zu den duBerst schwierigen und zugleich letzten Abschnitten, die fiir den vollstdndigen
Bahnverkehr fehlten. (vgl. Wittasek-Dieckmann, 2003, S. 16) Auf dieser Strecke, der
Luftlinie 21 Kilometer lang ist, musste ein Hohenunterschied von 450 Metern
tiberwunden werden. (vgl. Schabert, 2011, S. 55) Carl Ritter von Ghega plante diese
Eisenbahnstrecke in seinem Entwurf mit einer Normalspur und einem sanften, wenn
auch relativ steilen Gefélle von 20-28 %o entlang der Hénge der lokalen Berge. Die
Probleme mit Hohenunterschieden und Hindernissen wie Felsen, Bergen oder tiefen
Télern wurden durch verschiedene lange Tunnel und massive Steinviadukte geldst. (vgl.
Pefina, 2015, S. 58) Die Baukosten wurden auf 9,5 Millionen Gulden festgelegt, und die
Bauzeit betrug vier Jahre. (vgl. Mayer, 2022, S. 21)

Der Baubeginn erfolgte im August 1848 unmittelbar nach der Genehmigung von
Ghegas Entwurf. (vgl. Wittasek-Dieckmann, 2003, S. 18) Die Semmeringbahn wurde in

14 Baubereiche unterteilt, deren Lange den topografischen Schwierigkeiten angepasst
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war. (URL 55) Die erfahrensten Bauunternehmer fiir jeden Abschnitt wurden durch
Ausschreibungen ausgewihlt. Die Strecke wurde aus dem einfachen Grund in
Abschnitte unterteilt, damit auf der 42 km langen Strecke an mehreren Stellen
gleichzeitig gearbeitet werden konnte. Jeder Abschnitt wurde von einem Unternehmer
betreut, der sein eigenes Personal beschéftigte. Die Bauarbeiten wurden wochentlich auf
seinem Abschnitt abgerechnet und von den Ingenieuren der Eisenbahnbauabteilungen
kontrolliert. (vgl. Pap, 2003, S. 22-23) Die Ingenieure waren u. a. Anton Lewicki
(1815-1882) und Karl Ritter von Barychar (1812-1896). (vgl. Kolomy, Stejskal,
Zelenka, 1997, S. 5-6) Alle Informationen von der Ortlichen Bauverwaltung der
Staatsbahnen wurden in Schottwien gesammelt, wo der Vertreter von Ghega, Ingenieur
Casimir Pilarski (1804-1884), titig war. Laut Archivdokumenten des Osterreichischen
Staatsarchivs wurde Ghega regelmifBig tiber den Baufortschritt und entstehende
Schwierigkeiten informiert und gab auch schriftliche Anweisungen, so personlich

erschien er jedoch nur bei besonderen Anléssen. (vgl. Pap, 2003, S. 22-23)

Anfangs arbeiteten etwa 1000 Manner und 400 Frauen am Bau der Semmeringbahn.
(vgl. Wittasek-Dieckmann, 2003, S. 18) Die Anzahl der Arbeitskrifte erhohte sich
wihrend des Baus auf bis zu 20.000 Arbeiter (einschlieB3lich eines Drittels Frauen und
Kinder), die sowohl in anspruchsvollem Geldnde als auch unter heute kaum
vorstellbaren Bedingungen arbeiteten. (vgl. Pefina, 2015, S. 58), (URL 15), (vgl.
Schabert, 2011, S. 55) Obwohl der Bau letztendlich sechs Jahre dauerte, war dies zu
dieser Zeit eine rekordverddchtig kurze Zeit fiir den Bau der ersten vollstindigen

Bergbahn in Europa. (URL 16)

Aufgrund der auBlergewdhnlich komplizierten geomorphologischen Struktur des
Semmerings mussten Griaben, Schluchten, Felswdnde und Bergkdmme iiberwunden
werden. (URL 9) Deshalb gibt es auf etwa 42 km Strecke 16 Viadukte (insgesamt 1502
m lang), einige davon zweistockig, 15 Tunnel (insgesamt 5420 m lang) und tiber 100
gemauerte Bogenbriicken. (vgl. Schabert, 2011, S. 55-56) Der schwierigste Abschnitt
stellte die Errichtung des 1400 Meter langen Scheiteltunnels (Baubeginn 1849) dar.
(URL 24) Schwierigkeiten traten insbesondere aufgrund wvon mehrschichtigen
Gesteinen, Gesteinsdrucks und unterirdischer Quellen auf. Eines der Probleme, das
viele Jahre lang nicht gelost werden konnte, war das Eindringen von Wasser aus den
Bergen in die Tunnel. (URL 24), (URL 56) Insbesondere im Winter fithrten Quellen im
Inneren des Tunnels zur Vereisung des Wassers (im Winter 1920 mussten 822 Waggons
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gehacktes Eis aus dem Haupttunnel entfernt werden). (URL 24), (URL 3) Im Jahre
1854/55 wurden Anpassungen vorgenommen, durch die austretende Quellen
abgefangen wurden, die dann zwischen den Gleisen zur Station Semmering geleitet
wurden, wo das Wasser in einem Tank gesammelt wurde. Diese Wasserquelle wurde

dann zur Versorgung von Dampflokomotiven genutzt. (URL 24)

Jedoch war es auch notwendig, ein weiteres Problem zu 16sen. (URL 16) Ein wichtiger
Schritt zur Eroffnung der Bahnstrecke Gloggnitz-Miirzzuschlag war auch die Suche
nach einer Dampflokomotive, die das vorgegebene Hohenprofil bewiltigen konnte.
Zwei Jahre nach Baubeginn (im Jahre 1850) wurde daher ein Wettbewerb veranstaltet.
(vgl. Pap, 2003, S. 23-24) Es wurde festgelegt, dass die Lokomotive den Zug mit einem
Gewicht von 140 Tonnen bei einer Steigung von 1:40 und einer Geschwindigkeit von
etwa 11,25 km/h fithren muss. Neben diesen Vorschriften wurde auch die Installation
einer automatischen Bremseinrichtung gefordert, die das Tempo auf unter 30 km/h
verlangsamen sollte, wenn die Geschwindigkeit Ttberschritten wurde. Zu den
Mitgliedern der Priifungskommission gehorten Direktor des Polytechnischen Instituts in
Wien Adam Ritter von Burg (1797-1882), Bauleiter Carl Ritter von Ghega, Direktor
der Bayerischen Staatsbhahnen Heinrich Kirchweger (1809-1899), Professor an der
Johaneum in Graz Wilhelm Engerth (1814-1884) u.a. (vgl. Kolomy, Stejskal, Zelenka,
1997, S. 7-8) Vier Hersteller (die bayerische Firma Maffei, die Lokomotivfabrik
Giinther, die belgische Firma Cockerill und die Maschinenfabrik der Wien-Gloggnitzer
Bahn) meldeten ihre Lokomotiven zum Wettbewerb an. (URL 25), (vgl. Kolomy,
Stejskal, Zelenka, 1997, S. 8) Am Ende Juni 1851 wurden alle angemeldeten
Lokomotiven nach Payerbach gebracht, wo die Vorbereitungen stattfanden. (vgl.
Kolomy, Stejskal, Zelenka, 1997, S. 8) Alle vier Lokomotivtypen (Bavaria, Vindobona,
Wr. Neustadt und Seraing) erfiillten die gestellten Anforderungen. (URL 16) Fiir Ghega
war es ein Triumph, als alle vier Lokomotiven auf der Strecke, die die groBten
Steigungen und engsten Kurvenradien zwischen Gloggnitz und Miirzzuschlag aufwies,
glinzend bestanden. Damit verstummten plotzlich alle Zweifel am Projekt der
Semmeringbahn in der Offentlichkeit. (vgl. Pap, 2003, S. 23-24) GemiB diesem
Wettbewerb um die geeignetste Bauform von Dampflokomotiven wurden spéter
Lokomotiven entwickelt, die speziell fiir den Betrieb auf der Semmeringbahn konzipiert
waren. Ein Osterreichischer Ingenieur, Wilhelm von Engerth (1814-1884), wurde

beauftragt, diese vier Typen zu harmonisieren und eine einzigartige Lokomotive
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speziell fiir die Semmeringbahn zu entwickeln, die spéter als Engerth-Lokomotive
bekannt wurde. (URL 16)

Die Semmeringbahn wurde auch als ,gemauerte Bahn“® bezeichnet, da fiir die
Ausmauerung von 13 km Stiitzmauern iiber 600.000 m® Mauerwerk verwendet wurden,
das sind 15 m® pro 1 m Strecke. Auch alle Arbeitsvorginge mussten mit einfachsten
technischen Hilfsmitteln bewaltigt werden und die schwere Arbeit wurde grofBtenteils
von Hand erledigt. (vgl. Kolomy, Stejskal, Zelenka, 1997, S. 7) Zum ersten Mal wurden
hier Steigungen von bis zu 28 %o bewiltigt und Kurven mit einem minimalen Radius
von 190 M durchfahren. (vgl. Schabert, 2011, S. 56) Die hoheren Kosten des gesamten
Baus, die sich letztendlich auf 24,6 Millionen Gulden beliefen (ungefahr 300 Millionen
Euro), wurden oft Kritisiert, zeichneten sich jedoch andererseits durch Festigkeit,
Stabilitdt und einen wirklich sicheren Betrieb aus. (vgl. Kolomy, Stejskal, Zelenka,
1997,S.7), (URL9)

2.3 Soziale Lage wihrend des Baus

Gemail Kolomy, Stejskal und Zelenka (1997, S. 6) war die Verwirklichung des Baus der
Semmeringbahn in der Umgebung, die auch als ,,Koénigreich der Schneelawinen und
Gerdlllawinen® bezeichnet wird, zu jener Zeit keineswegs einfach. Das zuvor ruhige
und verlassene Gebiet wurde plotzlich von Tausenden Arbeitern bewohnt, die taglich an
verschiedenen Abschnitten der Semmeringbahn arbeiteten. Pap (2003, S. 24) schitzt,
dass etwa 17.000 Arbeiter gleichzeitig auf allen Baustellen der Semmeringbahn
beschiftigt waren. Die Arbeiter kamen anfangs wegen der revolutiondren Unruhen nur
aus Wien und wurden jeden Tag nach Gloggnitz und zuriick transportiert. (URL 55)
Aufgrund des unerwarteten Baubeginns war in keiner Weise fiir deren Unterbringung
vorgesorgt. Aus diesem Grund suchten sie Unterkiinfte in den Doérfern (Gloggnitz,
Payerbach, Spital und Miirzzuschlag) entlang der zukiinftigen Strecke. Aber dieses
Verhalten fiihrte zu grofer Spannung zwischen der lokalen Bevdlkerung und den
Zuwanderern. Laut Pap (2003, S. 24) gab es aber ldngst der zukiinftigen Strecke keine
Unterkunftsmoglichkeiten. Die Arbeiter mussten zunichst die Nachte in Erdlochern, die
mit Brettern bedeckt waren, in Felsspalten und dhnlichen Notunterkiinften verbringen.

Spéter versammelten sich Fachleute, um Unterkiinfte zu errichten — Steinmetze aus dem

5 Der Baumeister der Semmeringbahn, Carl Ritter von Ghega, lehnte den Einsatz von Eisen und Stahl

vollstindig ab, verwendete jedoch fiir die sogenannte "gemauerte Bahn" 65.000.000 Ziegelsteine und
80.000 Steine. (URL 57)
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Friaul, Deichgrdber aus Slowenien, Zimmerleute aus Welschtirol, Maurer aus Bohmen
und Bergleute aus dem Erzgebirge. Viele von ihnen brachten ihre Frauen und Kinder
mit, so dass wahrscheinlich mehr als 30.000 Menschen die Baustellen der
Semmeringbahn bewohnten. Tausende von ihnen liefen sich in Adlitzgraben nieder, wo
bald viele Lager entstanden, oder im Hauptlager in Schottwien. (URL 55), (URL 26) An
der spiteren Bahnstrecke entstanden Siedlungen aus Holzhiitten, Unterkiinfte und
Kiichen. (vgl. Kolomy, Stejskal, Zelenka, 1997, S. 6) In jedem dieser
Unterkunftsbarracken fanden bis zu 400 Menschen voriibergehend Unterkunft. (vgl.
Pap, 2003, S. 24) In Adlitzgriben in der Marienkapelle wirkte zwischen 1851 und 1855
auch der béhmische Priester Johann Sedlak (1820—1870) aus Straznice in Méhren, der
hier die pastorale Betreuung in drei Sprachen leitete. (URL 58), (URL 27)

Mehr als 16.000 Menschen aus allen Teilen der Monarchie waren am Bau beteiligt.
(vgl. Kolomy, Stejskal, Zelenka, 1997, S. 6) Bis zu 3000 Steinmetze arbeiteten in den
Steinbriichen, Zimmerer bearbeiteten Grubenholz, Frauen waren als Morteltragerinnen
eingesetzt, und Kinder kletterten auf Leitern und trugen Lebensmittel. (URL 3) Die aus
den Steinbriichen gewonnenen Steinblocke wurden an den Arbeitspldtzen
weiterverarbeitet und mithilfe von Feldbahnen und Pferdewagen oder -kutschen auf die
Baustellen transportiert (dann zum Umgang mit bearbeiteten Steinen standen nur
einfache Winden zur Verfiigung). (URL 57) Ohne die Moglichkeit, schwere Maschinen,
Lastwagen oder Sicherheitsgeriiste zu verwenden, mussten die Arbeiter alles manuell
bewiltigen. (vgl. Walek-Doby, 2022) Nur zum Sprengen wurde Schwarzpulver
verwendet (das nur etwa ein Achtel der Explosionskraft von Dynamit hat). (vgl.
Kolomy, Stejskal, Zelenka, 1997, S. 7), (URL 24) Laut Walek-Doby (URL 3) war es z.
B. fiir den Tunnelbau erforderlich, vertikale oder schrige Schichte von der
Erdoberflache bis zum Boden des Tunnels zu graben (die bis zu 100 Meter lang waren),
um alles, was benétigt wurde, nach unten zu bringen (Arbeiter, Lebensmittel,
Baumaterial, Werkzeug, Ausriistung usw.). Die Arbeitszeit betrug zwdlf Stunden pro
Tag in zwei Schichten. Die Arbeiter mussten schwere korperliche Arbeit leisten und

sich oft in gefahrlichen Umgebungen bewegen. (URL 24)

Die katastrophalen hygienischen Bedingungen in Verbindung mit unangemessenen
Arbeits- und Erndhrungsbedingungen fiihrten zu zahlreichen Todesféllen durch Skorbut,
Tuberkulose und vielen anderen Krankheiten — nur Typhus und Cholera forderten 572
Menschenleben. (vgl. Pap, 2003, S. 24) In den Lagern Kalte Rinne, Weberkogel und
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Schottwien wurden daher Notkrankenhéduser eingerichtet. Die Lager waren jedoch
hoffnungslos tiberfiillt, und viele Arbeiter starben daher ohne medizinische Hilfe. (URL
24) Auf der anderen Seite war die Anzahl der Todesfélle aufgrund von Arbeitsunfillen
(89 Menschen) iiberraschend gering, obwohl schwere manuelle Arbeit in Steinbriichen,
beim Bau von Tunneln, auf unzugénglichen Felswanden und auf hohen Gerlisten ohne
jegliche Sicherheitsvorkehrungen gefordert war. (vgl. Pap, 2003, S. 24), (URL 25)
Insgesamt starben 1 718 Personen im Zusammenhang mit dem Bau der Semmeringbahn
(1848-1854), weshalb in Weiler Klamm ein eigener Friedhof angelegt wurde. (vgl. Pap,
2003, S. 24)

2.4 Eroffnung fiir Personenverkehr

Am 12. Oktober 1853 wurden die letzten Schienen in der Ndhe des Viadukts Kalte
Rinne verlegt, womit die Strecke von Gloggnitz bis Miirzzuschlag durchgehend
befahrbar war. Am 23. und 24. Oktober 1853 fanden die ersten offiziellen Fahrten statt.
(URL 24) Am 23. Oktober durchfuhr die Lokomotive erstmals die gesamte Strecke und
diese Festfahrt galt als ,jinoffizielle Eroffnung”. (URL 60), (URL 16) Ghega
demonstrierte durch diese Fahrt, dass es mit einer herkdmmlichen Lokomotive moglich
war, die Strecke zu befahren. (URL 24) Dann am 7. November 1853 trifft die erste
Maschine nach dem Engertschen System in Payerbach ein. Wahrend des Winters um
die Wende von 1853/1854 wird die zweite Schienenpaar gelegt, auch die
Stationsgebidude, Giiterhallen und Bahnwirterhduser wurden errichtet. (URL 60), (URL
24) Im Frithjahr/Sommer 1854 wurde die Semmeringbahn endgiiltig vollendet. (URL
24)

Nach der Fertigstellung (im Jahr 1854) der Semmeringbahn wurde der Semmering-
Tunnel mit einer Hohe von 898 m fiir lange Zeit zum hochsten Punkt weltweit, den eine
offentliche Eisenbahnstrecke durchquerte. (vgl. Schabert, 2011, S. 57) Mit der
Eréffnung der Semmeringbahn war Osterreich dank ihres Erbauers zum Pionier beim
Bau von Gebirgsbahnen geworden. (URL 2) Der Semmering-Pass selbst wurde
unmittelbar nach der Eroffnung der Eisenbahnlinie zu einem der ersten errichteten

alpinen Ferienorte. (URL 61)

Am 16. Mai 1854 fuhren Kaiser Franz Joseph I. (1848-1916) mit Kaiserin Elisabeth
von Bayern (1837-1898) zusammen mit Ghega die Strecke ab und am néchsten Tag

wurde die Eisenbahn feierlich erdffnet, wobei der regulédre Giiterverkehr begann. (URL
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2), (vgl. Petina, 2015, S. 58) Zwei Monate spiter wurde die Semmeringbahn auch fiir
den allgemeinen Personenverkehr freigegeben. (vgl. Pefina, 2015, S. 58) In der
Autobiographie von Peter Rosegger (1843-1918) Als ich noch der Waldbauernbub war
schildert er den Eindruck, den die Semmeringbahn auf die verwunderten Zeitgenossen

machte:

,...Da tat es schon ein kldglich Stohnen. Auf der eisernen Stralle heran, kam ein
kohlschwarzes Wesen. Es schien anfangs stillzustehen, wurde aber immer gréfer
und nahte mit michtigem Schnauben und Pfustern und stiel aus dem Rachen
gewaltigen Dampf aus. Und hinterher...” , Kreuz Gottes!” rief mein Pate, ,,da

héngen ja ganze Héuser dran!“ (URL 16), (URL 18)

Am 27. Juni 1857 fand die feierliche Er6ffnung der gesamten Strecke Wien-Triest statt,
wobei die Semmeringbahn einen der letzten Abschnitte des gesamten Siidbahnprojekts

bildete. (URL 25), (URL 60), (vgl. Pefina, 2015, S. 58)
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3 Die Semmeringbahn in Betrieb

Die Semmeringbahn plante und realisierte Carl Ritter von Ghega so, dass seit ihrer
Eroffnung vor fast 170 Jahren keine wesentlichen Renovierungen erforderlich waren,
und sie wird bis heute fiir den modernen Verkehrsbetrieb genutzt. (vgl. Pap, 2003, S.
24) Was die Strecke betrifft, laut Schabert (2011, S. 55) wire die Semmeringbahn ohne
Briicken und Viadukte sicherlich nicht ausgekommen. Zur Zeit des Baus waren die
Erfahrungen mit der Fahrzeugdynamik minimal, was dazu fiihrte, dass die Viadukte mit
Kreisbogen gebaut wurden. Dadurch iibten die Ziige jedoch zu groflen Druck auf die
Seitenwénde aus, weshalb beispielsweise am Adlitzgraben-Viadukt Stiitzpfeiler
installiert werden mussten (die einzige Anpassung an der Strecke, die noch zu Lebzeiten
von Carl Ritter von Ghega durchgefiihrt wurde). (URL 25), (URL 55)

In den ersten 10 Jahren war die Strecke sehr wenig frequentiert, aber bald stieg das
Interesse und der Verkehr auf der Semmeringbahn rapide an. Eine der ersten
Herausforderungen und eine besonders schwierige Zeit kam fiir die Strecke wahrend
des Zweiten Weltkriegs durch den Transport von Kohleziigen, dic von zwei oder
manchmal sogar drei Dampflokomotiven iiber den Semmering nach Italien gezogen
wurden. (URL 19), (URL 25) Das Interesse wuchs weiter im April 1941 aufgrund des
militdrischen Transports im Rahmen des Balkankriegs (1940-1941). Fast ein ganzes
Jahrhundert lang fuhren so viele verschiedene Typen von Dampflokomotiven (z. B.
,.Blauer Blitz**") auf der Semmeringbahn. (URL 19)

Auf  der  Semmeringbahnstrecke ~ wurden  nur  wenige  umfangreiche
Sanierungsmafinahmen durchgefiihrt. (vgl. Schabert, 2011, S. 58) Nach dem Zweiten
Weltkrieg im Jahr 1949 wurde der alte Scheiteltunnel renoviert, auf ein Glas reduziert,
da Teile davon durch Wassereinbriiche einsturzgefdhrdet waren. Im Jahr 1952 erfolgte
die Einweihung des neuen Tunnels (der sog. Neuer-Semmering-Tunnel) mit einer
Lange von 1511,5 Metern. (URL 26), (URL 25), (vgl. Schabert, 2011, S. 59), (vgl.
Kolomy, Stejskal, Zelenka, 1997, S. 6) Entlang der Eisenbahnstrecke kam es zu
Waldbrinden, die durch Funken verursacht wurden. Dieses Problem wurde jedoch

durch die Elektrifizierung der Strecke zwischen 1957 und 1959 gelost. (URL 3)

" Es handelt sich um einen zweiteiligen Dieseltriecbwagen der Baureihe 5045/5145, die lange Zeit des
bekanntesten Zuges auf der Siidbahn war und auf der Strecke Wien-Villach verkehrte. (URL 19), (URL
29)
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Das méchtigste und bekannteste Bauwerk der Eisenbahnstrecke ist das Viadukt {iber die
Kalte Rinne. Die Renovierungsarbeiten haben am 18. Mérz 2023 begonnen und dessen
Fertigstellung fiir das Jahr 2026 geplant ist. (URL 30), (URL 32) Der schwer
zugédngliche Gelidnde erforderte spezielle MaBlnahmen fiir den regulidren Betrieb. (URL
25) Deshalb wurden entlang der gesamten Strecke auch sogenannte Bahnwarterhduser
vom Architekten Moritz von Loehr (1810-1874) errichtet. Frither dienten diese
zweistockigen Steinhduser mit Satteldach sowohl als Arbeits- als auch als Wohnrdume
und waren so angeordnet, dass eine liickenlose Uberwachung moglich war. Heute sind
lediglich 47 (urspriinglich 55) dieser Bahnwarterhduser erhalten geblieben, von denen
einige vermietet sind oder leer stehen. In einem solchen Haus befindet sich seit 2012
das Ghega Museum.® (URL 20)

Mit etwa 180 Ziigen tdglich ist sie eine der am meisten befahrenen Strecken in
Osterreich. (URL 31) Aufgrund ihrer Lage und den entsprechend ungiinstigen
Wetterbedingungen sind die Eisenbahnanlagen starken Belastungen ausgesetzt. Nicht
nur groe Temperaturschwankungen, Schnee und Frost stellen hohe Anforderungen an
die Konstruktionen und das Schienensystem der Strecke, sondern es kommt auch zu
einem Verschleill der Strecke durch den tdglichen Personen- und Giiterverkehr. Die
Kombination dieser Faktoren erfordert eine schrittweise Renovierung der Bergstrecke
Semmering. Die derzeitige Welle der Revitalisierung lauft bereits seit einigen Jahren.
(URL 33)

Im April 2012 wurden die Bauarbeiten fiir eines der groften Infrastrukturprojekte
Europas eingeleitet. (URL 37) Der neue Semmering-Basistunnel wird an der Grenze
zwischen der Steiermark und Niederdsterreich gebaut. Der Semmering-Basistunnel
fiihrt in Form von zwei 27,3 Kilometer langen Réhren vom Bahnhof Miirzzuschlag in
der Steiermark durch die Gebiete der Fischbacher Alpen, Semmering und Wechsel zum
Bahnhof Gloggnitz in Niederdsterreich. (URL 34) Derzeit betrdgt die Fahrzeit zwischen
Wien und Graz 2 Stunden und 35 Minuten, im Vergleich zum Ende des 19.
Jahrhunderts, als die Siidbahnstrecke mit dem Schnellzug von Wien nach Graz eine
Fahrzeit von 5 bis 5,5 Stunden benétigte. (URL 35), (URL 62) Nach Fertigstellung des

Semmering-Basistunnels wird die Fahrtzeit auf nur noch 1 Stunde und 50 Minuten

8 Das erste und einzige Museum, das Carl Ritter von Ghega gewidmet ist, befindet sich direkt im Zentrum
der Semmeringbahn. Weitere Informationen findet man auf dieser Website: http://www.ghega-
museum.at/index.html (URL 22)
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verkiirzt, was einerseits enorme Zeitersparnis und Wettbewerbsfahigkeit gegentiber
anderen Verkehrsmitteln bringt und andererseits Vorteile fiir den Giiterverkehr bietet.
(URL 35) Von der Modernisierung profitieren sowohl die regionale Wirtschaft als auch
Pendler*innen. Ab dem Jahr 2030 wird der Semmering-Basistunnel eine neue, moderne
Hochgeschwindigkeitsstrecke in den Siiden sein, auf der Ziige mit Geschwindigkeiten
von bis zu 230 km/h fahren werden. (URL 31), (URL 34) Einerseits konnte das die
denkmalgeschiitzte Gebirgsstrecke entlasten, die zum UNESCO-Weltkulturerbe gehort,
andererseits konnte diese Moglichkeit ein noch groBBeres touristisches Potenzial flir die
Semmeringbahn und ihre Umgebung bringen. Die Freigabe der historischen
Bahnstrecke nach 176 Jahren ununterbrochenem Betrieb kann nicht nur fiir den Betrieb
lokaler Ziige genutzt werden, sondern auch fiir viele touristische Angebote wie

historische Ziige, moderne Aussichtsfahrten u. a. (URL 31), (vgl. Probst, 2023)
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4 Semmeringgebiet

Es handelt sich um eine moderne Sport-, Freizeit- und Tourismusregion, die am
oOstlichen Rand der Ostalpen liegt. (vgl. Proll, 2003, S. 3), (vgl. Pefina, 2015, S. 58)
Semmering befindet sich in einer Hohe von 984 m und stellt einen Sattel zwischen dem
Pinkenkogel (1292 m) und dem Hirschenkogel (1340 m) dar. Dieser markiert den
Ubergang vom siidlichen Rand des Wiener Beckens zur steirischen Mur-Miirz-Furche.
Der Semmering gemeinsam mit dem Brenner zdhlen zu den wichtigsten Pédssen der
Ostalpen, weil dort die kiirzeste Verbindung zwischen Wien und der Adria stellt. (URL
39), (vgl. Petfina, 2015, S. 58) Das Semmeringgebiet wird durch den Schneeberg, die
Schneealpe, die Raxalpe, die Veitschalpe, die Fischbacher Alpen, den Wechsel und die
Bucklige Welt begrenzt. Seine geologische Zusammensetzung ist duBerst komplex, da
hier auf begrenztem Raum mehrere geologische Grofieinheiten zusammentreffen — das
Oberostalpen  (nordliche  Kalkalpen, Grauwackenzone), das  Mittelostalpen
(Tattermannschuppe) und das Unterostalpen (Semmering- und Wechselsystem). Die
Entwésserung der Region erfolgt iiber die Fliisse Schwarza und Miirz. (URL 39) Der
Semmering gehort zum Landschaftsschutzgebiet Rax-Schneeberg, das eine Fliache von
71.500 Hektar umfasst. Das Schutzgebiet, das im Jahr 1955 verordnet wurde, zeichnet
sich durch eine vielfdltige Waldvegetation und eine besonders reiche alpine Flora aus.

(URL 21), (URL 51)

Der Bau der Eisenbahn (1848-1854), der einen neuen Reisemodus ermoglichte, fiihrte
zur Entwicklung der Region, und Semmering wurde schnell zu einem bedeutenden Ziel
fir das Biirgertum und den Adel aus der gesamten Osterreichisch-ungarischen
Monarchie. (vgl. Hubmann b, 2003, S. 8), (URL 38) Ausfliige in Panoramaziigen, das
innovative Freizeitangebot von Golf bis zum Hallenbad sowie der Wintersport®
forderten die Entwicklung des Tourismus. (URL 40), (vgl. Schabert, 2011, S. 59)
Insbesondere gegen Ende des 19. Jahrhunderts, als die Gesellschaft in die Landschaft
stromte, entstanden viele Gebédude, die an malerischen Orten platziert wurden und so ein
Bild schufen, das diese Gebdude mit der Natur verband. (vgl. Hubmann b, 2003, S. 8),
(URL 38) Im Jahre 1900 schrieb Peter Rosegger (1843-1918): ,,Heute stellt sich das

Semmeringgebiet so, dass man nicht weiB, ist es ein Land von Stadthdusern oder eine

9 Der steirische Ort Miirzzuschlag 6ffnete sich dem Tourismus durch die Aktivititen des Pioniers des
Skisports, Toni Schruf (1863-1932), der hier im Jahr 1893 das erste mitteleuropdische Skirennen
organisierte. (Schabert, 2011, S. 59)
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Stadt von Landhdusern®. (Hubmann b, 2003, S. 8) Der Semmering erlebte seinen
touristischen Aufschwung zwischen den Jahren 1900 und 1914. (URL 39)

Insgesamt war der Semmering eine der ersten kiinstlich geschaffenen Erholungsgebiete
der Alpen, was den Bau von Strukturen und deren Platzierung betrifft. Gloggnitz,
Payerbach, Reichenau, die Eichberg-Region zwischen Gloggnitz und Klamm oder
zwischen Payerbach und Gloggnitz, Breitenstein und der Semmering selbst mit dem
Gipfel des Wolfsbergkogels im Norden bewahren bis heute typische Gebdude im
sogenannten ,,Semmering-Stil“!® in relativ unversehrtem Zustand. (vgl. Hubmann b,
2003, S. 8-9) In diesem Stil wurden auch Luxushotels wie das Siidbahnhotel, das Hotel
Panhans, das Kurhaus Semmering und das Hotel Erzherzog Johann erbaut. (URL 38),
(URL 39) Das Siidbahnhotel war das bedeutendste Grand Hotel der k. k.
Stidbahngesellschaft. Es wurde im Jahr 1882 er6ffnet und stellt heute ein weltberiihmtes
Bauwerk dar sowie ein Juwel Osterreichischer Architektur- und Tourismusgeschichte.
Derzeit wird es revitalisiert und wird im Jahr 2026 als Hotel wiedereroffnet. Seit
Sommer 2022 bietet es ein ganzjdhriges Kulturprogramm an, das auch wihrend der
Bauphasen stattfindet. (URL 40) Direkt am Semmering entstand auch das mondéine
Hotel Panhans fiir auswirtige Géste sowie eine exklusive Villenkolonie fiir die High
Society (auf dem Semmering trafen sich verschiedene Kiinstler, Adlige und
wohlhabende Biirger). (vgl. Schabert, 2011, S. 59) Das Grandhotel Panhans wurde 1888
von Vinzenz Panhans (1841-1905) als weiteres Luxushotel an der Siidbahnstrecke
geoffnet. Zu den prominenten Gésten gehorten nicht nur Kaiser Franz Josef 1. (1830—
1916), sondern auch Kiinstler wie Arthur Schnitzler (1862-1931), Gerhart Hauptmann
(1862-1946), Stefan Zweig (1881-1942), Oskar Kokoschka (1886-1980), Peter
Altenberg (1859-1919) oder Karl Kraus (1874-1936). (URL 42) Zum Beispiel erholte
sich auch Sigmund Freud (1856-1939), der Begriinder der Psychoanalyse, am
Semmering, oder Johannes Brahms (1833-1897) komponierte zwischen den Jahren
1884 und 1885 in Miirzzuschlag seine vierte Sinfonie. (vgl. Schabert, 2011, S. 58) Die
Aristokratie lieB sich prachtige Villen von berithmten Architekten wie Hermann Helmer
(1849-1919), Ferdinand Fellner (1847-1916) oder Franz von Neumann (1844-1905)

10 Dieser architektonische Stil unterscheidet sich sowohl vom gleichzeitig verbreiteten ,,Schweizerhaus-
Typ* als auch vom ,,Heimatstil“, indem er den Baustil der Tiroler und Salzburger Bauernhiuser als
Vorbild iibernimmt. Franz von Neumann (1844—-1905), ein Osterreichischer Architekt und Mitglied des
Gemeindeausschusses, setzte eine Bauordnung durch, die Semmering zu einem Villenviertel erklirte und
nur Gebédude in diesem Stil erlaubte. Um die Wende vom 19. zum 20. Jahrhundert umfasste die neu
gegriindete Hotel- und Villenkolonie bereits mehr als 70 Gebdude. (URL 41)
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errichten. (URL 3) Die Leute kamen dort nach Bewegung und frischer Luft, die in
dieser Hohe (fast 1000 m) als sehr stirkend und wohltuend angesehen wurde, und
Semmering (nur 2 Bahnstunden von Wien entfernt) wurde so zu einem Sehnsuchtsort
mit magischer Anziehungskraft. (vgl Schabert, 2011, S. 57), (URL 37)

Proll (2003, S. 3) schrieb: ,,Eine romantische Naturlandschaft ist im besten
Wortsinn zur Kulturlandschaft geworden, wo die Menschen Erholung und
Entspannung suchen, Freizeit und Ferien verleben. Waren es um die
Jahrhundertwende Kuraufenthalte und die Sommerfrische, die die Géste in das
Semmeringgebiet lockten, so sind es in den letzten Jahrzehnten auch die
hervorragend ausgebauten Strukturen fiir den Wintersport. Der Semmering hat
nichts von seiner Attraktivitit verloren...* ,Es ist eine Landschaft zum Wandern,
Schifahren, Bergsteigen!!, Radfahren, aber auch zum GenieBen kulturellen
Angebotes. Diese Region ist abwechslungsreich wie kaum eine andere in diesem
Land, im Winter und Sommer gleichermallen reizvoll, und die theatralische

Landschaft ist Kulisse fiir zahlreiche kunsthistorisch bedeutende Bauten.*

4.1 Harmonie mit Natur, Technologie und Landschaft

Die Semmeringbahnstrecke fiihrt zwischen steilen Felswinden, iiber Briicken und
Viadukte, die sich wiederholt in Tunneln verlieren und dabei wunderschone Ausblicke
auf die Umgebung bieten. Die technische ,,Eroberung“ dieser romantischen
Berglandschaft erstaunt seit tiber 160 Jahren (URL 43) Sie hinterliel einen groflen
Eindruck auf ihre Zeitgenossen. (vgl. Schabert, 2011, S. 58) Seit ihren Anfidngen bis
heute ist auf vielen Gemailden, Postkarten, Banknoten, Miinzen und Briefmarken
abgebildet. (URL 43) Das Viadukt Kalte Rinne, gemeinsam mit der Polleroswand und
dem Rax-Plateau im Hintergrund, stellt ein beliebtestes Motiv dieser Strecke dar, das
zum Beispiel im 20. Jahrhundert Briefmarken, Notgeld aus Niederdsterreich und den
20-Schilling-Schein der Republik Osterreich (1968—1989) schmiickte. (URL 21) Nicht
nur das Motiv des Viadukts Kalte Rinne, sondern auch die Lokomotiven beim
Verlassen des Krauseltunnels bildeten um das Jahr 1940 herum die beliebtesten Motive

von Fotografien und Postkarten. Zum Beispiel zeigte eine Sondermarke der

11 Der Klettergarten Falkenstein in den Adlitzgridben, bekannt fiir seine imposante Uberhingung, stellt
einen besonderen Anziehungspunkt fiir Kletterer dar. Auf lediglich zwei bis drei Seillaingen finden sich
dort Kletterrouten mit Schwierigkeitsgraden von 6 bis 11. (URL 26)
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Osterreichischen Post aus dem Jahr 2003 den legendiren ,,Blauen Blitz, der noch auf

der nicht-elektrifizierten Semmeringbahnstrecke fuhr. (URL 43)

,,Die Eisenbahn ist duBerst sensibel in die Landschaft integriert.“ (Pefina, 2015, S. 58)
Ghega strebte nach einer Eisenbahn, die sich harmonisch in die Natur und Landschaft
einfiigt. Alle Strukturen wurden daher mit Stein und Ziegeln geplant, um
sicherzustellen, dass sich die Strecke nahtlos in das Landschaftsbild einpasst. (URL 24)
Fiir den Bau wurden Materialien direkt aus der Umgebung der Semmeringbahn oder aus
dem ausgehobenen Material verwendet. (URL 43), (URL 25) In dem Buch Zelezna
draha pres Kouzelnou horu drickt Mayer (2022, S. 12-13) die Gedanken und
Ansichten von Carl Ritter von Ghega vor dem Bau der Eisenbahn wie folgt aus: ,,Ich
werde hier eine Eisenbahn durchfiihren, aber so, dass ich der Natur keinen Schaden
zufiige. Ich diene dem Fortschritt und mdchte ihn im Einklang mit der Natur und den
Menschen erreichen. ... ,,Auch der Herrscher der Zukunft, der Herrscher aller Technik,
darf kein Feind der Natur und der Welt sein, er darf sie nur in dem Malle umgestalten,
dass Mensch und Natur schlieSlich in eins verschmelzen.” ... ,,Eine Eisenbahnstrecke,
die ihre Landschaft nicht schmiickt, kann zwar praktisch funktionieren, aber der
Betrachter wird ihr keine Vollkommenheit zugestehen ... ,,Die Eisenbahn darf keine
Vergewaltigung der Landschaft sein, sondern muss dazu beitragen, ihren Charakter

perfekt zum Ausdruck zu bringen®.

Am Ende zeigten sich Technik und Natur in harmonischer Eintracht. (URL 26) Die
Bauten dieser Bahn wurden im Geist des Klassizismus errichtet. Die Harmonie von
Kunst, Natur und Technik wurde bereits bei ihrer Entstehung anerkannt. (vgl. Schabert,
2011, S. 54-58) Carl Ritter von Ghega gelang es, die Bahnstrecke so in die Landschaft
zu integrieren, dass sich Natur und Technik hier auch heute noch harmonisch begegnen.
(URL 59) Laut Lindner (2003, S. 4) ist hier deutlich ersichtlich, wie untrennbar Natur
und Bauwerke sein konnen. Dies bedeutet jedoch auch eine Aufgabe fiir eine sich

standig verdndernde Natur.

Im Sinne der Tradition des 19. Jahrhunderts, als Bauwerke und Natur zu einem
Gesamtkunstwerk verschmolzen, ist eine intensive Zusammenarbeit zwischen
Denkmalpflege und Naturschutz erforderlich, um das charakteristische Ambiente und
die Bauwerke des Semmering als ,,Hohenkurort“ zu erhalten. Nur durch die enge

Verkniipfung und Vernetzung aller Entscheidungstrager kann die Grundlage fiir die
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weitere Bewahrung dieser kulturhistorischen Landschaft gelegt werden. (Hubmann a,
2003, S. 6)

4.2 Bahnwanderweg

Entlang dieser harmonischen Verbindung von Technik und Natur (Semmeringbahn) hat
die Gemeinde Payerbach einen Rundwanderweg eingerichtet. (URL 37) Dieser
Bahnwanderweg erstreckt sich iiber zwei Bundeslinder — Niederdsterreich und
Steiermark. Vom Bahnhof Semmering fithren zwei Richtungen — entweder nach
Miirzzuschlag in der Steiermark oder nach Gloggnitz (oder Payerbach) im

niederosterreichischen Schwarzatal. (URL 44), (URL 45)

Der Niederosterreichische Bahnwanderweg fiihrt entlang der Gleise, vorbei an
Aussichtspunkten mit Panoramablick (Doppelreiterkogel, 20-Schilling-Blick!?) zum
Bahnhof Breitenstein (9 km), Klamm (15 km), Payerbach (21 km) oder Gloggnitz (23
km). (URL 44), (URL 46) Man kann je nach seinen Vorlieben seine eigene Art und
Linge der Route zusammenstellen. Alle Punkte sind durch die Eisenbahn verbunden,
sodass es auch moglich ist, mit dem Zug zu tiberqueren oder zuriickzukehren. (URL 44)
Am Bahnhof Semmering befindet sich ein Informationszentrum, das Informationen iiber
das Weltkulturerbe Semmeringbahn sowie tliber die lokale Landschaft bereitstellt, oder

in Breitenstein das Ghega-Museum. (URL 47)

Seit 2004 prasentiert sich der andere, steirische Bahnwanderweg als Verlangerung der
bereits bestehenden Strecke auf der niederdsterreichischen Seite. (URL 47) Die Strecke
ist thematisch ausgerichtet und durch wei-griine Markierungen vom Bahnhof
Semmering gekennzeichnet. Peter Rosegger (1843-1918) fungiert als Begleiter
(Audioguide) und stellt zwolf Personlichkeiten vor, die fiir die Region von Bedeutung
waren. (URL 44), (URL 46), (URL 48) Jeder dieser Personlichkeiten ist eine
Informationstafel gewidmet. (URL 46) Der Weg ist etwa 17 km lang und fiihrt vom
Bahnhof Semmering entlang der Hochstrale (alte Reichsstralle), durch Wiesen und
Wailder, tiber Spital am Semmering bis zum Bahnhof und Museum Siidbahn in
Miirzzuschlag. (URL 44), (URL 47) Durch die Verbindung beider Bahnwanderwege

konnen Touristen die Semmeringbahn auf ,,Schusters Rappen* erleben. (URL 44)

12 Der Aussichtspunkt bietet einen imposanten Blick auf das Herzstiick der Semmeringbahn. Dieses
Herzstiick umfasst das Viadukt iiber die Kalte Rinne, die Polleroswand, das Viadukt iiber die
Krauselklause und den Krauseltunnel. (URL 21)
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Der interessanteste Abschnitt der Strecke mit den schonsten Natur- und Bauszenen ist
der Abschnitt Payerbach-Reichenau® mit der Gipfelstation Semmering. Hier befinden
sich 14 von 15 Tunneln und 12 von 16 groBen Steinviadukten. Der ldngste von ihnen,
das Schwarzatal-Viadukt, misst 228 m. Das hochste Viadukt, das sogenannte Kalte
Rinne, iiberquert sogar ein bis zu 46 m tiefes Tal. Auch die Tunnel haben ihre Rekorde
— der kiirzeste Kleiner Klauser misst nur 13,82 m, der lingste Gipfeltunnel 1512 m!%,
Die Semmeringbahn bietet Mdglichkeiten fiir interessante Wanderungen, Natur-,
Technik-, Geschichts- und verschiedene andere Freizeitaktivititen an. An einigen
Bahnhofen sind groBere oder kleinere Museen eingerichtet. (Pefina, 2015, S. 59) An den
Wochenenden fahren auch Dampflokomotiven und alte E-Loks, wie das beriihmte
,,Krokodil“ neben planméfBigen Nostalgieziigen entlang der historischen Strecke. Im
Fahrplan finden sich weiterhin Destinationen wie Venedig, Ljubljana oder Rom. (URL
26)

13 Payerbach soll zu seiner Zeit die am stiirksten frequentierte Touristenstadt Mitteleuropas gewesen sein.
(URL 37)

“Dieser Tunnel wurde jedoch fast 100 Jahre spiter beim Zweigleisenausbau der Strecke gebaut. Der
urspriingliche eingleisige Tunnel war 1434 m lang. (Pefina, 2015, S. 59)
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5 Zusammenfassung des theoretischen Teils

Das Hauptziel des theoretischen Teils war es, das zentrale Thema der Semmeringbahn
allgemein zu charakterisieren, ihre Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft zu erldutern,
wichtige Ereignisse und Personlichkeiten im Zusammenhang mit diesem Bau
hervorzuheben und die Umgebung, in der sich die Eisenbahn befindet, zu beleuchten.
Im Hinblick auf die zahlreiche Sekundérliteratur zu dieser Thematik werden nur einige

Beispiele genannt.

Die Ziele, die ich zu Beginn meiner Arbeit gesetzt habe, sind meiner Meinung nach
erfiillt worden. Ich habe die Arbeit iibersichtlich in Kapitel und Unterkapitel unterteilt,
die aufeinander aufbauen und allmidhlich einen umfassenden Informationskomplex
bilden. Man kann sich die Zeit vor der Entstehung der Eisenbahn, den Bauprozess, die
Eroffnung, den Betrieb und die Integration in die Umgebung vorstellen. Ich habe das
Leben und das Erbe von Carl Ritter von Ghega, dem Bauleiter der Semmeringbahn, der
eine wichtige Rolle im theoretischen Teil spielt, ndher beschrieben. Dariiber hinaus
habe ich die Bedeutung der Eisenbahn in der damaligen Zeit beschrieben, aber auch
welche Rolle sie heute im Verkehr spielt. Wéhrend des Schreibens des theoretischen
Teils war ich iiberrascht, wie wenige Todesfille aufgrund von Unfillen und Stiirzen
wihrend des Baus auftraten. Daher war es eine angenehme Uberraschung, wie
sorgfiltig der Bau geplant und in Abschnitte unterteilt war und jeder Abschnitt
iberwacht wurde, um moglichen Verletzungen oder sogar Todesféllen vorzubeugen. In
Bezug auf das Kapitel iiber den Betrieb, in dem ich auch etwas iiber Modernisierung
und Wartung der Strecke erwihne, mochte ich betonen, dass die Eisenbahn bis heute im
Originalzustand erhalten ist. Natiirlich gibt es regelmiBige Sanierungsarbeiten, aber
dank des sorgfiltigen Baus hat die Semmeringbahn den steigenden Anforderungen
sowohl im Giiter- als auch im Personenverkehr angepasst und bewiltigt sie weiterhin

auf ihre eigene Weise.

Wie bereits im theoretischen Teil angedeutet, 1duft derzeit der Bau des sogenannten
Semmering-Basistunnels, der den Verkehr in diesem Abschnitt erheblich beschleunigen
wird und somit viele mehr Moglichkeiten sowohl fiir den Personen- als auch fiir den
Giiterverkehr bieten wird, da die Semmeringbahn bestimmte Einschrankungen,
insbesondere hinsichtlich der Tragfahigkeit, verursachte. Die heutige schnelllebige Zeit

stellt die Semmeringbahn vor groe Herausforderungen, und die Anforderungen steigen
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standig. Diese Verdnderung (Bau des Semmering-Basis Tunnels) kénnte der Eisenbahn
vor allem positive Auswirkungen bringen. Die Frage bleibt, wie die Zukunft der
Semmeringbahn und ihrer Umgebung aussehen wird. Einerseits klingt es eher so, als
wiirde diese Umgebung allmdhlich vergessen werden, da die Menschen, die diese
Strecke regelmifBig nutzten, die schonen Ausblicke und das Erlebnis der Fahrt im
normalen Betrieb nicht mehr geniefen konnen. Es wird nicht mehr vorkommen, dass
ein Reisender zufillig aus dem Fenster schaut und die schone Umgebung bemerkt, usw.
Andererseits konnte vielleicht eine Bliitezeit der Semmeringbahn bevorstehen, wenn sie
nicht mehr so stark belastet wird, sich die Umgebung beruhigt und der Betrieb sich
normalisiert. Die Eisenbahn selbst und ihre Umgebung erhalten die Moglichkeit, sich zu
entfalten. Es werden verschiedene Programme und Veranstaltungen entwickelt, und fiir
Besucher und Eisenbahn-Enthusiasten wird es eine viel attraktivere Moglichkeit sein,

die Semmeringbahn zu erkunden und voll auszukosten.

Die Semmeringbahn ist nicht nur eine historische Eisenbahn, sondern auch ein
lebendiges Erbe und ein priachtiges Handwerkszeug, das es verdient, nicht vergessen zu

werden.
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. Praktischer Teil

Der praktische Teil der Bachelorarbeit wird einen Entwurf fiir eine Erkundungsreise in
die Umgebung der Semmeringbahn vorstellen. Der Inhalt der Reise umfasst Orte rund
um die Semmeringbahn, die in Bezug auf die Vergangenheit, Gegenwart oder Zukunft
mit ihr verbunden sind. Die meisten Informationen basieren auf meiner eigenen
Erfahrung, da ich die Semmeringbahn und ihre Umgebung im Sommer 2023 besucht
habe. Ich mochte daher eigene Fotos beifiigen, um eine bessere Vorstellung davon zu
vermitteln, wo sich der Besucher wihrend der Reise befindet, was er besucht oder mit
welchen Mitteln in diesem Ort gearbeitet werden kann. Bei Informationen, die ich
bereits im theoretischen Teil ausfiihrlicher bearbeitet habe, mochte ich auf diesen Teil

der Arbeit verweisen.

Den praktischen Teil der Bachelorarbeit mochte ich mit meiner eigenen Sicht auf das
Semmeringgebiet und die Eisenbahn selbst einfiihren. Hier werde ich alle Informationen
vorstellen, die ich selbst aus der Umgebung erhalten habe und die nicht alle in den
eigentlichen Reiseplan aufgenommen wurden. Mit dieser Einfiihrung mdochte ich die
Vielfalt dieser Umgebung ndher-bringen, zur Durchfithrung der Reise motivieren und
erlidutern, worum es bei der Reise geht, fiir wen sie geeignet ist und was sie den

Teilnehmern bringt.

Die Unterkapitel mit dem Titel ,,.Der Reiseplan® beschreibt bereits den tatsichlichen
Ablauf der Erkundungsreise. Zunichst mochte ich den Zeitplan der gesamten Reise kurz
und eindeutig zusammenfassen. Anschlieend wiirde ich jeden Tag einzeln detailliert
mit Bildern beschreiben und annéhern, Tipps hinfiigen, was man wo besuchen kann, wo
man essen kann oder was alles in der Umgebung der Semmeringbahn genutzt werden
kann. Alles ist mit der Eisenbahn verbunden, daher mochte ich auch den Zeitplan niher-
bringen, der sich nach dem Fahrplan der Ziige auf der Semmeringbahn richtet und
diesem angepasst ist. Diese Ergidnzung soll dem Leser eine realistische Vorstellung
vermitteln, was alles an einem Tag erreicht werden kann und wie alles zu Ful3 oder mit

Hilfe der Semmeringbahn bewiltigt werden kann.

Zuletzt mochte ich die praktische Seite des Ausflugs vorstellen und verarbeiten. Wie
wiirde dieser Erkundungsreise finanziell aussehen? Wie viele Personen konnten
teilnehmen? Wo wiirden sie untergebracht werden? Ich mochte alle Informationen so

realistisch wie moglich angeben, damit es wirklich mdglich ist, eine solche Reise zu
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organisieren. Auch mochte ich alles in einer {ibersichtlichen Tabelle darstellen, die den
Interessenten auf einen Blick iiber die Gesamtkosten des Ausflugs und die einzelnen
Betrige, die diese Gesamtsumme ausmachen, informiert. Weiterhin werde ich genauer
erldutern, wie genau der Transport ablduft, worauf sich die Teilnehmer vorbereiten
sollten, ich beantworte den Ort der Unterbringung und belege alles mit Webseiten, auf

denen man sich iiber meine Informationen vergewissern kann.
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6 Besichtigungstour zum Semmeringbahngeldnde

Der Semmering als Schwerpunkt und hochster Gipfel, den die Semmeringbahn
durchquert, bietet zusammen mit der umgebenden Landschaft und dem Gebiet, durch
das die Bahngleise fiihren, viele Moglichkeiten und Aktivititen fiir den heutigen
Besucher. Es gibt eine Vielzahl von Attraktionen fiir sportliche oder touristische
Aktivitidten zur Auswahl. Entlang der Semmeringbahn gibt es mehrere Wanderwege zu
den umliegenden Gipfeln (Hirschenkogel, Pinkenkogel, Polleroswand usw.), die
herrlichen Aussichten auf die Landschaft bieten. Eine weitere Option sind Radwege (z.
B. Semmeringradweg), die eine andere Form des Erlebnisses ermdglichen und ebenfalls
entlang der Bahnstrecke verlaufen, daher fast eben sind und somit auch fiir
gelegentliche Sportbegeisterte geeignet sind. Wer lieber die Bus- oder Autoanreise
bevorzugt, gibt es heutzutage keine Probleme, mit dem Auto oder Bus fast iiberall in das
Semmeringgebiet zu gelangen, und zu den schonen Aussichtspunkten oder
Informationszentren zu Fuf} zu gehen. Die Semmeringbahn als eintidgiges Erlebnis oder
mehrtégiger Urlaub fiir alle Generationen geeignet, fiir Sportler und Nicht-Sportler,
Experten und Laien, was das Wissen iiber Eisenbahnen und die Geschichte der
Semmeringbahn betrifft. Diese Bahn ist zusammen mit ihrer Umgebung auf alle

Varianten vorbereitet.

Detaillierte Informationen iiber die Eisenbahn, ihre Geschichte, interessante Biicher
sowie bedeutende Personlichkeiten und Ereignisse in Bezug auf die Vergangenheit und
Zukunft dieser Region sind an den Bahnhofen zu finden, an denen die Semmeringbahn
verlduft, insbesondere an den Bahnhofen wie Gloggnitz, Semmering und Miirzzuschlag,
sowie in Informationszentren, Museen und sogenannten Infowelten, die die aktuelle
Situation und Zukunft der Strecke ndher bringen und den Besuchern ein interaktives
Erlebnis vermitteln. Die Moglichkeit, entlang der Strecke zu gehen oder zu fahren, ist
eine wunderbare Erfahrung. Die Gelegenheit, viele der Gebdude, Viadukte und Briicke
aus erster Hand zu sehen, sich dank der Informationstafeln und des gesprochenen
Wortes, das im Namen des Bauherren dieser Eisenbahn, Carl Ritter von Ghega, spricht,
in die Geschichte zu vertiefen, ist gegeben. Diese Worte und Geschichten kénnen
einfach {iber den QR-Code an der jeweiligen Tafel abgespielt werden. Wenn man sich
in unmittelbarer Néhe dieses Denkmal befindet, kann man sich leichter vorstellen, wie
es dort wihrend der Bauzeit aussah, und die groBartige Integration der Eisenbahn in die

umliegende Landschaft wahrnehmen. Es handelt sich um eine interaktive Form der
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Fiihrung, die jedoch jeder fiir sich selbst vermitteln kann, zu einem Zeitpunkt seiner

Wahl und hort nur auf das, was fiir ihn relevant ist.

Ein besonderes Erlebnis bildet jedoch die Fahrt entlang der Semmeringbahn selbst. Der
Vorteil des anspruchsvollen Gelidndes ist die Geschwindigkeit der Personenziige, die
zwischen den Stidten Gloggnitz und Miirzzuschlag verkehren. Die Kurven sind hier
sehr steil, daher ist die Geschwindigkeit nicht zu hoch, und fiir den Besucher, der den
Zug in diesem Moment als ein Erlebnisfahrzeug betrachtet, nicht nur als ein
Massentransportmittel, besteht die Moglichkeit, die schone Aussicht auf die Umgebung
zu genieBen, durch Tunnel und Galerien zu fahren. Man kann wéhrend der Fahrt an
jedem Bahnhof auszusteigen, sich etwas anzusehen, und da die Ziige in beide
Richtungen mindestens stiindlich verkehren, ermdglicht dies auch, die Strecke fiir
FuBginger zu verkiirzen. Bei der Zugfahrt ist ein weiterer Helfer und interessantes
Werkzeug der sogenannte Audioguide Semmeringbahn. Diese App vorliest einfach
anhand der Position, wo man sich befindet, iiber welchen Teil der Semmeringbahn man
fahrt, und er etwas tiber bestimmte Punkte entlang der Strecke erzihlt und so das Fahren
zu einer interaktiven Erfahrung macht. Diese Anwendung ist kostenlos verfiigbar und
funktioniert nur, wenn man sich im Umfeld der Bahnstrecke befindet. Ein wichtiger
Hinweis — man kann diese App nur in unmittelbarer Néhe der Eisenbahnstrecke per

diesem QR-Code herunterladen.

Abb. 2 Audioguide Semmeringbahn

In der Sommersaison bietet die Umgebung der Semmeringbahn weitere
Freizeitmoglichkeiten — z. B. die Kletterwand Adlitzgraben ist sehr beliebt, oder fiir
Familien mit Kindern gibt es mehrere Spielplatzangebote (direkt am Bahnwanderweg
zwischen den Bahnhéfen Semmering und Wolfsbergkogel, auf dem Gipfel des
Hirschenkogels usw.) oder im Rahmen der Festspiele Reichenau auch verschiedene
Kinderstiicke, Theater usw. In der Winterzeit gibt es mehrere Moglichkeiten zum

Skifahren und Winterwandern.
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Die Besichtigungstour zu diesem erstaunlichen UNESCO-Denkmal bemiiht sich, alle
Arten von Aktivitidten einzubeziehen, damit die meisten Interessenten im Programm
eine Aktivitit nach ihrem Geschmack finden konnen. Sie versucht, fiir jeden etwas
anzubieten und so ein umfassendes Programm zu erstellen, das das Beste aus diesem
Denkmal und ihrer Umgebung gewinnt. Der Teilnehmer wird in die Zeiten
zuriickversetzt, als hier noch keine Eisenbahn, keine Grandhotels standen und nur wilde
Natur vorhanden war und alles mit Post- und Pferdewagen transportiert wurde (vgl.
Kapitel 2). Der Reisende wird dabei sein, wenn die ersten Schritte zum Bau der
Eisenbahn unternommen werden, die Eisenbahn hautnah erleben, ihre Umgebung
erkunden, die Orte besuchen, an denen die Aristokratie der damaligen Zeit
zusammenkam, die wunderschonen Ausblicke genielen, alle bisher erlangten
Kenntnisse durch Bilder und eigene Erfahrungen verkniipfen und auch lokale
Spezialititen genieen. Nach Abschluss des filinftidgigen vollgepackten Programms wird
man wertvolle Informationen {liber die Eisenbahn erhalten, schone Fotos machen, Tipps
fiir den nédchsten Besuch erhalten und feststellen, dass es sich lohnt, Semmering und

seine Umgebung in jeder Jahreszeit zu besuchen.

6.1 Der Reiseplan
Diese Tabelle bietet eine klare Ubersicht iiber die Aktivititen und die Reiseplanung fiir

jeden Tag des Ausflugs.

Tab. 1 — Der Reiseplan

Tag Beschreibung
1.Tag Abfahrt aus Prag vom Hauptbahnhof um 6 Uhr, weiterer Einstiegsort
Ankunft Hauptbahnhof Brno (9—10 Uhr), dann nach Osterreich —

Niederosterreich, unterwegs Mittagspause (circa 12 Uhr), Ankunft in
Payerbach-Reichenau (13-14 Uhr), Zustieg zum Zug (Abfahrt um
15:39 Uhr) — erste Fahrt mit der Semmeringbahn iiber die Gipfelstation
Semmering bis zur Station Spital am Semmering (circa 40 Minuten
Fahrt), Transfer zur Unterkunft Pension s'Platzl Stuhleck, Mdglichkeit
zum Abendessen im Restaurant & Bar Delitz, freies Programm

2.Tag Abfahrt um 8:43 Uhr mit dem Zug Richtung Gipfelstation Semmering

Semmeringbahn (9 Minuten), Wanderung Semmering-Breitenstein — Semmering
Bahnhof Infozentrum, Ghega-Denkmal, Kurhaus Semmering,

Aussichtspunkte Doppelreiterwarte und 20-Schilling, Mittagessen zum
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Mitnehmen, Ghega-Museum (2 Stunden), Viadukt Kalte Rinne,
Arbeitstollen Polleroswand, Bahnhof Breitenstein (Gesamtldnge der
Route 10 km), Riickkehr mit dem Zug (um 18 Uhr, Fahrtzeit 17
Minuten), Riickkehr zur Unterkunft, Abendessen erneut im Restaurant

& Bar Delitz, freies Programm

3.Tag Uberfahrt mit dem Zug wieder auf den Semmering um 8:43 Uhr (9

ArChltek_tur am  Minuten Fahrt), Spaziergang entlang der Siidbahnstrafle und

Semmering
VillenstraBe (Semmering-Stil), Besichtigungstour im Siidbahnhotel,
Spaziergang auf der Hochstrale (kleine Ausstellung entlang dieser
StraBBe), Aussichtsterrasse Wetterhduschen, Mittagessen im Restaurant
Belvedere oder Seewirtshaus, Uberfahrt mit dem Zug um 16:52 Uhr
(30 Minuten) nach Payerbach-Reichenau, Besuch der Vinothek
Vinoduct, Riickfahrt mit dem Zug um 19:39 Uhr zuriick zur
Unterkunft, freies Programm

4.Tag Zugfahrt nach Miirzzuschlag (um 10:16 Uhr, Fahrtdauer 6 Minuten),

Zukunft der

. Stidbahnmuseum, Infoblick Grautschenhof, Mittagessen im Winkler
Semmeringbahn

Café Restaurant, Fahrt mit der gesamten Semmeringbahn bis zur
Station Gloggnitz (1 Stunde), Infobox Gloggnitz, Abendessen im
Restaurant S'Platzl, Uberfahrt von Gloggnitz nach Spital am

Semmering zur Unterkunft (Fahrtdauer 50 Minuten), freies Programm

5.Tag Abfahrt um 10 Uhr von der Unterkunft (Verlassen der Unterkunft bis
Abfahrt 10:00 Uhr), Ankunft in Brno (circa 13-14 Uhr), in Prag (circa 16-17
uhr)

Der erste Tag der Erkundungstour zur Semmeringbahn besteht aus einer Reise aus der
Tschechischen Republik, wobei zwei Einstiegsorte (Prag, Briinn) ermdglicht werden.
Der Grofiteil des Tages wird lediglich fiir den Transfer verwendet, obwohl das
UNESCO-Welterbe nicht allzu weit entfernt ist. Die geplante Abfahrt aus Prag ist um 6
Uhr morgens, in Brno erfolgt ein Halt zwischen 9 und 10 Uhr. Unterwegs (etwa 1
Stunde von Brno entfernt) ist eine Mittagspause im McDonald's geplant, der sich direkt
auf dem Weg befindet. Die Ankunft am Zielbahnhof Payerbach-Reichenau wird
zwischen 13 und 14 Uhr erwartet. Die Zeiten dienen nur zur Orientierung, da die genaue
Reisedauer im Voraus nicht genau abgeschitzt werden kann. Aus diesem Grund ist das
Programm fiir den ersten Tag lockerer gestaltet, sodass jeder nach seinen Bediirfnissen

Zeit verbringen kann. Nach der Ankunft am Bahnhof Payerbach-Reichenau steht eine
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erste Bekanntschaft mit der Semmeringbahn durch eine Fahrt. Diese erste Fahrt dauert
etwa 40 Minuten bis zur Station Spital am Semmering. In der Néhe des Bahnhofs
befindet sich die Unterkunft in der Pension s'Platzl Stuhleck. Es folgt ein freies
Programm und die Moglichkeit zum Abendessen im Restaurant & Bar Delitz, das

weniger als 100m von der Unterkunft entfernt ist.

Am folgenden Tag konzentrieren wir uns auf das Erkunden der unmittelbaren
Umgebung der Semmeringbahn zu Fuf} iiber den Bahnwanderweg. Nach dem Friihstiick
fahren wir mit dem Zug (Anschluss um 8:43 Uhr) zur Gipfelstation Semmering. Die
Zugfahrt dauert etwa 10 Minuten. Von dem Bahnhof Semmering aus unternehmen wir
eine Wanderung auf dem Bahnwanderweg, vorbei an wunderschonen Aussichtspunkten
und dem Ghega Museum, bis zum grofiten und schonsten Viadukt der Semmeringbahn
— Viadukt Kalte Rinne. Zu Beginn des Tages besteht die Moglichkeit, das
Informationszentrum am Bahnhof in Semmering zu besuchen, das vom Donnerstag bis
Sonntag von 9:00 bis 15:30 Uhr gedffnet ist. Dort konnen Besucher einen Film tiiber
eine Zugfahrt von Gloggnitz nach Miirzzuschlag sehen, die kleine Ausstellung besuchen
und Biicher iiber die Semmeringbahn erwerben. Die fiir diesen Stopp vorgesehene Zeit
betrdgt 1 Stunde. Die néchste Sehenswiirdigkeit direkt am Bahnhof ist das Ghega-
Denkmal (Abb. 3). Dieses Denkmal wurde zum Ehren und zur Erinnerung an den

Bauleiter Carl Ritter von Ghega errichtet. (vgl. Kapitel 2.1)

Abb. 3 Ghega-Denkmal

52



Danach werden wir zu Ful} entlang der Eisenbahn auf dem Bahnwanderweg in Richtung
Bahnhof Wolfsbergkogel gehen. In der Néhe dieses Bahnhofs befinden sich zwei leicht
zugingliche Aussichtspunkte, die einen herrlichen und weiten Blick auf die
Semmeringbahn bieten und zeigen, wie die Semmeringbahn in die Landschaft integriert
ist. (vgl. Kapitel 4.1) Entlang der Strecke zu diesen beiden Aussichtspunkten bietet sich
ein Blick auf das Kurhaus, das frither als Hotel diente und zusammen mit dem
Grandhotel Panhans und dem Siidbahnhotel im Zentrum stand und der damaligen
Aristokratie attraktive Aktivitdten und Unterkiinfte bot. (vgl. Kapitel 4) Heute ist dieses
Hotel nicht mehr in Gebrauch und verfillt. Zuerst steigen wir zur ersten
Aussichtsplattform, die Doppelreiterwarte (Abb. 4), gefolgt von einem sehr beliebten
und bekannten Aussichtspunkt, dem 20-Schilling-Blick. Dort gibt es eine Moglichkeit
zur Rast auf Holzbdnken mit wunderschoner Aussicht und bietet somit den idealen Ort
fiir ein Mittagessen. Dort finden Sie auch einen Fotopunkt, wo Sie sich mit einem
Rahmen fotografieren und so Ihre eigene Ansichtskarte mit dem sogenannten Herzstiick

der Semmeringbahn (Abb. 5) erstellen konnen. (vgl. Kapitel 4.1)

Abb.4 Doppelreiterwarte Abb. 5 Herzstiick der Semmeringbahn

Es folgt ein etwa 4,5 km langer Weg zum nichsten Punkt, dem Ghega Museum. Entlang
der gesamten Strecke sdumen Informationstafeln (Abb. 6) den Weg, die ndheren
Informationen zu den Orten, durch die die Eisenbahn fiihrt, die Geschichte, damalige
Meinungen und Ereignisse, die mit diesen Orten zusammenhéngen, vermitteln. Bei fast
jeder Informationstafel finden Sie auch eine Audiodatei, die Sie nach dem Scannen des

entsprechenden QR-Codes abspielen konnen.
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WELTKULTURERBE (jy SEMMERINGBAHN

Abb. 6 Informationstfel

Das Ghega Museum?® befindet sich in einem sogenannten Bahnwirterhaus, von denen
es frither entlang der Bahnstrecke viele gab. (vgl. Kapitel 3) Dem Besuch des Ghega
Museums kann 2 Stunden gewidmet werden. Wer weniger Zeit benoétigt, findet das
Museum nur etwa 400 m von unserem ndchsten Punkt entfernt — dem Viadukt Kalte
Rinne (Abb. 7). Nach der Erkundung des Museums setzt unsere Expedition iiber das
Viadukt Kalte Rinne fort. Da heute eine Stra3e unter dem Viadukt verlduft, haben wir
die Moglichkeit, es aus néchster Ndhe zu betrachten.

Abb. 7 Viadukt Kalte Rinne

15 Dieses Jahr, d. h. 2024, startet das Ghega Museum in seine 12. Saison. Besucher konnen hier viele
interessante Informationen erhalten und sich in diesem Jahr die Ausstellung ,,Die Bahnhofe der
Semmeringbahn von Wien bis zum Semmering* ansehen. (URL 22)
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Es folgt eine kurze Wanderung von etwa 300 m vom Viadukt zu den Arbeitsstollen, die
durch die Polleroswand fithren. Eine kurze Wanderung zu den Arbeitsstollen in der
Polleroswand und zum Krauselviadukt lohnt sich. Es gibt einen einmaligen Einblick
durch einen Arbeiterstollen. Hier gibt es wieder eine Informationstafel, die uns die
Arbeit der Arbeiter und ihre Bedingungen nédher-bringt. (vgl. Kapitel 2.3) Nach etwa
300 m erreichen wir das Viadukt Krausel Klause, von dem aus wir uns wieder auf die
StraBBe begeben, 1,5 km entlang gehen und am Bahnhof Breitenstein ankommen, wo wir
idealerweise um 18 Uhr in den Zug einsteigen und zur Unterkunft am Bahnhof Spital
am Semmering zurlickkehren. Die Fahrt dauert knapp 20 Minuten. Die gesamte Route
umfasst 10 km. Fiir diesen Tag wird ein reichhaltiges Picknick und ein leichtes
Mittagessen zum Mitnehmen vorbereitet und bereitgestellt, da es entlang der Route
keine Verpflegungsmoglichkeiten gibt (nur gelegentliche Stopps fiir Kaffee oder Tee).
Am Abend besteht wieder die Moglichkeit, im nahegelegenen Restaurant & Bar Delitz

zu Abend zu essen.

Am dritten Tag wechseln wir von der anstrengenden Arbeit der Arbeiter zu den Orten,
die einst von der damaligen Aristokratie bewohnt wurden. Der Tag beginnt wieder mit
einem groBartigen Friihstiick in der Unterkunft und einer erneuten Zugfahrt zur
Gipfelstation Semmering. Vom Bahnhof aus machen wir einen etwa 1,5 km langen
Spaziergang entlang der Siidbahnstrale zum Siidbahnhotel (Abb. 8), einem der
Grandhotels jener Zeit. Dort nehmen wir an einer Fithrung teil, die unter dem Titel ,,141
Jahre Siidbahnhotel — Glanz vergangener Zeiten* interessante Fakten zur Geschichte des
Hotels, seiner Bliitezeit, Architektur, Géste usw. vermittelt. Die Dauer dieser Fiihrung
betrdgt 75 Minuten. Fiir Interessierte gibt es mehrere weitere thematische Fiihrungen,
die sich beispielsweise auf Personlichkeiten und die mit ihnen verbundenen Skandale,
Semmering und seine Kiinstler usw. konzentrieren. Auf dem Weg zum Hotel biegen wir
noch in die Villenstrae ab, wo wir uns auf die im sogenannten Semmering-Stil

erbauten Villen konzentrieren konnen. (vgl. Kapitel 4)
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Abb. 8 Siidbahnhotel Semmering

Nach der Besichtigung des Siidbahnhotels gehen wir weiter zur Strale bekannt als
Hochstrale zur Restaurant Belvedere oder etwas weiter zum Restaurant Seewirtshaus.
Auf dem Weg konnen wir das HochstraBenmuseum betrachten, das iiber die wichtigsten
Ereignisse rund um den Villenbau der Jahrhundertwende informiert. Es handelt sich um
eine kleine Ausstellung entlang der Strale. Im Rahmen dieser Ausstellung sind 10
Schaukésten zugénglich, in denen zeitgendssische Gegenstdnde oder Informationen aus
jener Zeit présentiert werden. Ebenfalls Teil ist der wunderschone Aussichtspunkt
Aussichtsterasse Wetterhduschen. Es folgt eine Mittagspause in einem der oben
genannten Restaurants, die weniger als 500 Meter voneinander entfernt sind. Nach dem
Mittagessen besteht die Moglichkeit zu einem kleinen Einkauf im Supermarkt Billa (da
es in der Unterkunft nur einen kleinen Lebensmittelladen gibt). Bis 16 Uhr ist Zeit fiir
freie Aktivititen, spatestens um 16:30 Uhr treffen wir uns am Bahnhof in Semmering.
AnschlieBBend steigen wir wieder in den Zug, diesmal fahren wir zur Station Payerbach-
Reichenau, die Zugfahrt dauert 30 Minuten. Vom Bahnhof aus machen wir einen 1 km
langen Spaziergang zur Vinothek, die im ldngsten Viadukt (Schwarza Viadukt) der
Semmeringbahn (Abb. 9) gelegen ist.

Abb. 9 Schwarza Viadukt
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Diese Vinothek namens Vinodukt bietet die Moglichkeit zum Abendessen und zur
Weinverkostung aus allen Weinregionen entlang der Siidbahn von Wien nach Triest.
Die Verkostung erfolgt wéahrend einer Multivisionsshow, die mit Hilfe von 6 drehbaren
und rotierenden Videoprojektoren die Entstehung der Semmeringbahn darstellt. (URL
65) Spatestens um 19:39 Uhr miissen wir wieder in den Zug einsteigen, um innerhalb
von knapp 40 Minuten wieder zu unserem Ausgangspunkt (Spital am Semmering)

zurlickzukehren. Danach folgt ein freies Programm.

Der vorletzte Tag und zugleich der letzte Tag in der Ndhe der Semmeringbahn ist dem
Stidbahnmuseum (Abb. 10) in der Station Miirzzuschlag gewidmet, die sich bereits in

der Steiermark befindet.

[

Abb. 10 Siidbahnmuseum

Nach dem Museumsbesuch konzentriert sich der Tag auf die Zukunft der
Semmeringbahn und ihrer Umgebung. Zuerst steht die Zugfahrt zur Station
Miirzzuschlag an. Die Abfahrt ist idealerweise um 10:16 Uhr, die Fahrt dauert nur 6
Minuten. Das Stidbahnmuseum befindet sich direkt am Bahnhof. Es ist vom Mittwoch
bis Sonntag von 10:00 bis 13:00 Uhr und dann von 14:00 bis 17:00 Uhr ge6ffnet. Hier
besteht erneut die Moglichkeit, die sogenannte MiirzApp (Abb. 11) herunterzuladen, die
einen Guide bietet, durch den Sie iiber die Ausstellung im Stidbahnmuseum informiert

werden.

Abb. 11 MiirzApp
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In zwei groBBen Lokomotivhallen des Stidbahnmuseums befindet sich eine vielfiltige
Ausstellung tiber die Siidbahn Wien-Triest, sowie die groite Sammlung von Draisinen
und Motorbahnwagen Osterreichs. Eine besondere Attraktion ist der k. k. Caféwagen, in
dem die Besucher Kaffee, Kuchen und kleine Snacks in der einzigartigen Atmosphire
eines detailgetreu nachgebildeten Hofsalonwagens genielen konnen. (URL 66) Hierfiir
reservieren wir uns 3 Stunden Zeit, also etwa von 10 bis 13 Uhr. Wer die Tour frither
beendet, hat die Moglichkeit, den sogenannten Infoblick Miirzzuschlag zu besuchen, der
einen Blick auf den Bau des Semmering-Basistunnels bietet und so eine erste
Einfiihrung in die Zukunft des Verkehrs in dieser Umgebung gibt. Danach folgt das
Mittagessen im Winkler Café¢ Restaurant, das etwa 700 Meter vom Museum entfernt in
Richtung Stadtzentrum liegt. Nach dem Mittagessen steht uns erstmals eine Fahrt mit
der gesamten Semmeringbahn (Abb. 12) bis zur zweiten Zielstation Gloggnitz bevor.
Wihrend dieser Fahrt konnen wir die Aussicht auf alles genieBen, {iber das wir in den
vorangegangenen Tagen viele Informationen erhalten haben, und so unsere eigenen
Erfahrungen damit verkniipfen. Wéhrend dieser Fahrt kann der Besucher die
AudioGuide-App nutzen oder nicht, die die Fahrt interaktiv macht und zusétzliche
Informationen zu der aktuellen Position und Aussicht, die gerade aus dem Fenster zu

sehen ist, hinzufiigt.

Abb. 12 Fahrt mit der Semmeringbahn
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Nach der Ankunft in der Station Gloggnitz erwartet uns ein 2 km langer Spaziergang
zum sogenannten Infobox Gloggnitz (Abb. 13). Hier hat der Gast die Gelegenheit, die
Zukunft dieser Bahnstrecke durch Experimente tiefer zu erforschen. Die Besichtigung
ist definitiv lohnenswert. Der Eintritt ist frei und es wird taglich von 9:00 bis 19:00 Uhr
geoftnet.

Abb. 13 Infobox Gloggnitz

Nach dem Besuch dieses Informationszentrums steht wieder der Weg zum Bahnhof
Gloggnitz an. Unterwegs besteht die Moglichkeit zum Abendessen im Restaurant
S’Platzl und zum Einkauf von Lebensmitteln fiir die Heimreise — es gibt mehrere
Moglichkeiten (Eurospar, Penny, Lidl). Die letzte Fahrt, diesmal 50 Minuten lang, mit

der Semmeringbahn zuriick zur Unterkunft in Spital am Semmering.

Am fiinften und zugleich letzten Tag unserer Reise steht lediglich das Friihstiick im
Hotel auf dem Programm. Genieen Sie noch einmal die kulinarischen Angebote Ihrer
Unterkunft, bevor Sie sich auf die Heimreise vorbereiten. Der Transferbus wird Sie
direkt an der Unterkunft abholen und zum Ausgangspunkt Ihrer Reise zuriickbringen.
Wir wiinschen Thnen eine angenehme und sichere Riickreise. Die Unterkunft muss bis
10:00 Uhr verlassen werden und die Abreise um 10:00 Uhr von der Unterkunft aus
erfolgen. Die voraussichtliche Ankunft in Brno ist zwischen 13-14 Uhr und in Prag

rund um 16 Uhr erwartet.

Es muss auch Klargestellt werden, dass alle Zeitangaben nach einer detaillierten
Uberpriifung aller wichtigen Informationen aus Vorsicht verlingert wurden, um immer
eine gewisse Reserve zu haben und um Eile bei den Teilnehmern dieser Tour zu
vermeiden. Der einzige Nachteil der Unterkunft in Spital am Semmering besteht darin,

dass von einigen Stationen Ziige nur einmal alle zwei Stunden abfahren, daher ist es
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notwendig, diese Verbindungen zu erreichen. Wie jedoch oben erwihnt, sind alle Zeiten
nur orientierend und wurden zur Sicherheit groBziigig bemessen, um alles ohne
Schwierigkeiten bewdltigen zu konnen. Im Rahmen der tdglichen Nutzung des
Zugverkehrs bietet sich dem Besucher so die einzigartige Chance, das UNESCO-
Welterbe maximal zu genieBen. Der Reisende wird einerseits die Semmeringbahn als

einzigartiges Erlebnis erfahren, andererseits sie als 6ffentliches Verkehrsmittel nutzen.

Der Plan der Erkundungsreise ist konzipiert und harmoniert mit der Semmeringbahn
selbst. Der Teilnehmer lernt schrittweise die Geschichte und Entstehung der Eisenbahn
und was betrifft die Semmeringbahn selbst. Informationen werden zunédchst von den
Arbeitern und Beschéftigten am Bau erhalten, iiber die Aristokratie, die sich in der
durch die Semmeringbahn zugénglichen Umgebung Villen bauen liel und Grandhotels
bewohnte, bis hin zum letzten Tag, an dem ein Blick in die Zukunft geworfen wird,
welche Verdnderungen bereits stattfinden und worauf sich die Besucher in Zukunft

freuen konnen.

6.1.1  Kosten der Besichtigungstour
Diese Erkundungsreise ist fiir eine Gruppe von 18 Personen, einen Reiseleiter/eine
Reiseleiterin und einen Busfahrer/eine Busfahrerin geplant. Die Preise fiir die gesamten

Kosten der Reise sind entsprechend dieser Teilnehmerzahl angepasst.

Die An- und Abreise nach Osterreich ist mit einem Minibus (19+1 Plitze) sichergestellt.
Der Minibus ist mit Klimaanlage, bequemen verstellbaren Sitzen, ausreichend
Gepidckraum und der Moglichkeit zur Zubereitung von Tee oder Kaffee ausgestattet.
Die Kosten fiir die Minibusfahrt betragen etwa 1600 CZK pro Person (Hin- und
Riickfahrt inklusive). Wéhrend des Aufenthalts wird dieser Transport nicht mehr
benoétigt. Da unsere Expedition sich auf die Eisenbahn konzentriert, wird die gesamte
weitere Beforderung vor Ort mittels Ziigen auf der Semmeringbahn durchgefiihrt. Ein
Wochenticket, also ein Ticket, das alle Tage abdeckt, an denen wir uns auf der
Semmeringbahn bewegen, ermoglicht unbegrenztes Reisen zwischen den Stationen
Gloggnitz und Miirzzuschlag in jeder Zugkategorie, so oft es am Tag bendtigt wird. Das
Ticket kostet pro Person 32,50 € (das entspricht 813 CZK).

Die Unterkunft wird in der Café Pension S’Platzl in Spital am Semmering
bereitgestellt. Dort wird eine breite Palette an Unterkunftstypen angeboten — es gibt

Familienzimmer, Zimmer fiir groBe Gruppen (in dieser Unterkunft besteht die
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Moglichkeit einer Ferienwohnung oder Hiitte), Doppelzimmer sowie Einzelzimmer.
Daher ist der Preis der Unterkunft den verschiedenen Optionen angepasst und hingt
immer vom jeweiligen Gruppentyp ab. Jedes Zimmer verfiigt iiber ein eigenes
Badezimmer mit WC, manche Unterkunftsarten bieten sogar eine eigene Kiichenzeile.
Alle Zimmer sind modern eingerichtet, wobei Holz und Licht eine grof3e Rolle spielen.
In der Unterkunft selbst befindet sich auch ein Café, in dem man tagsiiber verweilen
kann. Die Wahl der Café Pension S’Platzl als Unterkunft wurde getroffen, weil sie alle
notwendigen Dienstleistungen bietet und zudem in dieser Alpenregion zu einem
akzeptablen Preis verfiigbar ist. Der einzige Nachteil der Unterkunft ist, dass Spital am
Semmering nur eine kleine Gemeinde ist, die begrenzte Moglichkeiten bietet und fiir die
meisten Bediirfnisse eine Anreise erforderlich ist. Aus diesem Grund ist das Programm
der Reise so geplant, dass es moglich ist, Lebensmittel, Souvenirs und Besuche
bedeutender Sehenswiirdigkeiten anderswo zu erledigen. Einerseits gibt es ein Vorteil,
dass Spital am Semmering direkt an der Strecke der Semmeringbahn liegt, andererseits
verkehren die Ziige hier jedoch nur eingeschrinkt (manchmal nur einmal alle zwei
Stunden). Die Café Pension S’'Platzl kostet fiir den gesamten Aufenthalt (also fiir 4
Néchte) umgerechnet 5 475 CZK pro Person, wobei das reichhaltige Friihstlick im Preis
inbegriffen ist. Die Kurtaxe betrégt pro Nacht 2,50 € pro Person. Somit zahlt ein Gast
insgesamt 5 725 CZK fiir die Unterkunft. Fiir weitere Informationen, Fotos der
Unterkunft oder einzelne Preise konnen Sie diesen Link besuchen:

https://stuhleckplatzl.at/de/

Die Eintrittspreise im Rahmen der Reise variieren und sind nicht in der Gesamtkosten
enthalten, da es jedem selbst iiberlassen ist, ob er an dem Programm teilnehmen mochte.
Kostenlose Eintritte gibt es zum Infozentrum am Bahnhof Semmering, Ghega Museum,
Infoblick Grautschenhof, Infowelt Gloggnitz und Vinodukt, was die Show {iiber die
Entstehung der Semmeringbahn betrifft. Der Eintritt ins Siidbahnhotel kostet 25 € pro
Person und der Eintritt ins Siidbahnmuseum 10 € pro Person. Hier sind die Preise fiir
eine erwachsene Person angegeben. Natiirlich variieren die Preise, wenn es sich um ein
Kind, einen Studenten, einen Rentner handelt, oder es konnte bei grolem Interesse auch
eine Gruppenticketoption und damit ein Gruppenrabatt moglich sein. Was das Essen
betrifft, ist im Preis der Reise nur das Friihstiick enthalten, das im Preis der Unterkunft

inbegriffen ist. Wiahrend des Ausflugs gibt es mehrere Empfehlungen, wo lokale
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Spezialititen gekocht werden und man sehr gut und zu einem verniinftigen Preis essen

kann.

Alle Informationen, die Organisation der Unterkunft und die Durchfiihrung der Reise
liegen in der Verantwortung des Reiseleiters/der Reiseleiterin. Sollte es also
Sprachbarrieren geben, da alle Informationen entlang der Eisenbahn oder in den Museen
nur auf Deutsch oder Englisch verfligbar sind, ist wéhrend der gesamten Reise natiirlich
ein Reiseleiter/eine Reiseleiterin anwesend und steht den Teilnehmern auch bei

Ubersetzungen oder Dolmetschen zur Seite.

Der Gesamtpreis der Besichtigungstour zum Semmeringbahngeldnde umfasst daher alle
Transportmittel (Minibus, Zugticket), Unterkunft fiir 4 Néichte (Friihstiick inbegriffen),
die Kurtaxe (2,50 € pro Nacht) und die Dienstleistungen des Reiseleiters/der
Reiseleiterin. Nicht enthalten sind Eintrittsgelder und Versicherungen. Der Gesamtpreis
betriagt somit 10.000 CZK pro Person.

Die folgende Tabelle gibt einen klaren Uberblick iiber die Kostenstruktur des Ausflugs
pro Person, einschlieBlich Transport, Unterkunft, Eintrittspreisen und der

Dienstleistungen des Reiseleiters.

Tab. 2 — Gliederung der Kosten

KATEGORIE KOSTEN ( pro Person)
Transport — Bus + Zug Autobus ca. 1 600 CZK + Zug 813 CZK
Unterkunft fiir 4 Nichte (Kurtaxe, ca. 5 725 CZK (inkl. Kurtaxe,
Friihstiick) Friihstiick)
Eintritt — Siidbahnhotel Semmering 25€
Eintritt — Siidbahnmuseum 10 €
Miirzzuschlag
Dienstleistungen des Reiseleiters ca. 1500 -2 000 CZK
Gesamtpreis 10 000 CZK
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7 Zusammenfassung des praktischen Teils

Im praktischen Teil meiner Bachelorarbeit habe ich das Semmeringgebiet aus einer
anderen Perspektive vorgestellt. Diesmal aus der Sicht einer Besucherin, die im
Sommer 2023 dorthin gereist ist und versucht hat, die Gegend zu erkunden, ohne zuvor
etwas zu studieren, zu wissen oder zu recherchieren. Mit diesen Kenntnissen, die ich
direkt in der Umgebung der Semmeringbahn gesammelt habe, habe ich den praktischen
Teil der Arbeit eingeleitet. Ich habe die Vielfalt des Semmeringgebietes nédher gebracht,
zur Besichtigung motiviert und alles mit Informationen untermauert, die ich bei meinem
ersten Besuch als absoluter Laie und kein Experte aufgenommen habe. Dann erlduterte
ich, was der praktische Plan des vielfiltigen Ausflugs umfasst, der einerseits Wissen des
Ortes aus personlicher Erfahrung und andererseits Kenntnisse aus Biichern und
glaubwiirdigen Online-Quellen beinhaltet, die ich bei der Erstellung des theoretischen

Teils der Bachelorarbeit verwendet habe.

Es folgt ein Kapitel iiber den Erkundungsausflug selbst. Hier habe ich das Kapitel klar
und kurz eingefiihrt. Es ist mir gelungen, einen Plan zu entwickeln, der schrittweise von
der Vergangenheit liber die Gegenwart bis zur Zukunft der Eisenbahn fiihrt. Jeder Tag
ist voller Aktivititen, die auf jeden Reisetyp abgestimmt sind. Dann werden mittels
Bildern und weiteren praktischen Tipps und Informationen alle Tage einzeln detailliert
dargestellt. Hier konnte ich die meisten der verwendeten Fotos aus meinem eigenen
Archiv einfiigen, den Rest habe ich von den entsprechenden Webseiten der Museen,
Hotels usw. bezogen. Ich denke, dass die Fotos die gesamte Eisenbahnumgebung besser
illustrieren und es einem Leser, der dorthin mochte, aber noch nicht dort war,
ermdglichen, sich alles besser vorzustellen. Auch Webseiten sind angehédngt, auf denen
man mehr Informationen finden kann. Mich selbst hat tiberrascht, wie viele Orte ich in
der Umgebung der Semmeringbahn gefunden habe, wie viele Mdglichkeiten zur
Vermittlung historischer Ereignisse Besucher besuchen konnen und wie sehr sie diese

Umgebung maximal genieen konnen.

Am Ende habe ich die Kosten fiir den Erkundungsausflug zusammengefasst. Ich habe
alles so geplant, dass es durchfiihrbar ist. Also suchte ich alles fiir die gegebene Anzahl
von Teilnehmern, berechnete die Transportkosten hin und zuriick. Ich habe mich auf
Webseiten inspirieren lassen, wobei ich die Links direkt in den Text eingefiigt habe. Es

ist mir auch gelungen, eine einfache Tabelle zu erstellen, in der alles Wesentliche
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verzeichnet ist, falls jemand den detaillierten Text nicht lesen mdchte oder will. Alle
Einrichtungen (Art der Unterkunft, Transport, Ausflugstipps) habe ich unter
Berticksichtigung des goldenen Mittelwegs ausgewihlt, so dass die Preise akzeptabel

sind, aber alles auf einem bestimmten Niveau und in einem gewissen Komfort ist.
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Fazit
Die Bachelorarbeit, die sowohl aus einem theoretischen als auch aus einem praktischen
Teil besteht, bildet eine umfassende Informationsquelle, die sich auf das UNESCO-

Denkmal — die Semmeringbahn — konzentriert.

Das Hauptziel des theoretischen Teils meiner Arbeit war es, das zentrale Thema der
Semmeringbahn umfassend darzustellen und dabei ihre VVergangenheit, Gegenwart und
Zukunft zu analysieren und zu vergleichen. Ich habe wichtige Ereignisse und
Personlichkeiten hervorgehoben, insbesondere das Leben und Erbe von Carl Ritter von
Ghega, und die Umgebung der Bahn beleuchtet. Auch Themen wie der Bauprozess, die
Bedingungen wiéhrend des Baus, die Eroffnung, der Betrieb und die Integration der
Bahn in ihre Umgebung sind detailliert beschrieben. Die Arbeit ist klar in Kapiteln und
Unterkapiteln gegliedert, die aufeinander aufbauen und schrittweise einen umfassenden
Informationskomplex bilden. Die iiberraschend geringe Zahl der Todesfille wéihrend
der Bauarbeiten zeigt das sorgfiltige Planen und Uberwachen jedes Bauabschnitts.
Dank der durchdachten Konstruktion hat sich die Eisenbahn den steigenden
Anforderungen im Giiter- und Personenverkehr angepasst und bewiltigt diese
Herausforderungen bis heute. Der Bau des Semmering-Basistunnels spielt eine wichtige
Rolle fiir die Zukunft der Bahnstrecke, da er den Verkehr auf dieser Strecke erheblich
beschleunigen und neue Moglichkeiten fiir den Personen- und Giiterverkehr schaffen
wird, indem er bestehende Einschrankungen, insbesondere in Bezug auf die
Tragfdhigkeit, iiberwindet. Angesichts der verfiigbaren Literatur und Quellen zum
Thema Semmeringbahn war ich {iberrascht, wie viel Literatur bereits existiert und wie
viele Informationen verfiigbar und auffindbar sind. Im Rahmen der Arbeit habe ich das

Wesentliche zusammengefasst und den Lesern eine Informationsquelle bereitgestellt.

Im praktischen Teil meiner Bachelorarbeit habe ich das Semmeringgebiet aus einer
anderen Perspektive vorgestellt. Das Ziel war es vor allem, die Region aus heutiger
Sicht ndher zu bringen, zusammenzufassen, was sie bietet und welche Mdoglichkeiten in
diesem Umfeld bestehen. Ein Teil davon ist auch eine Erkundungsreise, die sowohl auf
den Erkenntnissen aus dem theoretischen Teil als auch auf eigener Erfahrung und dem
tatsdchlichen Besuch dieser Landschaft basiert. Ich habe die Vielfalt des
Semmeringgebietes detailliert beschrieben, zu Besuchen angeregt und Informationen

bereitgestellt, die ich bei meinem ersten Besuch als volliger Laie gesammelt habe. Ich
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erklirte, was der praktische Plan einer vielféltigen Tour umfasst, die personliche
Erfahrungen mit dem Ort und Wissen aus Biichern und Online-Quellen aus dem
theoretischen Teil der Arbeit kombiniert. Gerade dank des Wissens aus der Literatur
konnte ich die Reise gemdll dem Zeitplan, einer logischen Abfolge und einem
unterhaltsamen Programm fiir jeden planen. Alle Aktivititen stehen direkt in
Verbindung mit der Semmeringbahn und beleuchten entweder einen Teil ihrer
Geschichte oder stellen durch Darstellung der Gegenwart Fragen zu zukiinftigen Planen.
Alle Tage sind detailliert beschrieben, durch Illustrationen belebt und mit praktischen
Tipps und Informationen erginzt. Fotografien illustrieren die Umgebung der Bahn und
helfen den Lesern, die dorthin reisen wollen, sich alles besser vorzustellen.
AbschlieBend habe ich die Kosten flir den Erkundungsausflug zusammengefasst, den

ich so geplant hatte, dass er durchfiihrbar ist.

Die Semmeringbahn ist ein aulergewohnliches Bauwerk, das bis heute mit der sich
beschleunigenden Welt Schritt hdlt. Ich bin froh, dass ich im Rahmen meiner
Bachelorarbeit die Moglichkeit hatte, diesen Ort ndher kennenzulernen, ihn noch
wiahrend des vollen Betriebs zu besuchen und auch Teil der ersten Plidne zu sein, die
bald aktuell werden. Ich glaube und hoffe, dass dieses Denkmal auch in Zukunft seinen

Platz finden wird und zukiinftigen Besuchern viel zu bieten hat.
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Conclusion

The central theme of my bachelor's thesis, which consists of both theoretical and
practical parts, is the railway located in the Austrian Alps, known as the Semmering

Railway.

The primary goal of the theoretical section was to provide a comprehensive examination
of the Semmeringbahn by exploring its past, present, and future. | included the period
before the creation of the railway and the events that accelerated the start of
construction. | highlighted the life and legacy of the construction leader Carl Ritter von
Ghega (1802-1860), and described in detail the course of the construction and its
impact on the workers and the surrounding area. The operation of the Semmeringbahn,
which began in 1854 and now marks 170 years, is a significant part of the theoretical
section. It details the railway's influence over the years, what has changed, what the
operation looks like today, and what is planned for the future. The thesis is clearly
structured into chapters and subchapters, gradually building a comprehensive complex
of information. Thanks to its thoughtful design, the railway has adapted to increasing
demands in freight and passenger transport and continues to meet these challenges
today. The construction of the Semmering Base Tunnel is pivotal for the railway's
future, as it will significantly speed up traffic on this route and create new opportunities
for passengers and freight transport by overcoming existing limitations, especially

regarding load capacity.

In the practical part of my thesis, | presented the Semmering region from a different
perspective. The main objective was to introduce the region from a contemporary
viewpoint, summarize what it offers, and outline the possibilities in this environment.
This section includes an exploratory trip that draws on insights from the theoretical part,
my personal experience, and actual visits to the landscape. | detailed the diversity of the
Semmering area, encouraged visits, and provided information gathered during my initial
visit as a complete novice. | explained the practical plan of a diverse tour that combines
personal experiences with the place and knowledge from books and online sources used
in the theoretical part of the work. AIll activities are directly related to the
Semmeringbahn, either highlighting a part of its history or raising questions about
future plans through the presentation of the present. Each day is described in detail,

enhanced by illustrations, and supplemented with practical tips and information.
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Photographs illustrate the railway environment and help readers who want to travel
there to better visualize everything. Finally, I summarized the costs of the exploratory
trip, which I planned to be realisable.

The Semmeringbahn is an exceptional structure that keeps pace with the accelerating
world. 1 am pleased that my bachelor thesis allowed me to get to know this place better,
visit it during full operation, and be part of the initial plans soon to be relevant. | believe
and hope that this monument will find its place in the future and continue to offer much

to visitors.
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