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Uvod

Na Evropském kontinentu se predevsim z duvodu ochrany ZzZivotniho prostredi
neustale zprisnuji emisni normy CO2 nafizenymi Evropskou komisi a v dusledku
toho se stavaji vozidla s alternativnim palivem oblibengjsi nez drive. Automobilovy
primysl kvlli tomu pomalu prechdzi od vyroby konvenénich vozidel k vyrobé
elektrickych aut. Jednotlivé staty motivuji své obcCany k rychlejsSimu prechodu na
elektromobilitu pfedevsim diky finanénim podporam pfi koupi elektrického auta a

dalSimi vyhodami jenz plati pouze pro auta s alternativhim pohonem.

Cilem této prace je identifikovat klicové faktory rozhodovani, které zakazniky
motivuji ¢i demotivuji od nakupu elektrickych aut a v tomto kontextu také analyzovat
pfistup a finanéni podporu prodeje elektrickych aut v jednotlivych zemich Evropy.
Navazujicim cilem je pak navrhnout opatfeni ke zvyseni prodeje téchto aut v Ceské

republice.

Teoreticka c¢ast je rozdeélena do dvou kapitol. Na zacatku je popsano portfolio
elektrickych aut nabizenych na Evropském trhu. V druhé kapitole se prace zabyva
emisnimi normami CO2 z pohledu historického a souasného vyvoje v legislativeé, a

predevsim ekonomickymi dopady na automobilovy primysi.

V uvodu aplikacni casti bakalarské prace je provedena analyza preferenci
zakaznik( pfi nakupu auta a jejich nazor na elektricka auta. Nasleduje analyza
klicovych makroekonomickych ukazatell, jak souvisi s prodejem elektrickych vozU
a také jak jednotlivé staty pfistupuji k elektromobilité. V navaznosti na tuto ¢ast bude
v dal$i kapitole provedena detailni komparace pfistupu k elektromobilit¢ mezi
Ceskou republikou a Norskem, jelikoz tyto zemé se svymi pfistupy vyrazné li$i. Tato
Cast obsahuje vypocet finanCnich podpor pro nakup elekirickych aut a takeé si
priblizime, jak vypada infrasktrutura dobijecich stanic, které jsou dllezité k celému

pfechodu na elektromobilitu.

ZavereCna kapitola pfinasi navrh opatfeni, ke zvySeni prodeje elektrickych aut

v Ceské repulice, ktera by pozitivné prispéla k tvorb& hodnoty vyrobct automobilli.



1 Vymezeni objektu zkoumani

Elektromobilita je Siroky pojem, ktery zahrnuje nejen elektricka auta, ale také
elektrické skutry, autobusy, kola a kolobézky z nichz vétsina je pIlné nebo Casteéné
pohanéna elektfinou. S elektromobilitou souvisi i dobijeci stanice a k tomu potrebné
prislusenstvi. Hlavni vyhodou téchto dopravnich prostredkl je pravé mnohem nizsi
az zadna produkce vyfukovych emisi CO2, ktera pozitivné pfispiva k planim
Evropské komise a dosazeni uhlikové neutraini Evropy. Podle Evropské agentury
pro zivotni prostiedi z roku 2016, podil CO2 emisi produkované silniéni dopravou
z celkové dopravy dosahuji 72 % z toho osobni automobily se na produkci podili ve
vysi 60,7 %. Je to jeden z hlavnich duvodl, pro¢ se tedy Evropska komise
pfedevsim soustiedila na snizovani emisi u osobnich aut. (Evropsky parlament,
2019)

Do podvédomi se pojem elektrické auto mnohym dostal, az v poslednim desetileti,
kdyz se zacalo vice diskutovat o alternativnich pohonech u aut, které vedou k
ochrané zivotniho prostfedi. OvSem prvni elektrické auto vzniklo jiz v 19. stoleti.
Pred 100 lety, jesté pred tim, nez Henry Ford pfiSel se svym modelem T na trh, tak
jezdilo na silnicich vic aut na elektfinu nez na spalovaci motory. Prvni elektrické
auto vzniklo v roce 1835 a stéli za nim profesor Sibrandus Stratingh a jeho asistent
Christopher Becker. (University of groningen, 2021) V Cesku to byl zase Frantigek
Krizik v roce 1895 kdo prvni na tomto uzemi sestavil elektrické auto. Po roce 1908,
kdy se spustila pasova vyroba Fordu modelu T, pfiSel upadek elektrickych aut,
z dhvodu, Ze naklady, a tudiz i pofizovaci cena aut se spalovacim motorem byly o
2/3 nizsi nez auta elektricka. To ze méla elektricka auta nicméné po celou dobu od
prvniho sestrojeni popularitu, dokazuje i fakt ze se na uzemi Ceskoslovenska
vyrabéli. Skoda Auto vyrabéla od roku 1991-1994 model Eltra, ktera byla postavena

na bazi favoritu, akorat byla pohanéna na elektfinu. (Forbes, 2019)

Diky neuprosnym nafizenim Evropské komise, automobilkam nezbyva nic jiného
nez, prejit k vyrobe elektrickych aut. V sou€asné dobé podle studie Financial Times
jsou naklady na vyrobu elektrického auta o 45% vyS$Si nez u konvencniho auta.
(INSIDEEVs, 2020).

.....

vSechna auta, ktera jsem alespon z ¢asti pohanéna elektfinou. Elektromobily Ize
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rozdélit do tfi hlavnich kategorii — elektromobily na baterie, hybridni elektromobily,

elektromobily s palivovymi €lanky. V nasledujicich bodech Ize vidét rozdéleni a

charakteristiku konvenénich a elektrickych aut.

Spalovaci motor (ICE, Internal combustion engine)

Jedna se o vznétové (dieselové) a zazehové (benzinove) motory, které jsou
v soucasné dobé nejcastéji vyuzivany v autech. Spalovaci motory vyuzivaji
termodynamickych jevu pfi spalovani paliva. Spalovaci motor je zakladem
vSech hybridu.

Micro Hybrid (MHEV)

Micro Hybrid vyuziva elektfinu skrz systém start/stop, tudiz jen v omezené
formé& pomoci rekuperacni energie. Generator je v auté pouzity namisto
startéru, ktery kromé startovani auta, ale dokaze generovat elektfinu, jenz
pohani prislusenstvi v auté, coz vede k mirnému snizeni spotreby. (SKODA-
Sotryboard, 2019)

Mild Hybrid

Jedna se podobny princip fungovani jako u Micro Hybridu, s tim ze generator
je posileny, coz vede k tomu, Ze motor mUze zhasnout i pfi jizdé v malych
ustalenych rychlostech, nebo napfiklad pfi dobrzdovani na kfizovatce. Pri
rozjezdu generator pomaha motoru k pohonu kol. (SKODA-Sotryboard,
2019)

Hybrid electric vehicle (HEV)

Zakladem klasického hybridniho auta je spalovaci motor, kterému sekunduje
elektromotor. Hlavnim principem fungovani Hybridu je to, ze baterie je
dobijena za jizdy, kdyz automobil rekuperuje pohybovou energii béhem
brzdéni. | diky tomuto jevu mUze auto snizovat produkci emisi a spotifebu
paliva. U HEV se baterie také dobiji pfimo motorem. Elektricky motor je
zapojovany do procesu jizdy pfi akceleraci automobilu, popfipadé v nizsich
rychlostech mUze byt auto pohanéno pouze na elektromotor. Baterie a vykon
elektromotoru je maly proto se prumérny dojezd Cisté na elektromotor
pohybuje v rozmezi 1-3km. (Infineon, 2021)

Plug-in Hybrid (PHEV)

Jedna se v zasadé o stejny koncept jako u klasického hybridu, s tim ze u

PHEV ma baterie vétsi kapacitu a elektricky motor je tak vykonngjsi. V praxi
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to znamena, Ze mlzete po mésté bez problému jezdit na elektricky motor a
je mozné ujet v pruméru 30-40 km. Baterie jsou opét dobijeny motorem,
rekuperaci brzdné energie ale oproti HEV je PHEV mozné také nabijet ze
zasuvky Ci dobijeci stanice. Jelikoz se nejvic emisi produkuje v méstské
doprave, tato technologie z hybridnich vozidel dosahuje nejnizsi produkci
CO2. (Infineon, 2021)

Battery electric vehicle (BEV)

U téchto aut je elektromotor jedinym pohonnym Uustrojim. Energie je
dodavana skrz veliké bateriové baliky, které umoznuji az dojezd nékolik
stovek kilometr(. Zakladnim principem pfemény energie na mechanicky
pohyb dochazi u elektromotoru pfi elektromagnetickych jevech pfi prichodu
elektrického proudu magnetickym polem. Mezi hlavni rozdily oproti autdm,
které maji konvencni motory jsou ty, ze elektricka auta nemaji zadnou
prevodovku, nepotrebuji provozni kapaliny, jsou tiché, a pfedevsim za jizdy
neprodukuji zadné CO2 emise. Dobijeni elektrickych aut opomene-li
regenerativni brzdeni, probiha vyhradné pomoci dobijeni ze zasuvky nebo
dobijeci stanice. (Infineon, 2021)

Extended Range electric vehicle (E-REV)

E-REV je ve skute€nosti pIné elektrické vozidlo pohanéné elektromotorem,
avsak vozidlo obsahuje také maly spalovaci motor, ktery v pfipadé potreby
muze skr generator vygenerovat dal$i energii pro elektricky pohon. Rozdil
mezi hybridy a E-REV je v tom, ze spalovaci motor neni pfimo pfipojen a
nepohani tak pfimo elektricky motor. (Infineon, 2021)

Vodikovy elektromobil (FCEV, Fuel cell electric vehicle)

Jedna se o dalsi variantu elektrického auta, ktera ovSem v dnesni dobé neni
vubec rozsirena. Energie autu neni dodavana skrz pevné baterie, ale pomoci
palivovych ¢lankul, v nichz se elektrochemicky rozklada vodik za pfitomnosti
kysliku, ¢imz vznika elektfina, ktera dava do pohybu kola a vodni para
vychazi z vyfuku. Problém s timto typem pohonu je to, ze v CR neexistuje
vefejna sit &erpacich stanic na vodik. Jediné automobilky v CR, které nabizi
auto na vodik je Toyota Mirai a Hyundai Nexo. (Hyundai Motor Group Tech,
2021)
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Zdroj: (SKODA AUTO, 2019)

Obr. 1 Klasifikace aut dle zdroje energie, spotreby a emisi

Za zminku urcité také stoji auta pohanéna na LPG, CNG ¢&i etanol. Jedna se o auta,
ktera maji spalovaci motor, ale spaluji tyto alternativni paliva. Jedna se o lehce
SetrnéjSi verzi aut k zivotnimu prostiedi, ovSem jejich popularita neni velika. Mezi
jejich hlavni nevyhody patfi prestavba auta, omezena sit’ Cerpacich stanic a zakaz

parkovani v podzemnich garazich.

Pro ucCely této bakalarské prace jsou za elektromobily, resp. elektricka auta
povazovany nasledujici druhy osobnich automobill: BEV a FCEV, jelikoz tyto
vozidla neprodukuji zadné vyfukové emise. PHEV budou taky zapocitana
pfedevsim z dlvodu, Ze podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2019/631 pro rok 2020, 2021 a 2022 tento druh aut, ktery produkuje do 50 g/km
CO2 bude mit pozitivni vliv na dopad pfi pocitani financnich pokut pro automobilky

za nesplnéni flotilovych emisnich cill, coz je detailnéji popsano v kapitole 2.2.3.
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2 Teoreticko-ekonomicky pohled na regulaci emisi CO2
v automobilovém primyslu

Globalni oteplovani se v poslednich letech stalo jedno z nejdiskutovanéjSich témat
v souvislosti s klimatickymi zménami, jelikoz tento problém zasahuje celou
spoleCnost. Aby se zpomalilo a pokud mozno zabranilo globalnimu oteplovani, musi
dojit ve spoleénosti ke zméne jiz vytvofenych navyk, a to bud dobrovolné nebo
pomoci narizené legislativy. Pomoci pfijeti téchto opatreni by se mélo znecisténi
zivotniho prostfedi zlepsit, a to znamena i zlep$eni standardd pro Zivot. Nicméné,
kromé globalniho oteplovani, jsou to mnohé dalsi ekologické problémy, které
zhorsuji kvalitu zivota na zemi, jako je extrémni vyuzivani plastud, které se dostavaji
do oceanu, nebo ropné skvrny v oceanech. To vSe negativhé ovlivhuje zivot na

planeté.

Sklenikovy efekt je jednim z pojmU, ktery je nejCastéji sklorfiovan s globalnim
oteplovanim a znecistovani ovzdusi. K tomuto efektu dochazi kvuli sklenikovym
plyndm a za tento nejznameéjsi plyn ve spolecnosti je povazovan oxid uhli¢ity (CO2).
V pfirodé tento plyn vznika pfi erupci sopek, kompostovani i napriklad spalovanim
masy. Za vznik CO2 je povazovano predevsim spalovani fosilnich paliv. Mezi dalSi
sklenikové plyny patfi metan, oxid dusny, freony, fluorid sirovy, fluorid dusity a
fluorované uhlovodiky. Téchto sedm latek je stanoveno a upravovano
mezinarodnim protokolem GHG (Greenhouse Gas Protocol). Podle celosvétovych

dat se doprava podili 16 % na produkci sklenikovych plynt. (Eurostat, 2016).

Global greenhouse gas emissions by seclor
1own for the year 2016 - global gr Juse gas emissions were 40 ion tonnes CO.eq

4 bill

This is show eenh

Zdroj: (Our World in Data, 2020)

Obr. 2 Podil produkce sklenikovych plynt podle jednotlivych priamyslovych sektort
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2.1 Historicky kontext regulace emisi CO2

V 70. letech 20 stoleti, se zacala vice a vaznéji fesit enviromentalni situace ve svéte.
Prvni konference, ktera byla uskute¢néna se odehrala v roce 1972 ve Stockholmu
na zakladé rozhodnuti valného shromazdéni OSN. Vystupem této konference, kde
se poprvé zacaly reSit vztahy mezi ¢lovékem a prostfedim byla Stockholmska
deklarace. Tato deklarace obsahuje zakladnich 26 principl spojenych

s enviromentalnim rozvojem a Ak¢ni plan. (United Nations, 2020)

V roce 1988 doslo k dalsimu dulezitému okamziku a tim je vznik Mezivladniho
panelu pro klimatickou zménu (The Intergovernmental Panel on Climate Change —
IPCC). Jedna se o instituci zalozenou pod zastitou Programu OSN pro zivotni
prostfedi (UNEP), ktera je hlavnim organem pro mezinarodni spolupraci v otazkach

zivotniho prostfedi. (Evropska komise, 2021a)

Mezi jednu z nejvyznamneéjSich konferenci patfi ta z roku 1992 v brazilském Rio de
Janeiru. Jednalo konferenci OSN o zivotnim prostfedi a rozvoji, téz znamou pod
jménem Summit Zemé. Poprvé se se zde uznala existence klimatickych zmén a
kladl se duraz na provazanost téchto klimatickych zmén s ¢lovékem. Vystupem
konference bylo schvaleni ramcové umluvy OSN o zméné klimatu (UNFCCC).
Umluva spiSe nez konkrétni pozadované cile, specifikovala obecna pravidla k
ochrané klimatického systému Zemé, ktera se zamérfuji zejména na stabilizaci
koncentrace sklenikovych plynd v atmosféfe, aby nebyla ohrozena produkce
potravin a byl umoznén hospodarsky vyvoj udrzitelnym zplsobem. Tato umluva
vstoupila v platnost roku 1994 a navic se 197 smluvnich stran v Riu de Janeriu
domluvilo na ucasti kazdoroCnich konferencich o klimatickych zménach pod

zkratkou COP (Conference of Parties). (Evropska komise, 2021a)

Prvni konference, kde se stanovili konkrétni zavazné cile pro snizeni sklenikovych
plynd bylo v Kjétu roku 1997. Jedna se o Kjotsky protokol, ktery byl pfijat v prosinci
1997, ale kvuli problematické a komplikované ratifikaci vstoupil v platnost az v roce
2005. Principem tohoto protokolu bylo, ze vyspélé zemé jsou nejvetsSim
producentem sklenikovych plynd, a proto se vyspélé zemé té doby zavazovaly ke
snizeni celkovych emisi sklenikovych plynt nejméné o 5,2 % oproti roku 1990. Toto
snizeni mélo dojit v zavazkového obdobi v roce 2008 az 2012. Na konci roku 2012

byl schvalen dodatek, ktery potvrzoval pokracovani Kjotského protokolu na dalSich
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8 let, a to v obdobi 2013-2020. V roce 2013 se zah4jilo druhé kontrolni obdobi, kde
se EU zavazala k celkovému snizeni sklenikovych plynd o 20 % oproti roku 1990.
(Evropska komise, 2021a) Podle zpravy z Ministerstva zivotniho prostfedi a
posledni inventure z roku 2018 uz doSlo mezi lety 1990-2018 ke snizeni

sklenikovych plynt o 35,6 %. (Ministerstvo zZivotniho prostredi, 2020)

V roce 2015 byla jednou z nejoCekavangjsich politickych udalosti toho roku Dvacata
prvni konference smluvnich stran UNFCCC v Pafizi. Hlavnim cilem konference bylo
eliminovat hrozby zmény klimatu, a to za pomoci udrzovani narustu pramérného
globalniho oteplovani pod hranici 2 °C a zarover aby narust teploty neprekrodil
hranici 1,5 °C v porovnani s ¢asy pfed prumyslovou revoluci. Podle Pafizské
dohody by také svét mél v 2. poloviné stoleti dosahnout rovnovahy mezi emisemi
které jsou produkovany lidskou c¢&innosti a emisemi pfirozené pohlcovanymi
v pfirodé. Tato dohoda také zavazuje Clenské staty k dodrzeni a stanoveni
vnitrostatnich redukénich prispévkd (NDC, Nationally Determined Contributions). Je
to nastroj, pomoci kterého zemé pripravuji, sdéluji a udrzuji sva opatreni v boji

s klimatem po roce 2020. (Evropska komise, 2021a)

V prosinci roku 2019 byl pfedstaven bali€ek opatfeni Evropskou komisi pod nazvem
Zelena dohoda pro Evropu (European Green Deal). Jelikoz zména klimatu a
zhorsovani zivotniho prostfedi je pro cely svét existencialni hrozbu, uchylila se
Evropska komise ke vzniku tohoto balicku, aby Unii transformovala na moderni,
konkurenceschopnou ekonomiku, jenz u€inné vyuziva své zdroje. Cilem je
snizovani emisi a to tak, aby do roku 2030 Evropa snizila produkci sklenikovych
plynt az o 55 % oproti roku 1990 a do roku 2050 je ukol, aby se stala uhlikové
neutralni. Mél by zaroven byt vytvofen globalné konkurenceschopny, odolny
prumysl. Pro automobilovy primysl teneto bali¢ek znamena, Ze od roku 2035 by se
meéla prodavat auta, ktera nevytvari Zadnou uhlikovou stopu v pribéhu jizdy. To
jsou tedy auta pohanéna Ciste elektrickym nebo vodikovym motorem. V pfipadé
splnéni uhlikové neutralni Evropy bude potfeba zavést opatfeni tykajici se
dekarbonizace odvétvi energetiky, rozsifeni a zavedeni CistSi vefejné hromadné
dopravy, investovani do technologii Setrnych k zivotnimu prostredi, stavét budovy s
vy8Si  energetickou uCinnosti a v neposledni fadé zah3gjit spolupraci
s mezinarodnimi partnery ohledné zlepseni celosvétovych norem v oblasti zivotniho

prostfedi. (Evropska komise, 2021b)
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V letosnim roce se v listopadu uskutecnila 26 konference COP ve skotském
Glasgow, kde se predstavitelé témér 200 zemi svéta dohodli na dalsich postupu
v boji s klimatickymi zménami. Mezi hlavnimi body, jak bojovat proti klimatickym
zménam na této konferenci bylo odklonéni od vyuzivani uhli k vyrobé elektrické
energie, ¢i mohutné odlesnovani. Zemé dale souhlasili s udrzenim zvyseni

prumérné globalni teploty pod na 1,5 stupné Celsia. (UKCOP26, 2021)
2.2 Regulace emisi CO2 u osobnich automobill a jeji finanéni dopady

Tato kapitola se zabyva regulaci emisi CO2 u osobnich automobilt, ktera se Fidi
Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019.
Toto nafizeni stanovuje zpusob vypoétu a vysi finanénich penalizaci pro
automobilky, které nesplnuji emisni flotilove cile. V této kapitole je také vysvétleny
smysl| emisnich norem, jimz se musi automobilky fidit pfi vyrobé aut. Pomoci
testovacich postupl se zjistuje hodnota produkce CO2 daného auta, ale také
spotfeba paliva. Pomoci téchto testl je také mozno uréit, jak moc jsou konvenéni a

elektricka auta z pohledu produkce CO2 opravdu Setrna k zivotnimu prostredi.
2.2.1 Emisni normy

Emisni normy jsou bezesporu jeden z kli¢ovych Udaju ovliviujici vysi stanovené
CO2 produkce u aut. V dnesni dobé plati podle plvodniho Nafizeni Evropského
Parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. €ervna 2007 emisni norma Euro 6
a vztahuje se na motorova vozidla kategorii M1, M2, N1 a N2 s referen¢ni hmotnosti
nepresahujici 2 610 kg a v udélenych vyjimkach 2 840 kg. (Evropska komise, 2007)
V roce 2021 se ovSem sestavuje se finalni verze normy Euro 7, ktera by méla
vstoupit v planost roku 2025. Po¢atky prvnich emisnich standardl se ovéem datuji
uz na pocatku 70. let. Emisni normy jsou vydavany Evropskou komisi a Ize Fict, ze
se jedna o dil€i vystupy ze zasedani klimatickych konferenci OSN. Emisni normy
stanovené Evropskou komisi jsou brany jako technické specifikace, které definuji

pozadavky na vyrobky, vyrobni procesy, sluzby nebo testovaci postupy.

Diky vzniku emisnich norem, je mozné dosahnout harmonizace ve spolecnosti
z pohledu zivotniho prostredi a ochranit ho tak. Tyto vzniklé normy pak reguluji

pFijatelné limity pro emise vyfukovych plynd. (Simonova, 2021)
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V roce 1992 vstoupila do ucinnosti prvni emisni norma Euro 1. Hlavnim cilem této
prvni normy bylo snizit emise oxidu uhelnatého, uhlovodiki a oxidl dusiku. To
znamenalo nezbytny pfechod na olovnaty benzin a zaroven montaz katalyzatoru.
Pfi nastupu normy Euro 2 pfisla jedna vyznamna zména. Kromeé snizeni pozadavku
emisi CO2 se poprvé rozdélilo sledovani emisi pro auta se vznétovym a zazehovym
motorem. (Simonova, 2021) Dal$i emisni norma Euro 3 vstoupila v platnost v roce
2000. Novinkou v této normé bylo, ze pfi testovani auta byla eliminovana faze
zahrivani motoru. DalSimi pfinosy bylo snizeni limitu oxidu uhelnatého a pevnych
¢astic, a bylo pfidano samostatné méreni emisi oxidu dusiku u dieselovych motor(
a oddélené méreni emisi uhlovodikl a oxidu dusiku u benzinovych motort. V lednu
2005 vstupuje v platnost norma Euro 4, ktera se zaméruje pfedevsim na skodliviny
produkované dieselovym motorem. V této normé se praveé kvuali vysokému
produkovani pevnych ¢astic a také emisi oxidl dusiku, soustfedili na implementaci
filtru pevnych €astic, ktery do té doby nebyl tolik rozsifeny. Od normy Euro 5 z roku
2009 je pak povinnosti, aby auto obsahovalo filtr pevnych ¢astic. Kromé opétovného
snizeni podilu oxidl dusiku, se poprvé zacaly méfit pevné castice také u
benzinovych motort. Pfi¢ina tohoto kroku bylo nasazovani ze stran automobilek
pfimého vstrikovani benzinu, ktery produkci pevnych ¢astic zvysuje. U dieselovych
motort kromé novych limiti na hmotnost ¢astic na ujety kilometr, se zacal také mérit
jejich pocet na kilometr. (RAC 2020)

Nejaktualnéjsi norma Euro 6 je platna od 1. zafi 2014 a od té doby si prosla fadou
zmeén a uprav. Nejaktualnéjsi norma Euro 6d-ISC-FCM se fidi Nafizenim Komise
(EU) 2018/1832 ze dne 5. listopadu 2018 a vstoupila v platnost 1.1.2021. (Evropska
komise, 2018) Euro 6 za dobu své platnosti pfinesla snizeni produkce oxidu dusiku
oproti Euro 50 67 %. S pfichodem takto drastického snizeni produkce oxidl dusiku,
museli automobilky implementovat dodateény systém k odbouravani oxidl dusiku,
aby vznétové motory dosahly pozadavku této normy. Nejvyuzivangjsi systém je
vstfikovani redukéniho Cinidla téz znamym pod nazvem AdBlue do vyfuku. AdBlue
napomaha redukci vyfukovych plynt a preménuje oxidy dusiku na dusik a vodu.
(GreenChem, 2017). V pfipadé, ze auta nespliuji nejakutalénjsi emisni normu,

nebude je mozné registrovat a uvest tak do provozu.

V soucasné dobé je jednim z nejdiskutovanéjsich témat v automobilovém primyslu

emisni norma Euro 7. V tuto chvili je to pro vétsinu automobilek strasak, jelikoz
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predbézny navrh Evropské komise byl podle vyrobcl aut technicky nesplinitelny.
Jednim z nesplnitelnych pozadavku bylo, aby konvenéni auto produkovalo stejné
emise v jakékoli jizdni situaci — jak v pfipadé pomalé jizdy po rovince, tak i tfeba pfi
tazeni pfivésu do kopce. Tyto prvotni plany normy Euro 7 Uzce souvisi se Zelenou
Dohodou pro Evropu. Tato norma by méla vstoupit v platnost v roce 2025 a pokud
by obstal prvotni navrh znamenalo by to viceméné pfechod na auta s elektrickym
pohonem uz vroce 2025. Podle Hildegard Mullerové z Némecké Asociace
automobilového priimyslu ale posledni jednani s Evropskym parlamentem, pfinesla
zmirnéni navrhu této normy a stane se technicky dosazitelnym. (VDA, 2021)
Nicméné to nemeéni nic na faktu, ze automobilky si nyni musi dobfe rozmyslet, jestli
budou déle investovat do vyvoje spalovacich motoru, jelikoZ pfechod na elektricka
auta se blizi, a to pfedevsim diky emisnim normam a Zelené Dohodé pro Evropu
ktera chce udélat do roku 2050 Evropu uhlikové neutralni za kazdou cenu.
(Evropska komise, 2021b)

Co je dulezité si ale uvédomit, je to, Ze samotné nafizeni Evropské komise pro staty
EU nepomuze zachrané klimatu a Zivotniho prostfedi. Staty na ostatnich
kontinentech také velmi produkuji emise CO2 z aut, ale nemaji tak pfisné emisni
normy jako na Evropském kontinenté. Aby se dosahlo zlepseni klimatu, je potrebné
alespon podobnych dohod ohledné produkce CO2. Jelikoz pokud se bude snazit
pouze ¢ast zemi, nepomuze to k dostateénému zlepseni. Na dalsi tabulce je vidét
vyvoj emisnich norem napfic staty po celé zemékouli a je patrné€, jak moc se emisni

normy lisi.

1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025
A A v A A Al A
ELJ (- I N N N N N N .
Hong Kong I e
South Korea
China ® [ . .
China . .-
Singapore * [N N (NN N (N N N N N N O I

Singapore ® [ - -

India L L L L L]
India® [ -
Thailand - - -
Malaysia (N N N N N N N N N N N
Philippines N N
Vietnam NN I N N N N
Indonesia (NN N N N N N N N N N N N N N N N
Bangladesh* I N I O
Bangladesh® N N NN N N N N N (N N N N N N N N ..
Pakistan (N (N N N N N N N N N N N ..
Sri Lanka 1N [ N N N N N N N (N N A N N N N NN N A
Nepal N N N N N N Y N N N N
I Euro1 WM Euro2 Euro 3 Euro4 Euro5 M Euro6 No data

Zdroj: (European Environment Agency, 2016)

Obr. 3 Platnost emisnich norem v jednotlivych statech
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2.2.2 Testovani aut

Autim, ktera opustila vyrobni linku po roce 1980 je vystavovan od vyrobce
Certificate of Conformity, ktery je pouzivany pfi prvni registraci auta. Dalo by se fict,
ze se jedna o takovy rodny list. Jedna se o nezavisly dokument vozidla, v némz se
daji nagjit vsechny informace o vozidle. V tomto certifikatu konformity je obsazeno
52 technickych bodu, kde jsou mimo jiné obsazeny i emisni Udaje o auté a je

vydavano pro kazdé auto zvlast. (Simonova, 2021)

V roce 1997 vstoupil v provoz pod taktovkou Evropské unie Novy evropsky jizdni
cyklus (New European Driving Cycle - NEDC), ktery byl ur¢eny k méfeni emisi CO2
a spotfeby paliva. (Simonova, 2021) NEDC testovani se skladalo ze 2 cykl(, z toho
jeden byl méstsky cyklus a jednoho mimoméstsky. Tento postup testovani byl
opakovaneé kritizovan, jelikoz testovaci postup probihal za idealnich podminek, jak
by vée mélo fungovat a nereplikovalo to podminky fizeni v realném svété ve kterém
se auto nachazi. Vystupem testovani byly pak vysledky, které za normalnich

okolnosti nebyly dosazitelné.

Kvuli dlouhodobé kritice testovaciho postupu NEDC, ktery se od roku 1997 neménil
a rychle se vyvijejici technologii automobilll, novym silnicim a stylu jizdy vznikl
vroce 2017, tedy presné po 20 letech, novy testovaci postup pod nazvem
Celosvétovy harmonizovany zku$ebni postup pro lehka vozidla (Worldwide
harmonized Light vehicles Test Procedures — WLTP). Jedn&a se o celosvétové
schvaleny testovaci postup pro lehka uzitkova vozidla, ktery vstoupil v platnosti od
1. zari 2017 a pro vSechny noveé registrovana auta poté od 1. zafi 2018. Testovaci
postup WLTP, je oproti NEDC mnohem presnéjsi, a to z divodu, Ze bere v Uvahu
mimoradné vybavy automobilll. To vée vede k tomu, Ze tento laboratorni zkusebni

postup udava spolehlivéji spotfebu paliva a hodnoty emisi CO2. (Audi, 2021)
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Tab. 1 Porovnani testovacich postupti NEDC a WLTP

Doba cyklu 20 minut 30 minut
Ujeta vzdalenost 11 km 23,25km
Maximalni rychlost 120 km/h 131,3 km/h
Prdmeérna rychlost 34 km/h 46,5 km/h
Faze jizdy 2 faze 4 faze
Vliv mimoiadné Nezohleddovano Brano v potaz
vybavy
Razeni prevodovych Pevné okamziky razeni RUzné okamziky
stupnd prefazeni
Zastavky 24% 12,5 %

Zdroj: (FIAT CHRYSLER AUTOMOBILES CR s.1.0, 2015)

V Evropé je také od 1. zari 2017 doplnén testovaci postup WLTP o testovaci
standard Real Driving Emissions (RDE), coz znamena zjistovani skutecnych hodnot
emisi vrealném provozu. RDE testovani slouzi jako doplhkové testovani
laboratornich WLTP testl a potvrzuje jejich vysledky. Hlavni rozdil RDE postupu
oproti NEDC a WLTP testovani se liSi tak, ze se provadi ve skuteCném provozu a
nikoli na dynamometru. Pro méfeni standartu RDE, je vybrana trasa, ktera z 1/3
zahrnuje méstskou jizdu, z 1/3 se jedna o jizdu po silnicich mimo mésto a z 1/3 jde
0 jizdu na dalnici. PFfi tomto specialnim postupu testovani je auto vybaveno
pfenosnym systémem pro méfeni emisi (PEMS). Jizda trva v priméru 90-120 min

a tento pfistroj méri toxické emise oxidu dusiku a oxidu uhelnatyho.

Vysledkem zavedeni WLTP a RDE postupl jsou realistické informace o produkci
emisi a spotrebé paliva, které se navysili. Pro automobilky to ¢asto znamena

zvySeni cen vozy, a to z dlvodu zavadéni CO2 pokut a zdanéni. (Audi, 2021)

2.2.2.1 Produkce emisi u aut

Snizovani produkce emisi CO2 je dulezité, ale je nutné si uvédomit klicovou véc a
tou je, ze pokud Evropa chce dosahnout svého cile a stat se uhlikové neutralni do
roku 2050, je potreba se se soustfedit na cely zivotni cyklus auta z pohledu vyroby
paliva, auta a elektfiny, a nikoliv se jen soustfedit na produkci skodlivych plynt
z vyfuku. To zahrnuje komplexni poznani pohonnych jednotek a paliv, které mizou

pomoci ke zlepSeni zivotniho prostredi.

Za zivotni cyklus auta, ktery se v priméru pohybuje mezi 15-18 lety se povazuje uz

ziskani potfebnych materiall k vyrobé auta az po jeho odpis.
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Jelikoz se v automobilovém prdmyslu neustale objevuji nazory, Ze elektricka auta
nejsou o tolik Setrnéjsi k zZivotnimu prostfedi hlavné z dlvodu vyroby elektfiny a
recyklace baterii, vznikla detailni studie od vyzkumné skupiny International Council
on Clean Transportation (ICCT) pod vedenim Georga Bikera na téma znecistovani
zivotniho prostfedi osobnimi automobily. Na rozdil od ostatnich studii tato
zohlednuje typy a velikosti aut, rozliSuje pohony vcCetné téch spalovacich,
hybridnich, Cisté elektrickych a vodikovych. Dal$im dulezitym faktorem, ktery je bran
v potaz je stari vozidel a jejich preprodavani z jedné zemé do druhé, coz ostatni
studie nebraly v potaz, &imz se snizovalo v priméru stafi vozu. (George Biker,
2021)

Aby studie dosahla co nejpfesnéjsich vysledkl, spotfeba paliva/energie odpovida
primérnému vyuziti v realném svété. Udaje o spotfebé byly ziskany z oficialnich
Evropskych testt NEDC, WLTP a ADAC.

Produkce CO2 je za zivotni cyklus auta u vznétového a zazehoveého skoro stejna.
V porovnani s testy NEDC, které méfili jen emise z vyfukl to ovéem predstavuje az
2x vetsi produkci CO2, nez je tedy oficialné udavano. WLTP v porovnani s NEDC
testovanim udava v praméru o 21 % veétsi produkci CO2 plynt u aut. To znamena
Ze na konci zZivotniho cyklu vyprodukuje auto o pulku vice emisi, nez je podle WLTP.
Je to z toho dlvodu, ze ¢im starsi motor tim je méné Setrny k Zivotnimu prostredi a
ztraci svoji charakteristiku, ze zacatku zivotniho cyklu. Rozdil mezi hodnotami testu
NEDC/WLTP a vysledky této studie prameni z vysSSi spotfeby paliva v redlném

provozu, emise z vyroby paliva a emise z vyroby vozidla. (George Biker, 2021)

Biopaliva se pfimichavaji do nafty i benzinu, za u¢elem ekologi¢nosti. Tyto paliva
prvni generace patfi v soucasnosti, k t€m nejvyuzivanejSim. Nejznaméjsimi, ktera
se vyrabi z potravinovych plodin jsou biopaliva z fepky, kukufice a cukrové repy.
Dal$im znamym biopalivem byl palmovy olej, s tim ze v roce 2018 bylo odhlasovano
Evropskou komisi, ze od rou 2021 bude zakazano vyuziti tohoto biopaliva. DalSim
odhlasovanim byl strop pro biopaliva ur€eny na zaklade toho, jaky podil v dopravé
tyto pohonné hmoty tvorily v roce 2017, pfiCemz strop nesmél presahnout 7 %.
Podle studie v pfipadé primichavani biopaliva z kukufice, pSenice nebo cukrové
fepy se snizi produkce CO2 o 22 %, oproti Cisté nafté & benzinu. V pfipadé
pouzivani fepkového oleje se, ale produkce emisi zvysi o 24 % oproti fosilnim

palivim. Dlvod vys$sich emisi konkrétné pfi pouziti biopaliva v podobé fepkového
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oleje, je zpUsobeno chemickymi postfiky, které maji pak celkovy negativni vliv na
prirodu a zivocichy.

Auta pohanéna na stlaCeny plyn tedy CNG, se podle studie nepodileji na snizovani
emisi a v porovnani s konvencnimi motory produkuji skoro identicky pocet
Skodlivych plynl. Toto plati v pfipadé, pfi pohledu na 20lety ¢asovy ramec dopadu
methanu na zivotni prostredi. V pfipadé, kdyby se pocitalo s 100letym Casovym
ramcem CNG auta by produkovala v primeéru o 11-19 % méné emisi nez auta se

spalovacim motorem.

Hybridni auta vykazuji v segmentu malych uzitkovych voz( a SUV za Zivotni cyklus
produkci o 20 % mensi nez spalovaci motory. U plug-in hybridd je produkce
sklenikovych plynl jesté nizsi. U PHEV je nutné brat v potaz, jak ¢asto se dobijeji.
Podle Némecké studie v realném vyuziti, soukromé plug-in hybridy jsou v praméru
dobijeny 3 ze 4 jizdnich dn(, zatimco firemni PHEV jsou dobijeny méné nez kazdy
druhy fidi€sky den. To vede k tomu, ze plug-in hybridni vozy vytvari 0 25-31 % méné

sklenikovych plynu.

Za nejvic ekologicka auta jsou povazovana ta, ktera jsou pohanéna cisté na
elektfinu. Mala BEV registrovana v roce 2021 za zivotni cyklus podle studie
vyprodukuji v prdméru kolem 77-84 g CO2 /km, stfedni auta 76—83 g CO2 /km, a
SUV 82-90 g CO2 /km. U aut se spalovacim motorem je to v priméru 247 g
CO2/km. Podle velikosti aut to vychazi, ze BEV za zivotni cyklus vyprodukuji mezi
63-69 % méneé sklenikovych plynt nez spalovaci auta. Co je ale dulezité je, z jakého
zdroje jsou BEV dobijena. Na nasledujicim grafu Ize vidét, jak se zivotni cyklus BEV
v jednotlivych Evropskych zemich [i$i, a to z divodu, jaké elektrarny jsou v zemi

nejvice vyuzivané, zda ty s obnovitelnymi nebo neobnovitelnymi zdroji.

Fuel/electricity production
W Fuel consumption

Life-cycle GHG emissions (g CO, , /km)
a
o

Gasoline + Battery EV, Battery EV, Battery EV, Battery EV, Battery EV, Battery EV,
biofuels EU+UK German v UK France Italy Spain

Zdroj: (Biker, 2021)

Obr. 4 Produkce emisi za Zivotni cyklus auta podle energetického mixu
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V pfipadé pouzivani pfi dobijeni BEV vyhradné energii z obnovitelnych zdrojl pak

produkce CO2 je nizsi o 76-81 % nez auta s fosilnimi palivy.

U vodikovych aut je tomu podobné jako u BEV. Emise plynl hlavné zavisi, z jakého
zdroje je vodik ziskavan a zpracovan. Pokud se k dobijeni pouziva tzv. Sedy vodik,
ktery vznika chemickym stépenim ze zemniho plynu, je do ovzdusi vypousténo
velké mnozstvi CO2. To ma za nasledek, ze FCEV vyprodukuji za zivotni cyklus
pouze o0 11-17 % méné CO2 nez konvenéni auta. Ze zemniho plynu se da také
vyrabét modry vodik, ktery ma obohaceny proces ziskavani o zachytavani a
ukladani oxidu uhliCitého — tato metoda se nazyva CCS. Diky této metodé se
produkce CO2 rapidné snizuje a vysledkem je, ze za zivotni cyklus FCV vyprodukuji
59 % méné CO2 nez auta se spalovacim motorem. Nicméné nejlepsi variantou
tankovani by bylo vyuziti zeleného vodiku, ktery se vyrabi elektrolyzou z elektfiny

solarnich a vétrnych elektraren. Zelny vodik je povazovany za bezemisni.

Na nasledujicim grafu Ize vidét rozdéleni produkce CO2 pro jednotliva paliva v SUV
segmentu. (Biker, 2021)

300
#% 20-year GWP for methane
Fuel/electricity production

£
X 250 V M Fuel consumption
E % B Maintenance %
8 7 MW Hydrogen tank manufacture %
) 200 Battery manufacture
) T Vehicle manufacture
[
o I Current policies vs Paris
4 150 Agreement-compatible
[3 electricity mix
o
2
& 100
o 1z
)
>
T 50
—_— _—
5 A ..
ot
Gasoline + Diesel + Natural gas Plug-in Battery EV, Battery EV, Fuel cell EV, Fuel cell EV,
biofuels biofuels + biogas hybrid EV 2021-2038 renewable natural gas renewable
grid mix electricity hydrogen hydrogen

Zdroj: (Biker, 2021)
Obr. 5 Produkce emisi za Zivotni cyklus auta podle typy zdroje energie

Dokonce i studie od McKinsey & Company (2021) tvrdi, ze v prubéhu vyroby
elektrického auta je vyprodukovano o 80 % vice emisi CO2 oproti vyrobé
konvencéniho auta, presto ale ve finale za zivotni cyklus auto, BEV vyprodukuji o 65

% méné emisi CO2 oproti autim na fosilni paliva.
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2.2.3 Finanéni dopady regulace emisi CO2 na vyrobce automobilt

Do roku 2020 byl stanoveny limit produkce CO2 u osobnich aut ve vysi 130 g/km.
Od 1. ledna 2020 uz ovSem podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2019/631 pochazejici ze dne 17. dubna 2019, stanovuje ze: ,S ucinkem od 1. ledna
2020 stanovi toto narizeni pro vozovy park EU cil primérnych emisi z novych
osobnich automobilil registrovanych v Unii ve vy$i 95 g CO2/km*. Je ale dulezité si
uveédomit, ze vlastné hranice 95 g/km naplati pro vSechny auta. Tato hranice plati
pro auta s vahou 1289 kg. Auto vazici tunu pak musi vykazovat maximaini hranici
produkce CO2 85 g/lkm, dvoutunové auto pak 119 g/km. Vyplyva to z rovnice, ktera
uréuje pro kazdy vz hodnotu produkce CO2, kterou nesmi pfesahnout. (Aktualné
2019) V pfipadé prekroceni téchto hodnot jsou automobilky pokutovany. Zaroven
byl stanoveny postup pfi méfeni emisi, kdy do konce roku 2020 jsou vykazovany
emise podle NEDC testu a od roku 2021 podle pfesnéjsino WLTP. S pfichodem
WLTP se emise i spotfeba aut na papiie zvysuje. V Ceské republice pfi porovnani
statistik produkce CO2 z pocatku roku 2018 a tfetim Ctvrtletim roku 2020, ukazuje
navyseni produkce skoro ve vSech segmentech aut. Jedna se vlastné o porovnani
mezi NEDC a WLTP. V priméru se produkce emisi u benzinovych aut zvysila o 1
% a u naftovych aut pak o 4 %. Napfi¢ vSemi dostupnymi motorizacemi SUV auta
vypousti nejvice emisi, v pruméru 20—-40 g/km CO2 vypusti SUV vice nez malé
vozidlo. Plug-in hybridni vozy jsou na tom papirové Iépe nez v roce 2018, kdy
vypousti zhruba o 20 % méné CO2. Je to kromé technologickému pokroku taky
dano tim, ze plug-in hybridni technologie se zacCala objevovat v cenové
dostupnéjsich vozidel. Drive plug-in hybridy byly predevSim prémiova auta vyssi
tfidy. Plug-in hybridni vozy také dosahly snizeni spotfeby paliva o 10 % v porovnani
s rokem 2018, v pfipadé, ze jsou nabitd a maji dostatek energie v bateriich. U
spotfeby benzinovych a naftovych aut je tomu podobné jako u emisi CO2, tedy
doslo k lehkému narustu. U naftovych motorl ¢ini narust spotfeby 2-4 %, u

benzinovych aut je narust 1-2 %.

Cisla emisi CO2 a spotfeby paliva se papirové zvysila, ale je dllezité si uvédomit,
ze je velmi obtizné realné porovnavat hodnoty z roku 2018 a 2020. Vys$Si Cisla
neznamenaji v tomto pripadé zhorSeni kvality aut, ale je to ukazkou, ze pro

vvvvvv

automobilky bude jesté obtiznéjSi dosahovat emisnich limiti stanovenych
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Evropskou komisi. Je to z dlvodu snizeni limitu na 95 g/km, pfi¢emz emise se na

papife kvuli pfechodu na testovaci postup WLTP zvysili. (EY, 2020a)

V leto$nim roce 2021 budou automobilky platit pokuty za pfekroceni emisnich limitt
pro registrovana aut v roce 2020 v zemich EU, Spojeného Kralovstvi, Islandu a
Norského Kralovstvi. Emisni cile pro automobilové vyrobce jsou stanoveny na
zakladé primérné hmotnosti vozidel pomoci kfivky mezni hodnoty. (Evropska
komise, 2019) Napriklad pro pro koncern VW, do kterého spada mladoboleslavska
Skoda Auto a.s. byl cil pro rok 2020 99,3 g/km. Je to pfedevsim z divodu, aby
vyrobci tézsich voz( méli srovnatelné podminky pro dosahovani emisnich cill jako

automobilky vyrabéjici leh¢i vozidla. (E15, 2021)

Na dalsim obrazku je ukazany postup, jak se méfila vySe pokut pro rok podle
systému NEDC 2020. Pro vypocet je zapotfebi nejdfiv zjistit primeér produkce CO2
a legal point (LP). Ve vzorci LP je obsazena konstanta 0,0333 coz, je dany sklon
funkce a 1379,88 je také stanovena konstanta. Sazba pokuty, kdy za prfekroceny
1 g/km je 95 euro (Evropska komise, 2019). To vSe se vynasobi pottem prodanych

vozidel a vznika finalni ¢astka pokuty.

Tab. 2 Potrebni ukazatelé k vypoc¢tu pokuty

Ukazatel Popis
Hodnota produkce emisi na zakladé stanoveného
LP (g) Legal point vzorce, ktera by neméla byt prekrocena
LPD (g) Legal point distance Rozdil mezi CO2 emisemi a LP
CO2 emmisions (g) Pramérné specifické emise CO2
MRO (kg) Mass in running V EU se pocita hmotnost v provoznim stavu véetné
order fidice
Objem vozi Pocet registrovanych vozidel
0002 = Y(prodané vozy = CO2 hodnota) LP =95+ 0,0333 (MRO — 1 379,88)
Y prodan auta za rok

Pokuta = (@CO2 — LP) * poCet registrovanych vozidel x 95 EUR

Zdroj: (Interni SKODA AUTO, 2021)

Pro rok 2021, se pokuta pocita uz zpusobem WLTP podle nafizeni (EU) 2017/1151.

Kdy vzorec vypada nasledovné:

LP =T +0,0333 * ((MMRO,OEM,L' — Muro,Eu Ref i) - (MMRO,EU,ZOZO -1 379:88))
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T — Target translation (z NEDC na WLTP)

Myro 0em,; — Minimalni hmotnost v provoznim stavu vcetne ridice

Myro,Eu,res i— dana referencni hmotnost EU v provoznim stavu v pfislusnych letech
Muyro Eu 2020 — VYPOCtena hmotnost EU v provoznim stavu roku 2020 u vSech znacek
na trhu

Pri vypoctu pokuty, vSak vstupuiji, jak byla na zacatku zminovana elektricka auta, t;.
auta, ktera produkuji CO2 nizsi nez 50 g CO2/km. Jedna se o tzv. Superkredity, coz
znamena, ze vyrobci mohou uplatnit zapocteni téchto aut vicekrat. V roce 2020 se
tento typ auta zapocte jako 2x osobni automobily, v roce 2021 jako 1,67x osobnich
automobilti a pro rok 2022 jako 1,33x osobnich automobill. Od roku 2023 se budou
i tyto vozidla zapocCitavat do vypoCtu pokuty pouze jako jeden osobni automobil.
Automobilky také mohou pro rok 2020 uplatriovat to, ze 5 % registrovanych aut
s nejvySSimi  emisnimi hodnotami, neni zapocitdavano do flotilovych emisi.
(Evropska komise, 2019) Predpoklada se, ze to bude vést ke snizeni 3-7 %

flotilovych emisi. (DataForce, 2021)

Z duvodu velmi pfisnych stanovenych emisnich flotilovych cilt Evropskou komisi se
nékteré automobilky uchylili k neobvyklé varianté, jak dosahnout téchto cill.
Evropska unie pomoci nafizeni EU 2019/631 umoznuje automobilkédm se sdruzit do
nezavislych skupin, které si tak mohou rozdélit flotilové emise. Znacky zamérujici
se na vyrobu konvenc¢nich vozidel se tak spojovali s vyrobci aut, které se zaméruji
na hybridni a elektricka auta. Vysledkem tohoto umozni vznikla spojeni koncernu
VW s MG, Fordu s Volvem, Fiat s Teslou a Hondou. (Ceska televize, 2021a) Podle
kalulaci DataForce by spojeni Ford-Volvo mélo pfinést touzeny vysledek a mély by
dosahnout emisnich flotilovych cill. Stejné tomu tak je u skupiny Fiat-Tesla-Honda.
Naopak koncern VW uz oznamil, ze prekrocil své flotilové cile o 0,5g/km a oCekava

se, ze bude platit pokutu kolem 100 miliénl euro. (DataForce, 2021)
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3 Analyza vybranych aspektt prodeje EV v Evropé

Tato kapitola se zabyva analyzou pristupu zakaznikl k elektromobilité a
naslededné je provedena analyza vybranych Evropskych statll z pohledu
makroekonomickych ukazatell, které ovliviuji finanéni podpory jednotlivych statd.
Na zakladé této analyzy jsou vybrany dva staty, Ceska republika a Norsko, kde je

provedena detailni komparce téchto zemi k elektromobilité.
3.1 Aspekty prodeje EV z pohledu zakaznika

Zpfisnujici se pozadavky na enviromentalni prostredi a snizeni redukci emisi CO2
jde ruku v ruce s neustalym technologickym vyvojem automobilt. Zatimco v roce
2012 byla nabidka EV omezena a na silnicich jste moc auta pohanéna na elektfinu
nepotkavali, dnes je tomu jinak. Zménu vnimani elektromobility z pohledu
zakaznika ostatné dokazuji nasledujici 2 studie. Prvni studie (dotaznikové Setreni)
je zroku 2012 pod zastitou Evropské komise nazyvajici se: Attitude of European
car drivers towards electric vehicles, ta druha z roku 2021 od Ernst and Young pod
nazvem: How did a global crisis pave the way for EV sales? Obé studie se zabyvaji

vnimanim elektromobility ze stran potencionalnich zakazniku a jejich preferenci.
3.1.1 Attitude of European car drivers towards electric vehicles

V roce 2012 na Evropském trhu bylo o poznani méné nabizeno vozU na elektricky
pohon, nez je tomu dnes, i proto znalost zakaznikl o elektrickych vozech nebyla tak
rozsifena. To dokazuje i vyzkum z roku 2012, ktery se zaméfil na znalost zakaznikU
o elektromobilité a jejich preferencich ohledné aut. Vyzkumu se zucéastnilo 3 723
respondentl ze Sesti evropskych zemich (Spojené Kralovstvi, Némecko, Italie,
Polsko, Francie, Spanélsko). Ostatné t&chto 6 statd se v roce 2011 podilelo ze 75

% na prodeji novych aut v Evropské unii.

Pracovni tym se na zacatku svého vyzkumu rozhodl polozit obecnou otazku
respondetim jak moc jsou obeznameni s tématem elektromobility. Komplexni
znalost ohledné elektrmobility uvedlo pouhych 20 % dotazovanych, pficemz 30 %
respondentl méli zakladni védomosti a 46 % lidi mélo velmi slabé az skoro nulové

znalosti, 4 % dotazovanych pak nedokazalo odpovedet na to jaka je jejich znalost.

28



Nejlepsi znalosti pfevazovali mezi mladymi lidmi ve vékovém rozmezi 18-34 let,

zaroven nejhorsi veédomosti méla skupina lidi v rozmezi 55-74 let.

Prokazané znalosti ohledné elektromobility se nejvice odrazili na témata ohledné
cen elektrickych aut, produkovanim emisi a hluénosti aut. 75 % dotazovanych totiz
souhlasi s tim, ze souCasné ceny elektrickych aut jsou vysoké. U produkovani emisi
lidé byli trochu zdrzenlivi, pfesto 69 % Ucastnikl vyjadfilo svij souhlas s tim, Zze
elektrickd auta za jizdy neprodukuji zadné emise. S tvrzenim, ze jsou elektricka auta
hluéna nesouhlasilo az 77 % respondentl. Oblasti, o kterych respondenti moc
neméli prehled a zdrzeli se radsi odpovédi nebo odpovidali, ze nevi se tykaly doby
nabijeni EV, dojezdu a ceny dobijeni. V priméru 30-40 % respondentl nezvolilo

zadnou odpoved.

Prestoze znalosti respondentl byly z ¢asti omezené, nadale vérili v to, Ze prodej
elektromobilt v nasledujicich 10 letech vzroste. 40 % ucastnik( predikovalo, ze
podil prodanych elektrickych aut bude 21 % a vic, zatimco podil v rozmezi 11-20 %

odhaduje 21 % respondentt a podil na trhu do 10 % predikuje 28 % dotazovanych.

V mnohych zemich Evropy, podporuji viadni organy své obyvatele ke koupi auta
skrz finanéni podpory. VétSinou se jedna o prepocitané procentualni podpory a
ulevy pfi nakupu elektrického auta, v nékterych zemich jako je Norsko ale funguje
uleva od DPH pfi nakoupeni auta. 19 % dotazovanych véfi, ze vladni podpory jsou
nezbytné pro zvyseni a motivaci prodeje EV, 39 % povazuje tyto podpory za dulezité
a 26 % si mysli, Ze to mUze byt pfinosné pro prodeje. V souétu tedy az 84 %
respondentt sdili podobny nazor, ze jsou finanéni podpory vitané. Zbylych 16 %
dotazovanych povazuje dotace za zbyte¢né az dokonce Spatné pro automobilovy
trh.

Jednou z klicovych otazek, kterou se také zabyva studie od EY (kapitola 2.3.2), je
pravdépodobnost koupi elektrického auta. Respondentim bylo nejprve predstaveno
zakladni porovnani auta mezi konvenénim a elektrickym motorem a nasledné byli
dotazani, ze pokud by si méli porfidit nové aut v nasledujicich par mésicich, jaka je
pravdépodobnost, ze by si koupili auto pohanéné na elektfinu. Vysledky na tuto
otazku, je dulezité interpretovat s velikou opatrnosti, jelikoz se chovani lidi pfi
odpovidani takové studie liSi nez chovani zakaznika, ktery si opravdu pofizuje

danou véc. Nakupni chovani je totiz vrealu velmi ovlivnéno kulturnimi,
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spolegenskymi, osobnimi a psychologickymi faktory. Nicméné v zemich Spanélska,
Italie a Polska v primeéru 50 % respondentl vykazalo, Ze pravdépodobnost pofizeni
elektrického auta je vic nez polovi¢ni. Ve Spojeném Kralovstvi, Némecku a Francii
kolem 30 % dotazanych odpovédelo, ze je 50 % a vic Sance ze jejich dalsi auto
bude elektrické, jinak by si zbytek pofidil spise konvenéni auto. Je také dllezité brat
v potaz, ze vétsina respondentl, co jevi zajem o jejich dalsi jako elektrické, se fadi
do skupin mladsi vékové kategorie, zijici v metropolitnich oblastech s objemnéjSimi

znalostmi o elektromobilité a také Castym jezdénim v auté.

Nevyhod elektrickych aut je hned nékolik, ale mezi ty hlavni 2 podle respondent je
cena téchto vozl a jejich baterie. Vy$$i prodejni cena vychazi z vyssich nakladl a
respondenti zatim nevéri tolik bateriim z celkového hlediska, které zahrnuje

zivotnost, recyklaci a dobijeci ¢as.

Tyto zminéné obavy se projevili pfi sestavovani “idealniho” elektrického auta.
Zakladni verze EV, kterd byla predlozena ucastnikim méla nasledujicich 5
parametrl: Cena auta 30 000 €, dojezd 150 km, 2h dobijeni, maximalni rychlost 120
km/h a nemoznost dobijeni auta doma pokud nemate soukromou garaz.
Respondenti dostali moznost zlepsit jednu z téchto hodnotu za pouziti 3 000 €. Tato
hodnota obnasela v prevedou tyto vylepSeni: Cena auta se snizi o 3 000€, dojezd
auta na jedno nabiti se zvysi o 50 km, doba dobijeni se snizi 0 30 min, maximalni
rychlost naroste 0 20 km/h a v poslednim parametru budete mit moznost dobijeni

z domova i v pfipadé ze nemate soukromou garaz.

Mezi prvné nejvice vylepsované hodnoty patfila cena auta a ujeta vzdalenost na
jedno nabiti, kde pro oboje hlasovalo 32 % respondentl. 25 % respondentu
hlasovalo pro moznost dobijeni doma v pfipade, ze nemaji soukromou garaz a 9 %
pro zkraceni dobijeci doby. Pouze 2 % dotazanych by zvolilo lepSi maximalni
rychlost. Pfi sestavovani idedlniho auta, ale respondenti dostali dalsi 2 moznosti na
vylepseni. Pfi 5 hodnotach, které se mohou vylepSit a tfi moznost vylepseni se
nabizi 285 rlznych variant “idedlniho auta“. Na nasledujici tabulce je vyobrazeno 5
nejpopularnéjSich variant. Posledni varianta pod oznacenim PD (Price driven) je

zameérena jenom na snizeni ceny.
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Tab. 3 Preferované varianty pro nakup BEV ze stran zakazniku

Parametr Vychozi pozice Varinta A Varianta B Varianta C Varianta D Varianta PD
Cena vozu 30 000 € 27 000 € 30 000 € 27 000 € 27 000 € 21000 €
Dojezd na 150 km 200 km 200 km 200 km 150 km 150 km

jedno nabiti
Dobijeci ¢as 2h 2h 1,5h 1,5h 1,5h 2h

Dobijeni z NE ANO ANO NE ANO NE

domova
Maximalni 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h

rychlost
Preference 17 % 12 % 9% 7 % 1%

Zdroj: (Attitude of European car drivers towards electric vehicles, 2012)

Z této studie se da vyvodit, ze navzdory neveliké popularité elektrickych aut v roce
2012, znalosti respondentu preci jen nebyly malé. Nicméné vétsina lidi se shoduije,
ze EV jsou draha a nemaji veliky dojezd v porovnani s konvencnimi auty. Podle
respondentl je charakteristické pro EV také to, ze nevytvareji emise a nejsou
hluéna. Zajem lidi o tyto auta s alternativnim pohonem se neda poprit, ale prave
z dlivodu nakupniho chovani se da usuzovat, Ze procento lidi, ktefi odpovédéli, ze
jejich nasledujici auto bude elektrické, je nadhodnocené. (Attitude of European car

drivers towards electric vehicles, 2012)
3.1.2 How did a global crisis pave the way for EV sales?

Zacatkem roku 2020 postihla pandemie COVID-19 cely svét a Zivotni styl na kteri
byli obyvatelé zvykli se vyrazné zménil. Mnohé Evropské zemé byli v rezimu
Lockdownu, kde vét$ina obchodu a sluzeb byly zaviené, lidé pracovali z domovu, a
i pohyb venku byl omezeny. Se zavienim obchodu, tovaren, sportovnich center a
kancelafi mnohym pracovnikim nezUstalo nic jiné nez zUstat doma. Diky tomu se
¢asto vyroba v tovarnach bud snizila nebo Uplné pozastavila. Kvili tomuto miliony
lidi zUstavali doma a poznavali své okoli s CistSim vzduchem, a tedy s nizsi Urovni
znecisténi. Nasledek COVIDu-19 z enviromentalniho hlediska je ten, ze 78 %
potencionalnich zakaznikl automobill, ktefi uvazuji o alternativnim pohonu uvadi,
ze COVID-19 zvysil jejich urovenl povédomi o zivotnim prostfedi a tyto obavy se

zasadné nyni odrazeji v zamérech nakupu ekologicky udrzitelnéjSich vozidel.
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Toto by mohl byt jeden z kli¢ovych okamzikl pro zvys$eni prodeje EV, jelikoz se
trend cesty za praci zménil, a navic vétSina dotazovanych nyni povazuje auto za

Vv

jakoukoliv nemoci.

EY zpracoval detailni studii ohledné preferenci aut ze stran zakaznikl a jejich
cestovnim chovanim, jak se zmeénilo, predevS§im se zamérfuji na vyuzivani auta
pfed, v pribéhu a po pandemii COVID-19. V této studie ma kazdy kontinent
zastoupeni v podobé alespon jednoho statu. Evropu zastupuji Némecko, ltalie,

Svédsko a Velka Britanie.

Po prvni a druhé viné pandemie se po celé Evropé trend mimopracovnich cest vratil
k normalu. SniZeni cest kvuli volno¢asovym aktivitam, do obchodu ¢i za rodinou a
prateli je o pouhych 2,5 % pfed pandemii. U pracovnich cest je tomu ovSem jinak,

zde se jedna o snizeni v porovnani s predcovidou dobou o celych 14 %.

To ze pandemie ovlivnila trend cestovani do prace je vidét také z odpovédi
respondentl. Trend u téch co, uz pred pandemii pracovali alespon jeden den ale ne
vice jak 4 dny z domova se v pribéhu pandemii moc nezménil. V priméru se zde
bavime o0 15 % dotazovanych. Jinak je ovSem tomu, ktefi pfed pandemii nepracovali
vUbec z domova. 59 % respondentl pred nastupem COVID-19 nemélo nikdy HO,
zatimco v pribéhu pandemie jen 7 % nevyuzivalo HO. V budoucnu je zamérem
dotazovanych, ze 38 % z nich nebude pracovat ani jeden den z HO. Téch, co
neustale pracovali z HO i pfed pandemii bylo 10 %. V prubéhu pandemie az 51 %
lidi vyuzivalo 100 % moznosti vyuzit HO. Lze zpozorovat narust o 5 % téch co jim
neustaly HO vyhovoval a proto 15 % dotazanych planuje i v budoucnu pracovat

pouze z domova.

Respondenti také pfiznavaji, ze z bezpecnostnich dlivodu v budoucnu uz nebudou
tolik vyuzivat hromadnou dopravu a predpokladany pokles vyuzivani této formy
cestovani je o 11 %. To vede k tomu, ze 50 % dotazovanych planuje v blizké
budoucnosti nakup nového Ci ojetého auta. Na nasledujicim grafu jsou vyobrazeny

zmeény ve vlastnictvi auta do budoucna.
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Shift in car ownership

Current Expected

Non-car owners 27% V

44% Own a single car

Own a single car 53% 16% Non-car owners

30% Own two cars

Own two cars 17%

8% Own three cars
Own three cars 2%

Zdroj: (EY, 2021)
Obr. 6 Zména vlastnictvi auta ovlivnéna pandemii COVID-19

S nakupem auta neoddélitelné souvisi vybér pohonné jednotky. Auto se zazehovym
¢i vznétovym motorem si planuje pofridit 43,5 % respondentd, zatimco hybrid/plug-
in hybrid a BEV si planuje pofidit az 47,25 %. Vodikové auto ma nejmensi
zastoupeni, a to v podobé necelého 1 %. Lidi, ktefi si nejsou jisti vybérem anebo

potiebuji vice pochopit moznosti nabidky je 8,5 %.

Od roku 2012 automobilovy primysl prosel velkym technologickym posunem a
dojezd u EV se vyrazné zvysil. Nicméné dojezd auta na jedno dobiti a cena EV je
porad na prednich pfickach zdrzenlivosti nakupu elektrického auta. Mezi dalSi
obavy u potencionalnich zajemcu o EV patfi infrastruktura dobijecich stanic a s tim
spojena i doba dobijeni. Poslednim faktorem je to, ze lidé jsou zvykli na konvenéni
auta a boji se zmény. Hlavnim motiva¢nim prostfedkem pro nakup EV je predevsim
prispéni k lep§imu enviromentalnimu prostredi. Dale jsou to podpory ze stran statu
jak finanéni, tak i nefinancni a obavy ze zvysujicich se pokut pro konvenéni vozidla.
(EY, 2021)
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3.2 Porovnani vybranych stata z EU podle objemu prodeje EV
z pohledu makroekonomickych faktoru a pristupu
k elektromobilité

To, ze se elektricka auta stavaji ¢im dal popularngjSimi a vice prodavanymi
dokazuje i statistika ze spole¢nosti JATO Dynamics, kde prodej BEV a PHEV ve 23
vybranych Evropskych statech stoupl o 147 % mezi rokem 2019 a 2020. V roce
2019 se na silnicich vybranych zemi pohybovalo 575 tis. Cisté elektrickych a plug-

in hybridnich aut, zatimco v roce 2020 pocet téchto aut Cinil 1 420 tis. (Jato, 2020)

Ostatné, to ze elektromobilita nabrala rozmachu dokazuji investice jednotlivych
automobilek do vyvoje elektromobility, a pfedevsim pak do BEV. VW do roku 2025
vyClenil 35 miliard euro na elektromobility. (Aktualné 2020b) Mercedes mezi lety
2022-2030 planuje investovat do BEV 40 miliard euro a pocitaji s tim ze do roku
2026 klesnou investice do konvenénich vozt a PHEV oproti roku 2019 o 80 %.
(Aktualng, 2021a) SA chce také v nasledujicich péti letech investovat do
elektromobility 1,4 miliardy euro. (SKODA, 2021) Audi chce od roku 2026 uvadét na
trh pouze BEV s tim ze vyrobu aut se spalovacimi motory chce ukoncit do roku
2033. (Aktualne, 2021a) Dokonce i prestizni Britska znacka Bentley oznamila, ze
od roku 2030 bude prodavat pouze BEV.

Diky témto investicim a neustale se zlepsSujicimi se technickymi parametry
automobilky motivuji zakazniky k prechodu na elektricka auta. Zaroven se naklady
na vyrobu snizuji, coz také vede ke snizeni cen elektrickych aut a stavaji se cenove
dostupna. Na druhé strané tu mame jednotlivé staty, které motivuji své obcany. Tuto
motivaci Ize rozdélit z finan¢niho a nefinanéniho hlediska. Mnohé evropské staty
nabizeji prfi koupi elektrického vozu finanéni vyhody, které jsou pospany
v nasleduijici kapitole. Mimo nefinan¢ni vyhody staty mohou motivovat obCany skrze
dostupnost vefejnych dobijecich stanic a celkovou dobijeci infrastrukturou. Tyto
motivace, predevSim pak ty finan¢ni jsou detilngji rozebrany v nasledujicich

kapitolach.
3.2.1 Makroekonomické faktory a finan¢ni vyhody pfi koupi EV

Finanéni vypomoc a motivace ob¢anl ke koupi EV vyZaduje stabilni a rozvinutou

ekonomiku. Jde o to, ze staty vétSinou bud upravuji sazbu DPH pfi nakupu EV, kdy
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ji snizuji nebo mohou finanéné podporovat pravnické Ci fyzické osoby pri pofizeni
elektrického vozidla. Druha ¢ast, kdy je potfebna vyspéla ekonomika je z duvodu
budovani elektrickych stanic a vytvoreni dobijeci infrastruktury. S tim uzce souvisi i
budovani novych elektraren s obnovitelnymi zdroji. Klepsimu porozumeéni
fungovani celé ekonomiky je zapotfebi makroekonomickych ukazatelll. Ekonomiku
|ze obecné definovat jako shrnuti hospodariskych Cinnosti statu. Jedna se o vedu,
ktera zkoum4, jak lidé vyuzivaji omezené vyorbni zdroje za ucéelem vyroby vyrobku
a nasledného rozdéleni mezi spole€nosti. Je to tedy hospodareni stato nebo
dokonce i néjakého subjektu. (Jurecka a kolektiv, 2017) Mezi makroekonomické
ukazatele, pomoci kterych bude zkoumano v této analyze propojeni s prodejem EV

v roce 2020 patfi:

e Hruby domaci produkt (HDP) — jedna se o soucet penéznich hodnot
finalnich vyrobk( a sluzeb a sluzeb, vyprodukovanych béhem jednoho roku
vyrobnimi faktory alokovanymi v dané zemi. Zpravidla se HDP pouziva pro
stanoveni vykonnosti ekonomiky. Pro pfesnéjsSi srovnani mezi jednotlivymi

staty je pouzit také HDP na obyvatele. V tabulce je pouzity HDP za rok 2020.

e Inflace — tento makroekonomicky ukazatel |ze definovat jako zvySovani
cenové hladiny, ktery ma za nasledek snizovani kupni sily penéz. Mira
inflace se vyjadfuje pomoci indexu spotrebitelskych cen, coz znamena, ze to
vyjadfuje procentni zménu primeérné cenové hladiny za poslednich 12
meésicl proti priméru 12 predchozich mésicl. Primérna roéni mira inflace

byla pouzita pro rok 2020.

e Nezaméstnanost — jedna se o stav, kdy je na trhu prace vyssi poptavka po
pracovnich mistech nez nabidka. Aby Clovék spadal do kategorie
nezaméstnaného musi spliovat podminky, ze se jedna o obyvatele
v produktivnim véku, tj. vék od ukonceni povinné skolni dochazky az do
odchodu do penze. Dale dana osoba nema praci, ale aktivné si ji hleda a je
schopna nastoupit do prace do 14 dnl. V tabulce je pouzita obecna mira

nezameéstnanosti ocisténa od sezonnich vlivy.

e Platebni bilance — jde o vykaz penéznich i nepenéznich tokl a zmén
mezindrodnich akt a pasiv za urcité obdobi. Platebni bilance je dllezita pro

odhady budouciho vyvoje ménovych kurzl, volbu hospodarské politiky,
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jelikoz tyto toky ovlivauji vSechny klicové ekonomické ukazatele. Platebni

bilance v tabulce je vyjadiena za ucetni rok 2020. (Jurecka a kolektiv, 2017)

Tab. 4 Makroekonomické ukazatele

HDP na M Platebni
HDP Inflace, Nezaméstnanost X f i
Zemé obyvatele bilance Podil prodeje SEg/a PHEV
(bilion USD $) (USD) (roéni %) (roéni %) (miliard USD) vroce 2020
Norsko 0,362 67 294 1,30% 4,60% 7,03 74,80%
Island 0217 59 260 2,80% 500% 0,235 45%
Svédsko 0,537 51925 0,50% 8,40% 28,2 32,20%
Nizozemsko 0912 52304 1,30% 4,10% 711 24,90%
Finsko 0,271 49 041 0,30% 7.80% -0,462 18,10%
Déansko 0,355 60 908 0,40% 570% 26 16,40%
N&mecko 3,861 45723 0,50% 430% 266,1 13,50%
Rakousko 0,428 48105 1,40% 580% 10,8 9,50%
Francie 2,603 38625 0,50% 8,60% -48,9 11,30%
Spojene 2707 40 284 1,00% 430% 954 10.70%
Kralovstvi
Ceska
_ 0,243 22726 3,20% 2.90% 88 2,60%
republika
Slovensko 0,104 19156 1,90% 6,80% -0,294 1,20%
Chorvatsko 0,55 13828 0,80% 7.20% -0,532 1,30%
Polsko 0,591 15656 3,40% 3,50% 21 2,30%

Zdroj: Statista 2021c, The World bank data, Ceska Narodni Banka

Z ekonomického hlediska obecné plati, ze staty se snazi dosahnout
ekonomického rlstu, tedy zvySovani HDP. Dale je snaha, aby byla pfirozena mira
nezameésnatnosti. S inflaci je spojena realtivni stalost cenové hladiny, aby tedy
byla inflace byla nizka a stabilni. U platebni bilance je cilem dosahovat
vyrovnanosti. S vysokym HDP na obyvatele roste kupni sila obyvatelstva, ktera
muze pozitivné ovlivnit nakup elektrickych aut. Stejné tak, ¢im nizsi inflace tim je

cenova hladina stabilnéjsi a lidé kvuli cenové stabilité maji vétsi Sanci si poridit
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elektrické auto. Ovsem dosahovani téchto 4 zminénych ekonomickych cilt ¢asto
komplikuji konfliktni vztah jednotlivych cill. Jedna se o tzv. magicky ctyruhelnik.
Cim je plocha tohoto &tyfuhelniku vétsi, tim by byla hospodarska politika ugingjsi
Pokud chceme ozivit ekonomiku a popohat ekonomicky rust, Ize toho docilit
dovozem zbozi, jenze to zhorsSuje platebni bilanci. Navic s roustoucim

ekonomickym rustem také dochazi ke zvySovani inflace. (Jure¢ka a kolektiv, 2017)

Kazdy stat pfistupuje k elektromobilité z finan¢niho hlediska po svém. Ne vSechny
zemé maji tak silnou ekonomiku, a proto se kazdy k tomu stavi, jak uznaji za
vhodné. Mezi dalsi finan¢ni vyhody kromé snizovani DPH ¢&i dotaci, jak uz bylo
zminéno, patfi snizeni nebo odpusténi parkovného, myta, registrace vozidla Ci
vyuzivani zdarma tunell a trajektl. Francie pak napfiklad nabizi pfispévek ve vysi
az 5 000 euro za likvidaci auta pohanéného na diesel registrovaného pred rokem
2006. (Aktualngé, 2020a) V mnoha zemich je také aplikovana uhlikova dan. Jedna
se o dan, kterou musi kupuijici konvenéniho auta platit, v pfipadé Zze auto podle testu
WLTP emituje vice CO2, nez je dovolena hranice stanovena Evropskou komisi.
Tato dan se predevSim vztahuje na sportovni a SUV vozidla, ktera maji vysSi
produkci CO2 nez mala vozidla. CO2 dan neni centralné regulovana Evropskou
komisi, proto ma kazda zemé jinou sazbu této dané. Cilem této dané je prave
presmeérovat zakazniky ke koupi Setrnéjsich vozl k zivotnimu prostredi. Mezi zemé,
které tuto dan maji zavedenou patfi napf. Finsko, Francie, Dansko, Polsko,
Svédsko, Norsko, Velka Britanie. (Simonova, 2021) To, ze celkové finanéni podpory
a ulevy z dani pfi pofizovani elektrického vozidla ovliviiuje ekonomiku dokazuje i
studie od ACEA. Vyplynulo, ze za rok 2020 bylo na danich spojenych s vozy se
spalovacimi motory (DPH, pfipadna registra¢ni dan, silnicni dan, dalniéni poplatky
a spotfebni dan z pohonnych hmot) odvedeno celkem 398,4 miliardy eur na
pouhych 13 nejvétSich trzich v Evropé. (ACEA, 2021c) Tato Castka predstavuje
2,5nasobek rozpoctu celé Evropské unie. Pficemz mnohé staty odpousti nékteré
z téchto dani u elektrickych vozidel. Ceska republika jen na spotfebni dani
z mineralnich oleju, kam se fadi mimo jiné nafta a benzin vybrala v roce 2020 77,16

miliardy korun a na silniéni dani pak 5,96 miliardy. (iDnes, 2021)

Na dal$i tabulce jsou vyobrazeny hlavni finan¢ni vyhody pro zakaznika pfi koupi

elektrického vozu.
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Tab. 5 Finanéni benefity na pofizeni elektrického auta

Zemé Finan¢ni benefit
Norsko 0 % DPH z koupi BEV a FCV
Pro BEV a FCV snizeni DPH do vy$e 240 000k¢, pro PHEV 160 000
Island PIné vraceni DPH za nakup a instalaci domacich dobijecich stanic v reziden&nich
nemovitostech.
Svédsko Finanéni podpora pro BEV do 140 000k¢, PHEV 26 000, CNG 25 000 - finanéni podpora
nesmi presahnout 25% ceny vozidla
Nizozemsko Finanéni podpora pro pouzité BEV do 50 600 K¢, nové 101 000 K&
Finsko Auto do 1,2mil Ké&:
Finan¢ni podpora do 50 600 K&
Dansko Pro BEV a PHEYV finanéni podpora 136 000 K&.

Od 1 €ervence 2020 do 31
prosince 2020, do¢asné snizeni DPH z 19 % na 16 %.
Finanéni podpora pro auta do 1mil. Ké&:
Némecko 228 000 K& pro BEV a FCEV.
70 000 pro PHEV.
Finan&ni podpora pro auta nad 1mil. K¢&:
- 190 000 K¢ pro BEV a FCEV.
- 142 000 K& PHEV.

Auto do 1,5mil
Rakousko Finanéni podpora 76 000 K& pro BEV a FCEV.
32 000 K¢ pro PHEV a EREV

Auto do 1,1mil Ké&:
Francie Finanéni podpora 177 000 K¢ pro fyzické osoby a domacnosti pro BEV a FCV
Finanéni podpora 127 000 K& pro pravnické osoby

Spojené Auto do 1,5mil. K&:
Kralovstvi Finanéni podpora do 90 000K¢ pro BEV a FCV
Finanéni podpora pouze pro mimoprazské podniky:
Geska Maximalni vySe do 250 00 K&, pfiCemz plati:

blik Maly podnik - 30 % zpUsobilych vydajl
republika Stiedni podnik - 25 % zpGsobilych vydajti
Velky podnik - 20 % zpUsobilych vydaijtl
Auto do 1,2mil Ké&:

Slovensko Finan&ni podpora 200 000 K& pro BEV a 127 000 K& pro PHEV

Chorvatsko Financéni podpora 232 000 K& pro BEV a 116 000 K¢ pro PHEV

Polsko BEV do 690 000 K& maji finanéni bonus 207 000 K&.
FCV do 1,6mil K& maji finanéni bonus 497 000 KE.

Zdroj: (ACEA, 2020, Elbil forening, 2021)
3.2.2 Infrastruktura

Neoddélitelnou soucasti elektromobility jsou dobijeci stanice a infrastruktura
verejnych dobijecich stanic. Je to obdobné jako Cerpaci stanice pro konvenéni auta,

jednoduse se bez nic neobejdete. Navic, jak uz vyplynulo ze zkoumanych potieb
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zakaznika, dostupnost dobijecich stanic je jednim z nejvétsich obav u elektrickych
aut. Elektricka auta nebo plug-in hybridy Ize dobijet z béZné zasuvky, wallbox( nebo
dobijecich stanic. Budovani dobijecich stanic je zprvu potfeba stavét na
strategickych mistech. Pfed tim, nez se za¢ne dobijeci stanice staveét, je dllezité si
uvédomit za jakym ucelem budujeme stanici a podle toho vybrat spravny typ
stanice. V pfipadé méstské dopravy se jedna nejcastéji o dojizdéni za praci, nebo
vyuzivani auta, kde ho zaparkujete na par hodin a jdete pry¢. Béhem pracovni doby
¢i nakupovani, ¢lovék auto moc nevyuziva, a proto ho mize nechat dobijet klidné i
nékolik hodin. Z toho dldvodu jsou vyhodné dobijeci stanice s béZznym dobijenim
skrz AC, tedy stfidavym proudem. Jedna se o pomalejSi typ dobijeni, ale je to
dostate¢né do parkovacich domU, ndkupnich center a méstskych ¢asti. Dobijeni
pomoci AC je pfedevsim vyuzivano skrz wallboxy nebo dobijeci stanice. Druhym
zpUsobem vyuzivani auta je jizda na dels$i vzdalenost. Mezi jednu z nevyhod
elektrickych aut pfi porovnani s konvencnimi auty je kratSi dojezd EV. Z toho
ddvodu dalsim dalezitym strategickym mistem pro budovani dobijecich stanic, jsou
dalnice a ostatni hlavni dopravni tahy. Na téchto mistech je dulezité stavét DC
rychlodobijeci stanice, tedy se stejnosmérnym proudem. Na tomto typu stanic se
baterie elektrického auta dobije z 80 % béhem 30 minut a majitelé téchto aut opét
mohou vyrazit na cestu. V pfipadé, ze na hlavnich mimoméstskych tazich a
dalnicich nebudou dobijeci stanice nebo budou stanice s pomalym AC dobijenim,
majitelé elektrickych aut nevyrazi na cestu. Pokud se dostateéné podafri zahustit
infrastrukturu, stane se cestovani s elekirickym autem na delSi vzdalenosti
pohodInéjSi a komfortnéjSi. Na tabulce Ize vidét souCasny stav dobijecich stanic ve
vybranych Evropskych statech. (Porovnani dobijecich stanic pro elektromobily,
2019)
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Tab. 6 Dobijeci body v jednotlivych statech

Zemé Pocet dobijecich bodl Podil v EU Pocet dobijecich bodl na 100km
Norsko 18700
Island 386
Svédsko 10370 4,60% 5
Nizozemsko 66665 29,70% 47,5
Finsko 3728 1,70% 3,3
Dansko 3254 1,50% 4,4
Némecko 44538 19,90% 19,4
Rakousko 8071 3,60% 6,1
Francie 45751 20,40% 41
Spojené Kralovstvi 28538 - 6,8
Ceska republika 1417 0,50% 0,9
Slovensko 924 0,40% 2
Chorvatsko 670 0,30% 2,3
Polsko 1691 0,80% 0,4

Zdroj: (ACEA, Statista)

Dobijeni na verfejnych stanicich po Evropé probiha pomoci tzv. RFID karty. Jedna
se o vefejna mista, ke kterym muze kdokoliv pfijet a pomoci karty, kterou vlastni
muze dobit elektrické auto. Z karty se vam odecéte bud finanéni kredit, kterym
disponujete nebo muzete zaplatit platebni kartou. Hlavni vyhodou oproti minule, je
ta Ze s jednou RFID kartou mlzete dobijet skoro u jakékoliv dobijeci stanice po celé
Evropé. Dfive tomu tak nebylo. Stejné jako ale pfi tankovani nafty a benzinu plati,
ze kazda spolecnost, ktera provozuje dobijeci stanice ma odliSnou cenovou sazbu

pfi dobijeni.
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3.3 Pristup Norska a Ceské republiky k elektromobilité

Z provedené analyzy vyplyva, ze Norsko a Ceska republika jsou dvé zemé s totalné
odli$nym pfistupem vUci elektromobilité. Zatimco se Norsko v roce 2020 stalo prvni
zemi na svéteé, ktera meéla vyssi podil nové prodanych Cisté elektrickych aut nez na
jakykoliv jiny pohon, Cesko patfi mezi Evropské zemé&, kde elektromobilita zatim
nenasla své misto. V roce 2020 Norsko prodalo 54,3 % BEV (Aktualné, 2021c),
pficemz v Ceské republice bylo prodano pouhych 1,6 %. (CIVINET, 2021) Dal$im
zajimavym faktem je stafi vozového parku. Primérné stafi auta v CR &ini 14,9 let,
(ACEA, 2021) zatimco v Norsku je to 10,7 let. (Autolan Tiedotuskeskus 2021)
Faktort, které toto zapfi€inuji je vice nez dost. Z uvedenych dlvodud je detailné

popsany pristup k elektromobilité v Ceské republice a Norsku.
3.3.1 Pristup Norska k elektromobilité

Podpora elektromobility saha v Norsku uz od roku 1990. Vtomto roce
enviromentalni skupina Bellona zahajila registraci prvniho elektrického vozidla
v norském registru vozidel. Kvlli vysoké dani z pfidané hodnoty pfi registraci
elektrického vozidla bylo extrémné obtizné si v Norsku poridit tento typ vozu.
Skupiné Bollona se nicméné podafilo navrhnout a uspét s navrhem o osvobozeni
jejich elektrického vozidla od registraéni dané na zakladé hodnoty. Diky tomuto
uspéchu od roku 1990 byla vSechna elektricka vozidla osvobozena od registraéni
dané. Tento rok se da povazovat za prelomovy v Norské historii, jelikoz od této doby
zavadély rlzné vlady a koalice vyhody pro bezemisni vozidla, ¢imz zacala
transformace Norska k tomu, aby se stala uhlikové neutralni. Tato iniciativa, ktera
odstartovala prechod na zelenou energii, také za zacatku odstartovala zaméreni o
vytvoreni primyslového odvétvi, kde by Norsko vyrabélo vlastni elektricka auta.
Tento krok byl provedeny skrz velké investice do projektu THINK (dfive PIVCO).
Tento projekt, ale nedopadl podle predstav Norské viady a doslo k bankrotu tohoto
projektu. Po neuspéchu projektu THINK, se Norska vlada pfedevsim zamérila na
podporu prodeje elektrickych vozU skrz finanéni podpory a budovani infrastruktury.
V roce 1995 také vznikla Norska Asociace Elektrickych Vozidel, ktera deklarovala a
méla za cil propagovat elektricka vozidla, ktera jsou uplné nebo ¢aste¢né pohanéna
ze zdroju obnovitelné energie. Tihle dva aktéfi, tedy viada a Norska Asociace

Elektrickych Vozidel se stali dilezitymi pro dosazeni cilu snizeni narodnich emisi
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sklenikovych plynl. (The Norwegian EV initiative (Norway), 2018) Ostatné na dalsi
tabulce Ize vidét vyvoj prodeje jednotlivych typu motorizaci od roku 2011 az po rok
2020.

Norway new car sales
Years 2011-2020 in percentage of market per car type

Electric ® Plug-in hybrid @ Non-plug hybrid Petrol only @ Diesel only
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

2020

Source:

Zdroj: (Reuters, 2021)

Obr. 7 Vyvoj prodanych vozi od roku 2011 v Norsku podle zdroje energie

3.3.1.1 Finan€ni podpory a jiné vyhody v Norsku

Jak uz bylo zminéno vSe odstartovalo pfedevsim roku 1990, se zruSenim registracni
dané, kterou prosadila skupina Bellona. Mezi dalsi vyhody, které Norska vlada
schvalila, bylo roku 1993 a umoznovalo to parkovani zadarmo elektrickym vozim
ve mésté. V roce 1996 byl snizen roéni licen¢ni poplatek a roku 1997 majitelé
elektrickych aut byli plné osvobozeni od mytného. Aby se lehCeji rozeznala
elektricka auta od ostatnich, v roce 1999 byly poprvé uvedeny registracni znacky,
které obsahovaly “EL*. Na zacatku 21. stoleti doslo vsak k nejvyznamnéjsim
podporam pro prodej elektrickych vozidel. V roce 2000 bylo zavedeno 50 % snizeni
dané z firemnich aut. Toto snizeni platilo do roku 2018, kdy zacalo platit 40 %
snizeni. Rok 2001 vsak byl z pohledu zakaznika nejzajimavéjsi. Norska vlada
schvalila osvobozeni od 25 % DPH pfi nakupu BEV, které plati dodnes. Pfi nakupu
konvencénich ¢i hybridd jste povinni nadale platit 25 % dan z pfidané hodnoty. Co
ale také zvySilo poptavku BEV bylo zavedeni moznosti jizdy BEV v pruhu pro
autobusy. Toto zaved| nejdfiv region Osla a nasledné to zacalo platit v celé zemi.

Po této vyhodné bylo zavedeno také bezplatné vyuzivani trajektt. V roce 2009 byla
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zalozena spoleCnost Transova (nyni E-nova), ktera slouzila jako vladni nastroj,
jehoz ukolem je podporovat vyuzivani klimaticky uc¢innych dopravnich technologii a
koncepci, podporou testl a demonstraénich projektl. Program Transnova se také
zaméril na infrastrukturu dobijecich stanic coz mélo vyustit ve vybudovani 1900
dobijecich bodd do konce roku 2011. Nasledné se zacali stavét i rychlodobijeci

stanice po celém Norsku. (The Norwegian EV initiative (Norway), 2018)

Nicméné od roku 2017 je na mistnich vladach, aby rozhodly o pobidkach tykajicich
se pfistupu do autobusovych pruhl a bezplatného obecniho parkovani. Parlament
se také dohodl na zavedeni pravidla 50 %, coz znamena, ze kraje a obce nemohou
uctovat vice nez 50 % z ceny, kterou plati auta na fosilni paliva. Toto pravidlo se
tyka trajektl, verejnych parkovist' a zpoplatnénych silnicich. V Norsku je také jiz od
roku 1991 zavedena CO2 dan, ktera se vypocita na zakladé typu vozidla, hmotnosti
a produkci CO2. DalSimi danémi, které jsou zahrnuty pfi nakupu vozidla je dan

z oxidu dusiku NOx a hmotnostni dan. (Elbil forening 2021)

Na dalsim obrazku je porovnani nakupu mezi Volkswagenem golf s konvenénim a

elektrickym motorem v Norsku.

Tab. 7 Porovnani porizovaci ceny VW Golf v konvenéni a elektrické varianté

Volkswagen Golf | Volkswagen e-Golf

Cena importu 22046 € 33037 €
CO2 dan 4348 €

NOx dan 206 €

Hmotnostni dan 1715€

Srotovné 249 € 249 €
25 % DPH 5512 €

Retailova cena 34076 € 33286 €,

Zdroj: Elbil forening 2021

3.3.1.2 Infrastruktura v Norsku

Norsko podporuje vystavbu dobijecich stanic, predev§im pomoci rlznych
finanénich programu. Nicméné programy na vystavbu dobijecich stanic se
nevztahuji na soukromé osoby a ty si o finan¢ni podporu nemohli zazadat. V roce
2009 spole¢nost E-nova zfidila program pro dobijeci stanice a body v hodnoté 130

mil. K&. Tyto finanéni prostfedky slouzili pro normalni dobijeci stanice a neexistovaly
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zadné pokyny, kde musi byt tyto stanice zfizeny. Po predlozeni vsech potfebnych
dokumentU byly proplaceny veskeré naklady az do vyse 80 tis. K& na jeden dobijeci
bod. Vysledkem programu bylo 1 800 dobijecich bodu. V roce 2013 E-nova svym
programem podpofila dalsi vystavbu vice nez 50 rychlodobijecich stanic. Kromé
podpor spole¢nosti E-nova, ale mohou také mistni obce podporovat vystavbu
stanic. Napfiklad Oslo v roce 2008 prislo s finan¢ni podporou, kde byl cil postavit
do roku 2013 404 dobijecich bodu. Podpora €inila ve vys$i 30 tis. KE. a pfijemce mél
povinnost spravovat dobijeci misto alesport po dobu 5 let. (The Norwegian EV

initiative (Norway), 2018)

Momentalné se nachazi v Norsku kolem 19 000 dobijecich bodU, z toho jich je 3 300
rychlodobijecich. (Norway, 2020) V pfepoctu to také znamena ze na jeden dobijeci
bod pripada 16 elektrickych aut, coz fadi Norsko v této statistice do podprimér
Evropy a EU. Primér EU ¢ini 5,20 aut na jeden dobijeci bod. Uz nyni norska viada
vSak zfidila rychlodobijeci stanice kazdych 50 km na vSech hlavnich silnicich.
(Wallbox, 2020)

3.3.1.3 Zdroje elektrické energie v Norsku

Aby prechod na elektromobily mél z ekologického hlediska smysl, je dllezité,
z jakych zdroju pochazi elektfina, kterou jsou auta na baterie dobijena. V Norsku
pochazi 98 procent vyroby elektfiny z obnovitelnych zdroju energie, pficemz vodni
energie je primarnim zdrojem vétsiny produkce. Tim se dostava do jedineéné pozice
v evropském i globalnim pohledu. Vyroba elektfiny je tak z velké ¢asti zalozena na
flexibilni vodni energii, ale také se na vyrobé elektriny podili jak vétrna, tak tepelna

energie.

Vyroba elektriny podle zdroje v Norsku 2019
M Vétrné elektrarny M Tepelné elektrarny Vodni elektrarny

Zdroj: Statsita 2021a

Obr. 8 Vyroba elektriny podle zdroje v Norsku v roce 2019
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3.3.1.4 Ceny dobijeni v Norsku

Cena nabijeni zavisi predevsim na tom, od jakého dodavatele odebirate elektfinu
na dobiti elektrického auta a také o jaky typ dobijeci stanice se jedna. Mezi jednu
z nejrozsahlejsich platforem v Evropé pro dobijeni elektrickych aut je joint venture
lonity. Do této skupiny majitelt patfi BMW Group, Ford Motor Company, Hyundai
Motor Group, Mercedes Benz AG and Volkswagen Group s Audi a Porsche. Jejich
dobijeci stanice Ize nagjit jak samostatné, tak na benzinovych pumpach jako jsou
napf. Shell, OMV, AVIA. Jedna se o ultrarychlé dobijeci stanice. (lonity, 2021)

Hlavnim cilem je zjednoduSeni dobijeni po Evrop€, a predev§im pak pro majitele

aut vySe vyjmenovanych znacek za atraktivni ceny.

Pro bézné zakazniky lonity nabizi hlavni dva balicky dobijeni. Ten prvni je pod
nazvem IONITY DIRECT. Tento balicek je urcen predevSim pro ty, co nejezdi
dlouhé trasy a jsou prilezitostni zakaznici sluzeb IONITY. Neni zde vyzadovana
zadna registrace a je bez jakychkoliv poplatkl. Druhym balickem je IONITY
PASSPORT, ktery je urCen pro fidi€e, ktefi cestuji delsi vzdalenosti a pravidelné
vyuzivaji sluzeb IONITY. Pro tento druh bali¢ku je nutna registrace pres mobilni
aplikaci, s tim ze jsou uctovany navic mésiéni poplatky ve vysi 190 NOK, tedy 490
KE.

Mezi nejrozSifenéjSiho dodavatele energii v Norsku patii Stakraft, ktera vlastni
spoleCnost dobijecich stanic MER. Tato spoleCnost nabizi také bali¢ky jak pro
registrované, tak i neregistrované zakazniky. Cena dobijeni pravé taky zavisi na
tom, zda vyuzijete rychlé nebo bézné dobijeni. V pripadé, ze dobijite ¢asto a vétsi

mnozstvi dostavate slevu na dalsi dobijeni. (Mer, 2021)

Dalsim provozovatelem dobijecich stanic v Norsku je napfiklad spoleCnost

Recharge driving change. (Recharge, 2021)

Pro pfedstavu na nasledujici tabulce je porovnani cen dobijeni u spole¢nosti. Je
zde také prepocet ceny na 1 ujety km pro VW Golf a E-Golf. Ceny jsou uvedeny
k 15.10.2021
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Tab. 8 Ceny dobjeni podle provozovatele v Norsku

Mer rychlé Recharge
Mer b&iné dobijeni Mer rychlé dobijeni dobijeni driving change
lonity lonity neregistrovany Mer bé&iné dobijeni neregistrovany registrovany Mer vyhodny - normalni
direct  passport zakaznik registrovany zakaznik zakaznik zakaznik bali¢ek GoEasy nabije¢ka Benzin Nafta

1,25 NOK za
190 NOK 0,50 NOK za minutu + 0,20 NOK za minutu +2,50 NOK za minutu + minutu + 3,75 99 NOK za mésic +
8,40 mésiéné2,5 2,90 NOK kWh = 2,90 NOK kWh = 3,90 NOK za kWh - = NOK za kWh > 2,50 za kWh =
Cenaza NOK = NOK = 1,3 K& zaminutu + 0,5 K& za minutu + 6,4 K& za minutu + 10 3,2 K& za minutu + 255 K& m&siéné + 3 NOK Kw/h >

kWh 21,6 K¢ 6,5 Ké 7,5 Ké kWh 7,5 K& kWh K& kWh 9,6 K& kWh 6,4 KE kWh 7,7k 47 K/ 45 Ke/|
Cena na 1,1K¢ za km + doba | 1,1K¢ za km + doba | 1,4KE za km + doba 1,3K¢ za km +
1km 3,1Ke 0,92 K¢ dobijeni dobijeni dobijeni doba dobijeni 0,9 K¢ za km 1,1Ke 2,6-3,2 K& 11,98-3,1 K¢

Zdroj: lonity, Mer, Recharge driving change

3.3.1.5 Pristup Norska k elektromobilité v nasledujicich letech

Norsky parlament rozhodl o narodnim cili, aby vSechna nova auta prodana od roku
2025 byla s nulovymi emisemi (elektricka nebo vodikova). Sou€asna vlada se také
rozhodla ponechat pobidky pro automobily s nulovymi emisemi do konce roku 2021.
Po roce 2021 budou pobidky revidovany a upravovany soubézné s vyvojem trhu a
ekonomickou situaci. Osvobozeni vozidel s nulovymi emisemi od DPH v Norsku
schvalil Kontrolni urad ESVO (ESA) do konce roku 2022. (Elbil forening 2021)

Nicméné pfechod na elektromobilitu ma také svoji finan¢ni cenu pro tamni vladu. Je
to zplsobeno poklesem prodeje aut s fosilnimi palivy, kde se plati DPH a tim padaji
vladé pfijmy a s rostoucim poctem elektrickych aut rostou také vydaje. Norsko
v roce 2020 pfiSlo o 19,2 miliardy norskych korun tedy v pfepoctu o 48,4 miliardy
KE. Vzhledem k tomu, ze hlavni finan¢ni podporou je 0 % sazba DPH, znamena to,
ze ¢im je automobil drazsi, tim vétsi podporu majitel auta dostava. | kvuli témto
vysokym finanénim vydajim, Norské Urady zacinaji diskutovat o zdanéni aut,
alespon se snizenou sazbou, nebo o zavedeni horni hranice pro cenu automobilu,
na ktery se bude vztahovat podpora. Dokonce i mezinarodni ménovy fond (MFF)
doporucil zménu strategie pfi prodeji elektrickych aut. Podle vlady ale uz zacaly
pfipravy na vyvoji nového danového systému pro automobily, ktery bude po roce

2025 ekonomicky udrzitelny. (Auto-mania, 2021)
3.3.2 Pristup elektromobility v Ceské republice

Elektromobilita v Ceské republice zatim nenasla své pfiznivce. Po roce 1989 se
v Ceské republice zacaly objevovat prvni naznaky zamu o elektromobilitu.

Dlkazem toho je, ze i Skoda Auto a.s. pfisla s elektrickym vozem Skoda Shortcut,
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u kterého ale nikdy nezadala sériova vyroba. (Auto, 2017) Nicméné nasledné SA
pfisla s dalsim modelem Eltra, ktery se zacal sérioveé vyrabét a v t&€ dobé to byl
jediny sériové vyrabény elektromobil s manualni prfevodovkou. (Auto, 2020a)
Prestoze na zacatku 90. let byly naznaky elektromobility i u nas, doslo spise

k upadku a nezajmu o elektricka auta.

Dalo by se Fict, ze trend nevelikého z&jmu o elektromobilitu v CR plati i dodnes.
Poget prodanych elektrickych aut roste i v Ceské republice, ale v porovnani s jinymi
Evropskymi staty Cesko jesté nezazilo tak veliky rozmach elektromobility. Na
nasledujici tabulce je vidét vyvoj nové registrovanych vozidel podle hlavnich typu

paliva.
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2020

2019

2018

2017

2016

2015

2014

2013

2012

2011

0,05%
0,00%
0 21%

0,03%
0,00%

0 00%

Vyvoj nové registrovanych aut v Cr

EBEV WPHEV EHEV M Nafta BEBenzin

28,79%
62,65%
27,40%
B,81%
30,37%
67,39%
38,78%
60,00%
43,52%
55,77%
44,18%
55,22%
42.73%
56,95%
/] %
56,55%
/] ARY
57,26%
40 61%
59,36%

Zdroj: CIVINET, 2021

Obr. 9 Vyvoj nové registrovanych aut v CR podle typu zdroje energie
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DuUlezitym Udajem je, Ze v priméru od roku 2017 az po rok 2020 podil registraci
novych osobnich aut €ini 73 % pro firmy a pouze 27 % nakupu je uskutec¢néno

soukromou osobou. (Svaz Dovozcl Automobilt)

Jak uz bylo zminéno v predeslych kapitolach, vétsina Evropskych statl podporuje
rozvoj elektromobility skrz rlzné dotace jak pro soukromé osoby, tak pro
podnikatele a firmy. Tim se snazi dosahnout Evropského cile, kdy zaéne platit zakaz
prodeje aut se spalovacimi motory po roce 2035. V Ceské republice, jak je vidét
z nasledujiciho grafu, je patrné ze dotazané politické strany kandidujici do
Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské republiky v roce 2021 jsou ostfe proti
zdkazu aut se spalovacimi motory a nesouhlasi s nucenym pfechodem na
elektromobilitu. Toto mUze v koncovém vysledku pravée ovliviiovat pfimo i nepfimo

dotace a jiné benefity na koupi elektrického vozu.

Budete bojovat proti zakazu vyroby aut
se spalovacimi motory po roce 2035?

ANO
SPOLU
Pirati + STAN
SPD
¢ssD
KSCM
Prisaha
TSS

urcité ne spise ne spiSe ano urcité ano

Zdroj: Ceska televize, 2021b

Obr. 10 Postoj jednotlivych politickych stran k zakazu aut se spalovacimi motory od roku 2035

Mezi hlavni dotaéni programy byl v roce 2020 program od Ministerstva Primyslu a
Obchodu, ktery se nazyval NiZKOUHLIKOVE TECHNOLOGIE - Elektromobilita,
ktery byl vramci programu Operaéni program Podnikani a inovace pro
konkurenceschopnost (OP PIK). OP PIK je jednim z programd, diky kterym méla
Ceska republika moznost mezi lety 2014-2020 &erpat penize ze strukturalnich fond(i
EU. V posledni tj. V. vyzvy programu NiZKOUHLIKOVE TECHNOLOGIE -
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Elektromobilita, byla alokace navy$ena na 150 mil. K& (Ministerstvo primyslu a
obchodu, 2020b)

V planu byla i VI. vyzva, ktera méla byt pfedevsim na rok 2021, ale kvUli nepfiznivé
ekonomické situaci zpusobenou nemoci COVID-19, nebyl Zadny dotaéni program

na podporu elektromobility pro rok 2021 vytvoren.

3.3.2.1 Finanéni podpora a jiné vyhody v Ceské republice

Nejzasadnéjsi dotaéni program pro elektromobilitu v CR od Ministerstva Primyslu
a Obchodu NiZKOUHLIKOVE TECHNOLOGIE - Elektromobilita si od roku 2016
kdy probéhla prvni vyzva, proSel fadou zmén. Nicméné prfes veSkeré zmeény par
zakladnich charakteristik zUstalo stejné. Cilem hlavniho dotaéniho programu
NiZKOUHLIKOVE TECHNOLOGIE - Elektromobilita, bylo zvysit vyuziti
efektivngjsich a spolehlivéjsich nizkouhlikovych technologii, které v Ceské
republice nemély a do ted nemaji takové zastoupeni. Diky tomuto projektu bylo
ocekavano, ze se navysi prodej elektromobill a zlepSeni dobijeci infrastruktury.
Nicméné tento dotacni program se nezaméroval na soukromé osoby ale pouze na
malé, stfedni, velké podniky a na fyzické osoby podnikajici dle platné legislativy
zapsané i nezapsané v obchodnim rejstfiku. U firem to znamena, ze

zadatelem/pfijemcem podle bodu 4. Vymezeni Zadatelil a prijemcd podpory a

nasledné bodu 4.1 a) ,Zadatelem/ptijemcem mize byt podnikatelsky subjekt; maly
a stfedni podnik podle definice v Priloze |

Narizeni Komise (EU) & 651/2014 nebo velky podnik; dle podminek programu
bude:

e vést ucetnictvi nebo dariovou evidenci rozsifenou o zvldstni poZadavky

e nebo vést oddélené ucetnictvi u projektu”

Dal$im dllezitym bodem v tomto programu byl bod 8. Uzemni dimenze, ktery Fika
e: ,Projekt musi probéhnout na tzemi Ceské republiky mimo NUTS 2 Praha“.
To v praxi znamena, ze si o dotaci nemohou zazadat prijemci, ktery tento projekt
chtéji realizovat v Praze. Coz znamena3, Ze dana firma mlze mit sidlo v Praze, ale
uplatnit dotaci na tento projekt mize pouze v pfipadé, Ze realizace probéhne mimo
Prahu.
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Dal$im spoleénym bodem je zplsob vyplaceni dotaci. Jedna se o proplaceni ex-
post na zakladé dokladl predlozenych prijemcem v zadosti o platbu. To znamen3,

Ze je potfebné financovat vydaje z vlastnich zdroju pfijemce.

Na co vS8echno se zamérfovaly dotace v rlznych vyzvach a vypocet jejich podpory
je popsany nize. Pfedev§im se jedna o zaméreni na sazby dotaci a vypocet pro
pofizeni BEV nebo E-REV. Tyto sazby se stanovuji na zakladé zplsobilych vydaju
(ZV). Za zpusobily vydaj Ize povazovat pofizeni vozidla nebo pofizeni dobijeci
stanice. Hlavnim charakteristickym prvkem zpUsobilych vydajl je, Ze se jedna o
dlouhodoby hmotny majetek, anebo dlouhodoby nehmotny majetek (pokud je
nezbytny k Fadnému provozovani dlouhodobého hmotného majetku). (Ministerstvo
prumyslu a obchodu, 2020¢) Dalsim dulezitym prvkem pro Zadatele/pfijemce je ze
kazdy ZV musi byt prokazatelné nezbytny pro realizaci projektu a mit pfimy vztah
k projektu a je potfebné, aby ZV byly dolozeny prikaznymi doklady, uhrazeny
dodavatelim, pficemz majetek nelze pofizovat aktivaci. Podle Prirucky ke
Zplsobilym vydajom, vydanym Ministerstvem Primyslu a Obchodu (2020b) to
celkoveé znamena, ze: ,Zplsobilé vydaje musi splriovat obecné principy zplsobilosti
vydaju z hlediska ¢asu, umisténi a ucelu a museji byt vynaloZzeny v souladu se

zasadami hospodarnosti, efektivnosti a ucelnosti*.

I. Vyzva tohoto dotacniho programu byla zahajena v roce 2016 a podporovanymi
aktivitami bylo porizeni elektrického auta Ci dobijeni stanice, nasledné pilotni
projekty na zavadéni technologii akumulace energie a treti podporovanou ¢asti bylo
na zavadeéni inovativnich technologii k ziskani i vyrobé druhotnych surovin.
V pfipadé této prvni vyzvy, sazby na pofizeni elektrického auta podle Ministerstva
prumyslu a obchodu (2016) byly nasleduijici:

a) ,Je-li pfijemcem maly podnik, je podpora poskytovana az do vySe 70 % ZV*.

b) ,Je-li pfijemcem stfedni podnik, je podpora poskytovana az do vyse 60 % ZV*.
c) ,Je-li pfilemcem velky podnik, je podpora poskytovana az do vyse 50 % ZV*~.
Minimalni vySe podpory musela €init 70 tis. KE a maximalni do vyse 3 mil. KE.

V I. vyzveé jako jeding, byla vytvorena tabulka s pofizovaci cenou vozu a uznatelnymi
zpUsobilymi vydaji a presnymi dotacemi pro podnik. Tabulka byla zvlast pro uzitkové

vozy a osobni vozy. (API, 2016)
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ELEKTROMOBILY - osobni vozy

Pofizovaci cena bez DPH v K¢ meé v:)lok;a ﬁt?er:r:‘;d :al:v
50% / 60% / 709

KATEGORIE |

450 000 - 499 999 160 000 80 000 96 000 112 000
KATEGORIE I

500 000 - 549 999 180 000 90 000 108 000 126 000
KATEGORIE 1l

550 000 - 599 999 200 000 100 000 120 000 140 000
KATEGORIE IV

600 000 - 649 999 220 000 110 000 132 000 154 000
KATEGORIE V

650 000 - 699 999 240 000 120 000 144 000 168 000
KATEGORIE VI

700 000 - 749 999 260 000 130 000 156 000 182 000
KATEGORIE VI

750 000 a vyse 280 000 140 000 168 000 196000 |

Zdroj: AP12016
Obr. 11 Uznatelné vydaje pro vypocet dotace na osobni BEV éi E-REV v I. vyzvé.
Priklad vypoctu:

Firma XY, se radi do kategorie maly podnik a chce si poridit BEV v hodnoté 730 000
K& bez DPH. Auto v této hodnoté se rfadi do kategorie VI, kde jsou zpUsobilé vydaje
v hodnoté 260 tis. KC. Jakozto maly podnik ma pravo na dotaci 70 % Castky ze
zpUsobilych vydaju. To znamenad, Ze po nakupu vozu firma XY obdrzi dotaci ve vysi
182 000.

Ve Il. Vyzvé, ktera probihala vroce 2017 doslo ke zméné vypoCtu dotace.
Podporované aktivity byly stejné jako v I. vyzvé. Sazby ZV se také oproti I. vyzvée
zvétsili pro kazdou kategorii podniku 0 5 %. Minimalni vySe podpory musela Cinit 50
tis. K& a maximalni do vySe 10 mil. KE. V pfipadé druhé vyzvy, sazby na pofizeni

elektrického auta podle Ministerstva primyslu a obchodu (2017) byly nasledujici:
a) ,Je-li pfilemcem maly podnik, je podpora poskytovana aZ do vySe 75 % ZV*.
b) ,Je-li pfijemcem stfedni podnik, je podpora poskytovana azZ do vyse 65 % ZV*.

c) ,Je-li pfilemcem velky podnik, je podpora poskytovana az do vySe 55 % ZV*.
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V této vyzveé uz ale nebyla pevné stanovena tabulka s uznatelnymi vydaji. Za ZV se
povazoval rozdil ceny pofizovaného elektrického auta oproti obdobnému
konvencnimu automobilu. Aby se nemusel neustale hledat ekvivalent elektrického
vozu, kategorie investi¢nich nakladl pro vozy kategorie M1 byla stanovena na vysi
45 %. (API, 2017a)

Pfiklad:

Firma XY, se radi do kategorie maly podnik a chce si poridit BEV v hodnoté 730 000
K¢ bez DPH. Z téchto 730 000 se vypocita nejdriv ZV ve vysi 45 %. To vychazi na
328 500 KE&. Z této Castky si pak firma XY spocita vysi dotace tj. 75 %. Dotace,
kterou podnik obdrzi po nakupu vozidla €ini 246 375 K¢.

lll. vyzva prosla drobnou zménou oproti Il. Vyzveé. Podporovanymi aktivitami uz byl
pouze nakup elektrického auta a pofizeni dobijeci stanice. Minimalni vyse dotace
zustala stejna tedy 50 tis. KE a maximalni vyse podpory se snizila do 5 mil. Ké&.
Sazby a zpusob vypoctu dotace v§ak zUstal stejny. (API, 2017b) Ve IV. vyzvé pak
doslo k opétovnému navyseni maximalni vyse dotace na 10 mil. K&, jinak nedoslo

k zasadnéjSim zménam. (API, 2018)

V. vyzva si prosla vyznamnégjsi zmeénou oproti pfedchozim vyzvam. Podporované
aktivity zUstaly stejné, ale zpUsob vypoctu se zménil a s tim doslo ke zméné sazeb
ZV.V této V. vyzveé je také podminkou, ze je mozné pofizovat pouze elektricka auta
kategorie M1 s pofizovaci cenou do 1 250 000,- K& bez DPH. Pokud cena
elektromobilu pfesahne tuto ¢astku, nedostane kupujici podporu. Minimaini vyse
dotace se zvysila na 250 tis. KE maximailni do vyse dle pravidel vefejné podpory de
minimis. (Ministerstvo primyslu a obchodu, 2020c) Dle NARIZENi KOMISE (EU) &.
1407/2013 ze dne 18. prosince 2013 o pouziti ¢lankd 107 a 108 Smlouvy o
fungovani Evropské unie na podporu de minimis: ,De minimis pfedstavuje takovou
podporu, ktera nesmi spolu s ostatnimi podporami ,de minimis“ poskytnutymi
Jjednomu pfijemci za dobu predchozich tfi let pfesahnout vySi odpovidajici ¢astce
200 000 EUR. Tento financni strop plati bez ohledu na formu ¢i ucel podpory de
minimis poskytnuté v predchozim triletém obdobi. Za tfileté obdobi se povazZuji
fiskalni roky pouzivané k dariovym ucelam.” (Czech Invest, 2021)

Sazby ZV byly nasledujici podle Ministesrva Primyslu a obchodu (2020:

a) ,Je-li pfijemcem maly podnik, je podpora poskytovana az do vySe 30 % ZV*.
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b) ,Je-li pfijemcem stfedni podnik, je podpora poskytovana aZ do vyse 25 % ZV*~.
c) ,Je-li pfilemcem velky podnik, je podpora poskytovana az do vyse 20 % ZV*~.
(Ministerstvo obchodu a pramyslu, 2020)

Priklad 1:

Firma XY, se fadi do kategorie maly podnik a chce si pofidit BEV v hodnoté 900
000 K¢ bez DPH. Firma si pfimo vypocte z ceny vozu vysi dotace. Pro maly podnik
se jedna o 30 % sazbu, coz tedy vyjde na 270 tis. K&. Zadateli tedy bude nasledné

proplaceno téchto 270 tis. KE.

Jak uz bylo zminéno, v této V. vyzvé se razantné navysSila minimalni castka
podpory, kterd oproti pfedchozim vyzvam muze velmi ovlivnit, kdo dosahne na

podporu.
Pfiklad 2:

Firma XY, se rfadi do kategorie velky podnik a chce si poridit BEV v hodnoté 900
000 K& bez DPH. Pro velky podnik se jedna o 20 % sazbu, coz tedy vyjde na 180
000 tis. K&. Tato ¢astka vsak nedosahuje minimalni pozadované vySe dotace. To
znamena, ze zadost o podporu bude vyrazena, jelikoz nespliuje podminky vyzvy
V.

K 31.12.2020 byl pomoci programu OP PIK podporen nakup 1100 elektrickych a
460 dobijecich stanic. (Elektrické vozy, 2021)

Kromé dotaci na nakup BEV nebo E-REV, maji majitelé téchto vozUl i jiné benefity.
Jednim zvyhod je moznost bezplatné jezdit po tuzemskych dalnicich. Nutno
podotknout, e cena za vyuzivani dalnic v CR je minimalni oproti ostatnim
Evropskym zemim. Vlastnik elektrického auta, muze v Praze na modrych a
fialovych zénach parkovat zadarmo, coz je trochu paradox pfihlédneme-Ili k tomu,
ze dotaci na elektrické auto nebylo mozné vyuzit v Praze. Nicméné abyste mohli
vyuzivat parkovani zdarma musite svUj viz registrovat na magistratu za poplatek
100 K€ na rok. Alternativou je ale registracni znacka pro elektricka vozidla, ktera
zacina pismeny EL. Tuto znacku vam vyda registr vozidel, se kterou uz auto
nemusite nikde registrovat, ani nic platit. Znacku EL a vyhodné parkovani mohou

ziskat také PHEV, které splnuji pfisnou emisni normu do 50 g CO2/km. (Citymove,
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2021) Vyhody parkovani pro elektrické vozy ale také nabizi mésta jako Liberec,

Ostrava, Plzen, Olomouc, Jihlava, Hradec Kralové ¢&i Ceské Budéjovice.

V Ceské republice podle § 3 pism. f) bod 1 zakona &. 16/1993 Sb., o dani silniéni,

jsou od dané osvobozena elektricka vozidla a nyni také FCEV. (Garaz, 2020)

Pomoci Integrovaného regionalniho operac¢niho programu (IROP), kkery mél za cil
podpofit rozSifeni ekologického vozového parku verejné dopravy, bylo pofizeno 79
elektrickych autobustl. Podpora probihala na tizemi Ceské republiky, ovéem mimo
Prahu. (Elektrické vozy, 2021)

Obce, kraje Ci verejné vyzkumné instituce si také mohly pozédat o dotaci skrz
Narodni program zivotniho prostfedi. Tento program dokonce zahrnoval i méstské
¢asti hl. m. Prahy. Skrz tento program bylo pofizeno 600 elektromobilt za 400 mil.
KE&. (Elektrické vozy, 2021)

3.3.2.2 Infrastruktura v Ceské republice

K 30.6.2021 dle Ministerstva primyslu a obchodu bylo v Ceské republice oficialné
registrovano 744 dobijecich stanic a pocet dobijecich bodl &inil 1417. Podle
centralniho registru vozidel je v kategorii osobnich vozidel registrovano 12 520 aut,
které |ze pfipojit do zasuvky. To znamena, ze na jeden dobijeci bod, patfi 9

elektrickych aut. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2021b)

V Planu Cisté Mobility je predikce, ze na Ceskych ulicich by se mohlo provozovat
220 000 (nizsi hranice) az 500 000 elektromobilt (vys$sSi hranice), coz by mélo
predstavovat pfi vys$Si hranici 7 % podilu vozového parku a stim je spojeno,
vybudovani novych dobijecich stanic a celkovy pocet 19 000 - 35 000 dobijecich
bodl. To znamena vybudovani 33 600 dobijecich bodl béhem 13 let. Pri vyssi
hranici by tedy roéné bylo potfeba postavit 2 584 bodl. (Ministerstvo primyslu a
obchodu, 2020a) Podle Tomase Chmelika, manazera utvaru Cisté technologie za
CEZ, jsou tato &isla realna. Dle jeho nazoru se piedevsim jedna o pomalé dobijeci
stanice, které se nachazi na ulicich mést a v obchodnich center. OvSem, také
dodava, Ze nejvétsi problém pii vystavbé dobijeich stanic v CR je byrokracie a

zdlouhavost vyresit stavebni povoleni.

Podle analyz CEZu pro takto velky podet elektrickych vozidel a potfeby kWh, by pro

Ceskou republiku nemé&l byt problém vyrobit potfebné mnozstvi energie. Co je ale
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dulezité, je zavedeni nastroju a opatfeni, aby dobijeni nepretéZzovalo distribuéni
soustavu. Zpusob, jak také toho dosahnout, je stavét stanice srozmyslem a

edukovat zakazniky o dobijeni. (Ceska televize, 2021a)

Podle odhad( a propoétd Planu Cisté Mobility pfi mnozstvim elektrickych aut, jak je
predpokladano, Ize ocekavat, ze potieba vefejnych dobijecich stanic, co se tyce
elektfiny se bude pohybovat kolem 1 000 — 1 500 GWh elektfiny/rok (nizky
predpoklad), az 2 000 — 3 000 GWh elektfiny/rok (vysoky pfedpoklad) v roce 2030.

V rémci dota¢niho programu Ministerstva Primyslu a Obchodu — Nizkouhlikové
technologie — Elektromobilita, bylo mozné uplatnit dotaci na dobijeci stanice. Musela
byt spinéna podminka, ze dobijeci stanice slouzi pro vlastni potfebu podniku, tudiz
to nemuze byt vyuzivano jako vefejna dobijeci stanice. | tyto podpory a sazby
zavisely na velikosti podniku. Ve Il. vyzvé vySe dotace pro rychlodobijeci stanice
¢inila 80 % ZV pro malé podniky, 70 % ZV pro stiedni a 60 % ZV pro velké. V tomto
pfipadé na rozdil od elektrického auta, jsou uznatelnymi naklady celkova vyse
dobijeci stanice. Ve IlIl., IV. a V. vyzvé byla podpora pro dobijeci stanice
poskytovana v rezimu de minimis podle Nafizeni Komise (EU) & 1407/2013 pro
kombinaci (rychlo)dobijeci stanice s elektromobilem a akumulaci energie bez
instalace obnovitelného zdroje.

Mezi dalSi dotacni programy, které byly vyuzity na postaveni dobijecich stanic byl
program OPD. Tento program byl vyuzivan predevSim velkymi energetickymi
spole¢nostmi jako napi. PRE a.s. & Teplarny Brno a.s. Cilem bylo vytvoreni

podminek pro SirSi vyuziti vozidel na alternativni pohon na silni¢ni siti. (OPD, 2021)

3.3.2.3 Zdroje elektrické energie v Ceské republice

V roce 2020 v Ceské republice doslo k meziroénimu poklesu vyroby elekttiny o 6,4
%, coz také znamenalo nejnizsi vyrobu elektfiny za poslednich 18 let. V roce 2020
se tak vyrobilo 81,4 TWh. Vyroba elektfiny z obnovitelnych zdrojl véak meziroéné
vzrostla 0 2,6 % a tudiz celkovy podil tohoto typu elektiiny v roce 2020 ¢&inil 13 %.
V praxi to znamena, ze pfi dobijeni elektrickych aut nebude vyuzivana Ccisté
elektfina z obnovitelnych zdroju a produkce CO2 za zivotni cyklus auta tak naroste
oproti pouzivani elektfiny z obnovitelnych zdrojli. Na dalsi tabulce je vidét z jakych
zdroju je vyrabéna elektfina v CR. (ERU, 2020)
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Podil paliv a technologii na vyrobé elektfiny brutto - 2020
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Zdroj: ERU, 2020

Obr. 12 Vyroba elektfiny podle zdroje v CR v roce 2020

3.3.2.4 Ceny dobijeni v Ceské republice

Spoleénost IONITY Ize nalézt i v Ceské republice. Jejich dobijeci stanice Ize nyni
nalézt ve Ctyrech lokalitach, pficemz se vSechny nachazi na dalnicich. Stejné jako
v Norsku, zde plati stejné dobijeci tarify a moznosti. Lze vyuzivat bud IONITY Direct
nebo IONITY Passport. (IONITY, 2021) Nicméné mezi nejrozsahlejsi provozovatele
dobijeci sité v Ceské republice patfi spole¢nost CEZ, kterd ma na trhu 38 % podil
verejnych dobijecich stanic. Nasleduje Prazska energetika a.s. (PRE) 18 % podilem
a na tretim misté je spolecnost E.ON Energie a.s. s 11 % podilem. VSechny tyto
spole€nosti provozuji stanice jak s pomalym, tak rychlym dobijenim a maji své
vlastni tarify. Na nasledujici tabulce je porovnani cen u vybranych spolecnosti.
Uvedené ceny pro benzin a naftu jsou k 15.10. 2021. (Centrum Dopravniho
Vyzkumu, 2021a)

Tab. 9 Ceny dobjeni podle provozovatele v CR
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lonity CEZ vikendovy  CEZ ,Pay as CEZ

direct lonity passport fidi¢ you go* neregistrovany Benzin Nafta
Cena za 21 9 KE/kWh + 500 5,5 K¢/kWh + 200
kWh K¢/kWh K¢ mésicné mésicné 7,5 KE¢/kWh 9,5K¢/kWh 36,30 KC 35,17 K¢
Cena na
1km 3,0 KC 1,30 K¢ 0,80 K¢ 1,06 K¢ 1,35 K¢ 1,6-2,5 K¢ 1,55-2,4 K¢

Zdroj: (IONITY 2021, Futur/e/go 2021, KURZY 2021)

Nové si u CEZ priplatite za to, pokud prekrogite &asovy limit dobijeni vozidla nebo
nechavate své vozidlo pfipojené po uplném dobiti baterie. PFi prekroceni 90 min
pfipojeni u DC nabijecky platite kazdou nasledujici minutu 2 KE. U AC nabijecky je
to 480 min. CEZ tak bojuje proti lidem co si nechavaji cely den auto pripojené

v nabijecce, prestoze je dobité. (Futur/e/go 2021)

Tab. 10 Ceny dobjeni podle provozovatele v CR

E.ON
E.ON registrovany |registrovany| E.ON registrovany E.ON neregistrovany E.ON neregistrovany E.ON neregistrovany
AC stanice DCstanice | ultrarychld stanice AC stanice DC stanice ultrarychlé stanice
Cena za kWh 4,96 K&/kWh 5,70 K&/kWh TA4KE/kWh 7,44 K¢/kWh 9,09 Ké/kWh 10,74 KE/kWh
Cena na 1km 0,7 K¢ 0,81 K¢ 1,1Ke 11KE 1,3 K¢ 1,50 K&

Zdroj: (E.ON, 2021)

Centrum dopravniho vyzkumu, pfipravilo anketu, ktera se tykala zvyklosti dobijeni
elektrickych vozidel. Této ankety se zucastnilo 200 respondentll ztoho 82 %
respondentl jsou majitelé Cisté elektrickych vozl a 18 % jsou majitelé plug-in
hybridl. Z ankety vyplyva, Ze elektricka vozidla nejsou jen vyuzivana na kratké
vzdalenosti a pouhych 13,8 % dotazanych ujede za rok méné nez 10 tisic km. 30 %
majitelll BEV nabiji své vozidlo témérf kazdy den doma a 11 % nenabiji doma vibec.
Na pracovisti pak dobiji 54 % respondentl. Majitelé plug-in hybridnich vozd maji
jinou navyku dobijeni. Z dotazanych 70 % dobiji svij PHEV témér kazdy den doma.
Zajimavé a pozitivini je to, ze 37 % z dotazanych vyuziva k dobijeni svych
elektrickych voz( elektfinu, ktera je vyrobena ve fotovoltaickych elektraren.

(Centrum Dopravniho Vyzkumu, 2021b)

3.3.2.5 Piistup Ceské republiky k elektromobilité v nasledujicich letech

Prestoze vroce 2021 nejsou vyhlaseny zadné dotac¢ni programy na podporu
prodeje elektrickych aut, tak se neustale prodavaji. Za prvni pololeti v CR bylo
zaregistrovano 112 805 novych osobnich vozidel. Plug-in hybridy se z toho podili
ve vySi 1,94 % (2 192 ks), BEV ma podil 1,12 % (1 262 ks). Za obdobi prvnich 6

58



meésicu v roce 2021 bylo také nové registrovano jedno FCEV. Nejvice registraci
BEV i PHEV si za toto obdobi pfipsala tuzemska znacka SKODA AUTO a.s. kdy
bylo registrovano 461 BEV a 774 PHEV. (CIVINET, 2021). Celkové i dle
dotaznikového Setfeni EY (2020b) z roku 2020 pro, kdy spole¢nost oslovila 513
¢eskych respondentt, o koupi BEV premysli 54 % z nich, o koupi hybridu 64 %.
Pricemz zajem o tyto auta klesa s vékem. Hlavni dlvod, ktery je odrazuje je vyssi
pofizovaci cena a nasledné dojezd na jedno nabiti. Elektromobilita ma tak velkou
podporu predevSsim mezi mladymi lidmi. Dokonce podle dotazniku, ktery byl
rozeslany stazistim (studentiim) ve SA, tak ze 108 respondentl 88 % z nich
projevilo zajem o elektromobilitu. 60 % také vefi, ze praveé elektromobilita je jednim
z nastrojl, ktery mUze pomoct pfi boji s klimatickymi zménami. (Interni zdroje
SKODA AUTO, 2021)

V Ceské republice byl v roce 2021 predstaven Nérodni plan obnovy. Hlavnim cilem
tohoto planu je zmirnéni dopadl pandemie Covid-19 a znovunastartovani ¢eské
ekonomiky. Jedna se o plan, kde jsou vyzdvizeny piedevsim priority podle viady
CR. Pomoci financi, které pochazeji z Evropského fondu by tak mélo dojit obnové
ristu hospodarstvi a tvorbé pracovnich mist. Dle slov Ing. Silvany Jirotkové,
namestkyné sekce hospodarské politiky a podnikani: ,Plan rovnéz reflektuje
poZadavek evropské legislativy, aby minimalné 37 % zdroji $lo na zelenou a 20 %
na digitélni transformaci. CR je v tom dél, nd$ Nérodni plén obnovy poé&ité dokonce
s 41,6 % vydaju na tzv. klimatickou tranzici a 22,1 % na digitalizaci. NPO je tedy
kompromisem mezi poZadavky kladenymi na plan evropskou legislativou,
potfebami a prioritami Ceské republiky, jednotlivych resortii a véech relevantnich
partnert — svazu, asociaci, spolku, s kterymi MPO jedna. “ (Narodni plan obnovy,
2021b)

Finance jsou pfimo Cerpany z fondu Recovery and Resilience Facility (RRF) ve vysi
179 mld. K& bez DPH ve formé grant. Podle Narodniho planu obnovy, celkova
investice v tomto programu se predpoklada ve vysSi 191 mld. KE bez DPH. Rozdil
mezi t&mito éastkami, ktery &ini necelych 11,5 mld. K& bez DPH bude CR financovat
ze statniho rozpoétu. Aby CR mohla &erpat tyto penize, muselo to byt schvaleno
Radou ministrt financi EU (ECOFIN) a Radou EU, coz se stalo v zafi 2021. Cerpani

financi z tohoto fondu je planovano mezi roky 2021-2027.

V tomto Narodnim planu obnovy je pfedstaveno 6 hlavnich pilifi podpory:
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1. Digitalni transformace
Vzdélavani a trh prace

Fyzicka infrastruktura a zelena tranzice

Nowo N

Instituce, regulace a podpora podnikani v reakci na COVID

Vyzkum, vyvoj a inovace

o O

Zdravi a odolnost obyvatelstva (Narodni plan obnovy, 2021a)

S podporou elektromobility bude pfimo souviset pilif ¢.2. Cilem tohoto pilife je
zlepSeni kvality zivotniho prostredi pomoci zlepSeni udrzitelnosti dopravy, Cistych
zdroju energie a Cisté dopravy nebo investic do recyklaéni infrastruktury a snizeni
energetické narocnosti. Na tento pilif je vyhrazeno 85 182 mil. KE Na podporu
elektrickych aut a infrastruktury se pak predevsSim zamérfuje bod 2.4 Rozvoj Cisté
mobility, na ktery je vyClenéno 4 884 mil. KE OvSem ani v tomto bodé neni zadna
zminka o podporach pro soukromé osoby, nybrz jen pro podnikatelské subjekty,
obce, kraje, mésta a statni spravu. Pro podnikatele by mélo byt z této Castky

vyhrazeno 1 240 mil. KE. (Narodni plan obnovy, 2021c)

Dalsim vyznamnym projektem na podporu rozvoje bude Operaéni program
Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost (OP TAK), coz je pfimy nastupce
OP PIK. Zde se pocita s finan¢ni podporou na rozvoj elektromobility ve vysi 1 700
mil. KE. Opét se bude jednat o program pro podnikatelské subjekty, stejné jako tomu
bylo v OP PIK. (Enovation, 2021a)

Za zminku také stoji, ze Ceska republika je jednim z kandidat(, kde by se méla
vystavét gigatovarna na vyrobu baterii. Koncern VW planuje do konce roku 2030
vybudovat v Evropé Sest gigatovaren o celkové kapacité 240 gigawatthodin, které
maiji pokryt rostouci poptavku po bateriovych &lancich. Ceska republika se uchéazi o
tuto tovarnu z geografického pohledu na uzemi stfedni nebo vychodni Evropé.
Vystavba by méla za nasledek zvyseni Ceského HDP o 172,1 miliardy K&. Do$lo by
také k vytvoreni az 40 tis. pracovnich mist. (Deloitte, 2021) Rozhodnuti z koncernu

VW, kde se postavi tovarna by mélo pfijit v prvni poloviné roku 2022.
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3.3.3 Shrnuti rozdila v pfistupu k elektromobilité v Ceské republice a

Norsku

Jak je vidét na prvni pohled CR a Norsko se diametraing ligi v pfistupu
k elektromobilité, coz predev§im vypovidaji ¢isla prodanych elektrickych vozu. |
planovani prodeje jediného elektrického modelu SA Enyaq se lii v Norsko a
v Cesku. Podle Udaju ze zafi pro rok 2021 méa SA v planu prodat 3,5x vice Enyaqd
v Norsku nez v CR. (Interni zdroje SKODA AUTO, 2021)

Nicméné je dulezité si uvédomit, Ze Norsky systém podpory na nakup EV neni
vhodny pro kazdy stat, pfedevsim z hlediska finanénich prostredkd. Jak uz bylo
zminéno Norsko vroce 2020 pfiSlo o 48,4 miliard K¢ kvuli poklesu prodeje
konvencénich aut. Je to zpUsobeno predevsim osvobozeni elektrickych aut z DPH.
Pokud bychom si vzali, ze by se v Cesku v roce 2020 prodalo 54,3 % BEV jako tomu
bylo v Norsku, znamenalo by to prodej 88 tis. BEV. Dle Statista (2021b) primérna
cena nového auta pro rok 2021 &ini v CR 575 tis. K&. V pfipad&, ze by zakaznici
v CR nemuseli platit 21 % DPH na BEV znamenalo by to pro CR zrtatu 10,6 miliard
K&. Pfi prodeji 3262 BEV aut (CIVINET, 2021), jak tomu bylo v minulém roce v CR,
by ztrata na DPH ¢inila 393 mil. Navic Ize pfedpokladat, ze prodej BEV by kvli této
vyhodé stoupl, jelikoz by na tuto vyhodu dosahly i soukromé osoby. Obé tyto
simulované &astky jsou ale pro CR velkou zatézi vezmeme-li v potaz, Ze z diivodu
zhor$ené finanéni situace v CR na rok 2021 nebyly zadné alokace na podporu
elektrickych aut a statni schodek ke konci zafi dosahl 326,3 miliardy korun.
(Ministerstvo Financi, 2021)

Navic v Norsku muze opravdu dojit k razantnimu snizeni produkce CO2 u aut,

z dlvodu jejich zdroju obnovitelné energie.
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4 Identifikace vybranych aspektu pro prodej EV

Kapitola je zamérena na vyhodnoceni a interpretaci analyzy, ktera byla provedena
v predeslych kapitolach. Nejprve je rozebran vyvoj vnimani zakazniku a jejich postoj
k elektromobilité, jak se vyvinul vpribéhu let. Dal$i ¢&ast porovnava

makroekonomické faktory, které mohou mit souvislost s prodejem elektrickych aut.
4.1 Zakaznické potreby

Od roku 2012, kdy byla zvefejnéna detailni Evropska studie Attitude of European
car drivers towards electric vehicles o preferencich zakaznikd vaéi elektrickym
automobilim ubéhlo k dnesku devét let. Za tu dobu si elektrickd auta prosla
zménami a stala se moderngjsimi a technologicky vyspélejsimi. ZvySila se kapacita
baterii a s tim Uzce souvisejici dojezd na jedno nabiti. Technologie pohonu Cisté na
elektfinu nebo plug-in hybridni technologie se také zacala vice dostavat do
dostupnéjsich vozl. Dobijeci stanice také prosly vyvojem a ¢im dal se objevuje vice
rychlodobijecich stanic ¢i nyni dokonce uz super rychlych dobijecich stanic. Pres
veskeré zmeény, které se odehraly, néktéré pohledy na elektricka auta zUstaly u lidi
stejné. Mezi hlavni nevyhodu, kterou lidé vnimaji elektrickych aut je dojezd na jedno
nabiti, prestoZze se dojezd zvysil. Dfive dojezd ¢&inil v priméru 200 km, dneska
zavisi, jaké auto si vyberete. Dle mého nazoru, je dulezité si na zacatku, pfi koupi
auta urcit, zda se bude jednat o primarni auto, se kterym dotyéna osoba bude jezdit
i na dlouhé cesty, nebo se jedna o auto, které je vyuzivano na kratké vzdalenosti.
V dnesni dobé, se uz totiz vyrabi auta, ktera dle testd WLTP maji dojezd az 500 km,
jako je napfiklad Skoda Enyaq. Nicméné pies veskeré vylepseni ujeté vzdalenosti
na jedno dobiti, je toto strasak pro mnohé potencionalni zékazniky i v dnesni dobé.
DalSi stejny nazor, ktery neustale pretrvava u zakaznik, je vySsi pofizovaci cena
oproti konvenénim autim. Cenikové ceny opravdu mohou byt &asto vy$Si u
elektrickych aut oproti konvenénim, ale kolikrat jen do té doby, nez zakaznik
dostane finanéni podporu ze strany statu, jak je tomu napriklad vidét v Norsku, kdy
BEV muze vychazet levnéji nez stejny model s pohonem na fosilni paliva. Ceny jsou
pak predevsim ovlivihovany politikou zemé pfistupu k elektromobilité, jestli mate
pravo na dotaci €i jinou finanéni podporu pfi nakupu EV ¢i dokonce napriklad musite
platit CO2 dan u konvenénich vozidel. Jednim z poslednich hlavnich faktorl, ktery

vadi potencionalnim zakaznikiim je doba dobijeni. Ano, doba dobijeni je opravdu
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delSi nez tankovani konvencénich aut, které trva v fadu maximalné par minut. | zde
ov§em zastavam nazor, ze jde o to, jakym zplsobem je auto vyuzivano a také s tim
uzce souvisi, zda a kde mate dispozici dobijet své auto. Za infrastrukturu jsou pak
predevsim zodpoveédné staty. Pokud zUstaneme jesté u dobijeni, je zajimavé vidét,
ze lidé mezi vyhody elektrickych aut nezmifuji mensi provozni naklady. Jelikoz, jak
je videét v tabulkach 8, 9 a 10 v kapitole 3, ceny na ujety kilometr jsou u elektrickych
aut podstatné nizSi nez u konvencénich. Jedna se o jednu z podstatnych vyhod
elektrickych aut, pfesto to respondenti neuvedli jako jednu z véci, co by je mohlo
motivovat pfi nakupu EV. V co naopak véfi, je to, ze tyto auta opravdu produkuji
méné sklenikovych plynu a jsou Setrnéjsi k zivotnimu prostredi oproti konvenénim

automobiltm.
4.2 Makroekonomické faktory

Z vybranych makroekonomickych faktorl, které se porovnavaly, Ize vyvodit zavér,
ze prodej EV je pfedevsim ovlivnén HDP (HDP na obyvatele). Ve vétsiné pripadU
je trend takovy, ze ¢im vyssSi HDP na obyvatele tim je vy$si i prodej BEV a PHEV.
U velké €asti vybranych zemi s vysokym podilem prodejem téchto ekologickych aut,
|ze také vidét ze rocni inflace se pohybuje mezi 0,5 — 1,5 %. Vyjimku tvofi pouze
Island. Roé¢ni bilance a nezaméstnanost pak nemaji vliv na prodej BEV a PHEV. Za
relativné vysoky podil prodanych novych elektrickych aut ve vybranych zemich Ize
pak pfisoudit predevsim dobré ekonomické situaci v zemi a s tim uzce souvisejici
nefinanéni ale predevsim finanéni podpory ze stran statl. Ve vétSiné zemi jsou
podporovany jak firmy pfi nakupu BEV, PHEV a FCEV tak i soukromé osoby. | pres
nepriznivou ekonomickou situaci zptisobenou COVID-19 sousedni zemé& Ceské
republiky, ale i ostatni Evropské zemé financné podporuji nakup elektrického vozu,
zatimco v Cesku z divodu $patné ekonomické situace pro rok 2021 nebyly zadné
finanéni dotace. S velkym financnimi moznostmi staty investuji nemalé penize do
infrastruktury dobijecich stanic, coz je jeden z dulezitych faktor ovlivaujici nakup

EV u potencionalnich zakazniku.

Dalo by se fict, ze v poslednich par letech se téma ekologie dostalo do povédomi
vice lidem, nez tomu bylo dfiv. Lze to pfisoudit tomu, jak se k tomuto problému stavi
svétovy lidfi a vyzyvaji obyvatele k vétsi Setrnosti vié&i planeté, riznym restrikcim

ovliviujici vyrobni podniky jako napfiklad v automobilovém prdmyslu, nebo
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pandemii COVID-19, ktera velmi ovlivnila lidské navyky a chovani. V neposledni
Fadé se o to zaslouzili i aktivisté &i Greta Thunberg ktera varuje na klimatické zmény

a o které psali nejedna svétova média. (BBC, 2021)
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5 Vlastni navrh reseni

Nabizi se hlavni otazka, proé by Ceska republika méla vibec podporovat
elektromobilitu. Je nutné si uvédomit jaké dopady souvisejici s emisni normou
EURO 7 a ekologickym bali¢kem, tj. Zelena dohoda pro Evropu by mohly mit na
Ceskou republiku. Mluvime tady pfedevsim o zakazu prodeje jakykoliv jinych aut
kromé BEV a FCEV od roku 2035. V pfipadé schvaleni Euro 7 a ekologického
balicku dojde k definitivnimu pfechodu na elektromobilitu. To znamena, ze at uz
stim Ceska republika nemusi Uplné souhlasit a chce proti tomu bojovat, jeji
obyvatelé si nebudou moct pofidit nové auto jiné, nez je na baterie. S pfiblizovanim
roku 2035 se tak i ocekava ze portfolio konvencnich aut bude postupné chudnouit.
Napfiklad mladoboleslavska SKODA AUTO oznamila konec vyroby modelu Fabia
Combi, predevsim z divodu spinéni zpfishujicich se emisnich limitl. V prfipadé
dovozu neekologickych vyrobkl EU z jinych zemich, tak se v ramci ekologického
balicku pocita se zavedenim uhlikového cla podle Evropské Komise. Lze

predpokladat, ze by to platilo i na konvenéni vozy, tudiz by jejich cena opét narostla.

Pokud Ceska republika chce drzet krok s Evropskou unii a byt silnym statem méla
by pravé i z tohoto diivodu podpofit prodej BEV pro Ceské ob&any. V pfipadé, ze

nepodpoii BEV, mlze hrozit, ze CR nedosahne cile o snizeni produkce CO2.

Na zakladé provedené analyzy v kapitolach 3 a 4 je mozno formulovat nasledujici

navrhy, jak podpofit prodej BEV a FCEV pro Ceskou republiku.
1. Zlepsit obecné povédomi o ekologii

Jedna se mozna o nejtézsi bod ze vSech navrhd, které jsou predlozeny.
Ceska republika by se v prvni fadé méla snazit o obecném rozsiteni a
povedomi mezi lidmi co to je ekologie a jak se méni stav na planeté. Kazdy
ma pravo nazoru, ale nejvice kdo ovliviiuje nazory lidi jsou velké skupiny a
celky jako jsou politické skupiny a politi¢ti lidfi samotni. Dle obrazku (kapitola
4.2. pfistup politickych stran k zakazu prodeje a vyroby EV do roku 2035), je
patrné ze jsou vyrazné proti navrhu Evropské komise této c&asti v
ekologickému balicku. Navic na internetu, kde je nejvice dostupnych
informaci, se objevuje tolik informaci, které ¢asto mohou byt hoaxy a nékdy
je tézké si uvédomit co je pravdivé nebo ne. Nicméné kazdy ma pravo vyjadrit

svUj nazor, a i proto je tento bod z mého pohledu nejhife dosazitelny. Kazdy
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sam za sebe si musi umét utridit prijaté informace o tom co je pravda a co

ne a udélat si na danou véc vlastni nazor.

. Soustredit se na mladé lidi

Mladi jsou prave ti, ktefi vice pfemysli o nakupu elektrickych aut nez starsi.
Vyplynulo to 2z dotaznikovych Setfeni, ktera jsou popsana detailné
v predeslych kapitolach. Oslovit mladé lidi a zvySit jesté vic jejich povédomi
o elektromobilité a predstavit vyhody ale i nevyhody v sou¢asné dobé na
téma elektrickych aut, je mozné dle mého nazoru predevsim na stfednich a
vysokych skolach, skrz workshopy a prezentace. Ty by mohly byt poradany
zastupci MZP. Timto zpUsobem, by tak mohly dostat i lepsi prehled co
nejvice trapi mladé lidi vtomhle ohledu a jaké jsou jejich nazory na

elektromobilitu.

. Uspésné vyjednani o postaveni tovarny na vyrobu baterii do

automobilt v CR

Jak bylo zminéno koncern VW planuje do konce roku 2030 vybudovat
v Evropé Sest gigatovaren na vyrobu bateriovych ¢lankl o celkové kapacité
240 gigawatthodin. Ceska republika aktivné vyjednava o postaveni této
tovarny v Ceské republice. Zvy$eni HDP o 172,1 miliardy K& a vytvofeni az
40 tis. pracovnich mist, by mohlo pfispét k pozitivnimu vnimani

elektromobility a s tim navySeni prodeje aut na baterie.
. Zavést dotace pro soukromé osoby a pro Prahu

V minulosti mohly vyuzit dotaci na elektrické auto pouze podniky mimo Prahu
a fyzické osoby co maji ICO. Se stejnym planem se poéita do budoucna. Na
jednu stranu je tento krok pochopitelny, jelikoz registrace novych osobnich
aut je daleko vétsi na firmu nez u soukromych osob. Nicméné dle mého
nazoru, by stat nemél znevyhodnovat soukromé osoby, jelikoz ne kazdy ma
tu moznost si pofidit auto na firmu, Ci vyuzivat firemni auto k soukromym
ucelim. Z celkové dotace, kterou stat planuje pro nakup BEV a FCEV na
pristi roky by se mél vypocitat ekvivalent a urcita procentualni ¢ast by méla
podporovat nakup soukromych osob na tyto ekologicka auta. Stejné tak by si

o dotace mély mit moznost zazadat i podniky z Prahy.
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5. Zména stanoveni maximalni a minimalni vysSe podpory

6.

Dalsim opatrenim, které mozna neni popularni, ale dle mého nazoru je
spravne, je zruSeni maximalni pofizovaci ceny vozu a snizeni ¢i uplné
zruseni minimalni &astky pro dotaci, ktera v Ceské republice ¢&inila v roce
2020, 250 tis. KE. Zruseni maximalni dokonce i minimalni ¢astky navrhuji
z dlivodu rovnopravnosti a snizeni diskriminace pro vSechny nakupuijici
subjekty. V CR se vyplacela podpora na nakup BEV & E-REV v podobé
ur€ité procentualni ¢astky z nakoupeného vozu. Tim padem subjekty, které
nakupuji draha elektricka auta by dostala vétsi finanéni podporu a muze to
vytvofena. Zmirnéni této nerovnopravnosti, se da ale podle mé obejit
zpUsobem, Ze se stanovi maximalni vyse podpory, avsak celkova podpora
se bude vypocitavat procentudlné jak je tomu do ted. V praxi by to mohlo
vypadat tak, ze podpora na nakup BEV by Cinila 20 % z pofizovaci ceny vozu
bez DPH pro podnikatele a s DPH pro soukromé osoby, ale v maximalni vysi
150 tis. K& To by znamenalo, ze pokud ¢astka z pofizovaného vozidla
nepresahne 150 tis. K¢, tak dostanete podporu ve vysi 20 % z ceny vozidla.
V pfipadé, ze onéch 20 % Cini vice nez 150 tis. K¢ z pofizovaneho vozidla,
dostanete maximalni podporu 150 tis. K& Timto se eliminuje

nerovnopravnost a je na lidech jaké elektrické vozidlo se preji pofidit.

Co se tyCe minimalni vySe podpory, tak by se méla snizit na naklady
administrativy, ktera je vynalozena k vyplaceni podpory. Kdyz vezmeme
v uvahu napfiklad restauraci, ktera si chce poridit malé elektrické vozidlo na
rozvoz jidla v nizsi cenové kategorii, tak na podporu 250. tis KE nedosahne
a neni ji tedy nic vyplaceno. Snizenim minimalni dotace na nizsi ¢astku by
opét doslo ke snizeni zvyhodrovani uréitych nakupujicich subjektu.
Vystavba dobijecich stanic

Ceska republika ma plan ohledné& vystavby dobijecich stanic. Nicméné, je
potifeba zminit, ze je opravdu nutné stavét tyto stanice co nejrychleji, jelikoz
v pfipadé Spatné infrastruktury, zde nebude zajem o BEV ¢i PHEV.

Momentalné, jeden z nejvétSich problému pfi vystavbé dobijecich stanic je

zdlouhava byrokracie. Jde o to, ze provozovatelé dobijecich stanic, stavi tyto
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stanice na soukromych nebo municipalitnich pozemcich. Domluva
s majitelem pozemku muUze byt pak problém a také zdlouhavost vyfidit
povolovaci a stavebni procesy. Ceska republika se alespon tedy miize snazit
o zrychleni téchto byrokratickych procest a umoznit tak rychlejsi vystavbu

dobijecich stanic.
7. Zavedeni uhlikové dané

Uhlikova dan se nevztahuje jenom na automobilovy primysl, ale na vSechny
odveétvi, kde dochazi ke spalovani uhli, ropy €i zemniho plynu a vznika tak
nadmeérna produkce CO2. Vyhodou této dang, je ze ji stanovuje stat a firmy
mely jistotu predvidatelnosti a stability cen, coz v dnesSni dobé& neplati.
Celkové by také doslo k omezeni pouzivani a spolovani uhli, ropy a zemniho
plynu. (TaxFoundation, 2021) Nevyhodou je ovSem to, ze by to byla financni
zatéz pro koncoveého uzivatele pfi pofizovani konvencniho auta, coz je ovSem
ze strany podpory prodeje BEV zadouci. Zavedenim uhlikové dané by se
zvysila konvnenénich vozl a spolu s dotaci na BEV, by se cena obdobného
elektrického vozu mohla vyrovnat cené konvenéniho vozu. To by mohlo hrat
vyznamnou roli pfi rozhodovani pofizeni nového auta. CO2 dan pro
automobily by byla pocitana na zakladé emisnich hodnot vozu podle WLTP
testovani a byla by stanovena pevna sazba odvodu za automobil. Pro

vypocet pokuty by byla vyuzivana sestavena tabulka.

Tab. 11 Navrh CO2 dané pro automobily v Ceské republice

Produkce CO2 podle WLTP Poplatek
g/km
0-50 0 K¢
51-80 20000
81-100 40000
101-130 60 000
131-160 80 000
160 + 100 000

Konkrétné tato dan, ktera by se vztahovala na automobily, by mohla upravovat jiz

v CR existujici ekologickou dan, kterou fesi zakon &. 383/2008 Sb ze dne ze dne
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23. 74t 2008. Poplatnici této dane jsou osoby, pofizujici si auto s emisnimi normami
Euro 0, 1 a 2. Castka této darie se pohybuje mezi 3 000 - 10 000 K¢ a plati se pfi

prvnim prevodu auta na nového majitele. (Sbirka zékonu, 2008)
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Zaver

Prechod na elektromobilitu je podle sou¢asného trendu jednim z nevyhnutelnych
zpUsobu, jak ochranit Zivotni prostfedi. PrestoZe jsou elektricka auta Setrnéjsi a za
zivotni cyklus vyprodukuji podstatné méné emisi CO2 nez konvencni auta, stejné
zUstava spousty otazek z pohledu prechodu na elektromobilitu nezodpovézeno.
Mnozi si mohou klast otazku, proC je tak urychleny prfechod na elektromobilitu,
pokud podle studie pouhych 16 % emisi CO2 je tvofeno dopravou. Casto se nabizi
otazka zda “Green Lobby” nevyhralo nad “Automotive Lobby”. Mnozi se také ptaji,
co se stane s bateriemi az skonci jejich zivotnost a jestli je vyfeSena recyklace. Lze
také rict, Ze momentaini podpora ze stran statl je opravdu jen do¢asné vytvorena,
jelikoz jak uz vyplynulo podle Evropské asociace autoprumyslu ACEA (2021c), za
rok 2020 bylo na danich spojenych s vozy se spalovacimi motory (DPH, dan z
obratu, pfipadna registracni dan, silni¢ni dan, dalni¢ni poplatky a spotrfebni dan
z pohonnych hmot) odvedeno celkem 398,3 miliardy eur na 13 evropskych trzich.
Jedna se o nemalou &astku, a pfi pofizovani BEV ¢i FCEV v mnohych evropskych
zemich vybrané dané neplatite. Dlouhodobé by to z pohledu ekonomického nebylo

udrzitelné.

Pres vSechny tyto obavy, je ale nutné nahlizet na BEV predevsim z hlediska pomoci
enviromentalnim problémim, které ohrozuji nas Zivot na této planeté. Pokud by
doslo k velkému enviromentalnimu zhorseni, Ize fict ze je uplné jedno, jestli
usetfime v fadu tisicll K& na autech, pokud Zivotni podminky na planeté budou
zhorsené. OvSem co se tyée enviromentalnich problému, je nutné fesit i ostatni
problémy zhorsSujici se zivotni prostredi, a nejen produkci CO2 z aut. Také je nutné,
aby vSechny vyspélé zemé na vSech kontinentech se domluvili na jednotném planu
emisi CO2, a ne aby staty mimo Evropu méli jina pravidla ohledné produkce CO2.
Samoziejmé jednim z mnohych feSeni enviromentalnich problému, je vyuzivani
vice elektrickych aut a pro tuto chvili je nutné motivovat lidi k jejich nakupu. Nejvice
co trapi zakazniky, ktefi si chtéji pofidit BEV je vysoka pofizovaci cena. To Ize v tuto
chvili podpofit finanénimi dotacemi a stim spojenou vystavbou dobijeci
infrastruktury. Kazdy stat si musi nastavit podpory, tak aby to korespondovalo
s jejich ekonomickou situaci a moznosti. Dale je také nutné vybudovat dostate¢nou

infrastrukturu dobijecich stanic a stavét je s rozmyslem podle potieby. Finanéni

70



podpora a vystavba dobijecich stanic jsou hlavni dva faktory, které mohou udélat

jednotlivé zemé pro podporu rozvoje elektromobility.

Cilem prace bylo analyzovat jakym zpUsobem je ve vybranych evropskych zemich
financné podporovan prodej elektrickych aut a které faktory naopak dalSimu rozvoji
elektromobility brani. Pomoci provedené analyzy a zjisténych udajl byl vytvoren
navrh opatfeni a krokl, které by mohly pozitivné pfispét ke zvyseni prodeju
elektrickych voz(i v Ceské republice. Mezi tyto kroky patii: obecné zlepseni
infromaci a povédomi o ekologii, soustredit se a oslovit mladé lidi, uspésné vyjednat
postaveni tovarny na vyrobu baterii do automobilli v CR, zavést dotace pro
soukromé osoby a pro Prahu, zaroven stanovit maximalni finanéni podporu a snizit
stavajici minimalni podporu, neustale stavét dobijeci stanice a na zavér zavést

uhlikovou dan.
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