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Téma prace je zaméfeno na vyvoj postovnictvi na Hradecku v obdobi od konce 18. stoleti az
po rok 1945 a konec valky. Tento vyvoj vSak nelze dostatecné zaznamenat bez vysvétleni
souvislosti v ramci vét§itho izemniho celku, na kterém se posStovni a s nimi spojené sluzby
postupné vytvarely. Na budovani a sjednoceni urcitého systému piepravy zasilek a pozdéji i
zprav prostiednictvim telegrafu a telefonu mély vliv 1 politické, ekonomické a spolecenské
zmény, které byly ve velké mife ovlivnény technickym pokrokem. Na konci 18. stoleti byl
Hradec Kralové vyznamnym dopravnim, a tedy i poStovnim uzlem. Smyslem prace je pfiblizit
postovni sluzby na Hradecku, v¢etné postupného vytvareni novych dopravnich tras, provoz
postovnich tfadt a v nich vyuzivani novych technickych vymozenosti. To v§e na pozadi

politickych zmén.
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JANSKA, Vendula, The development of postal services in Hradec Krdlové and the surrounding
area from the end of the 18th century to 1945, Philosophical Faculty University of Hradec
Kralové, 2023, pp. 42.

The theme of the thesis is focused on the development of the postal service in Hradec Kralové
in the period from the end of the 18th century to 1945, the end of the World War 11. However,
this development cannot be adequately recorded without explaining the context within the
larger territorial unit, in which postal and related services were gradually created. Political,
economic and social changes, which were largely influenced by technical progress, had an
influence on the construction and unification of a certain system of transporting parcels and
later on messages by telegraph and telephone. At the end of the 18th century was Hradec
Kralové important transport therefore postal hub. The purpose of the work is to bring and closer
postal services on Hradecko, including the gradual creation of new transport routes, the
operations of post offices and the use of new technical fasilities in them.All this against the
background of political changes.
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Uvod

O poselské sluzbe, posStovnictvi a postovni agendé bylo jiz sepsano mnoho
odbornych studii a praci zamétenych na vyvoj postovnictvi vV globalnim méfitku, nebo jeho
vyvoj na tzemi Cech a Moravy v historickych souvislostech a s mocenskymi ambicemi
panovnickych roda a s nimi souvisejicimi tizemnimi zisky nebo pfevazné ztratami. Zaklady
postovnictvi v Cechach a na Moravé byly poloZeny s nastupem vlady Habsburkd. Jejich snahy
vedly k centralizaci a postupnému zestatnéni postovni sluzby pomoci systému zalozeného na
dasledné evidenci. Tim bylo soucasné V prabehu staleti vytvareno velké mnozstvi cenného
archivniho materidlu, ze kterého také mnoho historikt ve svych pracich vychézelo a Cerpalo.

Vyznamnou osobnosti, vystudovanym archivafem, dlouholetym postovnim
fednikem, a po vzniku Ceskoslovenska také hlavnim povéfencem a realizatorem myslenky
zaloZeni a vzniku PoStovniho muzea v Praze, ke kterému doslo koncem roku 1918, byl Vaclav
Dragoun, narozeny 27. zaii 1865. V Cele muzea od roku 1921 také stal. Jeho zasluhou
shromazdéné muzejni sbirky byly tvofeny nejenom historickymi predméty, ale také pisemnymi
zaznamy. V ramci dohod s Rakouskem byly Ceskoslovensku navriceny pouze pisemné
prameny. V pisemnych poznadmkach, které jsou cennym zdrojem informaci, zachytil Vaclav
Dragoun vyvoj poStovnictvi v Ceskych zemich. Podkladem mu byly nejenom navracené
archivalie, ale také vlastni mistopis. Vice jeho praci je vénovano poStovnictvi na Morave.
Véclav Dragoun zemiel 24. bfezna 1950. Prace vénované c¢eskym zemim tak nedokonéil.
Dragounovy zéapisky jsou sepsané formou poznamek z vétsi Casti v némeckém jazyce.
Vychazel ze shromazdénych poznatkll a historickych fakti vztahujicich se K jednotlivym
postovnim Uradim.

Dalsim historikem byl Vaclav Zabé&hlicky. Problematiku poSty dobfe znal. Jejim
pravnikem byl v letech 1892 az 1940. Také se historii poSty dlouhodob¢ zabyval a napsal o ni
mnoho odbornych knih. Vyvoji posStovni dopravy, od posStovnich holubli az po leteckou
pfepravu, se vénoval Pavel Ctvrtnik. Pfedmétem zajmu dal$iho badatele - Miroslava
Polisenského, byla hospodaiska stranka vyvoje postovnictvi. Archivarka Alexandra Spiritova
se zabyvala vyvojem poStovni spravy ve vztahu k ceskym déjinam. Podilela se také na
zpracovani fondu postovni spravy uloZzeném v Narodnim archivu.

K rozhodnuti zaméfit se na vyvoj postovnictvi na Hradecku ve vztahu k dilezitému
postovnimu uzlu v Hradci Kralové mé vedl zajem o vyvoj vV tomto regionu a také nedostatecné
mnozstvi podobné zaméfenych historickych praci v porovnani s jinymi oblastmi v Cechach
nebo na Moravé. Nejednd se pouze o technicky pokrok a vyuzivani vynalezii v poStovnictvi,
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ktery v ramci centralizace dfive nebo pozd¢ji dorazil i na Hradecko, ale o snahu ziskat,
shromazdit a zpracovat co nejvice informaci o postovnich ufadech v Hradci Kralové a okoli,
vcetné pozadavkl kladenych na zaméstnance téchto uradu.

Velkych zmén ve vSech smérech doznala spolecnost pravé v obdobi od konce 18.
stoleti do konce 2. svétové valky. A to je ditvod ¢asového rozsahu mé prace.

Mimo odborné literatury a sbornikd ulozenych v Postovnim muzeu v Praze, v
nichZ je zaznamenan obecny vyvoj posStovnictvi a kroky vedouci k centralizaci a zestatnéni
posty, jsem ve svém badani vychazela z fondu Reditelstvi posty Pardubice a podiizenych
postovnich afadt (1850 — 1970). A to predevsim pro obdobi od vzniku Ceskoslovenska do
konce 2. svétové valky. Velikost fondu tohoto fondu je 13,56 bm. Sklada se z 32 kartonti, 378
knih a 2 fascikli s 87 mapami. Fond tvofi revizni knihy, knihy nafizeni, pamétni knihu,
obézniky a véstniky, zapisy disciplinarnich komisi a mapy. V knihach jsou zdznamy a nafizeni
zajistujici bézny chod postovnich ufadi vydavanych teditelstvim post, pripadné prednostou
uradu. Zpravy urcené zaméstnanctim piiblizuji bézny kazdodenni pracovni provoz i problémy
s jakymi se poStovni Gfady a poStovni zamé&stnanci potykali.

V préci je zminka o poStovnich Ufadech Vv dneSnich ¢astech Hradce Kréalové -
Kukleny, Novy Hradec Kralové, Slezské Piedmésti, Svobodné Dvory nebo Pouchov.
Z pamétnich a mistopisnych knih nebo pohlednic se postovni a telegrafni urady nachézely
v blizkosti dilezitych budov — Skol, kosteldi, far nebo v budovach knihoven, zijezdnich
hostinci nebo Zelezni¢nich stanic, jako soucasti nové budovanych zelezni¢nich tras, jako
napiiklad pravé na Slezském Piedmésti. Zachyceno je i obdobi druhé svétové valky z pohledu
zaméstnancl post a telegrafil, které je zaznamenano ve zminéném fondu. Vypjaté obdobi po
Mnichovu a odbojova ¢innost za okupace, ke které poStovni zaméstnanci piispivali naptiklad
Sifenim letakli, pouZitim telegrafii a telefonii k pfeddavani zprdv a obsluhy vysilacek
v odbojovych skupinach.

Cilem prace je obsdhnout a zaznamenat historii celé poStovni agendy vztahujici se
k postovnim tfadiim v Hradci Kralové a okoli a na sebe navazujici ¢innosti v souvislostech
politicko-spole¢enskych zmén. Smyslem prace je pfiblizit rozsah poselskych sluzeb, ktery byl
vefejnosti nabizen, a také pokrok v poStovnictvi zaznamenany v pomérné kratkém obdobi,
nejenom v ramci celé organizace, ale pravé a predev§im na Hradecku. K tomu jsem vyuzila
odbornou literaturu, zminény archivni fond, ale také zpravy a ¢lanky z mistniho dobového

tisku.



1. Déjiny poStovnictvi

Kazdy obor lidské ¢innosti je zaloZen na komunikaci a predavani zprav. Uz od
samého pocatku byl vytvaren a rozsifovan systém, ktery se stale zdokonaloval. V jednotlivych
Castech svéta se vyvijel nezavisle na sob¢, a tim byl také originalni. Ovliviiovan byl potfebami
vladct, privilegované vrstvy spole¢nosti, obchodnikli i obycejnych obyvatel, a to v dobé miru
I v dob¢ valek. Veskera ¢innost v tomto oboru vedla ke sjednoceni a propojeni komunikace a

forem pienosu informaci.

1.1 Starovék - pocatky predavani zprav

Lidé si predavali zpravy riznymi zpiisoby. Na krat$i vzdalenosti vyuzivali
ohnovych signalli nebo pienosu znameni zndmym okruhu zasvécenct. K predavani zprav na
nejprve pési poslové, tedy spiSe bézci. Jejich piednosti byly nejenom fyzické schopnosti a
odolnost, ale i vyborna pamét’. Tento zpiisob doruceni zprav probihal naptiklad u Inkt. Jednalo
se 0 tzv. quipu - uzlové zpravy, tedy barevné feminky uvazané na provaze kolem pasu posla.
Kazdé barva nebo pocet uzlli m¢l sviij obchodni nebo vojensky vyznam. Povinnosti posla bylo
Soucasn¢ s predanim zpravy vysvétlit vyznam téchto uzld. Obecné znadmym a legendou
opiedenym poslem — vytrvalcem se stal Feidippidés, ktery roku 490 pt. n. 1. pfibéhl do Athén
ze zpravou z Marathonu o vitézstvi Athénanti nad PerSany.

S vyvojem pisma a psacitho materidlu byly pieddvany pisemné zpravy.
V Mezopotamii byly od poc€atku 2. tisicileti zaznamenavany zpravy do hlinénych desticek a ve
starovékém Egypté byl psacim materidlem v pribéhu 2. tisicileti pf. n. . papyrus. Stanice
budované podél dlouhych tras slouzily pro ,Stafetové® dorucovani zprav. Unavenym poslim
nabidly odpocinek a ob&erstveni a ,,éerstvi posli* v nich ¢ekali na predani zpravy.*
Propracovany systém dorucovani a evidence zasilek méli PerSané i Egyptané. Na rozvoji se
velkou mérou podileli vzdélani knézi. Zpusob doruCovani zprav v Egypté stal pozdéji
pravdépodobné za vznikem listovniho tajemstvi. ZaloZen byl na principu podélné rozpilené
hole, pficemz jednu polovinu vlastnil odesilatel zpravy a druhou jeji pfijemce. Rozpilend hil
byla po celé¢ délce ovinuta pergamenovym prouzkem. Zprava byla napsanid na ovinuty

pergamen. Poté byl sejmuty popsany prouzek piedan poslovi a ten ho dorucil. Adresat si

! Vaclav ZABEHLICKY, Déjiny posty, telegrafu a telefonu V ceskoslovenskych zemich. Od
nejstarsich dob az do prevratu, Praha 1928, s. 11.



prouzek navinul na svoji polovinu hole a zpravu si tak mohl bezpecné precist. V Evropé ziskala
velky vyznam poselska sluzba u Rekt a na zakladech feckého systému pokracovali pozdgji
Rimané. Rimska posta byla také statni instituci, slouZila pfedev§im panovnikovi a na jeho
zvlastni povoleni i1 ostatnim obyvatelim. Krom¢ pési byla zfizovana 1 jizdni posta, a krome
zasilek byly piepravovany i osoby. Rimané pojmenovali statni postu jako ,,cursus publicus®,
velké posStovni stanice jako ,,mansiones”, a ty mensi nebo piepfahaci stanice nazyvali
,mutationes“. Dne$ni nazev ,,posta®“ je odvozen od ,,mutationes posita“.2 Rimska posta m¢éla
své uredniky a posly, ktefi zajistovali chod celé instituce. V jejim cCele stal ,,praefectus
praetorio. A protoze fimské impérium se neustale zvétSovalo o noveé dobyta izemi, bylo také
zapotfebi postovniho spojeni mezi jednotlivymi provinciemi. Zajisténo bylo poselskym
systémem v rukou panovnika a budovanim kvalitnich cest, které mifily z Fora Romana v Rimé
vSemi sméry. Pojmenované jsou napft. ,,Via Appia“, ,,Via Flaminia*“ nebo ,,Via Aurellia®.®

Rozpadem Rima v 5. stoleti n. 1. doslo také k upadku obchodu a ekonomickych vazeb, se

kterymi byly poStovni sluzby propojeny.

1.2 Vyvoj poStovnictvi ve stifedovéku

S rozpadem fimského impéria byla prerusena obchodni a vzdélavaci centra.
Nastalo obdobi kmenovych bojit o tizemi trvajici nékolik stoleti, které ptetvotily spolecnost.
Vznikala nové centra vzdélanosti, jimiZ v pocatku byly pfedevsim cirkevni instituce a klastery.
O to se na prelomu 8. a 9. stoleti na evropském kontinenté zaslouzil Karel Veliky zakladanim
cirkevnich Skol. Z panovnickych druzin se vytvofila Slechta, jako nova spoleCenska vrstva,
ktera za dobré sluzby obdrzela od svého vladaie formou léna s pozdé€jsim ziskem dédi¢ného
prava nejenom pozemky a jiné nemovitosti nebo fady, ale ziskdvala pozice V institucich
slouzicich k tizeni spravy zemé a majetku panovnika. Po vzoru Karla Velikého se tento systém
udélovani privilegii na evropském kontinenté $itil a zachoval se po cely stiedovek a pozd€jiiv
novovéku. V tomto obdobi vznikala nova mésta, jako centra obchodu, femesel a spolecenského
zivota. Kazda spoleCenska vrstva nebo instituce si v rdmci vzajemné komunikace vytvoftily
vlastni a bezpecny systém piepravy zasilek, predevsim zbozi. Za tim ucelem si zfizovaly své
soukromé posty podléhajici vnitinim pravidlim dané instituce a v ramci své Cinnosti. Za

poplatek pfepravovaly i zésilky obyvatel. Existovaly kupecké posty, jejichZ bezpecnost byla

2 Pavel CTVRTNIK, Doprava zprav a osob ve starovéku, in: D&jiny posty v ¢eskych zemich, edd.
Jan GALUSKA — Petr TUREK, 1. vydani Rada studijnich textti, Praha 2000, s. 5-9.
3 Tamtéz.



zajiStovana za urcity poplatek mistni Slechtou. Mésta méla také své posly pro dorucovani
vydavanych listin ur¢enych pro méstské obyvatele a cechy. Klasterni nebo univerzitni posty
vysilaly své mnichy a zastupce se zpravami interniho charakteru a z divodu vétsi
informovanosti mezi klastery nebo univerzitami. Propracovanéjsi byly posty rytiifskych radu,
zvla§té Radu némeckych rytifa. Svym spojenim s poéetnou vrstvou bohatych a uéenych
obyvatel, ktefi v hojné mife vyuzivali jejich sluzeb, polozili stabilni zéklad vyvoji postovnictvi
v Evropé. Jejich centrem bylo némecké mésto Marienburg.

S rozvojem meést a s nimi souvisejicim rozvojem obchodu a femesel vznikaly 1
obchodni cesty slouzici soucasné jako postovni trasy. Propojena byla centra nejenom v ramci
fimské tiSe a pozdé¢ji svaté fise fimské, ale 1 mimo ni. V zemich podfizenych ceskému
panovnikovi byla nejprve kralovska a vénna mésta propojena siti cest, pozd¢ji se od této hlavni
dopravni sité budovaly cesty spojujici 1 ostatni mésta. O nejvétsi rozvoj mezinarodni silniéni
sité se bezesporu zaslouzil kral Karel IV. Za timto rozvojem stala myslenka pozdéjsiho cisaie
vytvofit ze zemi Koruny ¢eské obchodni a kulturni centrum a z prazskych mést nadto jesté
centrum vzdélanosti. Udé€leni privilegii némeckym méstim s podminkou povinnosti
obchodovat s Geskymi mésty, znamenalo vystavbu silni¢nich cest v Cechach. Ze severu a
zépadu prochazely Cechami nové trasy odklonéné od téch stavajicich s mén& obchodngé
vyznamnymi centry, které smétrovaly ptfes Prahu na jih Evropy nebo pies Moravu na vychod
Evropy. Propojovaly Prahu s Norimberkem, Frankfurtem nad Mohanem nebo Kolinem nad
Rynem pres Cheb a Plzeti, a s Prahou byla také novymi cestami spojena Horni a Dolni Luzice.*
Dalsi budovani dopravni sité probihalo v 16. stoleti a ve 2. poloving 17. stoleti, po ukonceni

tticetileté valky. K tématu vyvoje postovni dopravni sité je vénovana samostatna kapitola.

1.3 Vznik Thurn-Taxiské poSty

Rod Taxisu byl italsky rod. Nazev rodu je odvozen od nazvu severoitalské vesnice
zvané Cornello dei Tasso, v jejiz blizkosti se nachazi skalni utes ve tvaru jezevce (z ital.,,tasso*
— jezevec; ,,cornello“- skalni pfevis, nebo zvifeci roh). Jezevec je i v erbu rodu. Kdyz byl
Tasstim, roku 1500 udélen cisafem Maxmilianem 1. poStovni regal pro vSechny habsburské
korunni zemé, presunuli svoje centrum ze severu Italie do némecké ¢asti Svaté tiSe fimskeé, a
pfejmenovani nebo ,,ponémceni‘ byli na Taxise. Erb rodu byl polepsen o postovni trubku. V 17.

stoleti ziskali Taxisové kniZect titul poté, co je Spanélsky kral Filip IV. a cisaf Ferdinand III.

4 Miroslav POLISENSKY, Postovni spoje v Severoceském kraji v dobé piedbélohorské, in:
Sbornik. Postovni historie Mostecka 1., Most 1985, s. 1-5.



uznal za potomky knizeciho rodu Torrianit. Dale se pak mohli honosit titulem Thurn und
Taxis.® Taxisové se dlouhodobé t&sili piizni cisate, ktery jejich sluzby finanéné podporoval.
Podpora spocivala predevsim ve vystavbé poStovnich stanic a kazdoro¢ni vyplaté za piepravu
cisarské posty. Ovladali uzemi habsburskych drzav, tedy velkou cast evropského kontinentu.
Do postmisterskych ufadi byly na samém pocatku dosazovani rodinni pfislusnici. Veskera
organizace cisafské a kralovské posSty v zemich zistavala v rukou Taxist. Taxisové vyuzili
svého vlivu a postupné vytvareli systém zalozeny na jednotném fadu, kterym byli vSichni
povinni se fidit a na pravidelnych postovnich spojeni mezi mésty. A pravé pravidelnymi
jizdami, které kromé& piepravy kralovské a statni posSty rozsitili také o soukromou postu a
pfepravu osob, vyrazné narusili existujici sluzby soukromych piepravcl. Pravidelna preprava
byla pro drobné piepravce financné nakladnd. Taxisové uz od pocatku vyuzivali existujici
poselské trasy, které stale dopliovali o nové a soucasné s nimi budovali a zajiStovali poStovni
stanice a jejich chod, za ktery odpovidali spravei.

V pribéhu napoleonskych vélek a po rozpadu Svaté fise fimské naroda némeckého
a vzniku Rynského spolku sloZeného z malych némeckych statd a vévodstvi upadal vliv Thurn
Taxist v téchto zemich, které chtély dosahnout vytvoreni vlastni poStovni sité. Zbavit se vlivu
Taxist znamenalo jediné, vykoupit poStovni regal. Stalo se tak az 16. unora 1867 uzavienim

smlouvy o prodeji regalu Prusku. A tim skonéila Thurn-taxiska posta v némeckych zemich.®

1.4 Vyvoj poStovnictvi v zemich Koruny ¢eské

1.1.1. Vyvoj v 16. stoleti
Volbou ¢eskych stavii se dne 23. fijna 1526 stal ¢eskym kralem Ferdinand I. Zem¢
Koruny ceské se staly soucdsti habsburské monarchie. Stejné jako v ostatnich korunnich
zemich, tak 1 v eskych zemich polozili Taxisové zaklady poStovnictvi. Prvnim poStovnim
spojenim mezi Prahou a Vidni je povaZzovan jiz zminény 23. fijen 1526. V tento den byla
Ferdinandovi . doru¢ena do Vidné zprava o jeho zvoleni ¢eskym kralem. Z jeho iniciativy byla
vytvofena trasa pro pravidelnou piepravu kralovské korespondence mezi t€émito mesty.

V souvislosti s tim byly zfizovany odpocinkové stanice pro posly a koné. Za zfizovani nebo

5 Pavel CTVRTNIK — Jan GALUSKA — Patricia TOSNEROVA, Postovnictvi v Cechdch, na
Moravé a ve Slezsku, Liberec 2008, s. 18-22.
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zanik tras a za provoz postovni sité a prepravu zasilek se zodpovidal nejvyssi dvorsky postmistr.
Slouzil mu k tomu i systém pravidelné vydavanych cirkulaiii s natizenimi a predpisy, ktery
funguje prakticky dodnes. Mezi prvni Ufedni piedpis tohoto typu patii naptiklad mandat
Ferdinanda I. o zdkazu zneuzivani spesné posty ze dne 20. srpna 1535. Nejvyssimu dvorskému
postmistrovi byl pfimo podfizen hlavni postmistr, ktery vedl hlavni zemsky postovni ufad.
V Cechach a na Moravé byly v poloviné 16. stoleti tyto tfady v Praze a v Brné. Na vedouci
pozice téchto uiadi byli jmenovani zastupci rodu Taxist. Prestoze prazsky postmistr podléhal
nejvysSimu dvorskému, byl zavisly na ceské komote, ktera vydaje na provoz hradila. Spory
mezi ¢eskou komorou a ufadem videiiského dvorského poStmistra byly vyostfené predevsim
z divodu nespokojenosti s nedostate¢nou kontrolou provozu pravidelné prepravy. Vzajemné

osocovani bylo ukonceno az po Bil¢é hote.

1.1.2. PoSta v dédi¢ném drZeni rodu Paari

V roce 1623 byl do Gfadu dvorského posStmistra jmenovan Jan Krystof, svobodny
pan Paar, ktery v dubnu 1628 ziskal do dédi¢ného drzeni pro své potomky uiad nejvyssiho
dvorského postmistra pro zemé rakouské, ceské a uherské. Toto privilegium pfineslo Paarim
pravo rozhodovat 0 obsazovani hlavnich postovnich ufadt a postovnich stanic nebo urcovat
vys§i odvodu z poStovného. Naklady na budovani a provoz postovnich spoji nadale hradila
¢eska komora.” Proto byly vztahy mezi éeskou komorou a videtiskym dvorem napjaté. Né&které
spory, a bohuzel v neprospéch Ceské komory, rozhodoval sdm cisat. Nemalé zisky plynouci
Z provozovani poSty nakonec piimély cisafe k rozhodnuti posStu zestatnit odkoupenim
privilegii. Paarové si udrzeli v Cechich a na Moravé postovni regal do roku 1722. A prestoze
se ho snaZili na zaklad€ Zadosti z roku 1755 znovu ziskat, neuspé€li. Vliv Paarti byl eliminovan
pouze Castecné. Zustal jim pouze Cestny titul ,,nejvyssi dvorsky a generdlni dédi¢ny postmistr*

a pevné dany ro¢ni pronajem. Vydaje a piijmy byly v rezii statu.

1.1.3. Posta a reformy Marie Terezie a Josefa I1.
Rozhodnéjsi kroky k zestatnéni postovnich Gfadu a centralizaci byly u¢inény az za
vlady Marii Terezie a Josefa Il. s jejich reformami statni spravy. Roku 1743 si Marie Terezie
zajistila dohled nad dilezitymi poStovnimi Ufady a jejich lepSim fungovanim, dosazenim

loajalnich osob. Bedfich Vilém Haugwitz byl autorem prvni reformy. Po zruSeni rakouské a
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ceské dvorské kancelafe podléhala agenda financni a spravni, tedy i agenda post, nové
vzniklému Directoriu in publicis et cameralibus. V ¢ele postovniho tstavu pisobil Haugwitz
od 31. prosince 1749. Organizace a fizeni poSty byly pevné ukotveny v patentech z roku 1748,
Postovnim a Poselském fadu a Radu pro postmistry.2 Roku 1756 byla ziizena dvorska komise
ve veécech postovnich, kterou vSak Josef II. roku 1783 zrusil a pravomoci této komise byly
rozdéleny mezi zemské urady, dvorskou kancelat a dvorskou komoru. Od 1. kvétna 1783 byl
nejvyssi dvorsky posStovni ufad ve vSech zalezitostech piimo podiizen spojené rakouské
dvorské kancelaii dédicnych zemi. Tento stav nebyl trvaly, organiza¢ni struktura statni spravy
prochazela neustalymi zménami. Roku 1816 vznikla ve Vidni c. k. v§eobecna dvorska komora,
ktera se stala nejvyS$im postovnim ufadem. Jemu podléhaly nejvyssi dvorska postovni sprava

a feditelstvi jizdnich post sloucené v jeden celek. Tim byl dan zéklad pro fizeni a fadny provoz

postovnictvi v ¢eskych zemich.

1.1.4. Ottenfeldovy reformy

V 1. poloviné 19. stoleti, které bylo obdobim vynalezii, rozvoje primyslu, obchodu
a dopravy a vystavby zeleznic, bylo samoziejmé, ze tohoto pokroku bude vyuzito i
V postovnictvi. Za ucelem zrychleni pfepravy zasilek bylo nutnosti provést v této oblasti fadu
reforem. Provedenim zmén a jejich uvedenim do praxe byl povéfen Maximilian Otto z
Ottenfeldu, rodak z Opoc¢na. Kariérné byl spojen s rodinou Paarti a Gspé$né se osvedcil jiz ve
své ptedchozi ¢innosti, kdyz mu byl svéfen dohled a kontrola nad jizdni poStou. Prokézal tak
svoje schopnosti, a proto byl nasledné povéren ukolem v ramci reorganizace post vypracovat
postovni zékon. K jeho vydani doslo dne 5. listopadu 1837 a ve spojeni s nim byla vydéana cela
fada nafizeni urenych jednotlivym poStovnim Gfadiim a jejich provozu, v¢etné fadu pro jizdni
posty a posléze roku 1838 také postovniho fadu pro cestujici ve zvlastnich postovnich jizdach.
Pravidelné¢ byly vydavany obéZzniky nebo véstniky S aktualizovanymi informacemi pro
postovni provoz. Pro kontrolu dodrZzovani natizeni byla 24. dubna 1839 zalozena sit’ c. k.
postovnich inspektori.

Ottenfeld, jako nejvyssi dvorsky posStovni spravece docilil roku 1836 rozdé€leni
spravy na oddéleni manipulace a administrativy. Zameéstnanci byli podle pracovniho zatazeni
rozdéleni do dietnich tfid. Vznikla nésledujici struktura organizace: nejvyssi dvorské postovni

sprava, poStovni hospodaiska sprava, dvorsky poStovni tfad, dvorskd posStovni pokladna,

8 Jana PASSEROVA (ed.), Doporucené zasilky v postovnim provozu 18. a 19. stoleti, in: Sbornik
postovniho muzea, 1. vydani, Praha 1988, s. 47-72.



vrchni posStovni spravy v fiSskych zemich, vrchni postovni spravy Vv kralovstvi lombardsko-
benatském, prestupni postovni tifady a postovni inspektoraty. Nejvyssi dvorska postovni sprava
byla podle domaciho fadu opravnéna zasahovat do provoznich a spravnich zalezitosti a také
byla opravnéna obsazovat vedouci pozice vrchnich sprav, Gfadi a vybirat kontrolory a
inspektory. Vseobecné dvorské komote podléhala nejvyssi dvorskd postovni sprava, ktera
Vv ptipad€ Dolnich Rakous byla soucasné pro tuto ¢ast monarchie také vrchni postovni spravou.
Ostatni zem¢ mély svoje vrchni postovni spravy a v Ceskych zemich sidlily od roku 1810 jen
v Praze a Brn¢, do roku 1810 i v Opavé. Ke kazdé vrchni posStovni spravé nalezely postovni
stanice.’

Od roku 1850 byly c. k. poStovni ufady rozliSeny podle c¢innosti, kterou
provozovaly, tj. na poStovni ufady, které vykonavaly manipulacni ¢innost, ale nemély jizdni
postu; postovni tfady a postovské stanice s jizdni postou; poStovské stanice, které mély pouze
samostatné jizdni posty; a poStovni expedice, dosud slouzici jako sbérny psani. Pozdé&ji byly
zfizeny postovny. Jejich Cinnost byla zahdjena roku 1900. Sluzba ptespolnich listonos$t byla
zavedena v roce 1868 nejprve v Dolnich Rakousich, o rok pozdé&ji v ¢asti Ceskych zemich a
roku 1873 v ostatnich zemich. Postmistrem se mohl stat piedstavitel postovniho tGfadu, jehoz
ro¢ni vynos prevysSoval 300 zlatych, nebo se jednalo o tfad, jehoz poStmistrovi byl udélen
postovni regal, nebo 0 postovni ufad spojeny s pojezdnym uradem. Provoz postovnich urada a
stanic se fidil sluzebnim fadem. Kontrolu nad poStovnimi ufady vykondvala vrchni poStovni

sprava, pripadné byly k tomuto tikonu povéfeny postovni Gfady v daném tfednim okrese.®

1.1.5. Nadfizena ministerstva poStovni spravy

Po revolu¢nich udélostech roku 1848 a po vydani prvni oktrojované, tzv.
Stadionovy tustavy z roku 1849, dochazelo ke zménam v fizeni statni spravy i samospravy, a
také v organizaci a déleni kompetenci vznikajicich ministerstev. Zmény mély vliv i na poStovni
odvétvi. PoStovni sprava podléhala v pribéhu roku 1848 kratce ministerstvu financi, pozdéji
ministerstvu pro obchod, Zivnost a vefejné stavby, roku 1859 opét ministerstvu financi a roku
1862 nové vytvofenému ministerstvu pro obchod a narodni hospodatstvi. Do vzniku
Ceskoslovenska piesla agenda pod ministerstvo obchodu, primyslu a Zivnosti. Obdobny vyvoj
probéhl také u telegrafnich Uradi, které podléhaly pocinaje 1. bfeznem 1852 poStovnimu

feditelstvi v kazdé zemi, aby nasledné roku 1856 vzniklo jediné c. k. feditelstvi statniho

° V. ZABEHLICKY, Déjiny, s. 42-51.
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telegrafu ve Vidni, nakonec roku 1884 sloucené v c. k. postovni a telegrafni feditelstvi.!* Po
vzniku Ceskoslovenska byly dnem 13. listopadu 1918 slou¢eny postovni, telegrafni a telefonni
spravy pod jediné ministerstvo post a telegrafii. Béhem druhé republiky, 1. prosince 1938 bylo
ministerstvo post a telegrafii slouceno s ministerstvem Zeleznic v jediné ministerstvo dopravy.

V roce 1945, po konci 2. svétové valky, vzniklo samostatné ministerstvo post.

1.1.6. PoStovni urady, poStovni zaméstnanci nebo poStovni sluhové

Opravnéni provozovat postovni sluzbu urcoval zakon. Byli jimi poStmistii nebo
postovni expeditofi, kteti vlastnili opravnéni na zaklad€ udéleného privilegia dédicné, nebo na
zaklad¢ udéleného dekretu ¢i smlouvy, a po zestdtnéni poSty také stat. Ostatnim bylo
provozovani poStovnich sluzeb zakazano. Dédicné poStmistrovstvi bylo zpocatku velmi
vynosné. Postmistii nesméli s majetkem, ktery slouzil pro potteby posty obchodovat nebo ho
zatézovat zastavnim pravem. Nesmély od obci pozadovat povozy nebo koné a v budovach
postovnich ufadi nesméli ubytovavat vojaky nebo soukromé osoby. Postmistii nesméli byt
zatéZovani vojenskou sluzbou, robotou nebo danémi. Ur€ité vyjimky a vysadni pravo mély na
cestach také jizdni posty. Na vystrazny zvuk z poStovni trubky byly ostatni povozy povinny
uvolnit podtovnim vozim cestu.!?

Za poStovni ufad odpovidal postmistr, ktery pro postovni stanici vybiral a pfijimal
své podiizené - postiliona odpovidajiciho za jizdni poStu, privod¢iho jizdni posty, kterym byl
konduktér, expeditora, ktery vypravoval poStu a dal§i pomocny personal. Na nékterych
postovnich stanicich ptisobil inspektor vykonavajici dohled a kontrolu nad mensimi poStovnimi
urady ve své pasobnosti. Postmistr mohl byt v dobé své nepiitomnosti zastupovan osobou,
kterou sam urcil. Uvolnéné dédicné poStovni ufady byly obsazovany administratory.
K jakymkoliv zménam v postovnich tfadech byl nutny souhlas vrchni postovni spravy.!® Na
pocatku vytvaieni spravy zastaval nejvyssi dvorsky poStmistr se sidlem v Praze sou¢asné funkci
hlavniho videnského zastupce této spravy v ¢eskych zemich. Jemu se zodpovidali postovni
spravci na poStovnich stanicich v zemi. Volba spravcii byla v plné kompetenci Vidné. Nizsi
posty byly k nelibosti mistnich obyvatel obsazovany vyslouzilymi rakouskymi vojaky. Pozd&ji

se na tyto nizsi pozice dostavali zastupci domaci Slechty nebo predstavitelé mést. Dédi¢nym

11y, ZABEHLICKY, Déjiny, s. 32-33.

12 Josef FOREJT, Posta v Rakousku, predpisy a ustanoveni postovni v otdzkdich a odpovédich,
Praha 1899, s. 7.
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spravetim nalezela odména ve vysi poloviny porta. Na mnohych odlehlejSich mistech byl tento
systém pronjmu provozovan az do vzniku Ceskoslovenska.'

Povinnosti zaméstnance posty soukromé ¢i erarni bylo také noseni Cisté a upravené
postovni uniformy. Kazdé pracovni zarazeni mélo sviij piedepsany stejnokroj. Jiny byl u
vysokych postovnich ufednikii a jiny u niz8ich, tj. postilionii nebo ¢lent jizdni poSty -
konduktérii. Slavnostni stejnokroj se skladal z trojhranného klobouku s ¢ernozlutymi pery,
kabatu v karminové cervené barvé s cernym limcem a vylozkami, s bilymi knofliky
S vyobrazenim cisaiského orla a poStovni trubky (pozdéji knofliky hladké), zluté spodky, boty
S ostruhami a pies rameno poStovni trubka na Cernozluté tkanici. Pro obycejnou sluzbu byl
stejnokroj prakti¢téjsi. Kabat i spodky ze sukna ocelové Sedé barvy, ¢erny limec s vylozkami a
plstény klobouk ovalného tvaru. Vydéavané dekrety a natfizeni uréené uiednikiim se vztahovaly
pravé i na povinnost pofizovani a noSeni stejnokroju. Bézné€ si stejnokroj potizovali
zaméstnanci na vlastni naklady. Nedodrzovani predpist, a to véetné noSeni neupravenych a
uspinénych stejnokroji, bylo piisné trestano.'®

PoStovni trubka, ktera nebyla jen ozdobou stejnokroje, plnila velmi duleZitou
funkci. Soukromym pifepravcim bylo zakazano pouzivat k ohlaSovéni sluzby troubeni na
trubku. Zvuk trubky oznamoval obyvatelstvu piijezd postovniho vozu do mésta nebo vesnice.
Povinnosti postiliona byla znalost n¢kolika riznych tont, které naptiklad signalizovaly Zadost
k otevieni méstskych bran a podobné. To je ziejmé napiiklad z vynosu ministerstva obchodu
z 25. Cervence 1881 nebo z predpishi pro postiliony a piedpisti 0 znameni poStovni trubkou. I
¢innost a povinnosti konduktéri, ktefi byli privod¢imi jizdnich post, byly vymezeny
nafizenimi. Napiiklad dekretem c. k. v§eobecné dvorské komory z 11. zati 1838 byl konduktér
za nahradu 20 krejcarti povinen uvolnit v zaplnéném ,,kabrioleté misto pro cestujiciho. O tom
byl veden podrobny zdznam v seznamu cestujicich.*®

Kdo se mohl stat statnim poStovnim ufednikem nebo sluhou? Pouze ten, kdo splnil
zakladni podminky pfijeti, tedy musel mit rakouské statni obCanstvi (cizozemci museli nejprve
rakouské statni obCanstvi ziskat). Pozadovany vék zadatele mezi 18 a 40 roky. K pfijeti osoby
ve véku mezi 40 a 50 roky se vyjadiovala pfislusna ministerstva. Ob¢anskd bezihonnost,

fyzicka a duSevni zdatnost, a znalost obou zemskych jazykl byly dalsi podminky pfijeti.

14 pavel CTVRTNIK, Cesta posty déjinami. Silnici, Zeleznici, letadlem, 1. vydani, Praha 1977, s.
38-40.
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V ptipad¢ zajmu o misto c. k. postovniho praktikanta bylo podminkou absolutorium na vyssi
gymnazialni nebo redlné Skole. Do neerdrniho postovniho ufadu byly podminky pfijeti
podobné, ale uchazec souhlasil, Ze po dobu tfi az Sesti mésicti po nastupu do zaméstnani nemusi
byt financn¢ odménovan. Ziizenec nestatni posty, oproti zaméstnanci té statni, nemél narok na
vysluzné, pokud nepftispival do penzijniho spolku. Zaméstnanci nestatni posty vSak mohli byt,
po slozeni statni zkousky a slibu, pfijati do statni spravy.}’ Povinnosti zaméstnanych zen na
pozicich - poStmistrové a poStovni expedientky mély povinnost nejpozdéji Sest tydnt pred
oddavky podat zadost o ponechani ve sluzbé i po provdani.®

Vyse plati poStmistrii byla ur€ena rozhodnutim ze dne 2. kvétna 1840, kterym byla
poprvé sjednocena pravidla pro vytvareni konecné podoby platu postmistri. Tvofen byl
mnozstvim vykonanych sluzebnich povinnosti, podilem z porta a z pauSalnich castek na
pofizovani Ufednich potteb. Zvyhodnéni byli postmistii, jejichz fad mél také jizdni postu.
Z vykonané jizdy ziskali az 10% z ceny. Zestatnéni posSty znamenalo sjednoceni hodnoceni
statnich zaméstnancti podle platovych a dietnich tfid. Tyto tfidy tvofily prvni polozku pfi
vytvafeni platu. Dalsi ¢asti byl ¢innostni pfidavek a zavisel na pracovnim zafazeni. Zahrnuty

byly i pofizovaci naklady za odév.®

2. PoStovni sluzby

Preprava zasilek byla, kromé panovnika a majiteld postovniho regélu, vyuzivana
Slechtou, bohatymi méstany a pozd¢ji s narlstajici byrokracii také ufady a institucemi. K jejich
potiebam byly sluzby vytvareny a pfizplisobovany. Po roce 1848 a zruSeni roboty se zajem o
postovni sluzby zvysil z divodu migrace obyvatel do vétsich aglomeraci.

Postovni sluzby byly ve vSech habsburskych zemich sjednoceny a pribézné
upravovany pomoci aktualizovanych nafizeni, véstnikli a cirkularti. Pravé z téchto vnitinich
instrukei je mozné vysledovat, nejenom jaké sluzby posta nabizela, ale také postupy pfi pfijeti
zasilek, manipulaci s nimi a nasledném vydani piijemci. PoSta pfepravovala dopisy, cenna

psani, baliky, tiskoviny, penize a Ufedni akta. Pozdéji byly pfepravovany zasilky i penézni

173, FOREJT, Posta, s. 156-160.

18 Statni okresni archiv v Hradci Kralové (dale SOkA HK), Archivni fond Reditelstvi post
Pardubice a podfizenych postovnich afadi (1850-1970), NAD 1707 (déle jen f. Reditelstvi post Pardubice), kt. 2,
Obéznik ¢. 7 ze dne 9. biezna 1906.

19y, ZABEHLICKY, Déjiny, s. 145-159.
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poukazky na dobirku a zfizovana byla také telegrafni a telefonni sluzba. Kazda tato sluzba

prosla uréitym vyvojem a zdokonalovanim, jemuz velkou mérou piispély technické objevy.

2.1. PoStovni zasilky

Jako nejcastéji prepravované zasilky byly jiz od pocatku obycejné dopisy a baliky.
Jejich maximalni hmotnost se Casto ménila. Od roku 1785 byla 5,6 kg; do t€¢ doby 11,2 kg.
Pro uiedni korespondenci a zasilky, jejichz obsah si od pfijeti po doruceni zasluhoval zvlastni
»dohled” byly tzv. recomande - dnes znamé jako doporucené zasilky. Odborna vetejnost
povazuje za pocatek této sluzby rok 1695, kdy byl vydan postovni tad pro rakouské dédicné
zem¢ cisafem Leopoldem 1. Dvorskym rozhodnutim ze dne 19. Cervna 1786, které vychézelo
Z nafizeni a zdkonl vydanych Josefem II. a v ¢eskych zemich vyhlaSenych guberniem dne 24.
¢ervna 1786 jsou od 1. listopadu 1789 piijimany k piepravé zésilky s podacim, dodacim nebo
zpateénim recepisem. Recepis slouzil odesilateli jako doklad odeslani a pozdéji i pro ptipad
reklamace zésilky, nebo jako zpatecni, kdy odesilatel obdrzel potvrzeni pievzeti zasilky.
Doporucend zasilka s recepisem byla oznacena ¢ernym népisem ,,Gegen recepis® a Cislem. O
jeji evidenci se po celou dobu prepravy vedl zvlastni protokol. Rekomandacni razitka byla od 1.
fijna 1886 nahrazena predtiSténymi nalepkami. Vybrané poplatky zvySovaly vynos
Z poStovnich sluzeb. Z kazdé pfijaté zasilky zlOstdvala men$i ¢ast porta piijimajicimu
titednikovi, vétsi ¢ast byla odvadéna pfi vyactovani do statni pokladny.?
Cenna psani, zlaté a stfibrné mince, penize a ufedni spisy musely byt pfepravovany pouze na
povozech statni poSty. VysSe poplatku byla dana vzdalenosti a hodnotou obsahu zasilky.
Pieprava ufednich spisii byla od poplatku osvobozena. Cenna psani a penize byly pfi piijeti
zkontrolovany za asistence nékolika poStovnich ttfednikil, penize piepocitany, vlozeny do vaku,
ktery byl pecetén peCetémi podavatele 1 poStovniho ufadu. Pii doruceni byl adresat povinen
zasilku oteviit a zkontrolovat opét za asistence postovniho tfednika, ktery zasilku vydaval.?:
V disledku castych ztrat cennych zasilek vydala Marie Terezie dne 19. bfezna 1776 mandat,
kterym poSta v urcité mife a za GCelem zvySeni bezpecnosti pfevzala za piepravu cennych
zasilek zodpovédnost. Vyjimkou byly Zivelné pohromy, pozéary, povodné nebo loupezna

piepadeni. Od roku 1874 byly cenné zasilky ptepravovany ve specidlnich poStovnich obalkach.

2 J. PASSEROVA (ed.), Doporucené zdsilky, s. 47-72.
21 p CTVRTNIK, Cesta, s. 44.
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wevr

poukézky na dobirku nebo pozdéji dokonce telegrafické poukazky.?
Zasilky bylo mozné odesilat také jako expresni.

Posta ptepravovala také vzorky zbozi, obchodni papiry, doporucend psani
s dobirkou, ¢asopisy a dokonce zivé vcely. Vylouceny z dopravy byly zésilky nebezpecné,
popsané nevhodnymi texty a noviny a tiskoviny s protistitnimi politickymi nézory.?

Od roku 1882 vznikly postovni spofitelny. Centrala pro zactovani sidlila ve Vidni.
Zalozit si mohl konto kazdy. Minimalni vklad vSak byl 100 zlatych.

Posta jako statni instituce zprostiedkovavala komunikaci mezi statem a vetrejnosti.
Z tohoto ditvodu byla postovni sprava také povétena prepravou volebnich listkil pfi prvnich
volbach podle vieobecného volebniho prava do Risského snému, které probihaly v roce 1907,
a do zemskych snému v nasledujicim roce 1908. Postovni tiady se fidily pokyny v obdrzenych

obé&znicich.?

2.2. PoStovni znamky

Obdobi do roku 1850 lze nazvat obdobim ,,pfedzndmkovym®. Systém vyplaceni
porta pomoci znamky vymyslel Anglican Rowland Hill. V Anglii se znamka zacala pouzivat
uz v roce 1840. V rakouskych zemich polovinu postovného, tj. porta, hradil odesilatel (obvykle
ve vy$i 4 Kr.) a druhou polovinu adresat. Odesilatel vSak mohl uhradit porto celé. V takovém
ptipadé¢ muselo byt zaplaceni celého porta na zasilce vyznaceno. VySe porta se odvijela
nejenom od vahy zasilky, ale také od vzdalenosti mezi mistem podani a mistem dodani.
Fenomén postovni znamky, k jejimuz uzivani doslo v dédi¢nych rakouskych zemich vynosem
s ucinnosti od 1. ervna 1850, byl dal§im faktorem, ktery zvysil zisk statu. Kromé& hradecké
posty byli na zéklad€ vynosu feditelstvi post z roku 1854 opravnéni v Hradci Kralové prodavat
postovni znamky kupci Antonin Collina a Antonin Hellwich.?®

Vetejnost mohla porto u obycejnych, a tedy nezapisovanych a nesledovanych

zasilek uhradit nalepenymi zndmkami a vhodit do schrdnek. O rozmisténi schranek byla

22 Jit{ HANL, K vyvoji cennych zdsilek, in: Sbornik po§tovniho muzea, Praha 1988, s. 74-88.
23 ). FOREJT, Posta, s. 6-15.
24 SOkA HK, Archivni fond Reditelstvi post a telegrafi Pardubice, kt. 3, inv. &. 19.

25 7denék DOUBEK — Helena REZKOVA, Stary Hradec Krdlové divm od domu, 1. vydani, Hradec
Kralové 2009, s. 236-237.
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vefejnost seznamena v pravideln¢ aktualizovanych véstnicich. Roku 1869 byly do prodeje

zavedeny jesté pro veétsi komfort korespondenéni listky se znamkou.

2.3. PoStovni razitka a poStovni peceti

Postovni Gfady byly oznaceny a na naklady statu vybaveny tiskopisy, pecetémi a
postovnimi razitky pro potieby a provozovani jednotnych postovnich sluzeb. I toto vybaveni
proslo vyvojem. Rozsifila se Skala razitek pro vyznaceni placené sluzby na zasilkach pii jejich
pfijeti a pro jejich dalsi expedici a doruceni. Stejné tak i pouzivani razitkovych barev mélo sviij
vyznam. Pouziti ¢erné, ptipadné fialové barvy nalezelo postovnim uradim pii bézné Cinnosti,
¢ervenou pouzivali vyhradné poStovni inspektofi.

Posta pouzivala pro jednotlivé ¢innosti fadu razitek. Jejich podoba byla rtizna. U
erarnich post byla forma razitek ujednocena. Soukromé posty si nechaly razitka vyrabét podle
vlastni pfedlohy. Jejich vyrobu vsak hradil stat. Jednalo se o razitka s oznacenim postovniho
uradu nebo razitka ptileZitostna pii konani vyjime¢né udélosti. Jina razitka slouzila k vyznaceni
uhrazené posStovni sluzby, a jejich otisk se provadél ptimo na zasilku. Pro potvrzovani afednich
ukont slouzila denni razitka. Potvrzovaly se jimi ukony interniho charakteru nebo slouzila
K potvrzeni pfijeti zasilky do postovniho provozu, pfipadné k potvrzeni vydani této zasilky
ptijemci. Pouzivani razitek mélo sva pravidla. Naptiklad postovnam a sbérnam, které podléhaly
nejbliz§imu postovnimu tfadu a slouZily k pfijimani zasilek, bylo zakazano ordzet znamky na
ptijatych zasilkach. K tomu byl opravnén ufad, ktery od nich zasilky piebiral k pfepravé. Po
zahajeni znamkového vyplaceni porta, k 1. Cervnu 1850, byla zhotovena razitka pro
znehodnocovani znamek na zésilkach. Jejich tvary byly rtizné. Od roku 1893 se pouZzivala
kruhova, n€ktera byla tzv. néma — nenesla ndzev postovniho Ufadu. V otisku denniho razitka,
kromé oznaceni ufadu, nechyb&l datum. Rimskymi &islicemi I az X byly odliSeny zems,
pfipadné typ ufadu. Prazskému feditelstvi a ufadim v Cechach nalezela ¥imska VIL., pro
Moravu a Slezsko #imské VIII. Jiné oznageni pomoci fimskych ¢isel mély postovni spofitelny.?
Pro denni razitka byla pouzivana ¢erna oraZeci barva.

Po vzniku Ceskoslovenska se pouZivala denni razitka a jejich podoba uz méla
jednotnd pravidla. Kruhova razitka, po jehoz obvodé byl v horni ¢asti mezikruzi vyznacen

nazev postovniho titadu a v dolnim mezikruZi zkratka Ceskoslovenska — C. S. P. Horni a dolni

2% Eva LENOCHOVA (ed.), Monografie ceskoslovenskych znamek dil XIV. Ceskd postovni razitka
od nejstarsich dob do roku 1918, 1. vydani, Praha 1978, s. 560-576.
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¢ast v mezikruzi byla oddélena rozdélovaci ozdobou. Uprostied kruhu byl umistén datovy
mustek s udajem o datu a hodin¢ a pod datovym mustkem ¢iselny kod postovniho tradu.

K dal$im zménam a zavadéni novych razitek doSlo po okupaci. Postovni razitka
nesméla pfipominat symboliku Ceskoslovenska.

Svoje specifika méla i razitka telegrafnich uradt po slouceni s postovni spravou
nebo razitka vlakové posty, ktera byla vyhradné¢ hranata.

Pouzivani peceti v poStovnim provozu slouzilo vzdy k zajisténi cennych nebo
penéznich zasilek pred vykradenim. Zasilka byla poStovnim tfednikem zkontrolovana a penize
pted vlozenim do vaku pfepocitany za Gcasti odesilatele. Zasilka nasledné zapeceténa. Cenné
zasilky statnich, civilnich a vojenskych ufadi nesmély byt bez zapeceténi postou pfijaty.
K peceténi se uzivalo vosku a pecetidla. Pozdé&ji byly pouzivany kovové, olovéné peceti a

pecetni klesté.

2.4. PoStovni schranky

Bez postovni schranky nebyly by postovni sluzby uplné. Staly se velmi oblibené,
pfedevsim z divodu urcité anonymity, i kdyz v minulosti byly zfizovany za Uplné€ jinym
ti¢elem. Cerné schrany rozmisténé ve méstech totiz slouzily ke vkladani anonymnich udéni.

Dekretem dvorské komory ze dne 10. dubna 1817 musela byt schranka umisténa
na budové kazdého posStovniho ufadu nebo posStovni expedice S vyznacenim doby vybéru
zasilek. Dekretem ze dne 18. inora 1830 mohly byt do schranky vkladany pouze zasilky, u
nichZ nebylo vyzadovano uhrazeni porta. Ostatni zasilky musely byt k odeslani podany ptimo
do rukou poStovniho tfednika. PoStovni schranky byly rozmistény pfi trasach jizdni poSty ve
méstech a obcich na tzv. sbérnych mistech. Vybér schranky oznamoval postilion nebo ufednik
postovni expedice, pozde€ji od roku 1900 zaméstnanci pobocek postovnich tfadd, tzv. poStoven,
zvonénim na zvonec. Od roku 1850 bylo povinnosti kazdého prodejce znamek umistit postovni
schranku na svém obchodé.?” Postovnimi schrankami byly vybaveny i postovni vozy. Pozdgji

1 vozy vlakové posty.

21V, ZABEHLICKY, Déjiny, s. 191-192.
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2.5. Telegraf a telefon

Technické vynalezy a objevy prispely k rozsiteni sluzeb post. Telegraf zarucoval
spojeni pro potifeby postovnich ufadi, ale prvotné byl vyuzivan na zeleznici pii komunikaci
mezi stanicemi. Proto byly prvni telegrafni sit¢ stavény podél té Zeleznicni. Ke spojeni
telegrafni a poStovni sluzby doslo dne 1. listopadu 1851. Sprava telegrafnich utadt podléhala
zemskym postovnim feditelstvim

Ptredchiidcem telegrafu bylo zafizeni sestrojené Claudem Chappem. Zakladem
konstrukce byly ty¢e umisténé na vyvySeném misté v urcitych vzdalenostech od sebe. Znaky
sestavované pomoci téchto ty¢i byly ,,éteny* dalekohledem a ptepisovany podle piirucky a v ni
uvedeném seznamu vysvétlenych znaka. Predpokladem uspésného vyuziti bylo denni svétlo a
jasné pocasi. Tento systém byl hojn€ uzivan na konci 18. stoleti ve Francii. Po objevu civky a
stejnosmeérného elektrického proudu byl sestrojen jehlovy telegraf. Do provozu byl uveden
dekretem dvorské komory ze dne 15. tinora 1846 pouze na nékterych stanicich a k soukromému
pouziti. Prvni spojeni bylo vybudovano mezi Vidni a Brnem, o rok pozdé&ji déle ptes Olomouc
také s Prahou. Na pocatku 50. let 19. stoleti zaciné byt vyuZzivan, kromé¢ statnich instituci, také
vefejnosti. V této dobé je sit’ rozsitena o spojeni Prahy s Ceskymi Budg&jovicemi.

Technicky vyvoj byl divodem zapoceti uzivani Bainova zvonkového telegrafu, a
to na konci 40. let. V 50. letech byl vysttidan Morseovym a v 60. letech 19. stoleti telegrafem
Hughesovym, ktery nebyl konstruovéan na principu znakd, ale poprvé byl vyslednym produktem
psany text. Teprve Ital Marconi stal za vynalezem bezdratového telegrafu.

Cena za telegram se odvijela od poctu slov a doby jejiho podani, takze v roce 1850
byla denni sazba 7 zlatych 40 krejcarti a v noci 12 zlatych a 56 krejcarii; v roce 1852 pfi stejném
obsahu textu stal telegram ve dne 4 zlaté a v noci 8 zlatych. Od roku 1858 se sazba za telegram
snizovala od 2 zlatych a 24 krejcart ve dne i v noci. V roce 1863 uz ¢inila 1 zlaty a 20 krejcard,
v roce 1873 padesat krejcari a na pocatku 20. stoleti stal telegram o totozném poctu slov 1
korunu a 20 haléfi. 8

DalS8im vynalezem, ktery rozsitil poStovni sluzby a zrychlil spojeni mezi lidmi, byl
telefon, o jehoz vznik se ve 2. poloving 19. stoleti zaslouzil Grahamm Bell a k jeho pozdé&jsimu
zdokonaleni o mikrofon ptispél David E. Hughes. V Rakousku byl provoz telefonniho spojeni
zaveden roku 1881 a na rozdil od telegrafu, jehoz provoz podléhal pridélovani telegrafniho

regalu, mohly telefonni sluzby zprostiedkovavat soukromé spole¢nosti.?

28 Otto KUCERA, Posta a telegraf. Ve starovéku, stredoveku a novoveku, Praha 1913, s. 95-111.
2 Tamtéz, s. 113-114.
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2.6. Pouzivané mérné jednotky a ména

Pouzivanou ménou byla do roku 1857 konvencni ména odvozend od kolinské
marky rovnajici se 20 zlatym razenych z 233,89 g jemného sttibra. Konven¢ni ménu vystiidala
roku 1858 ména rakouska vychdzejici z celni libry odpovidajici 500 g jemného stfibra, Z n¢hoz
bylo razeno 45 zlatych po 100 krejcarech. Roku 1892 byla zavedena rakousko-uherska zlata
ména — koruna se sto haléfi. Po vzniku Ceskoslovenska bylo platidlem &eskoslovenské koruna
a b¢hem 2. svétoveé valky némecké statovky.

Uzivanou délkovou mirou byla poStovni mile rovnajici se vzdalenosti 7 586 km 0
4000 videnskych sazich, dale videnisky stevic, couly, atd. Vahovou jednotkou byl celni cent
rovnajici se 56 kg po 100 videniskych librach a z né¢ho odvozeny lot rovnajici se 16,2 g.
Vynosem ministerstva obchodu byly zavedeny od 1. dubna 1875 metr a kilogram, jako zékladni
mérmé jednotky.

Pro potieby posty byly vydavany prirucky s aktualizovanymi udaji vzdy pro dané
obdobi, ve kterém méla postovnim ufednikiim slouzit. Piiru¢ky obsahovaly nejenom tdaje o
pouzivanych délkovych, hmotnostnich a ménovych jednotkdch, ale také tidaje topografické a

adresare pro rychlejsi doruceni zasilek.

3. PoStovni doprava

Pomineme-li doruceni zpravy prostiednictvim postovnich holubii nebo jinych
zivoc¢ichi, pak nejstarsi zpasob jakékoliv dopravy, véetné té postovni, probihal na povozech po
cestach a silnicich. V dtsledku primyslové revoluce a s tim souvisejici vystavbou Zelezni¢ni
dopravni sité, byla i poStovni pieprava pienesena ,,na koleje®. Technicky pokrok se nezastavil
jen na budovani zeleznic. V 1. polovingé 20. stoleti se zacala rozvijet autobusova a letecka
doprava. Pro zrychleni ptepravy zasilek v mezinarodnim styku byla a je pfedevsim letecka

doprava. Zvlastnosti je také potrubni posta. I ta je stale vyuzivana.

3.1. Vyvoj silni¢ni dopravni sité

Dopravni sit’, kterd prochdzelo zemémi Koruny ceské, byla vytvatfena postupné

Vv priibéhu staleti jiz od vzniku statni svébytnosti. Jak bylo zminéno v piedeslych kapitolach,

30y, ZABEHLICKY, Déjiny, s. 33.
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vytvofeni dopravniho spojeni Prahy s ostatnimi evropskymi mésty zapocal Karel IV. Po
nastupu Habsburkll na Cesky trtin, tedy od roku 1526, byla budovana sit’ spojujici Viden se
zemskymi centry v jednotlivych korunnich zemich. Nejstar$i a nejdilezitéjsi je tato tzv.
videiska trasa spojujici Prahu s Vidni. Druh4, {i$skd trasa spojovala Prahu s Reznem a
pokracovala dal ptes Augsburg do jizni a zapadni Evropy. Vznikala v prib¢hu 16. stoleti a na
jeji trase se na nasem Gzemi vybudovaly stanice v Rokycanech, Plzni a Stodu. Tteti, saska trasa,
sméfovala z Prahy do Drazd’an a dotvarela jiz existujici poStovni sit’ spojujici mésta Frankfurt
nad Mohanem a Norimberk. K jejimu nejvétsimu rozvoji doslo po tficetileté valce v 17. stoleti.
Spojeni se severni a hlavné vychodni Evropou zajistovala slezska vétev mifici z Prahy do
Vratislavi.®! Také tato trasa doplitovala polskou dopravni sit’ z Vratislavi do Krakova, ktera
soucasn¢ propojovala zédpadni a vychodni Evropu. Dalsi napojeni na polskou trasu smétovalo
Z Vidn¢ pies Brno a Olomouc.

Zpocatku bylo spojeni nepravidelné a slouzilo piredné pro vojenské a statni ucely,
ale uz pravé v samotnych pocatcich byly dodrzovany zasady a zavedena byla urcita pravidla.
Na trasach byly v pravidelnych, pfiblizn€ patnacti kilometrovych vzdalenostech budovény
stanice pro pesi posly a pro kon€ povoznych spoji. To umoznilo vyménu vycerpanych posli i
zvitat.

Soubézné s rozvojem postovni sluzby a zrychlenim piepravy zasilek se zvySoval
pocet cest a silnic. Soucasné se rekonstruovaly ty stavajici. Pro lepsi pohyb s povozy na téchto
cestach bylo vydano nafizeni o §ifi cisafskych silnic. Odpovidala 7,6 metrim. PoStovni vozy

m¢ély na cestach prednost.

3.1.1. Vyvoj silni¢ni dopravni sité prochazejici Hradcem Kralové

Hradec Kralové se stal roku 1530 soucasti slezské trasy, ktera slouzila pro spojeni
Prahy s Vratislavi. Pozdé&ji byl také dulezitou spojnici s ostatnimi vénnymi mésty, byl
kfizovatkou cest z Cech na Moravu, ale i do sousedniho Pruska. Tticetileta valka sice postovni
spojeni znicila, ale na konci 17. stoleti byly pivodni trasy opét obnoveny. Vystavba slezské
trasy probihala nejpozdéji, v posledni treting 17. stoleti. Jeji vyvoj doznal urcitych zmén a
kone¢nou podobu ziskala az ve druhé poloving 18. stoleti. Hradec Kralové se stal jeji stalou
soucasti roku 1720.32 A vedla z Prahy pies Lysou nad Labem, Nymburk, Novy BydZov pozdgji

Chlumec nad Cidlinou, Hradec Kralové, Jaromét, Nachod a Broumov dale do polské Vratislavi.

31 Ivana EBELQVA (ed.), Hradec Kralové. Déjiny Ceskych mést, Praha 2017, s. 284.
2p CTVRTNIK — J. GALUSKA — P. TOSNEROVA, Postovnictvi, s. 22-24.
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Pro ucely vojenské a spravni, a tedy i pro potieby postovni piepravy, byla na statni
zakazku vyhotovena roku 1720 némeckym méfiCem, kartografem a topografem Janem
Krystofem Miillerem mapa. Za stejnym ucelem vytvofil Miiller jiz roku 1716 mapu Moravy.

Postovni ufad v Hradci Kralové je oznaen v této Miillerov€ mapé, a pochopitelné 1 v mapach

pozdejswh Wielandové z roku 1726 a Elfenwangerové z roku 1780.3
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Obr. 1 - Miillerova mapa Cech z roku 1720

8 Miillerova mapa Cech z roku 1720, Usttedni archiv zem&méfictvi a katastru, list &. 9, sign.
UAZK/I/1/137 9.
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Od pocatku 18. stoleti vramci upevnéni poStovniho monopolu byla vice
soustied’ovana pozornost na rozsifovani sluzby ve vnitrostatnim postovnim styku. Budovaly se
nové trasy a nové posStovni stanice nebo ze stavajicich postovnich sbéren vznikaly vétsi
postovni stanice. V Cechach byl na po¢atku 18. stoleti po&et postovnich stanic 47. Na konci 18.
stoleti bylo v Cechach postovnich stanic jiz 90 a postovnich sbéren 65. V roce 1830 se podet
stanic jesté navysil na 107, ale pocet poStovnich sbéren se snizil na 34. Hradec Kralové pattil
trasy do Milovic, Ji¢ina, Trutnova, Nachoda, Vysokého Myta, Chrudimi, a do Prahy pfes
Nymburk a Lysou nad Labem. V priubéhu 18. stoleti se zhustovalo spojeni mezi Prahou a
Vratislavi. Postovni poslové byli vypravovani z Prahy do Vratislavi dvakrat za tyden obéma
smery.

Od hlavni trasy se sit’ dale vétvila a rozSifovala o dal$i nova spojeni Hradce Kralové
s dalsimi mésty. V roce 1771 byla vytvotena trasa do Rychnova nad Knéznou. Nafizenim z 21.
kvétna 1785 byla zaloZena trasa do Svitav pies Litomysl, a v roce 1786 z Caslavi pres Hradec
Kralové do Trutnova. Z diivodu rychlejsi ptepravy nevznikaly trasy jenom z Hradce Kralové,
ale od téch stavajicich se vétvily dal§i. Tak bylo vroce 1787 vytvofeno spojeni Néachoda
s Jaromé&ii a Trutnovem. Na novych trasach ptibyvaly dal$i poStovni tifady nebo nevyhovujici
trasy byly ptelozeny na ty vice frekventované. V roce 1783 vznikly nové postovni tfady v Bysti
a Ostfetin€ a smér nevyhovujici trasy prochazejici Milovicemi byl pielozen ptes Hofice. Hradec
Kréalové, se tim stal vyznamnou kiizovatkou poStovnich tras, a tedy postovnim uzlem, odkud

vSemi sméry odchézela posta dvakrat tydng.®

3.2. Jizdni poSta a povozy pro silni¢ni pfepravu

K prepravé zasilek byly stanice podle velikosti provozu vybaveny uréitym poétem
a druhy povozi a mnozstvim koni. Pro cisafskou a kralovskou postu byli k dispozici postovni
kuryfi. Na hlavnich trasach pak byly vyuZivany pohodIné;jsi a rychlejsi vozy, tzv. ,rychliky*,
které slouzily 1 pro ptepravu cestujicich a tyto spoje byly hojné vyuZivany, protoZe pribéh cesty
nebyl pferuSovan zastavkami na poStovnich stanicich. VSechny zésilky byly dopravovany
fadnou jizdni poStou. To znamena, Ze se na dané trase prevazela posta tzv. kurzy v pravidelnych

intervalech, vétSinou jednou az dvakrat za tyden, pozdéji denné.

3 p. CTVRTNIK — J. GALUSKA — P. TOSNEROVA, Postovnictvi, s. 42-43.
% 0 pocdtcich postovnictvi na Hradecku, in: Piiloha Obnovy k ¢. 33 ze dne 20. 8.1909, &islo 33,
ro¢nik 15, s. 1.
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Nejprve byly pfepravované zasilky listovni posléze i balikové a povozy pro jejich
ptepravu slouzily vefejnosti také jako dostavniky, nasamém pocatku jen se zvlastni
povolenkou vydanou titadem.® Pro velky zajem o cestovani dostavniky byla na konci 18. stoleti
po vzoru zapadni Evropy na vSech hlavnich tratich zavedena pteprava pomoci vozii zvanych
dilligence. Byly upraveny nejenom pro piepravu tézkych balikt, ale i pro pfepravu
cestujicich.®” Od roku 1774 byly do systému piepravy vélenény tzv. povozné posty, které byly
urceny pro prepravu balikit do hmotnosti 5,6 kg, cenné zésilky s neomezenou hmotnosti a dale
piepravu poukazek.*®

V 1. poloving 19. stoleti bylo na postovnich trasach pouzivano nékolik typd povozi
podle Gcelu cesty, vzdalenosti, druhu a mnozstvi zasilek a rychlosti doruceni. Byly to spésné
postovni rychliky, které kromé cestujicich prevazely listovni a cenné zasilky a leh¢i baliky, dale
postovni povozy pro méné majetné cestujici a prepravu tézsich balikil, a jesté stale oblibené
star$i vozy tzv. dilligence.*

Velmi majetnym zakaznikim byla k dispozici sluzba, kterou také v plné mife
hradili, a kterou zajistovaly jen nékteré poStovni utfady, pro rychlou a neplanovanou piepravu
zasilek poStou mimotéadnou tzv. Stafetovou. Pfijem a vydej zasilek probihal a fidil se Stafetovym
fadem platnym od 1. kvétna 1839. Prestoze tato sluzba nebyla Siroké vetejnosti z finan¢nich

davodt dostupna, zruSena byla az roku 1897.

3.3. Zelezni¢ni preprava

Vystavba zeleznic znamenala velky zasah do dosavadniho zptisobu provozovani
nestatni formy postovnictvi v Rakousku. Jejich budovani se dotklo samotného systému
postovni prepravy. Znamenal také velky tipadek formanskych Zivnosti a hostincti na postovnich
trasach. NejvétSim investorem do vystavby Zeleznic v rakouskych zemich byl bankovni dim S.
M. Rotschilda. Nejprve bylo po zeleznici piepravovano zbozi pro obchodniky, pozdé&ji slouzila
pro piepravu osob. PoStovni sprava byla Zelezni¢ni spravou odSkodnéna a zésilky poSty byly
vlakovou postou piepravovany bezplatng. Hlavni Zelezni¢ni trasy byly koncipovany tak, aby
zarucovaly spojeni Vidné s jednotlivymi korunnimi zemémi a také s dillezitymi priimyslovymi

a hospodatskymi centry na severu Cech a Moravy. Stejné dilezité bylo spojeni zemédélskych

% p, CTVRTNIK - J. GALUSKA — P. TOSNEROVA, Postovnictvi, s. 34-37.
37p, CTVRTNIK - J. GALUSKA — P. TOSNEROVA, Postovnictvi, s. 37-45.
38 p. CTVRTNIK, Cesta, s. 44.

3 Tamtéz, s. 45.
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oblasti s témi pramyslovymi pro pfepravu zbozi a materidlu. A v dob¢ nestabilni politické
situace v Evrop¢ bylo z divodu politickych a vojensko-bezpeénostnich obzvlast nutné spojeni
Vidn¢ s okrajovymi ¢astmi monarchie. Prvni konéspiezna draha z Budéjovic do Lince byla
budovana mezi lety 1827 a 1836. Nasledn¢, roku 1835 byla vystavéna zeleznice z Vidné pies
Bteclav, Pferov, Bohumin do Hali¢e. Z Bieclavi byla pozd¢ji vybudovana Zeleznice do Brna a
z Pterova do Olomouce. Roku 1845 byla dokoncena vystavba z Olomouce do Pardubic, které
se tak staly dulezitym hospodaiskym a z hlediska poStovni pfepravy vyznamnym dopravnim
uzlem spojujici po Zeleznici Cechy a Moravu. Stejného roku byla také dokonéena Zeleznice
z Olomouce do Prahy, kde bylo soucasné se zahajenim provozu slavnostné otevieno hlavni
nadrazi, a roku 1849 z Brna do Ceské Tiebové. Zelezniéni sit’' na vychodé Cech vznikala o ndco
pozdé&ji. Roku 1855 byla zahajena vystavba trat¢ z Pardubic do Hradce Kralové a dale do
Turnova a Liberce. Vystavbu trati a nadrazni budovy zahajily roku 1855 Jiho-severonémecké
spojovaci drahy. Zkolaudovany byly 22. fijna 1857 a provoz byl zahajen 4. listopadu té¢hoz
roku. Roku 1871 byla dostavéna zeleznice z Chlumce nad Cidlinou ptfes Starou Paku do
Trutnova. A roku 1874 z Hradce Kralové pies Lichkov a odbo¢ku na Kysperk dale do Usti nad
Orlici.

Rozvoj piepravy po Zeleznici vedl, i pfes urcity odpor ze strany dosavadnich
provozovatelii a ndjemci poStovnich sluzeb, k budovani postovnich, telegrafnich a telefonnich
stanic pii Zelezni¢nich tratich. Stavajici stanice uprostfed méstskych center ztracely dileZitost.
Z hlediska své polohy se stavaly vyznamnymi poStovni Ufady v blizkosti Zelezni¢nich stanic a
na tyto Grady se svazely zasilky z centra i z okolnich postovnich tfadt odkud se po Zeleznici
expedovaly do mista svého urceni.

Preprava zasilek po Zeleznici znamenala urcité zjednoduSeni spocivajici ve
zplisobu zpracovavani prepravovanych zasilek, které se pfevazely v zabezpecenych pytlich tzv.
zavérech.*® Zmény umoznily tiidit zasilky podle mista uréeni piimo ve vozech vlakové posty,
tzv. postovnich ambulancich, béhem jizdy. Tato novinka byla v Rakousku zavedena po vzoru
Anglie s ur¢itym zpozdénim roku 1850. Vozy byly pro téidéni zasilek vybaveny a pribézné
upravovany. Jejich soucasti byla pochopitelné i poStovni schrdnka. AZ do roku 1898 si
zaméstnanci pii tiidéni zasilek za jizdy svitili svitilnami. Po tomto roce byly vozy
elektrifikovany. Efektivita spocivala v tom, Ze poStovni uzdvéry s postou byly pfipraveny

k pfedani vlakovym postam v zelezni¢nich stanicich. Velké nadrazni posty, které timto

4 p CTVRTNIK - J. GALUSKA — P. TOSNEROVA, Postovnictvi, s. 68-76.
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zpusobem expedovaly tfidéné zasilky, byly v samotném pocatku ziizeny po Praze, také v
Ttebovicich, Pardubicich a v Koling. Jejich pocet se ale rychle navySoval.

Enormni nartst vlakové posty vedl k nutnosti vytvoftit piehled vlakovych spoji,
tzv. kartovacich ptehledt. Jejich kazdoro¢ni vydavani bylo zahdjeno roku 1886 a mgély
zjednodusit systém tfidéni a pieposilani zasilek na zavedenych tratich. Zasilky byly tfidény na
ty, které byly urceny pfimo na postovni ufad v dané stanici a poStovni Gfady v jejich okoli, a na
zasilky urené pro vzdalenéjsi mista a vlakova posSta byla jenom stanici piestupni nebo
piekladaci, tzv. uzlem. Kazda vlakova posta byla nazyvana ambulanci, a v kartovacim piehledu

méla interni oznadeni. V roce 1909 bylo na tratich v Rakousku téchto vlakovych post 177.4

3.4. Automobilova a autobusova preprava zasilek

Automobilova doprava se zacala rozvijet uz na konci 19. stoleti a do poptedi zajmu
pro obecné vyuziti se dostala v souvislosti s vybavenim armady, a tedy pro vojenské ucely.
Prvni automobil na izemi monarchie byl vyroben roku 1904 automobilkou Daimler v bosenské
automobilce. Prvni velka zkuSebni jizda prob&hla ve dnech 16. — 28. ledna roku 1905 a
smérovala z videfiského Nového mésta do Sarajeva.*? V Cechach a na Moravé se na vyrobé
autobust podilela firma Laurin a Klement. Nésledné byly v poStovni pfepravé nahrazovany
kotiské povozy rychlejSimi autobusy. Vetejnost pochopitelné tuto novinku vitala, nicméné
pravidla pro piepravu zlstavala zachovana. V praxi to znamenalo, Ze pieprava zasilek byla
uptfednostinovana pied osobni pfepravou. Pocet cestujicich osob byl zna¢n€ omezen. Vznikla
situace zpusobila zalozeni vefejné autobusové dopravy odd€lené od poStovni autobusoveé
dopravy.

Postovni autobusova doprava byla v Hradci Kralové zahdjena 1. inora 1920 linkou
spojujici hlavni nadrazi s Novym Hradcem Kralové, ktera byla od 1. dubna téhoz roku
prodlouZena do Vysokého Myta pies Byst’, Holice, Horni Jeleni a Tynisko. Jizdenka z nadrazi
na Novy Hradec Kréalové stala 3 K¢ a vozy byly vybaveny postovnimi schrankami. Postovni
autobusové trasy propojovaly piedevSim ta mista, do kterych nebyla zavedena Zelezni¢ni
doprava. V Hradci Kralové a blizkém okoli byl provoz takové linky zahajen 1. fijna 1923 a
sméfoval do Cernilova ptes Pouchov, Piletice a Slatinu. N&které linky byly z diivodu nezajmu

castecné omezovany nebo ruseny. Pozadavky a naroky cestujicich v hradeckych postovnich

4 p CTVRTNIK - J. GALUSKA — P. TOSNEROVA, Postovnictvi, s. 80.
42 Tamtéz, s. 102-109.
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autobusech kladené na postovni spravu ohledné piepravy cestujicich v postovnich vozech
nebyla posta schopna uspokojit. Po jednanich s ptedstaviteli mésta bylo dosazeno rozhodnuti,
jehoz vysledkem bylo zahajeni autobusové dopravy soukromym dopravcem - Autodrahy

Hradec Kralové, po¢inaje prvnim listopadem 1928.%3

3.5.  Vznik Svétové postovni unie

Pro zahrani¢ni pfepravu neexistovaly zadné mezinarodni tmluvy, které by
zarucovaly bezpeCnou prepravu a jednotné tarify. Systém urcitych sjednanych podminek
existoval pouze mezi jednotlivymi vrchnimi postovnimi spravami, nej¢astéji mezi sousednimi
statnimi uzemnimi celky. U zrodu mysSlenky sjednotit podminky poStovni pifepravy stilo
Rakousko-Uhersko, Prusko a némecké staty. Snahy vSak byly pteruSovany z politickych i
vojenskych divodi a nejzasadnéji byla zmaiena prusko-rakouskou valkou. Z iniciativy
Rakouska — Uherska vSak nakonec k zalozeni posStovniho spolku doslo. Stalo se tak ve
Svycarském Bernu dne 9. fijna 1874. Smyslem Svétové postovni unie (plivodni nazev Generalni
postovni unie) bylo sjednoceni postuplt V poStovnim provozu V mezinarodni pieprave,
dodrzovani zavaznych norem a volna preprava postovnich zésilek na tizemi Clenskych stata.
Nékteré zmeény se dotkly 1 postupu pii vypoctu tarifi. Podle Svétové postovni unie se naptiklad
pfi vypoctu porta vychazelo nové pouze z hmotnosti zasilky. Kongresy unie se konaly a konaji
pfiblizné kazdé Ctyfi roky a vSechny c¢lenské staty jsou povinny smluvni podminky pfijmout a

dodrzovat.**

4. Postovnictvi na Hradecku

Vyvoj postovniho provozu, vybaveni poStovnich uradfi, povinnosti postovnich
ufednikil a rozvoj dopravy probihal pfiblizn€é podobné na celém Gzemi ovladané habsburskou
monarchii. Sjednocovani a centrdlni dohled nad poStovni spravou bylo ureno dekrety,
nafizenimi a pomoci véstnikll a formulaid.

Meésto Hradec Kralové docililo své rozlohy, jak je zndmé dnes, az za 2. svétové
valky v dobé Protektoratu Cechy a Morava, kdy némecké sprava rozhodla o slou¢eni okolnich

obci v jeden celek — Hradec Kralové. Kdysi samostatné obce jsou dnes ¢astmi mésta. V priubéhu

3 Helena REZKOVA (ed.), Historie méstské hromadné dopravy v Hradci Krdalové 1928-2013,
Vlkov 2013, s. 25-31. )
4 J. PASSEROVA (ed.), Doporucené zasilky, s. 65-68.
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ptedchozich stoleti byly zfizeny postovni stanice. Nachéazely se v obcich Novy Hradec Kralové,
Slezské Predmésti, Pouchov, Kuklena, Svobodné Dvory. Také v obcich, které lezi v blizkém
okoli Hradce Kralové, vznikaly postupné postovni Gfady. Jejich historicky vyvoj neni obsahem
prace, piesto V nékterych jejich ¢astech o nich zminka je. A to z davodu a v souvislosti se
snahou celkové vytvofit predstavu o vytvareni postovni dopravni sité€ a fungovani posty obecné.

Mésto Hradec Kralové bylo uzavieno hradbami. K jejich bourani doslo v 70. letech
19. stoleti z diivodu rozsifeni piistupovych cest do mésta.*® Do té doby byl vstup do mésta
mozny pouze témito méstskymi branami. V prabéhu 19. stoleti doSlo k udalostem, které
ovlivnily i chod hradecké posty. Tou prvni byly revolu¢ni udalosti roku 1848 a uzavieni
méstskych bran mezi devatou hodinou vecerni a ¢tvrtou hodinou ranni. K uzavieni doslo
z rozkazu polniho marSala Karla Josefa hrabéte Auersperga. Vyjimku ke vstupu méla c. k.
posta, dostavniky a osoby se zvlastnim propustnim listem.*® Druhou udalosti byla prusko-
rakouska valka roku 1866. Z uzavieného mésta nevyjely poStovni vozy mezi 3. ¢ervencem a 3.

srpnem vibec.*’

4.1. Vyvoj postovnictvi od konce 18. stoleti do vzniku Ceskoslovenska

Jak bylo zmin&no v &asti vénované vyvoji dopravy, mimo jiné i na uzemi Cech,
byl Hradec Kralové nejenom postovnim dopravnim uzlem. Na konci 18. stoleti byl v Hradci
Kralové, jehoz teritorium bylo ohrani¢eno méstskymi hradbami, jediny poStovni Gfad. Nachazel
se na Malém namésti. Pfi pozaru 24. srpna 1814 byly zni¢eny domy na severni strané¢ Malého
namésti ¢isla popisnd 109 az 120. Mezi zni¢enymi domy byla, kromé budovy hejtmanstvi, také
posta.*8

Budova posty se nachazela na zdpadni stran¢ Malého namésti v Cisle popisném 128
a k této budove se v pozemkové knize vaze zapis ze dne 28. srpna 1840 o udé€leni postovniho

regalu. Stejné tak je v pozemkové knize zaznamenan i1 pozdéjsi statni vykup regéalu, k némuz

4 Pavel PANOCH, Hradec Kralové. Priivodce po architektonickych pamatkach od stiedovéku do
soucasnosti, 1. vydani, Praha 2015, s. 27-28, 38.

% Jeronym Jan SOLAR, Déjepis Hradce Krdlové nad Labem a biskupstvi hradeckého, Praha 1870,
s. 191-193.

47 Tamtéz, s. 233.

4 Tamtéz, s. 192.
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doslo 8. biezna 1892 (viz obr. &. 2)*. Do té doby byla hradecka posta nestatni a souhrn jejich

povinnosti byl uréen dekretem.
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Obr. ¢. 2 zapis z Pozemkové knihy

Hradecky postovni Gifad podléhal v 19. stoleti prazské poStovni sprave, stejné jako
napiiklad Jaromé&f, Nachod, Chlumec nad Cidlinou a dalsi. Jizdni poSta v§ak podléhala pfimo
postovnimu ufadu ve Vidni. Hradec Kralové mél od roku 1837 také funkci piestupniho
postovniho Utadu, tedy stal se poStovnim uzlem, kde zasilky nekoncily, pouze hradeckou postou
prochazely.®® Na zakladé vydané instrukce dne 24. dubna 1839 se hradecky postovni tfad stal
sidlem inspektora. V jeho kompetenci byl nejenom dohled nad chodem tfadu a kontrole sté;ji

hradeckého tufadu, ale byl povéfen provadét kontroly poStovnich uUfadd ve své tzemni

49 Knih(,)vnvi vlozka é 128, katastralni obec Hradec Kralové, Pozemkova kniha.
%0V, ZABEHLICKY, Déjiny, s. 43.
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plisobnosti.®! Jednalo se napiiklad o mésta Jaromét, Rychnov nad Knéznou, Nachod, Broumov,
Dvur Kralové nad Labem, Poli¢ku nebo Trutnov.

Roku 1808 se stala hradecka posta okresnim posStovnim ufadem a roku 1840
dokonce postovnim inspektoratem. Mezi léty 1808 — 1840 vykonavali kontrolni ¢innost
postovni oficiti: Mat¢j Altfahrt, Jan Speisser, Ferdinand Lanhaus, Libor Schlossar. Zaméstnani
byli jiz zminovani konduktéfi, ktefi postu vypravili a mohli doprovazet i povoznou postu; dale
pomocnici a posStovni poslové. Pozice poStovnich expeditori nebo administratortt byvaly

obsazovany Cleny rodiny.

4.1.1. Hradec¢ti poStmistrii

Patrné prvni zminka o hradeckém postovnim poslovi Freundlovi je z roku 1535
v souvislosti s jeho uvéznénim a naslednym listem krale Ferdinanda adresovany hradeckym
radnim, ve kterém jim nafizuje propustit postovniho posla, jehoz véznéni brani chodu posty.>?

Vybér postmistra a uvedeni do ufadu byly v kompetenci vrchni poStovni Spravy.
Vybéru predchazelo doporuceni nebo zddost dolozend vzornou sluzbou. Také poStmistr byl
opravnén si své podfizené vybirat, i kdyz musel byt i tento vybér schvalovan vrchni postovni
spravou v Praze. Pokud post dédi¢ného postmistra nebyl obsazen, at’ uz z divodu nemoci nebo
umrti poStmistra bez dédice, zajiStoval chod ufadu dosazeny administrator. PoStmistii
vykonavali svlij ufad na ziklad¢ dédi€ného privilegia nebo také nedédi¢n€. Nedédicni
postmistii mohli sviij ufad postoupit za plat teprve po deseti letech perfektné vykonéavané
sluzby. Postmistrovsky tfad mohl byt vykonavan také na smlouvu s ptilro¢ni vypovédni lhitou.
Dé&di¢né postovni privilegium zajistovalo vlastnikovi a jeho rodiné existenéni jistoty.>
Privilegiem se poStmistr zavazal k dodrzovani ptedpisii a nafizeni o provozovani poStovni
sluzby, vybéru tax, odvadeéni Casti porta do kralovské pokladny, provozovani jizdni poSty
vcetné Stafetové. PoSta byla v rukou statu a privilegia zaru€ovala panovnikovi urcité vysady,
stejn€ tak 1 ¢lenim rodu Thurn Taxist a Paard. Predev§im bezplatné porto a jizdu, a také
moznost odkupu poStovniho regélu. PoStmistii byli, a to jiZ od 1. poloviny 18. stoleti, povinni
urcit osoby, napiiklad obchodniky nebo provozovatele jiné Zivnosti, jejichz obchody nebo

provozovny, budou plnit funkci poStovni sbérny. PoStovni sbérny slouzily k pfijmu zasilek od

51\/. ZABEHLICKY, Déjiny, s. 63-64.
52. 0 pocatcich postovnictvi na Hradecku, in P¥iloha Obnovy &. 32, ro¢nik 15, 1909, &islo 32, s. 1.
O této udalosti se zminuje také Vaclav Dragoun v pisemnych zdznamech o poStovnim ufad€ v Hradci Kralové.

53V. ZABEHLICKY, Déjiny, s. 140-145.
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vetejnosti a vyberu zéasilek ze schranek umisténych na jejich domech a provozovnach. Zasilky
poté pravidelné odnaseli na nejblizsi postovni ufad. Mista sbéren v rakouskych zemich byla
pravideln¢ zvetejiiovana v ob&znicich.

Na pocatku 18. stoleti byl mnoha poStmistrim udélovan postovni regal. Také
néktefi hradecti poStmistfi vlastnili tuto vysadu. Jejich vycet, pfi¢emz ne kazdy byl postmistrem
dédicnym, je tento: Johann Leopold Fridrich byl poStmistrem mezi lety 1700—1734; poté byl
ufad obsazen Johannem Négerlem v letech 1756-1759. Mezi 1éty 1759-1779 byl poStmistrem
Karl Josef Neumann. Po kratkém obdobi, kdy pozici poStmistra zastaval administrator, se stal
postmistrem Johann Wenzel Finger (1783-1785). Prvnim postmistrem, jemuZz bylo roku 1785
udéleno privilegium byl purkrabi Josef Rossler. Od roku 1791 do roku 1800 byl postmistrem
Talacko, rytit z Gistietitz. Od roku 1801 byl postmistrem Ferdinand Scherer, ktery ziskal
privilegium a dne 4. zafi 1804 ho postoupil za plat 25000 florint Josefu Bubnikovi. Také Josef
Bubnik jej postoupil dne 24. dubna 1808 za plat ve vysi 25000 guldenti armadnimu setnikovi
(Arme Hauptman) Franzi Kaldararovi. V roce 1821 vsak Kaldarar zemfel a po jeho smrti vedla
postovni ufad jeho Zena Vincencia. Vrchni poStovni ufad rozhodl o umisténi administratora
Emanuela Cenského do postmistrovského Gfadu. Proti tomu Vincencia Kaldararova podala
stiznost a vV rozmezi let 1824-1834 uiad nakonec vedla. Od roku 1835 do roku 1862 ji vysttidali
opét administratofi. Poslednim dédi¢nym postmistrem byl Karl Kaldarar, a to do své smrti
Vv roce 1865. Od té doby vedli postu administratofi, kterymi byli i Kaldararovi potomci.>*

Zestatnéni postovnich Ufadii neminulo ani hradecky ufad. Povoleni k vykoupeni
dédi¢ného privilegia bylo vydano roku 1885 a 8. biezna 1892 k nému také doslo. Nekteti
¢lenové rodiny Kaldararovych v aradé nadale pracovaly na pozicich administratorti nebo
expeditorti, tedy poStovnich vyprav€ich. Provoz poStovniho ufadu nadile v domé Ccisle
popisném 128 probihal a stat platil za obsazené mistnosti rodin¢ Kaldararovych najem. Roku
1865 byly sluzby posStovniho ufadu rozsiteny, také na naklady poStovni spravy, o telegrafni
stanici.®® V roce 1902 se postovni Gifad premistil do ¢isla popisného 192 ve Spitalské ulici,
dnes$ni budova Boromea, ktera byla vystavéna v poloviné 19. stoleti na misté zbourané staré
zastavby. PoStovni ufad sidlil v budové Boromea az do konce 20. stoleti. O jeji pfemisténi
dlouho usilovali zivnostnici z ditvodu jiZ nevyhovujici posty Kaldararovych na Malém namésti.

V novych prostorach zahajila posta 1 &innost 1. listopadu 1902.%°

% V. DRAGOUN, Zdpisky k déjinam postovni spravy, postovni urad Hradec Kralové 1.

5 Tamtéz.

5% 7. DOUBEK — H. REZKOVA, Stary Hradec, s. 330.

O nové poste v budové Boromea je zminka také v tydeniku Obnova, a to v souvislosti s upominkou
na hradeckého rodaka V. V. Tomka, K stoletému narozeni V. V. Tomka, in: Obnova, r. 24, 1918, ¢. 21, s. 2.
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Dalsi postovni ufady se nachézely v samostatnych obcich, a sice méstysu Kukleny,
ve Svobodnych Dvorech, na Novém Hradci (Na kopci sv. Jana), Plotistich nad Labem,

Pouchové a Slezském Predmésti ve staré budoveé nadrazi.

4.1.2. PosStovni kurzy hradecké posty

Na existujicich trasach, a v 19. stoleti byl uz jejich pocet znacny, byly provozovany
pravidelné, ptevazné jiz kazdodenni tzv. kurzy, a to do Rychnova nad Knéznou, Hofic,
Josefova, Jarométe, Vrchlabi, Chlumce nad Cidlinou, Podébrad, Bysté, Holic, Pardubic,
Chrudimi, Nechanic, Nového Bydzova a Smific. Vrchni poStovni sprava svymi nafizenimi a
internimi piedpisy organizovala poStovni kurzy v zemi a urCovala piesny ¢asovy rozsah
expedovani a piepravy zasilek a zpiisob dopravy, druh pouzitého povozu, apod.> Tento , jizdni*
fad v tak husté prepravni siti musel byt pfesné dodrzovan. Nékteré postovni urady byly
postovnimi uzly a ptepravované zasilky musely byt vas ptrelistovany k jinému kurzu. Pro lepsi
ptehlednost slouzily zaméstnanctim vydéavané tzv. kartovaci seznamy. Z Hradce Kralové byla
pravideln¢ vypravovana posta kurzy, které se 1iSily druhem nakladu, mnozZstvim a vzdalenosti:
reitposten — pteprava pouze listovnich zasilek; malleposten — smisena listovni povozna posta —
jednalo se o nakladni ptepravu, ktera souc¢asné slouzila pro ptepravu osob; botenposten — jizda
provozovana vyhradné nestatni poStou pro piepravu osob a listovnich i povoznych zasilek;
kariolfahren — slouzila k ptepravé listovnich a povoznych, tj. nakladnich zasilek, u kterych
hmotnost nepfesahla 5 kg. Mimo to mél hradecky poStmistr povinnost vykonat také zvIastni
tzv. Stafetové jizdy, které byly vzdy uskute¢nény na naklady odesilatele. Tato povinnost mu
byla ulozena privilegiem. Pro vSechny jizdy byly vyuZivany vyhradné erarni ctyfsedadlové
vozy, které nemusely byt obsazovany konduktérem — privod¢im, ale pouze postilionem. U
Stafetovych jizd, které byly nepravidelné, bylo dovoleno uziti i soukromého povozu. Odména
Z jizd pro poStmistra byla souctem dopravniho pausilu na jednoho koné a ¢asti cestovnich
poplatkii.®® Na trasach vsech jizdnich post sméfujici z Hradce Kralové se v jeho nejbliz§im
okoli nachéazely poStovni Grady samostatnych obci: Plotisté nad Labem, Pouchov, Svobodné

Dvory, Kuklena a Novy Hradec Kralové.

57\/. DRAGOUN, Zdpisky.
58 J. FOREJT, Posta, s. 138-140.
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K vybaveni povozné posty tfadu v Hradci Kralové ptibyl roku 1769 postovni viiz
tzv. diligence, ktery byl vyuzivan také jako dostavnik pro pfepravu osob. Prvni trasa, na které
byl viiz pouzivan, vedla z Hradce Kralové pies Caslav do Prahy a dale do Vidné.»® Jak se
cestovalo v postovnim voze ve 2. poloviné 19. stoleti na Hradecku, konkrétn¢ z Nového
Bydzova do Hradce Kralové, je popsdno i v mistnim dobovém tisku. Ptibéh o cestovani
Vv dostavniku je z obdobi po Prusko — rakouské valce. Postovni ufad v Hradci Kralové vedla
Vv tomto obdobi pani von Kaldararova. Trasa z Nového Bydzova vedla ptfes Prasek, Kobylice,
Nechanice, Stézery a Kukleny dale do Hradce Kralové. Lze ho piiblizit nasledovné: listek si
mohl cestujici zakoupit den pted jizdou, v tomto pifipadé do osmi hodin vecer. Podle poctu
cestujicich a mnozstvi zasilek ptipravil postilion povoz. Pokud pasazér nemél listek predem
zakoupeny a pfesto chtél cestovat, nemusel mit jistotu, ze Vv dostavniku bude volné misto.
Preprava zésilek byla uptednostnéna pred osobni pfepravou. Nespokojeny cestujici si mohl
stézovat. PoStovni ufady mély k dispozici knihu stiznosti. Komplikace mohli zptsobit také
cestujici s veétSim pocCtem zavazadel. Na zastavkach cestujici vystoupili nebo pfiistoupili.
V Nechanicich zkontroloval poStmistr listky cestujicich, ptijal doslé zasilky a vyexpedoval
odchozi postu. Na vétSich postovnich stanicich, které mély i jizdni poStu, mohl byt vyménén
povoz nebo unavené koné. Vjezd do obce oznamoval postilion troubenim na trubku. Postovni
ufad v Hradci Kralové byl dopravnim uzlem a nékteti pasazéti ve mésté pouze prestupovali do
jinych dostavnikd.®

S vystavbou zeleznic a pozdé€ji rozvojem automobilového primyslu ztratily

dostavniky sviij vyznam.

4.1.3. Provoz posty 2 v Hradci Kralové
Po zahajeni provozu Zelezni¢ni dopravy v Hradci Kralové ziskala poStovni sprava
ve ,staré¢* naddrazni budové mistnosti pro chod vypravny, které si dlouhodobé& pronajala jiz od
1. listopadu 1857. Nadrazni posta 2 plnila z poc¢atku pouze funkci expedi¢ni. Postu nepfijimala,
ale pouze ptipravovala zasilky k vypraveé z hradecké posty 1 a okolnich postovnich tufadd a od
vlakové posty pfijimala zasilky urené pro postu v Hradci Kréalové, ktera je dale expedovala

okolnim postovnim uradim, pfipadné si postu vyzvedavali pfimo adresati. S postupnou

5 J.J. SOLAR, Déjepis, s. 176.
80 Jak jsme v Cechdach pried 30 cestovali in: Obnova, roénik 6, &islo 33 ze dne 17. 8. 1900, s. 1;
ro¢nik 6, ¢islo 34 ze dne 24. 8.1900, s. 1; ro¢nik 6, Cislo 35 ze dne 31. 8. 1900, s. 1 a 3.
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vystavbou mésta vSak postovni ufad Hradec Kralové 2 také dorucoval. Kapacita mistnosti
Vv nddrazni budové pronajatych postovni spravou vsak v disledku stoupajicitho zajmu o
postovni sluzby a tedy naristajicich pozadavkl vetejnosti dlouhodobé nedostacovala. Takeé
okolni obce usilovaly o zfizeni mistnich poStovnich Gfadli. Zmirnéni zatéze provozu posty 2
Vv Hradci Kréalové ptinesly i zmény v organizaci pfepravy posty pfevedenim néckterych
vzdalenych dorucovacich okrskil na jiné postovni uzly. Naptiklad natizeni ze dne 18. kvétna
1868, kterym meéla posta pro nékteré obce smérovana na postovni uzly v Hoficich nebo
Nechanicich.®

Soubézné s vystavbou zeleznic byly podél téchto zeleznicnich trati a prioritné pro
potfeby drahy a spojeni mezi nadraznimi stanicemi budovany telegrafni a telefonni sité, které
slouzily také pro provoz postovnich Uradi. Na pfilozeném snimku mapy je zachycen stav

vybudovanych telegrafnich a telefonnich linek k 1. ervenci 1901 v Hradci Kralové a okoli.5

Obr. 3 - telegrafii sit, stav k 1. 7.1901; ¢ervend barva - hlavni Fisska linie, zelend barva - vedlejsi linie, cernd

barva - Zeleznicni trat

51\/, DRAGOUN, Zépisky.
62 SOKA HK, f. Reditelstvi post Pardubice, fasc. 1, inv. &. 30.
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4.2. Hradecka poSta v mezivaleéném obdobi

Prvni polovina 20. stoleti sebou pfinesla dvé svétové valky a pomérné kratké a
poklidné mezivale&né obdobi, ve kterém Ceskoslovensko prokazalo schopnost prosadit se ve
svétové konkurenci v mnohych oborech. Vysledky technického pokroku pak napomohly ke
zlep3eni sluzeb véetnd t&ch postovnich. V dob& monarchie a stejné i po vzniku Ceskoslovenska
byla vyzadovana loajalita zamé&stnanci post a telegrafi. Vykonavali sluzbu, ktera slouzila
lidem, byli s nimi v tizkém kontaktu a méli k dispozici technické vymoZenosti doby — telefon a
telegraf.

Rozpadem Rakouska-Uherska doslo ke zméné¢ struktury statni spravy, té postovni
nevyjimaje. Agenda posty, telegrafu a telefonu podléhala do vzniku republiky ministerstvu
obchodu, priimyslu a zivnosti. Od 18. listopadu 1918 méla vlastni ministerstvo post a telegrafii.
Prvnim ministrem se stal Jifi Stiibrny.

Propojeni stavajicich dopravnich a telekomunika¢nich siti s Vidni a s jednotlivymi
zemskymi centry Rakouska — Uherska vytvoftilo po vzniku republiky problém, ktery bylo nutné
feSit v kratkém casovém udobi. Neodkladné se vytvéfela ucelend dopravni, telegrafni a
telefonni sit’ v rdmci nové vzniklého statniho Gtvaru. Statnimi postovnimi zaméstnanci se stali
vSichni po slozeni slibu slozeného v pribéhu dubna roku 1919. Némci mohli slib skladat ve
svém matetfském jazyce. Posta, telefon a telegraf zajiStovaly a byly hlavnim komunika¢nim
centrem a z téchto divodil bylo nutné zajistit plynuly pfechod v rdmci nové vzniklého statu.
Ten v samotném zacatku zahrnoval zmény souvisejici se zavedenim ceStiny, jako Ufedniho
jazyka v celém postovnim provozu a také zajisténi agendy pro vyménu bankovek a minci
v souvislosti s ménovou reformou v roce 1919, které se poStovni ufady aktivné ucastnily.
Plynuly provoz post a telegrafi komplikovala podvratnd ¢innost némeckych a rakouskych
spolka sidlicich ve Vidni, napf. Postbeamtenverein nebo Reichsbund deutsche Postler.
Ministerstvo post a telegrafii vydavalo rtizna opatieni a zakazy pro zaméstnance, ktefi byli Cleny
téchto organizaci.®®

V jednotlivych zemich Ceskoslovenska vznikla feditelstvi post a telegrafii, ktera
piimo podléhala Ministerstvu post a telegrafti. V Cechach tato feditelstvi sidlila v Ceskych
Bud¢jovicich, Plzni, Liberci a v Pardubicich a zajist'ovala spravu prakticky po vnéjsim obvodu
zemé. Stavajici prazské feditelstvi zajistovalo stfedni Cechy. Reditelstvi poit a telegrafii
v Pardubicich bylo ziizeno jako prvni v Ceskoslovensku usnesenim ze dne 29. dubna 1919.

Provoz byl zahdjen osobnim vyrozuménim v Praze vV pronajatych mistnostech byvalé

63 SOKA HK, f. Reditelstvi post Pardubice, kt. 3, inv. &. 19.
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Svatovaclavské zalozny a pardubické feditelstvi zahajilo ¢innost 1. fijna 1919 v budové obecni
chlapecké a divéi skoly, kterou rada mésta feditelstvi proptjcila. Prvnim generalnim feditelem
byl jmenovan dr. Maxmilian Fatka.54

Podminky byly skromné, krom¢ uctarny vznikla oddé€leni technickd, stavebni a
oddéleni dopravy. Pro nedostatek mistnich zaméstnancti dojizdéli docasn¢ do Pardubic
zaméstnanci z prazské spravy. PoStovni feditelstvi uskutecnilo nékolik kurzl, o které nebyl
Z pocatku velky zajem. Priblizné po deseti letech se pocet zaméstnancti ustalil a byl dostacujici.
V dobé doznivajici ekonomické krize nebyli novi zaméstnanci pfijimani a ti stavajici byli
povinni prispivat do Fondu socidlni péce castkou ve vysi jedné koruny u mesi¢ni mzdy do 1000
K¢ a dvou korun u mési¢ni mzdy nad 1000 K¢&. Zaméstnanci méli také narok na dovolenou na
zotavenou. Podle stupné sluzného se pocet dnii dovolené pohyboval mezi 10 az 21.%°

Na pocatku své cCinnosti mélo pardubické feditelstvi ve svém obvodu 430
postovnich ufaddi, mimo jiné i na Hradecku, 78 posStoven a 3 telegrafni stavebni trady ve
méstech Pardubice, Némecky Brod a Trutnov.®® Vystavba pardubického feditelstvi, jehoz
¢innost stale probihala v pronajaté budové, byla zahdjena roku 1923 a zkolaudovéna a oteviena

byla roku 1927.

4.2.1. Modernizace postovnich sluzeb

Pro zlepSeni a zptistupnéni poStovnich, telegrafnich a telefonnich sluzeb Siroké
vetejnosti probihal proces vystavby budov novych postovnich ufadii nebo odkoupeni téch
stavajicich. Modernizaci prosly telegrafni 1 telefonni sité. Soucasné byla stavajici rozsifovana.
Vroce 1928 byla zahdjena telefonizace KrkonoS. Zijem obyvatel narlstal, stejné jako
vyuzivani telegrafu. Telegrafnich stanic evidovalo feditelstvi Pardubice ve svém obvodu v roce
1919 - 261 a v roce 1930 uz 374; telefonnich stanic bylo v roce 1919 - 147 a v roce 1930 uz
159; telefonnich stanic samostatnych bylo v roce 1919 — 3815 a v roce 1930 se jejich zvysil na
7888. Ob& sluzby byly hojné podporovany reklamnimi akcemi. Jednalo se o uspésné
organizované propagacni akce pofadané mésty a obcemi spole¢né se zamé&stnanci telefonnich
ustfeden, na kterych se obyvatelstvo seznamovalo s obsluhou telefonniho aparatu. Vysledkem

téchto akci byl nariist poctu nove zifizovanych stanic, na jejichZz budovani se padesati procenty

64 SOKA HK, f. Reditelstvi post Pardubice, kn. 1, inv. &. 1
8 SOKA HK, f. Reditelstvi post Pardubice, kt. 3, inv. ¢&. 19.
8 SOKA HK, f. Reditelstvi post Pardubice, kn. ¢. 1, inv. &. 1.
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podilelo ministerstvo post a telegrafi. Na snimku mapy je zobrazen stav telefonni sit¢ v roce

1926 vybudované mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi a jejich okolnich obcich.®’

Obr. 4 - telefonni sit, stav k roku 1926

Také telegrafni spojeni proSlo modernizaci. Modernizovaly se ustfedny v Hradci
Kralové a v Pardubicich. V roce 1932 byla zahajena pokladka dalkového kabelu z Prahy do
Pardubic a v roce 1934 z Pardubic do Hradce Kralové. Pozdéji byl do provozu mezi Bratislavou
a Pardubicemi uveden také modernéjsi Hughesiv telegraf. Neméné dulezita v ramci této sluzby
byla pestra skala nabizenych ozdobnych telegrafnich blanketi.

Navyseni provozu znamenalo také rozSifeni oddé€leni inspektoratu. Kontrolni
¢innost probihala na postovnich tradech kazdoro¢né. Tykala se nejenom postovniho provozu

samotného, ale i technického stavu telegraft a telefonnich ustreden.

67 SOKA HK, f. Reditelstvi post Pardubice, fasc. 1, inv. ¢. 30.
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Posta, jako prostiednik mezi provozovatelem sluzeb a jejim uZivatelem, v pribéhu
roku 1925 také zajistovala v rdmci zahajeni pravidelného rozhlasového vysilani dne 18. kvétna

1923 ptijimani zadosti o propiij¢ovani koncesi na ptijimaci radiofonni stanice.

4.2.2. Zahajeni provozu posty Hradec Kralové 2 v nové budové

Ekonomicka krize, ktera zasahla svét, neméla na Ceskoslovensko pfimy dopad, ale
ptesto nekterd odveétvi pocitila pozdéjsi ztraty. Ne vSak tolik postovni a s nimi spojené telegratni
a telefonni sluzby. Hradec Kralové i sousedni Pardubice mély pomérné siln¢ zastoupeny
prumysl a mnoho firem, pro néz byly postovni sluzby nepostradatelné. Dokladem prosperity
bylo nejenom vybaveni nové budovy feditelstvi v Pardubicich dobovymi technickymi
vymozenostmi a z reprezentac¢nich divodu také stylovym nabytkem, a podil na vystavbé
viaduktu u hlavniho nadrazi v Hradci Kralové, ale pro Hradec Kralové velmi dilezitd vystavba
nové budovy postovniho Gfadu 2 vedle hlavniho nadrazi, jejiz provoz byl zahajen 9. Cervence
1934. Hlavni postovni uGfad v Hradci Kralové mél vlastni budovu. Systém piepravy byl
zachovan, snad jen koniské povozy byly postupné nahrazovany autokurzy, kterymi byly
postovni zasilky svdZeny na poStovni Ufad 2 z poStovniho Ufadu 1 a z téch okolnich. Tyto
autokurzy i vlakova posta — ambulance vykonavaly pravidelné jizdy podle aktualnich
kartovacich prehledl. Nékteré zasilky byly na hradeckém postovnim uzlu pouze prekladany na
jiné spoje. Vlakova posta adresovana pro poStu Hradce Kralové 1 a okolni poStovni Gfady byla
oznacena razitkem ambulance a témto poStovnim uUfadim déle expedovéna. I nadéale byli
zaméstnanci povinni dodrZovat pfisna nafizeni pfedevsim pfi manipulaci S cennymi zasilkami.
Zejména na piekladistich poSty u silni¢nich kurzi a na nastupisti u vlakové posty. Pracovni
pozice, na nichZ zaméstnanci vykondvali ¢innost, zahrnovala posty v pokladné, za pfepazkami
listovnimi, penéznimi, ve spedici - vypravné posty vlakové i pro autokurzy, dile v celnim
oddélenti, které poStovni urad také mél, a u obsluhy telefonu a telegrafu. Diilezitou osobou byl
dozor¢i ufednik. Byl pomyslnym mezi¢lankem mezi pfednostou uUfadu a zaméstnanci.
Odpovidal za plynuly chod p#i odbavovani ,,obecenstva®“ — zdkaznikd, mél dohled nad

dorucovateli a plnéni jejich pracovnich povinnosti, kontroloval technicky stav vybaveni Gradu.,

atd.58
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Za vypraveni zasilek vlakovou poStou odpovidal vedouci vlakové posty. Stale
aktualizované kartovaci piehledy usnadiiovaly plynuly chod ptichozi i odchozi posty. Prevzeti
anebo odevzdani zésilek muselo byt vlakovou posStou potvrzovano.

Postovni sluzby byly hojné vyuzivany, ale se zavadénim modernich technologii
také vice zneuzivany. Na jakékoliv situace ohrozujici zajmy republiky byly ufady
upozornovany V pravidelnych véstnicich a vydavanych nafizenich. Velmi casté bylo
pozastaveni distribuce tiskovin z poStovni piepravy, které svym obsahem ohrozovaly
bezpecnost Ceskoslovenska. B&Zné bylo i omezovani prepravy zasilek do zahrani¢i. Omezeni
vychazela ze zahrani¢né politické situace a nasledného rozhodnuti statniho zastupitelstvi nebo
ministerstva zahrani¢nich véci. Ve véstnicich byli zaméstnanci upozorfiovani na rizna
nebezpeci. At uz se jednalo o padélané bankovky, vyrytou svastikou poskozené mince nebo o

vykradené postovni Ufady a odcizena razitka a podobné.

4.2.3. Predmnichovské obdobi a obdobi druhé republiky

Se zvétSujicim se nebezpecim ze strany Némecka byli zaméstnanci post a
zaméstnanci obsluhujici telegraf a telefon povinni ucastnit se cviceni ve spolupraci
s Ceskoslovenskou armadou. Zamérem téchto cviceni byla spoluprace s armadou V piipadé
ohroZeni zemé& a s tim souvisejicim zpfistupnénim telegrafu a telefonu, jako informacnich
prostfedkli, pro vojenské ucely. Probihala v pardubickém vojenském prostoru letiste.
Ptizplisobeni poStovni, telegrafni a telefonni spravy vojenskym ucelim se stalo aktudlni
pfedevsim po pfipojeni Rakouska k némeckeé tisi v zati roku 1938. Pardubickému feditelstvi
podléhaly 1 pohrani¢ni postovni ufady. Problémy se zaméstnanci tamnich ufadl hlasicich se
K ti8i byly pro zmirnéni napéti feSeny jejich pievelenim do vnitrozemi.

Natizenim vlady, v jejimz Cele stal general Syrovy, bylo dne 1. prosince 1938
ministerstvo post a telegrafii zruSeno a agenda ptesla pod ministerstvo dopravy. Den pied
obsazenim Ceskoslovenska bylo dne 14. bfezna 1939 Reditelstvi post a telegrafii pfesunuto
z Pardubic do budovy hlavniho nadrazi v Hradci Kralové. Budovu pardubického feditelstvi
obsadily pfechodné tifad Oberlandratu a Gestapo pro vychodni Cechy. Do Pardubic bylo
reditelstvi prest¢hovano zpét 22. srpna 1939, ovSem v plvodni budové zlstal nadéle
Oberlandrat. Ro¢ni najem ve vysi 623000 K, byl hrazen némeckou stranou pouze dva roky.
Veskeré naklady na provoz a vybaveni budovy vsak po celé obdobi okupace hradilo feditelstvi

post v Pardubicich.®®

6 SOKA HK, f. Reditelstvi post Pardubice, kn. 1, inv. &. 1.
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Obdobim po Mnichovu, zagind pro obyvatele Ceskoslovenska obdobi velmi
vypjaté a pro zaméstnance post a telegrafil také profesné narocné.

Po vyhlaseni mobilizace byly poStovni ufady vybaveny zbranémi. Dilezité
objekty, tedy 1 poStovni, musely byt zatemnovany. Pfechodné byl zastaven provoz telefonnich
ustfeden a pfijem vSech zasilek. V ramci postoupeni uzemi fisi byl snizen pocet poStovnich,
telegrafnich a telefonnich ufadt nalezejici pod pardubické feditelstvi z dosavadnich 437 na 305.
Sedm set zaméstnanct z pohranici pfichazelo do sbérnych mist v Nové Pace a Hradci Kralové.
Nasledné pteruseni telefonniho, telegrafniho 1 Zelezni¢niho spojeni byl nucen feSit v ramci
svych kompetenci telegrafni stavebni tfad v Hradci Kralové. Némecké strana pozadovala
ponechani si provozniho a technického materidlu v odstoupenych uzemich. Krom¢ vybaveni
postovnich ufadl se jednalo o 11 vozil vlakové posty a automobily telegrafniho stavebniho
tifadu v Trutnové.”® Dnem okupace se podminky provozu posty, telegrafu a telefonu jesté vice

zptisnily.

4.3. Posta na Hradecku v Protektoratu Cechy a Morava

Vysledkem perfektni znalosti umisténi dulezitych technickych zatizeni v zemi
zalozené na Spionazi jeSté v dobé pied okupaci byla rychlost, s jakou Némci po obsazeni
republiky ,,pracovali“. PoStovni znamky z dvojjazy¢nym pietiskem byly pfipraveny
K distribuci jiz 15. ¢ervence 1939, a ¢eskonémecké a protektoratni znamky byly vydavany o
mésic pozdéji. Nelze samoziejmé opomenout zavedeni kurzu koruny a marky v poméru 10:1.
Také oznaceni poStovnich ufadii a tisk véstnikli byl v eskonémecké, resp. némeckoceské verzi.
Dtlezité telefonni Gstfedny, mimo jiné i v Hradci Kralové, obsadili Némci. Odmitali spojovat
hovory Cechiim, a jakékoliv telekomunikaéni poplatky byly pro Némce zdarma. Uz na konci
roku 1939 dochazelo k zatykani postovnich zaméstnanct za Sifeni protinémeckych letaki.

V pribéhu dubna 1940 byli zaméstnanci poSty povinni slozit sluzebni slib
Hitlerovi, na poStovnich tradech byly likvidovany jakékoliv symboly statnosti. Pod pohrizkou
trestu nesméli zaméstnanci slavit vyro¢i vzniku republiky. Byla vydavana celd fada
omezujicich a uspornych opatieni — byl zaveden letni ¢as, vydan zdkaz vytapéni vetejnych
budov a ufadl do 15. listopadu, zaméstnanci, a to 1 byvali zaméstnanci byli povinni pfedkladat

dokumenty prokazujici jejich plivod a kazdoro¢né pocinaje 1. fijnem 1940 se museli povinné

0 SOKA HK, f. Reditelstvi post Pardubice, kn. 1, inv. &. 1.
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ucastnit kurzti némciny zakoncené zkouskou. Vysledek zkouSky byl soucasti hodnoceni
Zaméstnance.

Trestnad Cinnost, za kterou byli zaméstnanci post, telegrafti a telefoni souzeni,
vychéazela predev§im z jejich piistupu k informacim v ramci jejich Cinnosti pfi vykonu
povolani. Proces, ktery byl se zaméstnanci veden, m¢l stejny postup. Disciplinarni komise,
ktera byla pro tyto ucely zfizena, provinilce suspendovala a rozhodla o snizeni platu o padesat
procent. Po jejich odsouzeni, a pokud nebyli odsouzeni k smrti, nasledovalo propusténi ze
zaméstnani. Vysledky Setieni predkladala komise Oberlandratu.”

V iijnu 1940 byly zruseny celni hranice mezi Protektoratem Cechy a Morava a
Némeckem a tim doslo ke zruseni celniho oddéleni na posté 2. Dnem 1. prosince 1941 byly
K Hradci Kralové prislouceny obce Plotisté nad Labem, Svobodné Dvory, Novy Hradec
Kralové, Slezské Predmésti, Pouchov a Kukleny. Dorucovani a pfeprava posty v téchto obcich
byla povazovana za mistni.

V bieznu 1941 byly vydany piikazy mifené proti zidovské mensiné: dochazelo
K ruseni telefonnich stanic v jejich bytech, k personalnim opatfenim proti nim a proti tém
zaméstnanciim, jejichz manzelky byly Zidovky. Také &lenové zednaiskych 16z v fadach
postovniho persondlu byli v hleda¢ku némeckych uradi. Velkd vlna zatykani se dotkla i
postovniho ufadu 2 v Hradci Kralové — odsouzeni byli Josef Bek, Vaclav Erban nebo Frantisek
Drabek a dalsi. Postovni elévka Marta Exnarova zemfela ve vySetfovaci vazb&.”? Mnoho
vydavanych natizeni se tykala pfedevs§im internich zaleZitosti. Jednalo se o ponémcovani a
,opravy“ napisi a nazvi uvadénych na urfadé v Cestiné. Zaméstnanci museli piehlizet
nedostatecné vyplacené zasilky urcené pro némecké spoluobCany nebo kontrolovat, zda posta
ze zahrani¢i proSla némeckym cenzurnim ufadem. Také bylo zak4zano zahajovat telefonni
hovor a ohlasovat se slovem HALO. PoStovni tfednici byli povinni veSkerou poStu orazit
napisem ,,Viktoria®“. Némci pouZily pro svoji propagandu zahajovaci znélku rozhlasového
vysilani z Londyna, v niz je vyjadfeno pomoci Morseovych znaki slovo ,,Viktoria®.”®

Velké zatiZeni pocitily poStovni, telegrafni a telefonni ufady 10. bfezna 1942, kdy
byl do Némecka vypraven prvni transport se sedmi sty zameéstnanci poSt na vypomoc do
némeckych mést. Ubytek pracovni sily znamenal pro ¢eské posty navyseni odpracovanych
hodin. Nedostatek pracovni sily byl feSen zaméstnavanim penzista, ale pouze téch

J A

,.provéienych®, tedy nikoliv byvalych legionaft a Zidd. V pribdhu roku 1943 piechazela

L SOKA HK, f. Reditelstvi post Pardubice, kt. 6, inv. &. 22
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organizace post v Cechach na némecky systém. Do viech vedoucich pozic byly zaméstnavany
0soby pronémecké. V dubnu 1943 byly odstranény z radiovych pfistroji velmi kratké viny.
Celkova demotivace personalu zptisobend mimo jiné také Sedesati hodinovou tydenni pracovni
dobou vedla k nemocnosti a sabotovani a ke kradezim némeckych zasilek.

Béhem roku 1944 byla v disledku bombardovani vyfazena z provozu néktera
telegrafni a telefonni spojeni a vlakova posta. V bieznu 1945 natidily némecké organy vypravit
specidlni vlaky s evakuovanym materidlem, jimZ bylo vybaveni poSt a telegrafnich a
telefonnich stanic, k zdpadnim hranicim Ceskoslovenska. Tratémi ve vychodnich Cechach
prochazel tento evakuovany material také z Moravy. Zaméstnanci vlakové posty tento piesun
sabotovali.

Po osvobozeni, 10. kvétna 1945, byl zfizen Revolu¢ni poStovni narodni vybor u
Reditelstvi post v Pardubicich. Jiz 30. kvétna 1945 bylo postovni spojeni alespoii pro listovni

zasilky obnoveno.”

Obr. 5 - mapa postovnich kurzii k 1. 9.1946

4 SOKA HK, f. Reditelstvi post Pardubice, fasc.1, inv. &. 30.
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Zavér

,Dnes podate, zitra dodame* je heslem dne$ni posty. Tato mysSlenka v historii
posty sice nikdy nezaznéla, ale ¢innost poslli a postovnich ufednikll i celkové po staleti
vytvatené struktury kcili rychlé prepravy zasilek od odesilateld k jejich pfijemctm
jednoznacné smétovala. Centralizovat a zestatnit poStovni sluzby bylo cilem terezianskych a
pozdéji josefinskych reforem. Posta méla pro panovnika velky vyznam a prestiz. Postovni
ufednici museli byt loajalni, ale vztahovali se na né n¢které vyjimky. Byli naptiklad osvobozeni
od vojenské povinnosti. Také po vzniku Ceskoslovenska se postovni sluzby rozvijely a
modernizovaly.

V povaleéném obdobi byla posta stale v rukou statu, jako sluzba vetejnosti.
Nabidka postovnich sluzeb a moznosti piepravy zasilek prosly velkymi zménami. Ve 2.
poloving 20. stoleti byly poStovni Gfady v kazdé ,,stiediskové* obci, fungovaly pojizdné posty,
dorucovatel znal ve mésté stejné jako na vesnici ve svém okrsku generace obyvatel dim od
domu.

S dalsim rozsifovanim vystavby mést o nova sidlisté vznikaly také nové postovni
ufady. Srozvojem vypocetni techniky bylo star$i technické vybaveni post nahrazovano
postupné modernéj$im. Stejné i poStovni pieprava vybavena modernéj$imi typy vozi byla
ovlivnéna vyvojem domaciho automobilového primyslu.

Moderni doba doznala velkych zmén. Nové technologie postupné vytlacovaly
nckteré sluzby, které nakonec Upln€ zanikly. V soucasnosti uzZ nikdo neobdrzi telegram, nebo
si neobjedna hovor ve vetejné hovorng. Zabér nabizenych sluzeb dnesni posty je obrovsky. Od
bankovnictvi a zprostfedkovani plateb, pfes novinové sluzby, Czech Point, a samoziejmé
posStovnictvi a dorucovani zasilek piijatych k prepravé. PoStovni piepravu, kterd byla
neodmyslitelnou soucasti velkych posStovnich uzlii, vz dnes zajistuji soukromi dopravci a
efektivita pepravnich tras je svéfena do rukou logistickych firem.

Jednotlivé postovni agendy a jejich historicky vyvoj jsou velmi rozséhlé. Bez
zajimavosti jisté neni oblast zahrnujici poStovni znamky a s tim souvisejici 1 vyvoj poStovnich
razitek. Zptsob vyroby denniho razitka nebyl do dneSnich dnli v podstaté piekonan. Neméné

zajimava je také lidska ¢innost v rdmci poStovnich sluzeb. A to pfedevsim ¢innost odbojova.
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