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Abstrakt

Tato prace se zabyva historickym vyvojem cestni sité v extravilanu katastralniho
tuzemi Chynice. Vyvoj byl posuzovan na zakladé historickych mapovych podkladu.
Byly vyuzity cisafské povinné otisky z roku 1840, mapy pozemkového katastru z roku
1955, mapova ¢ast planu spole¢nych zafizeni z roku 2001 a sou¢asna ortofotomapa.
Z téchto map byly v softwaru ArcGIS vytvofeny vektorové cestni sité. Pro prehled
vyvoje byly navrzeny hodnotici kritéria, které byly nasledné porovnany. Na zakladé

vysledku byl popsan vyvoj cestni sité a pFi¢iny zmén, které v prabéhu let nastaly.

Klicova slova: polni cesty, pozemkove Upravy, historické mapy, krajina

Abstract

This thesis deals with the historical development of the road network in the
undeveloped part of the cadastral area of Chynice. The development was assessed
on the basis of historical map data. The imperial obligatory prints from 1840, the land
register maps from 1955, the map part of the common facilities plan from 2001 and
the current orthophotomap were used for. From these maps were created vector road
networks in ArcGIS software. Evaluation criteria were proposed for the development
overview and then compared. Based on the results, the evolution of the road network

and the reasons for the changes that have occurred over the years were described.

Keywords: Rural roads, land consolidation, historical maps, landscape
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1 Uvod

Soucasna cestni sit' je vysledkem dlouhodobého vyvoje celé krajiny. Ke zménam
v krajiné dochazelo pfirodnimi vlivy od pradavna. Nejvétsi vliv na jeji vyvoj mél
ale ¢loveék. Pusobenim ¢lovéka na krajinu uz se nejedna o krajinu pfirodni, ale krajinu
kulturni. Sadlo (2008) popisuje kulturni krajinu jako produkt lidské €innosti, kdy ¢lovék
meéni své prostiedi, ale musi ho i respektovat. Od doby plsobeni ¢lovéka v krajing,
je krajina také utvarena socialnimi a ekonomickymi vlivy, napfiklad zpusobem
hospodareni a vlastnickymi vztahy. Do kulturni krajiny patfi i krajina zemédélska.
Polni cesty jsou tedy soucéasti takové krajiny a spole¢né s dalSimi liniovymi prvky

krajinu samy utvafri.

Polni cesty slouzi pfedevdim k zemédélské dopravé, ale maji fadu dalSich funkci,
které slouzi k ochrané pfirody a krajiny. Dobfe rozvrzena a kvalitni sit’ cest je odrazem

vyspélého statu. ZvySuje vynosy v zemédélstvi a pfispiva k ochrané a tvorby krajiny.

Brousek (1958) uvadi, ze nejdfive cesty vznikaly jako nejnutnéjsi spoje mezi lidskymi
sidly a zemédélskou plochou. S postupnym narlstem lidské populace bylo potfeba
zajistit dostate€né mnozstvi potravin a tim pochopitelné zpfistupnit zemédélskeé
pozemky. Tim vznikala sit' polnich cest. Postupné dochazelo k jeji optimalizaci
a hledani feSeni nejvhodnéjSich tras at' uz v ramci zemédélstvi, nebo vlastnickych
vztaha. Tento proces narusil az pfechod na kolektivni zemédélstvi, kdy se scelovaly
menSi padni bloky do vétSich celkd. ZruSila se vyznamna &ast polnich cest a tim
se naruSila i krajina. DneSnim nastrojem pro tvorbu polnich cest jsou komplexni

pozemkové upravy, které vyhovuji sou€asnym podminkam.

Historicky stav zachyceny na mapovych podkladech nam poskytuje informace
o krajiné v dané dobé. Porovnanim téchto map miazeme zjistit zmény, které v pribéhu
let nastaly. Tyto informace mohou slouzit jako zdroj inspirace pro vytvofeni navrhu
novych polnich cest a dalSich krajinotvornych prvku. Vlasak, Bartoskova (2007) tvrdi,
Ze noveé navrzené polni cesty ale nemohou dosahnout takové hustoty, kvali scelovani
pozemkl do vétSich bloku. Presto muze historicky stav projektantovi nabidnout

zpusob vedeni cest a usporadani dalSich krajinotvornych prvku.



2 Cil prace

Cilem prace je posoudit a vyhodnotit historicky vyvoj cestni sité ve zvoleném
katastralnim Uzemi na zakladé cisarskych povinnych otiskll, map pozemkového
katastru, planu spoleénych zafizeni a sou€asné ortofotomapy. Provést porovnani
cestni sité v jednotlivych historickych etapach dle hodnoticich kritérii jako jsou délka,
hustota a ur€eni historické kostry cestni sité. Ddraz je kladen na plan spolecnych

zarizeni a zhodnoceni rozsahu jeho realizace v sou€asnosti.

3 Literarni resSerse

3.1 Pozemkové upravy jako nastroj tvorby sité
polnich cest

Pozemkové upravy jsou nastrojem k vytvoreni lepSich podminek pro hospodareni na
zemédélskych pozemcich. Pozemky se v ramci Uprav sceluji, déli a zpfistupnuji.
Zaroven zlepSuji ekologickou stabilitu krajiny, zmirfiuji projevy vodni a vétrné eroze
(Moravcova a kol., 2017). V CR pozemkové Upravy vychazi ze zakona &. 139/2002
Sb., o pozemkovych uUpravach a pozemkovych ufadech. Dale jsou upraveny
vyhlaskou & 13/2014 Sb., o postupu pfi provadéni pozemkovych Uuprav a
nalezitostech navrhu pozemkovych uprav. Pozemkové Upravy se provadi pro celé
katastralni uzemi (Juskova, Muchova, 2014). Vysledkem je obnoveny operat katastru
nemovitosti a zkvalitnéni evidence pozemkl a vlastnickych vztahG (Vlasak,
Bartoskova, 2007). V kazdé zemi jsou pozemkové Upravy odrazem ekonomickych,
politickych, hospodafskych a pravnich pomért (Kozlovsky Dufkova, 2007).
Projektovani pozemkovych Uprav trva 2 a vice let a jejich samotna realizace, ktera je
zavisla na financnich prostfedcich trva nékolik let nebo i desitky let. Pozemkova
dprava je v CR hrazena ze statniho rozpodtu. V zahraniéi jsou i pfipady, kdy si
Zadatelé pozemkovou upravu hradi z ¢asti nebo zcela sami, protoZe novy stav je pro

né ekonomicky pfinosné&jsi (Sklenicka, 2003).

Pozemkové upravy a duvod jejich provedeni se vzdy odrazel od zplsobu zivota na
venkové. V kazdém obdobi se pouzivala jina zemédélska technologie, ménila
se vlastnicka a najemni prava, ménil se zpisob vybéru dani a tyto zmény vyvolali
vzdy nové pozemkové upravy. Jejich provedeni zaleZelo také na politické
a spoleCenské situace v dané zemi. Napfiklad u nas se v 50. letech 20. stoleti
zakladala zemédélska druzstva, slu€ovaly pozemky a vytvarely se vétsi padni celky.

V minulosti se pozemkové upravy provadéli pouze pro ekonomické vysledky



zemeédélstvi. Scelovaly se roztfisténé pozemky do vétSich pldnich bloku, které byly
Iépe obhospodarovatelné. Takové Upravy si vzdy vyzadaly zménu liniovych siti,
hlavné polnich cest, ale také i Upravu katastralnich hranic. Takto ekonomicky pojaté
operace se vétsinou nazyvaly agrarni operace. V souéasnosti se v Ceské republice,
ale i dalSich vyspélych zapadnich zemi nedba jen na ekonomicky vynos ze
zemédélstvi, ale pozornost se ubira také ochrané krajiny. Pozemkové Upravy maiji
dnes za ukol nejen zlepsit vysledky zemédélstvi, ale také chranit a obnovovat krajinu

a podporovat jeji ekologickou stabilitu (Svehla, Varous, 1991).

Hlavnim cilem pozemkovych uprav je vytvofit pfedpoklady pro racionalni vyuzivani
zemeédélskych pozemkl a ochranu pudy. Rozumi se tim Uprava vlastnickych vztaht
u pozemkau, které jsou nevhodnych tvar( (femenové, s ostrym uhlem, nepravidelného
tvaru) a téch které nejsou pristupné (Sklenic¢ka, 2003). Takové pozemky se prostorové
usporadavaiji, sceluji se a zajistuje se k nim pfistup pomoci kvalitné vybudovanych
polnich cest (Taszakowski a kol., 2017). Pokud tedy vlastnik pfed upravou disponuje
pozemKky, které jsou po Uzemi roztfisténé a nepfistupné, tak po provedeni pozemkové
Upravy mu jsou tyto pozemky vydany ve formé, ktera je pro hospodareni racionalné;si.
DalSim cilem je ochrana a obnova pfirody a krajiny, kde pozemkové upravy disponuiji
fadou krajinotvornych opatreni, které zlepsuji a utvari krajinny polyfunkeni systém
(Sklenicka, 2003).

Vlasak, Bartoskova (2007) uvadi cile, které se objevuji skoro u vSech pozemkovych

Uprav.

- Usporadani a vyjasnéni pozemkovych a vlastnickych prav
- Sceleni roztfisténych pozemku jednoho vlastnika

- Vyrovnani hranic pozemku

- Prostorové a funkéni uspofadani pozemka

- Zajisténi pfistupu na pozemky

- ZvySeni ekologické stability krajiny

- Protipovodriova ochrana

- Podpora zvySené retence krajiny

Formy pozemkovych uprav

a) Komplexni pozemkové Upravy — KPU se provadi na celém Gizemi katastru, v jeho
nezastavéné casti. Pokud je to potfebné, mulze zasahovat do sousedniho

katastralniho Uzemi. Re$i se vlastnicka prava k pozemkam. Navrhuji se protierozni
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opatieni, cestni sit, opatfeni ke zvySeni ekologické stability krajiny, opatfeni
k ochrané pfirody (Kozlovsky Dufkova, 2007). Vysledkem komplexnich pozemkovych
Uprav je obnoveny katastralni operat, kde jsou nové uspofadany pozemky a vyfeSeny
vlastnické vztahy. Souclasti je také plan spoleCnych zafizeni, ktery obsahuje navrh
cestni sité a dalSi opatfeni k naplnéni cilll pozemkovych uprav (Vlasak, Bartoskova,
2007).

Navrh na KPU m(ze byt vyvolan také investiénimi zaméry. Je to rychle se rozvijejici
forma pozemkovych uprav, kdy se jedna zejména o vystavbu silnic, dalnic, Zeleznic
i primyslovych zén. Naklady na realizaci hradi investor. Bud celé naklady, nebo jejich
Cast (Vlasak, BartoSkova, 2007).

b) Jednoduché pozemkové upravy — JPU se provadéji pouze v &asti katastralniho
uzemi nebo pokud je potfeba urychlené scelit nebo zpfistupnit pozemky v ramci jen
nékolika vlastniki. MUze se jimi feSit lokalni protierozni a protipovodrova ochrana
(Kozlovsky Dufkova, 2007). JPU se vyuzily napfiklad b&hem restituci, kdy byly
vlastnikim vraceny pozemky, které mnohdy nebyly pfistupné. Vyskytovaly
se uprostfed velkych pidnich blokd a nebyla k nim zfizena cesta. Témto vlastnik(im

byly pfidéleny nahradni pozemky (Vlasak, BartoSkova, 2007).

3.2 Vyvoj polnich cest v historii pozemkovych
Uprav

3.2.1 Vyvoj cestni sité do 12. stoleti

Prvni pozemkové Upravy se provadély uz ve Starovékém Rime. Propracovavaly
se pravni a technické normy pozemkové drzby, tvary pozemku i sit’ polnich cest. Na
uzemi Cech a Moravy probihaly prvni pozemkové Gpravy az mezi 12. a 14. stoletim.
Do 12. stoleti na nadem Uzemi probihala tzv. vnitfni kolonizace. Vlivem narustu
domaci populace bylo potieba rozsifit zemédélské plochy. ZPF se rozSifoval na ukor
lest a pastvin (Svehla, Varous,1991).

Nejdfive vznikaly cesty jako nejnutnéjsi spoj mezi sidlisti a zemédélskymi pozemky.
Cilem bylo propojeni zemédeélské plochy s usedlosti nejkratS§im moznym smérem.
Cesty vedly na hfebenech nebo v udolich a umoziovaly svoz urody . Cesty byly

nezpevnéné, neupravené a pozdéji se z téchto cest staly mnohdy silnice mistniho

vyznamu (Brousek, 1958).

3.2.2 Vyvoj cestni sité od 12. do 17. stoleti
4



Prvni organizace zemédélského pldniho fondu, ktera byla planovana se datuje do
obdobi mezi 12. a 14. stoleti (Rybarsky a kol., 1991). Na naSe uzemi pfichazeji
zahrani¢ni kolonisté, zejména némecti. Zakladaji se nové vesnice. To mél na starost
tzv. lokator, ktery vybiral misto a zplsob zastavéni Uzemi a také organizaci jeho
zazemi (Svehla, Various, 1991). Lokatofi méli predlohy, podle kterych sidlisté i trasy

polnich cest konfigurovaly (Rybarsky a kol., 1991).

V 15. az 17. stoleti se Zadné vyznamné pozemkové uUpravy neprovadély. K dalSim
pozemkovym Upravam doSlo aZz v 18. stoleti zaloZzenim tzv. Raabovi soustavy
(Vlasak, Bartodkova 2007).

Cestni sit se ménila v dusledku zmény zpusobu obdélavani. BEhem trojhonného
zemédélstvi nebylo zapotifebi husté sité polnich cest. Na kazdém pozemku se bud
selo, oralo nebo pasl dobytek. Zména nastala pfi pfechodu na stfidavé hospodafreni.
Kazdy pozemek musel byt pfistupny po cely rok (Brousek, 1958). Zavedlo se uzivani
pluhu, pro ktery byl pfihodny protahly tvar pozemku. Vznikala husta sit' cest, ktera
nebyla nijak organizovana a vznikala bez jakéhokoliv planu (Burian a kol., 2011).
Cesty nebyly upravené, vedly po byvalych polich a mély hlinity spodek. To vedlo
k prohlubovani koleji po vozech (Brousek, 1958). ReSeni a organizace polnich cest,
ale také organizace zemédélského pudniho fondu, tvaru pozemki

pozemkovych Uprav v rozpéti od 12. do 19. stoleti (Svehla, Varous, 1991).

3.2.3 Vyvoj cestni sité v obdobi Raabovy reformy

V druhé poloving 18. stoleti vznikaji rozpory mezi feudaly a zemédélci.
Znehodnocovanim penéz se zmenSovaly poplatky za najem a vrchnost v rozporu
s predpisy zabira ptidu poddanym a pfemistuje je na pldu méné kvalitni. V disledku
rozSifovani hospodarstvi vrchnosti bylo potfeba vice robotnich praci od poddanych.
Nesouhlas poddani vyjadfovali hromadnymi povstani. Na to Marie Terezie reagovala
vydanim robotniho patentu. Povéfila F. A. Raaba provedenim aboliéni soustavy,
kterou sam navrhl. Tzv. raabizace probihala na tzemi Cech a Moravy od roku 1775
do roku 1785, kdy byla zastavena cisafem Josefem Il. (Svehla, Various, 1991).
Raabizace spocivala vrozdéleni vrchnostenskych velkostatkl, prodanim
hospodarskych budov a dobytka sedlakum, ktefi byli v dédi€ném najmu. DoSlo
k rozparcelovani 148 panstvi v Cechach a 69 na Moravé. Pozemkové Upravy
provedené bé&hem raabizace se zobrazily vraabizaCnich mapach (Kozlovsky
Dufkova, 2007).



V této dobé jeSté nebyl uceleny plan pro vystavbu polnich cest. Cesty byly
pravidelnych i nepravidelnych tvard. Sitka cest se mnohdy li§ila a byla také
nepravidelna. Pozemky se zpfistupriovaly z vefejnych komunikaci a cest, nékdy

i z usedlosti (Burian a kol., 2011).

3.2.4 Vyvoj cestni sité v obdobi scelovani a agrarnich
operaci

V roce 1848 byl vydan cisarsky patent o zruSeni poddanstvi a robot. Poddany, ktery
pudu obdélaval se stal jejim maijitelem. Takto nové vzniklé pozemky byly rozdrobené
a rozptylené. Mély nevhodné tvary a nékteré byly nepfistupné ze stavajicich polnich
cest (Svehla, Varous, 1991). Dé&dictvim, stavbou Zeleznic, silnic a regulovanim
vodnich tokd se pozemky dale vice rozdélovaly a tfistily (Kozlovsky Dufkova, 2007).
Vznikaly parcely pruhové, které byly Siroké pouze nékolik metrl a dlouhé nékolik
kilometrd. Pozemky trojuhelnikové a klinové. K nepfistupnym pozemkdm byl mozny
pristup jen pres pozemek sousedici (Svehla, Varous, 1991). Pfes tyto pozemky
se dalo projizdét jen tehdy, pokud tim nevznikla Skoda maijiteli na urodé. Vznikaly tim

postupné sluzebnosti pfejezdl (Vlasak, Bartoskova, 2007).

Vlastnici pady zacali brzy zjisStovat, ze na pozemcich v tomto rozlozeni a takto Spatné
pfistupné bude téZké hospodafit. Nepravidelné tvary hranic mély i katastralni uzemi
a tim i pozemky na jejich hranici. Primérné jeden vlastnik hospodafil na 29-60
pozemcich. Zemé&délci hledali zpusob, jak zlepsit tento stav. Jednotlivé pozemky
sménovali, ale nevedlo to ke zlepSeni v celém katastralnim uzemi. Vlastnici si tedy
své pozemky zacali dobrovolné scelovat. V té dobé k tomu nebyla zfizena legislativni
Uprava, tak muselo dobrovolné scelovani probihat se souhlasem 100 %
zuCastnénych. Prvni dobrovolné scelovani probéhlo v roce 1856 v Zahlnicich na
Moravé. ZdejSi starosta FrantiSek Skopalik vypracoval navrh sceleni pozemki
se kterym souhlasilo vSech 32 vlastnikd. Byly navrzeny nové polni cesty, které
zpfistupfiovaly vSechny pozemky a tim se odstranily vSechny cestni sluzebnosti. Tyto
prace pozdéji vykonali dobrovolné sami vlastnici. Rozptylenost pozemkl se snizila
0 85 %, 0 40 % dopravni vzdalenost a primérna vyméra se zvysila o 0,45 hektaru.
Takto nové navrzené pozemky se rozdélili losem. VSechny rozdily, které vznikly mezi
puvodnimi a novymi pozemKy byly finanéné& vyrovnany. Navrh byl poslan na
ministerstvo vnitra do Vidné a byl schvalen. Ve scelovani na Moravé se pokracovalo,
kde bylo scelovani dokonfeno jesté v 16 obcich (Vlasak, BartoSkova, 2007).
Dobrovolné scelovani nemohlo vyreSit vSechny nedostatky hospodareni a potfeby

zemé&délct pro rychly rozvoj zemédélstvi (Svehla, Vanous,1991). Na zakladé dobrych
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zkuSenosti z dobrovolného scelovani byl vydan v roce 1884 scelovaci zakon a poté
i zemsky scelovaci zakon pro Moravu v roce 1884. Pro Slezsko byl pfijat v roce 1887.
Na Moravé a Slezsku zacalo ufedni scelovani neboli tzv. komasaci které trvaly az do
roku 1948. Scelovani zde probéhlo na uzemi 323 obci, s vymérou 151 000 hektart
a s 50000 ucCastniky. Tyto scelovaci prace mohly slouzit jako rychly pfechod
k moderni formé& zemé&délstvi, ale vlivem kolektivizace nastal opaény stav. V Cechéach
se nepodafilo zakon z kompetenénich divodd pfijmout, a proto do roku 1939
zUstavala moznost pouze dobrovolného scelovani, které se vyuzilo pouze ve dvou
pfipadech. To znamenalo, Ze stav, pfi kterém jsou nevhodné tvary pozemkd, Spatna
sit polnich cest, kvdli které byly pozemky nepfistupné, trva az do roku 1940 (Svehla,
Varous,1991).

V obdobi dobrovolného scelovani si u€astnici spoleéna zafizeni realizovali i mnohdy
platili sami. Polni cesty se navrhovaly s ohledem na terén, ale dbalo se na to, aby

byly, pokud mozno pravouhlé a rovnobéznikové (Rybarsky a kol., 1991)

3.2.5 Vyvoj cestni sité mezi lety 1948—-1989

Po 2. svétové valce uz scelovaci predpisy nebyly aktualni a nevyhovovaly tehdejSim
podminkam. V zemi se zménil politicky rezim a k moci nastoupila Komunisticka strana
Ceskoslovenska. Upozadovala se prava vlastnickd pred pravy uzivatelskymi.
Vlastnictvi pozemkl se nezménilo a dale se dédilo, ale samotni vlastnici nebyli
opravnéni vykonavat své prava (Juskova, Muchova, 2013). Nejdfive byl vydan zakon
€. 46/1948 Sb., o pozemkové reformé& a pozdéji dalSi zakony o technicko-
hospodarskych upravach pozemku. Velky vliv na pozemkové upravy meél az zakon ¢.
69/1949 Sb., o jednotnych zemédélskych druzstev, kde bylo cilem v kratké dobé
vybudovat socialistickou zemédélskou velkovyrobu (Burian a kol., 2011). Cilem bylo
maximalizovat zisk ze zemé&délstvi i na ukor sniZeni ekologickych funkci krajiny
(Podhrazska a kol., 2015). Nejdfive byly provadény tzv. jednoduché hospodarsko-
technické upravy. Scelovaly se roztfisténé pozemky tvofici zemédélské druzstvo do
vétSich celki. VSe bylo provadéno vramci stavajicich polnich cest,
vodohospodarskych zafizeni a dalSich hranic v krajiné. Pozdé&ji se mensi zemédélska
druzstva zacala slucovat do vétSich celkd s vymérou do 1000 hektard. Padni bloky
se scelovaly jesté do vétSich blokl a polni cesty uz neodpovidaly pozadavkim
velkovyrobni dopravy. Cesty nebyly dostateC¢né Siroké a vyrovnané pro mechanizacni
prostfedky. Reorganizovala se tedy cela sit spole€nych zafizeni. Cilem bylo co

nejvice maximalizovat zemé&délskou vyrobu pro uzivatelské hospodareni. V tomto



obdobi se odhaduje, Ze doslo ke zruSeni 55 % az 73 % polnich cest (Burian a kol.,
2011).

3.2.6 Vyvoj cestni sité po roce 1990

V roce 1989 v zemi nastala politicka zména. Jeji stav popisuje Burian a kol. (2011)
jako znovu nadrfazeni vlastnickych vztah( nad vztahy uzivatelskymi. Pozemky, které
byly nepravem odnaty, byly pfi restitucich navraceny puvodnim vlastnikim. Hranice
pozemkd, které byly zruSeny se musely fyzicky obnovit. Stav polnich cest byl ale po
roce 1990 byl nevyhovujici. Nevyhovoval jak novym dopravnim systémdm, tak ani
vlastnickym vztahim. Napravu téchto vad z minulého rezimu feSi souCasné
pozemkové Upravy. Nastrojem pro napravu viastnickych vztahd byly nejdfive
jednoduché pozemkove Upravy. Ty ale nefeSily vSechny problémy a vady, které bylo
potfeba odstranit. Pozdé&ji se zakaly provadét komplexni pozemkové upravy, které
mély pfedpoklad pro napraveni vSech vad, které vznikly v celém uzemi (Burian a kol.,
2011).

3.3 Rozdéleni komunikaci

Dle zakona ¢&. 13/1997 Sb., pozemni komunikace je dopravni cesta uréena k uziti
silniénimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni tohoto uZiti a jeho
bezpecnosti.

Rozdéleni pozemnich komunikaci:

a) Dalnice
b) Silnice
o silnice I. Tfidy
o silnice Il. tfidy
o silnice . tfidy
c) Mistni komunikace
o mistni komunikace I. TFidy
o mistni komunikace Il. tfidy
o mistni komunikace lll. tfidy
o mistni komunikace IV. Tfidy
d) Ugelova komunikace

3.4 Polni cesty

Polni cesty jsou podle zakona &. 13/1997 Sb., ucelové komunikace, které predevsim
slouzi k zpfistupnéni zemédélskych pozemk( a zemédélské dopravé, ale Schleuder
(2012) uvadi, ze slouzi také k zpfistupnéni lesli, vodnich ploch nebo mohou byt

vyuzity jako turistické trasy. Polni cesty jsou jednou ze zakladnich linii v uzemi, které



krajinu propojuji a zpruchodriuji, ale také ji rozdéluji a tvofi tak pfirozenou hranici
a bariéru. Fragmentaci krajiny popisuje Alphan (2018) jako jeden z faktoru, ktery ma
vliv na izolaci populaci volné zijicich zivo&ich. DalSi funkce polnich cest jsou
ekologické a protierozni. Mlze slouzit také jako esteticky prvek v krajiné, kdy cestu

lemuje doprovodna zelen a dieviny (Vlasak, BartoSkova, 2007).

Polni cesty v Ceské republice prostupuiji krajinu témé&f véude. Vznikaly pfirozené jako
potfeba pro zpfistupnéni zemédélskych pozemkd, ale i dalSich mist v krajiné (Burian
akol., 2011). Vyvoj polnich cest u nas se da rozdélit nékolika obdobi. V prvnim obdobi
vznikaly polni cesty pro spojovani sidel a zemédélskych pozemkd. Byly to cesty, které
se pfizplsobily morfologii terénu a nebyly zpevnéné. Pozdéji se z téchto cest staly
silnice  mistniho vyznamu. Druhé obdobi nastava po likvidaci trojhonného
zemédélstvi, kdy musel byt kazdy zemédélsky pozemek pfistupny po cely rok.
Vznikala nijak neorganizovana rozsahla cestni sit. Treti etapa zacala v obdobi
Raabovy reformy, kdy se cestni sit navrhovala v souladu s tvary nové rozdélenych
pozemkl (Brousek, 1958). Tyto pozemky byly Spatné pfistupné, tak v ramci
dobrovolného ¢i ufedniho scelovani vznikaly nové cesty. S nastupem velkovyrobniho
hospodareni se v letech 1948 az 1989 vlivem Kkolektivizace vétSina polnich cest
zruSila. Odhaduje se zruSeni o 55 % az 73 % vUci stavu pfed kolektivizaci (Vlasak,
Bartoskova, 2007).

Rozdéleni polnich cest

Podle vyznamu:

a) Hlavni polni cesty — Spojuji sit' cest vedlejSich a soustfeduji z nich dopravu. Jsou
napojeny na pfilehlé komunikace vyssich tfid, nebo rovnou na farmu ¢&i usedlost. Jsou
dvoupruhové se Sifkou koruny 6 metrua, pfipadné jednopruhové se Sifkou koruny 4
metry. Jsou vzdy zpevnéné a sjizdnost se olekava v kazdém ro&nim obdobi. Navrhuji
se na rychlost mezi 30 az 50 km/h .U jednopruhovych se navrhuji vyhybny v pfipadé
kiizeni vozidel (Vlasak, BartoSkova, 2007). Podél hlavnich cest se buduji pfikopy,
které slouzi k odvedeni povrchové vody z cesty, ale také chrani pfilehlé pozemky pied
vodni erozi. Na okraje cest se sazeji dfeviny, které zvySuji ekologickou stabilitu a maji
pozitivni vliv na okolni krajinu (Rybarsky a kol., 1991). O tom, zda cesta bude

oznadena za hlavni, rozhoduje provoz a jeho intenzita (Svehla, Various,1991).

b) VedlejSi — zpfistupriuji pfilehlé pozemky ze kterych poté zajiStuji dopravu.
Napojuji se na hlavni polni cesty, pfipadné i na komunikace 3. tfidy. Jsou

jednopruhové, zpevnéné i nezpevnéné a Sitka koruny se doporucuje 4 metry (Vlasak,
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Bartoskova, 2007). V pfipadé, Ze vedlejSi cesta neni napojena na jiné cesty z obou

koncl, navrhuje se obratisté (Dumbrovsky, Mezera, 2000).

c) Doplikové - zfizuji se pro propojeni pldnich celkl 1 vlastnika. Jsou
jednopruhové a nezpevnéné (Vlasak, BartoSkova, 2007). Vyuzivaji se pouze sezoné.
Obratisté ani vyhybny se nebuduji. Navrhuji se zatravnéné bez odvodnéni
(Dumbrovsky, Mezera, 2007).

Podle polohového usporadani:

a) Paralelni (8achovnicovy, pravouhly) - Vytvafi se rovnobézna sit’ s pravouhlym
kfizenim. Vysledkem jsou pozemky pravidelnych tvaru, které jsou dobfe pfistupné.
Nevyhodou jsou del3i dopravni vzdalenosti. Tento typ cest je mozné provadét jen na
rovinach, kde nehrozi vodni eroze (Vochozka a kol., 2015). Tvofi se v obvodech, kde

je sidlisté umisténo centricky (Némecek a kol., 1975).

b) Radialni (paprskovity) - Vychazeji z intravildnu, nebo z hospodarského centra
paprskovité smérem k zemédélskym pozemkim. Tyto pozemky jsou spojeny
nejkrat§im moznym zpusobem s hospodariskym centrem. Z téchto cest vychazeji
pristupové cesty, které jsou Casto tvoreny paralelné. Mizeme tedy mluvit o tom,
Ze tento systém je dost &asto kombinovany (Svehla, Varous, 1991). Radialni systém
je vhodné navrhovat s hospodarskym centrem situovanym ve stfedu hospodarského
obvodu. Vznika tim sit polnich cest, ktera ma kratSi dopravni vzdalenosti, ale zvySuje
se tim pravdépodobnost vzniku pozemku s nepravidelnym tvarem. Navrhuje

se v ClenitéjSich terénech a dopravni vzdalenost na rozdil paralelniho systému

je zhruba o tfetinu kratSi (Burian a kol., 2011).

3.4.1 Navrh polni cesty

Navrh polni sité muze byt inspirovan dfivéjSim stavem cest zachyceny v historickych
mapach. | kdyz nelze dosahnout pavodni hustoty cest kvili scelovani pozemkd, tak
historicky stav vedeni cest a uspofadani pozemkd muize poslouzit pravé k navrhu cest
novych (Vlasak, BartoSkova, 2007). DfivéjSi stav nelze podcehovat, ale ani
precefiovat. Je vysledkem zmén v krajiné a tim i polnich cest v dusledku zmény

vlastnickych vztah( a pozemkovych Uprav (Skleni¢ka, 2003).

Navrh nové polni cesty se fidi CSN 73 6109 projektovani polnich cest, kde jsou
vymezeny jasné postupy projektovani. V navrhu vedeni trasy ale zlstava jista

volnost. Pfi postupu navrhu cesty je dulezité vzit v potaz hledisko protierozni ochrany,
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dopravniho zatizeni, napojeni na stavajici sit polnich cest a dalSich komunikaci,
zpfistupnéni a propojeni pozemkul a uvédomit si, Ze polni cesta se vyznamné podili
na charakteru krajinného razu (Kotrbova, Vlasak, 2006). Je dulezité respektovat
konfiguraci terénu a vychazet ztvaru Uzemi. Na rovindch se mulze vystaveét
rovnobézna sit' s pravouhlym kfizenim. V &lenitéjSim terénu se musi dbat na projevy
povrchového odtoku a tim hrozici vodni erozi (Svehla, Various, 1991). Cesni sit ma
svym tvarem zakladat nové hranice pozemku. Nové vzniklé pozemky by nemély mit
vyméru menSi nez 3 hektary. Pozemky do 20 hektard v rovinném terénu staci
zpfistupnit z jedné strany. VétSi pozemky by mély byt pfistupné ze dvou protilehlych
stran (Vlasak, BartoSkova 2007). Jedna se o zasah do krajiny, ktery je trvaly a ma
vysokeé investi¢ni naklady. Proto je jeho navrh dilezitym ukonem, ktery musi splfiovat
viSe zminéné pozadavky, aby doSlo k co nejvice efektivnimu zhodnoceni investic
(Némecek a kol., 1975). NejvyS&i a nejnizsi pfipustné navrhové hodnoty jednotlivych
prvk( jsou uvedeny v normé& CSN 736109 (Vlasak, Bartoskova, 2007).

Svehla, Varous (1991) tvrdi, Ze navrh cestni sité ma vliv na hospodaiské vysledky
a krajinu, protoze cestni systém ovliviiuje:

- Dostupnost obhospodafovanych pozemku

- Stfedni dopravni vzdalenost

- Rychlost a bezpe€nost dopravy

- Spotiebu €asu a energie vénované dopravé

- Ochranu zemédélské pudy pFed erozi

Vlasak, BartoSkova (2007) popisuji co obsahuje navrh polni sité:
- Smérovy a vySkovy navrh trasy a napojenim na dosavadni dopravni sit
- PFiéné usporadani a konstrukce v zavislosti na navrhové kategorii
- PrFelozky a ochrana inZenyrskych siti

- Odvodnéni a uprava doprovodnou zeleni
3.4.2 Polni cesty v planu spole€nych zarizeni

Plan spole€nych zafizeni je soubor prostorovych a funkénich opatfeni, které zajistuji
z4akladni cile pozemkovych uprav. Zpracovava se pouze v pfipadé komplexnich
pozemkovych uprav (Skleni¢ka, 2003). Spole€nymi zafizenimi jsou pravé polni cesty
(pfip. lesni), které zpfistupnuji pozemky vlastnikd. Vyty€eni nové cestni sité je jednim
z prvnich krokU pfi tvorbé PSZ. Je to taky jeden z nejdrazSich prvkl celého planu, jak
pfi vystavbé, tak pfi rekonstrukci a udrzbé (Krupowicz a kol., 2017). Nova sit cest ma

respektovat pfirodni a krajinné poméry, jako je morfologie terénu, protierozni
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a odtokové pomeéry. Zfizuji se ale i dalSi protierozni opatfeni a podporuje se retence
vody v krajiné, napfiklad budovanim malych vodnich nadrzi, poldr(, ochrannych hrazi
na malych vodnich tocich. V neposledni fadé se navrhuje také uUzemni systém
ekologické stability. Slouzi k ochrané a tvorbé krajiny. Jeho prvky jsou biocentra,

biokoridory, a interakcni prvky (Skfivanova, 2012).

K vytvoreni planu spole¢nych zafizeni se vychazi z Uzemné planovaci dokumentace.
Pokud jsou zpracovany i dalSi podklady v dot€eném uzemi, jako je program obnovy
vesnic, protierozni studie a dal$i dotacni, mize se vychazet i z nich. Nemalo dllezité
je terénni Setfeni v Uzemi a ziskani informaci od vlastniki pozemku, znalct anebo

také myslivel a pamétnik( povodni (Sklenicka, 2003).

3.4.3 Ekologicky vyznam polni cesty

Pfi komplexnich pozemkovych Uprav se v ramci spoleénych zafizeni navrhuji také
prvky pro zlepSeni ekologické stability krajiny (Vlasak, Bartoskova, 2007). Je to
predevdim Uzemni systém ekologické stability — USES. Je to soubor vzajemné
propojenych ekosystémd, které udrzuji pfirodni rovnovahu. ZvySuje se prostupnost
krajiny a snizuji nasledky negativni fragmentace. Vystavba nové, nebo obnova staré
polni cesty vede ke zvyseni prostoroveé diverzity v krajiné a tim se podporuje i diverzita
druhova (Burian a kol.,, 2011). Jednim z nejvyznamnéjSich prvk( z ekologické
hlediska, ale i krajinného, tvofi liniova, doprovodna zeleri podél polnich cest.
Spolecné s vegetacnimi doprovody vodnich toku tvofi cca 70-75 % podilu rozptylené
zelené (Sklenicka, 2003).

3.4.4 Protierozni vyznam cestni sité

Eroze je pfirodni jev, pfi kterém dochazi k rozruseni ptdnich &astic, jejich transportu
a naslednému usazeni. Erozi zplsobuje voda, vitr a hospodareni na zemédélském
pozemku (Christenses a kol., 2004) . Pfi vodni erozi naruSuje pudni ¢astice pfivalovy
dést a transportuje je tekouci povrchova voda. Vétrna eroze vlivem proudéni vzduchu
funguje obdobné. V nenaruSenych podminkach je eroze normalni proces, bez
Skodlivych uginkl. V krajing, ktera je ale zemédélsky vyuzivana, se eroze zvySuje
a jedna se o erozi zrychlenou. Zrychlena eroze ohrozuje zemédélskou pudu a tim
i zemé&délské vysledky (Svehla, Various, 1995). Transportované &astice také ohrozuji
a zpusobuji Skody na komunikacich, vodnich tocich, budovach a intravilanech
(Vlasak, BartoSkova, 2007).
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Ochranu uzemi pfed erozi Ize FeSit protieroznimi opatfenimi, které se déli do ti
skupin. Organizaéni, agrotechnicka a technicka. Chrani pudu pfed vodnimi kapkami,
podporuji vsakovani, omezuji unaSeci silu vody, odvadéji povrchovou vodu
a zachycuji smytou zeminu (Vlasak, Bartoskova, 2007). Vhodné navrzena polni cesta
ma také protierozni uCinky. U polnich cest se dimenzuji odvodriovaci pfikopy,
propustky pro zmirnéni projevu vodni eroze. Sazi se doprovodna zelen, kefe a jiné
dfeviny, které zmirfiuji projevy vétrné eroze. Navrh cestni sité vytvafi jak dopravni

specialista, tak krajinaf a protierozni specialista (Podhrazska, 2006).

V letech 1948 az 1989 kvuli scelovani pozemkl do velkych bloku, byla zrusena
vétSina polnich cest. Byla zruSena tedy i liniova zelen a dalSi doprovodna vegetace.

To pfispélo i ke zvySeni eroze a zhorSeni stavu pady (Vlasak, Bartoskova, 2007).

3.5 Historicka geografie

Historicka geografie je védni obor, ktery se zabyva geografickymi proménami
v prostoru a Case. Popisuje vztah Clovéka a pfirody a dokaze popsat zmény, ke
kterym v krajiné pusobenim ¢lovéka doslo. Historicka geografie umozfiuje pochopit
problémy, které v krajiné nastavaji a na jejich zakladé se vyvarovat budoucimu
chovani, které by krajinu at uz environmentalné nebo spoletensky ohrozovalo.
VSechny tyto zmény zachycuji historické mapy (Semotanova a kol., 2018). Za
historickou mapu Ize oznacit vSe, co uz neodpovida realnému zobrazeni. Historické
mapy odrazi stav zakreslené krajiny. Dokumentuji vSechny promény v €ase, které
v krajiné probéhly. Stfedovéké mapovani na nadem uzemi bylo velmi jednoduché. Na
mapach byly zakresleny valy horskych pasem obklopujici &eskou kotlinu, hlavni toky
fek a Praha. Ale prvni podrobné mapy na tzemi Ceské republiky byly zfizeny pro
vybér pozemkové dané. Pozdéji se mapy zfizovaly i pro hospodarské ucely, slouzily

také jako dila pro projekty inZenyrskych praci (Semotanova, 2008).

3.5.1 Cisarské povinné otisky z map Stabilniho katastru

Stabilni katastr vznikal mezi lety 1825 az 1843 v predlitavské Casti Rakouského
cisafstvi. Byl vyhotoven jako soubor informaci o pudnim fondu, aby se mohl stat
zékladem pro stanoveni pozemkové dané (Sklenic¢ka, 2003). Vznikaly katastralni
mapy pro kazdé katastralni uzemi v méfitku 1:2880. Z téchto map byly vyhotoveny
tzv. cisafské otisky. Pracovni verze otiski byly Cernobilé. Pozdé&ji byly ruéné
vybarvovany. Diky tomu, Ze jsou barevné kolorované, je jednoduché rozpoznat druh
pozemku. Polni cesty jako v8echny ostatni komunikace jsou vyznaceny hnédou

barvou (Kotrbova, Vlasak, 2006). Louky byly svétle zelené, zahrady a sady zelené,
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orna puda svétle Zluta a lesy Sedozelené (Marsikova, Marsik, 2007).

Mapy stabilniho katastru jsou velmi pfesné. Umoznuji tedy pfesnou georeferenci
i vektorizaci. Jsou zpracovany pro velkou &ast izemi Ceské republiky. Mapové listy
jsou vétSinou ve velmi dobrém stavu a jsou zde velmi detailné zachycené krajinné

struktury. Jejich dostupnost v digitalni formeé je ale horsi (BrGina a kol., 2005).

3.5.2 Mapy pozemkového katastru

V roce 1918 bylo zalozeno Ceskoslovensko. Nové tzemi vzniklo spojenim 3 &asti.
Slougily se Cechy a Morava, Slovensko a Podkarpatska Rus a &ast horniho Slezska.
Na kazdém z téchto uzemi platil jiny pravni systém. Stabilni katastr uz nestacil novym
pomérim a na naSem Uzemi vznikl pozemkovy katastr. V roce 1927 vstoupil
v platnost zakon &. 177/1927 Sb., o pozemkovém katastru a jeho vedeni, kterym byly
v8echny dosavadni ustanoveni zrudeny. Na stabilni katastr vSak navazuje a pfebira
z n&j spoustu informaci. Poprvé v historii tento zakon nebyl zfizen jen pro vybér dani
a fiskalni vyuZziti. Pozemkovy katastr také slouzil pro kartografické, vySkopisné,
technické, statistické a hospodarské potieby. Slouzil taky pro ochranu pamatek a dal&i
ucely statni spravy (Bumba, 2007). Dobrou funkci a chod pozemkového katastru
narusila az 2. svétova valka, a hlavné politicka situace po roce 1948. Vznikala
zemédélska druzstva a preSlo se na kolektivni zplsob zemédélstvi. Pozemkovy
katastr uz neodpovidal skuteCnostem, a tak se v roce 1956 prestal pouzivat a preslo

se na tzv. jednotnou evidenci pudy (MarSikova, Marsik, 2007).

Mapy pozemkového katastru byly €ernobilé, zmizely z nich také malované detaily
oproti cisafskym otiskim. Zhotovovaly se v jednotné zobrazovaci soustavé, a to
v systému jednotné trigonometrické sité katastralni (S-JTSK). Byly k nim vydany také
metodické navody. Navod A a Navod B pro méfické prace pfi zalozeni a vedeni
katastru (Bumba, 2007). Zakladni méfitko pro mapové listy bylo 1:2 000, ve méstech
1:1 000 i 1:500 (Marsikova, Marsik, 2007).

3.5.3 Mapova ¢ast planu spoleénych zarizeni

Plan spoleCnych zafizeni (PSZ) se zpracovava jako soucast komplexnich
pozemkovych uprav. Obsahuje jak textovou, tak mapovou ¢ast. PSZ je urcitym
krajinnym planem, ktery sluc€uje vS§echny opatfeni k napInéni cili pozemkovych Uprav.
Spole¢na zafizeni se snazi navrhnout tak, aby doSlo k co nejvétSi prostorové
a funkéni optimalizaci polyfunk&nosti. Navrhuji a rekonstruuji se polni a pfipadné lesni
cesty pro zpfistupnéni pozemku. Dale protierozni opatfeni jako jsou protierozni meze,

prilehy, zasakovaci pasy, terasy, vétrolamy. VodohospodaFska opatreni, kterymi jsou
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nadrze, rybniky, suché poldry, ochranné hraze. A v neposledni fadé prvky zvysujici
ekologickou stabilitu a vzhled krajiny — rozptylena a liniova zelen, zmény druhu

pozemku, terénni upravy (Vlasak, Bartoskova, 2007).

3.5.4 Ortofotomapa

Ortofotomapa je fotograficky obraz Uzemi, ktery je tvofen jednim nebo vice
ortofotosnimky. Ortofotosnimky mohou byt druzicové nebo letecké. Ortofotomapa
musi zobrazovat prostor v urCitém méfitku a kartografickém zobrazeni (Bélka,
Vozenilek, 2013). V Ceské republice poskytuje ortofotomapy nékolik statnich
i soukromych subjektd. Napfiklad Zeméméricky urfad nebo Ministerstvo zemédélstvi

pro aktualizaci systému vyuziti pudy (Vlasak, Bartoskova, 2007).

4 Charakteristika studijniho uzemi

Pro ucel bakalafské prace bylo vybrano katastralni uzemi Chynice. Kritériem vybéru
byla vétsi plocha zemédélské pldy a tim vybudovana znacna sit polnich cest. DalSim
kritériem byly ukonené komplexni pozemkové uUpravy a tim i vypracovany plan

spoleénych zafizeni.

Katastralni uzemi Chynice se nachazi na ve StfedoCeském kraji v okrese Praha-
zapad, 4 kilometry od Prahy. Rozloha obce je 4,2 km?. Poget obyvatel k roku 2022 je
439 (CSU, 2022). Cast katastralniho Gzemi se nachazi v chranéné krajinné oblasti

Cesky kras.

Prvni zaznamenana pisemna zminka o Chynicich pochazi z roku 1339. V roce 1362
spadala Chynice do majetku koleje VSech svatych na Prazském hradé. Od té doby
meél Chynice ve svém majetku Vanék Zeleny z Rakovych, Zikmund z Kfivic
a Bezdruzic, Jeronym ze Skuhrova a poté Jan st. Led€ansky z Popic. Po tficetileté
valce se v Chynicich vytvofila velka enklava evangelik(, ktera zanikla az na za¢atku
20. stoleti. Po 2. svétové valce odchazelo spoustu lidi do pohraniénich oblasti a tim
se snizila i pracovni sila. Po roce 1950 vlivem nasilné kolektivizace zemédélstvi
vzniklo na Uzemi obce jedno zemédélské druzstvo, které nedokazalo zajistit svUj
zakladni provoz. Vroce 1961 pfevzal druzstvo Statni statek JeneC a situace
se zlepsila. Po roce 1989 byly pozemky, ale i ostatni majetek navracen zpét pldvodnim

maijiteliim, ale zemé&dé&lstvi se dnes vénuje pouze nékolik malo vlastnika (Cap, 2008).
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Obrézek 1: katastralni tzemi Chynice (CUZK, 2023)
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Vypracoval: Jan Otta
CZU v Praze, 2023
Data: CUZK

Tabulka 1: Vyméra druh(i pozemki v k.u. Chynice (CUZK, 2023)

Druh pozemku Pocet parcel Vyméra [m?]
Orna plda 323 3 356 537
Zahrada 105 77 214
Ovocny sad 2 7 501
Travni porost 54 203 721
Lesni pozemek 9 106 698
Vodni plocha 28 21072
Zastavéna plocha 212 61 348
Ostatni plocha 285 368 076

4.1 Pozemkové upravy v reSeném uzemi

V katastralnim uzemi Chynice se pozemkové Upravy provadély formou komplexnich
pozemkovych Uprav. Zahajeny byly 16.7.1998 a ukon€eny 20.7.2006. Vné&jSi obvod
upravovaného Uzemi tvofily katastralni hranice a zhruba 28 hektar( z katastralniho
Uzemi Dobfi¢. Vnitfni obvod byl vymezen na zakladé uzemniho planu
a predpokladaného rozSifeni intravilanu v dusledku vystavby novych rodinnych domd.

O pozemkové upravy zazadalo 40 vlastniku, ktefi vlastnili 62% zemédélské pudy
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z celkové vyméry zemédeélské pldy v uzemi. Pfed zahajenim bylo na Uzemi celkové
754 parcel. Po ukonc€eni se pocet snizil na 470 (EAGRI, 2023). Byly navrzeny nové
cesty a rekonstrukce cest stavajicich. Dale byla vramci PSZ navrzena obnova
mokradu, které v 80. letech 20. stoleti zanikly vlivem meliora¢nich Gprav. Navrzeny
byly i protierozni opatfeni jako jsou prulehy a vétrolamy a v neposledni fadé byla

navrzena rekultivace skladky inertniho odpadu (Vondracek, 2000).

Pfi feSeni navrhu novych cest v ramci PSZ byl nejdfive zjiStén skuteCny stav cestni
sité. Na jeho zakladé byly navrzeny nové cesty, které mély zajistit pfistup
k zemédélskym pozemkum a respektovat ekonomické moznosti a zajmy vlastnika.
Tyto cesty mély €asto obnovit kostru ptivodni cestni sité a jejich navrh se fidil stavem,
které zachytily mapy pozemkového katastru. Navrh se musel ale skloubit s Uzemnim
planem obce, kde se planovalo vybudovat zapadni obchvat obce. Polni cesty pied
pozemkovou Upravou byly pfevazné bez doprovodné zelené. Proto bylo v PSZ
navrzeno vysazeni dievin lemujici tyto cesty, které mély slouZit jako vétrolam a Casto

tyto trasy byly vedeny jako biokoridory (Vondracek, 2000).

5 Metodika prace
5.1 Pouzita podkladova data

Pro porovnani vyvoje cestni sité v katastralnim uzemi Chynice byly pouzity 4 mapové
podklady z jednotlivych historickych obdobi. Cisafské otisky z map Stabilniho
katastru z roku 1840. Mapy pozemkového katastru z roku 1955. Mapova €ast planu
spole¢nych zafizeni z roku 2001, ktera zachycuje tehdejSi stavajici stav a obsahuje
také navrh nového usporadani polnich cest. Posledni mapovy podklad byla

ortofotomapa z léta 2022, ktera zachycuje soucasny stav.
5.1.1 Cisarské povinné otisky z map Stabilniho katastru

Celé katastralni uzemi se sklada celkem z péti mapovych listd cisafskych otiskd.
Identifikace a vektorizace cestni sité je zde velmi jednoducha. Cesty jsou oznageny

hnédou barvou a jsou velmi dobfe rozpoznatelné od ostatnich ploch.

Podklady byly poskytnuty v digitalni form& Ceskym (fadem zemé&méfickym

a katastralnim za uplatu.
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5.1.2 Mapy pozemkového katastru

Stejné jako u cisarskych otisk(, tak u map pozemkového katastru se celé katastralni
Mapy jsou Cernobilé a obsahuji mnoho ¢ar, které se prekryvaji, a tim padem
je orientace obtiznéjsi.

Podkladové mapy ve formatu JPG poskytl vedouci prace Ing. Josef Vlasak Ph.D.

5.1.3 Mapova c¢ast planu spole¢nych zarizeni

PSZ je zpracovan v navaznosti na uzemni plan obce Chynice z let 1995 az 1997.
Vnéjsi obvod tvofi katastralni hranice. PSZ zachycuje stav tehdy stavajici cestni sité
z roku 2001, ale obsahuje i navrh nového usporadani cest. Tehdy stavajici cesty jsou
vyznaceny ¢ernou barvou a jsou k nim pfifazeny Cislice. NavrZzené nové cesty jsou
oznaceny Cervenou barvou a navrzené rekonstrukce cest barvou hnédou. Kromé
cest, jsou zde taky oznaceny i dalSi prvky jako jsou biokoridory, biocentra, ochranna
pasma a dalsi. | pfesto, ze se Casto rlizné prvky v mapé prekryvaji, tak identifikace a

vektorizace cest je zde kvuli barevnému rozliseni jednoducha.

Textova i mapova €ast ve formatu PDF byla poskytnuta Statnim pozemkovym ufadem

na Kladné.

5.1.4 Soucasna ortofotomapa

Soucasna ortofotomapa zachycuje realny stav z roku 2022. Identifikace a vektorizace
cest je zde velmi pfesnda, ale nékdy musi byt ovéfena i terénnim Setfenim, kvdli

vegetaci, ktera mize nékdy skryt nékterou z cest.

Podkladova ortofotomapa od CUZK byla v ArcGIS zpfistupn&na pomoci prohlizeci
sluzby WMS.

5.2 Prace s podkladovymi daty

Mapové podklady byly upraveny a pfevedeny do jednotného formatu, ktery se dal
upravovat a porovnavat stejnou metodou. Cisafské otisky a mapy pozemkového
katastru se skladaly z 5 mapovych listd, které obsahovaly i legendu. Mapy se tedy
musely ofiznout, aby se jednotlivé mapové listy pfi spojeni nepfekryvaly. Nasledné
byly mapové podklady georeferencovany pomoci vlicovacich bodu. Pro ty byly vyuzity
hranice katastralniho uzemi, kfizovatky cest a hranice parcel. Po usazeni mapovych

podkladt bylo potfeba vytvofit cestni sit. Podle map byla postupné kazda cesta
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vektorizovana do nové vrstvy jako polylinie. U planu spoleCnych zafizeni nemusela
probihat zadna uprava. Probéhla pouze georeference dokumentu do pfislusného
soufadnicového systému a nasledna vektorizace cestni sité. U soucasné
ortofotomapy se pouze vektorizovala cestni sit na zakladé mapy a terénniho Setfeni.
Nakonec se pro kazdé obdobi musel aktualizovat intravilan, ktery se rozrustal vlivem
narustu poctu obyvatel a rozSifovanim zastavéné Casti obce. Pfedmétem zkoumani

je pouze nezastavéna ¢ast obce — extravilan.

VSechny podklady byly zpracovany v softwaru ArcGIS, kde byly pfevedeny do

soufadnicového systému S-JTSK Krovak East North.

Pro vyhodnoceni vyvoje cestni sité byly navrzeny nasledujici kritéria:
- Délka cestni sité
- Hustota cestni sité
- Rozsah realizace navrhu PSZ

- UrCeni historické kostry cestni sité

Délka cestni sité se zméfila pomoci délky vektorizovanych cest funkci calculate
geometry v softwaru ArcGIS. Vektorizovany byly vS8echny cesty v extravilanu
katastralniho uzemi. Kazda nova cesta byla vektorizovana v ose cesty zakreslené
v jednotlivych mapovych podkladech. Tim, Ze v8echny vektorizované cesty byly

vedeny v ose, tak se snizilo procento chybovosti pfi porovnavani.

Hustota byla vypocitana jako pomér mezi zméfenou délkou cest v metrech a plochou
extravilanu v hektarech. Svehla, Various (1991) uvadi, Ze hustotu Ize vyjadfit v m/ha
nebo km/km2. Dale uvadi, Zze samostatna hustota neslouzi jako ukazatel kvality
navrhu cestni sité. Hustota zavisi na morfologii terénu, celkovém zastoupeni
zemeédélskych ploch, hustoté ostatnich komunikaci vysSiho Fadu, zpUsobu

hospodareni, velikosti a tvaru pozemka.

Historicka kostra cestni sité se urCila na zakladé porovnani cestni sité mezi
jednotlivymi obdobimi. Nejdfive bylo zkoumano, kolik sou¢asnych cest vychazi z téch
historickych. Okolo soucasné cestni sité byly vytvoreny tzv. buffery v rozsahu 3 a 6
metrd. Dochované cesty vySly z pfekryvu historické cestni sité s bufferem. Tfimetrovy
buffer slouZil pro presngjsi vysledky. Sestimetrovy buffer toleroval vétsi odchyleni
tras, nebo pravdépodobnost chyby pfi zpracovani dat. Délka byla méfena v metrech
a byla porovnana se soucasnym stavem. Poté bylo méfeno kolik historickych cest se
dochovalo az do soucasnosti a kolik jich bylo zruSeno. Zméfila se délka historické

cestni sité v bufferech a byla porovnana s historickym stavem.
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Dal$im vysledkem vyzkumu je hodnoceni realizovanych cest v planu spoleénych
zarizeni. To probéhlo na zakladé porovnani navrzenych cest z mapové €asti navrhu
PSZ a soucCasné ortofotomapy. SouCasny stav byl ovéfen terénnim Setfenim.
Hodnotilo se, kolik novych cest se realizovalo na zakladé PSZ a také kolik cest se

rekonstruovalo.

6 Vysledky a diskuze
6.1 Délka a hustota cestni sité

Délka cest byla zjisténa pfi vektorizaci cestni sité v mapach. Byla poc€itana v metrech

funkci calculate geometry v softwaru ArcGIS (tabulka €. 2) a (obrazek €. 2).

Hustota cestni sité byla v této praci vypocitana jako pomér mezi délkou cestni sité
metrech a plochou extravilanu v hektarech (tabulka €. 2) a (obrazek €. 2). Cestni sit
v intravilanu nebyla zapoditana, protoze zastavéna Cast uzemi nebyla pfedmétem

vyzkumu.

Tabulka 2: Délka a hustota cestni sité ve zkoumanych obdobi (autor)

Zkoumané obdobi Délka cestni Velikost Hustota
sité [m] extravilanu [ha] [m/ha]
Cisarskeé otisky (r. 1840) 19255 412 47
Pozemkovy katastr
(r. 1955) 18543 408 45
2001 11788 397 30
Navrh PSZ (r. 2001)
15647 397 39
Ortofotomapa (r. 2022) 12824 387 33
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Obrazek 2: Délka a hustota cestni sité v jednotlivych obdobi (autor)

Délka a hustota cestni sité
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Hustota je pfimo zavisla na délce. Nasledujici vysledky jsou proto prezentovany
spole¢né a jejich vyvoj urCovaly stejné okolnosti. Nejvétsi hustota cestni sité
je zaznamenana z map cisafskych otiskl z roku 1840, kde hustota €ini 47 m/ha. V té
dobé vznikala husta sit polnich cest snahou zpfistupnit zemédélské pozemky
kazdého vlastnika. V hustoté cestni sit€ mezi mapami cisafskych otiski a mapami
pozemkového katastru neni velky rozdil. Mezi timto obdobim uplynulo 115 let, ale
cestni sit se vyrazné& nezménila. V roce 1955 byla z map vypocitana hustota 45 m/ha.
Vétsi pokles hustoty nastava az v roce 2001, kdy byla v mapé planu spoleénych
zarizeni vypocitana hustota cestni sité 30 m/ha. Tento vétsi pokles v hustoté zapficinil
pfechod na kolektivni zemédélstvi a tim zruSeni vilastnického hospodareni. V tomto
obdobi byla zruSena vétSina polnich cest pfi scelovani padnich blokl do vétSich celka.
V soudasnosti ma cestni sit hustotu 33 m/ha. Vramci KPU byly navrzeny a
vybudovany nové cesty, které umozniuji vlastnické a racionalni hospodafeni. Cesty
v souCasnosti také pIni ekologickou a protierozni funkci. Pomér mezi navrzenymi a
realizovanymi cestami je sledovan také v kapitole 6.3 hodnoceni realizace cest

z planu spole€nych zafizeni.

Aby byla vysledna data co nejvice kvalitni, tak v pribé&hu vyzkumu doslo k ovéreni
spravnosti dat. Nejdfive byla zjisténa mira chyby pfi georeferenci mapovych
podkladl, aby pfi porovnani byla data co nejpfesnéjSi. Chyba RMS u cisafskych
otisku byla 2,1m, u map pozemkového katastru 4,6m a planu spole€nych zafizeni

2,7m. Primérna chyba pfi transformaci dat byla RMS = 3,1m.
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Velmi kvalitnim podkladem byly mapy povinnych cisafskych otiskll. Cesty zde byly
jednoduSe rozeznatelné a diky nejmensSi chybé pfi georeferenci byla provedena
pomérné presna vektorizace cest. U map pozemkového katastru bylo rozpoznani cest
slozitéjsi kvlli velkému mnozstvi prekryvajicich se €ar. Vektorizace cest v planu
spoléenych zafizeni byla velmi jednoducha diky tomu, ze je to pomérné novy
dokument a cesty jsou dobfe oznaceny. Vektorizace cest na zakladé ortofotomapy
byla také jednoducha. Ortofotomapa sice zachycuje realny stav krajiny, ale
samostatna neni dostacujici. Cesty v feSeném uzemi byly dost €asto vedle lesa, nebo
je lemovala zeler a dalSi dfeviny, které cestu mohly nékdy pfekryt, nebo zastinit.
Cesty tedy nékdy nebyly dobfe rozpoznatelné. Proto nebylo podle ortofotomapy

mozne zjistit vSechny cesty a skuteény stav byl ovéfen terénnim Setfenim.

6.2 Historicka kostra cestni sité

Vysledek byl vypocCitan na zakladé prekryvani vrstev ze zkoumanych obdobi. Pro
zjisténi, kolik cest ze souCasné cestni sité vychazi z historickych cest, bylo vzdy
porovnano jedno historické obdobi se sou¢asnym stavem cestni sité. Okolo sou¢asné
vrstvy cestni sité byly vytvoreny 2 buffery. Prvni buffer byl v rozsahu 3 metry a druhy
v rozsahu 6 metrl. Byly vypocitany cesty, které se dochovaly az do souasnosti a je
z nich tvofena soucasna cestni sit (tabulka ¢. 3) a (obrazek €. 3) a poté byla
vypocCitana délka cestni sité, které se dochovala do souasnosti z celkové délky
historickych cest (obrazek €. 4). Dochované a nedochované cesty byly znazornény

v mapach (pfiloha 6, 7, 8, 9, 10 ,11, 12, 13).

Tabulka 3: Dochované cesty v jednotlivych obdobi v metrech (autor)

Cisarfské | Pozemkovy Navrh PSZ | Ortofotomapa
otisky katastr 2001 (r. 2001) (2022)
(r. 1840) (r. 1955)
Buffer 6312 7 674 8 508 9 460 12 824
3 metry
Buffer 9234 10 183 9 699 11 140 12 824
6 metrd
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Obrazek 3: Historické cesty v souCasné cestni siti vyjadfené v procentech (autor)

Historicka cestni sit v sou¢asné cestni siti
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Soucasna cestni sit nejméné vychazi z cestni sité zachycené z cisafskych otisku.
V Sestimetrovém bufferu bylo zaznamenano 72 % historickych cest. V pribéhu let se
u nékterych cest zménila jejich trasa. Cesty z map pozemkového katastru jsou na tom
lépe. Sou€asna cestni sit' v Sestimetrovém bufferu z nich vyhazi ze 79,4 %. V roce
2001 bylo zaznamenano celkové méné cest, ale i tak kostra ve velké mife odpovida
té souCasné. V ramci PSZ byly navrZzeny nové cesty a navrh téchto cest odpovida

nejvice sou¢asnému stavu.

Pro ovéfeni spravnosti dat byla porovnana podobnost cestni sité mezi mapami
cisarskych otiskl a pozemkového katastru, protoze mezi timto obdobim nedoslo
k vyznamné zméné cestni sité. Byla zjiSténa shoda cestni sité 87 % u tfimetrového

bufferu a 93 % u Sestimetrového bufferu.

Zajimavym zjisténim bylo to, Ze souCasna cestni sit' je velmi podobna té historické.
Nejvétsi pfekryv byl u navrhu novych cest v planu spole¢nych zafizeni. Cesty tedy
byly realizovany podle navrhu planu spoleénych zafizeni, ale nékdy se odklonily od
plavodni trasy. Proto shoda navrhu a soucasné cestni sité neni jesté vétsi. Odklonéni
trasy u NC14 mohlo byt zapfi€inéno schvalenym uzemnim planem, kde je navrzen

obchvat obce praveé v trase navrzené NC14.
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Obrazek 4: Dochované cesty v soucasnosti z celkové délky historickych cest (autor)

Dochované cesty z celkové délky cestni sité
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Nékteré cesty byly zruseny, ale nékteré se dochovaly az do sou€asnosti. Nejméné
cest se dochovalo z map cisafskych otisk(. VétSina cest byla zruSena, nebo se
odklonila trasa od té soucasné. Cestni sit z map pozemkového katastru je na tom
velmi podobné, ale oproti cestam z cisafskych otiskd, trasy cest uz vice odpovidaiji
dnednimu stavu a vice se jich dochovalo. Cesty v roce 2001 maji kostru cestni sité
dost podobnou té sou€asné. Dochovala se naprosta vétsina cest. V ramci PSZ byly
navrzeny nové cesty, ale ne vSechny byly realizované. Sou€asné trasy cest vychazeji

z téch historickych, ale v nékterych pfipadech se odchyluji od plvodni trasy.

6.3 Hodnoceni realizace cest z planu spoleénych
zarizeni

Byl porovnan rozdil mezi navrzenymi a realizovanymi cestami v PSZ (tabulka €. 4)
a (obrazek ¢&. 5). Pro toto zhodnoceni bylo vyuZito mapové &asti navrhu planu
spole¢nych zafizeni a sou€asna ortofotomapa. Soucasny stav realizovanych cest byl
ovéren terénnim Setfenim. Hodnoceny byly 3 kategorie. Navrhované nové cesty,
kterymi se rozumi zcela nové cesty, nebo cesty které jsou nové minimalné z 50 %.
Dalsi kategorii jsou rekonstruované cesty. Rekonstrukci se rozumi odstranéni vSech
zavad stavajicich polnich cest a jejich uvedeni do provozuschopného stavu. Posledni

kategorii jsou potencialni cesty.

Pro vétsi prehlednost byly v8echny hodnocené cesty oznaCeny v mapé (pfiloha €. 4).
Oznaceni cest je stejné jako v PSZ. Cesty jsou oznaCeny pismenem C a islici. Navrh

novych cest je oznaCen pismeny NC. Rekonstruované cesty pismeny RC
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a potencionalni cesty jako POC. Cislovany jsou ve sméru hodinovych rugicek

a Cislovani za€ina na severovychodné vedle intravilanu.

Tabulka 4: Pomér mezi navrzenymi a realizovanymi cestami (autor)

Nové cesty | Rekonstrukce Potencionalni Celkem
[m] cest [m] cesty [m] [m]
Navrzené 2577 3773 1282 7632
Realizované 1721 2397 260 4378

Obrazek 5: Pomér mezi navrzenymi a realizovanymi cestami (autor)

Realizace cest z navrhu PSZ
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V planu spole€nych zafizeni bylo navrzeno 2577 metrd novych cest. Realizovano
bylo 1721 metrli. Z nové navrzenych cest byly realizovany NC12, ktera byla oproti
plvodnimu planu zkracena a lehce odchylena trasa od plvodné navrzené. NC14a
a NC14b byly realizovany, ale trasa byla lehce pozmé&néna, hlavné u NC14b. NC14a
byla prodlouzena a propojena s POC13. NC19 byla realizovana v plném rozsahu
a v puvodni trase. VSechny nové vystavéné polni cesty maji zpevnény asfaltovany
povrch. Realizované nebyly NC2 a NC7. Vondracek (2000) uvadi, Zze u NC7 se
vlastnici pozemkU shodli na zpfistupnéni pozemku jinym zpusobem v ramci

scelovaciho planu.

Rekonstrukce byla navrzena u 3 773 metra stavajicich cest. Probéhla u RC14, kde
se cesta vyasfaltovala a navrhlo se napojit na ni NC14a a NC14b. DalSi
rekonstruovanou cestou byla RC20, kde byla narovnana jeji trasa podle planu a cesta
byla vyasfaltovana. RC11 a RC11 byly rekonstruované v plném rozsahu. Pfed
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realizaci byly silné zarostlé vegetaci. Nyni jsou nezpevnéné, ale pfistupné a sjizdné
hospodarskou technikou. Realizace RC5 probéhla jen ¢aste¢né. Prvnich 150 metr(
je prijezdnych a vozovka je zpevnéna. Poté je zbytek cesty nezpevnény a silné
zarostly vegetaci. Ostatni cesty rekonstruované nebyly. RC18 rekonstruovana
nebyla. Je zarostla, povrch je nezpevnény a ve velmi Spatném stavu. RC17 také

nebyla rekonstruovana.

Potencialnich cest bylo navrzeno 1282 metr(, ale jen 260 bylo do soucasnosti
realizovanych. POC11 a POC16 doposud nebyly realizovany. Sance na realizaci
POC16 v budoucnu je vysoka. Podle schvaleného uzemniho planu z roku 2022 ma
dojit k zastavbé pozemku, pfes ktery je zpfistupnény pfilehly zemédélsky pozemek

a jeho pfistup maze byt v budoucnu pravé feSen vybudovanim POC16.

Plan spole€nych zafizeni byl cennym podkladem. Zachycuje cestni sit v roce 2001,
ale obsahuje i navrh novych cest, které dosud nebyly realizované. Vice jak polovina
navrzenych novych cest byla realizovana. Ale v nékterych pfipadech se od pavodniho
planu lehce upustilo a zménila se trasa, cesty se zkratily nebo v nékterych pfipadech
doslo i k prodlouzeni cesty. Pro vystavbu nebo rekonstrukci by uz dnes bylo potieba
nového planu spole¢nych zafizeni, ktery by odrazel aktualni stav a vyhovoval

soucasnym potiebam.
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Zaver

Hlavnim cilem prace bylo posoudit historicky vyvoj cestni sité v katastralnim uzemi
Chynice. K posouzeni vyvoje cestni sité byly zvoleny historické mapové podklady.
Stanovily se hodnotici kritéria pro zhodnoceni vyvoje a byly vytvofeny mapové

vystupy. Byly popsany jednotlivé faktory, které se podilely na vyvoji a charakteru

cestni sité.

Cile byly naplnény a na zakladé literarni reSerSe a zjisténych dat byly popsany
jednotlivé zlomové body, které ovlivnily vyvoj cestni sité v k.u. Chynice. Cestni sit se
postupné& vyvijela v souladu s vlastnickym hospodafenim a snahou zpfistupnit
zemédeélské pozemky. Od roku 1840 az do roku 1955 zlstala cestni sit skoro beze
zmény. Zlom nastal az se zménou politického rezimu, kdy byla v 60. letech vét3ina
polnich cest zruSena v dlUsledku scelovani pldnich blokd do vétSich celkl a
pfechodem na uZivatelské hospodareni. ZruSeni polnich cest mélo na krajinu
negativni vliv. Vzniklé vady vyfeSily novodobé pozemkové upravy, které obnovily ¢ast

historickych polnich cest a pozitivnim vlivem pfispély k ochrané pfirody a krajiny.

Podle zvolené metodiky byla zjiSténa historicka kostra cestni sité. Na zakladé
zjisténych dat, Ize konstatovat, ze kostra cestni sité se v pribéhu let moc nezménila.
Nékteré cesty zanikly a u jinych se lehce zménila trasa, ale kostra zUstala témér
stejna. NejvétSi zmény ale nastaly v roce 2001, kdy cestni sit odpovidala stavu, ktery
vznikl v 60. letech 20. stoleti. VétSina polnich cest byla zrusena. Novodobé
pozemkové uUpravy tento stav napravily a obnovily nékteré historické cesty. Tyto
navrzené cesty odpovidaji sou€asnému stavu, ale maji lehce odliSné trasy od téch

plavodnich.

Od provedeni pozemkovych uprav v k.u. Chynice uplynulo témér 17 let. Ortofotomapa
nedokaze zachytit vSechny zmény, které v iUzemi nastaly, a proto tato prace mize
slouzit jako dal$i zdroj informaci pro nové pozemkové uUpravy v dalSich letech, protoze
zachycuje realny stav cestni sité v roce 2022, ktery mize byt hodnotny hlavné diky
zjisténi rozsahu realizace cest v planu spoleénych zafizeni a popsani zmén a

odli$nosti od ptuvodniho navrhu.
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Pilohy
Priloha €. 1 — cestni sit z map cisaFskych otisk( (autor)

Cisarské otisky
cestni sit

o
=
Legenda
Polni cesty 1:20 000
S Intravilan
B Vypracoval: Jan Otta
Katastralni uzemi CZU v Praze, 2023
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Pfiloha ¢. 2 — cestni sit v mapach pozemkového katastru (autor)

Pozemkovy katastr
cestni sit

Legenda
Polni cesty
1:20 000

Silnice

| Intravilan
Viypracoval: Jan Otta
CZU v Praze, 2023

Katastralni tzemi
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Pfiloha €. 3 — cestni sit' zachycena v roce 2001 z mapové ¢asti PSZ (autor)

Cestni sit z roku 2001

~
Legenda
Silnice
. 1:20 000
olni cesty
Katastralni tzemi Chynice \v/ypracovalj Jan Otta
Intravilén CZU v Praze, 2023
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Pfiloha €. 4 — navrh cestni sit zachyceny v mapé PSZ (autor)

navrh PSZ
cestni sit

Legenda

Potencialni cesty

Navrh rekonstrukce cest

Navrh novych cest

Polni cesty

Silnice 1 20 000
iadiah Vypracoval: Jan Otta
Katastralni uzemi CZU v Praze, 2023
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Pfiloha €. 5 — cestni sit zachycena na soucasné ortofotomapé (autor)

Soucasna ortofotomapa
cestni sit

Legenda
Polni cesty
Silnice v\ 1:20 000
2 Intravilan
— Vypracoval: Jan Otta
Katastralni tzemi CZU v Praze, 2023
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Pfiloha €. 6 — dochované cesty z map cisarskych otiski do sou¢asnosti (autor)
Cisarskée otisky - r. 1840
podobnost
buffer - 3 metry

Legenda \\

Dochované
Polni cesty

Nedochované /

Polni cesty , 1:20 000

Intravilan
Rt s Vypracoval: Jan Otta
atastrainl uzemi nice X
¥ CZU v Praze, 2023
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Pfiloha €. 7 — dochované cesty z map cisarskych otiski do sou€asnosti (autor)

Cisarskée otisky - r. 1840
podobnost
buffer - 6 metru

Legenda

Dochované /\"\

Polni cesty J
Nedochované

Polni cesty / 1 20 OOO

Intravilan
Rt s Vypracoval: Jan Otta
atastrainl uzemi nice X
¥ CZU v Praze, 2023
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Pfiloha €. 8 — dochované cesty z map pozemkového katastru do souCasnosti

(autor)
Pozemkovy katastr - r. 1955
podobnost
buffer - 3 metry
”
Legenda
Dochované
Polni cesty
e Silnice ’
Nedochované /
Polni cesty -
o (N 1:20 000
Intravilén Vypracoval: Jan Otta
Katastralni izemi Chynice CZU v Praze. 2023
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Pfiloha €. 9 — dochované cesty z map pozemkového katastru do souCasnosti

(autor)
Pozemkovy katastr - r. 1955
podobnost
buffer - 6 metrd
”~
Legenda
Dochované
Polni cesty
e Silnice ’
Nedochované /
Polni cesty -
Silnice '\ ~ 1:20 000
Intravilén Vypracoval: Jan Otta
Katastralni izemi Chynice CZU v Praze. 2023
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Pfiloha €. 10 — dochované cesty z roku 2001 do souc€asnosti (autor)

Cestni sit’ z roku 2001
podobnost
buffer - 3 metry

Legenda

Dochované
Polni cesty foo——

e Silnice

Nedochované %

Polni cesty j 1 20 OOO

Silnice ~—

Intravian Vypracoval: Jan Otta
Katastralni izemi Chynice C":ZU v Praze, 2023

40



Pfiloha €. 11 — dochované cesty z roku 2001 do soucasnosti (autor)

Cestni sit z roku 2001
podobnost
buffer - 6 metru

Legenda

Dochované
Polni cesty

e Silnice A

Nedochované /

Polni cesty / - 1 20 OOO

Silnice

Intravildn Vypracoval: Jan Otta
Katastralni izemi Chynice CZU v Praze, 2023
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Pfiloha ¢€. 12 — dochované/realizované cesty z navrhu PSZ do soucasnosti (autor)

Navrh PSZ
podobnost
buffer - 3 metry

Legenda

Dochované

Polni cesty

e Silnice

Navrh novych cest

Potencionalni cesty

Navrh rekonstrukce cest
Nedochované

Polni cesty

Silnice

Navrh novych cest /

Potencionalni cesty { A = s 1 20 OOO

Navrh rekonstrukce cest V

Intravilan \v/ypracovali Jan Otta
Katastralni uzemi Chynice CZU v Praze, 2023
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Pfiloha €. 13 — dochované/realizované cesty z navrhu PSZ do soucasnosti (autor)

Navrh PSZ
podobnost
buffer - 6 metru

Legenda

Dochované

Polni cesty

e Silnice

Navrh novych cest

Potencionalni cesty

Navrh rekonstrukce cest

Nedochované
Polni cesty

Silnice 4
Navrh novych cest /

Potencionalni cesty

Navrh rekonstrukce cest "\ i L 1 . 2 O 0 OO

Intravilan \v/ypracovali Jan Otta
Katastralni uzemi Chynice CZU v Praze, 2023
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Pfiloha €. 14 — Polni cesta C5 v katastralnim uzemi Chynice (autor)

Lmel

Priloha €. 15 — PolIni cesta C5 v katastralnim Uzemi Chynice (autor)
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Pfiloha €. 16 — Polni cesta C10 vlevo a C11 vpravo v katastralnim tuzemi Chynice
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Pfiloha €. 18 — Polni cesta C12 v katastralnim Uzemi Chynice (autor)

YT

Pfiloha €. 19 — Polni cesta C13 v katastralnim uzemi Chynice (autor)
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Pfiloha ¢. 20 — Vjezd na polni cestu C14b v katastralnim tuzemi Chynice (autor)

Pfiloha €. 21 — Polni cesta C14a v katastralnim uzemi Chynice (autor)
1
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Pfiloha €. 22 — Polni cesta C14 v katastralnim uzemi Chynice (autor)
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Pfiloha €. 24 — Polni cesta C19 v katastralnim uzemi Chynice (autor)

Pfiloha €. 25 — Vjezd na polni cestu C20 v katastralnim uzemi Chynice (autor)

= .
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Pfiloha €. 26 — Polni cesta C20 v katastralnim uzemi Chynice (autor)
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