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1. Uvod

Cestovni ruch se stal neodmyslitelnou soucésti dnes$niho svéta. Jeho dopady skrze
uspokojovani stale nartistajicich potieb ptisobi na vSechny lidi a prostfedi kolem nas.
S tim souvisi 1 ndmi zkoumana vodni plavba na Orlické piehradé. Zajem o rekreacni
plavbu Vv poslednich nékolika letech neustale nartista. Jelikoz Ceska republika je
vnitrozemskym statem, tak mistni vodni toky jsou hojné vyuzivany k rekreaci v ramci
domaciho cestovniho ruchu. Lidé vyuzivaji sva plavidla k rekrea¢nim ucelum i jako

dopravni prostiedky nebo sva obydli na piechodnou dobu.

Tato prace se bude zabyvat kapacitnim potencidlem vodni nadrze Orlik, zejména v iseku
Trhovky — Podskali. Cilem je provést situacni analyzu v podobé soucasného zatizeni
vodnich plavidel a samotnych rekreantli, tomu odpovidajici infrastrukturu ve spojitosti
s investici Evropské unie do splavnosti tohoto vodniho toku. Priizkum byl provadén
prostfednictvim pozorovani frekvence vodnich plavidel béhem hlavni sezony,
dotaznikového Setteni s rekreanty v misté rekreacnich zatizenich pfimo ve sledovaném

useku a nami provedeném mystery shoppingu ve stejnych zafizenich.

V prvni ¢asti je zkoumand problematika vysvétlena pouze teoreticky a ve druhé Casti je
zkoumana oblast konkrétné analyzovana. Prace by méla hledat systém pravidel a opatieni
pro dlouhodoby stav, jak moZnosti plavby dale rozvijet a motivovat nové navstévniky
k Gcasti cestovniho ruchu pravé v této oblasti. Na zakladé naméfenych vysledk budou
modelovany rizné situace narUstajiciho zajmu navstévnikd o tuto lokalitu a budou
navrhnuta i feSeni, ktera budou graficky zobrazovat, jak takové navySeni zvladnout nejen
z pohledu vodni hladiny, ale i1 ztrval¢ udrZitelnosti cestovniho ruchu. Modelovani
probihd v navaznosti narGstu vodnich plavidel, které bude potieba fteSit v blizké
budoucnosti. Vodni nadrz ma vyhodnou zemé&pisnou polohu v ramci Ceské republiky,
kdy navstévnici, kteti sem cestuji naptiklad na prodlouZeny vikend, ktery se stava ¢im
dal vétsim trendem v cestovnim ruchu, maji pomérné kratkou dojezdovou vzdélenost
z Jiznich Cech, Plzefiského kraje nebo z Prahy. To vie tvoii znaény potencial dané oblasti

V ramci uspory €asu straveného s cestovanim za ucelem uspokojovani sluzeb.

Je dulezité délat vybranou lokalitu vice atraktivni, protoZze znamena urcité ekonomické,

ale hlavné ptirodni bohatstvi, které je tfeba udrzovat a chranit.



2. Literarni reserse

2.1. Cestovni ruch

Heskova a kol. (2006, s. 9) definuje cestovni ruch jako spolecensko-ekonomicky
fenomén, ktery vyzaduje kromé primarni nabidky moznost svobodného pohybu
obyvatelstva, priméteny disponibilni fond volného c¢asu, volnou kupni silu pro
uspokojovani potfeb spojené s cestovnim ruchem. Z tohoto vymezeni vyplyva, ze
podminkou cestovniho ruchu je cestovani a doCasny pobyt osob mimo misto trvalého
bydlisté s cilem uspokojit specifické potieby a ziskat komplexni zazitek. S tim souvisi 1
nezbytnd vystavba a provoz dopravnich, ubytovacich, stravovacich, sportovné-

rekreacnich, zabavnich a dalSich zafizeni cestovniho ruchu.

Svétova organizace cestovniho ruchu vymezila v roce 1991 cestovni ruch jako ¢innost
osoby, cestujici na ptrechodnou dobu do mista mimo své trvalé bydlist¢ za ucelem
nevydélecné ¢innosti v navstiveném misté. Muze se ale také jednat o sluzebni, obchodni
¢i jinou pracovni cestu. V podstaté se jedna o zménu mista, doc¢asnost straveného pobytu

i 0 nevydé¢le¢nost ¢innosti v navstivené destinaci. (Foret & Foretova, 2001, s. 16)

Orieska (2010, s. 7) pohlizi na cestovni ruch jako na uspokojovani potieb spojenych
S cestovanim a pobytem mimo misto svého zivotniho prostiedi, nejcastéji ve volném Case
za ucelem ziskani jedinecného zazitku podminéného odpocinkem, poznavanim novych

zvyklosti, zdravi, rozptylenim a zabavou, kulturnim nebo sportovnim vyZitim.

Turismus lze také oznacit jako kratkodoby pifesun lidi na jind mista nez mista jejich
bydlisté, za Gcelem pro né atraktivnich ¢innosti. Toto oznaceni ale nezahrnuje oblast
sluzebnich cest, kde hlavnim diivodem cestovani je prace. Na druh¢ stran¢ také nelze
snadno ur¢it, jak daleko musi ¢lovek cestovat a jak dlouhou dobu tam musi stravit, aby

mohl byt povazovan za turistu. (Horner & Swarbrooke, 2003, s. 53 — 54)

Podle Novacké a kol. (2010, s. 9.) tvofi pojem cestovni ruch soubor aktivit v ur¢itém
prostiedi, jehoZ tcelem je uspokojit potieby lidi spojenych s cestovanim mimo jejich
trvalé bydlisté, bez rozdilu, pokud divodem jejich cestovani je odpocinek nebo
nepravidelna povinnost. Cestovni ruch je v soucasné dobé velice vyznamné a rychle se
rozvijejici odveétvi, pro néhoz neexistuje jedna univerzalni definice. Mnoho autorti ma pro

tento pojem odlisnou definici, avSak ve vétsiné pripadiit na néj nahlizi jako na zmeénu



trvalého bydlisté s cilem uspokojit své potreby za pouZiti volného casu. Cestovani je

potieba zbytna, ktera by se méla radit az za potieby zakladni.

Vyznamné plsobi na zaméstnanost, tvorbu hrubého domaciho produktu, chrani kulturni,
umeélecké a historické pamatky, podili se na vSeobecné vzdélanosti obyvatelstva a
pfedstavuje vyznamny ekonomicky pfinos statu. Pro mnohé lidi se stal dilezitym
faktorem jejich zivotni tirovné. Ke svému rozvoji vyuziva piirodni krajinu v riznych
Castech svéta a souCasné se seznamuje s kulturou a zivotnim stylem obyvatel navstivené

krajiny. Ne vSechna mista jsou pro rozvoj cestovniho ruchu ideélni. (Kiralova, 2003, s. 9)

Z opacného pohledu se na néj diva Kirdlova, ktera ho vysvétluje jako ekonomickou a
kulturni hodnotu pro spolecnost. V pripade, Ze by tento proces nebyl rozvijen a
podporovan, mohlo by dojit ke vseobecnému zaostavani spolecnosti jako celku. Lidé by
omezili cestovani jednak z nedostatku duchodu a jednak z nizké potieby a poznani néceho

noveho.

Pojmem cestovni ruch je zde zminovan a vysveétlen v navaznosti na cil této prdce, kdy
zkoumanda vodni cesta byla splavnéna za nékolik miliard korun, pricemz lze realné
pochybovat o tom, ze bude plnit ekonomicky objem preprav z hlediska materialuit a zbozi.
Jeji vyznam by mél byt predevsim v cestovnim ruchu a mél by zhodnotit dosud

zainvestované prostredky.
2.2. Subjekt cestovniho ruchu

Subjektem je ucastnik oznaCovany jako navstévnik, turista nebo vyletnik, ktery
uspokojuje své potieby spotiebou statkli cestovniho ruchu v dobé cestovani.
Z ekonomického hlediska mlze byt nositelem poptavky a spotiebitelem produktu
cestovniho ruchu navstévnik nebo staly obyvatel. (Heskova a kol. 2006, s. 13) Podobné
se na to diva Beranek (2013, s. 19), ktery definuje subjekt jako ucastnika cestovniho
ruchu, ktery uspokojuje sve , turistické* potteby a je charakterizovan zvlastnim souborem

vlastnosti, jejichz znalost je pro poskytovatele sluzeb cestovniho ruchu nezbytna.

Subjekt (turista) tvori zdkladni pilir cestovniho ruchu, podle kterého se musi nabizené

sluzby prizpusobovat.
Heskova a kol. (2006, s. 13 — 14) rozdéluje subjekty cestovniho ruchu na:
e Staly obyvatel — osoba, kterd Zije alespoil Sest po sob& nasledujicich mésicii

V jiném misté pied pfichodem do jiného mista na dobu kratsi neZ Sest mésica.

10



e Navstévnik — osoba, kterd v domacim cestovnim ruchu cestuje mimo misto v zemi
svého trvalého bydlisté na dobu kratsi nez Sest mésicil.
e Turista — osoba, ktera je spojenda v cestovnim ruchu alesponn s jednim
ptenocovanim. Podle délky pobytu se rozdéluji na:
o Turista na dovolené, ktery pobyva na urcitém misté vice nez ureny pocet
noci nebo dni.
o Kratkodob¢ pobyvajici turista, ktery cestuje na dobu neptekracujici uréeny
pocet noci nebo dni, ale zahrnuje pobyt alespon s jednim pienocovanim.
o Vyletnik, ktery necestuje na kratsi dobu nez 24 hodin s tim, Ze pienocuje

V navstiveném miste.

Z jiného pohledu se na turisty diva Cohen (Horner & Swarbrooke, 2003, s. 65 - 66), ktery

Cleni turisty na ctyri druhy:

Organizovany masovy turista — turista, ktery si svou dovolenou vybira jako balicek sluzeb
v néjaké popularni destinaci. Obvykle cestuje s prateli a ¢asto travi vétsSinu Casu v hotelu

nebo jeho blizkém okoli.

Individualni masovy turista — vyletnik, ktery si kupuje balicek, ktery mu umozni vétsi
svobodu pohybu, napiiklad to mohou byt letecké zajezdy s moznosti vypujceni auta
v destinaci.

Turista — prizkumnik — planuje své cesty individualné a snazi se ptitom vyhnout dal§im
turistim.

Turista— tuldk — snazi se stat docasn¢ soucasti mistni komunity. Nema piedem ptipraveny

»program® a chce se odlisit od jakékoli formy cestovniho ruchu.

Smith (Horner & Swarbrooke, 2003, s. 65) foto déleni jesté dopliiuje typem charterovych
turistd, ktefi se zajimaji o cil cesty jen malo nebo vilibec, protoze predpokladaji, Ze si
dovolenou uziji podle svych predstav. Tim je mySlena trovei stravovani a ubytovani, na

kterou jsou zvykli.

Prace se pokusi podobny okruh konzumentii cestovniho ruchu segmentovat a nastinit

Jjejich specifické potreby.
2.3. Objekt cestovniho ruchu

Objektem cestovniho ruchu je prakticky vSe, co mize vést ke zméné cile mista pobytu

turisty. Je tvofen jednak cilovou destinaci (turistickymi centry) a oblastmi zahrnujici
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komplex pfirodnich a kulturné historickych atraktivit, tak spolec¢nostmi poskytujici
sluzby, které navstévnici béhem cestovani do této oblasti poptavaji. (Beranek, 2013,
s. 19)

Podobné se na toto pojeti diva Heskova a kol. (2006, s. 15 - 16), ktera vymezuje objekt
cestovniho ruchu jako nositele nabidky. V podstaté je to vSe, co se mize stat cilem zmény
mista pobytu turisty. Tvoii ho cilové misto, podniky a instituce cestovniho ruchu. Subjekt
se rozhodne cestovat do zvolen¢ho objektu cestovniho ruchu tehdy, pokud existuje
vhodny ekvivalent na uspokojovani jeho potieb. Jeho soucésti jsou sluzby a zbozi

vyrabéné podniky a institucemi turismu v cilové oblasti.

Z téchto tvrzeni se da objekt cestovniho ruchu prirovnat k instituci, kde nabidka jejich
sluzeb je na sobé zavisla. Napriklad néjaké prirodni atraktivity jsou predmétem ndvstévy
turistit a podniky cestovniho ruchu toto misto komunikuji a dopliuji jeho atraktivitu. Jde
o komplex nabidky, kterou lze v daném misté nalézt. V nasem pripadé je primarni
nabidkou vodni plocha doplnéna napr. o stravovaci a ubytovaci sluzby. V podstaté jde o

synergii zajmii, které predstavuje Orlik jako objekt (mnoZinu atraktivit) cestovniho ruchu.
Z hlediska funkci se rozliSuji:

e méstska stiediska cestovniho ruchu, ve kterych jsou koncentrované kulturné-
historické pamatky, obchody a primysl,

o lazenska mista vytvofend v souvislosti pfirodnich 1é¢ivych zdroji (termalni
lazng),

e rekreacni stfediska s moznosti koupani a vodnich sportd v niziné a horskych
oblastech, turistiky a zimnich aktivit v horské krajiné

e rekrea¢ni obce,

e chatové oblasti, rozprostirajici se vétSinou pii vodnich plochach nebo vyletnich

mistech s pfirodnimi atraktivitami.

Prave tato rekreacni strediska a chatové oblasti se budou tykat nasi zkoumané oblasti,

ale pro potieby této prace zde nejsou vymezeny napriklad pristavy.
2.4. Marketing cestovniho ruchu

Kotler & Armstrong (2004, s. 29 - 30) definuji marketing jako spolecensky a manazersky

proces, jehoz prostiednictvim uspokoji jednotlivci i skupiny své potieby a ptani v procesu
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vyroby a smény vyrobku ¢i jinych hodnot. ZjednoduSené lze fici, Ze marketing je

uspokojeni potieb zdkaznika na stran¢ jedné a tvorba zisku na strané druhé.

Kripendorf popisuje marketing vramci cestovniho ruchu jako systematickou a
koordinovanou orientaci podnikatelské politiky s co nejlep$im uspokojovanim potieb
urcitych skupin zédkaznikl pti dosazeni pfiméteného zisku.

Morrison vymezuje marketing cestovniho ruchu jako plynuly proces plédnovani,
zkoumani, napliiovani, kontroly a vyhodnocovani Cinnosti potfebnych k zajisténi jak
zékaznikovych potfeb a pozadavki, tak 1 cili organizace. (Heskova a kol., 2006,

5. 134 — 135)

Vsichni tito autori se shoduji na tom, Ze hlavnim cilem je uspokojeni potieb zakazniku

riizného charakteru a firmy v podobé urcitého zisku.

Palatkova (2006, s. 11) vysvétluje dilezitost marketingu v ndvaznosti na neustalém
rozvoji poptavky a tim i rozsifeni nabidky produkti cestovniho ruchu a zejména nabidky
destinaci, kde v soucasné konkurenci obstoji jen ty, které dokonale splni ocekéavani
klientd. Destinace, at’ uz v narodnim, regionalnim nebo mistnim vymezeni, se stava

produktem s vlastnim marketingovym mixem, zna¢kou a umisténim na trhu.

V marketingu neni v posledni dob¢ hlavnim cilem maximalizace zisku z jednotlivych
transakci, ale vytvareni vzajemné vyhodnych vztahii se spottebiteli a s dalSimi subjekty.
Ve skute¢nosti firmy usiluji o své zaclenéni do marketingové sité, ktera se sklada z firmy
a jejich partnerskych stran, s nimiz spolupracuji ¢i pfichazeji do kontaktu. (Zékaznici,
zaméstnanci, dodavatelé, distributofi, maloobchodnici, reklamni agentury a dalsi, se
kterymi firma vytvofila vzajemné vyhodna obchodni spojeni.) (Kotler & Armstrong,
2004, s. 39)

2.5. Management destinace

Management destinace pfedstavuje souhrn technik, nastroji a opatieni pouzivanych pfi
koordinovaném planovani, organizaci, komunikaci v rozhodovacim procesu a regulaci
destinace za ucelem dosazeni udrZitelného rozvoje a konkurenceschopnosti na trhu.

(Kiralové, 2003, s. 22)

Podle Heskové a kol. (2006, s. 152) piedstavuje soubor ¢innosti na vybranych trovnich

fizeni a spoluprace, strategického pldnovéani, koordinace na urovni mikroregiond a
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regionll a vyuzivani podptirnych fonda. Spole¢né s dal§imi aktivitami je soucasti jednoho

komplexniho produktu, ktery tvoti celou destinaci.

Zpravidla je fizen uréitou organizac¢ni jednotkou, ktera je vytvarena z aspektu
organiza¢niho a uizemniho. V organizac¢ni roving se jedné o mistni a regionalni organizace
cestovniho ruchu jako jsou rizné spolky, sdruzeni apod. V tizemni roviné se tyka
vymezeni funkénich turistickych destinaci, marketingovych turistickych kraji a oblasti
apod. V praxi je tento zpusob fizeni oblasti jako podniku ucinnym prostfedkem pro
moznou existenci malych a stiednich podnikii. Rozhodujicim faktorem rozvoje destinaci
je podminka, aby z jednotlivych subjektd vznikla strategicky fizena konkurenceschopna

jednotka.

Z tvrzeni téchto dvou autoru vyplyva, Ze destinatni management je urcitd forma sladeni
cinnosti podnikit v dané oblasti, které by mély spolu navzdjem spolupracovat. Ackoli
hlavnimi cili podnikii je byt konkurenceschopny a zaujmout co nejvétsi podil na trhu,
V tomto pripadé musi nahlizet na svou konkurenceschopnost jako na symbiozu s ostatnimi
podniky a jediné tak mohou zaujmout diilezity podil na trhu a prosadit se pred svymi
souperi. Podstatné je, aby zde pusobily synergické efekty, které budou
konkurenceschopné, protoze je to velky problém rekreacnich oblasti, které funguji

kratkodobé nebo sezoné.
2.6. Navstévnicky management

Paskova & Zelenka (2002, s. 191) vysvétluji navstévnicky management jako soubor
fidicich technik a ndastroji, které pouzZivaji jak soukromé, tak 1 vefejné subjekty
cestovniho ruchu za G¢elem usmérnovani toku navstévnikli a preventivniho ovliviiovani
jejich zplisobu chovani.

Navstévnicky management piedstavuje souhrn vSech nastrojii fizeni a zasaht, které

reguluji pohyb a chovani navstévnika v cilovém misté. (Albrecht, 2017, s. 4)
Hlavnimi nastroji jsou:

e piistupovy management,

e cenova politika,

e znaceni a udrzovani turistickych tras a stezek,

e environmentalni zonace,

e budovani a koordinovani turistickych informacnich center,
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e zpracovani etickych kodexu. (Paskova & Zelenka, 2002, s. 191)

V mistech, kde je ptili§ mnoho turisti a jejich chovani mize mit Skodlivé ucinky, se bézné
vyvijela snaha jejich chovani usmériiovat a tim minimalizovat jeho negativni dopady.
Vznikl novy pfistup zvany demarketing, ktery vyuzivd marketingové techniky, aby

odradil zakazniky od kupovani ur¢itého produktu. (Horner & Swarbrooke, 2003, s. 402)

Jedna se o dilezity nastroj, ktery podporuje udrzZitelny rozvoj tizemi a miize byt vaiman
Jako zpiisob regulace navstévnikii. Cim vice se navstévnici budou chovat Setrnéji ke svému
okoli, tim bude regulace nizsi. Stim také uzce souvisi budovani doprovodné

infrastruktury.
2.7. Destinace

Destinace je geograficky prostor, ktery host voli jako cil Gcasti na cestovnim ruchu.
V podstaté jde o sméfovani, cil cesty nebo misto navstivené ti¢astnikem cestovniho ruchu.

(Heskova a kol. 2006, s. 153)

WTO popisuje destinaci jako misto s atraktivitami a s nimi spjaté zafizeni a sluzby
cestovniho ruchu, které si uzivatel cestovniho ruchu vybird pro svou néavstévu a které

poskytovatelé nabizeji na trhu. (Palatkova, 2006, s. 16)

Destinace je z pohledu cestovniho ruchu pfedmétem zajmu, prodeje i spotieby. Pfi
rozhodovani o koupi si navstévnik sestavi zebiicek dulezitosti, kde na prvnim misté je
samotna destinace, atraktivity, aktivity, sekundarni nabidka a dal$i mista v rizném

potadi. (Kiralova, 2003, s. 16 - 18)

V této sekci se autori vzajemné dopliuji tim, Ze pohliZeji na destinaci jako predmet koupé
a cilové misto jejich rekreace. Zda tuto oblast navstévnici navstivi, zavisi pouze na jeji
lukrativni nabidce sluzeb a geografickych predpokladech. Vyznamnou ulohu tvori

marketingova komunikace urcité oblasti, ktera tvori nabidku destinace zajimavou.
2.8. Doprava

Doprava je definovéna jako cilevédomé piremistovani osob, zvifat a hmotnych pfedmétt
Vv nejriznéjSich objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislostech za pouziti urcitych
dopravnich prostfedku a technologii. Respektive je to proces charakterizovany pohybem
dopravniho prosttedku po dopravni cest¢ a je jednim z infrastrukturnich odvétvi
sveétového hospodaistvi, ktery spojuje rychlost, bezpecnost, hospodarnost a v osobni

pfepravé pridava pozadavek na pohodli a kulturnost cestovani. Zivotni Uroven roste
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S ristem mobility osob stejné jako s ristem mobility zbozi. (Zurynek, Zeleny & Mervart,

2008, s. 13)

U této sluzby, stejné jako u jakékoli jiné je tFeba brat zretel na jeji diilezitost. Bez dopravy
by cestovni ruch nemohl existovat ani S nim spojené dalsi ¢innosti. Nebylo by mozné
budovat a upravovat potiebnou infrastrukturu, lidé by nemohli navstévovat jina mista a
mnoho dalsiho. Jde o zakladni pilir této soustavy. V této praci je doprava povazovana za

klicovy pojem z hlediska potencialu vodni nadrze.
Materialné technicka zakladna

Dopravni prostredky — soubor pohyblivych zafizeni (lodi, letadel, automobild, vlakt a
dalsi), jimiz se uskutecnuje pieprava. Podle prostiedi se rozdéluje na vodni, pozemni a

vzdusné a podle funkce na nakladni a osobni.

Dopravni cesty zastupuji vzdusny prostor, hladiny ocednd, ek a jezer a pevninsky prostor
upraveny pro pohyb dopravnich prostiedkli. Mezi uméle vytvoiené dopravni cesty patii

silnice, Zeleznice, elektrické vedeni a dalsi.

Dopravni zarizeni ptedstavuji technické objekty slouzici dopravé a spojim jako jsou

napt. leti$té, nadrazi, ptistavy, televizni vysilaci stanice atd. (Brinke, 1999, s. 4)

Doprava je zdkladnim faktorem pro rozvoj cestovniho ruchu. Umoziluje piepravu
ucastnika z mista trvalého bydlisté¢ do cilového mista a zpét a pohyb v cilovém miste.
Vztah dopravy a cestovniho ruchu je vzajemny, protoze rozvoj jednotlivych forem
dopravy a druhl turismu vyvola vznik novych forem dopravy, rekonstrukci stavajici a
vystavbu nové dopravni siteé, vytvotreni novych dopravnich prostiedkli ptizpiisobujici se
trendim a pozadavkim navstévnikd cestovniho ruchu. Pokud doprava uspokojuje
potfeby ucastnikl cestovniho ruchu, je oznafovéna jako rekreacni doprava. (Orieska,
2010, s. 37)

Z vySe uvedeného odstavce je videt, jak jsou doprava a cestovni ruch na sobé zavislé.

S jejim rozvojem souvisi i budovani infrastruktury, jak bude ukdazano v praktické casti.
2.8.1. Vodni doprava

Vodni doprava je jednim ze zakladnich pojmu, ktery souvisi s aplikaci zkoumaného
prostiedi a podrobnéji je analyzovdana Vv praktické casti diplomové prace.
Patii mezi nejstars$i druhy dopravy. RozliSuje se na ndmoini a vnitrozemskou. Z velké

¢asti je tento druh dopravy vyuzivan k vlastni rekreaci. Vnitrozemska vodni doprava je
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soucasti rekreace uvniti mista cestovniho ruchu a je asto spojena s poznavanim dané¢ho

mista, jeho pfirodnich kulturné historickych atraktivit. (Indrova, 2004, s. 51 - 52)

V cestovnim ruchu ma vodni doprava nenahraditelny potencial. Mezi jeji prednosti se
fadi vysoky pfepravni objem, relativni bezpecnost, nizsi provozni naklady, Setrnéjsi vztah
k zivotnimu prostedi, vyhradni a jedind dopravni dostupnost k nékterym vyznamnym
lokalitam. V Ceské republice ma vyznamnéj$i postaveni ¥i¢ni doprava, kterd vyuziva

splavnosti vétsSich fek, nadrzi a jiné. K nevyhodam této dopravy patii fada faktort:

e Zavislost na pocasi, nizké stavy vody snizuji vyuziti dopravnich prostiedki.

e Nizka prepravni rychlost.

e Omezeni dopravnich cest. Jejich modernizace je spojena s vysokymi finanénimi
naklady a zésahy do Zzivotniho prostfedi vodnich tokl. (Zurynek, Zeleny &
Mervart, 2008, s. 181)

Lodni doprava stejné jako silnicni musi disponovat parkovacimi plochami pro sva

plavidla, které se nazyvaji pristavy.

Ptistavem je upravené a vybavené misto pro kotveni, nakladani a vykladani lodi. Jedna
se 0 soustavu ploch a zafizeni na biehu feky nebo mote, které umoziuji bezpecné
pfiplouvani a kotveni plavidel, jejich manipulaci, nakladku a vykladku zbozi, nalod’ovéani
a vylod’ovani osob a dopravu zboZi a osob dal do vnitrozemi. Zakladnim prvkem pftistavu
je molo oznaCované jako pfistavni hraz slouzici ke kotveni lodi, ale i k ochrané

zakotvenych lodi pfed vinobitim. (Orieska, 2010, s. 97)

Druhy pfistavu lodni osobni dopravy:

e Ri¢ni piistav — piistav pro fi¢ni ¢luny, jachty a lodg, ktery zajistuje zasobovani
potravinami, vodou, energii a dalS$imi dopravnimi a doplitkovymi sluZzbami.

e Moftsky pfistav — pfistav pro namoini ¢luny, jachty a lod¢€, zabezpecujici podobny
rozsah sluzeb jako fi¢ni pfistav.

e Marina — pfistav na jezefe, fece, u moie pro ¢luny, jachty a lodé poskytujici

zékladni sortiment sluzeb. (Novacka, 2010, s. 175)
2.9. Trvale udrzitelny rozvoj

Komise OSN definovala v roce 1987 udrzitelny rozvoj jako rozvoj, ktery zajisti potieby
soucasnych generaci, aniz by bylo ohrozeno splnéni potieb generaci pfistich, a aniz by se

to d¢lo na tkor jinych narodd. (Ministerstvo zZivotniho prostiedi, 2008 - 2018)
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Evropsky parlament vysvétluje udrzitelny rozvoj jako zlepSovani Zivotni urovné a
blahobytu lidi v mezich kapacity ekosystému pii zachovani piirodnich hodnot a
biologické rozmanitosti pro soudasné a piisti generace. (Cesky ekologicky tstav, 2018)

v

Zakon ¢. 17/1992 definuje trvale udrzitelny rozvoj spole¢nosti jako rozvoj, ktery
soucasnym 1 budoucim generacim zachovavd moznost uspokojovat jejich zakladni
zivotni potieby, a pfitom nesnizuje rozmanitost piirody a zachovava piirozené funkce

ckosystémi. (AION CS, s.r.0., 2010 - 2018)

V cestovnim ruchu Ize udrzitelny rozvoj vyjadiit jako takovy, ktery zabezpecuje zajisténi
soucasnych a budoucich potieb tcastnikii cestovniho ruchu, a pfitom pomahd rozvoji
uzemi. S pfihlédnutim k Setrnému vyuzivani pfirodnich a kulturnich hodnot vede
k dlouhodobé prosperité dané oblasti. (CzechTourism, 2008 — 2018) Cilem by mé&lo byt
minimalizovani konflikti mezi mistnim obyvatelstvem a ucastniky cestovniho ruchu,

zachovani zdroju a ochrana zivotniho prostredi. (Navratil, 2012, s. 31)

Tyto vyroky maji stejny cil, kterym je ochrana Zivotniho prostiedi. Pokud nebudeme své
okoli chranit a rozvijet, tak by postupem casu doslo k uplnému zniceni. Stejné tak to plati
| V cestovnim ruchu a nami zvolené oblasti vodni nadrze. Na jedné strané se snazime
vyzdvihnout potencial dané destinace, ale na druhé strané k nému musime pristupovat i
Z environmentdlniho hlediska. Pokud by tomu tak nebylo, doslo by tak k devastaci a
zaniku krajiny z pohledu atraktivnosti. Cestovni ruch miize prindaset nespocetné vyhod,
ale také dokaze zpusobit velké skody. Je proto tedy nezbytné postoupit urcité kroky, které
udrzi vybranou oblast i pres znacny priliv navstevniku stale atraktivni. Konkrétnéjsimi

kroky se podrobnéji zabyva prakticka cast této diplomové prace.

Jednim z pfinosli umoZilyjici rozvoj izemi je vytvafeni novych pracovnich pfilezitosti.
Z toho vyplyvaji i piijmy, které tvofi vyznamnou ¢ast piijmu statnich i mistnich rozpocti.
V neposledni fad¢ cestovni ruch pfispivd k poznavani novych mist, kulturniho a
prirodniho dédictvi, novych zvyklosti, obyceji apod. Naproti tomu mize vliv nefizeného
rozvoje turismu zpusobit poSkozovani Zivotniho prostiedi, nadmérné vyuzivani
pfirodnich zdroji nebo miZze dojit ke konfliktim mezi mistnim obyvatelstvem a

navstévniky. (CzechTourism, 2008 — 2018)
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2.10. Spolec¢enska odpovédnost

Evropska unie definuje spoleCenskou odpovédnost jako dobrovolné integrovani
socialnich a ekologickych hledisek do kazdodennich firemnich operaci a interakci

s firemnimi stakeholders. (Management Mania, 2012)

Spolecenska odpovédnost podnikti se tykd zptsobt, jakymi firmy fidi své vztahy se

spole¢nosti. (Moon, 2014, s. 3)

Podle sdruzeni Business Leaders Forum Ceska republika je spolecenska odpovédnost
chédpéna jako dobrovolny zédvazek podnikli chovat se v rdmci svého fungovani odpoveédné

ke spolecnosti i prostfedi, ve kterém podnikaji. (Kasparova & Kunz, 2013, s. 14)

Tyto vyroky vypovidaji o urcitém zpiisobu mysleni na budoucnost. V praxi je spolecenska
odpovédnost firem brana dobrovolné a nejsou na ni kladeny obzvldst vetsi naroky. Jde
spise o samovolnost firem, které do ni chtéji investovat financni prostiedky a mohou si

¢

Fici ,,jsme spolecensky zodpovédni “.
Spolecenskd odpovédnost je zaloZena na tiech zakladnich pilifich:

1. Ekonomick4 odpovédnost, jejiz podstata spociva v transparentnim podnikéni,
uplatinovani principi dobrého fizeni a vrozvijeni pozitivnich vztahti se
stakeholdery.

2. Socialni zodpovédnost — principem je odpovédné chovani viici zaméstnanciim a
vetejnosti.

3. Environmentalni odpovédnost se snazi o minimalizaci negativnich dopadi na

zivotni prostiedi. (Tetfevova, 2017, s. 21)

Pro diplomovou prdci je stézejni tieti pilii a to environmentdlni odpovédnost. Samo 0
sobé Ize Fici, Ze vodni doprava je oproti ostatnim druhum dopravy Setrnéjsi k zivotnimu
prostiedi, a proto ji lze ddle rozvijet. Ve srovnani s automobilovou dopravou je
povazovana za naprosto bezpecnou. K dopravnim nehodam dochazi zcela zridka a tim se
minimalizuji jednak néjaka zranéni, materialni skody, ale i jakékoli ukapy ¢i splachy do
zemského ¢i vodniho povrchu. Rada dopravnich prostiedkii je pohdanéna obnovitelnymi

zdroji energie (vétrem) a k zatézi zivotniho prostredi nijak neprispivaji.
2.11. Sekundarni nabidka - Sluzby

Ucastnik cestovniho ruchu ptichdzi do vybrané destinace za Gcelem uspokojeni svych

potieb a pozadavki, které vedou ke splnéni urcitého ptani ¢i snu. Ptichazi za zazitkem,
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poznanim a oddechem, které mu uspokoji sekundarni nabidka cestovniho ruchu svymi

dostupnymi prostiedky. (Kiralova, 2003, s. 42)

Sluzby cestovniho ruchu ptedstavuji ¢innosti, jejichz vysledkem je individualni nebo
spolecensky efekt. Jejich vyznam stale roste, protoze kromé kazdodennich existencnich
potteb (potieb bydleni, hygieny...) ucastnik pozaduje uspokojit i dal§i potieby
podminéné rekrea¢nimi aktivitami (napf. plavanim, cyklistikou apod.). S rostouci zivotni
urovni narusta i podil vydaju za sluzby celkové, a tedy i za cestovni ruch. (Hladka, 1997,

s. 27)

Orieska (2010, s. 9) vysvétluje sluzby jako ekonomické statky, které maji prevazné
nehmotny a prifezovy charakter. Na rozdil od zbozi vlastni obecné a specialni znaky.
Tim je mySlena napiiklad jejich pomijivost, vysokd spotfeba Zivé prace pii jejich

poskytovani, ¢asova a mistni vdzanost na priméarni nabidku cestovniho ruchu a dalsi.

Na sluzby [ze nahlizet jako na nenahraditelné cinnosti nejen v cestovani, ale 1 V Zivoté
obecné. V podstaté se jedna o ,,servis , ktery ma uspokojit néjaké lidské potireby, v tomto
pripade potreby spojené s cestovanim a dosazenim stale vétsiho a intenzivnéjsiho zazitku.
Pokud ale maji sluzby uspokojovat urcité potieby, musi se neustdle zdokonalovat a vyvijet
stejné tak, jako se zvysuji naroky a zivotni uroven lidi. Pokud by tomu tak nebylo, lidé by

ztratili veSkerou potrebu a zajem o néco nového.

Pojem sluzby je pro tuto prdci klicovy, protoze primdrni nabidka v podobé prehrady,
krajiny apod. uz v dané destinaci je. Zajmem této prdce je tuto nabidku rozsirit pravé o
sluzby vztahujici se K rekreacnimu potencidlu vodni ndadrze a prilehlého okoli. Zejména

to jsou sluzby dopravni, stravovaci, ubytovaci a informacni.
2.11.1. Ubytovaci sluzby

Ubytovaci sluzby jsou zédkladnim ptedpokladem rozvoje cestovniho ruchu, které maji za
cil umoznit navstévnikim ¢i turistim pfenocovani nebo pfechodné ubytovani mimo misto

jejich trvalého bydlisté a spolu s tim uspokojit souvisejici potieby. (Hladka, 1997, s. 41)

Novacka a kol. (2010, s. 197) konstatuje tyto sluzby jako nevyhnutelny zdkladni prvek
rozvoje cestovniho ruchu a realizace jeho sluzeb v teoretické i1 praktické roviné.
V teoretickém pojeti zaujimaji postaveni jako ,,zakladni sluzby, kdezto v praktickém
pojeti jsou také brany jako zakladni a nezastupitelné v produktu a v bali¢kovém produktu

¢i z4jezdu.

20



Obé tato tvrzeni se shoduji na tom, zZe cestovni ruch by bez ubytovacich sluzeb nemel
patricny vyznam. Ve vétsiné pripadech by nemohl prinést uzivateli zadné uspokojent,
pokud vezmeme V uvahu, zZe doprava za néjakym zdzZitkem nebo do néjaké vzddlenéjsi

destinace trva urcity cas, tak bez této sluzby by se dané misto nemohlo navstivit...

Ubytovaci zafizeni poskytuji hostim mimo moznosti pfenocovani tadu dalSich
dopliikovych sluzeb. Pozadavky na jejich poskytovani rostou a jsou zavislé na délce
straven¢ho pobytu hostl. Rozsah a kvalita téchto sluzeb je ovlivnéna tadou faktort,
piredevsim charakterem zafizeni (zda se nachazi ubytovaci zafizeni ve mésté, u vodni
plochy, v horském prostiedi apod.), osobnimi a provoznimi pfedpoklady (naroc¢nost
sluzeb na prostorové moznosti a technické vybaveni, napf. sauna, bazén, garaz, venkovni
posezeni), pohotovost a pfipravenost pracovniki (napt. informacéni sluzby), klientela
(zvyklosti, tradice, struktura hostl...), sezonni vlivy a v neposledni fad€ uroven vyuziti
luzkové kapacity, u které sristem délky pobytu rostou i naroky na jeji komfort.

(Heskova a kol., 2006, s. 110)
Ubytovaci zafizeni 1ze rozdélit napt. podle mista a zplisobu vystavby na:

e Ubytovaci zatizeni pevna — hotely, chaty apod.
o (éstetna pevna — montované chaty
e Pienosna — stany

e Pohybliva — rotely, lizkové vozy...
Podle kategorii je 1ze ¢lenit na ubytovani:

e Tradi¢ni
o Hotely, které se odlisuji kvalitou a nabidkou poskytovanych sluzeb
hodnocené poctem tzv. hvézdicek
o Hotely s apartmany
o Hostely
o Penziony
o Motely
e Dopliikové
o Chaty v chatové osadé
o Bungalovy
o Botely — ubytovani na lodich k tomu uzpisobenych

o Rotely
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o

Autokempink
Turistické ubytovny
Ubytovaci hostince
Vefejna taboiiste
Ubytovani v soukromi

Ubytovani ve studentskych kolejich (Hladka, 1997, s. 41 - 42)

Doplikova kategorie ubytovani je pro tuto praci povazovana jako zdakladni. Toto ¢lenéni

odpovida infrastrukture podrobnéji popisované v navrhové casti.

Dale je mozné tato zatizeni rozdé¢lit podle:

e Doby provozu e Prevazujici klientely
o Celoro¢ni o Rodiny s détmi
o Sezénni o Sportovce
e Velikosti o Pro obchodniky
o Mala, od 5 — 100 pokojt o Zatizeni specializujici se
o Stfedni, od 101 — 250 na kongresovou turistiku
pokoju o Atd.
o Velkd, od 251 pokoje

vyse
(Indrova, 2004, s. 35)

Opét tato segmentace z veétsi casti odpovida poskytovanému ubytovani rekreacnimi

zarizenimi v okoli vodni plochy.

2.11.2. Stravovaci sluzby

S cestovnim ruchem uzce souvisi i dal§i zékladni sluZzby, a to sluzby stravovaci. Ty

vyuziva ucastnik cestovniho ruchu jak v pribéhu prfemistovani, tak i béhem pobytu

Vv cilové destinaci. (Indrova, 2004, s. 41) Pouziva je k nezbytnému uspokojovani potteby

stravovani, pfispivaji k zotaveni a vytvareji vétSi fond volného casu vyuzitelného

k uspokojovani potieb ucastniki cestovniho ruchu, které jsou cilem tcasti na turismu.

Jedna se o sluzby zdkladniho stravovani v podobé nabidky a prodeje kompletniho menu

a pfipadné 1 napojl, doplitkového stravovani a obcerstveni a spole¢ensko-zabavni sluzby,

spojené napt. S hudebni produkei, kulturnim programem a dal$imi aktivitami. Stravovaci

sluzby poskytuje vice kategorii hostinskych zafizeni. (Orieska, 2010, s. 137)
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Jak jiz bylo uvedeno vyse, stravovaci sluzby jsou velice diilezité, protoze umoznuji
turistim uspokojit zakladni potreby, Setii jim cas s pripravovanim potravy a tim mohou
vyuzit zbyvajici volny (usetieny) cas k vytvareni nového zazitku, pokud jim nejsou sami
tyto sluzby. VI nasem pripadé se mohou vice venovat napriklad sportovnim ¢i rekreacnim
aktivitam souvisejici s vodni plavbou misto toho, aby se zabyvali pripravou potravy. Sviij

volny c¢as mohou tak vice investovat do svych zajmii.

Stejn¢ tak lze rozliSovat rizné formy stravovani. Jednou z moznosti je individualni
stravovani, kdy si ucastnik cestovniho ruchu sam zajistuje ptipravu pokrmu a napoji ve
zvoleném cCase a prostoru, s vynalozenim sil a prostiedki, které odpovidaji jejich
okamzitym moznostem a potfebam. To lze povazovat za hlavni vyhodu této formy
stravovani. Nevyhodou je pomérné velka ¢asovéa ndrocnost spojend s piipravou pokrmi
a napoju. Za predpokladu pobytu mimo misto trvalého pobytu miiZze byt tato piiprava

komplikovéana ziskanim pottebnych surovin a technického vybaveni.

Dalsi moznou formou je spole¢né stravovani, které predstavuje hromadnou ptipravu jidel
a napoju pro velké skupiny osob, kdy vyroba, prodej i konecnd spotieba jsou ¢asove i
mistné propojeny. Toto stravovani je uskutecniovano jako vefejné restauracni, nebo jako
ucelové uzaviené. Turistim nabizi zna¢nou usporu volného Casu a pomérné Sirokou

nabidku vyrabéného sortimentu.

V soucasné dobé je pomérné€ vysoka poptavka po rychlém stravovani, které se nachazi a
je hojné vyuzivano naptiklad v kempech. Zde dochéazi ke zméné stravovacich navykd, tj.
konzumace potravy Vv pravidelnych intervalech (snidané, obéd, velefe) je nahrazena
konzumaci v pohybu. Nabidka sortimentu je pomérné Siroka, od malych teplych jidel pies

bramboraky, parky v rohliku az po lahtdkaiské vyrobky. (Indrova, 2004. s. 41 - 45)

Tento zpusob stravovani se stal neodmyslitelnou soucasti dnesniho svéta, kdy se z pocatku
jevil jako veliky ,,boom*, ale v soucasné dobé se od ného pomalu ustupuje. Lidé opét
zacinaji davat prednost klasickéemu stravovani, kdy hledi hlavné na zdravy Zivotni styl.
Z hlediska financni narocnosti je rychlé obcerstveni napr. ve formé hamburgeru na stejné

vysi jako klasické jidlo v restauraci.

V praxi by melo byt snahou najit alternativy, které by umoznily lidem si své pokrmy

pripravovat sami v néjakém technicky vybaveném a hygienickém prostredi.
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2.11.3. Informaéni sluzby

Informace je udaj ¢i zprava, kterou cloveék nebo jiny zdroj predava jinému cloveku.
Poskytuji je dodavatelé i zprosttedkovatelé sluzeb, kteii je Cerpaji z riznych informacnich
zdroju. Podstatnou ulohu zaujimaji turistickd informacni centra, informacni a rezervacni

systémy a internet. (Orieska, 2010, s. 26)

Informacni sluzby napomahaji v rozhodovani ucastnikii cestovniho ruchu svymi
objektivnimi poznatky o cilovych mistech, objektech a sluzbach v urcité lokalité.
Poskytuji informace o piirodnich a klimatickych podminkach, obyvatelstvu a jeho
zivotnim zpusobu, v§eobecné infrastruktuie a suprastruktufe cestovniho ruchu, hlavnich
dopravnich komunikacich a prostfedcich k dosazeni cilového mista, vySce cestovnich
nakladi, moZznostech ubytovdni a stravovani, sportovné-rekra¢niho a spolecensko-
kulturniho vyziti, vyletech, prohlidkach jednotlivych mist, moznostech pojisténi a dalsi.
(Heskova a kol., 2006, s. 106 — 107)

Informace jsou povazovany za jeden 7 rozhodujicich a klicovych faktoru cestovniho
ruchu. Jejich diilezitost se odviji od riznych vlastnosti jako je aktudlnost, spolehlivost,
dostupnost, véasnost a mnoho dalsich. Kvalitni informace maji ve své podstateé cenu zlata.
Pro nami zkoumanou destinaci by mély prinos napriklad v podobé stavu a kvality vody,

povétrnostnich podminek pro jachtare nebo zda jsou vSechny tuiseky splavné apod.
2.11.4. Sportovné rekreaéni sluzby

Sportovné rekreacni sluzby jsou povazovany za jedny z nejvyznamnéjsich sluzeb. Ackoli
se jednd o sluzby doplikové, pro vétsinu ucastnikii cestovniho ruchu predstavuji hlavni
ucel jejich cestovani. Zjednodusené by se dalo ¥ici, ze nékteré zakladni sluzby v tomto
pojeti (stravovani, informacni sluzby...) ztrdceji hlavni podstatu zdkladnich sluzeb, a
Naopak nékteré doplinkové sluzby zaujimaji stéZejni postaveni. Zjednodusené receno, lideé,
kteri cestuji napriklad za odpocinkem, maji rekreaci stanovenou jako hlavni cil jejich

cesty, a naopak stravovani berou pouze jako doplnek nebo zprijemnéni jejich rekreace.

Tyto sluzby déavaji rekreantim mozZnost aktivné vyuzivat pfirodni i uméle vytvorené
podminky naptiklad pro rozvoj sportu, rekreace nebo turistiky. Jejich poskytovani a
spotifeba zavisi na snaze vyuziti volného Casu k aktivnimu odpocinu vcetné urcité¢ho
stupné fyzické zatéze jako kontrast k pfevdzné stereotypnimu zplisobu Zivota.
(Heskova a kol., 2006, s. 112)
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Sportovné-rekreacni sluzby jsou také nékdy ozna¢ovany jako sluzby volného Casu, které
umoziuji navstévnikim cestovniho ruchu aktivni uziti dovolené, ziskdni novych zazitkt

a poznatku. (OrieSka, 2011, s. 164)

Poskytuji je sportovné-rekreacni zafizeni budovana jako soucast ubytovacich zatizeni
nebo jako soucast vybavenosti cilovych mist cestovniho ruchu. Jejich nabidku Ize vyuzit

jednotlivé nebo v ramci souboru pobytovych sluzeb. (Heskova a kol., 2006, s. 112)

Sluzby Ize rozdelit na dvé skupiny. Prvni skupinou jsou sluzby s tzv. univerzalnim
charakterem, protoze vyuzivaji sportovné-rekreaCnich zafizeni a jsou nezavislé na
pfirodnich podminkach. Na jejich poskytovani se vyuzivd herni interiér pro déti,
kuzelkarny, tenisové haly, mistnosti na stolni tenis, fitness centra, sauny, Solaria, kryté
bazény, sportovni haly a mnohé dalsi. V nami zkoumané oblasti mohou byt tyto sluzby
povazovany jako doplikové, které umoznuji vyuzit volny cas k riiznym aktivitam v pripade

nepriznivého pocasi nebo k pokracovani proZitku ve vecernich hodindch.

Druhou skupinou sluzeb pro cestovni ruch a ndmi vybranou oblast dilezitéjsi jsou sluzby
podminéné na ptirodnich podminkéach s ohledem na jejich sezénnost. V letni sezoné se
jedna o sluzby vice sportovné-rekreaéni jako jsou piirodni koupalisté, plaze u vodnich
ploch, bazény, vodni tobogany, lodénice, travnaté plochy na slunéni, volejbalova hiisté,
tenisove kurty, zabudované stoly na stolni tenis, bézecké trasy, turistické chodniky nebo
téz pijcovny sportovniho nafadi a kol. V zimni sezoné to mohou byt sluzby S vyuzitim
kluzist, ledovych ploch, lyzatskych stiedisek apod. Podle této skupiny ma vodni ndadrz
urcity potencial i mimo letni sezonu. Nékteri navstévnici vyuzivaji sva plavidla po cely
rok jako své chaty nebo napriklad v zimé je vodni plocha znama jako nejvétsi prirodni

kluzisté v Ceské republice.

Pii poskytovani téchto sluzeb je dulezit¢é nezapomenout na materidln€ technickou
zakladnu jako jsou napfiklad Satny, uschovny zavazadel, lyZi nebo zafizeni pro osobni

hygienu. (Heskova a kol., 2006, s. 112 — 133)

2.12. Primarni nabidka

Primarni nabidka cestovniho ruchu obsahuje zékladni potencidl rozvoje destinace a
motivaci potencialnich turistii k cestovani. Témito ptfedpoklady je mysSlen pfirodni,

kulturni a spole¢ensky potencial dané oblasti. (Kiral'ova, 2003, s. 40)
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2.12.1. Pfirodni podminky

Ptirodni potencidl destinace pfedstavuje soubor podminek, které jsou dilezitym
determinantem a vnéjSim motivacnim faktorem tUcCasti na cestovnim ruchu. Jde o
rozhodujici Cinitel cestovniho ruchu, prakticky se jedna o geomorfologicky, klimaticky,

hydrologicky a biologicky potencial. (Kiral'ova, 2003, s. 40 - 41)

Ptirodni podminky souvisi s rozmanitosti piirodniho prostiedi na zemském povrchu,
které je vysledkem ptisobeni piirodnich &initeltl. Radi se k nim tvar terénu, typ podnebi,
vyskyt povrchovych ¢i podzemnich vod a pestré zastoupeni rostlinstva a zivociSstva.
Souhrn v8ech téchto piirodnich atraktivit vytvaii uréitou ojedinélost oblasti a vyzdvihuje

celkovy potencial destinace. (Novacka, 2010, s. 257)

vvvvv

protoze vytvareji neco specifického a ojedinélého, za cim lidé cestuji. Samy tyto podminky
provadi segmentaci cestovniho ruchu z hlediska prostredi. Nebyt téchto skutecnosti, tak
by lidé nemeéli ditvod opoustet sva mista trvalého bydliste, protoze by to vypadalo viude
stejné. Naopak tyto predpoklady uspokojuji odlisné touhy a potieby ucastnikii cestovniho

ruchu. V nasem pripade tvori hlavni fenomén pro vodni plavbu a dalsi rekreaci.

Klimaticky potencial destinace se zaméfuje na teplotni a srdzkové podminky, pocet hodin
slunec¢niho svitu a vétrnost. Cim vétsi je proménlivost pocasi v priabehu roku, tim $irsi
muze byt nabidka sluZzeb destinace na trhu. Tyto podminky souvisi se zkoumanou oblasti

Z hlediska svého vodniho rezimu.

Hydrometeorologické podminky vykresluji nové moznosti vyuziti povrchovych vod, tj.
vodnich tokt, jezer, pfirodnich i umélych vodnich ploch, termalnich prament pro
rekreacni nebo lazenské aktivity. (Kiralova, 2003, s. 41) Napiiklad jezera a umé¢lé vodni
plochy jsou z povrchovych vod v Ceské republice nejpfitazlivéjsi. Jejich vyuziti je
limitovano zemé&pisnou S§itkou, vertikdlni klimatickou zonalitou a lokalnimi pom¢éry.
Intenzita vyuziti cestovnim ruchem je zavisla na poloze. Nejvétsi frekvenci maji oblasti
v zézemi velkoméstskych aglomeraci pro vikendovou rekreaci. (Hrala, 1995, s. 17)
Podrobneji se temito podminkami bude zabyvat prakticka cast této diplomové prdce,

ktera povrchové vody stavi do roviny vyznamného rekreacniho potencialu vodniho dila.

Biologicky potencidl dotvafi profil destinace. ZivociSstvo ovliviiuje rozvoj cestovniho
ruchu ve dvou dimenzich. Prvni je sportovni stranka, kterou tvofi lov zvéte jak na sousi,

tak ve vod¢. Druhou ¢asti jsou zoologické zahrady jako samostatna centra zajmu turista.
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Vyznamnou ulohu také tvofi vegetace jako naptiklad lesni porosty, se kterymi je spjat

pobyt v ptirod¢ a odpocinek. (Novacka, 2010, s. 263)

Tyto podminky souvisi s trvale udrzZitelnym rozvojem a socialni zodpovédnosti. Prakticka
cast se bude zabyvat navrhy na uchovani ci zlepseni podminek nejen pro cestovni ruch,

ale i pro zachovani krajinného razu obecné.
2.12.2. Kulturné historické pamatky

Vyuziti téchto pamatek je dano urcitou uméleckou a historickou hodnotou. Mezi
nejpfitazliveéjsi ndlezi architektonicka dila individudlnich historickych slohli a epoch,
moderni architektury, ale i rizné stavby soustfedéné do urcitych komplext. (Hrala,

1995, s. 20)

v ey

vodni plavbu, ale hledaji zajimava mista, ktera by mohli navstivit v blizkém okoli. Na
druhé strané mohou byt pamatky resenim v pripadeé nepriznivého pocasi, kdy navstévnici

tuto moznost uvitaji vice nez traveni volného casu u vody.
2.12.3. Kulturné spole¢enské atraktivity a jiné akce

Kulturni zafizeni ptedstavuje soubor atraktivit s rozdilnou funkci a vyznamem pro
cestovni ruch. VéEtSina z nich vystupuje jako dopln€k jinych paméatek. Pouze ta zatizeni,
ktera predvadéji vyjimecné ukazky a akce, tvoii profilujici atraktivitu dané destinace.
Podle typu se déli na zafizeni koncentrujici sbirky rizného druhu (muzea, galerie,
knihovny, skanzeny a dalsi) a zafizeni, jejichZ prostfednictvim se realizuji kulturni 1 jiné
akce (divadelni predstaveni, hudebni ¢i jiné festivaly, folklorni a dalsi slavnosti,

kongresy, pout¢ aj.). (Hrala, 2002, s. 24)

Podobné na tyto aktivity nahlizi Kiral'ova (2003, s. 42) a rfadi je k uméle vytvorenym,

organizovanym slozkdm produktu. Zejména se jedna o:

e Veletrhy a vystavy
e Kongresy a sympozia
e Hudebni, folklorni a filmové festivaly

e Sportovni, ndbozenské a obchodni akce

Jak uz bylo psano vyse, tyto aktivity mohou slouzit jako doplnék traveni volného casu.
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Pro pochopeni problematiky vodni dopravy a stanoveni pravidel pro vodni plavbu je
treba objasnit ndsledujici organizace vodni dopravy. V souvislosti s touto praci jsou
hlavnim partnerem v oblasti konzultaci a reSeni riizné problematiky souvisejici s vodni

dopravou v oblasti Orlické prehrady.
2.13. Organizace vodni dopravy

V tomto druhu dopravy stejn¢ jako v ostatnich plisobi fada organizaci ¢i instituci. Mimo

Ministerstvo dopravy Ceské republiky to jsou:
Reditelstvi vodnich cest CR

Reditelstvi bylo ziizeno Ministerstvem dopravy a spoji v roce 1998. Jeho hlavnimi ukoly
jsou sprava a udrzba vodnich cest a dalSiho potfebného majetku. Zabezpecuje piipravu,
realizaci a modernizaci vodnich cest a staveb, vykonava vlastnictvi statu k témto stavbam

a hospodaii s majetkem ve vlastnictvi a ngjmu CR.
Statni plavebni sprava

Plsobi jako plavebni Gfad a plni tkoly statni spravy a statniho dozoru ve vnitrozemské
plavbé. Dale kontroluje dodrzovani pravidel plavebniho provozu, sleduje vodni cesty
Z pohledu bezpec¢nosti, vydava omezeni provozu na vodnich cestach, poskytuje odborna
Setieni nehod ve vnitrozemské plavbé a rozhoduje o vydani povoleni k pofadani
vetejnych akci na vodnich cestach.

Cesky lodni a priimyslovy registr

Stanovuje zpisobilost plavidel k provozu. Udé€luje technicky posudek, ktery
zaznamenava udaje o plavidlech.

Ceské pristavy a.s.

DohliZeji na provoz vefejnych piistavli a souvisejici obchodni a technické ¢innosti.

Komer¢ni ¢innost se ¢asto proliné s vyuzitim pro rekreaci a vodni sporty.
Ceské plavebni a vodocestné sdruzeni

Sdruzeni vénujici se napf. dopravni politice v oblasti vnitrozemské vodni dopravy,
problematice rozvoje vodnich cest, osobni vodni doprave, rekreacni a sportovni plavbé.

(Zurynek, Zeleny & Mervart, 2008, s. 183 — 184)

28



3. Cile a metodika

3.1. Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace je zjisténi aktualniho vyuziti Orliku a kapacitniho
potencialu pro vodni plavbu v atraktivnim tiseku Trhovky — Podskali. Detailn¢ analyzovat

frekvenci vodni plavby a vyuzité prostiedky.

Dil¢im cilem je analyza infrastruktury, jejich pfednosti a nedostatkli. Podle ziskanych

udaji navrhnout opatteni ke stabilnimu vytizeni vodni plochy béhem celého roku.
3.2. Hypotézy
V této praci se zabyvame nasledujicimi hypotézami:
1. Frekvence vodni plavby je v pribchu sezény na vodni nddrzi Orlik znacné
nevyrovnana.
2. 'V ramci vodni plavby je nevyrovnanad intenzita sméri plavidel po prehradé.

3. Na vodni nadrzi se nejvice vyskytovala plavidla s motorovym pohonem.

4. Navstévnici jsou s aktudlni infrastrukturou kempt spokojeni.
3.3. Metodika
Metodiku diplomova prace tvofi tii ¢asti — analytickd, syntetickd a aplikacni ¢ast.

Analyticka ¢ast

Analyticka cast predstavovala studium odborné ¢eské i zahrani¢ni literatury. Na zakladé
ziskanych poznatkt ze sekundarnich dat byla zpracovana literarni reSerSe vysvétlujici
dualezité pojmy, vymezeni a problematiku cestovniho ruchu. Déle byla provedena situacni
analyza, kterd vymezila oblast vodni nadrze Orlik a jeji atraktivity v okoli. Poslednim

bodem bylo vypracovani dotaznikti a potiebnych podkladt pro terénni Setfeni.

Synteticka ¢ast

V této ¢asti bylo provedeno terénni Setfeni ve formé meétfeni pohybu lodi, dotaznikil
cilenych pro rekreanty a mystery shopping atraktivnich kempu Trhovky, Podskali a Bor.
Pozorovani plavidel bylo provadéno z jednoho vymezeného mista, a to mariny u obce
Vystrkov. Dotaznikové Setfeni probihalo v mistech rekreacnich zafizeni osobnim

dotazovanim turistli. Cilem bylo zjistit, jak jsou navstévnici s danou lokalitou a soucasnou
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infrastrukturou spokojeni. Terénni Setfeni bylo provedené v letni sezoné od ¢ervna az na
prelom mésice zafi/f{jen roku 2017.

Aplikaéni ¢ast

Na zéklad¢ ziskanych a naméfenych tdaji byly vyhodnoceny hypotézy a vysledky
terénniho $etieni. Udaje byly zaznamenany v tabulkach a graficky zobrazeny pomoci
programu Microsoft Excel. Vysledky by mély pfispét k odstranéni nedostatkli a ke
zlepseni dosavadni infrastruktury. V ptipad¢ soustavného zvySovani zajmu o tuto lokalitu
novymi turisty byla navrzena potiebné opatieni pro zachovani bezpecnosti a krajinného

razu.
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4. Situa€ni analyza

Tato prace je zamétena predevsim na sledovany tisek vodni nadrze Trhovky - Podskali a
jejich prilehlych biehl. Navrhova opatieni se ve spolupraci s ostatnimi kolegy stanovuji
pro celé vodni dilo komplexné¢, odliSuji se namétenymi vysledky.

Obrazek 1: Vodni nadrz Orlik
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Zdroj: Seznam.cz, a.s., 2018
Vodni nadrz Orlik se nachazi v fi€nim kilometru 144,650 Vltavy nedaleko mésta Pisek a
piiblizné 91 kilometri od Prahy. Svou rozlohou 27,32 km? a objemem 716,5 mil. m3 je
nejvétsim vodnim dilem v Ceské republice a piedstavuje vyznamny &lanek Vitavské
kaskady.

Pivodné byl usek stiedni Vltavy upraven k plavebnim ucéelim, ale v roce 1953 bylo
rozhodnuto Hydroenergetickym planem Vltavy a dolniho Labe, Ze bude vodni dilo Orlik
slouzit k energetickym ucelim. V minulosti byla na Vltavé prosta voroplavba a doprava
na menSich lodich, zejména doprava soli, kamene a dieva. Prvni navrh na splavnéni

Vltavy z Ceskych Bud&jovice do Mélnika byl vypracovan v roce 1894 firmou Lanna —
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Vering. K samotnému zvratu doslo po L. svétové valce, kdy se zacalo hovofit o myslence
vodohospodatské soustavy dvou vysokych vodni dél u Slap a u Orliku. V tom okamziku
doslo ke stietu dvou zajmu, a to zajem plavby po Vltavé a zajem o energetické vyuziti.
V roce 1957 byla zahajena vystavba piehrady a v roce 1960 zacalo napousténi nadrze.
V mist¢ prehrady byly zabezpeceny i n¢které historické pamatky - hrady Orlik a Zvikov,
zamek v Kolodgjich a kostel u Cervené nad Vltavou. Pies jezero byly vybudovany nové
mosty u Podolska, dva u Zvikovského Podhradi a kompozicné zajimavy most
Zd’akovsky.

Vybudovanim ptehradniho dila vzniklo jezero o délce 68 km, které zasahuje i na Otavu
a Luznici s délkou biehi pies 300 km. Prehradni téleso tvofi betonova hraz, ktera ve své
koruné méti 450 metrt. K prevadeni vody slouzi korunovy hrazeny piepad o tfech polich
a pod pftelivy jsou situovany dvé spodni vypusti. Prehrada vzajemné spolupracuje
s vyrovnavaci nadrzi prehrady Kamyk. Na levém biehu se nachazi elektrarna osazena
¢tyfmi turbinami. Na druhé strané je umisténo plavebni zatizeni pro mala sportovni

plavidla.

Hlavnimi cili ptehrady jsou akumulace vody pro lepsi pritok na spodni ¢asti Vitavy a
Labe, ochrana pted velkymi vodami a vyroba elektrické energie. Tyto cile jsou doplnény
vedlejSimi ucely vyuziti nadrZe jako je rekreace, vodni sporty, rybi hospodarstvi a lodni
doprava. Orlicka nadrz také zahrnuje rekreacni a sportovni lokality véetné lukrativnich

rybatskych lokalit. (Povodi Vltavy, 2013)
4.1. Kulturni atraktivity
Zamek Orlik

Zamek Orlik je kulturni pozoruhodnosti se zajimavou historii. A¢koliv neni znamo jeho
presné datum zalozeni, tak pocatkem 13. stoleti slouzila pevnost k ochran¢ obchodni
stezky a jako misto, kde se vybiralo clo z plavby po Vltavé. Prevratné zmény nastaly
pocatkem 19. stoleti, kdy se hrad stal sidlem schwarzenbergské vétve. Schwarzenbergové

vlastnili Orlik az do roku 1948, kdy jim byl komunistickym reZimem znarodnén.

Zamek Orlik je obklopen rozsahlym anglickym parkem. Z piivodni rozlohy parku 180 ha
se dochovalo 140 ha, zbytek byl zatopen v 60. letech 20. stoleti vodami orlického jezera,

které dnes tvoii jednu z pfirodnich hranic parku. (Schwarzenberg.cz, 2010)
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Obrazek 2: Zamek Orlik nad Vitavou

Zdroj: Vlastni fotografie, 2018
Zdakovsky most

Pted vystavbou mostu byla situace feSena pies udoli silnici od obce Kostelec nad Vltavou,
ktera prudce klesala do 110 metrd do udoli a pokracovala ptivozem pies feku. Na druhé
stran¢ teky pokracovala do obce Star¢ Sedlo prudkym stoupanim. Se vznikem
Ceskoslovenska se zadaly vypracovavat projekty na riizna premosténi. (Janda, 2016)
Zdakovsky most pieklenul vltavské tudoli u Orliku nad VItavou az v roce 1967. Ve své
dobé byl nejvétsim jednoobloukovym ocelovym mostem na svété a v soucasnosti zaujima
osmou pii¢ku ve své velikosti. Elegantni konstrukce vazi ptiblizn€ 4000 tun, je 543 metrti
dlouhd a vypina se 50 metrd nad hladinou ptehrady, kterd v téchto mistech dosahuje az

Sedesatimetrové hloubky. (CzechTourism, 2018)
Hrad Zvikov

Cesti kralové vybudovali hrad Zvikov jako jednu ze zakladen své moci v jiznich Cechéch.
Hlavni stavebni prace byly provedeny jiz za krale Véaclava 1. a dokonceny za Premysla
Otakara Il. v letech 1250 — 1270. Dispozice ran¢ gotického opevnéni hradu sleduje
V podstaté tvar ostrohu a ma pétitthelnikovy piidorys. Pied vzdutim hladiny feky Vltavy
stavbou vodniho dila Orliku byly na Zvikové provedeny nédkladné prace k zajiSténi

podlozi a hlavnich konstrukci hradu. (Ehm, Jelinek, Wagner, 1971, s. 59 - 60)
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Obrazek 3: Hrad Zvikov

Zdroj: Vlastni fotografie, 2018
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nabidku sluzeb i mimo vodnich aktivity, a pfitom s vodni pfehradou uzce souvisi a jsou
soucasti jeji historie. Mimo jiné, tyto atraktivity umoziuji navstévnikiim cestovniho

ruchu vyuzit sviij volny ¢as napiiklad za neptiznivého pocasi.
4.2. Sportovni aktivity

Turistika

Oblast okolo vodni nadrze Orlik je velice zajimava a bohatd svymi piirodnimi
atraktivitami. Zajimavym pravodcem je nau¢na stezka Orlik — Zvikovské podhradi, ktera
béhem své trasy sezndmi navstévniky s historii krajiny, pfirodnimi zajimavostmi,
S chranénymi rostlinami a Zivoc€ichy, které se podél Vltavy vyskytuji. Turistickd trasa
zacind u zédmku Orlik, je znacena zelenobilymi psanicky a ptedstavuje pfiblizné
30 kilometra dlouhou cestu. Stezku je mozné rozd¢lit na dvé ¢asti a to Orlik — Nevézice
a Nevézice — Zvikovské podhradi. Cely usek je doprovazen patnacti informacnimi panely
poukazujici na pozoruhodnosti, které se zde nachazeji. Béhem cesty je mozné navstivit

zamek Orlik, hrad Zvikov, most pies Otavu a Vltavu, vidét chranénou kvétenu v rezervaci
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Kopaniny nebo poziistatky slovanského hradisté pod Nevézicemi. (Region-tour.cz, s.r.o.,
2012)

Cyklistika

Oblast nabizi sportovni vyziti nejen pro rekreanty u vody, ale na své si piijdou i cyklisté.
Za zminku stoji cyklotrasa Okolo Orlické ptehrady I, kdy jejim vychozim bodem je Orlik
nad Vltavou, dale pokraCuje pies Staré Sedlo, Visnovku, Probulov, Nevézice do
Zvikovského Podhradi, kde si navstévnici mohou prohlidnout hrad Zvikov vcetné
hradnich interiéril. Trasa pokraduje pres Zd’akovsky most zpét na Orlik nad Vltavou.
Stezka je dlouha 35 kilometrd a svou trovni patii ke stfedné naroc¢né trati. (Region-

tour.cz, s.r.o., 2012)

Druhou oblibenou trasou je Okolo Orlické piehrady 11, ktera opét zacina v obci Orlik nad
Vltavou, vede pies né€kolik obci do Podholusovic, odkud pokracuje na Lavicky,
k rozcestniku Pod Cistou a hrazi vodni piehrady, na Kostelec nad Vltavou a pies

Zd’akovsky most zpatky do Orliku nad Vltavou. (Region-tour.cz, s.r.o., 2012)

Vodni aktivity

Rekreacni potencial vodni nadrze napliuje Siroké potieby navstévniki. Na své si piijdou
rodiny s détmi, mladi lidé, ale i zajemci o vodni sporty. Vodni kaskada slouzi také jako
dopravni cesta pro vSechna mozZna plavidla. Turist¢é najdou zédzemi okolo vody
v rekreacnich kempech s rozsdhlou nabidkou infrastruktury. Vice je tato Cast rozebirana

Vv nasledujicich analyzach.

Brusleni

V zimnich mésicich je jezero hojné vyuzivano tzv. bruslafi. Orlickd nadrz je se svymi
skalnimi Utvary povaZovana za rdj ¢eského brusleni. Kdyz nastanou mrazy a jezero celé
zamrzne, mohou navstévnici po jezete urazit az 200 km. Nejvice nav§tivenymi misty pro

brusleni je okoli zdmku Orlik a hradu Zvikov.

Oblast vodni nadrze je velmi atraktivni svymi pfirodnimi pozoruhodnostmi. Ty je mozné
spatiit jak z vodni hladiny napiiklad v 1ét¢ na vodnich dopravnich prostiedcich, tak i
v zim¢ v podobé¢ ledniho kluzisté. Na své si piijdou i cyklisté, ktefi mohou vyuzit naucné
stezky podél vodni ptehrady. S tim muize byt spojen i jejich pobyt v rekreacnich

zafizenich a vyuZivani prehrady nejen ke koupani, ale 1 poznani jejiho okoli.
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5. Terénni sSetreni

Cilem terénniho Setfeni bylo zjistit aktualni vyuziti vodni nddrze pro vodni plavbu ve sledovaném
useku Trhovky — Podskali, jeji infrastrukturu a kapacitni potencial. Terénni Setfeni bylo rozdéleno
na tii ¢asti, na pozorovani frekvence vodnich plavidel, mystery shopping kempi a dotaznikové
Setfeni pro ucastniky cestovniho ruchu. Veskeré pozorovani a Setfeni probihalo v mésicich

cerven — fijen.
5.1. Mystery shopping

Dilé¢im tkolem vyzkumu bylo pozorovani a porovnani kempl ve sledovaném useku.
Hodnoceny budou ti kempy: Trhovky, Bor a Podskali pomoci metody SERVQUAL, kde
se hodnoti cena a nabizend kvalita sluzeb. Tzn., ze u ndmi zvolenych podnikl uréime
vlastnosti, které by dana sluzba méla mit, a ocenime je vahami z ur¢ité skaly (napf. 1-10).
Kazdou sluzbu ocenime body vybranymi z urcité skaly (napt. 1-5). Vyndsobime vahami
jednotlivych vlastnosti body, které¢ jsme prifadili kazdé sluzbé a provedeme soucet
danych soucintl a ziskdme objektivni pofadi pro hodnoceni jednotlivych sluZzeb. Sluzba

s nejvyssim souétem je povazovana za nejkvalitngjsi. (Skodova-Parmova, 2004, s. 56)
Predstaveni kempu

Vyzkum vodni plavby na Orliku nezahrnuje jen vodni plochu ptehrady, ale také oblast
podél biehti. Na jaké urovni je infrastruktura z pohledu rekreacniho potencidlu bude prace

zkoumat na nasledujicich kempech.
Kemp Podskali

Kemp Podskali se nachazi na pravém biehu Vltavy ptiblizné 10 km od Orlické prehrady
a je dostupny po silnici z vesnice Voltyfov. Jde o pomé&mé maly a klidny kemp pro
rekreaci rodin s détmi, ktery umoznuje ubytovani v 10 chatkach, karavanech a ve
vymezenych prostorech pro stany. Polovina kempu je ve vlastnictvi obce Klu€enice a

polovinu vlastni povodi Vltavy.
Ubytovani

Navstévnici se mohou ubytovat v chatkach pro 4 osoby, které nezajist'uji zadny pramérny
komfort. Chatka je vybavena dvéma palandami, malym a velkym stolkem, skfini,
lednickou a plastovymi skladacimi zidlemi. Cena za jednu noc pii pobytu do 3 dnti je

480 K¢ a nad 3 dny 455 K¢/den. Dalsi moznosti jsou karavany, které spousta rekreantti
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vyuziva celorocné jako svou chatu. Jejich okoli si zuslecht'uji zahradkami, altany,

umélymi skalkami a podobné. Poplatek za obytny piivés ¢ini 80 K¢/den.

Posledni alternativa ubytovani je ve vlastnim stanu, kde se cena odviji od jeho velikosti.
U turistického stanu do 3 osob je to 65 K¢/den a rodinny nad 3 osoby 80 Kc/den.
Nevyhodou stanli je kopcovitd plocha vymezena pro jejich umisténi. Mimo to musi

navstévnici také zaplatit poplatek za pobyt, motorové vozidlo, psa nebo parkoviste.

Pro tzv. rezidenty jsou nabizené 3 pausaly. Pausal A, ktery zahrnuje 2 dospélé osoby,
1 dité nebo studenta, 1 maly stan a 1 automobil. Cena celkem za 1 mésic ¢ini 3 500 K¢.
Pausal B zahrnuje 2 dospé€lé osoby, 2 déti nebo 2 studenty, 1 velky stan nebo karavan a
1 automobil. Tento mési¢ni pausal stoji 3 800 K&. Poslednim je pausal C, tzv. celosezénni
za 14 000 K¢, ktery rovnéz zahrnuje 2 dospélé osoby, 2 déti nebo 2 studenty, 1 velky stan
nebo karavan a 1 automobil. V ramci téchto tarifii 1ze vyuzit mési¢ni poplatek za psa ve
vysi 530 K¢.

Stravovani

V té€sné blizkosti kempu je prodejna potravin a drobného zbozi, kde sezeneme bézné
zboZi pro kazdodenni potieby. Obsluha je zde pfijemna a ceny jsou pomérné pfiméiené
turistické oblasti. Restaurace Na Podskali se nachazi kousek nad recepci kempu a
umoziuje jak vnitini, tak venkovni posezeni. Restaurace vati hotova jidla (napt. gulas,
kachna se zelim a knedlik) i minutkové v podob¢ smazeného tizku, syra, Cevapcici apod.
Ceny v této restauraci mile piekvapi. Pfijemné prostfedi zajiStuje restaurace Lodénice
Podskali, ktera umoziuje pékné vnitini 1 venkovni posezeni s vyhledem na vodni hladinu.
Kuchyné nabizi velmi atraktivni nabidku jidel na grilu za rozumnou cenu. Jidla vypadaji
vyborné a nejedna se o zadnou ,,fastfoodovou® stravu. Vaii se snidang, obédy a vecefe
kazdy den do 23:00 h. Oteviraci doba je Po — Ne od 9:00 do 23:00. Restaurace nabizi

rezervace pro rizné narozeninové akce, grilovani apod.
Atraktivita

Prostory kempu vypadaji na prvni pohled upraven¢. Travnata plocha je posekana, Cast
kempu je zalesnénd. Pohodlny vstup k vodé¢ zajist'uji pisecné a kamenité plaze, které jsou
vhodné i1 pro malé déti. Kvalita vody byla ohodnocena podle skdly od 1 - 5 jako ve Skole
znamkou 1. Volnocasové aktivity lze stravit na tenisovém hfisti. Je mozné si zahrat
volejbal, nohejbal, fotbal nebo stolni tenis. Velké vyuziti zde maji také vodni sporty a pro
déti je zde détské hiiste.
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Obrazek 4: Kemp Podskali

e
ESSSSES

Zdroj: Vlastni fotografie, 2017

Huife na tom bylo socialni zatizeni, které bylo Spinavé a disponovalo znacnym zépachem.

To je hodnoceno jako nevyhovujici.

Znacnou Cast obsazenosti tvoii pravidelni a kazdoro¢ni navstévnici. Piesto, ze méa kemp
celou sezonu plnou kapacitu, na jeho osidleni t0 neni viibec znat a ptisobi jako velice

klidné misto.
Kempy Trhovky

Trhovky jsou nejvétsi z kempi, které provozuje obec MileSov na biezich Orlického
jezera. Nachazi se na vychodni stran¢ prehrady a jsou nejrusnéjsim kempem vhodnym
spise pro mladsi lidi nebo pro ty, co maji radi velkou spole¢nost. Cast kempu vlastni obec

Milesov a ¢ast povodi Vltavy.
Ubytovani

Kemp nabizi ubytovani ve 2,3 a 4 lazkovych buinkach nebo chatkach. Chatky jsou
vybavené vlastni kuchyniskou linkou, vaficem, zdkladnim nddobim, lednici a loznim
pradlem. Dalsi moZnosti je ubytovani v apartmanech, karavanech nebo vlastnim stanu.
Cena buiiky se odviji od jeji velikosti a na tom, jestli si ji pronajmeme na jednu noc nebo
cely tyden. Cena dvoultizkové buiiky je 500 K¢&/den a velké ¢tyiltizkové 700 K¢/den. Cena

chatky také zavisi na dobé pronajmu, kdy na jeden den stoji 750 K¢ a pfi prondjmu na
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jeden tyden vyjde jedna noc na 685 K¢. K dispozici je zde 350 mist pro stany a obytné

ptivésy. Cena stanu se opét rozlisuje podle malého (50 K<) nebo velkého stanu (60 K¢).

Obytné piivésy nebo karavany jsou vyuzivany stalymi rezidenty po cely rok. Cena za
jeden den je 60 K¢. Tento kemp také nabizi pausalni poplatky A a B. Pausal A je
celosezonni prondjem rekrea¢niho mista pro 2 dospé€lé osoby, 2 déti, osobni automobil,
obytny piivés, altdn, zvite, rekreani poplatek a zimni stdni. Maximalni velikost
pouzivané rekreaéni plochy je 60 m?. Pausal B je tzv. zimni stani od 1.10. do 30.4. daného
roku. Zde se plati poplatky ve vysi 12 K¢&/den po celou mimo sezonni dobu, za dlouhé

stani nad 14 dni za 14 K¢&/den nebo kratkodobé stani do 14 dnt za 55 K¢&/den.
Stravovani

Kemp disponuje vlastnim obchodem a nékolika restauracemi. Obsluha byla v obou
mistech piijemna a ceny se pohybovaly na trochu vyssi urovni. V oblasti Trhovek se
potadala tada koncertl a diskotéky pro déti i dospé€lé. Restaurace Na Técku nabizela
klasicka minutkova jidla jako smazeny syr s bramborem, pizzy nebo hotova jidla, ktera
se podavala do 15:00h nebo do vyprodani zasob. Venkovni posezeni je bez obsluhy
formou vyhlasovani objednanych jidel. Ceny zde byly ponékud vyssi a ptesahovaly

hranici 100 K¢&.
Atraktivita

Tento kemp nabizi Siroké moZnosti volnocasovych aktivit. Nachazi se zde dvé piskova
htisté¢ na nohejbal a volejbal, ping pong stiil nebo tenisové hiisté. Déti mohou vyuZit
skakaci hrad, trampoliny, kolotoce, vlacek a jiné atrakce, které zajiStuji externi firmy.
Plocha arealu je pfevazné travnatd a upravena.

Vstup do vody umozniuje velka pise€nd plaz hned na kraji kempu. Pro vodni dopravni
prostfedky je vybudované pfistavisté. Vyuziti tu ma fada vodnich sportl a Skola potapéni.
Kvalita vody byla hodnocena na vybornou. Socialni zafizeni je Cisté, udrzované a

Vv odpovidajici kapacite. Lidé si musi koupit Zeton do sprch ve vysi 25 K¢&.
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Obrazek 5: Kemp Trhovky

Zdroj: Vlastni fotografie, 2017

Kemp Trhovky — Bor

Kemp Bor je klidn&j$im mistem pro pobyt u jezera ve srovnani s kempem na Trhovkach.
Nachazi se piiblizné 200 metri od Trhovek smérem k hrazi a je provozovan také obci

Milesov. Disponuje kapacitou 150 mist vhodnéjsi spis pro karavany.
Ubytovani

Néavstévnici se zde mohou ubytovat ve stanu, pfivésu, buiice nebo chatce. Poplatky za
stan nebo piives jsou stejné jako u kempu Trhovky. Ubytovani v buiikdch poskytuje
kapacitu 3 nebo 4 lizek pti cen¢ 500 nebo 600 K¢/den. Chatka také disponuje velikosti
dvou nebo ¢tyf luzek a cena je zde stanovena 200 K¢ za lizko/noc. Chatky a burky jsou
vybaveny postelemi, stolkem se zidlemi, skfifikou a loznim pradlem. Stali navstévnici

mohou také vyuzit celosezonni prondjem rekreacniho mista jako v kempu na Trhovkach.
Atraktivita

Kemp disponuje hi'istém na volejbal a nohejbal, ping pong stolem, ptij¢ovnou rybaiskych
lodi¢ek a prodejnimi stanky. Plocha areédlu je prevazné travnatd. Pfistup do vody je
pozvolny, travnaty a vhodny pro koupani rodi¢t s détmi. Socidlni zafizeni je ze staré
doby, vypada pomérné nehygienicky a jeho kapacita je pfi plném vyuziti kempu

nedostatecna.
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5.1.1. Vyhodnoceni mystery shoppingu

Tabulka 1: Hodnoceni sluzeb

Indikatory kvality | Vahy | Trhovky | Podskali | Bor
Sportovni zdzemi 6 5 3 2
Obcerstveni 8 4 4 2
Ptistup k vodé 8 5 4 5
Ubytovani 9 4 2 3
Hygiena 10 4 2 2
Celkova atraktivita 10 4 5 9
kempu

Soucet

(vaha*body) ) 218 170 135
Cena jedné noci 750 480 800
v chatce

Zdroj: Vlastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2017
Aplikovani vzorce ()

Qa—Qb
Qa
Pa — Pb
Pa

Porovnani kempii: PODSKALI - BOR

V tomto srovnani je ziejmé, ze kemp PODSKALI je lepsi diky niz§i cené a vyssi kvalité
poskytovanych sluzeb. Nejvyssi rozdil je zejména v cené jedné noci v chatce a v celkové

atraktivité kempu.
Porovnani kempii: TRHOVKY - BOR

Kemp Trhovky je vyhodné&jsi. Na prvni pohled je vidét, Ze Trhovky jsou lepsi jak v cené,
tak i v poskytovanych sluzbach. Ani jeden z hodnocenych indikatorti nebyl na vyssi

urovni nez ma kemp Trhovky. Jedinym srovnatelnym ukazatelem je ptistup k vodé.

Porovnani kempii: TRHOVKY — PODSKALI

218-170
218 —
750—480 0161

750

Kemp Podskali je vyhodnéjsi. V poskytovanych sluzbach obou kempl se nenachazi

zasadni propastni rozdily v jejich kvalité. Nejvétsi odchylka je v cené ubytovani v chatce.
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Celkem byly provedeny 3 porovnani, kdy v prvnim srovnani byl jednozna¢né lepsi kemp
Podskali. V druhé analyze se ukazalo, ze Trhovky jsou také lepsi nez Bor. A nakonec

byly stejnym zptisobem srovnany Trhovky a Podskali, kde zvitézil kemp Podskali.

Vysledné poradi
1. Podskali
2. Trhovky
3. Bor

Vysledné poradi poukazuje na nabizenou kvalitu a cenu sledovanych kempt. Podskali
muze oproti svému druhému konkurentovi nabidnout nizsi cenu ubytovani a je klidnéjSim
mistem pro odpocinek. Naopak Trhovky jsou povazovany za top prostiedi vodni
ptehrady. Jednd se o misto neustalych dennich a no¢nich aktivit, jde o oblast stalého déni.
Kemp Bor je spiSe odloucenou ¢asti kempu Trhovky, ktery vyuziva spiSe atraktivnosti

vedlejsiho kempu.
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5.2. Analyza prehrady pro vodni plavbu

V této Casti bylo provedeno méieni poctu plavidel na vodni hladin¢ a frekvence jejich
smérti béhem jednotlivych mésict. Méfeni bylo provadéno ze brehu Orlické ptehrady
pobliZz mariny Sturmovky. Ve sledovanych mésicich byly vybrany prevazné vikendy, kdy
se predpokladala nejvétsi navstévnost vodni nadrze. Mefeni probihalo v Case
0d 10:00 do 16:00. Pro srovnani bylo podle nasledujiciho grafu provedeno méfeni
Z nedéle na pondéli, kde je vidét jasny navstévnicky propad. Dohromady bylo zkoumano
Sest sméra plavby, vCetné vypluti a vpluti plavidel do mariny. Pro nase poticby jsme
rozdé@lili plavidla na malé a velké plachetnice, malé a velké motorové ¢luny, sktry,
pramice, kanoe, kajaky, rafty a hausboty. Mala a velka plavidla byla rozliSovana délkou

do 6 metri a nad 6 metru.
Graf 1: Pohyb lodi za sledované obdobi ¢erven - zafi/Fijen
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017

Z grafu vyplyva, Ze nejvetsi pohyb lodi je béhem prazdninovych mésicii Cervenec a srpen.
Dny v ¢ervnovém vikendu jsou vyrovnané a predstavuji rozjezd letni sezony. Ve srovnani
s cervencovou ned€li zaznamenavame vice jak dvojnasobny nartst plavidel. V pondéli
dochazi ke zna¢nému poklesu. Srpnovy vikend piedstavuje pomérné vyrovnané vysledky

rrrrrr

vodni plavby a jedna se tim o nejslabsi mésic a konec sezony.
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Graf 2: Sméry plaveb a jejich vytiZeni
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017

Graf zobrazuje vytiZzenost smérd vodni plavby po vodni nadrzi Orlik a vyuZiti mariny na
useku Trhovky — Podskali u obce Vystrkov. Frekvence vodni plavby je znacn€ omezena
pro smér Podskali -> Trhovky, ktery zaujima témét polovinu vSech pohybi. Opacny smér
Trhovky -> Podskali disponuje 44,6 % pohyby na celkovém méfeni. Naprosto omezena
frekvence je na maring, ktera ma témeéf minimalni vyuziti na vysledném méfeni. Nejvice
lodi ptipluje do mariny z Podskali (25) a na celkovém poctu pohybu to ¢ini 1,4 %.
Opaénym smérem vyplulo 19 lodi (1,1 %). Necelé procento tvoii plavby smérem na

Trhovky a naopak.

Tabulka 2: Smér a pohyb lodi za sledované obdobi

Smér plavby Pocet lodi VytiZenost
Trhovky -> Podskali 773 44,6 %
Podskali -> Trhovky 894 51,6 %
Trhovky -> Marina 9 0,5%
Podskali -> Marina 19 1,1%
Marina-> Trhovky 13 0,8 %
Marina -> Podskali 25 1,4 %

Zdroj: Vlastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2017
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Graf 3: VytiZzenost sméri
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017

Z grafu je zfejmé, ze nejfrekventovangjsim Gsekem pozorovani je oblast mezi Marinou a
Podskalim, ktery zabird 54,4 % celkového pohybu plavidel za sledované obdobi. Lze
presto usoudit, ze prostor okolo pfistavisté je znany ve srovnani s tim, jaké pohyby

zaznamenava marina Sturmovky na Vystrkové.

Graf 4: Vyuziti vodnich dopravnich prostiredki
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Zdroj: Viastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017

Béhem sledované letni sezony se ukazalo, Ze nejvice lidi vyuzivalo pro svou piepravu

motorové Cluny, které tvotily piiblizné¢ 50 % vsSech vodnich dopravnich prostiedki.
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Na hranici 40 % byly vyuzivany plachetnice a nepatrnych 6,4 % tvotily vodni skutry.
Minimalni pohyb zaznamenavaji pramice, kanoe, kajaky a houseboaty. Z grafu je zfejmé,
Ze prevazuje pocet motorovych lodi, které by mohly znamenat vyssi riziko srazky a
nebezpeci. Ale podle statistik doslo v roce 2016 pouze k jedné nehodé plavidel a béhem

ptedchozich 16 let ke 12 nehoddm dohromady.

Tabulka 3. Pi‘ehled vyuzitych lodi

Druhy lodi Pocet lodi Vyuziti
Mala plachetnice 314 18,1 %
Velka plachetnice 398 23,0%
Velky motorovy ¢lun 404 233 %
Maly motorovy ¢lun 435 251%
Skutr 111 6,4 %
Pramice 2 0,1%
Kénoe 25 1,4 %
Kajak 4 0,2%
Raft 5 0,3%
Houseboat 35 2,0%

Zdroj: Vlastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2017
Na vodni nadrZi zaznamenavaji nejvétsi pohyb motorové Cluny a plachetnice, které
zaujimaji 89,5 % veskeré mobility po piehradni nadrzi. Zcela minimalni vyskyt maji
pramice, kajaky a rafty.

Graf 5: Pohyb vodnich dopravnich prostiedki na mariné
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u Velky motorovy ¢lun
Maly motorovy ¢lun
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017
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I pres velmi maly pohyb plavidel na marin€ nejvétsi procento zaujimaly velké plachetnice
(36 %), hned za nimi s 29 % jsou velké motorové Cluny a po nich malé plachetnice.
Nepatrny pohyb tvoii malé motorové ¢luny a houseboaty se 6 %. Méné nez 5 % maji

kanoe a pramice.

Graf 6: Pohyb lodi na mariné Sturmovky
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Zdroj: Viastni Setieni, Ceské Budéjovice 2018

Graf zobrazuje pohyby lodi na mariné¢ béhem sledovaného obdobi. Pfistavisté disponuje
kapacitou pro 40 lodi, ale v zatoce je povoleno piistavisté o kapacité 60 plavidel. Z grafu
je ziejmé, ze frekvence pohybu plavidel je minimalni a jachtaii vyuzivaji sva plavidla
spise jako chaty. Nejvice pohybil bylo zachyceno v prazdninovych meésicich Cervenec a
srpen. PferuSovana Cara znaci vyuzitou kapacitu lodi k celkovému vpluti nebo vypluti
z mariny. Na prvni pohled je vidét, Ze vytizenost kotvisté je vice nez minimalni. Ve dnech
nejvyssiho vytizeni je zde zaznamenan celkovy pohyb lodi (vpluti nebo vypluti)

okolo 30 % ve srovnani s celkovou kapacitou.
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Graf 7: Pohyb lodi za sledované obdobi ¢erven - zafi/fijen ve sméru Podskali ->
Trhovky
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017

Smér plavby Podskali -> Trhovky je nejfrekventovanéjsi cestou béhem sledovaného
obdobi. Opét je zde zaznamenadn nejvyssi provoz V prazdninovych mésicich, hlavné

0 vikendu.
Graf 8: Pohyb lodi béhem dne ve sméru Podskali -> Trhovky
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Zdroj: Vlastni Setient, Ceské Budéjovice, 2017

Pro pozorovani pohybu lodi byl zvolen den s nejvyssim dopravnim zatizenim. Z grafu je
jasné vidét, ze kolem poledni hodiny dochazi k poklesu intenzity dopravy, a naopak

Vv odpolednich hodinach dojde k nejvétsimu nartistu za cely den.
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5.3. Dotaznikové Setreni

Cilem dotaznikového Setfeni bylo zjistit spokojenost rekreantli s nabizenymi sluzbami.
Navstévnici byli oslovovani ndhodné ptimo v rekreacnich zatfizenich podél sledovaného
useku. Celkem bylo vyplnéno 107 dotaznikl, ve kterych respondenti odpovidali na
14 otazek. 10 otazek bylo uzavienych s piipadnou vlastni odpovédi a Ctyii otazky byly
oteviené a zjisStovaly, S ¢im byli ndvstévnici cestovniho ruchu v rekreacnim zatizeni
nespokojeni, co postradaji nebo naopak s ¢im jsou spokojeni. Vysledky jsou graficky

zpracovany programem Microsoft Excel.
5.3.1. Vyhodnoceni dotaznikového Setreni

Prvni otdzka rozdélila respondenty podle pohlavi, kde pocet oslovenych muzi a zen byl
pomérné vyrovnany. Muzii odpovédélo 54 % (58 oslovenych) a zen 46 %

(49 oslovenych).
Druha otadzka segmentovala navstévniky podle jejich vékové kategorie.

Graf 9: Vékova kategorie
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budeéjovice, 2017

Z grafu vyplyva, ze nejvice rekreantli bylo ve tfech v€kovych kategoriich. Nejpocetnéjsi
skupinou byli navstévnici ve véku 31 — 40 let. O nepatrné procento méné se zde
vyskytovali navstévnici v rozmezi 21 — 30 let a 23 % respondentti zaujimalo vékovou
kategorii 41 az 50 let. Z toho vysledku lze usoudit, Ze vodni nadrz je svym vodnim

potencidlem atraktivni pro vétSinu vékovych kategorii.

Dalsi otazka poukazovala na dobu, kterou navstévnici v ptislusném rekrea¢nim zatizeni

stravi. Otazka byla uzaviena a nabizela tfi moznosti.
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Graf 10: Délka navstévy
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Zdroj: Vlastni Setrenti, Ceské Budéjovice, 2017

Nejvice navstévnika (48 %) stravilo v rekreaéni oblasti 2 az 3 dny. Z toho by se dalo
usoudit, ze vétSina turist piijizdi do ptislusné oblasti na vikend. Podobné zavéry
vychazeji i z grafu zobrazujici pohyby lodi za sledované obdobi, kdy ve vSedni den se
zde vyskytovala daleko mensi frekvence plavidel. Druhou skupinou (27 %) jsou
navstévnici, kteti navstivili vodni nadrz pouze na jeden den bez pfenocovani. Za delsi

dovolenou pfijelo 25 % rekreantd.
Nasledujici graf zobrazuje motivy navstévy ucastnikli cestovniho ruchu. Cilem bylo
zjistit, pro¢ navstévnici ptijizdéni na vodni nadrz Orlik.

Graf 11: Motiv navs§tévy

100
90

86
80
70
60
50
10 38
30
10 3 - 8 !
0 [

Rekreace Vodni plavba Rybafeni Turistika Cyklistika Kulturni
atraktivity

Zdroj: Vastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017
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Lidé nejvice jezdili za odpocinkem a vodni plavbou. Nékteii svou rekreaci spojovali
s turistikou, cyklistikou nebo s kulturnimi atraktivitami jako je naptiklad zamek Orlik.

Nepatrny zlomek respondent zde travil sviij ¢as kvili rybateni.

Graf 12: S kym vétSinou cestujete?
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017

Destinace je nejcastéji navstévovana rodinami s détmi, které tvori 30 % oslovenych
respondenti. Druhou nejvétsi kategorii (20 %) jsou manzelské pary. O néco mensi
skupinou jsou kamaraddi a partnerské pary, které zaujimaji stejné procento (17)
navstévnosti. 9 % hranici zaujimaji individualni turisté a pouze 7 % navstévniki jezdi se
svymi domacimi mazlicky.

Dalsi otazka zjiStovala, zda navstévnici vyuzivaji nabizenych sluzeb kempi. VétSina
respondentl (71 %) potvrdila, Ze urcité sluzby vyuzivaji. Ti, kteti odpovédéli (29 %), Ze
dané sluzby nevyuzivaji, dotaznik odkazal na posledni otazku, kde hodnotili vnimanou

kvalitu vody na Orlické prehradé.

Nasledujici otazka zjist'ovala, jaké sluzby rekreanti nejvice vyuzivali. Respondenti mohli

zaskrtnou vice moznych odpovédi nebo vyuzit moznosti své vlastni odpovédi.
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Graf 13: Vyuzivané sluzby
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budeéjovice, 2017

Z grafu vyplyva, Ze nejvetsi zajem rekreantt je o stravovani, které vyuzivali i navstévnici,
kteti zde travili pouze jeden den. Druhou nejvyuzivanéjsi sluzbou bylo ubytovani, kde si
navstévnici mohli vybrat ze Siroké nabidky rekreacnich zafizeni. Tteti misto zaujima
socialni zafizeni, které mohli opét vyuZivat jak jednodenni, tak 1 vicedenni navstévnici.
Podstatné¢ mensi zajem byl o volnocasové aktivity a infrastrukturu pro vodni plavbu.
Volnocasovymi aktivitami byly minény naptiklad détska hiisté, pout’, diskotéky apod.
Ztidka byla vyuZivana i sportovisté, kde by se dalo pfedpokladat, Ze vétSina navstévnikl

travila sviyj ¢as u vody. Nejméné hlasii (5) zaujmulo parkovani.

Graf 14: Divod navstévy prislu§ného rekreac¢niho zarizeni
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Zdroj: Vlastni Setrent, Ceské Budeéjovice, 2017
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Nejcastéji si navstévnici vybirali lokalitu kempu podle toho, jaké mé prostiedi a polohu.
Velky zajem projevovali o stravovani a ubytovani. Podstatnou roli zde sehrala i dopravni
dostupnost daného kempu, ktera ziskala 19 hlasi. O néco méné ziskala vybavenost
volnocasovymi aktivitami, vybavenost pro vodni plavbu a svou ulohu tvofila i nizsi
cenova uroven. Dva respondenti odpovédeli, ze zde travi dovolenou s rodici, jini jsou

kazdoro¢nimi navstévniky a tfi respondenti si vybrali toto zafizeni uplnou nahodou.

Na otazku, zda jsou navStévnici spokojeni s vybavenim rekreacniho zafizeni
56 respondentit (74 %) odpovédélo ze ano a 20 respondentl (26 %) odpovédélo

negativné.
Nasledujici otazka zjistovala, jak jsou dotazovani spokojeni s vybavenim rekrea¢niho
zafizeni.

Graf 15: Spokojenost navs§tévniku s vybavenim rekreaéniho zaiizeni
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017

Stav nabidky vybaveni rekreacnich zafizeni je hodnocen spise kladné, ale urcité je co
zlepSovat. Podle 15 odpovédi rekreacni stfediska ni¢im zvlastnim nevynikaji,
28 respondentii odpovédélo, Ze jsou s nabidkou celkem spokojeni a 14 rekreantl bylo
vybavenim nads$eno. Témét nespokojeno bylo 16 ucastnikil a 3 respondenti byli hrubé

nespokojeni.
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Graf 16: Spokojenost navstévniki rekrea¢nich zarizeni
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017

V této otazce respondenti odpovidali, s ¢im jsou v rekreacnich zatfizenich spokojeni.
Nejvice hlasit ziskalo stravovani, které zahrnovalo nabidku restauraci a obchodil
S potravinami. Kladn¢ bylo také hodnoceno prostfedi kempu (napt. posekané travnaté
plochy) a jeho pfistup k vod¢. S tim také souvisi plaze, které byly pfevazné pisecné nebo
zatravnéné. Navstévnici (8) byli také spokojeni s volno¢asovymi aktivitami zahrnujici
napiiklad détska htiste, diskotéky apod. Sest respondentil se k této otazce nevyjadilo a
Ctyfi hlasy ziskalo ubytovani véetné vedlejsiho parkovani a klidného prostredi. Kladné

byla také hodnocena ptj¢ovna lodi.

Nadchazejici otdzka poukazovala na to, s ¢im jsou navstévnici nespokojeni. Jednalo se o

otazku otevienou, pomoci které by se dala navrhnout nové opatfeni na zlepSeni prostredi.

Graf 17: Nespokojenost navstévniki rekreacnich zaiizeni
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017
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Nejvice rekreantli negativné hodnotilo Cistotu prostfedi a s tim i souvisejici preplnéné
odpadkové kose. Ctrnact respondenti se nijak nevyjadiilo a devét odpovédélo, Ze jsou se
v§im spokojeni. Kritiku shledala i kvalita nabizeného ubytovani a socialniho zafizeni,
kter¢ bylo mnohdy dost znecisténé a svou kapacitou nevyhovujici. Navstévnici
poukazovali i na preplnénost kempt lidmi, kteti jim brani v soukromi a zazitku z
dovolené a na vys$i cenovou hladinu zejména u sluzeb stravovacich a ubytovacich.
Stravovaci sluzby byly kritizovany pfedevsim svou vysokou cenou a tomu neodpovidajici
moznosti konzumace (servirovani jidel na plastové tacky, plastové piibory apod.). Tii
respondenti si také sté¢zovali na kamenity piistup k vodé a dva na zastaralé¢ vybaveni

kempu.

Piedposledni otazka se zabyvala tim, co ndvstévnici nejvice postradaji. Opét §lo o otazku

S otevienou moznosti odpovédi.

Graf 18: Postradajici vybaveni
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Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017

Lidé nejvice postradaji zdzemi pro koupani na plazi. Uvitali by naptiklad venkovni
sprchy, moznost zapijceni lehatek a slunec¢nikl, vice odpadkovych koSi nebo
prevlékarny. Velky zdjem byl také o vodni atrakce zejména pro déti. Navstévnici by
uvitali naptiklad brouzdalisté, skluzavky, mola nebo tobogan. Svou pozornost by uvitala

vEtsi socidlni zafizeni a jejich modernizace, kterou by si zaslouZily urcité také chatky.

Posledni otazku, jak ndvstévnici vnimali kvalitu vody na piehradé zodpoveédélo opét

vSech 107 respondenti.
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Graf 19: Kvalita vody na Orlické prehradé

40
35
30
25
20
15

10

ol

. 0

Vhodna ke Ujde Normalni Nevhodna Nebezpecna ke
koupani koupani

Zdroj: Vlastni Setieni, Ceské Budéjovice, 2017

Respondenti vnimali kvalitu vody pozitivné a pouze osm z nich povazovalo jeji kvalitu

za nevhodnou.
5.4. Vyhodnoceni hypotéz

Hypotéza 1: Frekvence vodni plavby je v pribéhu sezény na vodni nadrzi Orlik
znaéné nevyrovnana.

Tato hypotéza je na zdkladé nami namétenych vysledkl z letnitho méfeni potvrzena.
Dokazuji to vysledky zobrazené v grafu ¢. 1., ze kterého vyplyva, Ze nejvétsi pohyb lodi
je béhem prazdninovych mésicti cervenec a srpen. Ve srovnani s cervnovym méienim je
tento pocet plavidel vice jak dvojnasobny. Viditelné jsou i rozdily mezi vikendovym
méfenim a méfenimi ve vSedni dny. Konec sezony vyobrazuje znaény propad vodni
plavby a lze ho povazovat za nejslabsi ¢ast sezony.

Hypotéza 2: V ramci vodni plavby je nevyrovnana intenzita sméri plavidel po
pi‘ehradé.

Tato hypotéza byla potvrzena. Nevyrovnanost pohybli dokazuje pentlogram vytizenosti
smérl, ktery zobrazuje i konkrétni pocty namétenych plavidel v jednotlivych smérech.
Nejvétsi dopravni intenzita byla na trase z Podskali na Trhovky, na které se provadélo
dals$i modelovani. Podrobné&jsi vysledky zachycuje také tabulka €. 2., kde jsou jednotlivé

frekvence vyjadieny v procentech.
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Hypotéza 3: Na vodni nadrZi se nejvice vyskytovala plavidla s motorovym
pohonem.

Tuto hypotézu potvrzuje tabulka ¢. 3., kde jsou zaznamenany celkové pocty jednotlivych
plavidel. Pro lepsi piedstavu jsou tyto vysledky zachyceny v grafu ¢. 4. Tyto zjisténé
poznatky byly potvrzeny i povodim Vltavy.

Hypotéza 4: Navstévnici jsou s aktualni infrastrukturou kempi spokojeni.

Tato hypotéza byla z vétsi Casti potvrzena. Na zaklad¢ dotaznikového Setfeni 74 %
respondentl odpovédélo, Ze jsou s vybavenim rekrea¢niho zatizeni spokojeni. Zbylych

26 % odpoveédelo negativné. Zjisténé nedostatky jsou zobrazeny v grafech ¢. 17. a 18.
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6. Navrhy a opatreni
6.1. Modelovani bezpeénostnich a infrastrukturnich opatreni

Tato Cast prace se zabyva modelovanim situaci, ve kterych se postupné navysuji kapacity
lodi od naméfeného stavu 100 % az po extrémni situaci 300 % zatizeni. Navrhované
situace predstavuji zvyseny pocet lodi a s tim souvisejici pfimo imeérné navyseni poctu
ucastnikli cestovniho ruchu. U namétenych vysledki se da také predpokladat, ze nékteré
lod¢ mohly pfes méieny tsek projet vickrat a tim by byl zaznamenan vétsi pocet plavidel
a rekreantd na vodni hladiné, nez jaky je ve skute¢nosti. Pro nase potieby by tento fakt
neznamenal pochybeni v méfeni ba naopak, protoze naSe modelace se zabyva
bezpecnostnimi stavy (limity), a pokud by ve skute¢nosti byl pohyb lodi nizsi, tim by to

bylo lepsi pro samotné rekreanty.

Pro zjednoduseni odhadu poctu lidi se pfedpoklada, Ze na kazdé plavidlo by ptipadali v
pruméru 3 rekreanti. Dale je potieba zvazit situaci, ze za ucastniky jednotlivych plavidel
piijedou dal$i znami, rodina, kamaradi apod. Tato skute¢nost je vyhodnocena navySenim
poctu navstévniki o 20 %. Pro detailnéjsi ptedstavu jsou tyto pocty navstévnikl

zobrazeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 4: Odhadovany pocet navstévnika

e . « , Pocet
Vytizeni (%) | Pocet lodi navstévnikii

100 386 1390

150 579 2084

200 772 2779

250 965 3474

300 1158 4169

Zdroj: Vlastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018

Nasledujici dvé tabulky rozdéluji modelovany pocet navstévniki a lodi podle

naméfenych pohybi plavidel do konkrétnich sméri.
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Tabulka 5: Rozlozeni navs§tévnika

« Aktualni vytiZenost Pocet lidi p¥i vytiZeni
Smér plavby < o
smeru 100% | 150% | 200% | 250% | 300 %
Trhovky -> Podskali 44,6 % 620 930 1240 1549 1859
Podskali -> Trhovky 51,6 % 717 1076 1434 1793 2151
Trhovky -> Marina 0,5% 7 10 14 17 21
Podskali -> Marina 1,1% 15 23 31 38 46
Marina-> Trhovky 0,8 % 11 17 22 28 33
Marina -> Podskali 1,4 % 19 29 39 49 58

Zdroj: Vlastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018

Tabulka 6: RozloZeni lodi

« Aktualni vytiZenost Pocet lidi p¥i vytiZeni
Smér plavby o
smeru 100% | 150% | 200% | 250% | 300 %
Trhovky -> Podskali 44,6 % 620 930 1240 1549 1859
Podskali -> Trhovky 51,6 % 717 1076 1434 1793 2151
Trhovky -> Marina 0,5% 7 10 14 17 21
Podskali -> Marina 1,1% 15 23 31 38 46
Marina-> Trhovky 0,8 % 11 17 22 28 33
Marina -> Podskali 1,4 % 19 29 39 49 58

Zdroj: Vlastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018

Tento zamér byl souCasné konzultovan s poveéfenou osobou vodni kaskady na Povodi

Vltavy, kterd nam sdélila, Ze se podobnym modelovanim s potencidlnim narlistanim

atraktivity dané oblasti dosud nikdo nezabyval, tudiZ otdzky unosnosti prostfedi nebyly

dosud rozebirany.

Nasledujici graf vykresluje procentudlni navysSeni lodi béhem nejvytiZzenéjSiho dne.
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Graf 20: Modelovani zatéZzového stavu lodi
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Zdroj: Vlastni Setreni, Ceské Budeéjovice, 2018

Graf predstavuje né€kolik trovni dopravniho zatizeni méfeného tseku Trhovky — Podskali
béhem dne. Vychozimi daty jsou vysledky méteni ze dne 30.7.2017, které predstavuji
nejvetsi frekvenci pohybll vodnich plavidel béhem celého sledovaného obdobi, pficemz
pocatecni hodnotou jsou namétené vysledky z provedeného Setfeni a jsou povazovany
jako 100 %. PferuSovana ¢ara predstavuje nejvyssi , kritickou hodnotu z realného méfeni
a zna¢i limitujici hranici pfipustného poctu plavidel na vodé€. Kritickd hodnota je
stanovena na zakladé vysoké frekvence lodi, ktera podle odhadu vychazela na 100 m? na
jedno plavidlo, kdy pii zméné jejich sméru ¢i otaceni se vzajemné kiizuji a mohlo by dojit
ke stietu téchto plavidel. V grafu dochédzi k modelovani ¢tyf Grovni zatiZzeni (150 %,
200 %, 250 % a 300 %), kdy nejvyssi hodnota 300 % by piedstavovala nadmérné
mnozstvi plavidel béhem celého dne. Pro jednotlivé situace navySeni jsou v nasledujici

tabulce navrZeny nasledujici opatieni.
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6.1.1. Bezpecénostni modelovani navrhového stavu

Tabulka 7. Navrhy bezpecnostnich opatieni

Zatizeni

Regulace

100 %

Vymezit mista pro koupani

Do mist s nejcastéj$im vyskytem plavci je zakézano vpluti vSech
plavidel.

Bezpecna vzdalenost koupajici se osoby od plavidel je

o a) vzdalenost alespon 50 m od plavidla, které neni malym
plavidlem,

o b) vzdalenost alespoit 10 m od malého plavidla s vlastnim
pohonem a

o C) vzdalenost alespont 3 m od ostatnich plavidel.

Malé¢ plavidlo ptiblizujici se ke koupajici se osob¢ tuto osobu
obepluje v bezpecné vzdalenosti a pokud mozno tak, aby tato
osoba zstala mezi malym plavidlem a nejbliz§im biehem.

Omezeni rychlosti na vodnich nddrzich a ostatnich rozlehlych
vodnich cestach ve vzdalenosti do 50 metrd od biehu na 10 km/h,
respektive je nutné plavba ve vytlaku. Omezeni rychlosti plati na
ptehradach také v oblastech urcenych ke koupani.

Podle vyhlasky o pravidlech plavebniho provozu je tfeba, aby byly
oblasti pro koupani vyznacené.

Vzdalenost 50 metrd, do niZ je pro plavidla povolena maximalni
rychlost nanejvys 10 km/h, se pfitom nepocita od biehu, ale az od
hranice zony pro plavce.

Novela zdkona o vnitrozemské plavbé vymezuje plochy pro vodni
lyZovani a podobné aktivity, uruje maximalni moZny pocet
plavidel, ktera se sméji na dané plose v jednu chvili nachazet.

ZruSeni pravidla prednosti plachetnice pfed motorovymi ¢luny

Uzivatel ptj¢ovaného plavidla z pijcovny smi vyuZzivat pijcované
plavidlo s ohledem na jeho druh a vymezeny usek vodni cesty.
(Novela zakona ¢. 292/2017 Sb., 2017)

386
plavidel

Pri soucasném stavu zatizeni vodni plavby plati urcita regulativni
opatreni, kterymi jsou povinni Se Fidit jak vodni plavidla, tak i
samotni wucastnici cestovniho ruchu. Nasledujici hodnoty (150 % -
300 %) predstavuji wurcité situace, kdy jsou rizna reSeni
Navrhovana. Soucasny stav provozu na sledovaném useku Trhovky

— Podskali nevykazuje zadna rizika nebezpeci.

150 %

Neni potieba dalSich omezeni
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579
plavidel

Toto navyseni nevyzaduje zZadna dalsi bezpecnostni opatreni a
regulaci, protoze narist dopravy neni prilis vyrazny oproti
vychozimu stavu. Nicméne je treba dbat zvySené pozornosti
(ucastnikit CR v destinaci), protoze by mohlo dochazet pri navysené
frekvenci vodnich plavidel a jejich manévrovani ke vzdjemnym

kolizim a tim i k naruseni vseobecné bezpecnosti mezi plavci.

200 %

SniZeni rychlosti motorovych lodi na 10 km/h

Spousténi lodi na vodni hladinu pouze z vyznacenych mist

772
plavidel

Pri navyseni vodni plavby o 100 % by dochazelo k prekroceni
kritické hranice (tj. cerna prerusovana cara) jiz V dopolednich a
brzkych odpolednich hodindch. Z toho ditvodu je navrhnuto snizeni
rychlosti motorovych plavidel na 10 km/h v ¢asovém intervalu od
13:00do 16:00 ve vsech smérech. Toto snizeni by se tykalo zejména
uzsich useku, kde dochdzi k vétsi frekvenci plavidel a nachazi se zde
vice ucastnikit CR. Prvnim usekem je oblast mezi kempem Trhovky
az po marinu Sturmovky a druhym isek zacind pred pristavistém
lodni verejné dopravy na Trhovkach az po pristavisté Louzek. Pri
snizené rychlosti maji motorové c¢luny, a predevsim plachetnice vice
prostoru pro manévrovani, aby nedochazelo ke stretu plavidel.
Zaroven pri této rychlosti nedochazi ke vzniku vin, které narusuji

stabilitu lodi a koupani plavci.

Vyznacenda mista pro spousténi lodi by méla zajistit vSeobecnou
bezpecnost tim, ze by nedochdzelo k pripadnym kolizim: 1) mezi
majiteli lodi a plavci, 2) pri samotném spusteni lode - materialni
Skody. Konkrétnimi misty jsou:

e Marina Hook Marine

e Kemp Bor

e Sportovni kotvisté na Lavickach

e Marina Sturmovky

250 %

Zakaz plavby vodnich skutrt
Snizeni rychlosti lodi na 5 km/h
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965
plavidel

Navyseni by vyZadovalo dalsi omezeni rychlosti vodnich plavidel,
kterée by mohly svou rychlosti a frekvenci ohrozit bezpecnost
ostatnich plavidel a navstevnikii dané destinace. Proto by byla
V casovém intervalu od 10:00 — 13:00 sniZend rychlost na 10 km/h
a nasledné od 13:00 — 16:00, kdy je vytizeni vodni plochy nejvyssi,
by doslo k dalsimu sniZeni rychlosti na 5 km/h. Oblast se snizenou
rychlosti by byla rozdélena na 3 useky, které na sebe vzdjemné
navazuji. Useky, kde byla jiz prvotné snizend rychlost na 10 km/h,
by byly omezeny maximdalni rychlosti 5 km/h a v sektoru mezi témito
misty, kde je nizsi riziko néjakého stretu, by byla rychlost snizena

na 10 km/h.

Omezenim vodnich skutrii (zakaz plavby v celé délce sledovaného
useku) by meélo posilit bezpecnost na vodni plose, protoze svou
dosahovanou rychlosti predstavuji vysoké riziko stretu s druhym
plavidlem nebo plavcem. Viz smrtelna nehoda vodniho skutru
S pramici z roku 2016. Dalsi neprijemnosti jsou pomerné velké viny,
které svou jizdou vytvareji a nepriznive piisobi nejen na turisty u
brehu.

300 %

Zakaz plavby motorovych plavidel

1158
plavidel

Navyseni 0 200 % by predstavovalo neunosné zatizeni vodni plochy
S kritickym rizikem stretu plavidel. Jako regulacni opatieni by bylo
navrzeno omezeni provozu motorovych plavidel V celéem useku
Trhovky - Podskali, a t0 vV obdobi nejvétsi sezonnosti. Jedna se

predevsim o vikendy v letnich mésicich cervenec — srpen.

Zdroj: Vlastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018
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Nasledujici tabulka poukazuje na plavebni nehody, ke kterym doSlo za poslednich

sedmndct let na vodni piehrad¢ Orlik.

Tabulka 8. Plavebni nehody, ke kterym doslo v letech 2000 az 2016

Plavebni nehody, ke kterym do3lo v letech 2000 aZ 2016 na piehradé Orlik

2000

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

2008 | 2009 | 2010

2011

2012

2013 | 2014

2015

2016

Nehoda samotného
malého plavidla

1

1

1

Vzajemna kolize
malych plavidel

Kolize malého plavidla
s vellkym plavidlem

Poruseni pravidel
plavby

%]

Nauticka chyba

Nepozomaost

Zanedbani dohledu-
nezjistény pachatel

Pouze materialni
skoda

=]

Smrtelny traz

Zdroj: Statni plavebni sprava,

N 24

2017

plavidel dochazi ziidka a nejcastéji se jednd pouze o materialni Skody. Za poslednich

sedmnact let doslo ke dvéma smrtelnym traziim, z ¢ehoz jeden byl minuly rok, kdy doslo

24

ke stfetu vodniho skutru s pramici. Na zaklad¢ téchto idajii se da fici, Ze je vodni doprava

ve srovnani s jinymi druhy dopravy naprosto bezpecna, protoze pocet nehod a jejich

divody a Skody jsou zanedbatelné.

6.1.2. Infrastrukturni modelovani zatézového stavu

Tabulka 9: Navrhy infrastrukturnich opatieni

ZatiZeni Potfebna infrastruktura
100 % e Infrastruktura nevyzaduje zadna zasadni opatieni
286 Pri soucasném stavu zatizeni (zméreni v roce 2017) by
vt infrastruktura vyzadovala dodatecné upravy napriklad v podobé
1 390 odpadového hospodarstvi, ale nejvyssi zatizeni krajiny trvd pouze
S dva mésice z celého roku, a proto je tento stav na hranici unosnosti
navstevniku
jak pro krajinu, tak pro stavajici infrastrukturu.
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Jak jiz vyplynulo 1 zvysledkii provedeného Setieni, oblast
nedisponuje dostatecnou kapacitou a obsluhou odpadového
hospodarstvi. Na zdkladé budovani infrastruktury by bylo potreba
rozsirit mnozstvi odpadkovych kosii predevsim na pldzZich
v kempech i v mistech, které jsou vétsinou pristupné pouze z vodni
hladiny. Toto rozmisteni by zaviselo na velikosti vyuzivané plochy

a mozném pristupu.

Obrazek 6: Vytipovana oblast pro rozmisténi odpadkovych kosi

Zdroj: Vlastni fotografie, 2017

Obrazek zachycuje lokalitu plaze v kempu, kde se nevyskytuje
zadny odpadkovy kos nebo podobné zarizeni, kam by mohli

navstevnici uklidit své odpadky.

150 %

Vybudovani ohnist’, socialnich zafizeni a Gpravy krajiny pro dalsi

moznosti rekreace

579
plavidel

2084

navstévniku

Tento krok by vedl k infrastrukturni vystavbé | mimo rekreacni
zarizeni (Trhovky, Velky Bor, Podskali) v oblastech plazi, kde
dochazi k vetsi koncentraci ucastnikic CR. Smyslem by bylo
poskytnou ucastnikum CR misto, které nabizi vetsi soukromi.
Dalsim vcelem je ochrana Zivotniho prostiedi v diisledku eliminace

negativnich dopadii zpusobenych cestovnim ruchem.
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Jednalo by se o upravu krajiny pro vetsi zazemi (instalace
mobilnich WC a pokud mozno privod uZitkové vody napriklad
podzemnim vrtem...). Nejen na plazich kempu, ale i v osamocenych
oblastech jsou patrné stopy po ohnistich a jiném neporddku.
Navrhem by bylo, aby v téchto mistech byla vytvorena nova
prirodni ohniste.  Zaroven by veétsina vytipovanych mist
vyzadovala upravu terénu v podobé odstranéni kamenii na pldzich

a vybudovani kotvist pro lode, které do téchto mist pripluji.

Obrazek 7: Oblast pro upravu krajiny

Zdroj: Vlastni fotografie, 2018
Kotvistem je mysleno nekolik kitlii na brehu plaze, ke kterym by
bylo mozné plavidla uvazat a tim by dochazelo i k eliminaci skod
na jednotlivych plavidlech. Jednalo by se o oblasti, kde je nemozné
se dostat jinym dopravnim prostredkem nez plavidlem. Praktickym
ucelem je zamezeni kotveni lodi na plazich a zvysSeni bezpecnosti

vSech ucastniki, kteri se v daném miste nachazeji.
V' ramci navstévnického managementu by kazdé misto bylo

vybaveno informacni tabuli S pokyny chovani a pripadnymi

sankcemi plynouci z jejich poruseni.
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Obrazek 8: Vytipovana oblast pro dalsi apravy

L A TRAL S S v
I S

.

Zdroj: Viastni fotografie, 2018
Fotografie opét poukazuje na samovolné rozdélavani ohné, které
by bylo regulovano predem pripravenymi ohnisti a informacnimi
tabulemi.

V mistech by meélo byt zaroven instalovano mobilni socidalni

zarizeni, aby navstévnici neznecistovali okoli téchto mist.

Vybudovani ubytovacich a stravovacich zatizeni

200 % Vybudovani novych a rozsiteni stavajicich kotvist
Vybudovani parkovacich mist
Podle stanovenych pozadavkii by pri modelaci 200 % byla potreba
navysit kapacitu ubytovacich a stravovacich zarizeni ve
sledovanych oblastech.
772
vt Pro rekreacni kapacity by bylo nutné vybudovat dodatecna a
2779 rozsirit stavajici kotvisté pro lodé za ucelem nekotveni vodnich

navstévniku

plavidel na plazich a s tim souvisejici eliminaci bezpecnostnich

rizik mezi majiteli plavidel a plavci.

Rozsireni ubytovacich kapacit by se odrazilo ve vystavbé novych

stravovacich a socidlnich zarizeni. Jednou zZ moznosti by mohla byt
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vystavba nového rekreacniho resortu s prilehlymi apartmany jako
to md napriklad hotel Orlik. Vhodnou lokalitou by byla
Bukovanska zatoka, kde by bylo mozné vybudovat i nova kotvisté
pro lode. Dalsim potencialnim mistem pro budovani kotvisté je
zatoka u hotelu U Jezera. Rozsireni kotvici kapacity by pripadalo
V uvahu u sportovniho kotvisté Teéchnice nedaleko oblasti Trhovek,
dostatecnym prostorem pro pripadné disponuje zdtoka v oblasti

Sturmovky a Vystrkov.

Obrazek 9: Oblast Bukovanské zatoky
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Zdroj: Cuzk.cz, 2004 - 2018

Parkovaci plochy by byly rozsireny, pripadné vybudovdany nové
hlavné v rekreacnich strediscich, kde se sdruzuje velky pocet
navstévniku, kteri vetsinou prijedou osobnimi automobily.
Zejména se jednda o vikendové pobyty, kdy nékteri rekreanti
prijizdéji pouze krdatkodobé. Parkovaci plochy by bylo mozné

rozsSirit nad samostatnymi rekreacnimi zarizenimi.

250 %

Vybudovéni Cerpacich stanic pro lodé¢

Vybudovani zatizeni pro spousténi plavidel na vodni hladinu

965
plavidel

3474
navstevnik

u

Zbudovani centralni cerpaci stanice na Orliku pro vodni plavidla
vychazi z predpokladu pohodli pro majitele vodnich plavidel, aby
nebyli nuceni ,,vozit“ s sebou viastni pohonné hmoty a k predejiti
jejich manipulaci ke znecisténi vody a zZivotniho prostredi obecné.

Podrobnéji to definuje ustanoveni zdkona cislo 264/2001 Sb. o
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vodach a zméné nékterych zdakonmii, které ustavuje povinnost
manipulace s pohonnymi a provoznimi latkami v pristavech. Proto
by bylo treba vybudovat toto zarizeni v pristavu nebo v zatokach

k tomu vhodnych.

V ndvaznosti s bezpecnostni modelaci, je treba vybudovat na
urcenych mistech zarizeni pro bezpecné spousteni lodi na vodni
hladinu. V okoli téchto zarizeni by se ndsledné zridily cerpaci
Stanice pro vodni plavidla.

Na zakladeé ziskanych poznatkii, vodni prehrada nedisponuje prilis
velkym poctem mist pro soucasné spusténi plavidel na vodni
hladinu. Tato mista jsou navic zavisla na aktualnim mnozstvi vody
na Orliku. Vhodnou lokalitou pro tato novad zarizeni by byl kemp
Podskali a zatoka pobliz hotelu U Jezera, kde se uvazZuje o

vybudovani nového pristaviste.

navstévnikii

300 % Dalsi vystavba by byla netinosna

1158 Takovy pocet ucastnikit CR by byl pro infrastrukturu vodni nadrze
pIEWIEE Orlik neunosny z nékolika nasledujicich ditvodii:

4169

1. Infrastrukturni vystavba je limitovana clenitosti vodni
nadrze Orlik (infrastrukturni kapacita by byla neunosnd — nejde
obestavet Orlik v celé své délce a Sirce),

2. Doslo by ke ztraté autenticity (génia loci) destinace — ke
ztraté primarni nabidky CR, které predstavuji prirodni zdroje,

3. CR by dodatecnou vystavbou dospél ke zniceni destinace —
vodni nadrz Orlik by se pohybovala v posledni fazi Zivotniho cyklu
destinace: upadku

V' takovéem poctu by maximalné stacila unosnd kapacita vodni

hladiny.
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Zdroj: Vlastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018

6.1.3. Navrhova opatreni z dotaznikového Setreni

Vodni nadrz Orlik je povazovéna za velice atraktivni oblast vzhledem k tomu, Ze Ceska
republika je vnitrozemsky stat, ktery nedisponuje zadnymi piimoiskymi oblastmi. Z toho
vyplyva i velky z4jem o tuto vodni plochu, kterd nabizi nespocetné moznosti rekreaéniho
vyziti. Kazdoroéné dochdzi k narGstu poctu plavidel a rekreantd, ktefi tuto oblast
vyuzivaji.

Na zéklad¢ dotaznikového Setfeni byly zjiStény urcité nedostatky ve vybavenosti
rekreaCnich zafizenich, které brani rostouci atraktivit¢ a celkovému turistickému
potencialu. Tyto nedostatky zobrazené v nasledujici tabulce odpovidaji i nami
provedenému pozorovani, které bylo provedeno jak v hlavni sezoné, tak i v zimnim
obdobi.

Tabulka 10: Nedostatky rekrea¢nich zarizeni

Nedostatky ReSeni

Vice odpadkovych kost, které by byly nové rozmistény na plazich

a podél chatek.
Cistota

Zastaralé, zneCisténé a mnohdy zapachajici socidlni zafizeni by

vyzadovala rekonstrukci a navyseni kapacity.

V oblastech plazi chybi jakékoli détské atraktivity napiiklad

o | vpodobé détského brouzdalisté, které by mnohdy vytesilo
Atraktivity pro déti

vvvvvv

skluzavky, vodni trampoliny apod.

Navstévnici predevsim postradali venkovni sprchy na plazich,

Postradand prevlékarny nebo moznost zaptijceni lehatek a slunecniki.

infrastruktura Nerovnomérny vstup do vody by mohlo na urcitych mistech

vyfesit napiiklad pozvolné schodiste.

Zdroj: Viastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018
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6.2. Grafické zobrazeni bezpe€énostnich a infrastrukturnich
opatreni

Obrazek 10: Zatézovy stav 100 %
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Zdroj: Viastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018
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Obrazek 12: Zatézovy stav 200 %
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Zdroj: Viastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018
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Obrazek 13: Zatézovy stav 250 %
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Zdroj: Viastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018
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Obrazek 14: Zatézovy stav 300 %
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Zdroj: Viastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018
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7. Navrh opatreni - kotvisté

Na zékladé konzultaci s povodim Vltavy a nami provedeného Setieni je zfejmé, ze trend
vodni dopravy v poslednich letech neustidle nartstd. Lidé ¢im dal vice vyuzivaji
vnitrozemské vodni cesty ke své rekreaci, odpoc¢inku nebo sportovnim aktivitdm. Mnozi
vyuzivaji vodni prostfedi k celoroénimu pobytu napiiklad na hausbotech apod.
Na zakladé provedeného modelovani zat€zovych stavli byl vybran systém opatfeni
v podobé vybudovani nového kotvisté, které bude podrobnéji rozpracovano vcetné

propocti ekonomické navratnosti investic.
7.1. Umisténi kotvisteé

Pro vybudovani nového kotvisté je dulezité zvolit vhodnou oblast, kde je dobra dopravni
dostupnost jak pro rekreanty, doprovodné sluzby, tak i pro ptfipadné zachranné sbory.
Idealnim mistem je zatoka pobliZ hotelu U Jezera, ke které je mozné dojet po asfaltové
silnici z obce Klucenice autem, na kole nebo pé&sky. Kotvisté by mélo byt vybudovano na

pozemku KN 1158/1 v katastralnim tizemi Klucenice.
Obrazek 15: Pozemek KN 1158/1
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Zdroj: Cuzk.cz, 2018

Vybrana lokalita mé& vyznamné zdzemi v podob¢ ubytovacich, stravovacich a sportovné

rr

rekreacnich sluzeb. Ptiblizné 100 metrii od plaZze se nachazi hotel U Jezera, ktery nabizi
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fadu venkovnich sportovnich atraktivit jako je plavecky bazén, détsky bazén s détskym
htistém, multifunkéni hfisté na volejbal, nohejbal, tenis a mnoho dal$iho. Navstévnici si
zde mohou také zapujcit cyklisticka kola, kolobézky nebo $lapadla. Hotel poskytuje
ubytovani v nékolikalizkovych pokojich vcetn¢ apartmanti s vyhledem na budouci
pfistavisté. Za neptiznivého pocasi mohou navstévnici vyuzit saunu, bar, kavarnu nebo

relaxacni centrum.
Vyhodou tohoto mista je jiz vybudované zazemi z veskerého technického hlediska.

Zatoka disponuje travnatou a pisCitou plazi s pozvolnym klesanim do vody. Misto je

vhodné pro rodiny s détmi, manzelské nebo partnerské pary.
7.2. Realizace mola

V zatoce by méla byt realizovana dvé plovouci montovana pfistavisté s pfistupovou
lavkou o celkové délce piiblizné 31 metrii uréené k rekreacnimu vyuziti a parkovani
malych plavidel. Kazdé pfistavisté¢ je sestaveno ze 4 blokd plovoucich pontonii a
12ti plovoucich boxti pro mala plavidla. Prostor mezi boxy je mozné zvétSovat Ci
zmenSovat. Konstrukéni feSeni pontonl je navrzeno tak, Ze v pfipadé¢ navySovani
kapacity lze pfistavisteé rozsifit pfidavanim dalSich téles pontont a boxt. Mola musi byt
kotvena fetézy do biehu s protizdvazim, protoze proménlivé rozpéti hladiny na Orliku

dosahuje az 24 metrt.

Tabulka 11: Rozméry a parametry plovouciho mola

Délka pontonu 24 m

Sitka pontonu 2m

Délka plovouciho boxu 6m

Sitka plovouciho boxu | 0,85 m

Vyska podlahy pontonu

0,4m
a boxu nad vodou
Délka lavky 75m
Vyvazox_/am prvky 58 ks
pro plavidlo

Max. obsaditelnost mola | 55 osob
Max. obsaditelnost boxu | 4 osoby

Zdroj: Vlastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018
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Obrazek 16: Vizualni molo pro kotveni plavidel

Zdroj: james boat, 2018

Odhadovana vyrobni cena jednoho mola ¢ini 750 000 K¢. V cené jsou zahrnuty veskeré

kotvici a vazacské komponenty pro lod¢, lavka a zebiik do vody.

Pted samotnou realizaci mol musi povodi Vltavy vydat povoleni se samotnym umisténim
kotvist' a jejich maximalni kapacitou. Po nasledném vybudovani plati provozovatel

kotviciho zafizeni ,,najemné* za kazdou ustajenou lod’ ve vysi 3 000 K¢ za rok.

K samotnému provozovani kotvisté je potieba jeSté zajistit pfivod vody, elektiiny a
vybudovat socialni zatizeni. Pfivod vody bude zajistén v podobé podzemniho vrtu, kdy
celkova investice zahrnujici vrt s Cerpadlem, ¢iSténim, pravidelnymi rozbory vody a
ptipojkou €ini 300 000 K¢.

Ptivod elektfiny by vytesil fotovoltaicky méni¢ s n€kolika panely v hodnoté 300 000 K¢&.
Socialni zafizeni bude feSeno pomoci mobilnich WC toalet v hodnoté 200 000 K¢ +

10 000 K¢ za vyvazeni odpadu béhem roku.
7.3. Vypocet navratnosti investice

Pro vypocet névratnosti investice je potieba stanovit rocni pfijem z provozu kotviste.
Ceny za ukotveni lodi na vodni piehradé se pohybuji v pfiblizném rozmezi
17 000 — 20 000 K¢&/lod’ na jednu sezonu. Optimalné se bude vychazet z primérné ¢astky

tohoto rozmezi (18 500 Kc¢/lod’), protoze vybrana lokalita je povazovana za velmi
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atraktivni. Pfi vypoctu neni potieba uvazovat o nepiiznivych faktorech napiiklad

vV podobé¢ pocasi, protoze stanovena castka je pausalni. Néasledujici tabulka zachycuje

potfebné néklady s o¢ekavanym ronim vynosem.

Tabulka 12: Investi¢ni udaje

Investi¢ni naklady 2 100 000 K¢
Kotvisté 1 500 000 K¢
Elekttina 300 000 K¢
Voda 300 000 K¢
Provozni naklady 222 000 K¢
Roc¢ni odpisy 140 000 K¢
Udrzba piistaviste 10 000 K¢&
Platby povodi Vltavy 72 000 K¢
Cisténi WC toalet 10 000 K&
Vynosy 444 000 K¢
Piijmy z pronajmu kotvist’ 444 000 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018

Pfi investovani je predpoklddan Casovy horizont 15 let, protoze se jedna o velkou

investici. Odpisy predstavuji ur¢itou reprodukci ve sledovaném ¢asovém obdobi, kdy

kazdy rok musi pfistavisté vydélat 1/15 investiéni hodnoty na potizeni nového zatizeni.

Dobu navratnosti investice je mozné spocitat pomoci vzorce diskontované doby

navratnosti, ktery zohlediiuje pii svém vypoctu ¢asovou hodnotu penéz. ZjednoduSené

feCeno, za jak dlouho se z diskontovanych pfijmil investice splati kapitdlové vydaje.

(Hyrslova & Kletka, 2008)

Tabulka 13: Navratnost investice

Roky 0 1 2 3 4 5 6 | 7| 8 | 9 |10 | 11|12 13| 14 15

:’tfs“e]?; toky z investice 2100 | 222|222 22| 222 222| 222| 222 222 222| 222| 222| 222| 222| 222| 222
¥ CF (tis. K&) 2100 | -1878| -1656| -1434 | -1212| -990 | -768 | -546 | -324 | -102 | 120| 342 | 564 | 786| 1008 | 1230
'z)l‘f‘t‘;';‘g"('t‘l‘;l’f(‘g’z:“z ‘g;{l o | 2100 216| 210| 204| 198| 193| 188| 182| 177| 173| 168| 163| 159| 154| 150 | 146
¥, CF diskontovanych (tis. K& | -2100 | -1884 | -1674 | -1470| -1272| -1079 | -891 | -708 | -531 | -359 | -191 | -28| 131| 285| 435| 581

Zdroj: Viastni zpracovani, Ceské Budéjovice, 2018

PPd =11+ 22 = 11,18 let
159
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Podle diskontované doby navratnosti by se investice do vystavby nového kotvisté
s ptislusnou infrastrukturou méla vratit za 11,18 let a poté byt zcela ziskova. Nasledujici

pfijmy by mohly byt dale vlozeny napt. do rozSifeni kotviSté v navaznosti s rostouct

vodni dopravou.

Obrazek 17: Zatoka pro vybudovani pristavisté

Zdroj: Vlastni fotografie, 2018
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8. Zaver

Vodni nadrz Orlik ma z pohledu cestovniho ruchu vhodné piedpoklady pro dalsi rozvoj.
Jednd se o oblast s vybornou geografickou polohou, pfirodnimi podminkami a

atraktivitami, které tvofi tuto destinaci vyjimec¢nou.

Navzdory velkym investicim do splavnosti vodniho toku neexistuje ucelend koncepce,
jak s danou oblasti vyhledové zachazet. Tim je myslen kazdoro¢ni nardst navstévnikd,
kteti sem pfijizdeji at’ uz za odpocinkem, sportovnimi aktivitami nebo jinymi ¢innostmi.
V ramci vynalozenych finan¢nich prostfedkt do vodni cesty nebyla vybudovand zadna

doprovodna infrastruktura piredpokladajici jakykoli zatézovy stav.

Prace se snazi nastavit systémy a urcita pravidla, které by mély byt feSenim z pohledu
unosnosti a udrzitelnosti cestovniho ruchu na delsi ¢asovy horizont. Snahou je zatraktivnit
1 mista mimo rekreac¢ni zafizeni, kde se nenachazi tolik navstévnik, a ptitom zde piirodni
podminky nabizeji mnohem vice atraktivit. Tato opatfeni umoznuji regulovat bezpecnost,
rozmist'ovat a motivovat rekreanty k dal§i navstéveé vodni prehrady ve vétSim rozsahu,
nez byly sledované tuseky. Povodi Vltavy zatim nema zadny systém, jak regulovat
frekvenci plavidel na vodni hladiné a pfilehlych biezich. Nami provedena analyza se
snazi nastavit okruh otazek, které by mély byt feSenim pro néjakou systematiku opatteni.
Vychodiskem prace je urcity navrh metodiky, jak by mélo naptiklad povodi Vltavy fidit

modelované navyseni plavidel.

Pied zahajenim prace byly stanoveny Ctyfi hypotézy, které byly nasledné potvrzeny
prostfednictvim provedeného méteni frekvence vodnich plavidel a dotaznikového Setfeni
mezi rekreanty. Vysledkem pozorovani a méfeni plavidel byla navrZzena konkrétni
opatteni, ktera fesi situace nartistu dopravy jak z bezpec¢nostniho, tak 1 z udrzitelného
hlediska. Na zaklad¢ dotaznikového Setfeni byly zjiStény urcité nedostatky v oblasti
Cistoty jak odpadového hospodaftstvi, tak i nedostate¢ného socidlniho zatizeni. Nejen déti
v rekreacnich stfediscich postradaji jakoukoli infrastrukturu v oblasti plazi, at’ uz jsou to
brouzdalisté, skluzavky do vody, venkovni sprchy nebo lepsi ptistup do vody. Vybaveni
plazi témito prvky by jisté zvysilo atraktivitu a navStévnost dané destinace. Jedna se o
doprovodnou infrastrukturu, kterd je velice diilezita a mohli by ji vyuZivat navstévnici

vSech v€kovych kategorii.

Poslednim vystupem této prace bylo navrzeni nového pfistavisté¢ vcetné potiebné

infrastruktury v navaznosti na modelované situace. Novy pfistav disponuje kapacitou pro
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kotveni 24 lodi. Investi¢ni néklady ¢ini 2 100 000 K¢, naklady na provoz jedné sezony
jsou ve vysi 222 000 K¢ a celkova navratnost investice zohlediujici casovou hodnotu

penéz se vrati za 11,18 let.

Vybudovanim dosud chybé&jici infrastruktury zajisti trvalou atraktivitu destinace nejen z

pohledu samotnych rekreantd, ale i vodni dopravy obecné.
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9. Summary

River dam Orlik has good premises for further development. Despite the fact of huge
investment into navigability of river Vitava, a complex concept how to deal with
destination Orlik in the future does not exist. In term of huge investments into navigability

of river Vltava, it has not been built any infrastructure assuming any carrying capacity.

Thesis tries to set up systems and certain rules which should be a solution in term of
carrying capacity and sustainability of tourism in the future. This precaution allows to
regulate safety, dislocate and motivate tourists to another visitation of river dam Orlik in
greater range than monitored part of river dam Orlik. Based on methodology proposal of
this thesis, Povodi Vltavy, for instance, should follow this methodology proposal in terms

of increase of water traffic.

As a result of watercrafts monitoring, precautions were proposed that solve issues in
traffic increase in term of safety and sustainability. Last output of this thesis was a
proposal of new landing place with necessary infrastructure assuming traffic increase.
Building a missing infrastructure ensure permanent attractivity of river dam Orlik not

only from the perspective of tourists, but also from water traffic perspective in general.

Key words: infrastructure, tourism, dam, traffic
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12. Prilohy

Priloha 1: Dotaznik

Spokojenost ucastnikt cestovniho ruchu se sluzbami
v rekreacnich zafizenich vodni nadrze Orlik

Dobry den,

jmenuji se Luka$ Dolejsi. Jsem studentem navazujiciho inZenyrského studia oboru Obchodnf
podnikéni na Jiho&eské univerzité v Ceskych Bud&jovicich. Zavéretnou kvalifikadni praci
zpracovavan na téma "Rekreacni potencial vodni nadrZze Orlik pro vodni plavbu." V
diplomové praci se mimo jiné zaméfuji na hodnoceni vybavenosti rekreacnich stiedisek pro
ucastniky cestovniho ruchu.

Setfeni je diivémé, anonymni a bude pouZito pouze pro udely diplomové price. Vysledky
Setfeni nebudou poskytnuty t¥etim osobam. V pfipadé otazek a dal§ich informaci mé miZete
kontaktovat na dolejl04@ef.jcu.cz. Vyplnéni dotazniku zabere pfiblizné 5 minut. D&kuji za
Vas Cas a odpovédi.

1. Pohlavi

0 Muz
0 Zena

2. Jaka je Vase vékova kategorie?

0 15-20
21-30
31-40
41-50
51 avice

I |

(|

3. Kolik dni zde stravite pfi Vasi navitéve?

[ 1den
0 2-3dny
[0 4 avicednf

4, Jaka je VaSe motivace k navitévé vodni nadrze Orlik? (lze zaskrtnout vice moZnosti)

Rekreace

Vodnf plavba
Turistika

Kulturn{ atraktivity
Jin...

s s s

5. S kym na vodni nadrZ Orlik vét§inou cestujete? (lze zaskrtnout vice moZnosti)

O

S4m

S rodinou a détmi

S manzelkou/manzelem
S pfitelem/pfitelkyn{

S kamarady

S domacim mazlickem

OooOooOoo

=



6. Vyuzivate pfi navstéveé vodni nadrze Orlik sluZeb rekreacnich stiedisek?

0 Ano
[0 Ne (pfejdéte k posledn{ otdzce: kvalita vody Orliku)

7. Jake sluzby vyuzivate? (1ze zaskrtnout vice moznosti)

Ubytovaci sluzby

Stravovaci sluzby

Socialni zafizeni

Volnodasové aktivity (détska hfisté, diskotéky, pout’ atd.)
Sportovi§tg

Infrastruktura pro vodnf plavbu

Jiné...

Ooooooag

8. Z jakého diivodu jste si zvolil/a pravé toto rekreacni zafizeni? (Ize zaskrtnout vice
moznosti)

Ubytovan{

Stravovéan{ (rozmanitost a kvalita jidel, obsluha, ceny jidel)
Vybavenost pro u€astniky vodni plavby (kotvisté lodi atd.)
Vybavenost volnoCasovymi zafizenimi (sportovisté, détska hiisté atd.)
Prostfedi kempu (plaZe, zeleti, Eistota atd.)

Dopravn{ dostupnost

Poloha kempu

O Jiny...

) Y [ o |

9. Jste spokojen/a s vybavenim rekreacniho zafizeni?

[0 Ano
[0 Ne

10. Do jaké miry jste spokojen/a s vybavenim rekreaéniho zafizeni?
Zndmkovdni jako ve skole

Velmi spokojen/a 1 2 3 4 5 Velmi nespokojen/a

11. S &im jste nejvice spokojen/a?

12. S ¢im jste nespokojen/a?

13. Jaké vybaveni nebo sluzbu byste v rekreaénim stfedisku uvital/a?

14. Jak vnfméte kvalitu vody Orlfku?

Subjektivni nazor respondenta. Stupnice odpovida metodologii méfeni kvality povrchovych
vod dle pfilohy €. 6 vyhlasky ¢. 238/2011 Ministerstva zdravotnictvi ze dne 10. srpna 2011.

Vhodn4 ke koupani 1 2 3 4 5 Nebezpeéna ke koupani



