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Abstrakt

PredloZzena bakatdka prace se zabyva vystavb&asti mezinarodni cyklostezky
Praha — Regensburg v Gseku vedenéimanini oblastiCeského lesa na DomaZlicku.

Popisuje projekt, jehoz cilem a z&®mm je obnovit historickou kulturni cestu
z Cech do Bavorska, a to v trase nejstarsi evropskiska® stezky, vedenégs historicka
meésta Plzé, HorSovsky Tyn a DomaZlice.

Prace sleduje historicky vyvoj cest z pohledu BoSievropského vyznamu
v pribéhu ¢asu, jejich nezbytnosti a eby a technické proveditelnosti. Od starych
obchodnich tras, ips cesty a stezky vznikajici v uvedeném regionupg@akym
vyvojem, rozmachem obchodu, dopravy a turistikypazsodasnost. Podrokinpopisuje
vymezeni daného Uzemi, jeho charakteristiku, gectég hydrologické a klimatické
ponery véetrg popisu vyvoje a snahy o mapové a kartografickéehpceni tzemi.

V hlavni¢asti prace je pak zpracovana samostatna probleanatikiku cyklostezky
jako zatim posledniho vyvojovéhdanku dopravni sit v izemi. Je uvedeno zakladni
roz&leni komunikaci se specifikaci na vlastni cyklokyezjsou vyjmenovany zasady
navrhu, dleni a je uveden popis jednotlivych mozZnosti aardrjejich vedeni ve vztahu
k ostatnim komunikacim.

Cilem prace je obeznameni s problematikou vystavimavrhu cyklostezky a na
konkrétnim pipact vybranychéasti uvedené trasy stanovit defini¢kterych technickych

problémi s ukazkou jejich moznéheseni.

Kli¢ova slova: Cyklisticka trasa
Cesky les
Stezka



Abstract

This bachelor thesis deals with the constructioroné part of the international
cycling path from Prague to Regensburg in the fadldhe border area of the Bohemian
Forest by Domazlice.

It describes the project, which aims and intermlgestore the historic cultural
journey from Bohemia to Bavaria, in the route oé thidest European provincial trail,
guided through the historic town Pilsen, HorSovskiyn and DomaZlice.

My bachelor theses pursue the historical developroé paths in terms of wider
European importance over time, their need and renquents and technical feasibility.
From the old trade routes, to the paths and texerging because of the geopolitical
development, expansion of trade, transport andsiouin this region, up to the presence.
The theses describe in detail the definition of tkeitory, its features, geological,
hydrological and climatic conditions, including thaescription of the development
and the effort of the cartographical coverage eftdiritory.

The main section of my thesis deals with the pgsceof the emergence of cycling
path, which is the last development stage in tlasport network in this territory.
The theses show the basic distribution of transpamtmunications with the specification
to cycling paths, they further list the principlelsmy proposal, and describe the different
options and variations of the paths in relatiothi® other communications.

The aim of my theses is to familiarise the proldewh construction and proposal
of the cycling path and to provide a definition sbme technical problems with

the example of their possible solutions in thedek parts of the route.
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1 Uvod

S postupentasu a s vyvojem lidské speohesti, s nakstajici vyrobou a vyknou
zboZi, vznikala pdeba vzajemného propojeni jednotlivych lidskych isfdlVznikaly
cesttky, péSiny, cesty a silnice. Lidskénnost, od samého patku podmigné nezbytnym
piremig’ovanim surovin, vyrobk ¢i osob z jednoho mista zemského povrchu na druhé se
bez @Sin, cest a silnic neobejde. Vystavbou a vyvojéeppavy po &hto stavbach vznika
nove odvtvi — doprava.

Doprava je v satasnosti wujici a nezbytna s@dést ekonomiky kazdého statu a
muzeme tedy chapat jako organizovanimonost, spéivajici v glemig’ovani &ci a osob
s pouzitim dopravnich prastki a k tomu utenych a vybudovanych cest. Tyto cesty a
trasy, jejich technicky stav a Uraveak uguji kvalitu dopravy. A se jiz jedna o dopravu
pozemni, vodni, leteckotii speciélni. Doprava a s ni spojené stavby musit ghoji
funkci ve vSech smrech. Musi se vyzravat co nejvySSimi parametry v kvalit
hospodarnosti, rychlosti a spolehlivosti.

Vénujme nyni pozornost nestarSimu a nejvyuZjEmu typu dopravy, doprév
silni¢cni. Pozastavme se pgawnad otazkou iizovani @Sin, cest a silnic, fjpomaime si
jejich rozctleni, zasady navrhovani a vystavbu.d®@og se pokusit pochopit jejich vyznam.

Od t&ch nejstarSich az po ty dnesni.



2 Cile prace a metodika

Cilem préace je uvedeni do problematiky navrhuoraei a vystavby cyklostezek.
Pro lepsi a SirSi nahled na konkrétni technickélgroy, spojené s jejich navrhem, jsou
v obecné ¢asti prace nastémy SirSi souvislosti. Je znazéno napiklad rozdleni
komunikaci, historicky pohled, zasady navrhovadi at

V dalSi casti je cilem elaboratu seznameni s konkrétni trasgklostezky. Je
provedena analyza zajmového Uzemi a popsékigre zajimavé useky.

Konen¢ v zawrecné fazi je cilem prace definovaniekterych technickych
piekdZzek a problét pfimo na konkrétnim ifpact vybrané ¢asti pra¢ ziizované
cyklostezky s fedloZenim vlastniho navritaSeni a vyhledového vylepsSeni trasy.

Prehledné grafické iflohy jsou vytvdeny z dostupnych a jednoduchych map,
situaci a materiél VeSkeré podklady byly poskytnuty projek kancelé Ing. Jaroslava
Rojta. Vlastni technicky navrh nového vedeni cyideky na opughém Zelezminim
télese je zpracovan v situaci softwarem COREL DRAWcgchhické vykresy jsou
zpracovany a tighy v prostedi AUTO CAD CIVIL 3D. Ri zpracovani jsenterpala ze
znalosti pedmétu CAD a Vypaetni technika.

VétSinu Uzemi, které tato bak&déa prace popisuje velice debznam. Celou trasu
cyklostezky Domazlice — @¥ vrch mam samadkolikrat na kole projetou a to nejen
z divodu zpracovani prace, alé¢epazré proto, Ze ja sama jsem zapalenou cyklistkou.
Znalost celé trasy a jejiho okoli a také stavuisyikké sit na zpracovavaném Gzemi byla

jednim z divodu vykEru témata mé bakatské prace.



3 Literarni reSerSe

3.1 Cesty a silnice

Po konstrukni strance se liSi cesta od silnice, kterd ma jizttahu zarérné
budovanou jako konstrukci podle zasad mechanikyowekz vtom, Ze umailje
bezkolejovou dopravu za kazdéhocasi tim, Ze jeji pojiztha plocha nenitbec a nebo
jen slalé zpevréna, prakticky je pouze dopravou ujénd (Sgirek, 1972).

Z pozadavi moznosti dopravy i za desStivéhogasi se zrodila staréka silnice, tj.
cesta zpewmnacili zesilena, odehoz v etymologii byva vyst¥iovan i vznik nazvu silnice
(Spirek, 1972).

3.2 Vyvoj silnice
3.2.1 Cesty a silnice ve star@ku

Nejstarsi zpravy o silnicich pochéazeji z Egyptaoky 3000 let, a £iny z doby
2000 let starého letoptu. Egypané budovali silnice z plochych, hlazenych kafnen
pro dopravu materialu na stavbu pyramid. V E¥riqpdovali zpevéné cesty pedevsSim
Rekové jako cesty posvéatné, slouzici naboZenskyelum. Rimané stadli silnice
pro budovani, spravu a udrzeni svého impéria. Vghall mohutnou i silnic o celkové
délce 84 700 km, z nichZ nejdelSi vedla z Val Aimibue Skotsku do Jeruzaléma, v délce
5984 km. Nejstarsi #mskych silnic — Via Appia, vedouciRima do Capuy, je z roku
312 @.n.l. Silnini st’ fimského cisatvi zahrnovalatyti druhy silnic: vojenské prvniho

fadu, vojenské druhéhadu, cesty pro posly a cesty obchodnit8k, 1972).

3.2.2 Silnice ve sedowku

Stredowk mél pomeérné malé poiteby dopravy, protozZe &sta a hrady, v nichz se
stredowvky Zzivot prevazré soustedoval, byly zasobovany z nejblizSiho okoli a silnic
nebylo celkem pdeba. Cizozemsti kupci, vybojné vypravy vojenskéai@&nsti poutnici

a jizdni poselstva se spokojili s pouzitim stezelkezpevinych cest (Sirek, 1972).



3.2.3 Cesty a silnice €R

NejstarSi silnini komunikace na Uzemi naSeho statu jsou zemskg &&sré byly
uréeny obchodnikm, pog. na vojenské ely. Téchto cest, které byly chrény systémem
hrach a opevini, bylo vCechach 24, na Mor&w0 a zpravidla vedly z jihu na sever (Flat,
Hladny, KeleSi, 1988). Nejznafj$i z €chto stezek jsou Jantarova cesta (od Baltického
ke Stedozemnimu md), Zlatd (solni) stezka (z Pasova@ep Prachatice), dale stezka
Domazlicka, Kladska, Rakouska aj. (Roubik, 1938).

Ve 13. Stoleti si navzaloZena rsta vynutila cesty, které vedly na obchodni trhy
(Flat, Hladny, KeleSi, 1988).

Vznik nasSich novodobych silnic saha k dopanovani cisa Josefa I., ktery si
v roce 1709 vyzadal navrh na zlepSeni hlavnichilaZzdtych silnic v Rakousku. AvSak
teprve téndi o0 30 let pozdi (1738) zemsky réi¢ Clocksperger zd4na zangiovat Sest
starych cest, vychazejicich z Prahy ukeditym mestim v sousednich zemich,
a vypracovava navrhy na jejich zlepSeni. Stavb& y@a nedostatek pém a Spatnou
organizaci prace vazne, takze az vr. 1774 za vMdyie Terezie, podle niz se statni
silnice nazyvaji terezidnské, dochézi k dalemi jediné stavby tzv. videké silnice.

K rychlejSi vystava dochazi po #zeni Silnéniho reditelstvi v Praze vr. 1791 a pak
zejména po r. 1804, kdy byla zavedena tzv. dobr@/kbnkurence vrchnosti a poddanych.
Do konce r. 1848 byla dokoena stavba celkem 4 172 km statnich silnic, spoghji
Prahu s hlavnimi #sty sousednich zemi (&ek, 1972).

3.3 Déleni cestni si&

Déleni cestni s# je vymezeno v zaken 13/97 Sb. — Zakon o pozemnich
komunikacich
Pozemni komunikace je dopravni cestéen@ k uZziti silninimi a jinymi vozidly
a chodci, ¥etné pevnych z#zeni nutnych pro zaji&i tohoto uziti a jeho bezpmosti.
Pozemni komunikace séltina tyto kategorie:
a) dalnice,
b) silnice,
¢) mistni komunikace,

d) &elova komunikace.



3.3.1 Délnice

Dalnice je pozemni komunikacecena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silniénimi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez Growych KiZeni, s oddenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera mérewe odclené jizdni pasy.

Délnice je pistupnad pouze siltnim motorovym vozidlm, jejichz nejvyssi

povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi zvigstedpis.

3.3.2 Silnice

Silnice je véejné pristupna pozemni komunikacetana k uziti silninimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tud silni¢ni st

Silnice se podle svéhodeni a dopravniho vyznamu radji do &€chto #id:

a) silnice 1. tidy, ktera je ufena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

b) silnice Il. ¥idy, ktera je utena pro dopravu mezi okresy,

c) silnice Ill. #idy, ktera je utena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace.

Silnice I. ¥idy vysta¥na jako rychlostni silnice je &gna pro rychlou dopravu a je
piistupnd pouze siltnim motorovym vozidlm, jejichZz nejvysSi povolena rychlost neni
nizsi, nez stanovi zvlaStnirqupis. Rychlostni silnice ma obdobné stavebechnické
vybaveni jako délnice.

3.3.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace je wejr¢ pristupna pozemni komunikace, ktera slouZzi
pievazre mistni dopra¥ na tzemi obce.

Mistni komunikace rize byt vysta¥na jako rychlostni mistni komunikace, ktera je
uréena pro rychlou dopravu aigtupna pouze siltinim motorovym vozidim, jejichz
nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, nez starmwastni pedpis. Rychlostni mistni
komunikace ma obdobné stavéhachnické vybaveni jako dalnice.

Mistni komunikace se rozhiji podle dopravniho vyznamu, deni a stavebn
technického vybaveni déahto tid:

a) mistni komunikace Ititly, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace
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b) mistni komunikace Il ridy, kterou je dopravnvyznamna sérnda komunikace
s omezenimidmého pipojeni sousednich nemovitosti,

¢) mistni komunikace lllfidy, kterou je obsluzna komunikace,

d) mistni komunikace IV.tidy, kterou je komunikace n#Eptupna provozu

silnicnich motorovych vozidel nebo na které je umwgsmiSeny provoz.

3.3.4 Welova komunikace

Ucelova komunikace je pozemni komunikace, ktera $leazspojeni jednotlivych
nemovitosti pro paeby vlastnik téchto nemovitosti nebo ke spojegchito nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhosfm@ai zenidélskych a lesnich
pozemkK. F¥islusny silnéni spravni tad mize na navrh vilastnikacélové komunikace a
po projednani sifslusnym organem Polici@eské republiky upravit nebo omezitregy
piistup na Gelovou komunikaci, pokud je to nezbytnutné k ochrahopravrgnych zajni
tohoto vlastnika.

Jéelovou komunikaci je i pozemni komunikace v ueamém prostoru nebo
objektu, ktera slouzi ptgb: vlastnika nebo provozovatele u¥ewého prostoru nebo
objektu. Tato Gelova komunikace nenitigtupna veejre, ale v rozsahu a apobem, ktery
stanovi vlastnik nebo provozovatel ugEneho prostoru nebo objektu. V pochybnostech,
zda z hlediska pozemni komunikace jde o beay prostor nebo objekt, rozhoduje

piislusny silnéni spravni ad.

3.4 Cyklisticka doprava

Rozvoj cykloturistiky podporuje Ministerstvo mighoi rozvoje a to formouipmé
dotace obanskému sdruzeni Klubteskych turisi, ktery na GUzemiCeské republiky
koordinuje celou situristickych a cyklistickych tras a dba o vyrolauinstalovani znaek
a snérovek podél mimosildnich Usek cyklotras a zabezpeje udrzbu cyklotras na
celém tzemCeské republiky ve spolupraci s regionalnimi zastpebu ceskych turisi
a sponzory. DalSi dotace na udrzbu cykl@éema poskytuji kraje (Ministerstvo dopravy,
2007).



Ceska republika viadnim usneseniiR ze dne 7Cervence 2004. 678 o Narodni
strategii rozvoje cyklistické dopravyeské republiky (dale jen ,Cyklostrategie) se
piihlasila k podpée cyklistiky. Cyklostrategie byla publikovana v ted2005.

Cyklostrategie demonstruje komplexnost & &iané problematiky. Cyklistiku
vnimame jednak jako cyklodopravu a cykloturistikale ¢asto ji také spojujeme
s podporou ochrany Zivotniho priedi ¢i s podporou fyzické aktivity obyvatelstva.
Na tomto zakladl byly definovany 4 priority Cyklostrategie: 1) Ragvcyklistiky jako
rovnocenného prasdku dopravni obsluhy Gzemi; 2) Rozvoj cyklistikyo pposileni
cestovniho ruchu; 3) Rozvoj cyklistiky pro posilesdhrany ZP a zdravi; 4) Zajt
koordinace s dalSimi resorty a subjekty.

Stat v této souvislosti nabizi fingmi pomoc, metodickou a odbornou spolupré&ci p
budovani cyklistické infrastruktury. Cyklostrategigale nabizi koordinaci¢innosti
ministerstev, krdj, obci a dalSich subjekttak, aby se co nejrychleji rozvijela kvalitni
bezpéna st cyklistické infrastruktury a zaroviei powwdomi véejnosti o cyklistice jako
alternativni forn¢ dopravy (Martinek, 2006).

Druhy cyklistické dopravy

- KaZdodenni — predevSim doprava do za&sinani, do Skoly a za &anskou
vybavenosti. Vyznalje se narénosti na co nejkratSi spojeni, které sirippc
nevhodného trasovani sama hleda

- Rekreaéni — cilem je samotna jizda na kole. Nevadi men$idgy, jsou-li navic
zpesteny umistnim v atraktivnim progedi (vyhledy, zelk apod.)

- Sportovni — cyklisté vyuZivaji rag]i motoristickych komunikaci, na kterych

N 1

dosahuji vyssich rychlosti (Bartos, 2001).

3.5 Cyklistické trasy

Pokud se poda vybudovat hustou 8ikvalitnich a bezpaych cyklistickych
stezek, tak je mozno wtminimalre ¢tyii dopady tohoto efektu:
1) Hledisko mobility a dopravy v uzemi (bezpest — resort dopravy): Bude lépe
vyuzit potencial cyklistické dopravy. Nové stezkyispeji k vétSimu vyuzivani
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jizdniho kola na kazdodennich cestach za pracgkdg za nakupy a sluzbarti
Vv ramci traveni volnéhdasu.

2) Hledisko cykloturistiky v Uzemi (cestovni ruch almnp ¢as — resort mistniho
rozvoje): Podpora cyklistiky zajisti pracovni mistatiznych oblastech sluzeb
okolo cykloturistiky. Atraktivni cykloturistickd rmddka prohloubi zajem
o jednotlivé turistické region§eské republiky.

3) Hledisko nasSeho zdravi (aktivni pohyb — resort zaolimictvi)

4) Hledisko zivotniho prosedi (environmentalni rozé¢n— resort Ziv. progedi)

3.5.1 Funkce cyklisticke trasy

Publikace Navrhovani komunikaci pro cyklisty — Tieické podminky 179 (2006)
uvadi d¢ funkce cyklistickych tras:
- Dopravni — Jizda na kole jégpravou k cili.
- Rekre&ne¢ turistickou — Cilem je samostatna jizda na kole.
Vhodnym navrhem cyklistické trasy je mozno splrbg geji funkce. V rkterych
piipadech funkce sld@it nelze a je nutno navrhnout@soulEzné trasy.

3.5.2 D¥leni cyklistickych tras

Centrum dopravniho vyzkumu ro#dje cyklistické trasy v publikaci Rozvoj
cyklistické dopravy \Ceské republice (2000) takto:

a) Cyklistické stezky, které jsou zas&dvddtleny od ostatni dopravycetns pesi

b) Spole&né stezky pro chodce a cyklisty¥jgemz chodci a cyklisté se negima této
stezce vzjemnohrozit. Jinym dastnikim je pouzivani této stezky zakazano

c) Cyklistické trasy, kde je cyklisticka doprava vedeapolu s ostatni dopravou a trasa
je opatena nezbytnym orientaim zn&enim pro cyklisty.

d) Cyklistické pruhy, kde je cyklistickd doprava vedepo komunikaci spote¢
s ostatni dopravou, ale ve vodoréwddtleném jizdnim pruhu

e) Cyklisticka doprava v obytnych zénéach



Z hlediska orientaéniho znafeni uvadi toto rozdilenti:

a)

b)

Cyklotrasy

Cyklotrasou se rozumi dopravni cesta vedena ponmozé&omunikaci (silnici,
mistni @ip. &elové komunikaci), ktera je z hlediska bespesti a plynulosti
silniéniho provozu vhodn& pro provoz cykiish je ozn&ené podle d&hto zasad
cykloznakami

Cykloturistické trasy

Cykloturistickou trasou se rozumi dopravni cestdew@ zpravidla mimo pozemni

komunikace (v terénu, po polnich nebo lesnich chsté#od.), ktera je z hlediska ochrany

piirody a sjizdnosti vhodna pro provoz cyklisa je ozn&na podle &hto zéasad

cykloturistickymi zngkami (Centrum dopravniho vyzkumu, 2000).

Publikace Navrhovani komunikaci pro cyklisty — Tieichké podminky 179 (2006)

uvadi rozdleni cyklotrasypodle trasovani, geografické polohy a dopravniho w#hamu

na.

- Mistni — jsou vyuZzivané pro dopravu v obci, plni zejmélmgpravni funkci.
Délime je na trasy zakladni a daékbvé. Zakladni spojuji vyznamné cile
cyklistické dopravy a vytu&ji zakladni si cyklistickych tras v obci, maji byt
znaené orientdnim zna&enim. Dophkové spojuji mé&é vyznamné cile a to kil
piimo, nebo propojuji sizakladnich cyklistickych tras. Nemusi zde byt ot@éni
znaeni.

- Regionalni — spojuji vyznamné cile v regionu. Jélefita navaznost na tsi
mistnich cyklistickych tras. Obvykle plni funkckreani a dopravni.

- Dalkové (nadregionalni)— tyto cyklotrasy spojuji vzdalené cile (apvropska
sit” cyklistickych tras). Maji funkci rekreai, proto tomu odpovida vedeni tras,

vyber turisticky atraktivnich cfl a vybavenost na trase.

Dale miZzeme cyklostezky rozdlit na:

.,Narodni cyklostezka“ je bezpéna cyklisticka komunikace dalkoveho
charakteru. Slovem ,bezfd” budizZ mysleno ,,s minimélnim kontaktem motorove
a nemotorové dopravy“. Slovem ,dalkového* budiz tep®, Ze kjejimu

absolvovani na kole pro netrénovanou osobiejesat obvykle vicedenniho usili.



- ,Narodni cyklisticky koridor* je pruh Gzemituzné Siky, v mz bude v Gzemni
dokumentaci zakreslena definitivni schvalena tmadeodni cyklostezky. Koridor
spojuje podél mky nebo Kivky dvé ¢i vice mist. (Harmata, 2007)

3.5.3 Zasady navrhovani sécyklistickych tras

Zasady navrhovani sitcyklistickych tras uvadi publikace Navrhovani konkaci
pro cyklisty — Technické podminky 179 (2006).
Pri navrhovani sé cyklistickych tras jeieba dodrzovat tyto zasady:

1) Ucelenost sé& — St” musi byt souvisla, bez{ea, s vybavenim pro cyklistickou
dopravu, jako je odstavovani nebo uschovavani didénta&ni zna&eni apod. $i
ma na Uzemi obce vytket plosny rastr, tak abyisina uzivatal mohla gevaznou
cast své cesty uskutait po cyklistické trase.

2) Spojeni zdraj a cii — Ma byt utena a jednoth navrzena tak, aby pinila jak
dopravni, tak rekre&ai funkci vieSeném Uzemi.

3) Atraktivita sit — Musi byt spltiny poZzadavky jako ndfklad bezpeénost cyklist,
chod& i automobilové dopravy a délka trasy. Snaha o cegkratSi
a nejkomfortijSi spojeni — z hlediska uzivatelského komfortwh@dné vyhybat
se trasam komplikovanym, s oklikami, prudkymi sklomebo zbyténym
pievysenim.

4) Srozumitelnost st — St ma byt navrZzena srozumitéln aby uZivatalm
usnadiovala orientaci. Trasy maji byt vedeny logicky amlle k svému cili,
piitom maji pokud mozno sledovatifwzené i unglé vodici linie, jako jsou nap

vodni toky, terénni hrany, hlavni &dii s’ atd.

3.5.4 Postup i navrhu sité

Navrh sit cyklistickych tras rovéz uveden v publikaci Navrhovani komunikaci
pro cyklisty — Technické podminky 179 (2006) seviadi v nasledujicich krocich:
1) VymezeniteSeného Uzemi ReSené Gzemi zpravidla zahrnuje obec, region nebo
kraj. Navrhy vieSeném Uzemi maji byt v souladu s navrhy sousedoidtdsti

a maji byt propojeny s fugtké vyssimi sigmi cyklistické dopravy.
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2) Analyza sodasného stavu cyklistické dopravy — V ramci tohotokk prolghne

3)

4)

5)

6)

analyza a dokumentace sasné urové rozvoje cyklistické dopravy, vytipuji se
nehodova a ostatni problémova mista a popiSe sajistanabidka cyklistické
infrastruktury.

Zmapovani zdrdj a cilh cyklistické dopravy — Stavajici i budouci zdrojecie
cyklistické dopravy jsou oblasti zatizeni, které jsou pro cestu na jizdnim kole
atraktivni. Jsou to obytné oblasti, zakladniedhi a vysoké Skoly, terminaly
verejné dopravy, mgimmyslové oblasti, obchodni, sportovni a kulturniizeni,
rekre&ni oblasti apod. Mista napojeni regionélnich tsmujdalSim zdrojendi
cilem cyklistické dopravy.

Navrh sit cyklistickych tras — Nejprve se vymezi hlavni&ynpoptavky, ktere
piestavuji idealni fmocara spojeni jednotlivych zdiiop cili cyklistické dopravy.
Dale je dilezité promitnuti hlavnich sini poptavky na komunikai st’. Hlavni
smery poptavky se promitnou na stavajici a navrhov&oéunikace podle
Uzemniho planu. Zohlédji se gitom bariéry a firozené vodici linie, problémova
mista, existujici cyklistické trasy a homogenitasyr. ®sre sousedici sumy
poptavky je mozné ipdevSim v zast@émém Uzemi sdruZzovat. Posouzenim
prostorovych moznosti,fipzohledréni sokasného stavu cyklistické infrastruktury
a uplatrni zakladnich zasad, vznikne navrle siyklistickych tras. Z&chto zasad
vyplyva, ze v izemi s vySSi intenzitou motorovérdeg bude podstatnéast tras
navrzena jako segregovana podél mistnich komunkadnic, které musi byt pro
tento el nalezit upraveny a vybaveny. Oriedtd vzijemna vzdalenost
zakladnich tras v zastawch oblastech je 500 az 1000 m, pro zénissig formou
dophkovych tras se uvazuje 200 az 500 m. Dale je nuikd zptsob vedeni
komunikace pro cyklisty.

Urceni stavebnich nebo organiné&ch opateni a priorit vystavby — Navrh &it
cyklistickych tras se ra%eni na stavebni a organ&a opateni, ktera budou
pottrebna K jeji realizaci, a tirse iblizny odhad nakladl na realizaci.

Projednani navrhu — Navrh &ityklistickych tras se projednava se zastupci statn
spravy a mistni samospravy. Projednany navrh see steemn planovacim
podkladem dogiujicim Gzemni plan. Do procesu navrhovani a ppzgostupné

realizace je vhodné zapojit &my jako budouci uzivatele cyklistickych tras.
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7) Sledovani projektu — Po dok#sni a schvaleni navrhu &ityklistickych tras ma
probihat pravidelnd aktualizace a kontrola reabzaavrzenych op#ni, jejich

acinnosti, Wetné vyhodnocovani nehodovosti.

3.5.5 Zpisoby vedeni komunikace pro cyklisty

Nasledujici rozéleni a popis vedeni cyklistickych tras jsoteyrzaty z publikace
Navrhovani komunikaci pro cyklisty — Technické padky 179 (2006).

TP 179 nabizeji a popisuji kritéria pro rozhodnutvhodném zfisobu vedeni
cyklistickych tras, které se voli zejména podlesivdity a navrhové rychlosti zejména
motorovych vozidel, prostorovych moznostiragadajici funkce cyklistickeé trasy (Bartos,
2006).

3.5.5.1 Uzemi zastainé

a) V hlavnim dopravnim prostoru
- v jizdnich pruzich (spotey provoz s motorovou dopravou)
- v jizdnich pruzich pro cyklisty (odkny provoz od motorové dopravy)
- v obytné nebo i zorE (spol€&ny provoz s ostatnimi druhy dopravy)
b) Mimo hlavni dopravni prostor (joruzeném prostoru nebo samostatné)
- ve spoléném pésu pro provoz cyklisa chodé (spol€ny provoz s chodci)
- Vvjizdnim pruhu/padsu pro cyklisty vramci stezkyo chodce a cyklisty
s odatlenym provozem (odtleny provoz od chodg

- V jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty (ofldny provoz od chodg

3.5.5.2 Uzemi nezastané

V nezastatném Uzemi je mozno veést cyklotrasu na silnici, netimo silnici, ¢ili
po stezce.
a) Na silnici
- V jizdnich pruzich (spoday provoz s motorovou dopravou)

- po krajnici (oddleny provoz od motoroveé dopravy)
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- v jizdnich pruzich pro cyklisty (odkny provoz od motorové dopravy)
b) mimo silnici (stezka)
- ve spoléném pasu pro provoz cyklisa chodé (spole&ny provoz s chodci)
- Vjizdnim pruhu/pasu pro cyklisty vramci stezlyo chodce a cyklisty
s oddlenym provozem (odtleny provoz od chodg
- v samostatném jizdnim pruhu/pasu pro cyklisgdéteny provoz od chodg
- po elové komunikaci, polni nebo lesni cefdpole&ny provoz s ostatnimi druhy

dopravy

3.5.5.2.1 Cyklisticka doprava na silnici

Vedeni v jizdnim pruhu pro motorovou dopravu — I&yicka trasa mze byt
vedena po silnici spate¢ s motorovou dopravou, pokud je intenzita motordvyozidel
a skladba dopravniho proudu pro cyklistickou doprgkimérena. Vedeni po krajnici —
Cyklisté mohou pro jizdu vyuzit zpesmou krajnici. Sika krajnice se navrhuje pod&N
73 6101. Cyklisticka trasa je ztema pouze orientaim dopravnim zngnim.

Jizdni pruh pro cyklisty — Cyklistickou dopravu peozné oddit od motorové
dopravy #%izenim jizdnich prul pro cyklisty vedenych vpravo od jizdnich piulSika
jizdniho pruhu pro cyklisty je minim&iri,00 m.

3.5.5.2.2 Cyklisticka doprava mimo silnici

Pri prekrateni meznich hodnot intenzit chdde cyklisti, je cyklistickd doprava
vedena odélerg od dopravniho proudu vozidel:
- SoukEzre s jizdnim pasem fyzicky odinym od jizdniho pasu postrannim
délicim pasem nebo jinym #gobem
- Soul#zre s jizdnim pasem za odvtmvacim zézenim
- Jako nezavisle trasovana stezka pro cyklisty
Cyklistické trasy vedené nezavisle na prostoru poEekomunikace s provozem

motorove dopravy jsou optimalnifaSenim pro cyklisty.
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Cyklisté mohou vyuZivat aglové komunikace, polni a lesni cesty, na které nen
vjezd cyklistim zakazan a jejichz povrch, trasovani a intenzgi@mtaich druth dopravy
toto umo#uje. Cyklisticka trasa je ztana pouze orientaim dopravnim zrignim.
Navrhovani polnich a lesnich ces§iCSN 73 6108 &SN 73 6109.

3.5.6 Zakladni technické parametry cyklistickych tias

Uvedenou problematikiiesi Ceska technicka norm&@SN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci a Technické podminky TP 179rNavani komunikaci pro cyklisty.

Hlavnim €ziStm technickych podminek je problematika navrhovammnunikaci
pro cyklisty v Uzemi zastamém, zabyva se vSak i vedenim tras mimo zastawvzemi.
Ustanoveni obsazena v technickych podminkach piatiétens i pro veejn¢ pristupné
Ucelové komunikace. Technické podminky navazuji Halygnéceské normy (zejména
CSN 73 6110,CSN 73 6101 aCSN 73 6102).Resi zakladni fipady, se kterymi se
projektant pi navrhu setkava, a nabizeji vzorowaSeni B kiizovani a soukhu

komunikaci pro cyklisty s komunikacemi s provozeamoanobilové dopravy a chodlc

3.5.7 Zn&eni cyklistickych tras

Nasledujici rozéleni zn&eni cyklotras a uziti zkak je gevzato z publikace

Rozvoj cyklistické dopravy ¢eské republice (2000)

Cyklotrasy jsou zngny podle dlezitosti na:
- Hlavni - |. tida (jsou ozn&eny jednocifernymgisly),
- II. t¥ida (jsou ozn&ny dvojcifernymiisly)
- Vedlejsi - lll. #ida (jsou ozn&ny ticifernymicisly)
- Doplikovée - IV. #ida (jsou ozn&eny étyicifernymicisly)

Cykloturistické trasy se roztlji na:

- - hlavni — 0zné&nécervenou a modrou barvou
- -vedlejSi — ozn#ené zelenou barvou
- - doplnkové — oznacené bilou barvou
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3.5.7.1 Uziti zn&ek
3.5.7.1.1 Cyklozni&ky

Cykloznakami se vyznéuji cyklotrasy. Cykloznékami jsou ,Sndrova tabule pro
cyklisty, ,Navést ped KiZzovatkou® a ,Snérova tabulka“. K jejich umighi na silnici a
mistni komunikaci je feba souhlasu ifslusného feditelstvi Policie CR, silniniho
spravniho tadu a majetkového spravce pozemni komunikace. d¢bove komunikaci

vlastnik se souhlasem Polici&R.

Smérova tabule pro cyklisty

Znxka informuje o cili (cilech), sénu a vzdalenosti k vyzganému cili
(vyznaenym citim), uvaané v kilometrech. Symbol jizdniho kolaislo cyklotrasy jsou
uvedeny ve spot@ém rameku. Cislo cyklotrasy je uvedeno nad symbolem jizdnihako

Pro uziti a umishi snerové tabule pro cyklisty plati ,Systém zesmi
cyklistickych tras VCR* schvéaleny Ministerstvem vnitra padj. 0OSS-3256/96 ze dne 26.
Srpna 1996.

Smérova tabule pro cyklisty se uziva v miste¢fz&ni s dalSimi cyklotrasami nebo
na Kizovatkach, kde cyklotrasa probiha jinym &em neZ je uveden cil na dopravni
znace ,Sntrova tabule* a jeieba zvyraznit odliSny fbéh cyklotrasy. V ostatnich
mistech kizeni se uzivaipdnost& snmerova tabulka*.

Smérové tabule pro cyklisty jsou umésty na zvlastnim sloupkuiadi se pod sebe
tak, Ze nejvySe je umista tabule pro fimy snmer, pod ni pro sgr vlevo a nejnize pro
smer vpravo. Pokud se uzije snoveé tabule pro cyklisty v kombinaci s dopravni &,

pak je ,Sn¢rova tabule pro cyklisty* vZzdy umista pod dopravni zikou.
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Ukézky sngrovych tabuli pro cyklisty (obg. 1-3):
Obr.¢. 1 Snérova tabule (s dsma cily — pro sr#r primy) (,F1b*)

A

14| NYMBURK 112
TURNOV 39

Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacka/Sm%Q@8Yov%C3%Al-tabule-pro-
cyklisty-s-dv%C4%9Bma-c%C3%ADIi/IS19b/

Obr.¢. 2 Snérova tabule (s dsma cily — pro srér vlevo) (,F1d")

52 JIHLAVA 16
3 STUDNICE

Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacka/Sm%Q@8Yov% C3%A1-tabule-pro-
cykKlisty-s-dv%C4%9Bma-c%C3%ADIi/1IS19d/

Obr.¢. 3 Snerova tabule (s jednim cilem — pro &mwpravo) (,F1e®)

207 =
oLuee 2 )

Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacka/Smtalule-pro-cyklisty-s-jednm-
clem/IS19c/

Navést pired kiizovatkou ,F2“ (obr. €. 4)

Znxka informuje o srru kvyzna&enym ciim. Na znéce je schématicky
vyjadien tvar KiZzovatky a ped Sipkou je zpravidla uvedertslo cyklotrasy. Zné&ky se
uziva zejména v obci, zpravidla samostapied KiZovatkou vyznamgSich cyklotras
nebo k vyzn&eni vedeni trasy nebo vice tras vimdpedné oblasti.

Pro provedeni a umisti ndwsti piiméiens plati CSN 01 8020.
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Obr.¢. 4 Nawst pred KiZzovatkou

4 =
VO
4

RAJHRAD
BLUCINA

401
CHRLICE

. y,
Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacka/N% C3%B0C4%9Bst-p%C5%99ed-
k% C5%99i%C5%BEovatkou-pro-cyklisty/1S20/

Smérova tabulka

Znatka informuje ocislu a sndru cyklotrasy. Uziva se k psreéni nebo potvrzeni
vedeni trasy vifipact, kdy neni delné uziti smirové tabule pro cyklisty. Zsma sngru
trasy je vyjadena umistnim Sipky nad symbolem jizdniho kola.

Druhy snérovych tabulek (obre. 5-7):
Obr.¢. 5 Snérova tabulka pro sim primy ,F3a“

16
O

Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacka/Sm%GBYov% C3%Al-tabulka-pro-
cyklisty/1IS21a/

Obrg&. 6 Snerova tabulka pro san vievo ,F3b*
3 <=

i)

Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacka/Sm%GBYov% C3%Al-tabulka-pro-
cyklisty/1S21b/
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Obrg. 7 Sngrova tabulka pro s#n vpravo ,F3c*

= 5

Vo

Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacka/Sm%GByov% C3%Al-tabulka-pro-
cyklisty/IS21c/

3.5.7.1.2 CykKloturistické zn#&ky

Cykloturistickymi zng&kami se vyznéuji cykloturistické trasy. Cykloturistické

znaky jsou ,Sngrovka“ a ,Pasova zrtka“

Smérovka (obr.¢. 8)

Znatka informuje o cilech, sénu a vzdalenosti k vyzganym citim.

Provedeni a umi&ti snmeérovky vychazi 22SN 01 8025, jedna se o modifikaci
smeérovky pro pasové nebo tvarov&dp zndeni. V gipad uvedeni dvou dil se
vzdalerjSi umig'uje nahde. Sntrovka dale obsahuje nasledujici Udaje: ewidérislo
smérovky, rok vywseni aislo cykloturistické trsy. Zakladni plocha 2kg je Zluta, pismo
cerné, ve hrotu s#énovky se provadi barevné ozemi odpovidajici fislusné trase. Zitka

muze byt v provedeni s podtiskem jizdniho kola.

Obr.¢. 8 Sngrovka

m:LanAE.A KET & 1ed6
VOLYNE 20 kn
BAVOROV b

Zdroj: http://www.klaudy.net/znaceni-cyklotras.php
Pasova znéka (obr. €. 9)

Znxka informuje o pibéhu cykloturistické trasy. Provedeni a uraist
cykloturistické znaky v terénu vychazi €SN 01 8025, jedna se o modifikaci pasové
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znaky pro turistické zné&ni. Barva okrajovych page zlutd a sedni pas je proveden
v bar& odpovidajici pislusné trase. Vifpads zmeny trasy je zn&a v provedeni s Sipkou.

Obr.¢. 9 Pasova zria bez Sipky a s Sipkou

Zdroj: http://www.klaudy.net/znaceni-cyklotras.php

3.5.8 Zela

Zelen je nezbytnou saidsti dopravniho prostoru komunikace. Pomoci 2ejen
mozné zvyraznit oddeni jizdnich pruf pro cyklisty od ostatnich drardopravy.

Vysadbu strom, ket a zatravani je nutné navrhovat zejména ighpednutim na
bezpé&nost provozu a sefetelem k jejimu estetickému vyznamu a ke zlepSemitriho
prostedi. Musi byt phlédnuto i k mozZnostem snadného prasrddidrzby.

Stromy a k& v blizkosti jizdniho pruhu pro cyklisty maji bytysazeny
v dostaténé vzdalenosti, aby anitipplném vzistu nezasahovaly svymiétvemi do
bezpénostniho prostoru jizdniho pruhu pro cyklisty, r&ably rozhledu a nezakryvaly
nebo nezasibvaly dopravni zni&ky nebo zdroje vie@jného oswtleni. Maji byt bez tri,
aby nedoslo k zbytmému poraéni cyklisty kthem jizdy, ale i p vyhybani nedekavané
piekazceti padu. Ze stejnéhoigtodu se davamednost k&im s még lamavymi Etvemi.

V blizkosti komunikace pro cyklisty jégba s ohledem na frekvenci Udrzby zvazit i
vysadbu strorn a ket, které by mohly opadanymi listy a plody ohrozitzpenost

provozu.
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4 Analyza zajmového Uzemi

4.1 Vymezeni uzemi

Popisovana oblast se nachézi v jihozépaeské republiky v byvalém okrese
Domazlice (obr¢. 10).
Uzemi, které je v této praci popisovano, je vymezieasou cyklostezky Domazlice

— OWi vrch a jejim okolim. Trasa je vedenapazié oblastiCeského lesa.

Obr.¢. 10 Vymezeni Uzemi
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4.2 Geologické a pdni poméry

Popisované Gzemi, lezici na z&padnim oki@gského masivu, ma velmi
komplikovanou geologickou stavbu. Ze zakladnicmggdkCeského masivu sem zasahuje
oblast moldanubicka a oblastiexiaieska. Moldanubickd oblast vyi#apruh, jehoz
vychodni hranice se tahne od Folmavy na jitespNovy Kramolin, Blou n R. a Tachov
k TiSiné. Na z4pad prechazi za statni hranici do moldanubikafiibo Bavorsky les a
Hornofalcky les. Sklada se z krystalickycthidiic, do nichz ojedisle pronikla tlesa

hlubinnych vywelych hornin. Magmatické horniny nejsou v téésti moldanubika hojné.
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Jedinym ¥tSim tlesem je tzv. Rozvadovsky masiv, ktery je veltl@nity a prstovié
pronika do okolnich rul. Sklada seiznych tym Zul a granodiorit. Stedateska oblast se
styka s moldanubickou oblasti podél t2eského kemenného valu, kteryr@dstavuje
prokiemergné zlomové pasmo. Z dith jednotek sedaieské oblasti zasahuji do
popisovaného Uzemi domazlické krystalinikum, bali@mské proterozoikum
a zapadeeské bazické magmatity (Balatka et. al. 1987).

Na Domazlicku se podobrako v jinych oblastech projevujaigni zonalnost, tj.
zavislost na nadnieké vysce. V hornatinCeského lesa se vytkgji horské a podhorské
typy pad, zejména h¥dé pady kyselé a silé kyselé, fidy rezivé a podzoly, ze
semihydromorfnich j{id predevsim pseudogleje, z hydromorfnich gleje a naiSéti pidy.
Podteskoleska pahorkatina ma nevyrazny reliéf a mealgisgni. Zde pevladaji hgdé
pudy kyselé, v menSim rozsahu se vyskytuji pseudeglegleje. Hadé pidy predstavu;ji
na Domazlicku nejroz&nsjSi padni typ, ktery se dale rozliSuje nakolik subtypi
a odiad. Hlavnim gidotvornym procesem je zde intenzivni vnitiidpi zwtravani. Rdni
profil obsahujeii charakteristické ,vrstvy*: na povrchu dky humusovy horizont, pod
nim hrédé az rezav hredé zbarvenou polohu, naspodu tvasubstrat tzné zwtralé

horniny (Zuly, ruly, svory, fylity apod.) (Karek, 2005).

4.3 Klimatické poméry

Oblast Domazlicka je mitntepla oblast, vyzriajici se dlouhym, teplym a min
suchym létem, poimné teplym jarem a mimteplym podzimem, kratkou, migrteplou
a velmi suchou zimou, s kratkym trvaningksavé pokryvky. Pimérna teplota vzduchu se
na popisovaném uzemi pohybuje mezi 4 — 8° CénRalhrn srazek v zavislosti na
nadmdské vysSce kolisa mezi 500 az 1100 mm Domazlice 62 Kdyre 697 mm.
Nejvihéi je nejvySe polozené Uzergieského lesa €erchov 1127 mm. (Balatka et. al.
1987).
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4.4 Hydrologie

Voda vCeském lese je hojnzastoupenym krajinotvornym prvkem, ktery mu
vtiskuje charakteristicky raz. Lid v této oblastylma vod zavisly existetn¢ jako na
zdroji pitné vody a mnohdy i energiegemz s¥dci zbytky mnoha mlya, hami, sklaren
a Slejh i nahori k nim. Cesky les naleZi ke dna Umdim, coZ je dano tim, Ze voda z jeho
Uzemi odtéka do Severniho tao(povodi Labe) a d€erného mie (povodi Dunaje).
Umoatim se rozumi Gzemi, £hoZ vSechny toky t®u do jednoho me. Severnicast
Ceského lesa je odvaadvana vyhradé do Severniho nte, ale probiha zde rozvodnice
odcklujici povodi Otiie od povodi MZe. $dnicastiCeského lesa probiha hlavni evropské
labsko-dunajské rozvodi, které ma v této oblastulzé severojizni sén. Rozvodnice od
sebe odduje povodi Labe a povodi Dunaje (T&s2005).

V Cerchovsko-haltravskéasti Ceského lesa jsouitumelé bifurkace na rozvodi.
(Balatka, 1987). Bifurkaci se rozumi r@kehi toku na d¥ samostatnéi¢ni soustavy.
(Tes&, 2005). Nejzajimaysi je na Teplé Bysici. Cast vod Teplé Byste je zde
odvedena uglym, 16 km dlouhym kanalem do Ziby a tim do labského povodi. Toto
stredowké dilo bylo uéeno k pohonu ¢kolika mlyni a napojeni ikopi mésta Domazlice
(Balatka, 1987).

4.5 Vegetace

Cesky les pat knejwtsim souvislym lesnim komplém v Evrog. Uz
v samotném nazvu tohoto pdhoje vyjaden jeho hlavni vegetai pokryv — les
(Chocholouskové, 2005).

Rostlinny kryt popisovaného Uzemi je jak z hledigk&odnich porost, kterymi
byly lesy fiznych tym, tak i v sodasnosti porrné raznorody. Rozdily jsou dany
rozpetim nadmaskych vysek, rozmanitym geologickym podkladem, maei k sétovym
strandm, migraci rostlin v débpoledové, iznym stupsm lidskych vlivi na krajinu
i jinymi faktory. Pavodni pohranini hvozdy Ceského lesa twdy pievazi kvétnaté

bwiny a jedlobginy s gimiSenym smrkem, klenem, jilmem a jinymiegtinami, vlivem
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malo vyzivného podkladu byly vSak v bylinném igapongrné chudé (Balatka et. al.,
1987).

Cesky les je pedevsim lesnatou oblasti a louky a pastviny se e@Sioh plochach
vyskytuji jen v okoli sidel. ¥tSina bezlesi, tak jak je zname dnes, byla v mstulo
vyuzivdna jako pole a intenzivrii extenzivni louky a pastviny. Typické &waté
ovsikové, koghvové a psingkové louky rostou spiSe na susSich stanovisticstrednich
polohach. V nizSich polohach, nadach bohatSich na Ziviny, dominuji v loukach azrmet
vysoké travy ovsik vyvySeny a tragj§lutavy, hojny jerel¥icek obecny, kopretina bika
jetel lwkni (Kucera, 2005).

4.6 Zivotisstvo

Zmeny Zivota a petvaeni girodniho progsediclovékem se nevyhnuly ani kragn
sowasného Chodska. S novymitgoeby hospod&ni a zavathim moderni zegdélske
techniky postup& mizela i hnizdig&t a Okryty ptactva a dalSiho drobnéhoiegtva na
mezich a stranich, ke Zmam doslo i v lesnich porostech hgamiho pohei. Pivodni lesy
byly v pribéhu historického vyvoje nahrazeny jiz zraiymi kulturnimi porosty. VSechny
tyto zmeény mely ptimy i negimy vliv na druhové sloZeni i mnoZzstvi ztienych obyvatel
této ¢asti jihozapadnichCech (Balatka et.al, 1987). Takto je popisovano &#givo
v Ceském lese v turistickém jwodci Chodsko aCesky les z roku 1987. Plati to v3ak
i dodnes. Ze savczde najdeme liSku obecnou, kunu lesni, lasicidal a lasici hranostaj.
Dale zde najdeme prase divokésrnce lesnihoCesky les je jednim z tzemi, kde se
aspsre uchytil bobrti¢ni. Dnes zname naéprekolik rodin usazenych v okoli Mrakova
a Verub v nejnizgfasti Ceského lesakepa, 2005). V satasnosti je v celérieském lese
vice nez 20 balich rodin s celkovym piem kolem 150 jedinc(Votypka, 2007).

4.7 Cesky les jako CHKO

Cesky les tvéi pohranéni pohdi od domazlick&astiCeského lesa po Dyieky
les. Je geomorfologickym pokiavanim Sumavy

(http://www.ceskyles.ochranaprirody.z2Celé vymezeni oblagileského lesa zahrnuje

natizeni vlady ze dne 12. ledna 2005.
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Cesky les byl za socialismuiimou sodasti Zelezné opony,figré stezenym
pohranénim pasmem, kam & obycejni smrtelnici vstup zakdzan. Nésledkem toho
dodnes pdt k naSim nejméh znamym, ale i nejménnarusenym Kkrajinnym ceikn,
podobr jako teba Novohradské hory anebekteré partie Sumavy. Lidskénnost se tu
po ¢tyii desetileti omezovala prakticky jen na ostrahunizra vyvoji rirody byl ponechan
platilo, Ze vdechno zlé je préeo dobré (Sust, 2007).

Velkoplosna ochrana tohoto Uzemi nebyla v minulegtiZzovana pravz divoda
existence hraghiho pasma, i kdyz si ochrandimpdy uwdomovala pirodowdecky
vyznam celé oblasti.

Dnes se ukazuje vyznareského lesa z hlediska ochrankirpdy v podoks
puvodnich lesnich spalenstev na tiznych stanovistich, které jsou cenné pro svoji
zachovalost v ramci cel&€eské republiky. Jednd se dizna spoléenstva bdin
a jedlobéin az o podmé&ené smtiny a vrchovist s vyskytem borovice blatky.

Cesky les se stale vice ukazuje jako vyznamné siudgemi vyvoje vegetace v

jednotlivych sukcesnich stadiich v jednotlivych @&gnich stupnich na plochach obci

zaniklych po druhé s¥ové valce littp://www.ceskyles.ochranaprirody.rz/
Celkové rozloh& eského lesa je 465, 75 km2,

4.8 Mapy Ceského lesa

Vyobrazeni tzemCeského lesa se objevuje na starych mapéach jiz wtbteti.
Tyto mapy vznikaly¢asto na podklad tabulek zerypisnych sotadnic, vzdalenosti
a snéra z prvni poloviny 15. stoleti. V nich je uvedenalgha mist jako rést nebo
prameri ¢i Usti fek. Z nami sledovaného Uzemi jsou v Zpisnych tabulkach uvedeny
souadnice sidla Domazlice (Novotna, 2005).

Prvni samostatnou mapdlech je mapa Mikulase Klaudiana, zhotovena v roce
1518 v Norimberku. Mapa méa obracenou orientacitidlipné metitko 1 : 637000.
V obsahu mapy je vyzian zalesény hibet Ceského lesa, oviem bez popisu. Je zde také
vyznaeno neésto Domazlice, nebo nedaleky hrad Ryzmberk. Dnesgpa uloZzena ve

Statnim archivu v Litorticich v jediném exempiéa
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Zalesrgny pasCeského lesa je zobrazen také na druhééntzgch od Johanna
Crigingera z roku 1568. Jako vyraznipht je zobrazena jizni aretinicastCeského lesa.
Pod hradbouCeského lesa jsou vyzéena nésta Domazlice, HorSovsky Tyn a hrad
Ryzmberk.

Také na mapCech od Pavla Aretina z Ehrenfeldu, vydané poprvéce 1619 je
z oblastiCeského lesa jiz vice mistopisnych informaci. Mapaikla na zaklag praci
zemskych nitica a ma piblizné mefitko 1 : 504 000. Na ma&gsou zobrazeny Domazlice,
Klenci, feka Radbuza a rybnik Babylon.

Z roku 1707 pochéazi podrobnyeéng kresleny plan tuzemeského lesaiphranici
kralovstviCeského, Horni Falce a kréalovstvi Bavorského.

MapaNova totius regni Bohemiae tabuldauritia Vogta, vydana v roce 1712 byla
sowtasti knihy, jejiz nadzev lze diestiny zkraced prelozit jakoHistoricky a geograficky
popis Kralovstviceského Mapa je zajimava nejen svoitepnosti, ale zejména hustou
silni¢ni siti. Mizeme o ni mluvit jako o prviieské ,silnéni mag”. Mapa byla vytvéena
k podpde ,cestovniho ruchu®. Jsou na ni vyZzemy nejen vSechny silnice statniho
vyznamu, ale takeé jiné zajimavosti — turistick@late, vinohrady, teplé prametiymista,
kde Ize vylovit perlorodky. Kop#&ovou metodou jsou zobrazeny nejvySSi vrcholy,
napiklad Cerchov, nebo v oblasti podeskym lesem Sedmitio Do mapy je také
zakreslena cesta Kladruby — Ryzmberk — Domazlitgn-

Vroce 1712 zé&al Jan Krystof Miller nové a v té dab daleko nejpodrobijsi
mapovani \Cechéach. Tato mapa se sklada z 25 samostatnyéhdie byla rozélena do
273 sekci. Bdorysnou zné&ou jsou na ni zobrazenagsta HorSovsky Tyn a DomaZlice.
V maps jsou popséany vrcholy Velky a Matjerchov, ale ve &3i vzdalenosti, nez od sebe
tyto koty ve skuténosti lezi. Millerova mapaCech byla ve své dabnejwtsi mapou
jednoho Uzemi na &t — jeji mefitko je 1 : 132 000.

Na konci 18. stoleti vySla v Praze mapa R&k&ho kraje od Antonina
Elsenwangera viblizném nefitku 1 : 250 000.

Mezi mapy Ceského lesa péti mapy z|. vojenského mapovani. Tyto mapy
obsahuji mnoho informaci. Jsou v nich zobrazenyyceskéné budovy, lesy, vodni toky
atd. Vyznam |. vojenského mapovani &wa nejen v podrobnosti mapovych vysiuple
také ve vyerpavajicim vojensko-topografickém popisu Uzemérktvznikal sodasré

s kresbou map. Tento popis obsahuje i stav silmiest. Velka pozornost bylamwovana
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komunikacim. Jsou zde vyzfeny cis#ské silnice prochazejicieskym lesem. Mapy 1.
vojenského mapovani jsou uloZeny ve Vojenskémép&ném Ustavu ve Vidni.

V 19. stoleti pokréovalo vydavani krajskych map. Hned nagu tohoto stoleti
vysla mapaCech v nétitku 1 : 565 000. V letech 1820 — 1834 vydal F$eki Jakub
Jindiich Kreibich mapy 16¢eskych kra} v mefitku priblizné 1 : 242 000, které &y
charakter map turistickych (byly podkladany platnanmskladany). Saiasti map byly
tabelarni seznamy zepisnych soiadnic a nadmigkych vySek vybranych sidel
a nadmaskych vysek #kterych vrchot.

V letech 1807 — 1869 bylo na Uzemi rakouské momargnovedeno tzv. II.
vojenské mapovani. Mapovacim praciieqchazelo vybudovani souvislé trigonometrické
sit, ktera byla tehdyizovana pro tely pozemkoveho katastru. N&chto mapach jsou
podrobre zakreslena sidla a tsicest. Origindly map jsou uloZeny ve Vojenském
zenepisném Ustavu ve Vidni.

NejpodrobrjSimi mapami vytvéené v I. polovig 19. stoleti, jsou mapy stabilniho
katastru. Katastralni operat stabilniho katastru katastry, nachazejici se na uUzemi
Ceského lesa, je uchovavan a spravovan yedsim archivu zesmétictvi a katastru
(UAZK) v Praze.

V roce 1869 bylo zahajeno tzv. lll. Vojenské mapudydehoz vysledky tvidly az
do poloviny 20. stoleti jediné souvislé topograficklilo na naSem Uzemi. Ralia
mapovani byla krogh vojenskych deli vyvolana i nastupujici industrializaci, ktera
s sebou pnasela vystavbu silnic a Zeleznic a rozvogstn UzemiCeského lesa je
zobrazeno na specialnich mapachétitku 1 : 75 000.

Mapy lll. Vojenského mapovéani se staly podkladem prvni mapy pro turisty,
které vznikaly na konci 19. Stoleti. Oblibené salystpredevSsim mapy zobrazujici
turisticky vyznamna Uuzemi nebo mapy okreMezi tyto mapy pdt mapa Domazlicka
a HorSovskotynska, zpracovana viitku 1 : 144 000 na podklad/ojenského mapovani.
Mapa gesahuje 6 km ze statni hranice, nazvy v ni jsodewg mecky.

Turistické mapy vydavané za prvni republiky zobxestyp predevSim Uzemi vice
turisticky vyuzivané, ndjklad Domazlicko. Vznikaly na podklad specialnich
a generalnich map. K mapans$i ¢asti Ceského lesa pitTuristickd mapa zrgovanych
cest v zapadnicliechachv méfitku 1 : 250 000, kterou vydala Zap&dska zupa Klubu

ceskoslovenskych turistv Plzni. Jsou zde vyztany turistické trasy a lokality s moznosti
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noclehu. Ze sbirky turistickych map wfitku 1 : 75 000 Klubweskoslovenskych turist
je Cesky les zobrazen na mapach9 —Sumava | — Domazlicko, Klatawy té dol vysla
také nastnna mapaDkoli kralovského asta Domazlice v prvnirétine 20. stoleti kterou
vydal Klub ¢eskych turisi v Domazlicich. Na této m&gsou vyznaeny silnice —iSské,
okresni i daldi cesty a Zeleznice, déle turistitk8y Domazlice Cesk& KubiceCeska
Kubice —Cerchov — CaparticeCerchov — Pec, Klafi — Vranov i trasy v okoli ®sta
Kdyne.

Po 2. s¥tove valce vznikla v letech 1952 — 19%8pograficka mapa Generalniho
StabuCeskoslovenské lidové armadynsiitku 1 : 25 000, vytviené na zékladleteckych
metickych snimk. UzemiCeského lesa je zobrazeno na mapachsiitku 1 : 100 000.
K mapam ndiitka 1 : 50 000 vznikla také plasticka verze. Tywapy byly pravidel&
obnovovany, byly vSak az do roku 1990 tajné. V r@®892 vydal Vojensky zeépisny
Ustav v Praze spaieé s vydavatelstvim NaSe vojsko soubor topografickyap 1:50 000
s ndzvemCesky les. Tento soubor obsahoval 13ulighag. nazvy Domazlice, Kdyf
Hor3ovsky Tyn). V roce 1968 Zala v Ustedni spray geodézie a kartografie vznikat pro
civilni potrebu nova mapa igtdniho ngfitka s ndzvem Zakladnhapa CSSR.Zakladni
mapa je topografickd mapa, vytema v Kovakow zobrazeni. UzemCeského lesa je
zobrazeno v mapovych listech 1 : 200 000 ¢engch 11, 21, 22. Na podkkadeto mapy
byly vytvareny dalSi tematické mapy - mapy zakladnich sidelnjednotek,
vodohospodi&ke, silnéni ¢i turistické mapy. Turistické mapy vychazely v rarSouboru
turistickych map (lis€esky les podislem 45).

Z podrobnych map je Gzenleského lesa zobrazeno 8¢itni map odvozenédl :

5 000.

V 90. letech se zaly zpracovavat rowi digitalni databaze geografickych dat, ze
kterych se vytvéeji jak digitalni, tak analogové mapy. Pod gestiského trdu
zememgetického a katastralniho vznikla ze Zakladni mapyé&vitku 1 : 10 000 Z&kladni
badze geografickych dat (ZABAGED). ZABAGED ma chdmkgeografické databaze,
integrujici prostorovou slozku vektorové grafikytopologickymi relacemi objeft
a slozkou atributovou, obsahuijici popisy a dal&irmace o objektech. Obsah ZABAGED
je fazen veitech Urovnich, a to v kategoriich typbjekt (8 kategorii), v typech objekt
(106 typi), strukturovanych v databazi do 63 tematickychewsa v atributech objekt

jez podrobgji charakterizuji ¥tSinu  typi objekii. Je primard provedena
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v sodadnicovém systému JTSK, nadisiod vySky jsou vztazeny k Baltu. Poskytuje se
jako bezeSvy obraz Uzemi, strukturovany do zaktdétiveral o stranach délky 2 km,
situovanych do kilometrové 8igTSK.

Od roku 1991 vydava turistické mapy Klueskych turisi. Podkladem jsou
vojenské topografické mapy datitka 1 : 50 000, které byly dopiny turisticky
vyznamnymi informacemi. Mapy byly ékolikrat aktualizovany. Obsahuji mimo jiné
turistické zné&ené trasy, saadnice pro GPS a dalsi turistické informacsste popisu na
rubové straé Od roku 1999 je zahrnuta i kilometraZ eaych tras. Uzenteského lesa
je zobrazeno na listech 28 Cesky les — sevet. 29 Cesky les — jita¢. 63 Chodsko Déle
vydal Klub ¢eskych turisi cykloturistické mapy v rtitku 1 : 50 000. Sledované Uuzemi je
zobrazeno na listech 3 Povodi MZe a $ly a&. 15Sumava — Klatovsko

Turistické mapy v réritku 1 : 100 000 vydava Kartografie Praha. Tyto ynap
obsahuji zn&né turistické trasy, dalkové cyklotrasy a dal&stieédnou napt. Maji
stinovany reliéf terénu a s@dnice pro GPCesky les je zobrazen na listu10 Cesky
les, Chodsko.

Turistické mapyCeského lesa vydala také firma SHOCart Zéidee Jedna se
0 turistické mapy v ®¥itku 1 : 50 000 z edice Geoclubé—13 Cesky les, Tachovskag.

31 Cesky les — Domazlicka cykloturistické mapy v #itku 1 : 75 00G. 130 Cesky les —
Tachovskoa ¢. 134 Cesky les — DomazlickoTradiéni mapy nizeme dnes nahradit
leteckymi snimky zpracovanymi do ortofotomap. Teslivytvédeji statni i soukromé firmy

zabyvajici se leteckym snimkovanim (Novotna, 2005).

4.9 Historicky vyvoj tzemi
4.9.1Ceskoleské stezky

Masivni horsky kebenCeského lesa od Domazlického sedla na jihu po Gekii
Odravy v Chebské panvi plnilatezitou Ulohu v obratizemskych hranic. Pomezni hory
bylo mozZné pejit jen po ®kolika stezkach. Ty jiz od préku wtSinou prochazely ukiom
kopai a jsou dodnes patrné nakterych mistech v terénu. Pouzéigmyky umo#ovaly
piechod pohrakniho horstva. Ale i f&s & byla cesta obtizna. Teprve v pégich

dobach mohly pasthto stezkach projiztvozy.
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Cesty vedené uzkymi fiseky pohrariniho hvozdu prochazely vyssi, a tim i sussi
polohou, nebt se vyhybaly bazindm. V mokrych a bazinatych mistbyla stezka
Zpevréna casto obnovovanymi h&ni, tj. kmeny a kladami kladenymi do bazinaté #em
Udrzovani stezek pozj patilo k zemskym robotam. iBs potoky areky se pechazelo
meélkymi brody, rekdy také po tevenych mostech.

Zemské stezky lemovaly stra&istPodél stezek byly budovany celnice (myta),
brody, ¢i ptivozy a olgas i jednoduché nedokonalé mostky.

Trasovani stezek respektovalo obtiznost pagmého pasu v blizkosti vodnich tokakze
stezky vedly spiSe n#p tokim. Fesré urcit dopravni koridor je dnes v mnoha mistech
velice obtizné. Wiitym voditkem nadm rize byt i mistni ndzvoslovi. Uvedenda strazjst
mozné rekonstruovat podle dochovanych azvStraz u Domazlic (wodni chodska
vesnice), Vyhledy u Kleati. Misto s rkdejSimi feseky dalo &jm¢ jméno dneSnim
VSeruhim ve VSerubském psmyku. Textové zpravy o siech starych zemskych cest
jsou v kronikach a dalSich historickych prameneddastéujici. Dalezité poznatky

o prastarych obchodnich cestach nam poskytuji alobeké nalezy v blizkosti tras
stezek. Zemské stezk¢eského lesa v3ak nejsou zdaleka tak relohrcheologicky
probadané jako stezky Sumavskeé.

Ziejmé nejstarsi zemskou stezkou z Horni FalceCgoh byla stezka domazlicka.
Jiz v 8. stoleti ji pouzivali fransti obchodnicippgové je pisemi doloZzena na pgtku
9. stoleti. V 10. stoleti byla tato domazlicka &#ezivou obchodni cestou. Vychazela
zRezna a vstupovala déech d¥ma rameny. Prvni, star$i ramenekyaiovalo zemskou
hranici za Brodem nad Lesy (Furth im Wald) a veales VSeruby na Bidek. Stezka pak
pokratovala fes Kdyni a Chodskou Straz do DomaZlic, kde bylasténbrana, doloZzena
jiz v 10. stoleti. Odtud vedla cesta k Plzni. Drufaneno vzniklo poziji. Bylo sice
nejschidngjsi, avdak krat$i, a proto i vice pouzivané. Vstapm doCech za Mnichovem
nad Lesy (Waldrinchen) a vedloies Klerti a Drazenov také do DomaZzlic, kde se spojilo
s ramenem prvnim. Od DomaZlic vedla zemsk& stezkmrkovskému Tynu a odtud
pokraiovala fres Stod a Ché$ov do Plza. Bavorska, neboli domazlick&rezenska cesta
mitila predevsim do Bavor a Podunaji, dale do Svycar altali

Domatzlice jsou firozenym stediskem Uzemi rozlozeného na zapadnim pomezi,

pobliZ jednoho z ismyki, které odedavna umbdvaly stykyCech se sousedy na @pé
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straré Ceského lesa a Sumavy. V historické dable vznikl ogrny bod, z 8hoZ by bylo
mozné ovladat prochazejici dalkové cesty.

Ve 2. polovirg 14. stoleti se s@asti ochrany systemu zemskych stezek stal& i dv
zalozena kralovska #sta — Domazlice a Tachov.

Ve 14. stoleti se obchodni cesty ddadlg do definitivni komunikéni sig€, a to
zejména dalkové cestyiBe (norimberskd stezka &ram na BFimdu, Stibro a Plza,
fezenska cesta smem na Domazlice, HorSovsky Tyn a dale na PlzRodél &chto stezek
vznikala cela sipoddanskych &st.

Za vlady Karla IV. se norimberska cesta st@#akou silnici, jak to dokladaji jména
vystupnich bran na jeji trase v Praze, PlzriipBt a Tachow.

Vroce 1764 byla uza&ena habsbursko-wittelsbasska smlouva, v niz bylo
rozhodnuto nahradit dosavadni primitivnitgpb znéeni zemskych hranic hramimi
kameny. Cesko — bavorskou hranici podle této smlouvy vymahovhlavreé potoky,
zatimco dive vedla zemskéa hranice ptebhenech pohragiich hor. (Jilek, 2005)

Nekteré ristupové komunikace kipchodim byly postaveny jako nove,
u rekterych se jednalo o rekonstrukci starychgenych komunikaci, K rekonstrukci bylo
pouzito i finanich prostedki Evropské unie. Uveden&ipranini komunikace ma i své
stinné stranky. f#devsim silnice wsném zazemi siltmich hraninich grechod: jsou
mistem koncentrace ziskuchtivorientovanych aktivit. DalSi vyvoj negat&nzmenil
mnohé maleb® vyhliZzejici gihraneni obce vystavbou nevkusnych, do mistni krajiny se
nehodicich zdzeni. Rikladem takového mista je v oblagieského lesa siltini hranéni
prechod Folmava.

Vybudovéni délnice D5 z#émilo hierarchii silnéni si& v oblasti Ceského lesa
a okoli, gedevsim se zvySil vyznam podélného napojeni dalsicerianskolazeskou
a domazlicko-klatovskou oblasti.

Radialni, paprskovity sén dopravni sit, ktery je typicky pro zapadriechy, se
projevuje i v oblastiCeského lesa. Hlavni dopravni frekvence je dedsta na
komunikacich vedoucich z Pkrk nejwtSim silntnim hranénim prechodim. Jako je
komunikace Plzé — HorSovsky Tyn (Domazlice). Hlavni siémi tahy trpi v sotasné
doké enormnim tranzitnim zatizenim, které se po vsupuEvropské unie jeStzvysilo.
Toto zvySeni se negatiwndotyka pgedevsSim obyvatel tranzitnich obci na uvedenych

hlavnich komunikacich v oblastieského lesa a na dalnich pgivads¢ich. Zlepseni
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sowasného stavu by #o prinést vymezeni koridér obchvai mést na hlavnich
urbaniz&nich osach. Na Domazlicku to je rtapa silnici 1/26 obchvat HorSovského Tyna,
Babylonu). Planuji se iiplozky na vedlejSi urbanizai ose Domazlice — Klatovy (na
silnici 1/22 obchvaty Domazlic a Kdyi

Vylidnéni oblastiCeského lesa #o negativni dopady i na kvalitu zdejsi dopravni
infrastruktury, coZ je dodnes patrné na stavu y&idle, méd frekventovanych
komunikaci.

Tyto komunikace v dabexistence fisné stezeneho pohragniho pasma slouzily
piedevsim vojenskym a nezbytnym hospsélgm &elim. Diky domu dnes paradoxipii
odhlédnuti od jejich kvality vedou krajiteky a girodre velmi hodnotnym, lidskym

pri¢inénim malo datenym GzeminCeského lesa (Dokoupil, 2005).

4.9.2 Domazlice

UZ od svého zalozZeni to byloésto ,dvojiho lidu” a tento stav trval v podstadz
do roku 1946 Cesky a g#mecky Zivel se tu tradiné prolinaly, Cesi a Nmci zde Zili ve
shod i protivenstvi, v zavislosti na politické situacobou zemich. Uz samostatny vznik
meésta byl dan blizkosti bavorské hranice, alégizmvym terénem viedpoli VSerubského
prismyku, onou snizeninou mezi hradbou Suma@gského lesa, kudy vedly odnepsim
vyznamné obchodni a zemské cesty. V dobachremvéeského statu, v 10. a 11. stoleti,
strezilo tuto cestu slovanské hradiStuho§ stojici na navrSi u dnesni obce Smolov asi
1 km od Domazlic. A kousek odtud na domazlickémepoin gednesti stavala mala celni
osada Domaslice, o niZz se 2mie listina kniZzete Boleslava Il. z roku 992. Ve $Bleti,
kdy uz bylyCechy silnym kralovstvim, starobyla Tuliodosluhovala. A tak krali@mysl
Otakar Il. zalozil na mirném svahu ngekou Zuliinou u obchodni cesty do |Bavor nové
kralovské ndsto, jehoz saotasti byl i hrad zabudovany ve hradbach jako jejichtegicka
obranna pevnost. Novy kralovsky hraijal od Tuho&t nejen obrannou funkci, ale i své
prvni jméno. Stej& se zpdatku nazyvalo i okolni, rychle rostouciégto. Jeho osou bylo
protahlé trzi&t (pozdji zmeénéné na namsti) lemujici z obou stran obchodni cestu. Zahy
pribyl i ran¢ goticky kostel, k 8Bmuz byla poz#i ptistawna mestska valcovita &z,
puvodrg slouzici jako hlaska. Dodnes je dominantou i kaittm Domazlic, protoze je
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0 60 cm vychylena. Vedle hradu a kostela bgtitnejvyznamsi stavbou nového &sta
klaSter augustinianbudovany v 80. letech 13. stoleti.

M¢ésto nelo dvoji opeviini a vodni pikop, hradby zpewmné dvaadvaceti baStami
prolamovalyctyti méstské brany. Domazlice byly téimnedobytné a v jejich igdowkych
ulicich s vysokymi Sitovymi domy se také nikdy nghalo. Zato je Bhem ficetileté
valky vyplenili Svédové i cigati a po cela staleti jedily poZary, takZe dnedni podoba
meésta je vysledkem mnohagstaveb. Z gotiky &Sinou Zistala jen sklepeni, ktera mivaji
dvé az ti patra, a Bkolik kamennych oghi oken a portdl ptizemi. Z renesance pochazi
krasné podloubi vroubici 8lstrany nanssti, zatimco fasadyétSinou Stitovych dofnjsou
prevazré klasicistni nebo historizujici. Tuto tvdabyly DomaZlice po nejzhou§gim
pozaru roku 1822, kdy vykiely dw tietiny mésta.

Staleté osudy Domazlic nejlépe symbolizuje kralgv&hodsky) hrad. Stavovske
povstani, k Bmuz se DomaZliceffualy, a Bil4 hora se staly katastrofou, ktera ootila
Domatzlicko na cela staleti. Domazlicim byly za trgenfiskovany” jejich chodské obce,
jez se staly nejprve zastavou a padlichym majetkem rodu LamingénRoku 1630 ziskal
Lamingen i Chodsky hrad, ale DomaZzlice mu odmitaiyto symbol résta vydat. Po
dlouhych sporech nakonec Domazlice hrad ziskaty, zde musely za & dat nadhradou
mnoho svych pozenika rekolik rybnikia. Wolf Maxmilian, posledni z Lamingénna
domazlickém zboZzZi, zndmy jako Lomikar, si pak pasta Trhanow zamek, ktery
provokativrié nazval Chodsky hrad. Jeho dlouholety spor s Chakpnec vedl k rebelii
vylicené v Psohlavcich, kde Jirasek boj Ghbéroizuje v duchu viasteneckéhoznitsvé
doby. Vidce povstalt Jan Kozina Sladky byl nakonec 28. Listopadu 16®83en
a 2. Listopadu 1696 tekarté zeniel na svém Chodském hkad Trhano¥ nenavigny
Lomikar. Az po této zvlastni shddiamrti se na Chodsku zrodila et o posledni

Kozinow véte ,Lomikare, Lomikare, do roka a do dne...” (Janous@&@&07).

4.9.3 DalSi vyznamné obce

Havlovice
Ves Havlovice, dnes mistnidst nésta DomaZlic je poloZena na Upati vrchu
Dmoutu, 2 km jihozdpadnod nesta. NejstarSi zminky o ,Havlovic* mlynu, ktery

pozcjSimu osidleni fedchazel, se vztahuji k roku 1618. Zpravy o novépeshazeji
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z roku 1692. Mimo vsi zde existoval havlovickyudy piéi némz pracoval hamr a mlyn
s pilou. Cela lokalita nalezela od nepdink majetku kralovského #sta DomaZzlic. Jiza

od Havlovic lezi oblast klidu Zelenov (Prochazka9a).

Babylon

Babylon je vesnice vzdalena jenckolik kilometri od DomaZzlic srrem
k hrantnimu gechodu Folmava. Doc¢hterych mist se vracime s touhou zopakovat si
znamé prozitky, objevovat noveé, zatim nepoznanétopje nedokazeme navstivit jen
jednou. Takovym mistem je chodské letovisko Babylofieském lese u DomaZlic,
nejvyhledavaysi v hranéni oblasti zapadniciech od Marianskych Lazni k Zelezné
Ruck.

Poprvé byl zmiovan v roce 1587.®odre byl vybudovan na vysuSené nioi¢ jako
dievorubecka osada Reichstag, pgizd ceskym jménem Razov. V jejim sousedstvi
vznikl soubor 4 selskych stdtkzvany Babylon. Spoteé katastralni tzemi v minulém 19
stoleti, n¢lo ¢asti: Reichstag, Wertového kamene, Z&ertovym kamenem, Vejslavka
a Flusarna (zastaralé ozeai vyroben potaSe ze stromowviéryy. Pivod nazvu Babylon
muze byt jest starSi a to z dob keltského osidleni asi 400 tetl masSim letopaem.
DnesSni pojmenovani celé obce vys#iAryjadiuje jeji mezinarodni turisticky a rekied
vyznam a pihranini polohu. Podle terezianského katastru byl sodtydrselskych statk
— Babylon — uvagh jako domazZlicka wstska obec se 4 hospdédal2 usedliky na
dominikélni gidé s owinem. Od roku 1850 byl Pezov samostatnou obci v domazlickém
okrese. Od roku 1877 do roku 1907 byl osadou obaeddice a poté byl samostatnou
obci. Po dobudovani Zeleznice z Rlzto Brodu nad Lesy (Furth im Wald) a vgatcich
tohoto stoleti, doslo i k vystavetovisek a rozmachu turistiky a spokt nadherném kraji
pod velebnymCerchovem. Nad Babylonemjgul Ceskou Kubici, je evropské rozvodi
Cerného a Severniho feo(Folget, 1997).

Ceska Kubice

Ves roztrouSena po stranichi gilnici z Babylonu na hraoini prechod Folmava —
Schafberg. Kubice, vjejimz jménu se odrazi nariéky Chamu — Kouby, je pr#n
piipominana v roce 1697. Jiz od konce 19. stoletpregevuji snahyeskych vlastenc

a turistt Kubici turisticky zpopularizovat. ®odné nevyznamna ves, lezici v srdci
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jihovychodni ¢asti Ceského lesa se vedle Babylonu @Gerchova stala fétim
nejnav&vovarejSim letoviskem (Prochézka, 1997).

Folmava

Dnes ves situovana na vyznamném hiainh prechodu do Mmecka: Folmava —
Schafberg. Prostorem vsi prochazela stara obchsizka (nalezy bronzovych defot
atimskych minci). Folmava zaznamenana na kramhag z roku 1707, nalezelaipodns
k Bavorsku. Teprve Gpravou zemské hranice v r. 176466 pipadla kCecham. Folmava
je rozcklena na horni a dolnfast, které jsou od sebe vzdaleny sotva 0,5 km. MHo
Folmaw stoji pozdg barokni kostel sv. Antonina papuanského z roku7 1K@ kterému
piiléha stary zruSeny rhitov. Fred kostelem pod stromy je socha svatého Jana
Nepomuckého (Prochazka, 1997).
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4.10 Cyklostezka Domazlice — Qi vrch

Historie této cyklostezky saha daleko do minula¥i.samazjmé, Ze v minulosti
vzniklé stezky nebyly cyklotrasy, ale stezka majishistorii, kdy tzemimCeského lesa
prochazely tizné paSeracké a obchodni stezky. Cyklostezka jeazeba na obré. 11

(Cervere).

Obr.¢. 11 Trasa cyklostezky Domazlice —&vrch

'Cerchavem ~

Mrakov

Paseinica |
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4.10.1 Vznik projektu

Zamgrem projektu #zeni cyklostezky je obnovit historickou kulturmagu zCech
do Bavorska v trase nejstarSi evropské zemské ystaddenou fes historicka résta
Plzer, HorSovsky Tyn a Domazlice, které jsou dnestskymi pamatkovymi rezervacemi.
Studie projektu &. ideového vedeni trasy byla zadana fRdkgm krajem, projekty pro
Gzemnitizeni a projekty pro stavebni povoleni byly zad&wgzkem st a obci Wesko-
bavorském pohrasénim prostoru Domazlicko, ktery garantuje Usek wjsyaHolySov —
statni hranice Folmava @wrch.

4.10.2Clenéni trasy

Na zéaklad zpracované studie vedeni cyklostezky byla tragaklena na dii
Useky sifiznymi prioritami zajmu tak, aby bylo dosazeno vmgkratSim dostupném
terminu propojeni s ekvivalentésti cyklostezky na dmecké strati ProtoZe nebylo
mozno pedpokladat, Ze bude k dispozici objem fitich prostedki na vybudovani celé
trasy, byly stanoveny strategick&sti, na kterych byly neodkla8éinzahajeny préace.
Zarovei byla po stavajicichipvazrt lesnich cestach vyzéena nahradni trasa, propojujici
Domatzlice se statni hranici. Jeji jednotléésti budou postugmahrazovany novostavbou
cyklostezky.

Rozdleni trasy cyklostezky v iseku Domazlice - Folmava:
Domazlice - Havlovice - sil. SfnPasénice
2¢.  sil. snér Paseénice - Hadrovec
Hadrovec - Babylon
4¢.  Babylon - sil. snr Bystice
sil. snér Bysttice - Folmava
6.¢.  Folmava - O¥i vrch (Schafberg SRN)

Jiz v pfhbeéhu za&atku zpracovani dokumentaci k Uzemnintizeni doslo
k casténym znmeénam trasy. NejradikalijSi zmena byla zaznamenana v Useku napojeni na
némeckou ¢ast cyklostezky v prostoru statni hranice, kdegaini navrh pedpokladal
prevedeni trasy v ruSném a neatraktivnim prostoraléyo celnist hranéniho gechodu
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Folmava. Pdad jednani a rozumnych argumentecimecké strany bylo misto propojeni

obou tras stanoveno na turistickém h&ain prechodu O¥i vrch.

4.10.3 Zajimavosti, rekazky
4.10.3.1 Akvadukt U Hadrovce

Akvadukt, vodni kanaki v tomto gipadt pirevod vody pes Zelezrini tra’ v Useku
vedeném na trati Havlovice — Babylon (obr.12) byval funkni technickou zajimavosti,
ktera byla bohuzel v minulosti zruSena. V dneSnbd¢dse vSak uvazuje obnovit v trase
cyklostezky zruSenou technickou pamétku ve foléwky pro @Si a cyklisty s akvaduktem
pies Zeleznini tra® CD. Ziizenim pedmitného Useku cyklostezkycetns ziizeni lavky
pies tra CD dojde k vyznamnémuiibliZzeni ve snaze o propojeni trasy z Domazfiesp
Havlovice na Babylon. Zmémy uUsek vyeSi vyhledo¥ i mimourowiové Kizeni
mezinarodni cyklostezky se silnici 1/26, a to palimci planovaného obchvatu uvedené
silnice obce Babylon. (Vykresigodniho stavu folohac. 3)

Souasti zamiru obnoveni lavky fes tra& CD je jeji neodkladné uvedeni do
provozu pro pSi a cyklisty, vyhledo¥ je uvazovano i sipvedenim vody nahonu Teplé
Bystiice a to v jeho fivodni trase.

V projektové dokumentaci (PD) je zanesena i plandvvyhledova trasa nové
Zeleznéni rychlodrahyCD v zajmovém Gzemi tak, jak je v s@sné dob prezentovana ve
studii, zaji¥ované Spravou zelezmii dopravni cesty (SZDC), s.r.o., Stavebni spravou
Plzei a jejiz poskytnuti vychazi ze vzajemné dohody SZBOMgEsta Domazlice.
(Vyjadreni SZDC viz pilohag. 4)

V PD je roviéZz zanesena navrZzena trasa nokedqgiky sil. 1/26 v zajmovém Uzemi
Hadrovce tak, jak je vsdasné dob prezentovana v projektové dokumentaci ke
stavebnimu povoleni DSRétzka sil. 1/26 — Obchvat Babylon (invesieditelstvi silnic
a dalnic Plza, zpracovatel PD Valbek s.r.o. Pige Do doby realizace obchvatu bude
kiiZzeni cyklostezky se sil. 1/26 a s trafD ve snéru na PobZovice (na Hadrovci)
ponechano ve stavajicim rezimu i@yedeni cyklistické agsi dopravy timto dopravnim

uzlem neni fednttem této dokumentace.
Zpracovano na zaklgdechnické konzultace s projak kancelé Ing. Jaroslava Rojta.
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Obr.¢. 12 Byvaly akvadukt u Hadrovce

4.10.3.2 Rirodni park Zelenov

Souwasti Regensburgské cyklostezky bude vyhlédav mistni odboka do
sousediciho Uzemi s navazujici prohlidkou zachopidtédy v lokalit ptirodniho parku
Zelenov.

Prirodni park navazuje na chefimou krajinnou oblas€esky les a stejnojmenny
piirodni park. Fevaznagast parku, s nejvy§Sim vrchem Dmout (602 m n. ja.jporostla
smrkovymi lesy, které dofiiji olSiny, remizy a rozptylenéa zéleHorninovym podkladem
Uzemi girodniho parku jsou dvojslidné svory i®ghody do dvojslidné az biotitické
paraluly.

Na rekterych mistech se zachovaly pestré mezofilni figvra na byvalych
vlhkych loukach se vyvinula vysokobylinna lada. dlaaji rybniki se vyskytuji vzac)si
druhy rostlin — nap zaknik bahenni (Comarum balustre) nebo SiSak vroubkgv
(Scutellaria galericulata).
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Fauna se od faunytipodniho parkuCesky les ili$ nelisi. Cistotu povrchovych
vod nap. potvrzuje vyskyt raka kamet& Ze vzac§Sich druti ptdki muZzeme v lese
spatit datlacerného, pi potoku led&karticniho a skorce vodniho.

Na severnim okraji parku se nachazi byvalé twa¥ zamku. Na zapademuje
Gpati Kbetu Gdoli Zubiny. Na hornim toku Zuliny lezi & rybniky (bezejmenny,
Zelenovsky a Strakovskyjhttp://www.turisturaj.cz/?cid=447&idsubjekt=PP6).

4.10.4 Jak dal (vlastni navrh techieSeni a vylepSeni trasy)

V souwasné dob, tj. v dol# zpracovani této bakakké prace, je vipdmétném
Useku trasy cyklostezky mezi Domazlicemi a turigtim hrantnim prechodem na statni
hranici se SRN na @im vrchu prozatim vybudovan, zkolaudovan a mokwyuzivan
usek cyklostezky z Domazlidgs Havlovice aZz po napojeni na silnici 111/1936 deeci na
Pasénici a dale pokréujici trasy na Babylon. Jedn& se o novostavblezidou ¢ast trasy,
umoziujici cyklistim, bruslaam ¢i péSim atraktivni a bezgay vyjezd z okresniho &sta
zapadnim sirem proti soubzn¢ vedenému tokieeky Zuldiny, a to mimo silnini provoz,
po kvalitnim, novém asfaltobetonovém povrchu. étébuvislosti stoji za zminku, Ze
nékolik dalSich ¢asti cyklostezky je v projektové fipraw, strategicky uUsek trasy
cyklostezky z obce Babylon na st. hranici je vei fé@gdani stavebniho povolenitqul
vypsanim tendru na vyhledani dodavatele stavbyk Udadrovec - Babylon, jiz
dlouhodol¢ vyuzivany usek, prozatim vedouci ,odnikud nikanghoz technicky stav,
zejména asfaltového krytu je na konci Zivotnostigefazi opravy a poloZzeni nového krytu
z asfaltobetonu. Ro¥#d navazujicicasti regensburgské cyklostezky veésinz Domazlic
na HorSovsky Tyn jsou ve stadiu Uzemnifeeni atd. (Rehled jednotlivych Usekpriloha
¢. 2).

Po zausini cca 4 km dlouhého nového Useku z DomaZziies pHavlovice na
uvedenou silnici 11I/19367 je trasa ¢sré vedena k odhire na Hadrovec po této
komunikaci. Nejedna se tudiz v tomto kratkém, c@@ 81 dlouhém Useku o cyklostezku,
ale o cyklotrasu, vedenou péepmétné silnici.

Na Zeleznini trati Plzét - Ceska Kubice je iffipravovana k zahéjeni vr. 2010
modernizace trati se z&raymi snErovymi Upravami trasy & zmegny napojeni trati do

Plané u M. Lazni zadlem zvySeni traové rychlosti na 200 km/hod., zdvoukol&jin
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a elektrizace gidavym systéemem 25 kV/50 Hz. Studii proveditelnostedeného za#nu
provedl SUDOP Praha a.s. (situace navrhu je uvedgiitoze).

Ztizenim nové trasy Zelezmii trati v novém sirovém vedeni dojde k opési
stavajiciho Zelezoiniho t€lesa, vedeného ide&nve sngru trasy regensburgske
cyklostezky. RPestoZe stdvajici vedeni cyklostezky po silnici Itf. je prozatim
bezproblémové, nelfaivedena silnice vykazuje minimalni dopravni zatiZge ale snahou

zajistit pro takovouto vyznamnou cyklostezku absdluedeni mimo sil@ni st'.

Navrh:
Opustné zemni dleso zelezrini trati bude v useku Havlovice — Hadrovec
vyhledow vyuZito pro vedeni trasy cyklostezky Praha - RPiz&egensburg (situacéilp
¢. 1).
Zamer predpoklada pouze sneseni Zelémitio svrSku a ifzeni konstrukce
vozovky cyklotrasy ¥. provedeni n&hi a napojeni ze stavajici trasy.
Vyhody uvedeného zatru jsou nasledujici:
- bezpeénost uzivatel cyklostezky vedené mimo sitimi provoz
- minimalni stoupani trasy

- odpada rekultivace opu$ieho stavajicihcilesa zelezrini trag

Vlastni KiZzeni nové trasy Zelezmi tra€ se stavajici cyklostezkou v prostoru
nadrazi Havlovice bude dlefqul®zné dohody, vyplyvajici z dosavadnich jednani,
piednttem stavby modernizace Zelegmiitrat a s tim souvisejici prace a grafické vystupy
nejsou tudiz zahrnuty do tohoto navrhu technickiégteni (vyjateni Spravy Zelezani
dopravni cesty, st. organizace, Stavebni spravanPiz 1892/08/SSPIz-To ze dne
16.04.2008, fil. ¢. 4)).
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5 Diskuze a zawr

Spolu s vystavbou a navrhovanim cyklostezek vy¥stada souvisejicich otazek
a nangta k diskuzi. Tyto otadzky &SinouieSi véejnost, zpravidla vSak az po uvedeni dila
do provozu, kdy celkem logicky je néhle #idpfipadna slabSi mista navrzeného dila
a nastava znamy jev, kdy po kitee kazdy general. Obegpak plati, Ze klady afpdnosti
hotového dila se v diskusi témnevyskytuji a jsou samgimosti. Mnohdy vSak Kritici
newdi ¢i nemaji positi, co autory a projektanty k tomti onomu navrhu vedlo, péoje
stavbareSena pravtak a nejinak.

Jednou z ktiovych otdzek byva diskuse na téma vedeni trasy. jBrstezka vedena
tudy a ne jinudy, provyuziva k vedeni téi oné ¢asti lesnic¢i polni cesty, pro je etapa
vystavby ukogiena pra¥ zde a neni dotazena az tam.

Zde je teba si pipomenout, a na tomto se uZzivatelé, projektantivestdi vzacre
shodnou, Ze idealniti@Senim pro uzivatele, cyklistu, je sarf@mg trasa vyhrazena pouze
jim, s vylowenim jakékoli dalSi dopravy a nejlépe dSpch. Toho Ize docilit poénné
obtizre a takovy Usek se povedédit jen za souhryady okolnosti a mnohdy i nahod.
TéZko Ize zabranit majitém sousednich pozemakv pristupu na & TéZko lze zabrénit
zentdélcam v obdlavani luk a poli kolem trasy, lesnim spmlestem v&zhe
a piblizovani deva po trase vedouci lesem.

Nemalym problémemistava vypsadani vlastnickych vztdha ziskani pozenik
pro €leso cyklostezky. Jeden jediny majitel pozemku gatignim postojem
k navrhovanému dilu dokdzekuy zcela, jindy jentast&né piekazit dobry a technicky
optimalni zandr vedeni trasy.

Proto je mnohdy trasa vedena po pozemcich starygivadnich cest, &Sinou ve
vlastnictvi obci¢i statu, dodnes zanesenych v pozemkovych knihdetneduchymi
a citelnymi vlastnickymi vztahy. fiebaze sotasné vedeni cesty je jiz mimavodni
pozemkovou trasu, ipmejsi, kratSi. Je mnohem snazSi obnoviivgani cestu po
dostupném pozemku nez se pustit do nejistélemnjpuvani a feswdcovani rekterych
majiteli, jejichZz negativni stanovisko jeqmem zndméi jejich financtni poZzadavky jsou
piehnané a nesplnitelné.

Idedlnim pipadem pro bezproblémové vedeni trasy ve vztahkokom

pozemkim je budovani cyklostezek v katastrech, kde jsamvdmEny pozemkové Upravy.
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Nezbytny pozemek pro vytveni liniové stavby je pak vytwen vramci krajinné
pozemkové Upravy, trasa byva idealni a atraktivni.

Obecr Ize za¢remfici, Ze na vybraném Useku cyklostezky vedené z Ztmaa
hranini prechod se SRN na ©wn vrchu je mozné na ukazkové stawbemonstrovat
rozmanitost jednotlivychtdsti trasycéi jejich technickych parameéira nabizejicich se
variantreSeni. Jeréba si roviz uvédomit a pochvalit snahu jednotlivych obci na zéni
cyklistické trase investovat ve pr@sh spoléného dila. Samdejmé nutno gihlédnout
k obdrzenym dotacim na zngmou stavbu, bez kterych by vybudovani dila nebybzmeé.
Je nezbytné wdomit si a vyzdvihnoutifistup a pinos statu, jeho datai politiky a chapat
ji jako efektivni nastroj podpory cyklistické dopsa
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Priloha ¢. 5 Fotodokumentace

Vystavba cyklostezky v useku Domazlice - Havlovice

Zdroj: Projekni kancelé Ing. Jaroslava Rojta

Vystavba cyklostezky

Zdroj: Projekni kancelé Ing. Jaroslava Rojta
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Ukon¢eni trasy cyklostezky na hr&nim prechodu Ovi vrch

Zdroj: vlastni

Ukazka ohrariieni tzem{Ceského lesa

Zdroj: Vlastni
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Byvaly akvadukt u Hadrovce

Zdroj: Projekni kancel&Ing. Jaroslav Rojta

Pozistatek akvaduktu u Hadrovce

Zdroj: vlastni
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Misto obnoveni akvaduktu — pohled shora

Zdroj: vlastni
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