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Anotace

Bakalatska prace se zamétuje na analyzu rizik pfi namoini pfepraveé nebezpecného zbozi.
V préci jsou popsané jednotlivé potencionalné nebezpecné situace vznikajici v liniové
namoini piepravé nebezpecného zbozi. Analyza rizik byla provedena s vyuzitim
polokvantitativni metody, analyzovany byly bézné se vyskytujici situace vznikajici
u kontejnerovych ptreprav. Na zdklad¢ vyhodnoceni jednotlivych rizik jsou navrzeny

opatteni pro jejich eliminaci.
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Annotation

The bachelor thesis focuses on the risk analysis of shipping of dangerous goods by sea.
The thesis describes particular potentially dangerous situations occurring in liner shipping
of dangerous goods. Risk analysis was processed by using a semi-quantitative method,
common situations occurring in container shipments were analyzed. Based on the

assessment of individual risks, measures for their elimination are proposed.
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Uvod

V soucasné dobé se namoini pieprava vyznamné podili na mezinarodni pfepravé zbozi.
V zemich, které jsou vysoce priimyslove rozvinuté, se velmi Casto setkdvame s prepravou
nebezpecného zbozi, dilezité je pii této prepravé ochranovat zivot, zdravi lidi a zvitat,
dodrzovat zasady tak, aby bylo také ochranéno vefejné bezpeCi a potradek. Diky
univerzalnosti dopravnich prostiedki pouzivanych v ndmoini piepravé se setkdvame
s raznymi druhy nebezpecného zbozi, které 1ze ptepravovat. Pravée tato riiznorodost mize
byt povazovana za jeden z hlavnich problémi, se kterym se setkdvame. Neznalost
predpist nebo nedodrzovani postupt mtize zpusobit Skody nedozirnych nasledkt jak na

lidském zivoté, tak majetku.

V Ceské republice se diky absenci moie nesetkdvame piimo s namoinimi dopravnimi
prostfedky, nicméné zde plsobi fada poskytovatell logistickych sluzeb, jejichz
zaméstnanci pracuji s nebezpecnym zboZim. Sadm pracuji v zahrani¢ni zasilatelské firmeé
BDP International, kterda ma pobocku v Praze a poskytuje logistické sluzby pro silni¢ni,
leteckou i namotni dopravu. Jsem zatazen v oddéleni pro namoini dopravu. Setkavam se

proto ¢asto s riznymi druhy piepravovaného nebezpecného zbozi v praxi.

Cilem této bakalafské prace je navrhnout feSeni minimalizace rizik, které vznikaji
v liniové namoini ptfepravé s ohledem na pracovni postupy jednotlivych subjektt

vyskytujicich se v dodavatelském systému.

V tvodni kapitole jsem uvedl teoretickd vychodiska ndmoini piepravy a piepravy
nebezpecného zbozi. Teoretickd cast je zpracovana na zaklad€ publikaci Namoini
preprava a Namotni ndkladni pfeprava od Radka Novéka. Zdrojem teoretickych poznatki

byla také publikace Namotni doprava od Petra RoZka.

V kapitole 2 jsou shrnuty situace které nastavaji pti uskute¢novani prepravy a mohou
teoreticky zapfiCinit rizikové udalosti. Uvedené situace jsou analyzovany pomoci
polokvantitativni bodové metody, kterd hodnoti miru rizika od bezvyznamného rizika az

po nepiijatelné. Analyza vychazi z dat ziskanych z databaze firmy BDP International.

Kapitola 4 obsahuje ndvrh na minimalizaci jednotlivych rizik s ohledem na dodrzovani

legislativnich a technickych predpisti.

Vybrané téma je mi velmi blizké a rad bych se v tomto sméru rozvijel i nadéle.
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1 Teoreticka vychodiska namorni dopravy

1.1 Historie namoini dopravy

Namoini doprava se fadi mezi nejstarsi druhy dopravy. Jako prvni dopravni prostiedky
se objevily plavidla zhotovené vydlabanim kmenu stromt. Okolo 3. stoleti pfed nasim
letopoctem se zacalo vyuzivat vétru a jednoduchych plachet k pohonu lodi. Obdobi 15.
az 18. stoleti se vnamoini dopravé vyznacovalo objevovanim novych kontinenta
a rozvojem obchodu. Diky zlepsenym podminkdm navigace, vynalezu sextantu, se lod¢
mohly vydavat na delsi cesty za poznanim. V 18. stoleti byly zhotoveny lod¢ na parni
pohon, které oznacujeme jako parniky. S vynalezem parniku doslo k postupnému rozvoji

propulsoru, kdy se bo¢ni kolesa nahradila lodnim Sroubem, ktery vynalezl Josef Ressel.
[1]

Chronologicky lze d¢lit historicky vyvoj pohonu plavidel na éry:

e veslic,

e plachetnic,

e lodé¢ s parnim motorem,

e lod¢ se spalovacim motorem,

e lodé¢ s atomovym zdrojem pohonu.

Pteprava zboZzi a osob po mofi po staleti poskytuje ptedpoklady pro rozvoj trhu,
ekonomického vyvoje a prosperity. Navzdory jistym negativnim aspektiim, které se
vyskytuji v ndmotni pfepravé, napt. pomérné mala rychlost lodi nebo preplnéné piistavy,
se jedna o obor dopravy, bez kterého si jiz nelze fungovani trhu predstavit. Dilezitou roli
namoini ptepravy lze shrnout v tvrzeni [2] ,, Ndmorni preprava je nedilnou soucasti
svetového ekonomického reprodukcniho procesu, s nim se spolecné vywiji a také jej

vyznamné ovlivije. Jeji vliv ale pronika i do rady dalSich vztahi mimo ekonomiku.’

[3,s.17]
1.2 Namorni preprava v soucasnosti
Diky technologickému vyvoji jsou v soucasné dobé pouzivany rizné druhy lodi vybavené

modernimi naviganimi pfistroji a vykonnymi motory. Soucasné¢ se také zvétSuje
10



prostorova vyuzitelnost lodi. Rychly nartst ptepravni kapacity lze vidét u kontejnerovych
lodi. Pokud srovname kontejnerové lodé vyrabéné v letech 2011 az 2014, které byly
schopny nalozit téméi 13 tisic ndmotnich 20° kontejner a v roce 2017 postavenou lod’
OOCL Hong Kong, ktera dokdze pojmout az 21,5 tisic téchto kontejnert. Pokracujici
trend zvétSovani kapacity lodi je v soucasné dobé také doprovazen snahou o zmirnéni
dopadt uzivani téchto obtich lodi na zivotni prostfedi. Rejdarské spolecnosti tak uplatituji

slow steaming, nebo uzivani kvalitné€j$iho paliva po dobu prace v pfistavu.

1.2.1  Déleni lodi podle ucelového kritéria

Namoini lod¢ rozdélujeme podle ucelu:

obchodni lodé€ nakladni,
e obchodni lod¢€ osobni,

e specialni plavidla,

o rybarské lode,

e soukromé lodg,

e vojenska plavidla.

Obchodni lodé — jsou plavidla, ktera maji v civilni a ndkladni pfepravé nejvyznamné;jsi

roli. Tyto lodé¢ déle rozd€lujeme na:

e plavidla pro suchy ndklad (dle konstrukce tyto lod¢ pfepravuji hromadny nebo
kusovy naklad),
e plavidla pro tekuty naklad (tankery).

S ohledem na podstatu piepravy tekutého, nebezpecného nakladu, jsou tankery nejvice

ohroZena skupina lodi v nakladni pfepravé. [1]

Osobni lodé¢ — slouzi pro prepravu cestujicich, mizeme se setkat také s lodémi

kombinovanymi, kdy je tato lod’ schopna nalozit cestujici 1 néklad.

Specialni plavidla — plavidla provadéjici specificky druh prace na mofti napt. vyzkumnou

¢innost nebo zachranarské prace.

Rybatské lodi — krom¢ lodi uréenych k rybolovu existuji také plovouci tovarny na

zpracovani a zamrazeni ryb pfimo na mofi.

Soukromé lodé — slouzi k nekomer¢nim uceliim, napf. jachty. [3]

11



1.2.2  Aktéfi namorni dopravy

Pti pfepravé nebezpecného zbozi po mofti spolupracuje v dodavatelském systému fada
rozdilnych aktérti, ktefi maji rozdilny vliv na bezpecnost a zabezpeCeni piepravy.

Zéakladnimi aktéry jsou:
e lodénice — béhem vystavby urcuji technické standardy plavidel,

e vlastnik plavidla — rozhoduje o technickych standardech nad rdmec potiebného

minima, vybira posadku, rozhoduje o managementu lodi,

e pfepravce — plati dopravci za piepravu zbozi, tim se nepiimo podili na kvalité

a bezpecnosti prace plavidla,

e pojistitel — nese hlavni ¢ast rizika jménem piepravce nebo nalod’'ovatele, mize

provadét nezévisly audit nalod’ovatele,

e Klasifikacni spolecnosti — jsou zaméfené na zajiStovani technického dozoru
a kontroly provozu namotnich plavidel. Jejich cilem je zaruka maximalni

bezpec¢nosti ndmoini plavby a ochrana lidskych zivoti a zivotniho prostiedi,
e vlajka registrace namoini lodi — kontrola standardd a kvalifikace posadek,

e pristavni sprava a management — odpovidd za bezpeCnost v pfistavech
a pfistupovych cestach. Miize vykonavat kontrolu bezpecnostnich standardu
plavidel a v pfipadé nutnosti zamitnout piistup plavidlu, které nevyhovuje

pozadavklim na bezpe¢nost nebo vykazat zbozi z ptistavu. [2]

1.3 Preprava nebezpe¢ného zbozi v namorni dopravé

Nebezpecné zboZi je béZné a Casto pouzivano ve vyspélych zemich. Poptavka po pieprave
je proto nedilnou soucasti ndmoini nakladni ptepravy. NejdilezitéjSimi podminkami
v ptipad¢ téchto pfeprav jsou ochrana zZivota a zdravi lidi, zvifat a ochrana vetejného

potadku a Zivotniho prosttedi.

Za Ucelem dodrzeni zminénych podminek pro prepravu nebezpecného zbozi existuji
mezinarodni pfedpisy, které davaji navod, jak zajistit bezpecnou prepravu. Tyto predpisy
jsou zaloZzeny na znalostech védy a techniky a jsou pravidelné odpovédnymi
organizacemi provéfovany a upravovany.
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Zvlastni pozornost je vénovana klasifikaci nebezpecnych latek, baleni a oznaCovani
nebezpecného zbozi. Nadale se predpisy zabyvaji kontrolou technického stavu a vybaveni
dopravnich prostfedkii piepravujicich nebezpecné zbozi, piepravnich jednotek,
kontejnerti a oball. Nedilnou soucasti jsou také predpisy, pomoci kterych je provadéno
Skoleni a vzdé¢lani potfebné pro osoby pracujici s nebezpecnym zbozim, tj. fidici,

pracovnici ve skladech, administrativni pracovnici apod.

Definice nebezpecného zbozi

Za nebezpecné oznacujeme vsechno zbozi a latky, které na zaklad¢ svych specifickych

vlastnosti mohou ohrozit zivot ¢loveka a zivotni prostiedi. [4]

Druhy nebezpeci

Vyskytuje se ¢etné mnozstvi latek, které predstavuji jedno nebo vice rizik. Napt. hotlavé
latky mohu byt zaroven jedovaté nebo Ziravé. Pti prepravé nebezpecného zbozi se proto
urCuje primarni a druhotné nebezpeci. Klasifikaci jednotlivych tfid nebezpecného zbozi
v namotni piepraveé ur¢uje Mezinarodni namoini kodex pro ptepravu nebezpecného zbozi

(IMDG code) viz. tabulka 1.1.

Tab. 1.1 Klasifikace nebezpecného zbozi dle IMDG code

tiida nazev tiidy

tiida 1 vybusné latky a pfedméty

tiida 2.1 | hotlavé plyny

ttida 2.2 | nehoflavé a nejedovaté plyny

ttida 2.3 | jedovaté plyny

trida 3 hotlavé kapalné latky

ttida 4.1 | hoflavé tuhé latky, samovolné reagujici latky, polymerizujici latky,

znecitlivélé tuhé vybusniny
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ttida 4.2 | samozapalné latky

trida 4.3 | latky vyvolavajici pii styku s vodou hotlavé plyny

tfida 5.1 | okyslicujici latky

tiida 5.2 | organické peroxidy

ttida 6.1 | jedovaté latky

ttida 6.2 | infekeni latky

ttida 7 radioaktivni material

tiida 8 Ziravé latky

ttida 9 jiné nebezpecné latky a predméty
Zdroj: [5]

14 Pieprava v cisternach

Pteprava v cisternach predstavuje z povahy samotné ptepravni jednotky cisterny zvlastni
druh rizik. Dodrzovéani ptedpisi pro pfepravu, a hlavné plnéni cisteren, je nutné
s ohledem na mozné nésledky nehod. Cisterny obsahuji obvykle dostate¢né mnozstvi

latek pro zapfic¢inéni nehod se zdvaznymi nasledky.

K pteprave se smi pouZzivat pouze cisterny vhodné k dané ptepravé. Cisterny pro prepravu
nebezpecného zbozi musi mit platné datum prohlidky. Odesilatel poskytuje dopravci tzv.
tank certifikat, ve kterém je uvedeno datum posledni prohlidky a zptisobilost cisterny

k ptepravé (viz. ptiloha A).

Cisterny maji kéd (pt. LGBH) nebo instrukei (pt. T22, T20), které poskytuji prepravcei
informaci o vhodnosti urené cisterny k piepravé dan¢ho zbozi. Tyto koédy slouzi
pfepravci k ohodnoceni typu cisterny, konstrukce cisterny nebo manipulaéniho vybaveni.
Prepravce musi zndt jaky typ pro pfepravu zbozi vyzaduje. Rozdéleni cisteren je

nasledujici:
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e IMO typ 1 — pfenosna cisterna pro nebezpecné latky ve tfidach 3 az 9, jsou
vybaveny tlakovym odvétravacim zafizenim s maximalnim pracovnim tlakem

1,75 baru a vice,

e MO typ 2 — pfenosna cisterna pro nebezpecné latky ve ttidach 3 az 9 vybavena

tlakovym odvétravacim zafizenim s pracovnim tlakem maximalné 1,75 baru,

e MO typ 4 — cisterna pouzivand v silnic¢ni doprave, urcend pro nebezpecné latky

tiid 3 az 9. Tyto cisterny jsou pevné spojeny k podvozku vozidla pomoci zamkd,
e IMO typ 5 — cisterna pouzivana pro piepravu nezchlazenych plyna,

e IMO typ 6 — cisterna pouzivana v silni¢ni dopravé, urCend pro piepravu

nezchlazenych a nezkapalnénych plynd,

e IMO typ 7 — ptenosna tepeln¢ izolovand cisterna pro piepravu zchlazenych

zkapalnénych plynt,

e IMO typ 8 — cisterna pouzivana v silni¢ni dopravé uréend pro piepravu

zchlazenych zkapalnénych plyna. [4]

1.5 IMDG code

Pro ucely bezpecné piepravy je jako vzor piedpist ptijiman IMDG code. IMDG code byl
vydan Mezinarodni ndmoini organizaci (IMO), za ucelem vytvofeni jednotného ramce
podminek pfepravy nebezpecného zbozi. Obsahuje instrukce pro bezpecnou piepravu
nebezpecnych véci po vodé. Cilem IMDG code je v prvni fadé ochrana posadky

a zabrana znecisténi mote pii piepraveé nebezpecnych véci po vode.

IMDG code zahrnuje témata tykajici se baleni, manipulace a uklddani kontejneri
s ohledem na oddé¢lovani neslucitelnych vzajemné koliznich latek. Doporuceni ze strany
IMO pro vlady jednotlivych zemi je pfijeti a uplatnéni tohoto piedpisu v rdmci narodni
legislativy. Pro ¢leny mezinarodni konvence OSN o ochrané Zivota na moti (SOLAS)
a mezinarodni konvence o zabran¢ znecisténi mofti lodnim provozem MARPOL 73/78, je
dodrzovani IMDG code povinné v ramci plnéni povinnosti ¢lenti téchto konvenci. IMDG
kédem se mohou fidit nejen namotnici, ale vSichni, kdo provadi ¢innost spojenou s lodni

dopravou. V kodu lze najit spravnou terminologii, zplsoby baleni, oznacovani
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a polepovani vystraznymi znackami, popisovani zbozi, uklddani, oddélovani manipulaci

a pokyny v ptipad€ nouze. IMDG code se déli na nasledujici ¢asti:

e (ast 1 — vSeobecna ustanoveni, definice a Skoleni,

e c(ast 2 —klasifikace,

e (ast 3 — seznam nebezpecnych véci, zvlastni ustanoveni, pfeprava v omezenych
a vynatych mnozstvich,

e Cast 4 —ustanoveni o baleni a plnéni cisteren,

e (Cast 5 — zasilatelské postupy,

e Cast 6 — pozadavky na konstrukci a zkouSeni obald, stiedné velkych kontejnert
(IBC), velkych obalt, cisteren a kontejnerti na volné lozené latky,

e (Cast 7 — ustanoveni tykajici se prepravnich operaci. [6]

1.5.1 Identifikaéni ¢isla latek

Nebezpecné latky jsou oznaCovany identifika¢nimi ¢isly (UN numbers). UN C¢isla jsou
pfifazovana latkdm na zakladé nebezpecnosti zbozi a jeho slozeni. Identifika¢ni ¢islo se
skladd ze 4 cislic a je unikatni pro vSechny latky uvedené i v ostatnich predpisech
spojenych s ptepravou nebezpecného zbozi, napt. ADR, RID, IATA DGR. Identifika¢ni

Cisla latek musi byt uvedena v bezpecnostnich listech materidlu. [4]

1.5.2  Seznam nebezpec¢ného zboZi IMDG code

Seznam nebezpecného zbozi uvedeny v IMDG code ve 3. kapitole zahrnuje vétSinu bézné
pfepravovanych véci. V tomto seznamu nalezneme zaznamy pro specifické chemické
latky, latky obecné pojmenované a také latky jinak nespecifikované. Obecné
a nespecifikované nazvy jsou uvedeny, jelikoZ by bylo nepraktické uvadét pro kazdou
chemickou latku vlastni zdznam. Seznam nebezpecného zboZi se uziva pti tvorbe¢ lozného
planu, tj. rozloZeni zboZzi na lodi. Odpovédnd osoba rejdaie srovnava poskytnutou
deklaraci nebezpecného zbozi (DGD viz. ptiloha B) od piepravce s hodnotami v seznamu

a v piipadé€ nesrovnalosti méa pravo odmitnout zasilku k pfepravé.

1.5.3  Klasifikace nebezpec¢né latky

Klasifikace latky by meéla byt provedena piepravcem, tj. odesilatelem. Ve

specifickych ptipadech podle IMDG code nemusi byt klasifikace provedena prepravcem
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ale jinou odpoveédnou osobou. Pfehled osob, které mohou provadét klasifikaci, je uveden
v kapitole o klasifikaci v IMDG code. Jakmile dojde ke klasifikovani, mély by byt
dodrzeny veskeré podminky pfepravy stanovené v IMDG code. Zvlastni pozornost je
potifeba vénovat latkam, které predstavuji riziko vybuchu nebo je u nich piedpoklad
tohoto rizika. Pfi klasifikaci je doporuceno nejprve ptihlédnou ke specifikiim uvedenym
v 1. tfidé nebezpecného zbozi, zejména u latek, které spadaji do skupiny s obecnym
nazvem, nebo nespecifickym. U téchto latek je také dulezité ptihlizet k druhotnym
rizikim. IMDG code rozliSuje latky nebezpecné a latky zneciStujici mote (Marine

polutant). [7]

1.5.4  Segregacni skupiny

Pro tcely oddélovani nebezpecného zbozi nakladaného do ptepravnich jednotek a na lode
byly ustanoveny segregacni skupiny. Nékteré nebezpecné zbozi, které musi byt oddélené,
nemtiZe byt piepravovano v téze piepravni jednotce, to neplati v ptipadé, kdy nebezpecné
zbozi musi byt naptiklad pouze ,,dale od* sebe. Latky s obdobnym chemickym slozenim

jsou seskupovany pro zjednoduSeni piepravy dohromady.

Odd¢lovani nebezpecného zbozi jednotlivych segregacnich skupin se provadi na zakladé

nasledujicich instrukei:

e  dale od“,
e . oddélené od“,
e oddéleno celym skladi§tém nebo ndkladovym prostorem od*,

e ,.podélné oddéleno celym skladistém nebo ndkladovym prostorem od®. [6]

Specifikace uvedenych instrukci poskytuji nadvod pro efektivni oddélovani zbozi, aby

v ptipad€ nehody nemohly latky vzajemné nebezpecné reagovat.

Zbozi, které neni nebezpecné, ale diky svym chemickym vlastnostem spadd do nékteré
ze segregacnich skupin, mize nebo nemusi byt klasifikovano. V tomto ptipadé¢ ma
odesilatel svobodnou viili se rozhodnout, zdali bude segrega¢ni skupiny do piepravniho
dokladu deklarace nebezpecného zbozi uvadét. IMDG code uvadi 18 segregacnich

skupin. [7]
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1.5.5 Obalové skupiny

Nebezpecné zbozi nelze balit do libovolnych obalti. Pfepravce musi pro piepravu zajistit
obal podle ur¢ené obalové skupiny, aby minimalizoval rizika pii pfepraveé. Obalové
skupiny udavaji urovenn nebezpeci, které zbozi predstavuje a poskytuji tak prepravci

navod, jak spravné zbozi zabalit.
S vyjimkou tiid 1, 2, 5.2, 6.2, 7, se zbozi bali do oballi podle nésledujicich skupin:

e obalova skupina I — latky ptedstavujici vysoké nebezpeci,
e obalova skupina II — latky ptedstavujici sttedni nebezpeci,

e obalova skupina III — latky ptedstavujici nizké nebezpeci. [7]

1.6 Pozadavky na obaly p¥i namoini prepravé nebezpecného zbozi

Obzvlasté pti prepravé nebezpecného zbozi plati tvrzeni ze ,,pohyb zbozi v prostiedi
dodavatelskych systéemu s vyjimkou volné manipulovatelnych sypkych surovin, nékterych
stavebnich materidalu, paliv a, rozmérnych vyrobkii, napr. automobili, nabytku apod.,
neni myslitelny bez vyuziti vhodnych obaliu sdruzovanych do manipulacnich
a prepravnich jednotek*. [8, s. 373] Nebezpecné zbozi by mélo byt zabaleno v kvalitnich
obalech. Obaly by mély byt dostatecné pevné, aby dokdzaly odoldvat ndrazim béhem
béznych ptrepravnich podminek. Béznymi pfepravnimi podminkami jsou ptekladka mezi

riznymi prepravnimi jednotkami, dale také vykladky a nakladky na lodé.

Obaly by mély byt konstruovany a uzavieny tak, aby nedochézelo k tiniku nebezpecného
zboZi pii plisobeni vibraci, zmén teplot, zmén vlhkosti nebo zmény atmosférického tlaku.
Obaly by mély byt uzavieny v souladu s instrukcemi poskytnutymi vyrobcem obalu.
Nejsou dovoleny Zadné usazeniny nebezpecnych latek na wvnéjSich Castech obala,
problematika zejména u kontejnerti pro kapalné latky IBC a cisteren. Uvedené podminky

plati pro obaly nové, repasované a pro obaly s mnohonasobnym i jednordzovym pouZitim.
Casti obald, které jsou v pfimém kontaktu s nebezpe¢nym zbozim, nesmi:

e byt vyznamné oslabeny ptisobenim nebezpecné latky,
e zpusobovat nebo vyrazné urychlovat nebezpecné chemické reakce,

e dovolit prosakovani nebezpecné latky.

V piipad¢ potieby musi byt obaly opatieny vnitini povrchovou tUpravou, ktera zamezuje

uniku latek. [7]
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1.6.1  Zasady baleni nebezpecného zbozi k piepravé

Nikdo nesmi nabizet pfepravu nebezpeéného zbozi, pokud toto zbozi neni fadné

oznaceno, opatieno Stitky, popsano a zaznamenano v prepravnim dokladu nebo DGD.

V piipadé, Ze oznaceni jednotlivych vnitinich baleni by nebylo viditelné, musi piebaly
a vnéjsi obaly byt oznaCeny Stitkem a oznacenim popisujicim veskeré nebezpecné zbozi,

které je uvniti tohoto baleni obsazeno.

Prazdné nevycCisténé obaly, které obsahovaly nebezpecné zbozi, musi byt opatieny
oznacenim a Stitky jako v piipadé plnych obali. Odznacovani je mozné pouze po
vycisténi oball. Pro obaly, které obsahovaly latky tfidy 7 nebezpecného zbozi, existuje

zvlastni ustanoveni podle IMDG code.

V ptipadé, kdy jsou ve vnéj$im obalu uloZeny dvé a vice nebezpe¢nych latek, musi byt

vnéjsi obal oznacen §titky pro vSechny nebezpecné latky.

1.6.2  Oznacovani obali nebezpecného zboZzi

Oznaceni a Stitky na obalech popisujici nebezpecné zbozi nevylucuji pouzivani ostatnich
znacek napi. znacky neklopit, pozor kiehké apod. Obaly jsou oznacovany dopravnim
pojmenovanim nebezpecné latky (proper shipping name) a odpovidajicim UN ¢islem ve
tvaru napt. UN 1230 (viz. obr. 1.1).
Znacky na obalech by mély spliovat nasledujici pozadavky:
e byt Citelné a viditelné,
¢ informace na znacce by m¢la byt identifikovatelnd minimaln€ po dobu 3 mésict,
pusobeni piirodnich vlivli v ndmoini preprave,
e umisténi na pozadi s barevnym kontrastem pro jasnou identifikaci znacky,
e neumistovat do okoli k jinym znackam tak aby nedoSlo ke sniZeni identifikace
znacky,

e nadoby urcené pro likvidaci nehod musi byt odpovidajicim zplisobem oznaceny.

[7]
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Obr. 1.1 Oznaceni obalu nebezpecného zbozi

Zdroj: vlastni zpracovani podle [7]

1.7  Piepravni doklady

Ptepravni smlouva v ndmoini dopravé je uzavirana jiz pfed samotnym vystavenim
konosamentu (bill of lading). Pfepravci uzaviraji pfepravni smlouvy pomoci ptihlasek
preprav u rejdaiti, pomoci IT nastroji — email, standartni formulaf atd. V soucasnosti se
v liniové dopravé pouziva prevazné elektronické vymény dat (EDI). Za okamzik uzavieni
pfepravni smlouvy se povazuje akceptovani ptihlaSky rejdaiem. V namoini dopravé ve
vétsing pripadd konosament predstavuje jediny dikaz o prepravni smlouvé, nelze ho
ovSem zaménovat se samotnou piepravni smlouvou. [3]

V namoftni piepraveé neni pfepravce povinen vybirat nebezpecné zbozi pro dany typ lod¢.
zbozi piihlasené¢ho k prepravé. Dopravce musi sam rozhodnout, zdali je ochoten
prepravovat nebezpecné zbozi jemu piedlozené. Stejn¢ musi rozhodovat i v pripade, kdy

piepravce popise zboZzi pouze obecné bez dalsi specifikace. [9]

V ndmoini prepravé se nejastéji pouziva jako prepravni dokument nélozni list tedy
konosament, nejednad se o stejny dokument, ktery je znam ze silni¢ni piepravy jako
nakladni list. V praxi se ovSem setkdvame se zaménou téchto dvou dokumentd.

Konosament dokument hraje vyznamnou roli, pfedev§im v liniové namoini ptreprave.
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Konosament v modernim pojeti se pouziva jiz od sttedoveku a prosel fadou uprav az do

dnesni podoby, kdy plni zejména funkce:

e potvrzeni o prevzeti zbozi,
e dukaz o pfepravni smlouve,

e je cennym a obchodovatelnym papirem.
Konosament jako cenny papir ma také funkce:

e legitimacni,

e prezencni,

e dispozi¢ni.
Potvrzeni o pfijmu zboZi je plivodni funkci konosamentu. Tato funkce je charakteristicka
také pro ndkladni listy. Smyslem piijmu zbozi je potvrzeni kapitdna lodi nebo agenta
rejdate o piijeti ur€itého mnozstvi v urcitém stavu na lod’. Zavazek plynouci pro rejdaie
je po dopluti do ptistavu urceni vydat zbozi v pfesném poctu a stavu jako bylo uvedeno

v konosamentu. [3]

V konosamentu je nutné piesné a jasné definovat druh a mnozstvi pievazené¢ho zbozi.
Standardni formaty pouzivanych konosamenti bézné obsahuji klausule o piepravé
nebezpecného zbozi. Preprava nebezpecného zbozi spadd v ramci konosamentu do tzv.
zakonné prepravy nebezpecného zbozi. Tato zdkonnost znali, ze zbozi k pfepravé je
radn¢ zabaleno, oznaceno a zajisténo v prepravnich jednotkach podle platné legislativy
zem¢, registrace lodé, pristavu nakladky a vykladky a zemi vSech pfistavt, kudy je
nebezpecné zboZi prepravovano. Konosament explicitn€ neobsahuje pfesnou definici, co

se povazuje nebezpecné zbozi. [9]

Kromé& konosamentu je v ptepravé nebezpecného zbozi nezbytnym dokumentem

prohlaSeni DGD.

Snaha namotnich dopraveli je presvédCit prepravce, aby vystavend deklarace
nebezpecného zbozi byla zarukou dopravce proti Skoddm zplsobenym nedodrZzenim
predpist podle IMDG code. Otazka je, zdali tyto snahy dopravci jsou nutné, jelikoz je
dopravce v ptipadé prepravy nebezpecného zbozi chranén Haagsko-visbyskymi pravidly.
Namoini dopravci vSak vSeobecné povazuji tato pravidla za nedostatecna. Dopravci se

snazi o zahrnuti specidlnich klauzuli do konosament.
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Ptepravni doklad DGD musi obsahovat jméno, adresu odesilatele a piijemce

nebezpecnych véci. Dale musi byt uvedeno datum vystaveni tohoto dokladu nebo jeho

elektronické kopie. DGD formular musi obsahovat nasledujici Casti:

identifika¢ni UN ¢islo latky,

dopravni pojmenovani latky piipadné technické jméno,
¢islo tfidy nebezpecného zbozi,

¢islo tiidy vedlejsiho nebezpeci — uvadi se do zavorek,
obalovéa skupina doplnénd vyrazem PG (package group),

bod vzplanuti u nebezpeénych latek s bodem vzplanuti 60 °C a méné c.c. (z
anglického closed cup, metoda zjistovani bodu vzplanuti plisobenim teploty

na latky v uzavienych nadobach),

latky, které jsou urceny jako znecist'ujici moie, musi byt ozna¢eny jako MARINE

POLUTANT,

EmS ¢islo — pokyny pro ptipad pozaru nebo tniku latky. [6]

Vzorovy zapisy latek dle IMDG code mtize byt nasledujici:

UN 1098 ALLYLALCOHOL, 6.1(3), I, (21 °C c.c.),

UN 1092 ACROLEIN, STABILIZED, class 6.1(3), PG I, (-24 °C c.c.).

Doporucenym dokladem podle IMDG code je v soucasné dobé¢ také formulat Multimodal

dangerous goods form (viz. ptiloha C). Mezindrodni ndmotni organizace v soucasné dobé

uvazuje o zavedeni tohoto formulare jako povinného dokumentu pro veskeré nebezpecné

zboZi prepravované na lodich. Urcité zemé jiz zavedly do své legislativy tento formular

jako povinny napf. Italie nebo Chile.
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2 Analyza rizik pri namorni prepravé nebezpecného zbozi

2.1 Typy rizik

Rizika pii prepraveé nebezpecného zbozi 1ze definovat podle pojmi uvadénych v raznych
technickych knihach jako pravdepodobnost vzniku ztraty, rozsah mozné ztraty nebo
rozsah ztraty a nasledky nezadouctho stavu. Ztratou je myslena ztrata zivota a zdravi nebo
poskozeni zivotniho prostiedi a nevratné vyuziti pfirodnich zdroji a ptidy. Spole¢nou
charakteristikou uvedenych definic jsou pravdépodobnost a ¢etnost vzniku rizika, mozné
nasledky, nechtény stav. Za nechténé stavy povazujeme v namoini pfepravé nehody

a incidenty.
S ohledem na kompletni prubéh piepravy se rizika mohou délit na:
e rizika ekonomicka a finanéni,
e rizika pro zivotni prosttedi,
e rizika technicka a operativni,
e rizika chemicka.

Dalsi déleni lze provést na zakladé dobrovolnosti. Dobrovolna jsou spojena s ¢innosti
lidi, ktefi jsou si védomi rizik, pfesto je podstupuji napi. pracovnici piistavu, fidici,
pracovnici ve skladech, posadky lodi. Nedobrovolné rizika ohrozuji osoby, které nebyly
pfedem zvlasté seznameny s riziky, napf. lidé zijici v pfilehlych oblastech pfistavii
a terminali kombinované dopravy. Jako ptiklad nedobrovolnych rizik je ohrozeni vlivem

nehody, pti které unikaji do ovzdusi nebo pliidy nebezpecné latky.

S ohledem na matematické modely a soubory dat jsou rizika statisticky ovéfitelna
a neovétitelnd. Do kategorie ovétitelnych spadaji rizika, ktera miiZzeme pfimo pozorovat
a také navzdjem porovnavat. Rizika vznikajici z pfepravy nebezpecného zbozi v§eobecné
patii do této skupiny. Statisticky neovéfitelnd rizika jsou spojena s omezenym poctem
dostupnych dat a informaci, mohou vznikat pouze omezené matematické modely. Mezi

tyto patii vzacné ptirodni jevy.

K déleni rizik také patii pfirodni rizika a rizika vznikajici z lidské ¢innosti. Pfeprava

nebezpecného zbozi jako lidska ¢innost vyvolava v mnohych oblastech zdvazné otazky
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bezpecnosti. Pfirodni rizika a rizika z lidské ¢innosti nelze hodnotit samostatné, na obé
oblasti je nutné pohlizet spole¢né. [10] Piikladem spojeni rizik mize byt dlouhodobé stani
kontejneru v piistavu kvili Spatné naplanované piepravé odesilatelem, prodlouzené
o dalSich né€kolik dni stani kontejneru v pfistavu, zaptic¢inéné zmeénou plavebniho fadu

lodi kvili $patnému pocasi.

2.2 Lidsky faktor
Spolehlivost dodavatelského systému je kromé technickych zafizeni ovliviiovana
lidskym faktorem. Spolehlivost systému Ize definovat vzorcem nésledujiciho tvaru
Rsc = R¢. Rs
kde: Rc..... spolehlivost lidského faktoru,
Rs .....spolehlivost zafizeni.

Opakovatelnost tukont v pribehu pracovni ¢innosti, které musi zaméstnanci organizujici
pfepravu nebezpetného zbozi, sohledem na dodrzovani standartnich firemnich
pracovnich postupti zpiisobuje po urcité dob¢ jisty ndvyk na pracovni rutinu a snizuje
bdélost pracovniki, ktefi mohou snadno ptehlédnout Spatn€ uvedené nebo neuplné tdaje
na objednavkach. Mentalni kapacita pracovniki by méla byt brana v potaz jako jeden
z limitujicich prvka pfi plnéni zadanych ukold. [11] Souhrn faktorti ovliviujicich vykon

pracovniku je nasledujici:
e nedbalost z nedostatku moralky,
e chybéjici zpétna vazba kontrolnich systémi,
e Spatné vyhodnocovani situaci kviili nedostatku védomosti,
e Umyslné nedodrzeni pracovnich postupti,
e poruchy IT systémd,
e sniZzené vnimani chyb z divodu rutinni prace,

e neodpovidajici pracovni vykon z ditvodu nezkusSenosti pracovnika. [2]
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2.2.1 Objednavky prepravy nebezpecného zboZi v liniové prepravé

Ukolem zaméstnancti obstaravajicich piepravu nebezpeéného zbozi, do této kategorie
patii zaméstnanci prepravce nebo zasilatelskych firem jednacich jménem ptepravce, je
vybér vhodné lodi z nabizené¢ho plavebniho tadu na pozadované relaci tak, aby byl
dodrzen pozadovany termin doruceni zbozi. Zbozi je z vétSiny piepravované jako kusové
v ISO kontejnerech na zakladé¢ jedné z dodacich dolozek CIF, CFR, FOB atd. Podstatnym
ukazatelem je pro zakaznika ptfedpokladdany cas piijezdu zbozi do pristavu urceni.
Zamgéstnanci firem objednavky ptepravy zasilaji dopravcim a rejdaiskym spole¢nostem
po zkontrolovani vSech povinnych udaji. Nebezpecné zbozi ze strany rejdafe vzdy
podléha akceptovani k prepravé po provéreni vSech nélezitosti. Lhlita pro potvrzeni
akceptovani objednavky piepravy mize byt podle firemnich klicovych ukazatelt
vykonnosti (KPI) del$i nez u standartniho zbozi. V ptepravnich smlouvach piepravci
jako je Covestro, Lanxess, Dow Chemical, tito piepravci vyzaduji potvrzeni lodniho
prostoru od rejdare nejpozdéji 2. pracovni den po zaslani nové objednavky. V ptipadé
nebezpecného zbozi by mél rejdar zaslat potvrzeni o zaknihovani lodniho prostoru jasné
potvrzujici akceptovani nebezpe¢ného zbozi. Zakaznik v fad€ ptipadl vytvari tlak na
zameéstnance obstardvajici pfepravu jiz nasledujici pracovni den po odeslani nové
objednavky castymi dotazy, zda je jiz poZzadovany prostor na lodi potvrzen. Dochdazi tak
k situacim, kdy pracovnici zpracovavajici objednavky piepravy pii vysSim pracovnim
vytizeni mohou snadno ptehlédnout nékterou z nalezitosti tykajici se nebezpecného
zboZi.

Pro objednéani ptfepravy nebezpecného zbozi zakaznik specifikuje poZadované zboZzi
a zamé&stnanci prepravce a dopravce nasledné kontroluji Uplnost nasledujicich tdaji

potiebnych pro uskutecnéni prepravy:
¢ identifikacni Cislo latky,
e dopravni pojmenovani latky,
e tfidu nebezpecného zboZi,

e obalovou skupinu.
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2.2.2  Lidsky faktor a IT technologie

Plynuly chod pfepravy nebezpecného zbozi mize lidsky faktor ovliviiovat ve spojeni
s praci informacnich technologii. Zejména neznalost dohodnutych procesi vede
k situacim, kdy nebezpecné zbozi jiz bylo dopraveno do ptistavu nakladky na urcené
nabiezi a prepravni proces je nahle pozastaven na pokyn rejdafe, protoze se objevi
nesrovnalost v objednavce. Obvyklymi nesrovnalostmi mohou byt $patné zaknihovany
pristav vykladky a misto dodéani, neodpovidajici popis zasilky, chybé&jici namotni tarif

u opakovanych smluvnich pfeprav do urceného piistavu vykladky.

V ptipad¢ prepravy zbozi v kontejnerech se stdle vice vyuziva intermodalnich pteprav
v systému door to door, kdy se rejdafi a operatofi v ndmoini kontejnerové preprave
(NVOCC) snazi poskytnout ptepravu zdkaznikovi na zaklad¢ pribézného konosamentu
v ramci jedné smlouvy. V tomto ptipad€ je piijezd kontejneru do pfistavu nakladky
nahlasen pfistavnim autoritdm v ramci pracovisté rejdate nebo jeho agenta. V piipadech,
kdy je kontejner dorucen do pristavu nakladky pfepravcem a jeho smluvnimi dopravci
nebo piepravu zajistuje zasilatel, je pfijezd kontejneru do pfistavu nakladky ohlaSovan
témito subjekty. Z diivodu neznalosti zodpoveédnosti nahlaSovani piijezdu nebezpecného
zbozi do pristavu dochazi k situacim, kdy zbozi neni nahlaSeno viibec a ohlaseni probiha
az dodatecné poté, co je zasilatel nebo rejdar upozornén spravou piistavu o nenahlaseném

nebezpecném zboZi.

Kromé& bezpec€nostnich rizik jsou tyto pfipady pomérné tvrdé penalizovany ze strany
pristavni spravy. Finan¢ni pokuta za Spatné¢ deklarovany ptijezd kontejneru do ptistavu
v Antverpach je pro rok 2019 az do vySe 500 EUR za kontejner. Kromé ohlaSeni ptijezdu
kontejneru musi odpoveédna strana také hlasit veSkeré zmény pohybu kontejneru v ramci
ptistavu, tj. zmény nabtezi odkud se bude nakladat na lod’, vraceni kontejnerti do mista

nakladky v pfipad¢ nutnosti vyloZeni zboZi, ptekladka do jiného typu kontejneru apod.

V ptipadech, kdy je zbozi pieobjednano na lod’ s pozdéjSim datem vypluti, je nutné
nahlasit prodlouZzenou dobu stani zbozi v ptistavu. V soucasné dob¢ je vétSina rejdait
a zasilateli propojena pomoci EDI. JiZ dnes se hovoti o zavedeni block chain technologie
do ptepravnich procest. To by mélo za nasledek jesté vetsi automatizaci procest a vyssi
naroky na zaméstnance s ohledem na bezpodmine¢nou znalost ptepravnich postupti, které

by byly skryty na pozadi téchto automatickych procesi.
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2.3  Nevhodné obaly a prepravni jednotky

Perfektni stav ptepravnich obalil a jednotek ma pti pfepraveé nebezpeného zbozi zasadni
vyznam. Pfepravované zbozi v poskozené, nevhodné ¢i nespravné oznacené piepravni
jednotce nebo obalu miize ohrozovat lidské zdravi a zivotni prostfedi. Pfi multimodalnich
piepravach napt. na zaklad¢ pritbézného konosamentu rizika vznikaji jiz béhem pifepravy
zbozi z mista prevzeti k pfepraveé. Kontrola stavu kontejneru by méla byt provadéna pii
vyzvednuti prazdného kontejneru v kontejnerovém piekladisti fidi¢em, ktery by meél byt
schopen rozpoznat nedostatky a pfipadné zazéddat o vyménu kontejneru za jiny, vhodny
pro prepravu nebezpecného zbozi. Stav kontejneru se zaznamenava do formulafe EIR
(viz. obr. 2.1). Tento dokument slozi jako dikazni materidl v pfipad¢ reklamaci

a nehodovych udalosti. Dokument obsahuje popis stavu kontejneru a jeho nedostatky.

Obr. 2.1 Formulafr equipment interchange receipt

[}
%’PSA K913 EQUIPMENT INTERCHANGE RECEIPT
REDERIJ
CONTAIMER
212 HPL CONTANER  BMOU2167468
IMCOJ UN NR VERVOERDER | TRANSP. BEWEGING DATUM/ UUR I: 7:32
SANY LEEG/UIT 26-6-2018 0: 3:46
TEMP CHASSIS NR. NAAR [ VAN IS0 CODE 2910
20" 8% DY
CSC ! TON DATUM MUMMERPLAAT BOEKING NR. ZEGEL NR.
30 ACEP 1PFR4E63 81592001
ALGEMENE TOESTAND GEM SET MR. OPMERKINGEN
OK
SCHADE CODES
23904
AARD SCHADE AARD SCHADE AARD SCHADE AARD SCHADE AARD SCHADE
WOORKANT ACHTERKANT BODEM BINMEMEAMNT KOEL-COMTAINER
0o il beschadigd 2] toprall beschadigd 40 viper beschadl 60 vull / sinkt B0 Reeferkabed ontbreckt
o1 ﬁmlmaugu 21 bodemrall pescfiadgd | 41 'Ma:,n‘:eﬂl'lgen‘gc &1 todemna Bl Recfarkabal
D2 gati scher 2 g seher beschadad 62 Daistlen orreken ;| beschackgd
03 wolumne aadking 3 ren beschadigd beschadgd B2 Conalr gaben opan
24 geren niet vol 63 21 ean ombreken | £2 Corair §
2esken = neau-‘glgc mas::mclgu’aﬂI
LINKS RECHTS DK TANE [ BULK ALGEMEEN
10 joprall bey 30 toprall beschadigd E0 dekzel beschadgd 70 buitenbekleding 90 labets ontbreken
11 Dpogemial beschadod 31 bodemall peschadgd €1 dekzal ontbraskt beschadiga o1 ouge IMO labeis niet
12 gat| scher o SEhEr £2 gat ! schewr 71 tankframe beschadad | verwiderd
13 woll Kl 33 volume awiki 53 dekzall niet Devestigd 72 Tank zonder 82 niel varzegaid bi
14 Hoekstl) I:esmrzgmg{: 34 hosks3)l nes!mrguga 54 volume Zaiking TopBgtiomral F@nikoms! !
55 zegel Jr‘ beschadigd 53 comtainer ekl
56 zegell|n onDrask] o GOoVE
95 Gean reger] ]
B Tze0eE o
9% buhen denst

Zdroj: vlastni foto.

27




Piepravni jednotky urcené k piepravé nebezpecného zbozi v piipadé, kdy vykazuji
nedostatky a odchylky od mezindrodni umluvy o bezpecnosti kontejnerti, a ptesto byly
pfistaveny na misto nakladky, mohou byt piepravcem odmitnuty. Kvili nutné vymeéné
kontejneru vSak muize dojit ke zpozdéni doruceni zbozi na nébiezi a promeskani tzv. lodni
uzavérky. Kontejner tak ziistane v pfistavu nakladky do doby, nez je pro néj zaknihovan
prostor na nasledujici lodi. Jako ptiklad lze uvést pfistav Antverpy, kde kontejner
s nebezpenym zbozim mitiZze stat na terminalu 10 dnti, po uplynuti této doby je nutné
zéadat pfistavni spravu o prodlouzeni doby stdni kontejneru. Tato zadost muze byt
posouzena kladné, nebo muze také dojit k ptipadu, kdy je zadost zamitnuta a kontejner
musi byt odvezen z ptistavu. Obdobné pfistavni sprava miize vykéazat kontejner, ktery
vykazuje zjevné poskozeni. Odvoz kontejneru z pfistavu poZaduje pfistavni sprava
obvykle vyfesit v rdmci hodin, z tohoto diivodu jsou na pracovniky, ktefi maji na starost
prepravu a komunikaci s pfislusnou pfistavni spravou kladeny vyssi pozadavky v oblasti
znalosti postupil prepravy nebezpecného zbozi. Obecnymi pozadavky na ndmoini
kontejnery urcené pro prepravu nebezpecného zbozi a které¢ by mély byt pted nakladkou

zkontrolovény, jsou:
e ov¢fitelnost pripustnosti kontejneru podle CTU kodu, platnost CSC stitku,
e dodrzeni standartnich rozmérti ISO kontejnert,

e ram kontejneru, podlaha, strop, dvefe a dvefni uzavéry musi byt podle vizualni

kontroly v bezvadném stavu,

e dostatecné mnozstvi tichytnych ok v kontejnerech pro pouziti upinacich popruhti

a lan,
e uzamykaci mechanizmus pro pfepravu na navésu v bezvadném stavu,
e kontejnery Cisté bez zbytki pfedchoziho nakladu,
e vodotésnost kontejneru,
e neexistence rzi a plisni.

Svislé nosniky a rohové prvky kontejnerti umoziuji stohovani kontejnerti az do 6 vrstev

pii maximalnim uziteCném zatizeni 20" kontejneru okolo 26 tun u 40" kontejnert 27 tun.

Pokud kontejner nesplituje piedepsané technické parametry, vznikd riziko zborceni

stohovanych kontejneri na lodich. [12]
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2.4  Deklarace nebezpecného zbozi

Nebezpecné zbozi piedstavuje unikatni rizika. Spravna deklarace nebezpec¢ného zbozi je
nutnd k zamezeni nehod. Ptikladem nehody spojené se Spatnou deklaraci zbozi je vybuch

na lodi Hanjin Pensylvania v roce 2002 (viz. obr. 2.2).

Obr. 2.2 Vybuch lodi Hanjin Pensylvania

Zdroj: [13]

Pti¢inou vybuchu bylo nedeklarované nebezpecné zbozi, dva 20" kontejnery nalozené
zébavni pyrotechnikou, byly nespravné ulozeny vedle strojovny. Teplo generované

motory byly dostate¢né k zapaleni piepravované zabavni pyrotechniky.

Na zdklad¢ deklarace nebezpe¢ného zbozi nemusi byt zbozi akceptovano rejdarem
k pfepravé. Omezeni akceptovani nebezpecného zbozi muze byt trvalé, zalozené na
zékladé technologie pouzivané jednotlivymi rejdafi a infrastruktury piepravni cesty, nebo
se muze jednat o doCasnd omezeni. Pfikladem docasného omezeni piepravy
nebezpecného zbozi mize byt pro rok 2019 zékaz piepravy nebezpetného zboZi
v exportnim 1 importnim sméru v Japonsku v dobé korunovacniho procesu nového
vladate. Reditelstvi rejdaistvi OCEAN NETWORK EXPRESS se rozhodlo z diivodu

nedostate¢ného poctu kvalifikovanych pracovniku v Gseku piepravy nebezpecného zbozi

vvvvvvvv
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2.4.1 Spravnost udaji v deklaraci nebezpecného zbozi

Odesilatel musi poskytnout deklaraci nebezpecného zbozi ve formatu, ktery je v souladu
s predpisy v kapitole 5.4 IMDG code. K deklaraci se Casto také ptidava osvédCeni
o nalozeni kontejneru (Container packing certificate). Spojenim vySe uvedenych
dokumentii vznika formular Multimodal Dangerous goods form. DGD dokument
obsahuje prohlédseni, ze zasilka je vhodna pro piepravu, zbozi je fadné zabalena, oznacena
napisy a bezpecnostnimi znaCkami a v fadném stavu pro piepravu podle platnych

predpisi. Spravné vyplnéné DGD musi také obsahovat:
e celé jméno a adresu odesilatele zbozi,
e celé jméno a adresu piijemce zboZi,
e popis zbozi — UN ¢islo, dopravni pojmenovani latky, IMO ttidu nebezpeci,
e obalovou skupinu,

e mnozstvi nebezpecného zbozi — zahrnuje vahu v kilogramech kazdé prepravované

latky, pocet a typ baleni.
V ptipadé prepravy zbozi pod kontrolovanou teplotou nesmi chybét udaj o pozadované
teploté béhem piepravy. [14]

Za spravnost uvedenych udaji ruci odesilatel. Pokud pfepravu zajist'uje zasilatel, nesmi
jeho zaméstnanci sami dopliovat chybéjici tdaje na deklaraci, nebo tyto tdaje opravovat
bez souhlasu odesilatele. Data v DGD slouzi pro sestaveni lodniho lozného planu. Spatné

udaje mohou zptisobit nehody jako v ptipadé vyse zminéné lodi Hanjin Pensylvania.

Pokud je zboZzi nalozeno do kontejneru, musi odesilatel predlozit kromé¢ DGD také
osvédceni o naloZeni kontejneru. Osvédceni doklada, Ze nakladka byla provedena

v souladu s nasledujicimi podminkami:
e kontejner byl Cisty, suchy a prokazatelng ptipraveny k uloZeni zbozi,

e zbozi, které podle segregacni skupiny, nesmi byt ve stejné piepravni jednotce

naloZeno do téhoz kontejneru,

e vSechny kusy byly pfed nakladkou zkontrolovany a byly naloZeny jen

neposkozené kusy,
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e sudy byly naloZeny nastojato, veskeré zbozi bylo fadné nalozeno za pouziti

odpovidajiciho fixaéniho materialu,

e kontejner a jednotlivé kusy zbozi byly spravné oznaceny bezpecnostnimi

znaCkami,

e v pfipadé pouziti suchého ledu CO2 pro chladici ucely, je kontejner zvenku
oznaceny bezpecnostni znackou o nutnosti vyvétrani kontejneru pted

otevienim. [6]

V DGD a osvédceni o nalozeni kontejneru musi byt uvedeno datum prohlaseni
a identifikace osoby, ktera tyto dokumenty podepsala. Odesilatel by mél mit
bezpe¢nostniho poradce, ktery je opravnén podepisovat vysSe uvedené dokumenty
a kontrolovat dodrzovani postupti. DGD je k dispozici pro kazdé jednotlivé zbozi

nalozené v kontejneru.

2.5 Rizika uloZeni zboZi v kontejnerech

Spravné ulozeni zbozi do piepravnich jednotek minimalizuje rizika pfi piepravé
nebezpecného zbozi. Pieprava v kontejnerech neumoziiuje vizualni kontrolu stavu zbozi
bez poruseni celni zavéry, proto kontrola zbozi a zména ulozeni zboZi po naloZeni
prakticky neni mozna. Spravné nalozeni nebezpe¢ného zbozi do kontejnerti by mélo byt
provedeno v souladu se znalostmi vlivll pisobicich na kontejner béhem ptepravy. Behem

pfepravy na zboZi pisobi nasledujici vlivy:

e mechanické,
e Kklimatické,
e biologické,

e chemické.

2.5.1 Mechanické vlivy
Pti ptepravé zboZi v kontejnerech dochdzi ke dvéma typiim mechanického namahéni:
e statické namdhani — zptisobeno vlastni vahou pfi stohovanim kontejneru,

e dynamické namdhiani — zplsobeno béhem nakladky do kontejneru, béhem

pfepravy, pi1 manipulaci s kontejnerem.
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Dynamické namahani ptedstavuje riziko uvolnéni zbozi v kontejneru. Pfi plavbé po mofi
se lod’ naklani do 12 smért, dynamické tcinky sil se také vyskytuji pfi vertikélnich
pohybech kontejnert béhem manipulace v ptistavech. Sily plsobici na ndklad béhem
pfepravy jsou hmota zbozi a zrychleni. Zrychleni béhem ptepravy je gravitacni zrychleni

udévané v konstanté g (9,81m/s2). [12]

Nedostatecné zajisténi nalozeného materiali mize mit za nasledek posun v pfepravni
jednotce, poSkozeni pfepravni jednotky nebo obalu nebezpecného zbozi ptevrhnuté zbozi
a uniklé nebezpecné latky (viz obr. 2.3) ohrozuje pracovniky pii otevirani kontejneru,

jelikoz tito nemusi ptedem tusit o tomto nebezpeci.

Obr. 2.3 Spatné ulozené zbozi v kontejneru

Zdroj: [15]

MozZnymi diivody pro Spatné zajisténi zboZi v pfepravnich jednotkach jsou:

e Casova narocnost a slozitost zabezpeceni zbozi — v pfipade, kdy misto prevzeti
k prepravé je sklad nakladajici denné nékolik desitek kontejnerti, dochéazi pfti
vzniku neocekavanych situaci napi. nedostatek pracovnikli nakladky, porucha
manipulacni techniky, vypadek IT systému atd. k ¢asovému tlaku na pracovniky

nakladky, ktefi opomenou zbozi fadné zajistit,

e cena a kalkulované riziko — ptfepravce si je védom rizik, pfesto se rozhodne

nedodrzet veskeré predepsané postupy.
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2.5.2  Klimatické vlivy

Pti namotni piepravé dochéazi k vyraznym zménam klimatickych podminek pti prechodu
pfes rizna klimatickd pasma. Napiiklad pfi relaci Evropa — Asie (viz. obr. 2.4) lod’
postupné proplouvéd pas mirnych Sifek a subtropicky podnebny péas az do tropického

podnebného pasu.

Obr. 2.4 Trasa lodi liniové namoini dopravy v relaci Evropa — Asie

Zdroj: [16]

Pisobeni klimatickych vlivlh se projevu zejména pii nakladkdch a vykladkach
pfepravnich jednotek. Zbozi je chranéno proti vnéj$im klimatickym vliviim. Pokud se
jedna o ptrepravu ve standardnim ISO kontejneru bez kontrolované teploty, dochazi ke
kondenzaci par uvnitt kontejneru, které se nazyva téz poceni. Riziko mohou ptredstavovat
kapky padajici ze stropli kontejnerti na zboZi a pomocné fixa¢ni materialy. MiZze dochazet

k nasledujicim poSkozenim:
e rez na prepravnich obalech,

e rozmoceni prepravnich kartond,

odpadévani nalepek a znacek nebezpecného zbozi,
e zhrouceni vrstvy obald. [12]
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2.6  Metodika analyzy

Pro analyzu jednotlivych druht rizik bylo pouzito firemnich dat zasilatelské spolecnosti
BDP RSC s.r.0. Data byla shromézdéna z oddéleni namotni piepravy obsluhujici pfistavy
v Antverpach a Rotterdamu. V odd¢€leni pracuje 16 zaméstnanct. Data pro analyzu rizik
piepravy nebezpecného zbozi byla sesbirdna za obdobi 01.01.2018 az 01.02.2019
z 20971 objednavek ztoho 5475 objednavek pro prepravu baleného kusového

nebezpecného zbozi.

Analyza rizik je zalozend na porovnani dat ziskanych z firemniho syst¢ému SMART
SUITE, ktery dokaze vytvorit datové sady na zaklad¢ Siroké Skaly kritérii napf. poctu
pfijatych objednavek jednotlivych zdkaznikl, poctu a typu kontejnert v objednavkach,
druhu nebezpecného zbozi, misto ptijeti zboZi, ptistav naklddky na lod’ a ptistav vykladky
nebo presné misto doruceni. Data byly exportovany do programu MS Office pro
uskuteénéni jednotlivych krokd analyzy. Firma tyto nastroje vyuzivd mimo jiné pro
urceni a analyzu ukazateli urovné sluzeb zakaznikiim. Procento splnénych objednavek
za sledované obdobi v podob& dodrZenych termind dopluti do piistavu vykladky jsou
zakladem pro tydenni ptehledy o stavu piepravy nebezpecného zbozi poskytované

zakaznikum.

Spole¢nost BDP RSC ma ziizeny elektronicky ptenos dat s fadou zdkazniku a partneri
z fad rejdatil a dopravcel, ktery by mél zajisSt'ovat automatické nahrani podstatné ¢asti dat
objednavky do firemniho systému. Nové objednavky od zakaznikli nicméné vykazuji
fadu chyb zpisobenych Spatnym formatem zadanych dat nebo Uplnym opomenutim
zadani dat do objednavky ze strany zdkaznika. Proto je sou€asti prace zaméstnancu také
kontrola potfebnych tidaji v objednavce. Firma BDP pouziva pro identifikaci neshod
systém (GNC), ktery pouziva v ramci ISO 9001. Zadavani jednotlivych GNC do firemni
databaze je pro zaméstnance povinné. GNC se registruje také pro vSechny nestandardni

situace, tj. problémy s DGD, piepravni jednotkou, obaly a dalsi.

Na zéklad¢ ziskanych dat z firemniho systému bylo zjiSt€éno za uvedené obdobi 8 %
objednavek obsahujici chybné udaje tykajici se nebezpecného zbozi. V piipadé, ze je
odhalena chyba je objednavka vracena zpét zakaznikovy k piepracovani a napravé
nesrovnalosti. Pokud pracovnici nemaji patficnou znalost nafizeni dle IMDG code

a dalsich nafizeni muze to vést az ke vzniku rizikové udalosti (viz. obr. 2.5).
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Obr. 2.5 Vliv neznalosti nafizeni

rizikova udalost

!—T T |

lidska chyba

1 !

trénink

selhani hardware/software

7'y

dodriovani pracovnich postupi

A

A A

provozni zpétna vazba fizeni lidskych zdroji

L IMDG kod a jiné nafizeni J

Zdroj: [2]

Pracovni ¢innosti zaméstnanci je zpracovani a kontrola novych objednavek od
zakazniki, kontrola potvrzenych objednavek prepravy od rejdait, zajisténi piepravy
z mista nakladky do ur¢eného pfistavu, pfedani DGD a vazniho listku rejdafi po naloZeni
nebezpecného zbozi v misté nakladky, registrace celnich dokumenti do pfistavniho
systému pro spravu téchto dokumentti. Na vSechny uvedené vySe uvedené aktivity
existuje ve firemnim systému ur¢ené GNC, které popisuje piesny druh nesrovnalosti,

ktera se vyskytla béhem ptepravniho procesu.

2.7 Bodova polokvantitativni metoda PNH
Zhodnoceni vySe uvedenych rizik bylo provedeno pomoci bodové polo kvantitativni
metody. Tato metoda je zaloZena na vyhodnoceni rizika v ¢astech:

e pravdépodobnosti vzniku (P),

e zavaznost-pravdépodobnost nasledki (N),

e nazor hodnotitelt (H). [17]
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Pravdépodobnost vzniku a existence nebezpeci je uréena na zaklade poctu jednotlivych
GNC. Vsechny tfi uvedené ¢asti jsou hodnoceny vzestupné na stupnici od 1 do 5. Piehled
miry rizika jednotlivych Casti (viz. tab.2.1). Ohodnoceni jednotlivych rizik je uvedeno

v tabulkach 2.2, 2.3, 2.4.

Tab. 2.1 Stupnice hodnoceni rizik

P — pravdépodobnost vzniku a existence nebezpeci

nahodila

nepravdépodobna

pravdépodobna

velmi pravdépodobna

trvala

N — mozZné nasledky ohroZeni

mirné Skody bez zranéni, lokalniho rozsahu

mirné Skody s lehkymi zranénimi, lokalniho rozsahu

sttedné tézké Skody s vaznéj$imi tirazy vyzadujicimi hospitalizaci

rozsahlé Skody s t€zkymi irazy a Grazy s trvalymi nasledky, velkého izemniho rozsahu

rozsahlé skody se smrtelnymi trazy, velkého tizemniho rozsahu

H — nazor hodnotitelu

zanedbatelny vliv na miru nebezpeci a ohrozeni

maly vliv na miru nebezpeci a ohrozeni

vétsi, nezanedbatelny vliv na miru ohroZeni a nebezpeci

velky a vyznamny vliv na miru ohrozeni a nebezpeci

vice vyznamnych a neptiznivych vlivli na zavaznost a nasledky ohrozeni a nebezpeci

Zdroj: vlastni zpracovani podle [17]
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Tab. 2.2 Rizika z neodpovidajicich ptepravnich jednotek

druh ¢innosti

zdroj rizika

identifikace
nebezpeci

vyhodnoceni zavaznosti rizika

P

N

H

R

pouziti
prepravnich
jednotek

porusena
integrita
prepravni
jednotky

osoba
zodpovédna za
ptijem piepravni
jednotky neni
schopna
posoudit stav,

16

piepravni
jednotka po
nalozeni zbozi
neni spravné
oznacena
nalepky
nebezpeéného
zbozi,

32

skryta vada
prepravni
jednotky, ktera
neni odhalena
pti ptijmu
béhem
prohlidky

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tab. 2.3 Rizika ze Spatné deklarace zbozi

vyhodnoceni zavaznosti rizika

druh ¢innosti zdroj rizika 1dent1ﬁka5e
nebezpeci
P N H R
deklarace $patna deklarace | nespravné udaje
nebezpecného p iy p J 2 4 4 32
o zbozi na DGD
zbozi

prodlouzel.le’stam 3 1 ) 6

na terminalu

neprovedena
deklarace ! > > 25

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tab. 2.4 Rizika ulozeni zbozi v kontejnerech

vyhodnoceni zavaznosti
rizika

druh ¢innosti zdroj rizika identifikace nebezpeci

neznalost trasy

ulozeni zbozi nedostatecna repra fizpisobeni
9 , fixace zbozi v prepravy, prizpus
do prepravni " . obalt a fixa¢nich 2 3 4 24
. prepravnich .
jednotky . . material s ohledem na
jednotkach .
kondenzaci
nakladka zbozi podle

lozného planu

poruseni Container
packing certificate 2 3 3 18
zasad

Zdroj: vlastni zpracovani.

Celkové hodnoceni rizika se ziskalo souctem jednotlivych hodnocenych ¢asti rizik,

vysledkem je ukazatel miry rizika R (viz tab. 2.5).

Tab. 2.5 Mira rizika

rizikovy stupen R mira rizika
L > 100 nepiijatelné riziko
1L 51-100 nezéadouci riziko
111 11-50 mirné riziko
Iv. 3-10 akceptovatelné riziko
V. <3 bezvyznamné riziko
Zdroj: [17]
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3 Navrh opatrfeni ke sniZeni rizik pri namorni prepravé

nebezpecného zbozi

3.1 Kontrola stavu prepravni jednotky

Zameéstnanci, ktefi prebiraji prazdnou piepravni jednotku, pro kusovée balené nebezpecné
zbozi, bézné ISO kontejner, musi dikladné provadét prohlidku vnéjsiho a vnitiniho stavu
tohoto kontejneru pfi jeho pfijmu. Kontejnery pro mezinarodni pfepravu musi obsahovat
platny CSC §titek. Zaméstnanci musi znat ndlezitosti, jak rozpoznat platnost tohoto Stitku
a znat rizika plynouci z neplatnosti tohoto stitku. Pokud neni kontejner v odpovidajicim
stavu musi byt pozadovana vymeéna tohoto kontejneru. ZhorSené podminky b&hem
ohodnoceni stavu kontejneru napf. snizend viditelnost v no¢nich hodinach, casova tisen
fidice piijimajiciho kontejner, nesmi mit vliv na objektivni posouzeni stavu piijimaného
kontejneru. Pokud neni kontejner k dispozici na potvrzeném misté vyzvednuti, musi byt
poskytnuto ndhradni misto pro odbér, které¢ poskytne kontejner v odpovidajici kvalité.

Kontejner musi byt také znovu zkontrolovan piepravcem pii doruceni na misto nakladky.

3.2 Oznacovani znaCkami nebezpec¢ného zbozi

Zamgéstnanci, ktefi oznacuji jednotlivé kusy zbozi a prepravni jednotky musi dodrZzovat
ptedepsané postupy podle IMDG code. Musi provést kontrolu, zda je znacka fadné
pfipevnéna, Citelna a oSetfena tak, aby vydrZela pfepravu po moii s ohledem na specifické
vlivy béhem této piepravy. Chybéjici znaCky nebezpetného zbozi musi byt neprodlené
nahlaSeny a doplnény. V ptipad¢ doruceni nespravné oznaceného zbozi nebo kontejneru
do pfistavu musi pfepravce nebo zasilatel spolupracovat s pfistavni spravou a zboZi
nechat dodatecné oznacit nebo vratit zpét k odesilateli, k fadnému oznaceni. Musi byt
dodrZovano spravné oznafovani zboZzi a prepravnich jednotek podle 5. kapitoly IMDG
code. Smysl oznacovani nebezpecného zboZzi podle IMDG code je pouZivat predepsanych
standardnich znacek, které vytvaii podminky pro porozuméni moZného rizika pro

jakéhokoliv ¢loveka bez ohledu na to, jakou fe¢i mluvi.
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3.3 Skryté vady prepravnich jednotek

Dopravce a pfepravce musi proskolit persondl pfijimajici prazdné kontejnery k provadéni
dikladné kontroly kontejneru. Uzavirat a trvat na smlouvach s poskytovateli prazdnych
kontejnert, které jednoznacné€ popisuji potiebnou kvalitu pozadovanych kontejnerti a od
téchto pozadavkli neslevovat i v pfipadé nedostatku prazdnych kontejnerti za cenu
priplatki. Spravné a v€asn¢ reklamovat u poskytovateli prazdnych kontejnerti zavady,

které se objevily pfi nakladce zbozi.

3.4  Nespravné udaje na DGD

Osoby povéiené deklaraci nebezpeéného zbozi musi znat postupy pii odesilani
nebezpeénych latek. PredevSim je nutnd znalost nalezitosti pro ptfepravni doklady
nebezpeénych véci. Zaméstnanci prepravce nebo zasilatele musi podstoupit Skoleni
vnitrozemského personalu zaméfené na problematiku piepravy nebezpecného zbozi.
Ptepravce a dopravce musi uchovadvani informace o piepravé nebezpecnych véci.
Odesilatel a zasilatel by mél zaméstnavat bezpeCnostniho poradce, ktery musi
odpovidajicim zptisobem pomoci v otazkach spojenych s ptepravou nebezpecného zbozi.

Povinnosti poradce musi byt:

dohled nad dodrZzovanim ptedpisti pro piepravu nebezpecnych zboZi,

e dohled nad fadnym Skolenim zaméstnanct podniku,

e vypracovavat zpravy o nehodach pii nakladce, ptepraveé nebo vykladce pro organy
vefejné spravy a subjekty podilejici se na vySetfovani nehody,

e poskytovat vyro¢ni spravy pro organy vefejné spravy a pro management podniku.

[18]

3.5 Prodlouzené stani na nabrezi

Pokud dojde k situaci, kdy je zbozi nenaloZeno na objednanou lod’, musi odesilatel
pfipadné zasilatel oznamit tuto skutecnost ptistavni spravé a zazadat o prodlouzeni stani
nebezpecného zbozi v piistavu. Odesilatel nebo zasilatel musi mit vypracovany systém
kontroly nalozeni nédkladu na poZadovanou lod’. V praxi se stava, ze zboZi nebo kontejner
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neni naloZen na lod” a rejdafstvi neinformuje odesilatele o neuskute¢néné nakladce.
Nasledné odesilatel obdrzi zpravu od piistavni spravy o nenalozeném zbozi. V tento
okamzik byva jiz pozd¢ a financni postih je uctovan odesilateli zbozi za neoznamené stani

kontejneru v pristavisti.

3.6  Chybéjici deklarace

Rejdatstvi musi disledné sledovat popis zbozi pozadovaného piepravcem k piepravé
apozadovat po prepravci DGD pro veskeré nebezpecné zbozi uvedené v uzaviené
pfepravni smlouve. Pred potvrzenim objednavky piepravy se rejdair musi v piipade
nesrovnalosti spojit s odesilatelem a vyjasnit nesrovnalosti, pokud pfepravce nemiize
zbozi spravné deklarovat, rejdaf musi objednavku piepravy odmitnout. V piipadé
nesrovnalosti deklarovaného zbozi nebo jeho baleni nesmi rejdat dovolit nalozit na lod’
zbozi, dokud nedojde k vyjasnéni situace. V ramci narodni legislativy disledné
sankcionovat odesilatele, ktefi zamérné nedeklaruji zbozi za celem zjednoduSeni
ptepravniho procesu nebo imyslem zvyseni svého zisku. Kontrola pfepravovaného zbozi
v kontejnerech je prakticky nemoznd, proto pfistavni sprava musi provadét namatkovou
kontrolu kontejnertt za ucelem odhalovani nedeklarovaného zbozi. Odesilatel musi

zajistit takovy systém piepravy, aby nebezpecné zbozi vzdy doprovazelo DGD.

3.7 Znalost klimatickych podminek

Prepravce musi znat klimatické podminky v rtiznych castech svéta, kudy bude zbozi
pfepravovano a ptizpusobit se t¢émto podminkam. Teplota béhem piepravy a ochrana pred
pusobenim klimatickych jevli musi byt zajiSténa jiZ pted zapocetim piepravy. Kontrola
teploty u chladicich kontejnerii musi byt provadéna po celou dobu ptepravy. Teplotni
¢idla méti v hodinovych intervalech obsluha, tak musi sledovat odchylky a v ptipadé
nutnosti ucinit potfebna opatieni. Prepravce nesmi zameénit pii objednévce piepravy
pozadavek na kontejner pro zbozi s pfirozenou ventilaci a kontejner s fizenou teplotou.
Ochranu proti vlhkosti musi pfepravce zajistit pomocnymi absorbéry vlhkosti. Piepravce
musi pouzivat fixacni materidly, které neohrozi piepravované zbozi napft. lanka, pasky,

spony z nerezu.
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3.8  Container packing certificate zasady

Osoba nakladajici kontejner musi postupovat v souladu s piedpisem pro nakladku

a zabezpeceni zbozi v kontejnerech. Musi byt dodrzeny nasledujici zasady:
e kontejner nesmi byt nerovnomérné nalozen, bez zndmek nevyvazeni,
e neplatné, staré Stitky nebezpec¢ného zbozi musi byt odstranény,
e dvefe Ci stiesni prvky jsou pevné zavieny, zamky zcela zapadnuté,

e chladici kontejnery maji spravné nastavenou teplotu, spravné nastavena ventilace,
funkcni méfici jednotka,
e nebezpecné zboZzi je prokazatelné zajiSté€no, spravné oddéleni a zabezpeceni

jednotlivych kust zbozi.

Plan uloZeni zbozi do kontejneru je Uzce spojen se zasadami Container packing
certificate. Pro dosazeni optimalniho a bezpecného vyuziti kapacity kontejneru a zajisténi
potfebnych materidlu pro fixaci zbozi musi odesilatel znat pfesné rozméry
pfepravovaného zbozi. Znalost wvnitfnich rozmérit jednotlivych typid kontejnerti,
maximalni dovolené uziteCné zatizeni kontejner, omezeni hmotnosti vnitrozemské
prepravy, dostupné prostiedky pro vykladku u pfijemce jsou pozadovany po odesilateli,

aby nedoslo k ohrozeni ptepravy v riznych fazich pfepravniho procesu.

Nebezpecné zbozi musi byt uloZeno v pfepravnich jednotkach tak, aby nedoslo
k pteklopeni nebo posunu zbozi v pfepravni jednotce. Fixaci se musi zabranit poskozeni
oball zbozi, které by mélo za nasledek tinik nebezpecné latky a reakci s ostatnimi latkami
naloZenymi v pfepravni jednotce. Kromé uniku se musi zabranit také zmény polohy

2%

zboZzim, se musi nakladat jako posledni nejblize ke dvefim.
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4 Vyhodnoceni

Uvedena analyza rizik pii pfepravé nebezpecného zbozi poskytuje zhodnoceni situaci,
které se bézn¢ vyskytuji béhem vykonavani ptfepravniho procesu v liniové namoini
pieprave. Spravna deklarace zbozi a jeho oznaceni je na zaklad¢ vysledku provedené
PNH analyzy nejrizikové€jsi Cinnosti prepravy nebezpecného zbozi. Nedochdzi vSak téméet
k zddnym nehodam spojenym se Spatnou deklaraci. Bezpe¢nostni opatieni postavena na
zaklad¢ internich postupl piepravcu a rejdafstvi totiz zahrnuji nékolik stupiiti kontroly,
které rizika minimalizuji. Pokud ovSem zbozi neni deklarovano viibec a pieprava je
uskutecnovana v uzavienych namoinich kontejnerech, je riziko nehody velmi vysoké,
jelikoz zbozi neni s vyjimkou ndhodnych kontrol provadénych v piistavu, fyzicky viibec
kontrolovano. Divody nedeklarovani zbozi mohou byt rizné. At se jedna o neznalost
postupu ze strany piepravce nebo o imyslné poruseni IMDG code za ucelem povoleni
pfepravy. S ohledem na mnoZzstvi a riiznorodost zbozi uloZzeného v pfistavech, mize mit
poruseni ptredpist deklarace zbozi a nésledné¢ nespravné ulozeni za nasledek tragické

nehody se zadvaznymi nasledky napft. exploze v Tchien-t'inu v roce 2015.

Spravné oznacené prepravni jednotky a kusy jsou zdkladem pro bezpecnou piepravu.
Riziko nehody zapfi¢inéné Spatnym uloZenim kontejneru na lod’ kviili chybé&jicim
oznacenim nebezpecného zbozi predstavuje mirné riziko, nasledky rizika jsou vyznamné,

nicméné k nehodam dochézi jen ziidka.

V poslednich letech se odesilatelé potykaji s nedostatkem moZnosti piepravy do piistavii
zpusobenych nizkym vodnim stavem na fekach. Tento stav omezuje plavbu ficnich
nakladnich ¢lunti nebo prodluzuje jejich plavbu. Vznikaji tak situace, kdy je nebezpecné
zbozi doruceno do pfistavu se zpozdénim a jiz nemuze byt nalozeno na zaknihovanou
lod’. ZboZi tak stoji v ptistavu déle, nez bylo v planu, coz je nezadouci stav. Odesilatel
v téchto pfipadech musi zadat o prodlouzeni stani kontejneru v pfistavu, ve vyjimecnych
ptipadech musi byt zboZi dokonce z ptistavu odvezeno pry€. Zamezit témto zpoZzdénim
lze vyuzitim silni¢ni dopravy. V souvislosti se specifiky dopravy problém nastdva
obvykle v obdobi zvySené poptavky po pieprave, kdy nemiize podnikatel v silni¢ni
dopravé vyrovnavat Casovou a prostorovou nerovnomérnost narokll na prepravu
rezervami v kapacitach. Velké spolecnosti typu Covestro, Lanxess, které jsou ochotny

pro dodrZeni dodaciho ¢asu zbozi k zakaznikovi akceptovat narast ndkladi, ¢asto neberou
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do uvahy aktudlni stavy vodnich cest a vyzaduji pfepravu zbozi za jakychkoliv podminek
1 s rizikem prodlouzeného stani v pfistavu a dodate¢né manipulace v ptistavech. Diky

prisné kontrole pfistavni spravy je ovsem riziko i v téchto piipadech akceptovatelné.

Prazdné piepravni jednotky, kontejnery, jsou v tadé ptipadii neodpovidajici kvality
a mohou pfedstavovat riziko pii prepravé nebezpecného zbozi. Kontrola provadéna
osobami, které¢ pfijimaji tyto ptepravni jednotky je zpravidla disledna, a prazdny
kontejner je vyménén hned pii ptijmu. V piipadé nutnosti jsou v bézné praxi kontejnerové
terminaly pfipraveny nabidnout jiny prazdny kontejner béhem nékolika minut. Osoba
pfejimajici kontejner urceny k prepravé nebezpecného zbozi, obvykle fidi¢ dopravniho
prosttedku silni¢ni dopravy, tak nebyva pod casovym tlakem a miize bez problému
odmitnout kontejner, ktery vykazuje poSkozeni. Pokud je kontrola zanedbéna, nebo
zavadu nezjisti béhem prohlidky prazdného kontejneru, je z pravidla nasledné odhalena
pii nakladce zbozi. V misté nakladky zbozi je provedena opétovna kontrola kontejnerd
a obvyklé zavady, které mohou zptisobovat rizika pro pfepravu nebezpeéného zbozi, tj.
pevnost podlahy kontejneru, poSkozené zamky dveti atd. jsou odhaleny zde, rizika jsou

tedy zanedbatelna.

Pouziti vhodnych piepravnich jednotek a obalii, stejné jako ulozeni zbozi do kontejnerd,
je v pfepravé nebezpecného zbozi dodrzovano. Nicméné riziko spojené se Spatnym
uloZenim zbozi v kontejneru je nutné minimalizovat s ohledem na specifické mechanické
vlivy ptsobici na zbozi pii pfepravé po mofi. Vzhledem k tomu, Ze nelze posoudit stav
zbozi v kontejneru pfed otevienim hrozi osobé&, ktera otevird kontejner zranéni pfi
vypadnuti zbozi a nasledném kontaktu s nebezpecnou latkou potiisnénim, vdechnutim,
pozitim atd. Mirné riziko pfedstavuje poskozeni pfepravni jednotky nebo kontejneru
zpiisobené napf. pfi manipulaci. Obvykle dochazi k propichnutim obalu nebezpecného
zboZzi pii nakladce a vykladce, poSkozeni kontejneru pifi manipulaci v pfistavu nebo
nakladce a vykladce z lodi. Tento druh rizika ovSem neni skryty, népravu je mozné
sjednat bez odkladu, pfelozenim do nového kontejneru nebo odebranim poskozeného

kusu ze zasilky.
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Z.avér

Cilem bakaldiské prace bylo pomoci analyzy rizik vznikajicich pti prepraveé

nebezpecného zbozi po mofi navrhnout opateni k zamezeni téchto rizik.

Teoreticka ¢ast popisuje, jaké subjekty se podili na prepraveé nebezpecného zbozi, a jakym
zpusobem se podili na bezpecnosti piepravy. Hlavni body jsou definice nebezpecného
zbozi a klasifikace jednotlivych tfid nebezpecného zbozi. Klasifikace je velmi dilezitym
krokem, od kterého se odviji dals§i nezbytné ukony pro uskutecnéni piepravy
nebezpecného zbozi. Smysluplné urceni segregacnich skupin, obalovych skupin,
oznaceni ptepravnich jednotek a oballl a vystaveni pfepravnich dokladu by nebylo mozné
bez predpisi, které sjednocuji pozadavky uréené pro prepravce a dopravce. Bezpecna
preprava nebezpecného zbozi po moii prakticky neni mozna bez dodrzovani ptedpist

IMDG code vydané spole¢nosti IMO.

Rizika v jednotlivych fazich ptepravniho procesu jsou popsdna na jednotlivych
ptikladech zpraxe. Tyto rizika jsou nasledné ohodnoceny pomoci bodové

polokvantitativni metody.

Z analyzy vyplyva, Ze nejvétsi riziko predstavuje Spatnd nebo chybéjici deklarace zbozi.
K nehoddm vSak dochazi pouze velmi ziidka ve spojitosti s hrubym nebo tmyslnym
porusenim IMDG code pravidel. Zejména diky kontrole udaji na predlozené deklaraci
jsou rizika minimalni a pfedstavuji spiSe finanéni ztratu pro ptepravce neZ poskozeni
zdravi a Zivotniho prostiedi. Na zdklad¢ hodnoceni rizik jsou navrzena opatieni pro jejich
minimalizaci.

S 4

zbozi. Tento krok je v dneSni dobé naprosto nepiedstavitelny, proto zodpoveédné
organizace vydavaji takova pravidla a nafizeni, kterd snizuji moznd rizika na
akceptovatelnou mez. Tyto nafizeni obsahuji detailné zpracované technologie
pfepravnich a dopravnich postupl. Pribéh piepravy nebezpecného zboZi by se mél
zakladat na systému, ktery zaprvé podava informace dopravci. Tento systém musi také
zarucit fadny prenos dat a jejich spravné vyhodnoceni. Pouze na zaklad¢ spravnych
informaci o nebezpecném zbozi lze zajistit spravné skladovani, manipulaci a vlastni

ptfepravu nebezpecného zbozi.
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Seznam zkratek a znacek

ADR

DGD

CIF

CFR

CTU kod

CSC stitek

EDI

EIR

FOB

GNC

EMS

IATA DGR

IBC

IMDG code

IMO

(accord dangereuses route) evropska dohoda o mezinarodni

silni¢ni piepraveé nebezpecnych véci

(dangerous goods declaration) deklarace nebezpecného

zbozi

(cost, insurance and freight) dodaci dolozka

(cost and freight) dodaci dolozka

(cargo transport unit) ptedpis o baleni pfepravnich jednotek

(convention for safe containers) Stitek zptlisobilosti pro

namotini pfepravu
(electronic data interchange) elektronicka vyména dat

(equipment interchange receipt) zdznam o stavu

kontejneru

(free on board) dodaci dolozka

(general non-conformity) obecna neshoda
(emergency schedules) pokyny v ptipad¢ havérie

(international air transport association dangerous goods
regulations) mezinarodni Gamluva pro leteckou piepravu

nebezpecného zbozi

(intermediate bulk container) stfedné velky kontejner pro

hromadné zbozi

(international ~ maritime  dangerous  goods  code)
mezinarodni imluva pro ndmotni piepravu nebezpecného

zbozi

(international maritime organisation) mezindrodni ndmoini

organizace



MARPOL

NVOCC

RID

SOLAS

UN number

(international convention for the prevention of pollution
from ships) mezindrodni umluva o zamezeni zneciSténi

mofti z lodi

(non-cessel operating common carrier) operator namoini
piepravy

(réglement concernant le transport international ferroviaire

des marchandises dangereuses) mezindrodni umluva pro

piepravu nebezpecnych véci po zeleznici

(international convention for the safety of life at sea)

mezinarodni tmluva o bezpecnosti lidského Zivota na mofi

(united nations number) ¢isla pro identifikaci nebezpec¢ného

zbozi
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Priloha A

Tank certifikat

IMITIAL INSPECTION CERTIFICATE
UN PORTAEBLE TANK (§6.7)

TANK CONTAIMER (56.8)
ERITAS Report 0 : AVS 12.17.15.5150/04% Rev. 0
mie: TCVU 831164-5 BUCT L I7T0IS0A
Max. groce macs : 33000 kg | Tars - 4800 kg Payload : 34200 kg
Crwrmeer @ TWE Tankconbimer-Leasing GmbH & Co K5 - Zum Schidetal 1- Opsraior : TWS Tankcomtaher-Lessing SmbH & Co KG
D - 15245 Velahn
Portabls Tank inctruetion : T20 | ADRRID tank oods - L100H Epaolal provicione : TC3, TCT, TE4, TES, TE14 (ADRRID §5.8.4)
Modsl - Cdyssey Insulziesd Tank Eorial o 1 9TEIE [0 clzafype oode : 2262
Type : UHN Foriabie Tank ! Tank Coniainer Dimerselone : 0SB x 2438 x 3551 mm
Hominal sapaolty - 2250 L{E AFPROVALE
Meacursd oapacty - 12450 =t 3O°C ADRRIDAMDSE §6.7: B=3308 UIC 552
ADRRID §5.8: ES3470
Maximum alowabie working preceurs - 57 Dar C3C: E-B\-53308
ACEF: D-HEH1S
Tect precsurs ™ US-DOT CFR4E UN Portabie Tank T20 —= =
SUBSTANCES SUITABLE FOR TRANEPORT : In accordance wih the reguiremenis of @ applicable reguialions and the consfruction of the tank and &= nqt.liml:q,;,'_g 1)
(Subsfances not compathie with the tank andior &5 accessories ane exchuded for ansporty TEa
MANUFACTURER | Wit Doy (Pty) Lid - Soush Africa "".\._M
Marafaoharer's and )

STATEMENT OF THE MANUFACTURER : |, Me undersipned, certily that the above mentioned
ank condainer (fank 0" 9TE2d) has been manufaciured and inspecied in fhe same way as fie

naturs
ask prododype fank ceviiied by BUREAL VERITAS under n" EVCT 15.7.00774 rew. T, BVCT i
AZTE221AT and BVCT 17.7.0150M. a ¥

CHARACTERIETICE IHEPECTIONE
GENERAL DRAWING N® :© GASETIBOOY2IS Thic tank has basn manutastured under BUREAL VERITAS
Gurvey, In AO0Cnoanos with the rollowing precanphione ©
DESIGN
Code o ABME VIl div.1: 2015 (NCE) EN 14025:2013 -Rulss of : BUREAU VERITAS - TOZ14
Temperaturs B -£0rEn - Code T ASKHE VI div. 1= 2045 (NCE) / EM 38025203 1
Preccuns o BE5T bar - ES0 1486-3
Exismal gecign precoure - o4 b : MDG Cooe Amendment 38-16
ADRRAID oalu. preccurs H 10 e : ADR/RID 207
MATERIALS The Incpscticnc performad ars cubjsot to reports -
Frams o B3EED
Tank Ehesll H EANT SDOZE-T - BN 10028-T - 1440211 2404 - 14404 sLiToEsE
Tank Headc o SANS SOOZET - EM 10028-7 - 1440271 4404 - 14404
INSPECTIONS PERFOSMED
TANK
Exiemal diamatsr . IIEEE P Verifioation of the conformity with the profotype.
Mumber of gomparmants - 1
Humniber of baffisc - Vicual Inbernal and external incpection of the tank.
Decign thisknacs
Shedl Womidnal - 730 mim Minimum : 7,40 mm Vicual Incpaction of the frams.
Hexde Hominal :© 7.0 mm Minimum : 790 mm
Equivalent thioknsst In refersnos cissl Hydrostatio precsure tect of the fank:
Ehell - B mm
Hede - B mm
Exismal tank area D 453 L
Pnaumatio Highinacs tect of the tank squipenent:
ECLNFMENT -Atapressueof . 157 bar
Hoatsr bype - Swmam - Periomed on : 301007
Heater work preccuns B bar
Haater tost pracsurs ] Ear Saticfagtory cperation of the cervies sgulpmand.
Curtiat To D Yes Clocures. 2
Bu?tnm - Mo Clogures - - Werfoation of the markings.
Raview of radiographis isct reports:
EAFETY DEWVICES
e r— - Setiing 730 Bar - 10% of cincurmfenential and longRudinal shell welds
Rallef valvs D Emrcio MESIETITES = 100% of welds In Fead saction
Flams racictant gauzs o Bof Installed
Rallsf valve carlal no. - DESEY
Ruphsrs dico | Satiing 1807  bar
Mounting = In sEfes BEMARKS
Inctaliead wand capaoky o IIISE NmAhr Diate: of next statuson; .
- - = ¥ examination : J32000
Minimum vent capaatty 10728 NmAhr - 2 Bafmes nstiled - parsal ading slowsd
COATING /INSULATION
Inteemal - MNore Extermal : Polyurethane = mineml wool
TESTS R: 35000 kg
“Thoking at D 1sIOOD kg
Trancyerce rackingtest : 150 M
impaed foct at B BRE obianed at R = 35000 kg
MARKING DEAWING N° - WI2E .
DECETIRTIVAIE * Mamrtactrers responsbilty b ot the aporoval
STALPING : Iscusd at © ANTWERF On daie of - 310207 |
Incpenind by ©  EHANE BLIGNALT = ik
DR TP Eq o lEnETcation plans __'ﬁ-ﬁ-' | I‘

Asglon-Office ©  ANTWESS - BELEIUM ) Ll e

Y- S 00 ramePEy -0 2000 5) paga 171 ‘Waraniging Soreeu Vet



Priloha B

Deklarace nebezpecného zboZi spole¢nosti BDP RSC s.r.o.

IMO DANGERQUS GOODS DECLARATION

Thits form mieets the requirements of SOLAS 18374, chapter VI, raq.ia.tkm&

MARPOL 7370, Annenc I, reguilation 4 aned e IMDG Cosle, Cha

Caominany BOP Job: 1256283365/PPRI
Customer Ref Mumber 2601621346
Carrier Booking Reference: ZIMUANRETI28505
Cansignes 3] Carrar E]
ZIM LINES
Cantainer packing cart izsadeh cie declamation Namasstatus, sampamyaren Zhon o signatony 5

BEDP Intemational NV

T ,
iR S Ty
TO BE GOWMPLETED IFOR SHIPMENTS
I SONTAIMERS SN STl IKCLES

Puare anddals T
ANTWERP, 04/04/19

Corelure on kehalol pader _,_;

SEEELeEEte i n u
Partof dechame |Detiniafion depat [ g
{Resaned faried, ingtructions ar dihar matted
sh name, Gmes ]
ERT R s, B [
Mﬁ E%Iulc
GSLLWBS?EW COMTAINER{S) Gross Wt 954 95KG E@gﬂ
COMPANY LOGOD SEAL NO. HOET702 et Wi 360,00KG
Tamibour 40R s
Haita DRUMS LOADED ONTO %
5772314 1 PALLET LOADED INTO of un
36IT0M4500341484 1 20 CONTAIMER(S) %mhh
DESMODUR HL BA DESMODUR HL BA vanicis, 2.
BARREL 215KG BARREL 215KG Sipen
Eatch All pallets are heat treated m]
GROSS KG “steal drums e
MET KG UM : 1856 Inizeet " i
MADE IN FSN : RESIN SOLUTION ﬁm;&
3012429635 20 IMDG - 3{CLASS 3} PGl
FLASHPOINT - 028 CEL = BoLmIN
141 ”ﬂﬁl‘?
ch
a5 ﬁm
e
h i
ADOTIONAL INFORRE TR

Emerancy Tl M.

European emengency Mumber 24/7- Bayer Antwerpsn +32 3 5403070
BDP Intemnational M.V, service number: +32 (0)3 205 86 31

Inscenadn ciscumstances gpecial inkamatonioentificaes ae reaqu red, see IMDG Dods, B4

Hama'EtEius, companywomEn satlon of shnany
BOF Intamationzl My

ANTWERP, 040413

Pacs snd Dals T

Sqremrs crerTa SHes




Ptiloha C

Multimodal dangerous goods formulaF spole¢nosti MAERSK

* s MULTIMODAL DANGEROUS GOODS FORM  (amdt 2204)
1_Shipper'ConsignonSender - 2 Transpost document mumber -
3Page of Cages 4 Shipper's refarencs
5 Freight forwarder's reference
G.Consignes - T Camer : MAER SK LINE

3. This shiprnent is within the limitations precribed for :

§ Additional handling information <Emergency Contact Point>

!Delebe M:‘dﬂe
FASEENGER AMD CARGD CARGO ARCRAFT CRLY
0 Ve=s=lFlight Mo and | 11 Fortplace of leading
date
12 Portiplace of discharge | 13.Destination
14. Shipping marks * Numiber and kinds of packages: descnption of goods Gross mass (Kg) Net Mass (Kg) Cube (m3)
T8, Container idenifcation 7. Contanervence sar L T4, Toual gross mass (including
No./ vahicis registration no. 18, Seal number(s) iype 1E. Tare mass (kg) tare) (i)
CONTAINERVEHICLE PACKING CERTIFIGATE | 2R FECEMNE  |s+PPER'S DECLARATION
| hareby declare that the goods describad above have | Fe0eed e above number of | - osare that the contants of this consignmant
been packed/Inades inta the containerivehicle identfied F"““w"wﬁ“" are fully and accurately described below by the Froper
above in accordance with the apphcable provsicns, = w‘l“"“" order o Shipping Name, and are classified, packaped, marked
MUST BE COMPLETED AND SIGNED FOR ALL L ' stated and labslediplacanded and are in all respects in proper
CONTAINERAVEHICLE LOADS BY PERSON ; ion for transpont according to the apphcable
RESPONSIBLE FOR PACKING/LOADING RECEIVING ORGANISATION |vemational and national govemment regulations
22. Name of company (OF
20. Mame of company - Haulsar's namsa - SHIFFER PREPARING THIS
NOTE} :
Wehicla reg. No. -
Mame/status of declarant : MName/status of declarant -
Signaturs and datz
Place and dats - Place and date -
Signature of declarant : DRNVER'S SIGNATURE ‘Signature of declarant :

*FOR DANGEROUS GODS:

You must specify: Proper Shipping Name, hazard cless. UN No. paciang group {where assigned) marnine pollutant and observe the mandatory
requirements under applicable national and intemational governmentsl regulstions. For the purposes of the IMDG Goods see 5.4.1.4.

=
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