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Abstrakt:

Cilem této diplomové prace je z dostupnych admchytit legislativni podminky a
organizaci zasobovani v obchodni@tzcich a porovnatipdnosti a nedostatky nakladnich
automobili a jizdnich souprav. V kapitole ,Legislativni podrky pro zasobovani“ jsou
charakterizovany jednotlivé zakony a ustanovenérétse tykaji zasobovani. V kapitole
»=Organizani zabezp&ni v zasobovani v obchodnitfgtzcich* se seznamime s kroky, které
uplatiuji pri zasobovani v obchodnicltetzcich. V kapitole ,Porovnani nakladnich
automobili a jizdnich souprav® je provedeno srovnani drutékladnich automoliil a
jizdnich souprav, vyhod a nevyhod. V 2&¢né kapitole je provedena diskuse o dané

problematice.

Kli éova slova:

Doprava, nakladni automobily, jizdni soupravy, bé@s@ni, obchodnietzec.

The trucks and road trains used for supplying of stre chains

Summary:

The aim of this thesis is the available to captbeelegislative conditions, organization
of supply chains in the business, comparing thengths and weaknesses of trucks
and road trains. In the chapter "The legislativeditions for the supply" are characterized by
different laws and regulations relating to the dyppn the chapter "Internal Security
in the supply chain in the business we get to tepssthat apply to the commercial supply
chains. In the chapter "Comparison of trucks aratirsains” are compared types of trucks
and combinations, advantages and disadvantages.fif&le chapter is made discussion

of the issue.

Key words:

Transportation, trucks, road trains, supply, clsiare.
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1. Uvod

Mnoho lidi nakupuje zboZi nejen pro svou kazdodepoiebu, ale i ¥ci pro
dlouhodolsjSi uzivani, v obchodniclietzcich. Mélokdo si vSak wdomuje, jak velkou
namahu vyZaduje zabezai uspokojeni stale namjSich pozadavk zakaznik, kdyz se
zbozi dopravuje od vyrolicaz do jednotlivych obchodnickettzci. ZboZzi se ¥tSinou
piemig’uje po pozemnich komunikacich, proto se ve sveéodipié praci budu snazit vice
objasnit problematiku zasobovani pomoci nakladrictomobiti a jizdnich souprav a jeji
pravni ukotveni u nas a v Evropské Unii. Toto t§sean si vybral také proto, abych Iépe
poznal procesy, které doprovazeji tok zboZzi.

Zasobovani pét mezi zakladniinnosti v obchodnicltetzcich. Bez & by nebylo
piedstavitelné, abyibec obchodniettzce fungovaly. Zbozi musi byt ve spravégs na
spravném mist pro uspokojeni pseby po gm, @i vynaloZeni co nejnizSich naklad
Konkrétni podminky zasobovani seirmych obchodnichietézci samozejmé odliSuji, ale

principialré jsou téngt nebo dokonce Upénstejné.



2. Cil prace a metodika

Cilem této prace je popsat pravni podminky, ktéméas/uji pravidla pro zasobovani
obchodnichietzci. Dale popsat jednotlivé procesy, jenZz prochazizzlg zasobovani.
Dulezitou casti diplomové prace bude srovnani dvou dradsobovacich prasdki -
nékladnich automolila jizdnich souprav.

Teoretickacastétende blize seznami s oblasti tykajici se zakladnictatéjez vedou
k proniknuti do problematiky zasobovani. Zg&en je na vnitrostatni dopravu s ohledem na
pravni fad Ceské republiky, ale i na pravo Evropské Unie. SE&taim drazem se zde
pohlizi na otazku potravin,igsrEji zbozi podléhajici rychlé zkaze. V dalsim odd#eu
uvedeny jednotlivé kroky organizace zasobovani obofchietzai.

Praktick&dc¢ast je ¥novana na porovnani nakladnich autombplail jizdnich souprav

pomoci technickych ukazatel



3. Legislativni podminky pro zdsobovani

Tato kapitola je zagtena na pravni odliSnosti provozu nékladnich autohoa
jizdnich souprav po pozemnich komunikacich opratyny kategoriim vozidel. DalSi

podkapitola se zabyva zbozim podléhajici rychl&eka

3.1 Legislativni podminky pro dopravu

Podkapitola se zabyvargupisy, které upravuji prava a povinnastiice, vozidel a
jizdnich souprav.

SttZejnim gFedpisem upravujicim nejen chovanéagtniki provozu, ale i jejich
vozidel, je zakortislo 361/2000 Sb., o siknim provozu, v satasném zéni.

3.1.1 Ridi & vozidla kategorie N2, N3 p fevaZejici naklad

Nasledujici paragrafy se, nebude-li uvedeno jingkaji zakona¢. 361/2000 Sb.
vV sowtasném zéni.

Osobatidi¢e je charakterizovana 82 odst. d) jak@astnik provozu na pozemnich
komunikacich, kteryidi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramkidjgem je i
jezdec na zveti“.

Kromé zéakladnich povinnostiidice musi osobaidici nakladni motorové vozidlo
odstranit nedostatky tykajici se nakladu podle 85@tipad® nemoznosti provedentimnych
opateni, se pak musi chovat podle 85 odst. 1 pism.psdée pism. j) ma povinnost z&m
zajisenou @Fepravy nakladu.

Povinnosti mit u sebefiptizeni vozidla doklady odborné {gobilosti se zabyva 86
odst. 9 az 11.

3.1.1.1 Ridi éské opravn éni fidi &t vozidel N2, N3

Ridi¢ské opravani powiuje podle §80 osobuikzeni motorového vozidla podle dané
skupiny¢i podskupiny.

Pro vozidla kategorie N2 jsou vyZzadovany podle B8ilskupiny C1(odst.7) a C1 +
E(odst.12) a pro kategorii vozidel N3 skupiny Cgaglsa C + E(odst.11). Podle § 91 odst.1
pism.b) museji mit vliastni¢idi¢cského opravéni skupiny C a podskupiny C1 jiz skupinu B,
podle pism.d) C+E jiz skupinu C, podle pism.e) (H j#Z skupinu C1.

Ridi¢, protoze je drzitelemtidicského opravéni skupiny nebo podskupiny

vyjmenované v § 87 pism. d), se mustashovat pravidelnych Iékakych prohlidekRidi¢i



vozidel kategorie N2idici vozidlo s nejvyssi povolenou hmotnosti nal t7a vSichniridici
vozidel kategorie N3 se podle 887a museéfdinit na dopravhpsychologickém vyS&ni a
vySeteni EEG.

V 8 9 odst. 2 zakon& 111/1994 Sb., o silémi dopra¥, v sokasném zéni, je pro
fidice vozidla nad 7,5 t zavedena nutnost bezdhonnoptiare 2 let na vozidle celkové
hmotnosti nad 3,5 t.

3.1.1.2 Zdokonalovani odborné zp sobilosti Fidi € vozidel N2, N3

Nasledujici dva paragrafy se, tykaji zakota 247/2000 Sb., o ziskavani a
zdokonalovani zjsobilosti k tizeni motorovych vozidel a o Zmach rkterych zakon,
vV sowtasném zéni.

Zdokonalovani své odbornéigmbilosti je podle § 46 odst.2 pism.c) mj. povipné
fizeni mot. vozidla, na které je vyZzadovaicské opravani skupiny C, C + E a podskupiny
Cl,Cl+E.

Prohlubovani odborné #ipobilosti se provadi podle odst.1 téhoZz paragrafonqei
vstupniho(dle § 47) a pravidelného Skoleni (dle8§ ¥stupnim Skolenim od vyuky, vycviku
pies zakowteni zkouSkou az po vydani profesnihdikaizu se zabyva § 52a az § 52c.

Pravidelné Skoleni kona jen formou vyuky.

3.1.1.3 Pracovni doba

Pracovipravni vztahyidice a jeho zagstnavatele upravuje zakan 262/2006 Sb.,
v sowasném zéni, zakonik prace. DalSim zavaznyniegpisy jsou ndzeni 561/2006/ES
Evropského parlamentu a Rady, &nice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES o
Gpraw pracovni doby osob vykonavajicich mobikinnosti v silnéni dopra¥¢ a dohoda
AETR, ktera ma fed sngrnici prednost.

Do pracovni dobyidi¢e vozidla kategorie N2 a N3 podle vySe zéni snérnice ¢l.3
pism. a) pat ¢innost v dopra¥ (nag. nakladkagfizeni, vykladka, udrzba vozidla a ndkladu,
administrativa) a doba prosigjkdy musi byt fipraven k¢innosti v doprav. Naopak do
pracovni doby se nepibaji casy fFestavek {1.5) a odpdinku (l.6).

Podle néizeni 561/2006/ES Evropského parlamentu a Rady mmgssouvisla doba
fizeni maximala 4,5 hodiny a poté nasledovateptavka minimakh 45 minut. Pestavka
muze byt ¢lena na 15 a 30 minut. Jedna pracovni déba (hezi démi dennimi odpdinky

nebo dennim a tydennim odiitkem) znamena maxima® hodiniizeni v denni dabnebo



dvakrat v tydnu 10 hodin. Tydenni dob&eni je maximalk 56 hodin a za dva tydny
maximalré 90 hodin.

Denni odpoinek matradnou dobu 11 hodin atbe byt ¢len na 3 a 9 hodin. V
priabéhu tydne Izeiikrat fadnou dobu denniho odfioku snizit na 9 hodin. Ve 24 hodinach
od paatku gedeslé denni doby odfioku musi zakotit denni doba odpinku. Tydenni
doba odpéinku je 45 hodin, kterou Izehemc¢trnécti dri omezit na 24 hodin.

Nejen pracovni doba jednoho nebo Widect je graficky znazoréna v giloze 1.

3.1.1.4 Dohoda AETR

Dohoda vymezuje rozsah platnosti, tj. na jakasiniky silnéniho provozu se vztahuje
a v kterych pipadech a za jakych podminek se dohoda ¢estaiky silnéniho provozu
uplatiovat nema nebo nemusi. Stanovujkowé a profesni poZzadavky na osadky, maximalni
dobutizeni, délku aetnost povinnych jestavek, dobu odgmku a gipady, kdy se Ize od
téchto limita odchylit. DalefeSi kontrolu dodrZzovani, ve starSi verzi pouze ponmmainé
vyplinovanych zaznatno jizck.

PozdjSi zreni se podrob®i vénuje automatickym kontrolnim Haenim
zaznamenavajicim fo¢h jizdy (tachografm), upravuje podminky jejich schvalovani,
montaze, pouzivani a kontroly. Vyjmenovava zaznawvené a mrené Udaje, dalSi
pozadavky na funkci ¥&zeni a mezni odchylky, kteréiire zd@izeni vykazovat od spravného
meéteni. Vymezuje vlastnosti zaznamovychtijspoZzadavky na umisti z&izeni ve vozidle,
montaz, plombovani a periodické kontroly. Stanowgenéz Udaje a kédy ve schvalovaci
znace a Stitku.

Dohoda roviZz upravuje technické zalezitostem ohleédsvé ratifikace, proceduru

odstoupeni, schvalovani #Zma uplatgni narodnich vyjimek.[1]
3.1.2 Vozidlo kategorie N2, N3

3.1.2.1 Kategorizace vozidel

Pri zasobovani obchodnid¢htzci se pouzivaji tyto kategorie vozidel:

Motorova vozidla kategorie N
Podle zakona¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na poieh
komunikacich, v satasném zéni se nakladni automobily sayifmi a vice koly dli na

vozidla:



N2 — nejvySSi fipustna hmotnost od 3500 kg do 12000 kg
N3 — nejvySSi fipustna hmotnost nad 12000 kg

Pripojna vozidla kategorie O

Podle se podle vySe jmenovaného zakondipejpa vozidla dli na:
01 —nejvySSi fipustnd hmotnosti do 750 kg

02 —nejvyssi fipustnd hmotnosti od 750 kg do 3500 kg

03 —nejvyssi pipustnd hmotnosti od 3500 kg do 10000 kg

04 —nejvySSi ipustna hmotnosti nad 10000 kg

3.1.2.2 Technické podminky vozidel

Vychozimi technickymi podminkami pro provoz vozidel jizdnich souprav po
pozemnich komunikacich je jejich omezeni hmotnastznéria. NejvysSi meze hmotnosti a
rozmera stanovi vyhlaska 341/2002 Sb., o schvalovani tekbrepisobilosti a o technickych
podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacicsodasném zéni takto:

Vtab.1 a tab.2 jsou uvedeny meze hmotnosti(®ib)ab. 3 meze rozmi(8 16).

Tab. 1 - Vybrané povolené hmotnosti vozidel podjgawv

Patet naprav pop rozvor mezi nimi Maximalni povolenad hmotnost
Jednotliva naprava 10t
Jednotliva hnaci naprava 115t

Dvounaprava mot.vozideFprozvoru

Dolm 115t
1-13m 16t
1,3-1,8m 181t
Dvounéprava pipojnych vozidel  rozvoru
Dolm 11t
1-13m 16t
1,3-1,8m 18t
Trojndprava gipojnych vozidel  rozvoru
Do1,3myv. 21t
1,3-14ma& 24 t

Zdroj: § 15 vyhl. 341/2002 Sb.



Tab. 2 - Vybrané povolené hmotnosti gitich vozidel

Vozidlo nebo jizdni souprava Maximalni povolend hmotnost
Vozidlo se dgmi napravami 18t
Vozidlo seftemi napravami 25t
Vozidlo se‘tyrmi a vice ndpravami 32t
Privesy se demi napravami 18t
Privesy sefemi napravami 24 t
Privesy sectyrmi a vice napravami 32t
Jizdni soupravy 48 t

Zdroj: § 15 vyhl. 341/2002 Sb.

Tab. 3 - Vybrané povolené rozm vozidel a jizdnich souprav

Rozner pog. dalSi vlastnosti Maximalni povolena hodnota
Sika vozidel kategorie N 2,55 m
Sitka vozidel s tepetrizolovanou
nastavbou,u které je tlotl&a sen wetsi 26m
nez 45 mm
VysSka vozidel 4m
VySka soupravy talda@ s na¥sem 4 m + 2% vySky
Délka jednotlivého vozidla vyjma néu 12m
Délka soupravy tah#& a nav¢su 16,5m
Délka soupravy mot. vozidla giysem 18,75 m

Délka soupravy se dma pivésy poy.
22 m

S na¥sem a jednimjsivésem
Zdroj: 8 16 vyhl. 341/2002 Sb.

3.1.2.3 Digitalni tachograf

Tachografem je myslentistroj, ktery registruje rychlost vozidlacase.

Od 1.5.2006 plati podle Maeni Rady (EHS)X. 3821/85 pro vozidla s celkovou
hmotnosti nad 3,5 t néwvedena do provozu po tomto datu povinnost ponzigeitalnich
tachograi.

Digitalni tachograf(obr.1) umfgje data do vniti pangti, krom¢ toho je lze

premig’ovat nacipovou kartu. DalSimi moZnostmi vystupu & jsou zobrazové@a tiskarna.



Obr.1 — Digitalni tachograf sisluSenstvim
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Zdroj: http://eposta.cspsd.cz/image/image_galleny@a8d3d94dd-bc2e-47d2-9107-
1b257f9b3187&groupld=16&t=1281605614988

Tachografické karty jsouipd zneuzitim chramy Sifrovanim vnitni pangti a na

povrchu potiskem s ochrannymi prvky.

Existuji étyti druhy tachygrafickych karet

- Ridi¢e, kterou disponuje kazdigdi¢ vozidla

- Podniku, kterou disponuje kazdy vlastnik vozidla

- Dilny, kterou disponuje kazdy autorizovany servischograi

- Kontrolni, kterou disponuijiislusnici Policie a jinych kontrolnich orgéan

Na obr.2 jsou zobrazeny vzory jednotlivychiyaret.



Obr.2 — Vzory tachografickych karet
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Zdroj: www.brainteam.cz/pdf/DT.pdf

Podle Ndizeni Komise (EUX. 581/2010 se musi data z kafiglice stahnout do 28

dni a z vozidla do 90 dni.

3.1.2.4 Omezeni jizdy vybranych vozidel

Ve smyslu § 43 odst. 1 zakowa 361/2000 Sbh., o silemim provozu, v satasném
zreni (dale jen ,zékon o siltinim provozu“) je nutn@asow omezit jizdy vozidel kategorie

N3 a N2 s pipojnym vozidlem — fehled zakazu jizdy viz tab.4.



Tab.4 — Zakazy jizd podle § 43 odst. 1 zdkonan@’sim provozu

Cas zakazu jizdy v hodinach

Den v tydnu
Celorang 1.7.az 31.8. 15.4. az 30.9

Necle a dny pracovniho klidu
dle zakona®. 245/2000 Sb.

13 az 22

Sobota (1.7. az 31.8.) 7az 13

Péatek (1.7. az 31.8.) 17az 21

Posledni prac.den/ed sobotou
. 15az 21
nebo dnem prac. klidu

Prvni den prac. klidu
7az1l
nebo sobota po prac.dnu

Posledni den prac. klidu 15az 21

Zdroje: 8 43 odst. 1 zdkona o sitnim provozu

http://www.trucking.estranky.cz/clanky/svatky-aazakjizd-v-evrope-2011.html

Tato omezeni neplati podle § 43 odst. 3 zadkondnitsim provozu pro vybrané
nasledujici fipady:
- Dle pism. a) i kombinované pepra¥ po Zeleznici nebo vodni cést po
pozemni komunikaci od zasilatele dekladis¢ nebo z pekladiSt k pijemci
- Dle pism. d) p prepra¥ zboZi podléhajiciho rychlé zkaze dle Dohody ATP.
- Dle pism. i) i jizdé bez nakladu

3.1.2.5 Preprava nakladu

Okolnostmi ohled& piepravy nakladu se zabyva 8 52 zakona odsilm provozu.

Umisgni objekt ve vozidle musi byt podle odst. 1 voleno tak, ablgyly ohroZovany
¢i omezovany fepravované osoby agkazendidici ve vyhledu.

O obecnych pravidlech umésii ndkladu ve vozidle pojednadva odst. 2. Povinnost
ozna&eni nakladu fesahujiciho vozidlgervenym praporkem resp. odrazkami atlsvbilé a
cervené barvy uvadi odst.3.

Nakladka a vykladka je podle odst.7 na pozemni kokaci povolena v fipact

nemoznosti provedeni mimo ni.
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3.1.3 Pozemni komunikace

3.1.3.2 Vykonové zpoplatn éni

Tzv. ,elektronickému mytnému“ podléhaji podle zakob3/1997 Sb., v séasném
znéni, motorova vozidla s nejvysSi povolenou hmotnosdd 3,5 t na pozemnich
komunikacich typu dalnice, rychlostni komunikaceygnenované silnice |ridy, které jsou
uvedeny ve vyhlasce MDR ¢.483/2009 Sb. Stav k 1.1.2011 vyZea na obr.3.

Obr.3 — Myto WCR k 1.1.2011

Rt
el -t L T
1 i I3

= . LIBEREC

oY

Useky bez poplatku

Myto - dalnice a rychlostni silnice

Myto - silnice 1. tfidy

sizzzz Myto - od uvedeni do provozu
e v pribéhu roku 2011

Zdroj: http://www.silnice.info/DATA2/cz-dr-11-my¥@-png (upraveno)

Zpoplatrené pozemni komunikace jsou vyzZeay pomoci dopravnich z&ek(Obr.4 a
obr.5):

- Délnice(IP 14a) , Konec dalnice(IP 14b)

- Silnice pro motorova vozidla(IP 15a), Konec silnpze motorova vozidla(IP 15b)

- Mytné(IP 15c¢), Konec mytného (IP 15d)

11



Obr.4 — Dopravni zn&ky IP 14a, IP 14b, IP 15a, IP 15b

IP14b IP15a IP15b

Zdroj: http://www.stim.cz/znacky.jpg

Obr.5 — Dopravni zn&ky IP 15c a IP 15d

™)

IP 15¢ Mytné

IP 15d Konec mytného

Zdroj: http://www.busportal.cz/images/stories/2@772_m1.jpg

VySe sazby mytného se stanovuje podle délky usekamni komunikace a u vozidel
podle p&tu naprav a emisnichid. Jednotlivé sazby k 1.1.2011 jsou dany vixenim Viady
CR¢. 26/2010 Sb. Stav k 1.1.2011 je uveden v tab.5.

Tab.5 — Sazby mytného k 1.1.2011
Patek od 15 do 20 hodin §kkm™]

Euro 0 az ll Euro llla IV Euro V a vySe

Napravy

2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

D+R| 3,59 6,48 9,45 2,65 5,08 7,3% 2,12 4,06 5,88

. t7. 1,71 3,15 4,55 1,25 2,45 3,5( 1,00 1,96 2,80
Jinécasové obdobi [Kkm™]
D+R| 2,83 4,54 6,63 2,09 3,56 5,15 1,6y 2,85 4,12

l.t7. | 1,35 2,21 3,19 0,99 1,71 2,45 0,79 1,37 1,96

Zdroj: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/2626 FC09-1F8B9A-B482-
88753A1DCD17/0/101215mytneprilohy.pdf
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Vozidla, u kterych se uphatje vykonové zpoplatimi, nemuseji mit n&elnim skle
vylepenycasovy kupon.

Vybér elektronického mytného probihAOR pomoci mikrovinného systému tzn.
existenci mytnych bran (Obr.6) nad zpopégymi Useky pozemnich komunikaci.

Obr. 6 — Mytn& brana

Zdroj: http://i.idnes.cz/06/102/nesd/VSE1655fc_lardoto.jpg
DalSi ¢asti vykonového zpoplaini je nutnost kazdého, i od platby osvobozeného,
vozidla podléhajiciho vykonovému zpopkath mit nepenosnou palubni jednotku(obr.7),

kterd se umiiije zacelni sklo.

Obr.7 — Palubni jednotka Premid

/4

Zdroj: http://www.as24.com/as24/content/NTOO008REL.

Pfi prajezdu vozidla mytnou branou se k ni palubni jedaogiipoji a pedepiSe
mytné. Po ukoteni tohoto ukonu se z palubni jednotky ozve kontrevukovy signal.
Existuji dva mozné Zisoby uhrady mytného - platbégodem nebo zfiné na fakturu.
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3.2 Legislativni podminky pro skladovani

Podkapitola se zabyv&qupisy, které upravuji podminky skladovani. N&i Zetel

je bran na problematiku uchovavani potravin.

3.2.1 Potraviny

Q

Podminkami skladovani potravin se zabyva zakon 1BBY Sb., o potravinach
tabakovych vyrobcich a o zm a dopl@ni nekterych souvisejicich zakénv sowkasném
zréni(dale je ,zékon o potravinach a tabakovych vyiob. Podrobgji se na hygienické

poZadavky uchovavani potravin z&mje vyhlaska:. 347/2002 Sb.

3.2.1.1 Vyrobky z obili

K potravin&skym (&elim se z obili produkuje mouka, kterd se do obchddigzca
distribuuje v surovém anebo pekarensky zpracovasiaumu.

Skladovani mouky musi probihati mekolisavych teplotach 15-18°C a relativni
vlihkosti 60-70%. Nesmi na ni svitit denniéo, jeji kvalitu sniZzuje psobeni UV z#eni.
DalSi problematickou vlastnosti mouky je absorpe@ehp, proto nesmi byt v kontaktu
s aromatickymi latkami.

Mezi pekarenské vyrobky gatchléb, Zzné a trvanlivé pgvo. Chléb se uchovava
v relativni vlhkosti 12-80% a tepktdo 35°C. Po 12 aZz 24 hodinach¢iré starnout a
tvrdnout. Starnuti Ize zpomalit zmrazenim pod -18&8Cdvou igelitovych siich s odsatym
vzduchem. U &ného peiva propukne starnuti jiz patkolika hodinach od vyroby. Tvrdnuti
je mozné zbrzdit zmrazenim ihned po vyaia -7°C. Trvanlivé pgvo nesmi pi skladovani
zvlhnout.

Téstoviny rychle pohlcuji vodu a plesgjy, proto se museji skladovat na suchém
mis& o relativni vihkosti 65-70% a teptotl0-20°C. Také absorbuji pachy a proto se musi
vyloucit z mist kontaminovanych nezadoucim pachem. Pddmiskladovani obilnych
vyrobki stanovuje vyhlask&a 93/2000 Sb.

3.2.1.2 Cukr, cukrovinky a med

Podminky pro sladovani cukru vychazeji se zavisletkosti cukru na vlhkosti
vzduchu pi urcité teplot — tedy ze sorini isotermy. Zd&chto Udaj se posléze voli vhodné
prostedi o teplat 20-22 °C, relativni vlhkost vzduchu 50-60 %. Cukusi mit relativni
vlhkost 0,03-0,05%.

14



Cukrovinky se uchovavaji ip relativni vlhkosti do 70% a do teploty 25°C pro
netokoladoveé a do 20°C prakoladové druhy.
Pro med plati stejné podminky jako pr@aleoladoveé cukrovinky.

Podminky skladovani vyrolikz cukru a medu stanovuje vyhlagk®4/2000 Sb.

3.2.1.3 Ovoce, zelenina a houby

U cerstvého ovoce a zeleniny se doba skladovatelmegduje snizovanim nekolisavé
teploty, @i které nedojde ke zmrznuti plodiny. Musi vSak dt k cirkulaci vzduchu.
Vhodrgjsi variantou je uchovavani plodin v kontrolovanigaesfé&e, kde seidi podil Q a
CO,. VétSina tuzemského ovoce se skladujetgplotach 0-4°C, ovoce z dovozu mezi 4-8°C
nebo nad 10°C pro druhyégtované kolem rovniku. U zeleniny je to podobnélatReni
vihkost @i skladovani je u &Siny plodin 90-95%, ale n&pu cibule neb@&esneku 65-75%.

Dulezita je i slditelnost jednotlivych drulnplodin. Viz tab.6.

Tab.6 — Slditelnost jednotlivych druhplodin

Baniny Broskve Hrozny Jab Ika Pomerande u&restky Kapusta Brambory

Banany - * - - - -

Broskve 5 + 3 + + (+) e
Hrozny + + + + |:+) +
Jablka - + + + + (+) (+)
Pomerance + =+ + + = +
§vestly - - - + €5 +
Kapusta ; ) ) ™ a &) H
Brambory = + + {"’} A o [+)

Zdroj: http://www.vscht.cz/ktk/iwww_324/studium/KSps

SuSené, proslazené a kandované ovoce se sklatiujept do 20°C a relativni
vihkosti do 70%. Takto upravena zelenina se ukj#dteplot do 5°C.

Cerstvé houby se uchovéavaji peplo& do 6°C u pstovanych drui resp. do 10°C u
volné rostoucich druln SuSené houby se skladuji feplo& do 20°C a relativni vihkosti do
65%.

Podminkami skladovani ovoce, zeleniny a hub sevaabyhlaska:. 92/2000 Sb.
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3.2.1.4 Maso a masné vyrobky

Podle pedpokladu délky skladovani se maso a masné vyrodikdaduji ve
vychladlém, chlazeném nebo mrazeném stavu. Uzendky jsou bd’ solené nebo naloZzené
v laku.

Vychladlé maso se uchovava do 48 hodin od vysekueplog€ do 7°C (12°C p
manipulaci), i relativni vihkosti 85-90% aipproudicim vzduchu 0,1-0,3ls u nebalenych
vyrobki. Krev se skladuje do 8 hodin od vykrverti feplo& 3°C, zatimco droby a mleté
balené maso do 4°C. Nebalené masné vyrobky sejugizteplo€ do 5°C resp. do 15°C a
pii relativni vihkosti do 85% u trvanlivych vyrobk

Cerstvé ryby se skladuji fip teplot -1°-2°C u maskych druli resp. 5°C u
sladkovodnich druh Ryby zpracované uzenim, smazenim solenim nebmowvanim se
stejre jako nepasterované polokonzervy uchovavaji v téplo 1-8°C resp. do 10°C u
pasterovanych polokonzerv. Sardelova pasta se jedpaukonstantni tepld@t 15°C, zatimco
rybi polotovary 0-5°C.

Vyhlaskac¢. 287/1999 Sbh. upravuje o uskl&dinh mas a masnych vyrobkO rybich
produktech se zmuje vyhlaskas. 326/2001 Sb.

3.2.1.5 Vejce a vyrobky z vajec
Vejce | tidy a Il tidy B se skladuji i teplo& 5-18°C, kdezto u Il ifdy B

chladirenské ip teplo -1,5-5°C a relativni vlihkosti 70-80%. Olejovangceese uchovavaji
pii teplotach 10-15°C nebo v chladirenskych podmihkac

Vyrobkem z vajec je hil pasterovany obsah vajecisdavkem cukru nebo soli, ktery
se mize dale do 48 hodin zmrazit na -8°C nebo susit.

Skladovani vajec a vyrolikz nich blize popisuje vyhlaska326/2001 Sb.

3.2.1.6 MIéko a mlé éné vyrobky

Cerstvé, pasterované a homogenizované miéko se écaalo teploty 10°C, zatimco
trvanlivé mléko se skladuje do teploty 24°C(vyroliéad zaruku na kvalitu 60 @n SusSené
mléko se uchovava do relativni vihkosti 70%.

Mlécné vyrobky se udrzujitpteplog 0-10°C a relativni vihkosti 70-80%. Nagyry
se uskladuji pri teplot 4-6°C.

Na skladovani mléka a ndléych vyrobki se zamsiuje vyhlaska:s.77/2003 Sb.
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3.2.1.7 Tuky

Tuky se uchovavaji v obalech, které s nimi vzajemepsobi, a nepropoudt swétlo
a kyslik. Ziva&isné a emulgované tuky se skladufi feplo& do 15°C, kdeZto ztuZzené a
pokrmové tuky az do 20°C.

Skladovanim tuk se zabyva vyhlaska 77/2003 Sb.

3.2.1.8 Napoje

Nealkoholické napoje se uchovavati teplo€ 2-15°C(konzervované az do 20°C) a
relativni vihkosti 70%. Balené pitné vody se musidnit gred gimym slunénim swtlem.

Mezi alkoholické napoje pithlavre pivo, vino a lihoviny. Pivo se skladuj& peplog
7-10°C nebo vtemnu a chladnu, kdy 8ent pred spatebou nechava vychladit. Vina se
uchovavaji p teplotach podavani v poloze nalezato, aby koregropoustl vzduch. U
bilého vina je skladovaci teplota 10°C @&arveného 15°C. Lihoviny se skladuji ch¢éé
pied slunénim swtlem pi teplot 5-18°C a relativni vihkosti 70%.

3.2.1.9 Pochutiny

Mezi potraviny bez vyzivné hodnoty patkava,caj, tabak a kieni.

Kava je aromatickd a hygroskopicka pochutina, pssanusi uchovavat odén¢ od
jinych potravin a v obalech, které nepropg@ji&iroma a vihkost.

Caje, které jsou kromtendence pohlcovat aroma a vihkost navic nachytn@imé
sluneni swtlo, se uchovavajiipteplot do 20°C a relativni vihkosti do 70%.

Tabak a kéeni se usklatlji v suchych, temnych mistech v obalech, kteréoweldji

pronikani aroma.

3.2.2 Obaly potravin, napoj G a pochutin

Obaly bez Skodlivych latek, které nesmi reagoyadtsavinou, musi chranit potravinu
pied znEénou jeji vihkosti, Ubytkem wng, pisobenim sitla nebo jeho UVEasti spektra,
biologickymi &inky z prostedi, pop. vlivy mechanického poskozeni. Volba obalu resp.

piedpokladu nadj je dana konkrétni balenou potravinou.

3.2.2.1 Oznaéovani baleni potravin

Na obalu musi byt ozgani podle zakona o potravinach a tabakovych vyobbei
podle provadcich vyhlasek. 113/2005 Sb. a 127/2008 Sb.
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Informace na obalu nebo visa museji obsahovat:

Dobu pouzitelnosti nebo datum minimalni trvanlivost
Zpusob pouziti

Okolnosti skladovani

Obchodni jméno a sidlo vyrobce nebo dovozce

Nazev vyrobku

Mnozstvi a sloZeni vyrobku

Oznaeni Sarze (v jedné davce vyprodukovanych vyiipbk
Mozné alergenni latky, Uprava ionizaci

Vyrobky pro zvlastni vyzivu: &el

VSechny tyto informace museji byt viditelrdgelné, srozumitelné, nesmazatelné. Pro

vyrobky prodavané ¢R je teba, aby byly k dispozici §eském jazyce.

3.3 Legislativni podminky pro zasobovani

3.3.1 Dohoda ATP

Dohoda o mezinarodnichtgpravach zkazitelnych potravin a specializovanych

prostedcich utenych pro tyto fepravy byla fijata 1.9.1970 v Zeneév Sowasna verze
platna od 2.1.2011 ¢R byla vyhlaSena Stenim Ministerstva zahraimich &ci ¢. 8/2011
Sbh.m.s. na z&klghoveho vydani OSN(dale ,dohoda ATP*).

Podle pilohy 1 této dohody se dopravni nebdegravni prosedky dli na

izotermické, chlazené, chladici a mrazici, iwané. Fyzicky se jedna mj. o nakladni

automobily, pivésy, na¥sy a cisterny.

Existuji dva druhy izotermickych dopravni nebiegravnich prosedki:

s normalni izolaci se sdimitelem pestupu tepla do 0,7 W/
se zesilenou izolaci se smitelem festupu tepla do 0,4 WA se grepazkami

tlou&’ky minimalrg 45 mm pro dopr. neba@pr. prostedek min. 2,5m Siroky.

Chlazené dopravni nebdgpravni prosedky jsou ochlazovany namprirodnim nebo

suchym ledem, tj. jinak nez streéjmebo absormeé. Fi vnejSi teplog +30°C zmenSuji

a nasleda udrzuji utitou teplotu podle své&idy. Viz tab.7.

18



Tab.7 — Maximalni teploty viiitich prostor podle jednotlivychiit

Trida Maximalni teplota v °C

A 7
B -10
C -20
D 0

Zdroj: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/27073ECE-6B0777-876F-
79E1E15F4CFB/0/ATP2011cz.pdf
Pro #idy B a C musi byt sainitel prestupu tepla &b do 0,4 W/rfK.

Chladici a mrazici dopravni nebtepravni prosedek se strojnim nebo absémfm
chlazenim g praimérné vrgjSi teplot +30 °C dovoluje zmenSit a zachovat stitou teplotu
podle svéiidy. Viz tab.8.

Tab.8 — Teploty vnihich prostor podle jednotlivychiit

) Teplota v °C
Trida
Od Do

A Teplota +12 0
B nastavitelna +12 -10
C libovolngé +12 -20
D 0

Teplota .
E o, -10 a nizsi

nemeénna
F -20

Zdroj: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/27073ECE-6B0777-876F-
79E1E15F4CFB/0/ATP2011cz.pdf

Pro #idy B, C, E, F musi byt seinitel piestupu tepla 8h do 0,4 W/riK.

Vyhtivaci dopravni neboippravni prosedky je schopen po z#dti privodem tepla
uchovat vnitni teplotu +12 °C bezifvodu energie po dobu minim&li2 hodin.

Podle hodnot fsobici vigjSi teploty se tyto dopr. nebdgpravni prosedky dli na
dv¢ tiidy. Trida A je pouzitelna pro #si teplot az -10 °C aifda B pro -20 °C. Uitdy B
musi byt navic saiinitel prestupu tepla b do 0,4 W/rfK.
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Kontrola souladu dopravnich nebiepravnich progedka s pravidly gilohy 1 dohody
ATP se provadi ve statem akreditovanych zkuSebrdmiého statu, kde je prostek
zaregistrovan.

Zkousky se provagi pired uvedenim dopravniho neboepravniho prosédku do
provozu, opakovahpo kazdych maximai6 letech provozu afppozadani organu statni
spravy.

Typovy dopravni neboippravni prosedek niize byt schvalen i podle vzorku daného
typu.

Po schvéleni se vydava @éskieni ATP, které p#ét k dokumenim k prokazani

piepravy. Oswvdceni Ize nahradit certifikanim Stitkem umighym na nakladovém prostoru.
3.3.2 Mezinarodni dohody

3.3.2.1 Umluva CMR

Umluva o gepravni smlou¥ v mezinarodni silini nakladni dopray (CMR) byla
ujednana v roce 1956 v Zerse\CSSR ji ratifikovala v roce 1974 a v pravnitadu je
zanesena jako vyhlaska 11/1975 Sb. o Umluvo prepravni smlouwy v mez. silngni
néakladni dopray CMR. Vroce 2006 byl ratifikovan Protokol k UmivCMR, ktery
odpowdnostré zvyhodiuje tuzemské dopravce.

Umluva CMR vymezuje jednotné podminky smlouvy o méwmdni peprag,
unifikuje dokumenty fi preprav a rikeni dopravce.

Této umlu¢ podléha kazda smlouva deprag silnicnim vozidlem realizovana za
Uplatu, kde se nakladka kon& na Uzemi jednoho stgtedpokladand vykladka na Gzemi
druhého statu. Alespigeden z chto stal musi byt signat&m Umluvy CMR.

Aplikaci Umluvy CMR nelze provad pii piepra¥ mrtvych, poStovnich zasilek
obleteni.

Sepsanim i@pravni smlouvy se rozumi vygim nakladniho listu odesilatelem, ktery
se vypracuje vei¢ch barevé odliSenych stejnopisech. Tyto dokumenty obdiizii¢astnici
piepravy, tj. dopravce, odesilatel a zasilka. Nakididty mohou byt v fipact potreby dale
rozmnozeny.

NaleZitosti nakladniho listu jsou:

- Datum, misto vystaveni, dodatekasové psobnosti CMR

- Jméno, adresa odesilatele
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- Jméno, adresaigemce

- Jméno, adresa dopravce a jelipadné poznadmky

- Misto a datum nakladky

- Misto vykladky

- Ozn&eni zboZi v zasilce (Signatury @&sla, mnoZstvi, nazvy, druhy olal
hmotnost a objem)

- Udaje o nakladech zagpravu (vlastni dopravné, poplatky cla aj.) a kelafjradi

- Instrukce nap k celnimutizeni
Vzor nakladniho listu CMR je viploze 2.

Odpowdnost odesilatele a dopravce

Odesilatel rti za korekt® vypsany tiskopis nakladniho listu a ostatni zawazn
pravodni dokumentaci & pripadnych Skod dopravce plynoucich z chyb vypych Gdaij
nebo absence povinnych dokladéale je odesilatel odpséany za poskozeni nakladového
prostoru vozidla dopravce apobeném zasilkou a jejim obalenti &platreéni dispozéniho
prava na zasilku a vzniku nakiada stra dopravce uhradi tyto néklady.

Dopravce rdi za své zawgstnance,¢i jiné zmocrné osoby, k8 nakladaji se
zasilkou. Kron¢ toho odpovida zacasti¢i zcela ztracenou anebo Zenou zasilku v dab
mezi Fevzetim a vydanim zasilky opramemu adresatovi. V neposledai® ruci dopravce
za \Wasné dodani zasilky vyplyvajici z jeho ng&omitosti. Omluvou nemohou byt
dopravcovy pekazky technického razu na vozidle.

Pokud nebyla domluvena dodaciité prepravy, pak se timto stavéas peélivého
dopravce.

Ztratou zasilky se rozumi, pokud je nedmma do 30 dinpo domluvené dodaciike
resp. 60 dir od [ijeti bez dojednané dodaciilly.

Dopravce odSkatlje za zasti¢i zcela ztracenou anebo poskozenou zésilku podle
hodnoty vcase a mist nakladky. Adresat a dopravce mé poruteni povinnost v&si
kontroly zasilky, pi jejim viditelném poskozeni se sepiSe protokolitivim vady se daji
reklamovat do 7 dihod gijeti zasilky. OdSkodéni za gekroieni dodaci Ifity 1ze na dopravci
uplatiovat do 21 da od gijeti zasilky. V gipac vyuZziti vice dopravit po sol se Skoda

vyporadava podle miry zavini kazdého jednotlivého dopravce v jetésti gepravy.
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3.3.2.2 Incoterms

International Commercial Terms neboli Mezinarodriicltoodni podminky jsou
souhrnem zasad slouzici k obj&sin nejpouzivagSich doloZzek, které se vyuZivaji ke
zjednoduSeni mezinarodniho obchodniho styku. Jsspektovany jak statnimi organy, tak i
swtovymi odborniky.

Prvni verze byla vydana v roce 1936 a po dalSiadiizaci v roce 1953 jsouriplizné
po deseti letech podle vyvoje&ového trhu obnovovana. Stasna verze Incoterms 2010
plati od 1.1.2011.

Incoterms rozéluji prava, povinnosti a naklady mezi prodavajicidppravcem a

kupujicim, které plynou ze smlouvy o koupi.

Pro ely vSech drut doprav existuji tyto skupiny:

- Skupina E

EXW(Ex works) oznéuje dolozku, pi které vSechna rizika a nakladyepira kupujici
pii prevzeti v zavo#¢i jiném smluveném mist

- Skupina F

FCA(Free Carrier) ozraje dolozku, p  kterée dojde kpevzeti zbozi
od prodavajiciho na smluveném niiskopravcem. Poipjimce vSechna rizika a naklady
piebira kupujici.

- Skupina C

CPT(Carriage Paid To) oz#ige dolozku, je obdobna FCA. Rozdil je vtom, Ze
prodavajici sjednava dopravu a uhrazuje jeji ndkl®iziko po gedani opt prechazi na
kupujiciho.

CPI(Carriage and Insurance Paid to) je doloZzkou ey prodavajici navic uhrazuje
naklady pojisini dopravy.

- Skupina D

DAT(Delivered at terminal) oziaje dolozku, kdy prodavajiciipda slozené zbozi na
smluveném mist(nag. sklad). Vykladka je uhrazena prodavajicim.

DAP(Delivered at place) je dolozkou DAT, kdy vykkad je uhrazena kupujicim,
pokud neni smluwhdohodnut opak.

DDP(Delivered Duty Paid) ozgaje doloZzku, kdy prodavajici administratévn
spravuje a uhrazuje naklady dopravy, clari@p.pdar ¢i jiné poplatky. VSechna rizika nese

také prodavajici.
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4. Organizatni zabezpéeni v zasobovani v obchodnicketézcich

Kapitola se zabyva tokem zboZi od vyrobce do nadskld obchodnichietzci a

spravou s tim spojenou.

4.1 Zasoby

e

Pri zasobovani obchodnidettzci se vyskytuji d¢ formy zasob. DlezitéjSi z nich

jsou prodavané zbozi a nasleduji vyrobky zab&gpe provoz.

4.1.1 Smysl a druhy zasob

Hlavnim divodem tvorby z&sob je sl&d neshody doby a mnoZstvi mezi nabidkou a
poptavkou. VedlejSimiiody jsou ovliviéni zavislosti na vyrobci a ochran&ep zngégnami
cen na trhu.

OvSem drZeni zasob z&pnuje vazanost finamich prostedki, které by se daly
vyuzit i jinak pop. nemusely se @ovat. Nemé# zasadni je i moralnii fyzické opotebeni
zasob.

Podle souvislosti k optimalni zasolexistuje zasoba¢ina (. zasoby na cest
kryjici béZnou spatebu, pojistna kryjici vykyvy dodavky a poptavkygsalni zndici blizké
VyuZziti pojistné a v neposledrdd technicka zabezpasjici provoz.

4.1.2 Odhadovani zasob

Rozhodujici vliv na ufeni mnoZstvi zasob ma druh a povaha dané komddity.
navrhu mnozstvi zasob se vychézi z informaci o muobdobi, sezonnosti potravin a
prodeje, pedpowd’ trhu, zejména poptavky.

Predpokladem je, Ze kotiea zasoba a spgeba jsou shodné s nakupem a&gieni

zasobou. Spétba se ui bud’ normativem, podle vytizeni, nebo ze zkuSenosti.

4.1.2.1 Sprava zasob

Cilem spravy zasob je stanovit optimalni velikaaby vSechny procesy probihaly

rovnonerné a s co nejnizSimi naklady na logistiku.

4.1.2.1.1 Techniky Fizeni zasob

Mezi zakladni zpsobytizeni zasob p#&itnormovani zasob, ABC a JIT.
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Normovani zasobe, & je efektivni, z dvodu pracnosti pouziva jen u néjezitejSich
zasob.

U zésoby se &f ¢as pfimérné zasoby{asova norma zasob) podle nasledujiciho
vzorce, kde c-dodavkovy cyklus, p-pojistna zasob#eahnicka zasoba:

CNZ=(1/2c)+p+t

Nasledr’ se vypgita ukazatel objemu zasob (Norma zasob) takto, kgé&merna
spoteba za den:

NZ=CNZ*s

Norma zasob seievede na finami prostedky(Normativ) vazané v zasobach podle
vzorce, kde K-cena za jednotku:

N = NZ * K¢

ABC

Tato jednoduchd a srozumitelnd metoda nachazi pleingni na vSechny druhy
zasob, které se raadi podle vyznamnosti. Na nejvyzna@gi skupinu A Ize uplatnit
Peterovo pravidlo 20/80 tedy u 20% polozek je gt 80%. Je fin&mé nejnar@ngjsi
z divodu neustalé kontroly stavu zasobiapgmdstavu z tivodu nutnosti okamzité dodavky
pifedem stanoveného mnoZstvi nebo fi@dpm stanovenou mez. PoloZz&ovyznamejSi
skupina B se kontroluje v &itych ¢asovych Usecich(max. 14 dni) a proto neni tak &man
narana. Nejvice polozek Ize najit ve skupi@, ktera je kontrolovana v nejdelSigasovych
Usecich a proto je nejm&rfinaniné nara@nd. U této skupiny séasto uplaiuje vysoka
pojistna zasoba.

Metoda ABC se zitvodu vysSiho obratu zasob dipje metodou JIT.

Just in time (JIT)
Zakladem této metody je dodavka nezbytného mnoista$ na pdtbné misto.
Zasobovani musi tedy byizeno spoléné s ndkupem i vyrobou. Pokud je spojeni efektivni,

pak se podstatrsnizi stav zasob a nakiagpojenych se skladovanim.

4.1.3 Volba dodavatele

Po piGizkumu trhu dodavat&lnastava dilema zvolit si toho nejvhagiiho.
Argumentem vybru je jeho hodnoceni. Ziskavaji se data aisppilosti dodat
potrebné mnozZstvi daného sortimentu za dobrou cenaoZadované jakosti acas. DalSimi
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kriterii jsou pruznost reakce na retdvané objednavky, poukazani na neschopnost dpdavk
a reference jinych odhbatel.

4.1.4 Objednavky

Vypracovavaji se na zakladtavu zasob a provgdje:
- jednotlivé prodejny resp. jejich zmasre osoby
- obchodni zastupci a vedouci prodejen

- prodejci

Objednavka obsahuje nejen dodatelné zbozi alekitéoe neni na skl&ddodavatele.

Toto zbozi se eviduje v defekiaZ tohoto seznamu si dodavatel dale objednawrobee.

Nalezitosti objednavky

- datum

- jméno, sidlo dodavatele
- Cislo objednavky

- nazev zboZiipp. popis

- jednotky (nap. ks, kg)

- cena za jednotku

- celkové mnozstvi

- celkovéa cena

- jméno, adresa odhatele

4.2 Preprava zbozi

Preprava pi zasobovani ma poslani nejefemistit zbozi od vyrobce do skladu nebo
mezi jednotlivymi sklady ale i byt dasnym meziskladem. Nejvice se funkce meziskladu
uplatiuje u metody JIT nebo fp vySSich nakladech na vykladku, nakladku &
skladovani.

NejvyznamijSimi Ukoly jsou kromd zakladniho wasného fesunu zbozi od mista
odeslani aZz po mistodani i nutnost vynaloZeni co nejnizSich ndkla dopravu, nejmensi
z&kZe na Zivotni progedi a to vSe bez ztraty kvality¥gpravovaného zbozZiiéprava musi
byt dostaténé informainé zajiSena.

Realizace fepravy seidi dwmi zasadami. Prvni z nich jegmiséni co nejvyssiho

mnoZstvi zbozi v jedné dodavce, aby doSlo k roZpidixnich naklad pri kalkulaci na
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jednotku hmotnosti. Druhou podobnou zasadouiganig’ovani na co nejdelSi vzdalenost a
rozpaitani fixnich nékladl vzhledem k jednotce vzdalenosti.

Obchodnirettzce maji pepravu zajid&tnou formou outsourcingu.

4.2.1 Naklady a cena p fepravy

Na prepravu pipada vysoky podil nakladzasobovani a éize mit mimo jiné i vysoky
podil na cet pro koncového zakaznika. Nap nejmenovaném obchettzci odhaduji
pramérné naklady naiepravu kilogramu zboZi kamkoliv @R piblizné 1,80 K. V jinych
obchodnictretézcich by to mohlo byt podobn&.davoda snizovani nakladse musi peprava
acinné spravovat.

Z typu grepravovaneho zboZi a trhu plynéinitelé naklad a ceny. U pepravovaného
zboZi je to pedevSim mrnd hustota, podil mezer mezi zboZim vzhledem lkoogmu
nakladnimu prostoru, nutna podpora stnaji zachazeni se zbozim, pojistna hodnota zbozi. Z
hlediska trhu velmi fisobi konkurence, legislativa, mnozstvi a druh depgraiepravni

vzdalenosti a u potravin sezonnost.

4.2.2 Nakladni automobily a jizdni soupravy

Pro gepravu zboZi mezi vyrobcem, centralnim skladem,iskiedy a jednotlivymi
provozovnami obchodnicltettzci se WtSinou vyuzZivaji nakladni automobily a jizdni
soupravy kategorii N2 a N3(viz kap. 3.1.2.1).

Volba druhu nastavby nakladniho automobilu resphdrna¥su ¢i privésu u jizdni
soupravy zavisi na druhuqvazeného zbozi. \fipad zasobovani obchodnidietzci se
vyuzivaji dva druhy nastaveb a tofiglové a valnikové s plachtou. Totéz plati i o ¢sch
jizdnich souprav.

Konstrukce nakladniho prostoru je z lehkych mak&riaby vyhovovala pevnostra
zaroved vyrazré nesnizovala uZzitemou hmotnost f prepra¥ nakladu. Dale je nizka
hmotnost konstrukcedtezita @i jizdach bez ndkladu Kl nizSi spoteke a tim i snizenym
nakladim.

Rozmeéry nakladniho automobilu a jizdni soupravy jsouotak aby vyhovovaly
jednak legislati¥ 0 provozu na pozemnich komunikacich(viz kap. 32).2 také velikosti
baleni gevazeného zbozi. Dnes jsou standardem tzv.eurgpabekterych je umigho zbozi

béhem gepravy.
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4.2.2.1 Nakladni automobily se sk Fifiovou nastavbou

Tato motorova vozidla se skladaji z unifikovanéhm\ywozku a samostatné rahé.

Kabinafidice a skin jsou d¥ oddtlené jednotky.

Obr. 8 - Nakladni automobil se/$kovou nastavbou

Zdroj: http://www.extra-auta.cz/foto/inzerce/43466pg

Jednoduché sk

Sklada se zrovné podlazky, dmc a pevné sechy. V zadnic¢asti se nachazeji
dvoulkiidié dvee. Banice, které byvaji vyrobeny ze sengtwych panal, jsou ploché a
hladké.

Pro naklddku a vykladku e byt nékladni automobil jednak ofeat zvedaci
ploSinou(obr.9), ktera zcela neboasti nahrazuje zadni $kové dvée, a dale jedno nebo
dvoukiidlymi dvermi v pravé bonici skiiné. Podrobiji o zvedacich ploSinach je v kap.
4.3.4.2.1.

Néklad je ve skni pripnut za Uchyty, které jsou umdaly v podlazce, binicich a

stresSe.
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Obr.9 — Nastavba se zvedaci ploSinou

Zdroj: http://www.montex.cz/res/dwe-files/140403Lgxy

Specialni druhy gkni
Jejich konstrukce je odvisla na druhiepravovaného zbozi.

Pti zaAsobovani se pouzivaji tyto druhy:

a) lzolovany gepravnik (kategorie IN)

Izolovany gepravnik je uten pro pepravu zbozi, které je nutné chranit proti
powetrnostnim vlivam a grevazet v ufitém teplotnim rezimu (nd@ppekdské vyrobky,
ovoce, zelenina, napoje, barvy a laky,étiewy, apod.). Nastavba je sestavena ze
sendvtovych panel s jadrem z polyuretanovémy a izolované podlahy. [2]

Obr.10 - Izolovany gepravnik

Zdroj: http://www.karbox.cz/editor/image/produkigtifazek 5.jpg(Upraveno)
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b) Chladirensky fepravnik (kategorie FNA)

Chladirensky pepravnik je ufen pro pepravu zbozi v rezimu chlazeni — ¥nit
teplota +12°C az 0°C. Nastavba vyhovuje hygienickymeterinarnim igdpigim a
teplotnim normam podle reglementu ATP. Nastavbagstavena ze sendovych

paneti s jadrem z polyuretanovémy a izolované podlahy. [2]

Obr. 11 - Chladirenskysepravnik

Zdroj: http://www.karbox.cz/editor/image/produkigtifazek 6.jpg

c) Mrazirensky pepravnik (kategorie FRC)

Mrazirensky pepravnik je ufen pro pepravu zbozi v rezimu mrazeni — ¥nit
teplota 0°C az -20°C. Nastavba vyhovuje hygienickymeterinarnim jgdpisim a
teplotnim normam podle reglementu ATP. Nastavbagstavena ze sendovych

panet s jadrem z polyuretanovémy a izolované podlahy. [2]

Obr. 12 — Mrazirenskysepravnik
e,

Zdroj: http://www.karbox.cz/editor/image/produkigtifazek 7.jpg

d) Napojovy gepravnik
Napojové pepravniky jsou ureny pro pepravu napdj ulozenych v pepravkach nebo

sudech.[2]
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U této nastavby jsou postranni pevnéérboe nahrazeny roletou a nizkou

vyklopnou bénici. Divodem tohotdeSeni je zfisob manipulace s nakladem.

Obr. 13 - Napojovy fepravnik

Zdroj: http://www.karbox.cz/editor/image/produktgtifazek 9.jpg

4.2.2.2 Nakladni automobily s valnikovou nastavbou a plachtou

Stejre jako u skinovych nakladnich automokil je zde néstavba namontovana
nastavba na unifikovany podvozek a diéda od kabinyidice.
Konstrukce s plachtou se vyuzivatwddu zamezeni vlivu p@irnostnich podminek

béhem gepravy a manipulace s nadkladem.

Nastavba valniku s plachtou

Valnik je sloZzen podlahy, po stranach z vyklopngobnic a gedniho pevného a
zadniho vyklopnéhéela. Plachta jeifppevnéna pomoci lana na boici a rAm pop miZe byt
z praveho boku konstruovana jako roleta. Téasto demontovatelné nastavby nad valnikem

udava pomocny a obvodovy ram s roStem.
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Obr.14 — Nakladni automobily s valnikovou nastavbern a s plachtou

Zdroj: www.galaxit.cz/pdf/valniky.pdf

4.2.2.3 Jizdni soupravy

Pri prepra¥ na delSi vzdalenosti se pouzivaji jizdni souprdkteré se skladaji
z tahd&e a na¥su anebo z nakladniho automobiluiévgsu. Vzhledem k jizddm na dlouhych
trasach jsou jizdni soupravy ofmty palivovymi nadrzemi o vysokém objemu, &zvym
vysokoobjemovym motorem s dlouhou Zivotnosti a habiidice je gizpisobena pro

celodenni pobyt.

Obr. 15 — Jizdni souprava tat®s na¥sem

Zdroj: http://www.prazdroj.cz/userdata/fotobankatted _2/distribuce_kamion2.jpg

Konstrukce nakladovych prostor &t a pivésh jsou téndt shodné s nastavbami
nékladnich automoliiluvedenych v fedchozich dvou podkapitolach.
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Obr.16 — Jizdni souprava s mrazirenskymesém

Zdroj: http://www.brethtrans.cz/kamion.jpg

Maximalni rozméry jizdnich souprav jsou dany legislativou zgerkudy projizd;i.
V CR viz kap. 3.1.2.2. Jejich maximalni rychlost jeEW sniZzena pomoci omezaea
rychlosti na 90 km.h a museji byt op#eny digitalnimi tachografy(viz kap. 3.1.2.3).
Dalkova geprava jizdnich souprav éginou v CR probihd po pozemnich

komunikacich, které podléhaji vykonovému zpopiatr{viz kap. 3.1.3.2).

4.2.3 Pfeprava potravin, napoj G a pochutin

Dopravni prosedky pro dopravu potravin lze ro#id na vozidla s ftizenymi
mikroklimatickymi podminkami v loZzném prostoru (abici — izotermické, mrazici) a na
vozidla s upravenou loznou plochou pro dopravuralke a nebalenych potravin. Dopravni
prostedky musi byt kryté, snadnistitelné a dezinfikovatelné. Negjhse pouzivat k jinym
acelam. Fi dopraw potraviny musi byt zabezfena ochrana potravinyigd jakymkoli
zneisténim a znehodnocenim. Dodrzeni hygienickych podmidepravy koresponduje s
pozadavky skladovani a vystavovani na potragke provozové. Dodrzeni&chto podminek

je nutné s vyrobcem projednat pzavirani pisluSnych smluv o dodavkach potravin.[3]

4.2.4 Preprava nepotravind Fského zbozi

Probiha v BZznych podminkach s ohledem na zamezeniétpoostniho viivu. H
piepra¥ se pouzivaji nakladni automobily se&igkvou nastavnou nebo jizdni soupravy se

skiinovymi nawsy ¢i privésy.

32



4.3 Skladovani

Skladovani zbozi znamena jeho urmstdo skladu po éitou dobu a to bez ztrdi

zmeny kvality.

4.3.1 Vyznam skladu

Ve skladu se kompenzuje nepravidelnost toku, kiex&e byt zgsobena mij.
nedodanim zbozi, a narok na mnozstvi zlkdohecasovani dodavek do obchodni@tzci.
DalSim ukolem je pokryti népdvidatelnych udalosti jako nappozastaveni vyroby a
dodavky nebo rnici se poptavka apod. Sestavovani konipbeidle poZzadawkjednotlivych
provozoven je také poslanim skladu. Analytici zdenechavaji zbozi @dpokladem

zvysujicich se cen jednotlivych komodit.

4.3.2 Druhy sklad

Uchovavani zbozi probiha #iw soukromych, viejnych nebo celnich skladech pop
ve svobodnych celnich pasmech. O ¥olltoZzeni ve vlastnim, wejném skladu nebo jejich
kombinaci rozhoduji naklady.

Soukromé sklady sefizuji na zaklad toku zbozi. Vymezuje sefipném paet druhii
zbozi, z@sob jeho baleni, objemigpravnich baleni, obrat zboZitegpoklad pkmérného
stavu zasob, smnou hmotnost, péeéba baleni a podminky skladovani. Druhym krokem je
podrobrjSi urteni funkce skladu. V tomtofipad se zamsiuje jmenovié na okolnosti
naskladovani a vysklatiovani zbozi, druhy dovazejicich dopravnich premiifi, naroky na
jakost grejimky a na jejiclereéni pred fyzickym uskladénim, druh skladovani podle §a
sdruzenych zbozi, pozadavky expedice a dopravyepbdsiedniradt se musi Uit systém
fizeni skladu. Poté, po zjigti uvedenych skuteosti, firma zvoli velikost skladovaci
kapacity, rozhodne o jeho zbudovateli a vybavsktadovaci a maniputai technikou.

Veiejné sklady slouzi pro vSeobecné pouziti.

Celni sklady jsou objekty, plochy a prostranstvidekje zbozi uskladmo
dle podminek celnihor&du. ZboZi je v nich uloZeno nespecifickydsre.

Skladovaci podminky jsou vSeobéaaneseny ve skladovém listu. Okolnosti ohéedn
skladovani vydavaji jednotlivé profesni svazy(u &8L) a na zakladnich se vytvéeji
pravni podklady nakladani se skladovanym zboZimob@sskladovatele poskytuje na
skladované zbozi skladovy list, na kterém je napsae se nejedna dgnosny cenny papir.

Pokud dojde k fevodu zboZi na nového majitele, tak Svquini skladovy list stornuje a
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vyhotovi se novy list s uvedenym novym majitelerklaBovy list se ¥tSinou vystavuje ve
dvou kusech, kdy jeden z nich se ukladatelem paigpegrati skladovateli 2.

Castka skladného se vyjagodle zaskladimé plochy nebo objemu, pbghmotnosti
zboZi. Konkréta se jedna o &sicni platby za jednotky stovek kg, jednotky mebo pausalu
za prostor palety, boxu atd.

Pojis€ni v pronajatych mistech pokryva pojistka najemcaespr pi dohodt
skladovatele a nebo obou osob.

Krom¢ skladovani a pojishi jsou na ukladatelovi upkatvany naklady ulozeni,
vyskladreni, zji¥ovani hmotnosti, manipulace, ostatnich sluzéipaalné jiné naklady.

Specialni sklady se musi pouzit iigac uskladrni mj. zbozi, které aromaticky
ovliviiuje jiné zbozi(nappotraviny).

Ruweni za zbozi zahrnuje dobu mezi uloZzenim do skladyeho optovnym
vyskladrénim. Skladovatel garantuje za zboZzZi &fych cenach nejvySe v deklarovanych
cenach a to za jejich ztratu nebocemi, fFesné zaznamy, mnozZstuijptého zbozi v ks nebo
kg, vyskladrni pciitaje v to dokumenty. Skladatel naopak negarardajeasiiné poskozeni a
piirodni katastrofy, ztraty vzniklé okolnim predim a Zivoichy pii ukladatelo¢ dolozeni
neopomenuti preventivnich opati, poskozeni nevhodnym balenim, ztraty iflito stavu.
Ostatni ztraty garantuje ukladatel meprokazéni pochybeni skladovatele, hrubé pofuSen
povinnosti zaréstnand skladu.

Ukladatel ma povinnost kontroly zbozitgo uskladinim. OSetovani zbozi
skladovatelem se provadi na objednavku a za uhRxdajisteni zmen zbozi skladovatelem
musi ukladatel bezodkladrsjednat napravu, wipad vzniku nebezp# provede nezbytna
opateni skladovatel sam. Ukladatelige kontrolovat uskladmé zboZi, manipulovat s nim
za (tasti zangstnance skladu a zplnomocniéti osobu k nakladani s usklgdym zbozim.
Zjistovani hmotnosti  piejimce a vyskladimi je na vyzadani ukladatelem @avddu

kontroly nebo celniho odbaveni.
4.3.3 Sprava skladu

4.3.3.1 Prejimka zbozi

Prijem zboZi je podmim uzawenim smlouvy mezi skladovatelem a ukladatelem.
Zbozi, ktera mohou ovlivnit jiné zboZzi ve skladujshbyt uskladéna v ugenych mistech a
ukladatelem poukézana.
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NaleZitosti objednavky skladovani jsou mistas a typ dodavkyip. misto, doba
nalozeni); nazev,gislo, mnozZstvi, typ obalu, druh zboZi a hmotnosiformace o
mimoradnych atributech zboZi; p&eni o neobvyklém manipulovani se zbozim; hodnota
pojisStni a v neposledrfadé datum a podpis.

Skladovatel mze gezkoumat shodu ulozeného zbozi a jeho hmotnostiaZ@nou
dokumentaci. # rozporu se bezodkladrvyrozumi ukladatel. Skladovatel je opréarotewit
baleni @i nedivéie ve shodu oznameni obsahu se skasti a pi nedodrZzeni shody
pozadovat uhrazeni nakiagiezkoumani.

Pokud je zboZiip prejimce posSkozené, skladovatel poda zpravu ukldadgateklamaci
dopravci.

Poslednim krokem je vystaveniefimaciho dokladu skladovatelem, kteryiza byt

pii vydani zboZi nahrazen jinym hodriorym dokladem.

4.3.3.1.1 Prejimka zbozi z vozidla

Z davéryhodného zdroje jsem se deémhl, jak probihd pejimka zbozi f
kontrolované tepl@t4 az 8°C. Myslim si, Ze v ostatnich skladech jelidobné.

Prvni faze probihd obdobrako vyskladovani do vozidel(kap. 4.3.4.1.1). Déle se
pomoci nizkozdviznych voziknavozi zboZzi na aité misto ve skladu, kde se zkontroluje
teplota. DalSim krokem je i@zkoumani mnozstvi, kvality zboZzZi, oZeai obah a
neporuSenost palet. Provede se interni @amabaleni. Jiné oztiani odéli rovnou prodejné
zbozi od toho, které mustaul prodejem projit laboratornimi testy. Nakonealsezi nalozi

na skladovaci techniku a naskladni.

4.3.3.1.2 Prejimka potravin, napoj a a pochutin

U této skupiny zbozZi sec¢br¢ provadiji dva kroky. Prvnim znich je §si
piezkoumani  dovozu a druhym pak podro§ai kontrola pi rozdélovani vrgjSich obai
tésne pred usklad#nim.

Nebalené potraviny od vyrobce sié prejimce rovnou kontroluji. Z hlediska zdravotni
nezavadnosti je néjatelné nejen zina smyslovych atributzbozi, ale i znehodnoceny obal
a nesrovnalosti v ozdani zbozi.

Prejimka se provadi na zakkadvality a na zaklagl kvantity. Kvalitativni znaky se
kontroluji atéima, nosem a jazykem.&na se kontroluje obalifp. viditelny obsah baleni a u

nebaleného zboZi znetemi acistota. U chlazenych resp. mrazenych vyrolse zji§uje
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teplota jadra zbozi zidodu kontroly dodrzeni fedepsanych teplot v celém tp&hu
nakladani se zbozim. Nosem a jazykem |2& aecinajici biologické pochody zboZzi.
Podrobrji se také zkouma obieni fidice se retelem nacistotu a u nakladoveého
prostoru vozidla navic i zachovariegepsanych teplot.
Pri nesrovnalostech se provede zaznam o reklamagjde ¢ poslani zbozi 2presp.

presunuti do odpadu.

4.3 Sprava a fizeni skladu

Soutasny stav rozvoje inforndaich a telekomunikanich systém dovoluje, abyizeni
skladu probihalo pkh pod kontrolou péitact. Takto fizeny sklad umatuje bezchybnou

administrativu skladovacich operaci a zatoskedovani stavu zasob.

4.3.1 Automaticka identifikace a snimani dat (AIDC)

Existuji metody automatické identifikace, éslp dat a jejich imém zapisu do
pacitatového systému. Mezi hlavni techniky, které se pmjéve skladech, p#tcarovy kod
a RFID.

4.3.1.1 Céarovy kod

Sklada se hdl z¢ernych pruli urcité Stky nebo mozaiky. Dekodovani se provadi
¢teckou nebo skenerem. Dodnes bylo vy®mo na d¥ stovky standaril z nichZ je nejvice
rozStencérovy kod EAN 13 nebo kratSi EAN 8.

4.3.1.2 RFID

Navazujici technologii n&arovy kod je Radio-frekvemi identifikace. Vyuzivaji se
nag. u toku skladovacich prastki tj. palet, sud a vratnych obadl

K jednozn&nému uéeni se na zbozi aplikuje péatovy cCip, ktery Ize jergist nebo na
n¢j i zapisovat. Vynina informaci probiha prastdnictvim komunikace vysida acipu RFID.

RFID Stitky existuji vloZzené, lepici viozené, vigi#e samolepky nebo zabalené
v ochrannych obalech (nagplast, pryz)

Ve skladovém hospodstvi se nejvice pouziva pasivni typ RRIpu, ktery na rozdil

od aktivniho typu, nemé vlastni zdroj energie. diijen z vijSiho zdroje pomoci vysita.
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Obr.17 — Pasivni typ RFIBipu

Zdroj: http://www.combitrading.cz/obj/obsah_fck/REhg.jpg

4.3.2 Skladové systémy Fizeni (WMS)

V fizeném skladu jsou skladovaci operace automatizpvésiedovany a
zaznamenavany. Systém existuje’'mamostattinebo je navazan na podnikovy systém.

Poskytuje souhrnné informace o jednotlivych polatkd&kladu (pdet, umiséni,
dostupnost apod.), které se daji vyuzit k dalSiozboru a optimalizaci rozmésti zboZzi.

Veskeré rutinni operace jsourizeném skladu automatizovany a proto se zmensuje
nejen pravdpodobnost chyb pracovnikskladu ale Séit se icas. Jedna se napo vyuziti
mobilniho terminalu Ppojeného k bezdratové siti, snimani a@rd z obal a okamzité
synchronizaci s centralni databazi, poskytovanekigro vychystavani vhodnou maniptra
technikou, zjiovani hmotnosti apod.

Rizeny sklad spravuje i praci skladtikZaznamenava se kdo, co, kdy a jak préiad

Jednotlivi pracovnici skladu mohou mizné gistupova prava.
4.3.3 Podminky skladovani

4.3.3.1 Potraviny, ndpoje a pochutiny

Potraviny, které jsou nesin z divodu mozného vzajemného ovlim sdruzovat na
spol&ném mist, se museji uchovavat agddné tak, aby nemohloip Zadnécinnosti s nimi
dojit k vzdjemnému zr&teéni. Technicky se jedn& o rozmist a oddleni zbozi a vytvieni
podminek prosedi ve skladu. Nezastupitelna jsou i pravidelndesliagpersonalu. Potraviny
nesngji byt uchovavany spote¢ s ostatnimi druhy zbozi. Totéz se tyka vratnycaiiob

V obalech plgné potraviny, jezZ nemohou byt skladovany spradese umisuji podle
arovre vzniku nebezp# kontaminace odfené. U neobaleného zboZzi se navic musi
zohlednit @inek okoli a moznost kontaktu s personalem.

Legislativni podminky progtdi @i skladovani jsou uvedeny v kapitole 3.2.1.

37



Pokud dojde, bi/jen ve fazi pochybnosti, k zavadnosti nebo vrazboii, pak se tyto
artikly museji usklatiovat @i vymezenych teplotach, vyragzrenaeny a separované od
bezvadného zbozi. V praxi se vSakuxadu naklad toto zboZzi odvazi rovnou do odpadu
nebo se prodava se slevou.

Obaly museji éstat them skladovani neporuseny.

Jednotliva izolovana mista potravinového skladu:
- vzajemrt neovlivnitelnych artiki

- s Upravou prosedi (teplota, vihkost)

- s balicimi pondickami

- zpracovatelské

- zboZi nepotravinové

- vratné obaly

- ostatni mistnosti (nd@psprava, socialni t&zeni)

Skladovaci mista potravin

V mistech ukladani potravin jeal@zité dodrzet teplotu, vihkost &stotu vzduchu.
Nemér podstatné je udrzeniistého pisluSenstvi skladu a schopnost Wm vzduchu
s okolim.

Druhy skladi podle teploty je v tab.9.

Tab.9 — Druhy skla@podle teploty

Druh skladu Teplota [°C] DalSi podminky Ptiklad potraviny
Suchy 18 Sit v oknech, modra okna Eleo, luseniny
Chladny Prirodni Proudni vzduchu Zelenina, ovoce
Chlazeny 0az 10 Izolované uskla&mi Maso, mléko
Mrazici -18 az -22 Dlouhodobé usklafin Ryby, zelenina

Zdroj: http://www.ssss.cz/files/kpucebnice/p/pWkiadovani.htm

4.3.3.2 Nepotravina rské zbozi

Nepotravinéské zboZi se uchovava tak, aby ng mepisobily powtrnostni vlivy.

Zarover nesmi dojit k poruseni jejich oldal
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4.3.4 Expedice

Cinnosti gripravy a administrativniho odbaveni zboZiikgraw a dodavce.

4.3.4.1 Vysklad novani

Realizuje se z podtu pisemné objednavky, na jejiz zalklade provadi vlastni
vyskladiovani a expedice.
Objednavka zahrnuje tyto nalezitosti:
- skladovécislo, vyznd&eni ¢isla, mnoZzstvi, typ baleni, obsah, hmotnost, pwist
castka
- adresat, typigpravy, obchodni ustanoveni
- pokyny o provedenych testech, dopravnich podminkéath
Pravo nakladat se zbozim ma jen takova osobaji#grjeeno je evidovano ve skladu.
V piipact Ze neni jisté, kdo dana osoba je, pak se skladlbdatdZe ukladatele.
Proces vysklabvani je skladovateli dolozen vysklaa/acim listem.
Jestlize provoz skladu neni pravidelny, pak sklatiehnegarantuje tiy vyskladréni.
Datem vyskladéni dochazi k ukateni uskladani.

ZboZzi ze skladu d¥e gijmout od skladovatelgéti osoba, ktera se prokaze pisemnym
zplnomocrnim ukladatele. Eini se to na zakladvyskladiovaciho listu vystaveného niati
osobu. Smlouva o ulozZeni zbozZi je i nadale plath&3ech povinnosti z ni vyplyvajicich a to

i v pripact, Ze teti osoba odmitnergvzit zboZzi.

4.3.4.1.1 Vysklad novani do vozidel

Z daveéryhodného zdroje, ktery provadi skladové operagmer@ovaného obchodniho
retézce, jsem zjistil pibeéh vyskladiovani potravingskéeho zbozi b fizené teplat 4 az 8°C.
Myslim si, Ze v ostatnich skladech obchodri@ttizch to probihd obdohin

Predpoklady ped zahajenim vyskla@vani:

- outsourcovana doprava od vice firem na z&k&dlouvy

- prepravni teplota nakladniho prostoru je periodickgdsvana kontrolnim

teplomérem

- nakladni prostor je pravidelgistén a Udaje o provedeni jsou zaznamenavany

- podle objednavek zbozZi #quichoziho dne se téicobjednavka dopravy,ipkteré

se ihlizi na polohu vykladky, zapémost nakladového prostoru é&ekani

u vykladky
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- vytvoii se navrh zastavek a vybere se dopravce, kteryzasmamena do

piislusného dokumentu a je tomuto dopravci denu

Nakladni automobil nebo jizdni soupravidgigge dle smlouvy v dany den. Nakladni
prostor musi vykazovat teplotu od 4 do 8 &Gtotu a byt bez zapachuiiPesplrEni téchto
podminek niZze byt objednana jind doprava. Teplota se&izipezdotykovym teplogrem a
zaznamenda se spolucistotou do pislusného dokumentu, ktery seilgzi k objednavce
dopravy.

Vlastni nakladku provadiidic, pii niz se vyuziva zapcenych manipulkénich
prostedki. Po kontrole Uplnosti a neporuseni dgbabozi potvrdiidi¢ dodaci list a uvede do
n¢j udaje o sob, dopravni firng a vozidle. Od této chvileigbiraridi¢ za naklad ¥. palet
odpowdnost. S sebou si odvazi krdrdodaciho listu, CMR (viz kap. 3.3.2.1), fakturyiree
interni dokumenty.

Dodaci list se po uk@eni dodavky vraci do skladu.

Faktura se vystavuje na zakéa#lontroly zdznamu o provozu nékladniho vozidla
(tzv.puwovky), objednavek, dodaciho listu, najetych kmewstteploty.

V praxi se vSak setkAvame se zkracovanim pribgidjce resp. pepravy a proto se
nakladky zédastni kazdy dostupny pracovnik skladu.

Napr. doba nakladky resp. vykladky rgsu (33 palet) sefpcaso¢ slacném tymu
cca deseti pracovnik se stejnym p&iem rwné vedenych nizkozdviznych, &wi
vysokozdviznymi a jednim elektricky poh#imym vozikem trva & administrativy piblizné

15 minut.

4.3.4.2 Vybaveni nakladovych prostor a sklad 0 pro nakladku a
vykladku

4.3.4.2.1 Vybava nakladovych prostor

Mezi zakladni mista, kudy se provadi nakladka dadka jsou u sknovych nastaveb
bocni a zadni dve a u valnikovych to jsou Boice a zadnéelo.

Zvedaci ploSina
Toto zd&izeni se nachézi na zadnimle ndkladového prostoru a slouzi ke zvedani
nékladu Z roviny vozovky na rovinu loZné plochy ¢i spous¢ni

v opa&néem smdru. V piipack pristaveni k ramg ma funkci mostu. Pohyb ploSiny se provadi
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hydraulicky, kdy je zdrojem pohonu vyvodové&del nebo nezavisly elektromotor. Ovladani

je ren¢é pakovym ovlad&emc i tlacitky(lze i dalkow), nebo noz&

Obr.18 — Zvedaci ploSina

Zdroj:
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thuatab/Lastbil_med_lift. JIPG/220px-
Lastbil_med_lift.JPG

4.3.4.2.1 Vybava sklad u

Nakladaci rampy

Soutast stavby skladu, jejiz podlaha je vySkaa stejné rovié jako je loZné plocha
nékladniho automobilu respiipeésu, slouzi k nakladce a vykladce mezi nakladninstprem
a budovou skladu.

Pro (ely jizdnich souprav takia s na¥ésem se pouZzivaji zakryté rampy, ze kterych
jsou zvenku vidt pouze otvory(Obr.19). Viceotvorow¥éSeni je vyhodné tim, zZe se talm
prijizdéjici jizdni soupravy odpoji, ipoji se kjiz nalozenému n&su a ihned odjizdi.

Vyhodou je omezeni prostopii nakladce a vykladce.
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Obr. 19 — Zakryta rampa

Zdroj: http://www.logismarket.cz/ip/mitsui-soko-attbvani-sklad-stnovice-478292-FGR.jpg
(Upraveno)

Mobilni zdvihaci ploSiny
Zadni zvedaci ploSinu vozidla Ize nahradit mobiktvihaci ploSinou, ktera se

umig’uje mezi rampu a vozidlo.

Obr.20 — Mobilni zdvihaci ploSina

Zdroj: http://www.deltalift.cz/images/product/191/pg

4.3.4.3 Skladovaci technika

Kromé ru¢niho prenaSeni probiha pomoci manigulich prostedkt, které slouzi
k dopra¥ zbozi, zasilek a materialu.

Manipul&ni technika niZze byt s rdnim nebo strojnim pohonem.

4.3.4.2.1 Ruéné pohan éné manipula €ni prost redky

Zastupcem r&n¢ poh&rnych manipuldnich prostedki je nizkozdvizny
vozik(obr.21). Slangay také ,pal€ak” je ruiné vedeny dopravni prastdek pohaény
lidskou silou nebo elektrickym pohonem. Pouzivaksmanipulaci s paletami a bednami,
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které jsou k tomu uZpobené a maji vhodné nabiraci otvory. Péjizal nim Ize jen po
rovnych zpeviinych plochach jako jsou vyrobni a skladové halyonehkladaci rampy. [4]

Obr.21 — Rdné pohareny nizkozdvizny vozik

Zdroj: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commnsgthumb/2/2f/Pompwagen.jpg/220px-
Pompwagen.jpg

4.3.4.2.2 Strojn é pohan éné manipula €ni prost redky

Nizkozdvizné voziky

Pojezd i hydraulick&erpadlo zdvihu jsou poh&né elektromotory. Zdrojem energie
jsou zabudované akumulatory. Elektricky pohon uiingg vysSi nosnost. | tyto voziky jsou
vedené obsluhou, ktera zpravidla jde vedle vozilagkerétizeni je sougedno na oji.
Existuji i voziky, které maji jakousi ploSinku ppgevazeni obsluhy.[4]

Priklad tohoto typu manipuéaiho prostedku je na obr.22.

Obr.22 - Elektricky poh&my nizkozdvizny vozik

LT

ey

Zdroj: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/comnssthumb/e/e3/Pompwagen2.jpg/220px-
PompwagenZ2.jpg
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Vysokozdvizné voziky

Celni voziky s protizavazim(obr.23) — to je konsein manipul&ni technika pro
vSestranné vyuziti ve skladovych, tak i vyrobnidijetech.[5] Pouzivaji se takové, které
dosahnou nosnou ploSinou do vysokych riegal

Obr.23 -Celni vozik s protizavazim

Zdroj: http://www.prazdroj.cz/userdata/news/vozyster-895.jpg

Retrakyobr.24) - technika pro obsluhu mezi regalovymi $tomkcemi; posuvny sloup

voziku umoduje zUzit manipuléni ulicky oproti konvednim ¢elnim vozikim. [5]

Obr.24 - Retrak

Zdroj: http://www.matl-
bula.cz/uploads/fckeditor/image/skladova%?20techiigandai%20retrak%201.jpg
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Vychystavaci voziky

Voziky(obr.25), které usnadji a zrychluji gipravu zakazky skladajici se z vice
vyrobki. Vychystavani mize probihat bdi ze zent nebo je mozné vyuzit zdvihu maniptna
techniky a vychystavat i z vysSich pater regaloméskrukce. [5]

Obr.25 — Vychystavaci vozik

N - ‘L.’-""/
‘ ‘j_f_,,-
Zdroj: http://www.skservis.cz/leftnavy/pics_komaAtgohyst.jpg
Systémoveé voziky

Zaklad&e(obr.26), které maji minimélni naroky naiednou & manipul&ni ulicky
uvnitt regalovych poli. [5]
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Obr.26 - Systémovy vozik

Zdroj: http://www.jungheinrich.cz/uploads/pics/EK5L5k S 0030 _300_05.jpg

4.4 Zpusoby distribuce

Jednotlivé prodejny obchodni¢btézci se zasobuji il piimym zavozem, népmou

dodavkou z centralniho skladu(tzv. milk-run) nebérsou sluzbou (tzv. cross dock).

4.4.1 PFimy zavoz

V prvnim pipact jsou jednotlivé prodejny zdsobovaniimo ze skladu dodavatele
nebo vyrobce. Zaifpravu zboZi k expedici a jeho dodavku do prodejngoZzadovaném
terminu a kvalit je tak zodpowdny dodavatel. Timto Zigobem je distribuované niaklad

pesivo.[6]

4.4.2 NepFimé dodavky z centralniho skladu (tzv. milk-run)

Svoz a rozvoz zboZzi probiha z jednoho centralniheds do vice prodejen najednou,
které jsou umisny vjednom obvodu. U tohoto druhu distribuce seohtly pouziva
specializovana firma, ktera je z&rana na ufity typ zbozi. Distribuce timto Zgobem je
vyhodna pro dodavatele #wbdu kumulace objednavek a tim i praceétSinou se

stejnorodymi pepravnimi jednotkami a mensiho mnozstvi vychystavan

4.4.3 NepFimé dodavky sb érnou sluzbou (tzv. cross dock)

Zasilky jsou distribuovany do crossdockového ceritde se zkompletujifppravni

jednotky a pesn®ruji se na dany odchozi $m U dodavatele dochazi k vice vychystavacim
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operacim, tim padem sniZeni produktivity a zvy$eoznosti chykEi poSkozeni zbozZi. Kazda
objednavka prodejny je zpracovana samostatn
Nasledujici podkapitoly uvég druhy strategii, které jsou pojmenovany podl€tpo

kontakti se zbozim, pro sniZenida manipulaci se zbozim.

4.5 Baleni

Obaly slouzi jako ochranaqu poSkozenim a z&iétenim zbozi. Druhou Ulohou obalu
je uspaadani vhodné pro skladovani a proegravu. V neposlednfad funguji jako

poskytovatel informace pomoci Stitkebo jinych ozngeni.

4.5.1 Déleni obal G podle funkce

Podle funkce &ime obaly na spéebitelské, manipulami a gepravni (sdruzené
manipul&ni).

Spotebitelské obaly se nachazeji hapa pultech obchodnidietzci. Jejich design je
tvoiren v oddleni marketingu.

Manipulani obaly se tvii sdruzenim spébitelskych baleni a snizuji pracnost p
nakladani se zbozim.

Poslednim typem ob@ajsou gepravni, které vznikaji slédenim manipulénich obaib.
Pro svou horSi manipulovatelnost jstasto zamiovany za balici félie a fixai pasky.

4.5.2 Seskupovani zbozi

Prepravni a manipuéai obaly se zidlvodu strojoveho nakladani s nimi nakladaji do

pasivnich dopravnich prastka (palety).
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5. Porovnani nakladnich automobit a jizdnich souprav

Tato kapitola je zagfena na srovnani jednotlivych vozidel sé¢isévou nastavbou a
jizdnich souprav talte a skinového pivésu pgevazejicich &né druhy zboZi. Tento typ
konstrukce byl vybran zisvodu univerzalniho vyuZziti.

Vysledna hodnoceni jsou na konci kapitoly vynesgmaehlednych graf.

5.1 Kriteria hodnoceni

Z veiejré dostupnych informaci o konkrétnim typu nakladniastomobilu resp.
jizdni soupravy byla vybrana tato kriteria:
- pomeér max. uziténého zatizeni nakladniho automobilu resp.¢sawaci celkové
hmotnosti nakladniho automobilu resp. jizdni soupra
- pomeér objemu nakladniho prostoruidi brutto hmotnosti nakladniho automobilu
resp. jizdni soupravy
- pomeér objemu nékladniho prostoruidi vykonu motoru nakladniho automobilu

resp. tah&e

VSechna kritéria jsou hodnocena zvlasnakladnich automoliila jizdnich souprav.

48



5.2 Porovnavané nakladni automobily a jizdni soupra vy

Duvéryhodny zdroj z nejmenovaného obchodnfe&zce nebyl ochotny poskytnout
informace o pouzivanych nakladnich automobiledizdnjch soupravach, proto byly vybrany

z nabidky dvou evropskych autobazar

5.2.1 Nakladni automobily
MAN TGL 8.180

Jedna se o giiovy nakladni automobil s konstrukci naprav 4x2.

Obr. 27 - MAN TGL 8.180

Zdroj:http://www.mascus.com/image/product/largedci@ef/MAN-TGL-8-180,e20961a0.jpg

Ostatni vybrané parametry vozidla jsou uvedenybvita Inverzg jsou ozn&eny
parametry pro hodnotici vypty.

Tab.10 — Parametry vozidla MAN TGL 8.180

Parametr Hodnota

Vykon motoru 132 kw
Max. uzitené zatizeni 2 500 kg
Brutto hmotnost 7 500 kg

Rozndry ndkladového prostoru
6,10 m x 2,40 m x 2,30 m

(délka x Stka x vyska)
Zdvihovy objem motoru 4 580 cm3
Vybava pro nakladku a vykladku Boc¢ni dvee, zadni zvedaci ploSina

Zdroj: http://www.mascus.cz/Preprava/Stkava-nastavba/MAN-TGL-8.180/f56zf3h5.html
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Mercedes-Benz AXOR 1824 Lnr
Jedné se o gitové nékladni vozidlo s konstrukci naprav 4x2.

Zdroj:http://www.mascus.com/image/product/large/iat,4711261e4fc24d39839329e 7567

Ostatni vybrané parametry vozidla jsou uvedenybvith Inverzg jsou ozn&eny

parametry pro hodnotici vypty.

692a3.jpg

Tab. 11 - Parametry vozidla Mercedes-Benz AXOR 1824

Parametr Hodnota

Vykon motoru 174 kW
Max. uzitené zatizeni 8 230 kg
Brutto hmotnost 18 000 kg

(délka x Stka x vyska)

Rozndry ndkladového prostoru

7,30mx2,55mx 2,60 m

Zdvihovy objem motor

u

6 400 cm3

Vybava pro nakladku a vykladku

Bo¢ni dvee, zadni zvedaci ploSina

Zdroje: http://www.mascus.cz/Preprava/Skna-nastavba/Mercedes-Benz-Axor-

1824Lnr/4v9yaqis.html
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Volvo FH13
Jedné se o gitové nékladni vozidlo s konstrukci naprav 6x2.

Obr. 29 - Volvo FH13

Ostatni vybrané parametry vozidla jsou uvedenybvifa Inverzs jsou oznadeny

parametry pro hodnotici vypty.

Tab. 12 - Parametry vozidla Volvo FH13

Parametr Hodnota

Vykon motoru 353 kW
Max. uzitené zatizeni 13 700 kg
Brutto hmotnost 26 000 kg

Rozndry nadkladového prostoru
7,64 mx 247 mx2,85m

(délka x Stka x vySka)
Zdvihovy objem motoru 12 777 cm
Vybava pro nakladku a vykladku Bocni dvee

Zdroj: http://www.mascus.cz/Preprava/Skva-nastavba/Volvo-FH13/553yi4fv.html
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5.2.2 Jizdni soupravy
Taha& Renault Premium R 385.19 a #avCordes-Sottorf CSKL / 113

Jednd se o jizdni soupravu téha nagsu s jednou osou.

Obr. 30 — Taha Renault Premium R 385.19

- s 2 - o
Y% Le e -

Zdroj : http://www.mascus.com/image/product/lar@®b263a/Renault-Premium-R-385-

19,9¢563374.jpg

Obr. 31 — Navs Cordes-Sottorf CSKL / 113

Zdroj: http://www.mascus.com/image/product/largegmann/Cordes-Sottorf-CSKL-
113,4976(Qpg(Upraveno)

Ostatni vybrané parametry jizdni soupravy jsou emgdv tab.13. Inverznjsou

ozna&eny parametry pro hodnotici vy{ig.
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Tab. 13 - Parametry jizdni soupravy Renault + Cer@ettorf

Parametr Hodnota

Taha&
Vykon motoru 280 kW
Brutto hmotnost 7 220 kg
Zdvihovy objem motoru 11 122 cm
Naws
Max. uziténé zatizeni 5950 kg
Brutto hmotnost 11 500 kg
Rozndry nadkladového prostoru
(délka x Sika x vyEka) 12,80 mx 2,43 mx 1,90 m
Vybava pro nakladku a vykladku Bocni dvee

Zdroje: http://www.mascus.cz/Preprava/Tahace-4xg@4ré-Premium-R-
385.19/3te15w60.html
http://www.mascus.cz/Preprava/Ojete-Skre-navesy/Cordes-Sottorf-CSKL---
113/917v3sd0.html
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Taha Iveco Stralis AS440S45T E4 a k8vSchmitz SKO / 18
Jednd se o jizdni soupravu t&dha na¥su se demi osami.

Obr. 32 — Iveco Stralis AS440S45T E4

Zdroj : http://www2.ebm.cz/applications/scripts/éoto.php?foto=13681744_1.jpg

Obr. 33 — Navs Schmitz SKO / 18

G TR S

Zdroj: http://www.mascus.com/image/product/largeigrmann/Schmitz-SKO-18,14026_1.jpg

Ostatni vybrané parametry jizdni soupravy jsou amgdv tab.14. Inverzn jsou

ozna&eny parametry pro hodnotici vy{ig.
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Tab. 14 - Parametry jizdni soupravy Iveco + Schmitz

Parametr Hodnota

Taha&
Vykon motoru 332 kW
Brutto hmotnost 18 000 kg
Zdvihovy objem motoru 10 308 cmi
Naws
Max. uziténé zatizeni 20 310 kg
Brutto hmotnost 27 000 kg
Roznery nakladového prostoru
(délka x Sika x viEka) 1350mx 2,49 mx2,25m
Vybava pro nakladku a vykladku Bocni dvee, zadni zvedaci ploSina

Zdroje: http://www.tipcar.cz/iveco/iveco-stralis4s45t-e4-cz-13681744.html
http://www.mascus.cz/Preprava/Ojete-Skrie-navesy/SCHMITZ-SKO---18/cv844wf4.html

Taha& MAN TGX 18.440 4x2 BLS a n& SOMMER SG / 18T-PN

Jedna se o jizdni soupravu téha nagsu se démi osami.

Obr. 34 — MAN TGX 18.440 4x2 BLS

Zdroj : http://www.mascus.com/image/product/large®n/MAN-18-440-TGX-4X2-
BLS,3108160-1.jpg
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Obr. 35 — Nays SOMMER SG / 18T-PN

Zdroj: http://www.mascus.com/image/product/largesgraann/SOMMER-SG-18T-
PN,61057_2.jpg(Upraveno)

Ostatni vybrané parametry jizdni soupravy jsou amgdv tab.15. Inverzn jsou

oznaeny parametry pro hodnotici vyfig.

Tab. 15 - Parametry jizdni soupravy MAN + SOMMER

Parametr Hodnota

Tah&
Vykon motoru 324 kW
Brutto hmotnost 18 000 kg
Zdvihovy objem motoru 10 518 cm
Naws
Max. uziténé zatizeni 21 600 kg
Brutto hmotnost 29 000 kg
Rozndry ndkladového prostoru
(délka x Sika x viEka) 13,50 mx 2,46 mx 3,01 m
Vybava pro nakladku a vykladku Bocni dvee, zadni zvedaci ploSina

Zdroje: http://www.tipcar.cz/man/man-tgx-18.440-4t&-cz-13050937.html
http://www.mascus.cz/Preprava/Ojete-Skrie-navesy/Sommer-SG---18T-PN/et326ygz.html
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5.3 Vlastni posouzeni

Vypocet kriterii probihal podle nésledujicich vziirc

: v — Maximalni ustetne rofiteni
Hmamc:'s:mpc:-m B = Tumo hmomast nitladniho automabiy rasp. Jisdnl souprawy

Qbjem nakladnihe prostoru
I aximalel umteling satizeni

Objemove — hmatnostel pomér

QObjem nakladniho prostoru

Obj SEEES vykannas:mpamer = Fikon motory nikladnihe automobily vesp . Jizdni soupravy

5.3.1 Néakladni automobily

Vysledky vyp@ta jsou uvedeny v tab.16.

Tab.16 — Vysledky vygia kritérii nakladnich automohil

] Objemovo- Objemovo-
Hmotnostni
_ hmotnostni vykonnostni
Néakladni automobil poner
] poner ponmgr
[m3.kg!] [m3.kw]
MAN TGL 8.180 0,33 1,35.10 0,26
Mercedes-Benz AXOR 1824 Ln 0,45 5,88.10 0,28
Volvo FH13 0,53 3,93.10 0,15

Zdroj: Kap. 5.2.1
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Graf 1 — Vysledky - ndkladni automobily
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0,2 - O Objemovo-vykonnostni

0.15 - pom ér[m3.kg-1]
0,1 -
0,05 4
0 | =
MAN TGL Mercedes- Volvo FH13

8.180 Benz AXOR
1824 Lnr

Zdroj: Tab.16

5.3.2 Jizdni soupravy

Tab.17 — Vysledky vygia kritérii jizdnich souprav

M Objemovo- Objemovo-
Jizdni souprava Hmotnostni

hmotnostni  vykonnostni
pomer
ponmer poner

[m3kg™] [m kW™

NEVES [-]

Renault Premium R
Cordes-Sottorf
385.19 0,32 9,93.10 0,21
CSKL /113

lveco Stralis
AS440S45T E4
MAN TGX 18.440 | SOMMER SG / 18T,
4x2 BLS PN

Schmitz SKO / 18 0,45 3,72.18 0,23

0,46 4,63.18 0,13

Zdroj: Kap. 5.2.2
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Graf 2 — Vysledky - jizdni soupravy

0,5 1
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0

Renault Premium Iveco Stralis MAN TGX 18.440

R 385.19 + AS440S45T E4 a 4x2 BLS +
Cordes-Sottorf navés Schmitz SOMMER SG/
CSKL /113 SKO/ 18 18T-PN

Zdroj: Tab.17

5.4 Zhodnoceni

Z grafu vysledk u nakladnich automoliilvyplyva, ze pi piepra¥ nakladu ve vozidle
s vysSi brutto hmotnosti se I1épe vyuZije ndkladanostor a tim se snizi i ndklady na jednotku
pievazeného nakladu. Zaravge zZejmé, Ze fi zvysujici se maximalni uzikeé hmotnosti se
priliz nezvySuje objem nakladového prostoru, takzeidla s vysSi maximalni uziteou
hmotnosti ekononit¢ji prevazeji naklad o vyssSi hustotNevyhoda vozidel s vysSi brutto
hmotnosti plyne z objemovo-vykonnostniho gom kde na jednotkovy objem nakladového
prostoru je pdeba pouzit motor s vysSim jednotkovym vykonem aitity8Simi naklady na
provoz.

U jizdnich souprav je @p patrné, Ze sifbyvajici celkovou hmotnosti stoupa i
vyuzitelnost jizdni soupravy a také ekonomicky mowi prepra¥ nakladu s vysSi hustotou.
Na rozdil od nakladnich automabihepotebuji na jednotku objemu nakladového prostoru
motor s tak vysokym jednotkovym vykonem. Z tohot@ welikosti nakladového prostoru

plyne, Ze se spiSe hodi k dalkovymegravam.
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6. Zawér

Poptavka po v mistspoteby nedostupném zbozi stale roste. d€kazdy zakaznik
chce mit den® cerstvé potraviny na stole. Nejde mu ovSem jen ditkvaale i 0 Siroky
sortiment. O jinych druzich zbozi ani nemiuWNejlépe jsou vtomto ohledu zasobeny
obchodniretézce. Ri jejich zasobovani zboZzim se dnes nejvice vyuZivejtorova vozidla
kategorie N2 a N3d& pripojnych vozidel kategorie O.

Ve své diplomové praci jsem zpracoval a objasnibliodsti, které doprovazeji
zasobovani obchodnidlettzci pomoci nakladnich automobib jizdnich souprav. Zafil
jsem se na iedpoklady, které jsou ukotveny v pravniddu CR a EU. Neopom# jsem
spravni aspekt zasobovani obchodrtédéech. Blize jsem se zabyval problematikou potravin,
protoze jsou nejnachywisim druhem zboZzi. Jedna seegevsSim o fepravu, manipulaci a
skladovani.

Cilem mého snazeni bylo srozétnmejen zakaznika obchodnitétezci, jak dlouha a
strastiplna cesta zboZzi vede od vyrobniho zavoiis pimeé nebo nefmé distribéni kanély
az do skladu oblibeného super nebo dokonce hyplketoar

Podklady pro zpracovani této praci byly vedle dopené literatury, internetovych
stranek a dokumeintaké mé zakaznické zkuSenosti a praxe mych znamijagistice.

Kapitolu 3 o legislati¢ jsem rozdlil do tfi ¢asti. Jedna se o oblasti dopravy,
skladovani a zasobovani. V prwésti jsem nejtive popsal problematiku prav a povinnosti
fidice. Z hlediska vozidel jsem se zé&ih nejen na jejich zakladni provozni podminky a
povinnosti vybavenim digitalnim tachografem, aléasovymi omezenimiip provozu na
pozemnich komunikacich argpra¥ nékladu. Z hlediska pozemnich komunikaci jsem
vénoval pozornost tzv. ,Mytnému systému*, ktery skdyredevsim jizdnich souprav. Druh&
cast, zabyvajici se normami skladovani, pojednaz@tisobech uchovavani potravigetns
ozna&ovani obal. Ve fteti ¢asti jsem vysttlil rozlicné typy dohod a Uumluv, které jsou
vyuzivany @i zasobovani. Z hlediskargpravy potravin seipdevsim jedna o dohodu ATP o
piepraw zkazitelnych potravin. Dal$imi smlouvami, kterérjszde uved|, jsou Umluva CMR
o podminkach fepravnich smluv v mezinarodni siini dopra¥ a zasadach v mezinarodnim
obchod Incoterms.

Spré¢ zasobovani jsem seé&noval v @ti castech kapitoly 4. Nejprve jsem se v prvni
¢asti wnoval zasobam a jejich spgaed odhadu az po objednavku. Ve druaéti jsem se
zabyval pepravou zbozi. Podrobjn jsem se zarkil na nakladové aspekty, pouzivané

piepravni prosedky tj. Nakladni automobily a jizdni soupravy. t@u@ast jsem uzael
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pojednanim ohlednpiepravy potravin a nepotravitského zbozi. fieti ¢ast jsem ¥noval
skladovani. Konkréthjsem se zabyval jeho spravou, podminkami skladoadxpedici, kde
jsem neopomenul manipuiai prostedky sklad a problematiku manipulace se zbozim do
nakladovych prostor vozidel. Vi@vrté ¢asti se zabyvam #goby, jakymi se rive rozvazet
zbozi. Posledni, pataiast jsem za#fil na okolnosti ohled&ibaleni a seskupovani zbozi.

V kapitole 5 srovndvdam nékladni vozidla a jizdnim@vy z technického hlediska.
Konkrétre zjistuji ponery technickych adaj, které nasledhzhodnotim.

Muj nazor je takovy, Ze by tato pracellenéten&e navést uvazovat o rozmachu
dalkové pepravy zboZzi. Obzvl&Skdyz nam, spdebiteiim, nestai mistni zbozi a u potravin
navic i v rénim obdobi, kdy je doba sklignSta&i si zjistit, kolik kilomet& po pozemnich
komunikacich urazi okégjny jogurt nebo pivo.

Do budoucna bych navrhoval zabyvat se zasobovaonbuhodnich fetzca
kombinovanou dopravou. Ta by byla vhodna inggi piepras trvanlivych potravin. Jeji
studie je mozné dopatit na téma diplomové prace.
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Priloha 1
Obr. — Pracovni doba podleifeeni¢. 561/2006/ES Evropského parlamentu a Rady
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Ptiloha 2

Obr. - Vzor nékladniho listu CMR
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