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Abstrakt:

Tato diplomova prace se zabyva diagnostikou autoskel v rdmci STK a pfi namatkovych
silni¢nich kontrolach. Po Uvodni kapitole, kterd seznamuje s funkci autoskel a s dlivody pro¢
se kontroluji, nadsleduji kapitoly historie a vyroba bezpecnostniho zaskleni vozidel. V dalsi ¢asti
jsou uvedené predpisy, které fesi bezpecnostni zaskleni vozidel a jejich kontrolu. Prakticka ¢ast
rozebira sou¢asnou metodiku hodnoceni zavad autoskel a jeji praktické vyuzZiti pfi silni¢nich
kontrolach. Vysledky silni¢nich kontrol jsou zpracovany a porovnany s vysledky prohlidek ze
stanic technické kontroly. V zavéru jsou vysledky shrnuty a jsou navrhnuta doporuceni pro

béznou praxi.

Kli¢ova slova: STK, diagnostika, autoskla

Diagnostics of car glass
Summary:

This diploma thesis deals with the diagnostics of windshields within wehicle testing
station and random traffic checks. After the introductory chapter, which introduces the
function of windshields and the reasons why they are checked, there are chapters of history
and production of vehicle safety glazing. The next section lists the regulations that address
vehicle safety glazing and its testing. The practical part analyzes the current methodology of
car glass defect assessment and its practical use in roadside checks. The results of roadside
checks are processed and compared with the results of inspections from technical inspection
stations. In conclusion, the results are summarized and recommendations for common

practice are suggested.

Key words: MoT (wehicle testing station), diagnostics, car glass
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1 Uvod

Autoskla jsou dnes aZz na vyjimky soucasti kazdého automobilu. Autoskla pIni kromé
zakladnich funkci jako je ochrana pred vétrem a nepfizni pocasi, také funkci bezpecnostniho
prvku vozidla. Nejen Ze autoskla pfispivaji ke zvySeni aktivni bezpecnosti tim, Ze poskytuji fidici
co mozna nejlepsi vyhled z vozidla a on tak mlzZe adekvatné reagovat na dopravni situaci, ale
také pfrispivaji i bezpecnosti pasivni tim Ze chrani pfi dopravni nehodé pred pfedméty zvnéjsku

a po rozbiti nevytvari nebezpecné ostré hrany které by mohli poranit posadku.

Aby byla funkce autoskel dlouhodobé zachovdna, musi se jejich stav udrzovat v fadném
provozu schopném stavu. Toho se docili v€asnym odhalenim pfipadné zavady a jejim

odstranénim, které se provede bud opravou anebo vyménou poskozeného zaskleni.

Kromé kontrol technického stavu, které si provozovatel vozidla déla svépomoci, nebo
s pomoci odborného servisu, dohliZi na technicky stav vozidel v provozu stat prostfednictvim
stanic technické kontroly a silni¢nich kontrol, které provadi Policie CR. Pfi kontrolach
technického stavu se postupuje podle pfislusnych metodik, které jsou sestaveny na zakladé

platnych predpist a legislativy.

Tato diplomova prace se bude zabyvat soucasnou metodikou hodnoceni autoskel
vramci STK a pfi technickych silni¢nich kontrolach. Zalatek teoretické ¢asti seznamuje
s historii vyroby zaskleni vozidel od pocatku minulého stoleti, na kterou navazuje popis
soucCasné vyroby bezpecnostniho zaskleni vozidel. Dalsi kapitola seznamuje predevsim
s predpisem EHK &. 43, ktery stanovuje pozadavky na zaskleni vozidel. Dale tato kapitola
obsahuje smérnice, zakony a vyhlasky vztahujici se k prohlidkam v STK a k silni¢nim kontrolam.
Nasledujici kapitoly popisuji rdzné druhy poskozeni zaskleni, moznosti Upravy a oprav zaskleni
véetné vyhod a legislativnich poZzadavk(. V praktické casti jsou na zakladé seznameni se
soucasnou metodikou kontroly zaskleni, provedené technické silni¢ni kontroly uzitkovych
vozidel. Vysledky téchto silni¢nich kontrol jsou zaznamenany a statisticky zpracovany. Na
zakladé zakona O svobodném pfistupu i informacim, byly od Ministerstva dopravy CR ziskany
data z technickych kontrol, ktera poslouzila k porovnani ¢etnosti zavad na zaskleni vozidel.

V zavéru jsou ziskané vysledky zhodnoceny a jsou navrhnuty doporuéeni pro béznou praxi.



2 Literarni reserse

2.1 Historie zaskleni vozidel

Prvni vyrabéné automobily byli bez zaskleni, ale netrvalo dlouho a zaskleni stalo
nedilnou soucasti karoserii automobill. Prvni autoskla sice chranila pfed vétrem, ale nikoliv
pred odlétajicim kamenim, nebot tehdy pouZivané bézné sklo se totiz okam?zité tristilo. Uz v
roce 1903 francouzsky chemik Edouard Benedictus vynalezl laminované sklo. VSiml si, Ze sklo
pokryté tenkym filmem zaschlého kolodia pti padu sice popraskd, ale nerozleti se na stfepy a
zUstane pohromadé. Jeho princip se vsak pfi vyrobé automobill uplatnil az pozdéji. K dalsi
zméné doslo v roce 1912, kdy spole¢nost Pilkington Automotive zacala vyrabét nové
vynalezené vicevrstvé sklo. U téchto skel byla mezi dvéma skly pouzita vrstva acetylceluldzy.
Ve 30. letech se zacala pouZivat i skla temperovana jinak nazyvand téz kalend. Celni skla zGstala
doménou vrstvenych skel, kalena se pouzivala na boc¢ni a zadni skla. A takto to v podstaté

zUstalo do soucdasnosti.

Obrdzek ¢. 1 Praga Super Piccolo 1936 se svisle délenym celnim sklem [zdroj 17]

Ve 30. letech byla celni skla svisle a vodorovné délena. Horni tabulky byly upevnény v
zavésech, které umoznovaly jejich nezavislé nastaveni. Tento zplUsob rozdéleni zaskleni
umozioval funkci vétrani a zaroven snizoval vyrobni cenu okna vétsiho rozméru. Svisle délené
okno je vidét na obrazku €. 1. Od poloviny 20. let do poloviny 50. byla éelni skla zasazovdna do
kovového ramu. Pouzivala se svisld nebo mirné sklonénd jednodilnd plocha celni skla. V roce
1948 byla vylepsena vrstva z polyvinylu. Vysoce odolna mezivrstva proti prurazu byla poprvé

pouzita v Sedesatych letech a byla z PVB (polyvinylbutyralu). Dnes je pouziti vrstvenych ¢elnich



skel z dlivodu bezpecénosti dano legislativou ve vétsiné zemi svéta. Vrstvena autoskla se mohou
mirné prohnout a jsou mnohem odolnéjsi proti rozbiti a tim je snizeno riziko poranéni

cestujicich. [18,19,20]

Pfredchidcem zaobleného celniho skla bylo celni sklo dvoudilné, ploché, tvaru V a
pouzivalo se na pfelomu 40. a 50 let. V poloviné 50. se objevuje prvni jednoduché jednodilné
pruhem a pomoci sitotisku nanesenym zatemnovacim pruhem. Kombinované prohnuté celni
sklo, které plynule splyvalo s obrysy karoserie se zacalo vyrabét v osmdesatych letech.
Zacatkem nového tisicileti se pouZivaji slozitéjsi ¢elni skla, ktera maji vysoké pricné zakfiveni a

jsou integralni soucasti designu modernich automobild. [18,19,20]

Drive se hojné pouzivala skla upevriovand do karosérie pomoci pryzového tésnéni.
Vyhodou byla snadnd montaz i vyména celniho skla. OvSsem tésnici pryZz méla omezenou
Zivotnost a také usazeni skla v karosérii nevynikalo pevnosti. U modernich vozl se tento
princip uz v podstaté az na par vyjimek nepouziva. Jednim z dlivodl je to, Ze takto upevnénad
skla nejsou schopna vydrzet tlak vystfelenych airbagt, soucasné jen velmi malo pfispivaji k
pevnosti karosérie. Naprosta vétsina vozli ma dnes skla do karoserie vlepend. Vyznacuji se
mnohem pevnéjsi fixaci do karosérie, zaroven je vsak jejich vyména mnohem narocénéjsi.
Moderni lepena vrstvena skla jsou natolik odolna, Ze funguiji jako vysoce odolna opora strechy
a sloupkd karosérie, u otevienych vozidel jsou také souéasti bezpeénostni ,klece”. Celni okna

jsou dokonce natolik odolna, Ze je snizeno riziko, Ze by pfi ndrazu posadka vyletéla skrze né

ven. [18,19,20]
2.2 Vyroba bezpecnostniho zaskleni

Predtim nez se zacalo ploché sklo vyrabét sou¢asnou metodou plavenim skla vystfidalo
se mnoho jinych metod vyroby. Jednalo se naptiklad o lité a valcované sklo na stole, kdy se
roztavené sklo lilo na kovovou desku a bylo nasledné rozvalcovdno do pozadovaného tvaru.
Dale se vyrabélo lité ploché sklo s draténou vlozkou a lité sklo tvarované pretrzitym litim. Dalsi
postup byl strojni liti plochého skla a vyroba plochého skla tazenim. Poslednim staddiem pred
nastupem procesu FLOAT (plavené sklo) byla vyroba plochého zrcadlového skla. Litd i tazena
skla nemély kvalitni povrch, proto se pfistoupilo k vyrobé zrcadlového skla. Oznaéeni zrcadlové

sklo se pouziva, protoZe toto sklo bylo prvotné uréeno pro vyrobu skla do zrcadel. Povrch



zrcadlového skla byl oboustranné mechanicky brousen a nasledné lestén, ¢imz doslo k

vytvoreni skla poZadované kvality. [20]
2.2.1 Plavené sklo

Vyroba kvalitniho autoskla zaéind procesem plaveni. Proces plaveni skla, zdokonaleny
v roce 1952 spole¢nosti PILKINGTON, je nyni svétovym standardem pro vyrobu vysoce
kvalitniho skla. Od 50. let byl tento proces neustdle zdokonalovan a diky tomu je v soucasné
dobé mozné vyrobit zdkladni sklenéné tabule “FLOAT“ v Sirokém sortimentu od sily skla 0,4

mm aZ do 25 mm. [19]

Vyroba metodou plaveni skla

Schématicky postup vyroby skla metodou plaveni je na obrazku €. 2. V prvnim kroku
vyroby se suroviny zvazi a v presné daném poméru jednotlivych sloZek peclivé promisi. Pfidava
se malé mnozstvi vody, z diivodu zabranéni segregaci jednotlivych slozek. Smés se dopravi do
pece, kde je zahtivdna na 1600 °C. Délka pece byva i 60 m. Nasledné se jiz v pIné roztaveném
stavu pres prepadovy kanal pfivadi sklo do komory s roztavenym cinem. Tato komora byva
Sirokd od 4 m do 8 m a jeji délka standardné byva 70 m. Velka délka zajisti, Ze sklo je dostatecné
dlouho plaveno, aby se jeho tloustka naprosto vyrovnala a sklo se ¢astec¢né ochladilo na
teplotu vhodnou pro dalsi zpracovani. Pfi vstupu ma cin teplotu okolo 1000 °C a na vystupu
pfiblizné 650 °C. Sklo je plaveno po roztaveném cinu, ktery ho zbavi veskerych necistot a zcela
sklo vyrovna. Vrchni strana sklenéné plochy se vyrovndava prirozené pomoci gravitaci. Na konci
kovové lazné je sklo ochlazeno na vhodnou teplotu, aby mohlo jit do dalSiho procesu vyroby
jiz jako Castecné pevna tabule. Po opusténi kovové [azné se na sklo nandsi rlizné povlaky
(pokud jsou vyZzadovany technickou aplikaci, pro kterou bude sklo uréeno). V dalsim kroku je
sklo dopraveno do specidlni ochlazovaci pece. V této peci se ochladi pfiblizné na
200 °C. Po opusténi pece je sklo ochlazeno na teplotu okoli a je pfipraveno k fezani. Sklo je
fezdno automaticky pomoci diamantového hrotu. Ndsledné sklo samovolné praskne nebo je
ulomeno. VSechny tyto procesy jsou automatizované. Takto nafezané tabule jsou pfipraveny

pro vyrobu autoskla. [3, 4]



Obrdzek ¢. 2 Schéma vyroby skla metodou plaveni [21]
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2.2.2 Celni okno

Pomoci diamantu jsou tabule plochého skla nafezdany do poZadovaného rozméru a
tvaru. Pro oddéleni prebytku sklenéné tabule je pouzito plamene hotdaku, ktery ve skle vyvola
teplotni Sok, ten ma za nasledek prasknuti skla v mistech, kterd jsou oslabena prfedchozim
fezem pomoci diamantu. Sklenéna tabule s jiz poZadovanym tvarem se po krajich zabrousi
kvlli zaobleni ostrych hran. Nasleduje dlkladné ocisténi a naneseni vrstvy ktera zabranuje

usazovani necistot. [3]

Dalsim krokem je naneseni ¢erné barvy na okraje sklenéné tabule. Po naneseni barvy,
ktera je vidy jen na jednom ze dvou skel. Nasleduje tepelné zpracovani, které je provadéno ze
dvou dlvodl. Prvnim je zapeceni Cerné barvy a jeji vytvrzeni a druhym divodem je
vytvarovani doposud rovné tabule do pozadovaného tvaru. Tvarovani podstupuji spole¢né

vidy dvé tabule, kvuli dokonalé presnému pfilnuti. [3]

Nasleduje tvrzeni skla dle obrazku €. 3. Tento proces se nazyva temperovani. Sklo se
zahteje na teplotu kolem 650 °C a potom se rychle ochladi proudem studeného vzduchu. Ten
je ve stejnou chvili rovhomérné foukan na obé strany skla. Nasledkem toho vznikne v
povrchové vrstvé skla tlak a ve vnitfni vrstvé tah. Tato napéti jsou ve vzajemné rovnovaze.
Napéti ma parabolicky pribéh. Jeho uroven v tlaku se pohybuje v rozmezi 90-140 MPa. To
vede ke zvySeni poZzadovanych vlastnosti skla. Navic nedochazi k rozevirani a rlistu trhlinek na
povrchu, které byvaji ¢astymi inicidtory poskozeni. Dalsi velkou vyhodou tepelné tvrzeného
skla je, Ze |épe odolava lokalnim teplotnim rozdilim, a to do hodnot 150 °C (plavené sklo

nevytvrzené odolava pouze rozdilim okolo 40 °C). Vyhodou také je, Ze pti poruseni skla dojde



k ndhlému ubytku energie po celé plose sklenéné tabule. V disledku toho se tabule roztristi

na malé kousky skla bez ostrych hran. [3]

Obrdzek ¢. 3 Proces tvrzeni skla [zdroj 3]
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Dalsim krokem ve vyrobé (obr. €. 4) je aplikace folie mezi dva kusy skel (tyto dva kusy
podstupuji proces tepelného tvarovani spolecné, aby bylo dosazeno jejich naprosto shodného
tvaru). Obvykle se na tuto vnitfni vrstvu pouZiva félie z polyvinylbutyralu (PVB). Nejvétsi
vyhodou vrstvenych celnich skel je jejich zbytkova Unosnost po rozbiti. Ta je dana tim, Ze
roztristéné ulomky skla zistanou prichyceny na félii. Vrstvené bezpecnostni sklo je tak do jisté
miry i po poruseni schopno prendset zatizeni. Po vloZeni félie je Celni sklo pfedehiato na 70 °C
a valci je vytlaceno co nejvice vzduchu. Nasleduje faze v autokldvu, kde je vrstvené celni sklo
vystaveno teploté okolo 140 °C. Pfi této teploté je félie pfipecena ke sklu a tim pevné spoji
obé tabule. Tato faze probiha za snizeného tlaku a tim je docileno vytésnéni veskerého

zbyvajiciho vzduchu. [3, 4]

Obradzek ¢. 4 Aplikace PVB folie [zdroj 3]

naskladani vrstev  +  pfedehfati a slisovani -  autoklav ' vrstvené sklo

Na chovani vrstvenych celnich autoskel pfi zatizeni maji nejvyznamnéjsi vliv
materidlové charakteristiky pouzité PVB félie, ktera spojuje jednotliva skla. Modul ve smyku

PVB félie, ktera je v soucasnosti nejrozsirenéjsi, se méni s délkou trvani zatizeni a s teplotou.
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PVB vrstva je pred vloZenim mezi skla velice ¢asto rGzné upravovana, napfiklad kvili
propustnosti UV zareni. Také prvky pro vyhfivani a jiné doplnky, které byvaji umistény mezi
skly a félii, jsou aplikovany v tomto kroku vyroby. Po procesu instalace stfedové félie mize byt
autosklo doplnéno gumovymi, plastovymi, keramickymi, kovovymi nebo nejcastéji rizné
kombinovanymi ramy. Kompletni sklo se vloZi do formy s pfisluSnymi ¢astmi obvodového
rdmu a naslednym vstfikovanim roztaveného plastu je vyroba c¢elniho skla zakonéena. Ramy
na skle jsou zhotovovany dle pozadavkd automobilek. V dnesni dobé vsak vétsina skel ma
alespon na jednom okraji (hornim nebo dolnim) néjaky gumovy prvek v podobé pdsu, ktery

naptiklad zabranuje zatékani vody. [3, 4]

2.2.3 Jednovrstva autoskla

Jednovrstevné kalené sklo je znamé také jako ,tvrzené”, ze kterého se dnes vyrdbéji
pouze bocni a zadni okénka. Toto sklo prochdazi pfi své vyrobé specidlnim tepelnym
zpracovanim, pfi kterém se pfrifezy skla ohtivaji na teplotu vyssi jak 600 °C a nasledné se velmi
rychle ochladi. Diky tomuto procesu se rychleji ochlazuje povrch skla, zatimco vnitfni ¢ast
pomaleji. Nasledkem toho se ve skle vytvoti prepéti, které je pétkrat az desetkrat vétsi nez u
normalniho skla. Takové sklo ma pfi rozbiti silné zhorSenou priihlednost, protoZe se rozpada
na malé strepy bez ostrych hran. OvSem na bocich a zadi vozidel se kalena skla nepouzivaji
primarné proto, Ze jsou levnéjsi. Jde totiZ i o to, Ze svymi vlastnostmi ulehcuji vyprostovani
posadky z havarovaného vozu. V pfipadé nouze je lze snadnéji rozbit a zbytky rychle odstranit,
coz u skel vrstvenych neplati. Néktefi vyrobci vSak zacinaji uplatfovat vrstvenad skla i na bocich
a zadich svych vozl, prfedevsim u drazsich model(. Maji slouzit jako prevence proti kradezim,
zlepSuji také zvukovou izolaci a Ize je nabizet s tonovanim. Takové vozidlo se ovSem stava nocni
mUrou pro zdchranare, protoze podle zkouSek odstranéni vrstveného skla trva v priméru

desetkrat déle nez u kaleného. [18, 2]

2.3 Predpisy
Vyroba autoskel podléhd predpistim, aby byla zarucena jejich kvalita a bezpecnost.

Kromé vyroby se za pomoci predpist fidi i prohlidky v rdmci STK a pfi silni¢nich kontrolach.



NejdllezitéjSi predpisy jsou uvedené v této kapitole a mnohé z nich byly s ucinnosti od

1.10.2018 aktualizovany.
2.3.1 Predpisy EHK

Zaskleni véetné prepazek ve vozidlech kategorii L, M, N, O a T musi byt zhotoveny
z bezpecnostniho zasklivaciho materialu. Vyjimku tvofi zaskleni u vozidel, jejichz technicka
zpUsobilost byla schvalena pred 1.7.1972. Od 1.1.1985 musi byt bezpecnostni zaskleni
homologované podle predpisu EHK OSN ¢. 43.

Predpis EHK €. 43

Predpis Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narod (EHK/OSN) €. 43
Jednotna ustanoveni pro schvaleni typu bezpecnostnich zasklivacich material( a jejich montaz

ve vozidlech.

Tento predpis se zabyva bezpecnosti zasklivacich materidld a jejich montdz na
silni¢nich vozidlech. Nevztahuje se zaskleni pfistrojové desky, svételnych zatizeni a specialniho

neprlstrelného zaskleni nebo dvojitych oken.
Vybrané definice z predpisu EHK €. 43

»tvrzenym sklem® zaskleni sestavajici z jediné vrstvy skla, které bylo podrobeno specialni

Upraveé urcené ke zvyseni jeho mechanické pevnosti a k dosazeni jeho fragmentace pfi rozbiti

yvrstvenym sklem” zaskleni, které se sklada z nejméné dvou vrstev skla vzajemné spojenych

jednou nebo nékolika mezivrstvami z plastu; mze byt:

»upravené vrstvené sklo”, jestlize alespon jedna z vrstev skla, z nichZ se sklada, byla podrobena
zvlastni upravé urcené ke zvyseni jeji mechanické pevnosti a k dosazeni jeji fragmentace pfi

rozbiti;

»heprlstrelnym zasklenim” nebo ,zasklenim odolnym projektilu” zaskleni konstruované tak,

aby bylo odolné stfelnym zbranim;
»celnim sklem” zaskleni pred fidi¢em, pres které vidi fidi¢ vozovku pred sebou

»zasklenim“ jednotlivy kus zaskleni jiny nez celni sklo;



,neprihlednym zatemnénim“ jakdkoli oblast zaskleni zabranfujici prostupu svétla; véetné
jakékoli sitotiskové oblasti at kompaktni nebo teckované, avsak s vyjimkou jakéhokoli stiniciho

pasu;

»stinicim pasem® jakdkoli oblast zaskleni se zmenSenym prostupem svétla; s vyjimkou

jakéhokoli nepriihledného zatemnéni;

»optickou deformaci” opticka chyba celniho skla, kterd méni vzhled pfedmétu pozorovaného

pres celni sklo;
»,hormalnim prostupem svétla” prostup svétla méreny kolmo k zaskleni;
Znaceni

Kazdy kus bezpecnostniho zasklivaciho materidlu, vcéetné zkuSebnich vzorkd a
zkusebnich kusu predlozenych ke schvaleni typu, musi byt oznaéen obchodnim nazvem nebo
znackou vyrobce, jak je uvedeno v pfiloze 1 poloZce 3 tohoto predpisu. Vyrobené dily musi byt
oznaceny Cislem predpisu EHK/OSN ¢. 43, které bylo pfidéleno prvotnimu vyrobci. Toto
znaceni musi byt jasné Citelné a nesmazatelné. Kromé uvedeného znaceni se na kazdy kus
zaskleni a celek s vicenasobnym zasklenim, ktery odpovida typu schvalenému podle tohoto
predpisu, vyznaci mezinarodni znacka schvéleni. Ptiklad znaceni pro ¢elni okno je na obrazku
¢. 5. Na kazdou tabuli celku s vicendsobnym zasklenim se mUizZe vyznacit téZ jakakoliv zvlastni

znacka schvaleni typu. [10]
Tato znacka schvaleni se sklada z:

e pismena,E”vkruzZnici, za nimz nasleduje rozliSovaci Cislo zemé, ktera schvaleni udélila;
e (isla tohoto predpisu, za nimz nasleduje pismeno ,,R“, pomlcka a ¢islo schvaleni vpravo

od kruznice.

Obrazek ¢. 5 znacka pro normdlni vrstvend Celni skla [zdroj 10]
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PoZadavky na bezpecnostni zaskleni

Vsechny bezpeénostni zasklivaci materidly, véetné zasklivaciho materidlu pro vyrobu
Celnich oken, musi byt takové, aby nebezpedi Urazu osob v pfipadé rozbiti bylo co nejmensi.
Zasklivaci material musi byt dostatecné odolny pti nehoddch, k nimz muze dojit za normalniho
provozu, a proti atmosférickym a tepelnym vlivim, chemickym ucink(im, spalovani a odéru.

[10]

Bezpecnostni zasklivaci materidl musi kromé toho byt dostate¢né priihledny a nesmi
znatelné zkreslovat pfedméty pozorované celnim sklem, ani zplisobovat jakoukoli nejasnost
pfi rozliSovani barev znacek a signdld uzivanych v silniéni dopravé. | v pfipadé roztfisténi
Celniho skla musi fidi¢ byt stale schopen dostatecné jasné vidét na cestu, aby mohl bezpecné

zabrzdit a zastavit vozidlo. [10]
Dalsi poZadavky na bezpecnostni zaskleni jsou dany v zavislosti na jejich kategorii.
Zkousky podle predpisu EHK €. 43

Bezpecnostnimu zasklivacimu materidlu se udéli schvaleni, jestlize vyhovi vSem

pozadavk(lm predepsanym pro konkrétni druh bezpe¢nostniho zaskleni.

Zkousky, které se provadi podle predpisu EHK €. 43 jsou uvedené v pfiloze €. 3 této prace.

EHK 107 a 125
Dalsi pfedpisy obsahujici ustanoveni k zaskleni vozidel jsou v EHK 107 a EHK 125

EHK 107 Jednotnd ustanoveni pro schvalovani vozidel kategorie M2 nebo M3 z hlediska jejich

celkové konstrukce

EHK 125 Jednotna ustanoveni pro schvalovani motorovych vozidel, pokud jde o pole vyhledu

fidice motorového vozidla smérem dopredu

2.3.2 Smérnice EU

Smérnice (napt. komise) EU jsou pro ¢lenské staty zavazné po povinném zapracovani do svych

vnitrostatnich predpist (vyhlaska, zakon).
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Nafizeni (napt. rady a parlamentu) EU je pfimo aplikovatelné prdvo. Pro clenské staty EU je

zavazné ihned.
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2014/45/EU

Technicka zplsobilost ma primy dopad na bezpecnost silniéniho provozu a méla by byt,
proto pravidelné prezkoumavana. Technické prohlidky jsou soucasti komplexnéjsiho
regulacniho systému, ktery upravuje problematiku vozidel po celou dobu jejich Zivotnosti od

schvaleni prostiednictvim registraci a kontrol az po jejich likvidaci. [30]

Technické prohlidky jsou soucasti komplexnéjsiho systému, ktery ma zajistit, aby
vozidla byla pfi pouZivani udrzovana v bezpecném stavu, pfijatelném z hlediska ochrany
zZivotniho prostredi. Tento systém by mél zahrnovat pravidelné technické prohlidky vozidel a
silni¢ni technické kontroly u vozidel pouzivanych v komercni silniéni dopravé, jakoZ i stanoveni
postupu registrace vozidel, aby bylo moiné pozastavit povoleni k provozu vozidla na
pozemnich komunikacich, pokud vozidlo predstavuje bezprostfedni riziko pro bezpecnost
silni¢niho provozu. Pravidelné prohlidky by mély byt hlavnim nastrojem pro zajisténi technické
zpUsobilosti vozidel. Silni¢ni kontroly uzitkovych vozidel by mély pouze doplfiovat pravidelné

prohlidky. [30]

Tato smérnice stanovi minimalni pozadavky na systém pravidelnych technickych prohlidek

vozidel pouzivanych na vefejnych pozemnich komunikacich.

Kazdy €lensky stat zajisti, aby stanice technické kontroly, kterym tento ¢lensky stat udélil
opravnéni, provadély u vozidel registrovanych na jeho uzemi pravidelné technické prohlidky

v souladu s touto smérnici. [30]

Naslednd opatfeni v pfipadé zjisténi nedostatkl
1. V pripadé pouze mensich nedostatkd se prohlidka povaZzuje za Uspésnou, nedostatky se

odstrani a vozidlo neni podrobeno nové technické prohlidce.

2.V pfipadé zavaznéjsich nedostatkd se prohlidka povaZuje za netspédnou. Clensky stat nebo
pfislusny organ rozhodne o dobé, po kterou mulze byt takové vozidlo pouzivano, nez bude
podrobeno dalsi technické prohlidce. Nasledna prohlidka se uskutecni béhem obdobi, které

urci ¢lensky stat nebo prislusny organ, avsak nejpozdéji do dvou mésict od plvodni prohlidky.
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3. V piipadé nebezpeénych nedostatkd se prohlidka povaZuje za netspédnou. Clensky stat
nebo pfislusny orgdn mize rozhodnout, Ze se dotyéné vozidlo nesmi pouZivat na vefejnych
pozemnich komunikacich a Ze platnost opravnéni k jeho provozu na pozemnich komunikacich
je na urcitou dobu pozastavena bez potfeby nového postupu registrace, dokud nebudou
nedostatky odstranény a dokud nebude vydano nové osvédceni o technické zpuUsobilosti
vozidla dokladajici, Ze vozidlo je ve stavu zplsobilém k provozu na pozemnich komunikacich.

(30]

ROZSAH TECHNICKE PROHLIDKY Technicka prohlidka musi zahrnovat alespor tyto oblasti:
0) Identifikace vozidla

1) Brzdové zafizeni

2) Rizeni

3) Vyhled

4) Osvétlovaci zafizeni a ¢asti elektrického systému
5) Ndpravy, kola, pneumatiky, zavéseni naprav

6) Podvozek a ¢asti pripevnéné k podvozku

7) Jiné vybaveni

8) Obtézovani okoli

9) Doplrikové kontroly u vozidel kategorie M 2 a M 3 slouzicich k dopravé osob

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2014/47/EU
o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych v Unii a o zruseni

smérnice 2000/30/ES

Hlavnim nastrojem k zajisténi technické zpUsobilosti vozidel by mély byt pravidelné
prohlidky. Silni¢ni kontroly uZitkovych vozidel by mély pouze doplfiovat pravidelné prohlidky.
[31]
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Silni¢ni technické kontroly jsou nezbytné k dosazeni trvale vysoké urovné technické
zpUsobilosti uzitkovych vozidel po celou dobu jejich pouzivani. Tyto kontroly pfispivaji nejen k
bezpecénosti silni¢niho provozu a snizeni emisi vozidel, ale i k zamezeni nekalé soutéze v silni¢ni

dopravé, kterou jinak umoznuji odlisné urovné kontrol v jednotlivych ¢lenskych statech. [31]

Silni¢ni technické kontroly by mély zahrnovat prvotni kontrolu a v pfipadé potieby
podrobnéjsi kontrolu. V obou pfipadech by se kontroly mély tykat prislusnych ¢asti a systéma
vozidla. Za ucelem dosaZzeni harmonizace podrobnéjsich kontrol na drovni Unie by se u viech
polozek podléhajicich kontrole mély zavést doporucené metody kontroly a pfriklady

nedostatk( a jejich kategorizace podle zavaznosti. [31]

V zajmu zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich a zlepSeni Zivotniho
prostiedi stanovi tato smérnice minimalni pozadavky na systém silni¢nich technickych kontrol

uzitkovych vozidel provozovanych na Uzemi ¢lenskych statd. [31]

Oblast ptisobnosti

1. Tato smérnice se pouZije na uZitkova vozidla s konstrukéni rychlosti vyssi nez 25 km/h
nasledujicich kategorii podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/37/ES (1) a
smérnice 2007/46/ES:

2. Touto smérnici neni dotceno pravo ¢lenskych statd provadét silni¢ni technické kontroly u
vozidel, na nézZ se tato smérnice nevztahuje, jako jsou lehka uzitkova vozidla kategorie N 1 s
maximalni hmotnosti neprevysujici 3,5 tuny, provadét kontroly jinych aspekt( silni¢ni dopravy
a bezpecnosti nebo provadét kontroly na jinych mistech nez na verejnych pozemnich
komunikacich. Zddné ustanoveni této smérnice nebrani tomu, aby ¢lensky stat z ddvodu
bezpecnosti silnicniho provozu omezil pouzivani urcitych typl vozidel na urcitych ¢astech své
silniéni sité. [31]

Obsah a metody silni¢nich technickych kontrol

1. Clenské staty zajisti, aby byla u vozidel vybranych k silni¢ni kontrole podle €ldnku 9 této

smérnice provedena prvotni silni¢ni technicka kontrola.

Pfi kazdé prvotni silni¢ni technické kontrole vozidla kontrolor:
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a) zkontroluje aktualni osvédcéeni o technické zpusobilosti vozidla a protokol o silni¢ni
technické kontrole, jsou-li k dispozici, které jsou uchovavany ve vozidle, nebo doklady o nich

v elektronické podobé;
b) provede vizualni kontrolu technického stavu vozidla;
c) mlze provést vizualni kontrolu zabezpeceni nakladu vozidla;

d) mlzZe provést technicka provéreni jakoukoli metodou, jiZz povazuje za vhodnou. Tato
technicka provéreni se mohou provadét pro ucely odlivodnéni rozhodnuti o podrobeni vozidla
podrobnéjsi silniéni technické kontrole nebo pro ucely oddvodnéni zadosti, aby byly

nedostatky neprodlené odstranény.

Kontrolor ovéri, zda byly odstranény vSechny nedostatky, uvedené v predchozim protokolu o

silni¢ni technické kontrole.

2. Podle vysledku prvotni kontroly kontrolor rozhodne, zda by vozidlo nebo jeho pfipojné

vozidlo mély byt podrobeny podrobnéjsi silni¢ni kontrole.

3. Pfedmétem podrobnéjsi silnic¢ni technické kontroly jsou ty z polozek uvedenych v pfiloze
této smérnice, které jsou povazovany za nezbytné a relevantni, zejména s ohledem na
bezpecnost brzd, pneumatiky, kola, podvozek a obtéZzovani okoli, a doporu¢ené metody pro

prohlidku danych.

4. Pokud z osvédceni o technické zpusobilosti vozidla nebo z protokolu o silni¢ni kontrole
vyplyva, Ze nékterd z polozek uvedenych v pfiloze Il byla zkontrolovdana v priabéhu
predchazejicich tfi mésicl, kontrolor od kontroly této polozky upusti, s vyjimkou pripadd, kdy

je tato kontrola odlivodnéna zjevnym nedostatkem. [31]
Zarizeni provadéjici kontroly

1. Podrobnégjsi silni¢ni technicka kontrola se provede za pouziti mobilni kontrolni jednotky
nebo v uréeném zafizeni provadéjicim silni¢ni kontroly nebo ve stanici technické kontroly

podle smérnice 2014/45/EU.

2. Ma-li byt podrobnéjsi kontrola provedena ve stanici technické kontroly nebo v uréeném
zafizeni provadéjicim silni¢ni kontroly, musi byt provedena co nejdfive v jedné z nejblizsich

pouzitelnych stanic nebo zatizeni.
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3. Mobilni kontrolni jednotky a ur€ena zafizeni provadéjici silni¢ni kontroly disponuji vhodnym
vybavenim pro provadéni podrobnéjsi silni¢ni technické kontroly, mezi néZz patfi vybaveni
nezbytné k posouzeni poZzadovaného stavu brzd a brzdného ucinku, fizeni, zavéSeni ndprav a
obtéZovani okoli vozidla. V ptipadé, Ze mobilni kontrolni jednotky nebo urcend zafizeni
provadéjici silniéni kontroly nedisponuji zafizenim pozadovanym ke kontrole polozky uréené
prvotni kontrolou, vozidlo je odesldano do stanice technické kontroly nebo zafizeni, kde je

mozné podrobnou kontrolu této polozky provést. [31]

Posouzeni nedostatk

1. U kazdé polozky, kterd ma byt zkontrolovdna, stanovi pfiloha Il seznam moznych nedostatkd

a stupen jejich zavaznosti, ktery se bude pouZzivat pfi silni¢nich technickych kontrolach.

2. Nedostatky zjisténé béhem silni¢ni technické kontroly vozidel se zaradi do jedné z téchto

skupin:

a) mensi nedostatky, které nemaji vyznamny vliv na bezpecnost vozidla nebo na Zivotni

prostiedi, a jiné mensi neshody;

b) zavazné nedostatky, které mohou nepfiznivé ovlivnit bezpecénost vozidla nebo mit dopad
na Zivotni prostredi nebo ohrozit bezpecnost ostatnich tcastnikd silniéniho provozu, nebo jiné

vyznamnéjsi neshody;

c) nebezpecné nedostatky, které predstavuji pfimé a bezprostfedni ohrozeni bezpecnosti

silni¢niho provozu nebo maji dopad na Zivotni prostiedi. [31]
Naslednd opatfeni v pfipadé zdvainych nebo nebezpecnych nedostatku

1. Clenské staty stanovi, e vekeré zavazné ¢ nebezpeéné nedostatky odhalené pfi prvotni
nebo podrobnéjsi kontrole maji byt odstranény drive, nez se vozidlo bude moci opét pouzivat

na verejnych pozemnich komunikacich.

2. Kontrolor muize rozhodnout, Ze vozidlo ma byt podrobeno Uplné technické prohlidce ve
stanovené |haté, je-li registrovano v ¢lenském staté, kde byla provedena silni¢ni technicka

kontrola. Je-li vozidlo registrovano v jiném c¢lenském staté, muize pfislusny organ
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prostfednictvim kontaktnich mist pozadat pfislusny organ daného clenského statu o

provedeni nové technické prohlidky tohoto vozidla podle stanoveného postupu.

3.V ptipadé jakychkoli nedostatkd, které vyZzaduji urychlené ¢i okamzité odstranéni, protoze
predstavuji jakékoliv pfimé a bezprostfedni ohrozeni bezpecénosti silniéniho provozu, dotéeny
Clensky stat nebo pfislusny organ stanovi, Ze je pouziti dot¢eného vozidla omezeno nebo

zakdzano, dokud tyto nedostatky nebudou odstranény. [31]
2.3.3 Zakony a vyhlasky CR
ZAKON ¢&. 56/2001 Sb.

o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zakona ¢.
168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za skodu zplisobenou provozem vozidla a 0 zméné
nékterych souvisejicich zakont (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni

zakona €. 307/1999 Sb.

Tento zdkon zapracovava prislusné predpisy Evropské unie, zaroven navazuje na pfimo
pouzitelné predpisy Evropské unie a upravuje tyto podminky provozu vozidel na pozemnich
komunikacich: a) registraci vozidel, b) technické poZadavky na provoz silni¢nich vozidel a
zvlastnich vozidel a schvalovani jejich technické zpUsobilosti, c) prava a povinnosti osob, které
vyrabéji, dovazeji a uvadéji na trh vozidla, d) prava a povinnosti vlastnik(i a provozovateld
vozidel, e) prava a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méreni emisi a f) kontroly

technického stavu vozidel v provozu. [11]

Pravidelné technické prohlidky

Provozovatel silni¢niho vozidla, které pred zapisem do registru silni¢nich vozidel nebylo
registrovano v jiném staté, pfistavi silniéni vozidlo k pravidelné technické prohlidce ve

stanovené [hité. [11]

Technickou prohlidkou silni¢niho vozidla se rozumi kontrola technického stavu a
fungovani silniéniho vozidla, jeho systémdu, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych

celku a jejich vlivu na Zivotni prosttredi nebo evidenéni kontrola silni¢niho vozidla. [11]
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Technickou prohlidkou silni¢niho vozidla mohou byt zjistény 3 stupné zavad, kterymi
jsou a) lehka zavada, kterd nema vyznamny vliv na provozni vlastnosti vozidla, bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich ani Zivotni prostfedi, b) vazna zavada, ktera ovliviiuje
provozni vlastnosti vozidla, je zpUsobild ohrozit provoz na pozemnich komunikacich nebo
mUlzZe nepfiznivé plsobit na Zivotni prostfedi, nebo c¢) nebezpecna zavada, kterd
bezprostfedné ohroZuje bezpecnost jizdy silniéniho vozidla, provoz na pozemnich

komunikacich nebo Zivotni prostredi. [11]

Zjisti-li se technickou prohlidkou silni¢niho vozidla nebo technickou silni¢ni kontrolou
podle zvlastniho pravniho predpisu (§ 6a zakona ¢. 361/2000 Sb., ve znéni zakona ¢. 133/2011
Sb.) nebo obdobnou kontrolou v jiném ¢lenském staté vaina zavada, je vozidlo technicky
zpUsobilé k provozu pouze na dobu 30 dnl ode dne vyznaceni zapisu vysledku technické
prohlidky silni¢niho vozidla v technickém prikazu vozidla nebo ode dne vyddani dokladu o
provedené technické silni¢ni kontrole. Provozovatel silni¢niho vozidla je povinen v této lhté
pristavit silni¢ni vozidlo s odstranénou vaznou zdvadou stanici technické kontroly k provedeni
opakované technické prohlidky. Pfi zjiSténi vazné zdvady plati pro postup stanice technické

kontroly § 50 odst. 2 obdobné.

Pokud provozovatel silni¢niho vozidla nepostupuje zplisobem uvedenym v pfedchozim
odstavci, nebo bude-li opakovanou technickou prohlidkou zjiSténa odstrafiovand zavada
opakované, je vozidlo technicky nezpusobilé k provozu a nesmi byt v provozu pouZivano.
Provozovatel je povinen zajistit na vlastni naklad jeho odtazeni ze stanice technické kontroly.

[11]

Obdrzi-li ministerstvo od pfrislusSného organu jiného Cclenského statu doklad o
provedené technické silni¢ni kontrole silni¢niho vozidla zapsaného v registru silni¢nich vozidel,
z néjz vyplyva, Ze u silni¢niho vozidla byla zjisténa vdZna nebo nebezpecnd zavada, postoupi

neprodlené tento doklad pfislusSnému obecnimu uradu obce s rozsifenou pusobnosti. [11]

Obdrzi-li ministerstvo doklad o provedené technické silni¢ni kontrole podle zvlastniho
pravniho predpisu (§ 6a zakona ¢. 361/2000 Sb., ve znéni zdkona ¢. 133/2011 Sb.), z néhoz
vyplyva, Ze u silni¢niho vozidla registrovaného v jiném clenském staté byla zjiSténa vazna nebo
nebezpeéna zdvada, postoupi neprodlené tento doklad pfislusnému organu tohoto ¢lenského

statu. [11]
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ZAKON €. 361/2000 Sb.

O provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakonl (zdkon o silni¢nim

provozu)

Tento zakon zapracovdvd pfislusné predpisy Evropské unie vcetné Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2014/47/EU ze dne 3. dubna 2014 o silni¢nich technickych
kontrolach uZitkovych vozidel provozovanych v Unii a o zruseni smérnice 2000/30/ES a
upravuje:

a) prava a povinnosti ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich, b) pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, c) Upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, d) fidi¢ska
opravnéni a fidi¢ské prikazy, e) plsobnost a pravomoc organ( statni spravy a Policie Ceské

republiky ve vécech provozu na pozemnich komunikacich. [12]
Povinnosti fidice

Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v § 4 dale povinen a) uZit vozidlo, které splfiuje

technické podminky stanovené pravnim predpisem Zakon ¢. 56/2001 Sb.
Technicka silni¢ni kontrola

Technickou silniéni kontrolou se rozumi kontrola technického stavu a ¢innosti vozidla,
jeho systému, konstrukcnich ¢asti a samostatnych technickych celkl a jejich vlivu na Zivotni
prostredi za Ucelem zjisténi ¢i vylouéeni zavad podle zvlastniho pravniho predpisu. Nelze-li
ucelu technické silni¢ni kontroly dosahnout pouZzitim prostfedk( nebo zafizeni, které ma
policista k dispozici v misté kontroly, a jsou-li divodné pochybnosti o technické zpUsobilosti
vozidla, Ize technickou silni¢ni kontrolu provést rovnéz pomoci mobilni kontrolni jednotky, ve
stanici technické kontroly, ve stanici méreni emisi nebo, jde-li o kontrolu zaznamového
zarizeni podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie, v autorizovaném metrologickém

stredisku. [11]

Pti technické silni¢ni kontrole je fidi¢ povinen a) zajet k mobilni kontrolni jednotce, do
stanice technické kontroly, do stanice méreni emisi nebo do autorizovaného metrologického
stfediska, pokud zajizdka vcetné cesty zpét neni delsi nez 16 kilometrl, b) predlozit doklady

podle § 6 odst. 7 pism. e), jde-li o vozidlo kategorie M2, M3, N2, N3, O3, 04 nebo vozidlo
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kategorie T 2) s konstrukéni rychlosti prevysujici 40 km.h-1, a c) fidit se pokyny osoby

provadeéjici kontrolu. [11]
VYHLASKA €. 211 ze dne 20. zafi 2018 o technickych prohlidkach vozidel

Tato vyhlaska zapracovdva pfislusné predpisy Evropské unie (Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych technickych prohlidkach

motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel a o zruseni smérnice 2009/40/ES) a upravuje

a) rozsah a zpUsob provadéni technickych prohlidek, identifikacni udaje vozidla, kontrolni
ukony, technické podminky pro hodnoceni vysledku technické prohlidky, zpisob hodnoceni

vysledku technické prohlidky a zplGsob vyznacovani provedeni technickych prohlidek,

b) formu, obsah a zplsob predavani udaja spravci informacniho systému technickych

prohlidek,

c) vzory protokolu o technické prohlidce vozidla, zdznamniku zdvad, protokolu o méreni emisi
vozidla a kontrolni nalepky technické zpUsobilosti vozidla a zpUsob jejiho vyplnéni a umisténi

na tabulku s registracni znackou,

d) zpUsob vypoctu kapacitni potfeby technickych prohlidek, kapacity kontrolnich linek stanic

technické kontroly a poctu skute¢né provedenych technickych prohlidek,

e) druhy stanic technické kontroly, pozZadavky na pfistroje a dalsi technické zafizeni a
programové vybaveni nezbytné k radnému provadéni technickych prohlidek a souvisejicich
ukonl, poZzadavky na stavebni usporadani potfebné pro vykon cinnosti stanice technické

kontroly a zplsob metrologického zajisténi pristroja,

f) zplsob ovéreni pInéni podminek k provozovani stanice technické kontroly a pozadavky na
vnitfni organizacni strukturu, systém vnitini kontroly a systém ftizeni jakosti pro provadéni

technickych prohlidek ve stanici technické kontroly,
g) vzor tiskopisu profesniho osvédceni kontrolniho technika,

h) rozsah, obsah a zpUsob provadéni vyuky v zakladnim a prohlubovacim kurzu, rozsah znalosti
potiebnych pro Uspésné absolvovani zavérecné zkousky odborné zpUsobilosti k provadéni
technickych prohlidek a zkousky odborné zplsobilosti kontrolniho technika a zplsob

provadéni, organizovani a hodnoceni zavérec¢né zkousky odborné zpusobilosti k provadeéni
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technickych prohlidek a zkousky odborné zpUsobilosti kontrolniho technika pred zkuSebni

komisi,

i) druhy stanic méreni emisi, stavebni usporadani nebytovych prostor umoZziujici provozovani
stanice méreni emisi, pfistroje, technicka zafizeni a programové vybaveni nezbytné k fddnému
provadéni méreni emisi a souvisejicich ukon( a naleZitosti vnitfni organizacni struktury a
systému vnitini kontroly a podrobnosti o zplsobu provadéni technické prohlidky mobilnim

zpUsobem. [9]
VYHLASKA ¢. 82/2012 Sh.

o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich souprav v provozu na pozemnich

komunikacich (vyhlaska o technickych silni¢nich kontrolach)

Tato vyhlaska zapracovava prislusné predpisy Evropské unie — Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/47/EU ze dne 3. dubna 2014 o silni¢nich technickych kontrolach

uzitkovych vozidel provozovanych v Unii a o zruseni smérnice 2000/30/ES. a upravuje

a) zpUsob a rozsah provadéni technické silni¢ni kontroly a technické podminky pro hodnoceni

jejiho vysledku a kontrol umisténi, upevnéni nebo zajisténi ndkladu,
b) zplsob stanoveni nakladl na provedeni technickych silni¢nich kontrol,

c) naleZitosti dokladu o provedené technické silnicni kontrole a zplisob a formu predavani

udajl v ném obsazenych,
d) technické pozadavky na mobilni kontrolni jednotku,

e) vymezeni nebezpecénych zavad, které vzhledem ke své povaze nebo rozsahu vyznamné
zvysuji ohrozeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich nebo nepfiznivé plsobeni

provozu vozidla nebo jizdni soupravy na Zivotni prostfedi, a
f) vzory dokladl o zadrzeni osvédceni o registraci vozidla.
Vyhlaska €. 341/2014 Sh.

Vyhlaska Ministerstva dopravy ze dne 19. prosince 2014 o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve

znéni vyhlasek ¢. 235/2017 Sb. a ¢. 206/2018 Sh.
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Tato vyhlaska se pouzije na pravni vztahy v oblasti schvalovani technické zpUsobilosti
a na technické podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich, které nejsou upraveny
pfimo pouzitelnym predpisem Evropské unie upravujicim schvalovani technické zp(sobilosti

vozidel kategorii L, T, Ca R. [8]
Rozhodnuti pfijata na zakladé mezinarodni smlouvy

Rozhodnuti pfijatd na zdkladé mezindrodni smlouvy, kterd tvofi pfilohy Dohody o
pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohou
montovat a/nebo uZivat na kolovych vozidlech a o podminkach pro vzajemné uznavani
schvéleni udélenych na zakladé téchto pravidel, uzaviené v Zenevé dne 20. biezna 1958 ve

znéni Dohody z 16. fijna 1995, jsou pfislusnd ustanoveni predpist EHK. [8]
2.4 Poskozeni autoskel

K poskozeni skla mlzZe dojit nejriznéjsimi zpUsoby. Od srazky se zvéri az po poskozeni

v dUsledku neopatrné montaze stéracu.
Jedna se o tato poskozeni:

e Drobné kratery od uderu cizim télesem (napf. kamenem).

e Praskliny.

e Snizeni prGhlednosti skla nebo optické zkresleni z divodu odéru skla (napf. stéracem),
nebo starnuti skla/folie (mlécné zakaleni, trhliny, popraskani, barevné skvrny, bubliny

nebo jiné viditelné poruchy).
Drobné kratery od kaminku

Typickym pfikladem situace, pFi kterém vznikaji drobné kratery, je tento: Ridi¢
poskozeného vozidla v Useku se znecisténou vozovkou nezvétsi dostatecné svlij odstup od
auta jedouciho pred nim. Z pneumatiky prvniho vozidla odleti kus napfiklad posypového
materidlu a poskodi Eelni sklo za nim jedouciho vozidla. Mezi dalsi varianty patfi vznik
poskozeni pfi predjizdéni vozidel nebo dosazeni takové rychlosti, Ze se jiz dfive zachyceny

predmét v dezénu pneumatiky uvolni. [3]

Drobné kratery se vyskytuji pouze na lepeném skle a na plastovém skle. Mize se

jednat o ,hvézdicové” praskliny, nebo tzv. ,volské oko” (obrazek ¢. 6 a) nebo o praskliny
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s vydrolenou vrstvou skla, tzv. ,tercovité” praskliny nebo kombinace tercovité praskliny

s hvézdicovitou (obrazek ¢. 6 b). [1]

Obrdzek ¢. 6 drobné krdtery od kamink( [zdroj 1]

kravské oko: oddélené kuzelovité poSkozeni ve vnéjsi vrstvé skla, které se mirné podoba na

kravské oko

pulmésic: Poskozeni, které je ve vnéjsi vrstvé skla. Vytvari oddéleny kuzel, a jehoz vysledkem

je tmavy kruh s bodem narazu

hvézdicové poskozeni: Poskozeni s jasnym bodem razu, ze kterého vybihaji lomové paprsky

do vsech stran.

tristivé poskozeni: toto poskozeni je velice podobné hvézdicovému poskozeni s tim rozdilem,

Ze z mista ndrazu vybiha vice paprska

vceli kf¥idla: je kombinované poskozeni, jehoz paprsky vybihaji z mista ndrazu vlevo a vpravo.
(3]

Praskliny

Praskliny se vyskytuji pouze na lepeném a plastovém skle. Ovliviuji vyhled fidi¢e z vozidla, ale

maji vliv i na pevnost zaskleni. Tyto praskliny zpravidla vznikaiji:
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e Pfiuderu na sklo (napt. od odletujiciho kamene) nebo

e v dusledku vnitfniho pnuti skla (napf. pfi chybné montazi) nebo

e v dusledku prudkych teplotnich zmén (napf. pfi ohfivani ¢elniho skla).
e Vdusledku zkrouceni karoserie (naruseni tuhosti karoserie)

e pfitomnost jinych prasklin (Sifeni a vétveni prasklin)

o tlakrzi

e praskliny zplisobené Spatné upevnénym nakladem nebo ramenem stérace.

(3,1]

Praskliny u bocnich oken

Praskliny se u bocnich oken silni¢nich vozidel zpravidla nevyskytuji, protoZe jsou

vyrobena prevainé z tvrzeného skla. To také vylucuje vznik drobnych krater nebo prasklin.

[1]

Obrdzek ¢. 7 rozbité bocni okno [zdroj 22]

Vznik poskrabani

Poskrabani skla je nejcastéji spojeno s funkci stérac. Velice ¢asto dochazi k poskozeni
pfi znacném prekroceni intervalu vymeény stérace, kdy stiraci ¢ast gumy prestane plnit svou
funkci a zaroven i nosna ¢ast gumového britu degraduje natolik, Ze dojde ke kontaktu kovové
vyztuhy se sklem. Poskozeni ¢elniho skla odérem snizuje jeho prihlednost a negativnim

zplUsobem ovliviiuje viditelnost fidice za snizené viditelnosti a pfi jizdé v desti. [3, 1]
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Totalni rozbiti (poskozeni)

Pokud je ¢elni sklo poskozeno takovym zplsobem, Ze jsou vyznamné popraskany obé
sklenéné tabule, natriena PVB félie, lokdlné zménén prihyb nebo je sklo mimo své
pozadované umisténi v karoserii, nelze toto poSkozeni oznadit jinak, nezli totdlnim obrdazek ¢.
8. Tyto pripady nastdvaji vétSinou pfi dopravni nehodé s jinym ucastnikem provozu, srazeni

zvére, osob, velkych predmétu (vétve stromd, uvolnény naklad jiného vozidla apod.). [3, 1]

Obradzek C. 8 totdlné rozbité celni sklo [zdroj 23]

Starnuti skla - folie

Vlivy starnuti se vyskytuji zejména u vrstvenych skel a plastového zaskleni a u

dodatecnych Uprav zaskleni napriklad nalepenymi féliemi.

U bezpecnostniho plastového zaskleni muze v disledku jeho starnuti dochazet
K mléénému zakaleni, vzniku drobnych trhlinek nebo vzniku barevnych skvrn. Hlavnimi

v

pri¢inami téchto zmén je plisobeni extrémnich teplot a slune¢ni UV zéieni.

U vrstveného (lepeného) skla se vyskytuje neprtthledné mlé¢né zakaleni nebo vznik
bublin v mezivrstvé nebo jeji zabarveni. To zpisobuje uvolnénd mezivrstva plastického
materialu, ke které se dostala vzdusna vlhkost. Zavada se vyskytuje zpravidla pouze po obvodu
zaskleni. [1]
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Starnuti dodatecné nalepenych félii nebo nekvalitni montaz félie na sklo vozidla

V disledku neodborné montaze folie na zaskleni vozidla, mize dojit ke vzniku
vzduchovych bublin mezi nalepenou folii a sklem vozidla. Dale U uprav zaskleni pomoci
nalepenych fdlii, mizZe v disledku starnuti félie dojit ke vzniku drobnych trhlinek nebo ke vzniku

barevnych skvrn.

2.5 Upravy zaskleni

Za dodatec¢nou Upravu zaskleni povazujeme kazdou Upravu zaskleni, kterou se méni

jeho vlastnosti podle udélené homologace.
Jedna se zejména:

e tonovani zaskleni,
e nalepeni protislunecni félie na zaskleni,
e nalepenireklamni félie nebo reklamnich napis( na zaskleni,

e nalepeni bezpecénostni folie na zaskleni. [1]

Tonovani zaskleni vozidel

K zakladnim technologiim tdénovani autoskel patfi autofdlie a metoda pfimého
pokoveni. Obé technologie ténovani autoskel maji své vyhody i uskali. Vyvoj a moderni
technologie posunuly optické vilastnosti a U¢innost autofdlie na Uroven pfimého pokoveni skla.
Hlavni zasluhu na tom ma vicevrstva konstrukce autofdlie, kterou vyuziva vétsina prednich
vyrobc(. Kvalitni lepidlo obsahujici UV filtr zabezpecuje perfektni pfilnuti autofélie ke sklu a
zaroven chrani jak vnitfek vozu, tak samotné autofélie. Dalsi polyesterova vrstva, na kterou je
napafena tenka vrstva kovu urcuje stupen zatmaveni a zaroven odraii slunecni energii.
Posledni vrstvou autofdlie je tvrzeny polykarbonat mimoradné odolny proti otéru. Touto

vrstvou je zajisténa velmi dlouha trvanlivost tdnovani autoskel. [5]
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Vlastnosti autofodlie
Protislunecni ochrana

Automobilové félie nejnovéjsi generace filtruji podle typu az 75 % infraCerveného, tj.
tepelného a az 99,9 % ultrafialového zareni. Autofdlie ucinné chrani proti pfehfivani vnitfniho

prostoru, oslnéni a UV-zafeni.

Ochrana soukromi

Prakticky vSechny félie zmensuji prihled dovnitf vozu pfi zachovani prihledu z automobilu.
Bezpecnost

Vsechny félie snizuji riziko Urazu stfepinami pfi nehodach, bezpecnostni félie poskytuje

ochranu proti vloupani.

Kombinované félie nabizi spojeni bezpecnostnich a protislunecnich vlastnosti v jedné félii. [6]

Vyhody tonovani autoskel pomoci autofélie oproti pokoveni:

rychla instalace

e neninutné demontovat skla z automobilu

e mozZnost instalovat autofdlie pfimo u zakaznika

e snizeni rizika poranéni stfepy pfi autonehodé (rozbité sklo drzi autofélie pohromadé)
e povymeéné jednoho skla (autonehoda, vykradeni vozu) Ize instalovat znovu presné
stejny odstin jako na zbylém zaskleni

e snadnd vyména poskozené autofdlie.
(5]
Legislativni pozadavky

e Dodatecnou Upravu zaskleni Ize provadét pouze v souladu s pozadavky, které jsou
dany predpisy.
e Dodatecna uprava zaskleni je povazovana za vybavu vozidla, jejiz technicka

zpusobilost se schvaluje.
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e Dodatecna uprava zaskleni, ktera ma za nasledek snizeni svételné propustnosti
svétla, mlZe byt provedena pouze za dodrzeni podminek stanovenych zvlastnim
predpisem (EHK 43).

e Upravu zaskleni smi provadét pouze odborné montaini pracoviité, které je driitelem
,Osvédceni o schvaleni technické zplsobilosti typu systému vozidla nebo konstrukéni
¢asti vozidla nebo vybavy vozidla“, vydané Ministerstvem dopravy.

e Na vozidla Ize montovat pouze takové félie (protislunecni, bezpecnosti, nebo
reklamni), které jsou schvaleny k instalaci na skla vozidel.

e Kazidé dodatec¢né upravené sklo (tonovani, protislunecni, bezpecnostni, reklamni
folie) musi byt podle zvlastniho predpisu oznaceno ,,povinnym Stitkem“ s témito
predepsanymi udaji:

o Znakem vyrobce (logo, ndpis apod.)

o Typem vyrobku (obchodni oznaceni, katalogové &islo vyrobce apod.)

o Schvalovacim Cislem v provedeni ATEST 8 SD XXXX, kde pod ,, XXXX“ je
uvedeno Cislo schvdleni (osvédcéeni), vydané Ministerstvem dopravy.

e KazZdou Upravu zaskleni je povinen oznacit drzitel osvédceni, ktery Upravu provedl.

e Povinny Stitek musi byt na zaskleni umistén tak, aby neprekryval ostatni povinné
oznaceni skla (homologacni znacku).

e Oznaceni povinnym Stitkem se nevyzaduje u Upravy zaskleni, které bylo provedeno
pred 1.7.1995.

e Je-li po upraveé zaskleni celkova propustnost svétla mensi nez 70 %, musi byt na
povinném Stitku vyznacen doplrikovy symbol ,V“ (vyZaduje se u Uprav provedenych

po 1.7.2002). [1]

PozZadavky na tpravu celniho okna

Jakdkoliv neschvalenda dodatecna uprava celniho okna mimo udélenou homologaci (z
prvovyroby) je nepfipustnd. Toto ustanoveni se nevztahuje na poutziti specialni bezpecnostni

folie, které je schvalena pro pouziti na ¢elni okno. [1]
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Pfedni bo¢ni okna u fidice
Na bocnich oknech vozidla, ktera spadaji do stanoveného zaskleni, nesmi byt

provedeny zadné dodatecné Upravy zaskleni, které by snizily jejich celkovou propustnost

svétla pod hodnotu 70 %.
Zadni bo¢ni okna a zadni okno

Na zaskleni zadnich a bocnich oken a na zadnim okné, pokud nepatfi do stanoveného
zaskleni, mohou byt provedeny dodatecné Upravy zaskleni s celkovou propustnosti svétla
mensi nez 70 % za podminky, Ze vozidlo bude vybaveno vnéjsimi zpétnymi zrcatky na levé a
pravé strané vozidla. Félie umisténa na zaskleni zadniho okna nesmi prekryvat schvdlenou

stfedni brzdovou svitilnu. [1]
Pozadavky a podminky na opravy poskozeného zaskleni

Opravu zaskleni smi provadét pouze odborné montazni pracovisté, které je drzitelem
,Osvédceni o schvaleni technické zplsobilosti typu systému vozidla nebo konstrukéni ¢asti
vozidla nebo vybavy vozidla“ k provadéni oprav zaskleni, vydaného Ministerstvem dopravy.
Provedend oprava zaskleni nesmi sniZzovat ani zkreslovat vyhled fidi¢e z vozidla. Pfi vyméné

zaskleni musi zplsob jeho upevnéni odpovidat poZzadavkiim vyrobce vozidla. [1]
2.6 Oprava autoskla

Oprava nebo také sceleni je feSenim pro majitele motorovych vozidel, kterym Uder od
letictho kaménku vytvofi na celnim skle drobné poSkozeni. Opravou téchto poskozeni je
mozné predejit celkové vyméné autoskla. Opravy se provadi pomoci odsati vzduchu
(vakuovani) z dutiny praskliny a jeho nahrazeni specialni latkou, kterd ma lom svétla stejny
jako sklo. Jde o technologii, ktera zabranuje rozsifovani prasklin na vnéjsi vrstvé ¢elniho skla a
dochazi k obnoveni pavodni pevnosti skla a zaroven ke zlepSeni optickych vlastnosti v misté
pGvodniho poskozeni. Prevaina vétsina prasklin vzniklych od leticiho kamene je technicky

opravitelnych za predpokladu, Ze prasklina nekon¢i v okraji skla. [24, 25]
Duavody proc si nechat opravit prasklinu na ¢elnim skle

Financni: bez pfipojiSténi nemusi byt vymeéna autoskla levna zalezitost i s pfipojisténim skla

nemusi limit pojistného plnéni pokryt veskeré naklady na vymeénu a klient pak musi doplatit
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zbytek do celkové ¢astky za realizovanou vyménu v pfipadé opravy nehradi klient spoluti¢ast,
kterou by pfi vyméné skla musel pojistovné uhradit s plvodnim originalnim sklem ma vozidlo

vétsi prodejni hodnotu. Hrozi ztrata technické zpUsobilosti pfi technické a silni¢ni kontrole.

Technické: existuje riziko, Ze nalepenim nového skla vzniknou malé netésnosti. Existuje riziko,
Ze pfi vyrezavani puvodniho autoskla dojde k poSkozeni karoserie nebo interiéru. Opravou
praskliny dojde k trvalému zamezeni dalSiho rozsifovani praskliny. Obnova bezpecnostni

funkce v misté, kde se airbag spolujezdce pfi aktivaci opira o Celni sklo.

Casové: Fada klientd upfednostriuje radé&ji rychlou opravu na poékdni (do 1 hodiny), ne?
zdlouhavou vyménu Celniho skla s nutnosti odstavit vozidlo s ohledem na bezpecné zaschnuti

lepidel.

Mobilni: Opravy Celnich skel je mozné vzhledem k jejich univerzdlnosti provadét mobilné v

misté zakaznika, bez problémua i ve venkovnich podminkach. [24, 25]
Nejcastéjsi otazky k opravé zaskleni
Co na opravy autoskel fikaji pojistovny?

Vsechny pojistovny uznavaji tuto metodu opravy. Davod je jasny, pojistovnu prijde tato
cesta odstranéni praskliny levnéji nez vyména autoskla. Nékteré pojistovny dokonce opravu

vyzaduji, pokud prasklina splfiiuje jejich vnitfni smérnice o velikosti a umisténi na plose skla.
Jaké typy autoskel je mozné opravit?

Touto metodou Ize opravit jakdkoli dvouvrstva automobilova skla. NezaleZi na tom, zda
se jedna o sklo Ciré, tonované, vyhtivané, determalni, akusticka ¢i reflexni. Kromé osobnich je
mozné kvalitné zacelit i autoskla nékladnich automobill a taktéz i robustni autobusova skla.
Rozhodné pomoci této metody nelze opravit kalena skla, tzn. na vozidle bo¢ni a zadni, kterd

se v pfipadé rozbiti rozpadnou na mnoho malych stfipka.
Zastane po opravé néco vidét?

Ano, kazdd oprava autoskla po sobé zanechava jemné optické stopy, které se ve
vysledku mohou lisit podle konkrétniho typu praskliny. Po opravé je plvodni prasklina v
pohledu do interiéru vozu ve vétsiné pripad(l jiz neviditelnd. Ridi¢i proto nehrozi pokuta ani

ztrata bod( a bez problému projde STK.
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Méla by mit technologie na opravy autoskel ATEST?

Oprava celniho skla je zdsahem do homologace vozidla, a proto by vSechny technologie
na opravy &elnich dvouvrstvych skel pouzivané v CR méli pfed pouzitim ziskat schvaleni
Ministerstva dopravy CR, které na zakladé rozhodnuti vyda ATEST 8SD. Kazdy klient pak po
opravé autorizovanym servisem obdrZi osvédéeni o provedené opravé autoskla. Zel fada

technologii je v CR doposud pouZivéna bez atestu.

Je mozné opravit prasklinu v jakémkoli misté celniho skla?

Legislativa EU vyluCuje opravy dvouvrstvych autoskel v zorném poli fidice (smérnice EHK ¢.43).
Jak velkou prasklinu je moZné opravit?

Technicky je v podstaté mozné opravit prasklinu az do priméru 10 cm (v jinych zdrojich
uvedeno 4 cm, nebo velikost mince 2€). Prasklina ovSem nesmi Zadnym koncem zasahovat
k okraji skla a vstupni otvor (misto dopadu kamene — krater) by nemél byt vétsi nez cca 5 mm.

[24, 25]

3 Cil prace

Cilem této diplomové prace je zmapovat soucasnou metodiku hodnoceni autoskel
v ramci STK a namatkovych silni¢nich kontrol. K zmapovani soucasné situace poslouzi aktualni
predpisy a metodika ministerstva dopravy CR. Ziskané poznatky budou prakticky vyuZity pfi
silni¢nich technickych kontrolach nakladnich vozidel. Dale prace seznami s méf¥ici technikou,
véetné zkusSebniho méreni. Vysledky silni¢nich kontrol budou zpracovany, vyhodnoceny a

porovnany s vysledky z STK. Prace bude zakoncena diskuzi a doporuéenim pro béznou praxi.

4 Metodika

Pfi kontrolach zaskleni silni¢nich vozidel vramci STK a pfi silnicnich kontrolach se

vvvvvv

reserse této diplomové prace. Vyhlasky ¢. 211/2018 Sb. a ¢. 82/2018 Sb. obsahuji seznam
kontrolnich Ukond pro kontrolu technického stavu vozidel s podrobnym popisem zdvad a

stupném hodnoceni.
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Podrobnéji je problematika kontroly zaskleni zpracovana v Metodice kontroly zaskleni
vydané Ministerstvem dopravy v roce 2016. Tato metodika je dale doplfiovana a aktualizovana

pomoci Véstniku dopravy vyddvaného Ministerstvem dopravy.
4.1 STK a silni¢ni technické kontroly

Kontrola zaskleni vozidel probihd v ramci STK a technickych silni¢nich kontrol (TSK)
obdobné. Hlavni rozdily jsou predevsim v tom, co prohlidce predchazi, co po ni nasleduje a

dale i na prostredi ve kterém prohlidka probiha.

Kontrola zaskleni se provadi jak na STK, tak i pfi silni¢nich kontrolach pomoci subjektivni
diagnostiky. Subjektivni diagnostika je zaloZena na individualnich schopnostech lidi (jejich
smysld) vnimat provozni projevy diagnostikovaného objektu a rozpoznat odchylky od

normalniho stavu. K témto ucelim lze vyuZit:

o zrak, kterym je moZno sledovat vizualni projevy diagnostikovaného objektu, t;j.
naptiklad unikani provoznich hmot, barvu, drsnost, zmény vzhledu povrchu,
pritomnost cizich téles, lomy soucdsti apod.;

e sluch, kterym je moZno sledovat zvukové projevy diagnostikovaného objektu, tj.
kmitani ve slysitelném rozsahu; pomuckou je technicky stetoskop;

e hmat, kterym je mozno sledovat chvéni, ville v uloZeni, teplotu, drsnost povrchu
diagnostikovaného objektu;

e (Cich, kterym je mozno sledovat pfitomnost zapachajicich latek, pfehtivani izolaci a

tfecich oblozeni. [14, 15]
Vizudlni kontrola zaskleni

Vizudlné provedeme kontrolu stavu jednotlivych oken vozidla. Zejména se zaméfime
na poskozeni, které zkresluji nebo snizuji vyhled z vozidla, nebo na poskozeni, ktera ovliviuji
pevnost zaskleni. V pfipadé dodatecné Upravy zaskleni, provedeme kontrolu, zda tato Uprava

spliuje predepsané pozadavky.
Kontrola zaskleni pomoci hmatu

Pomoci hmatu Ize zpfesnit prvotni vizudlni kontrolu. Hmatem lIze napfiklad rozpoznat
Ze originalni sklenéné sklo je nahrazeno plexisklem, anebo Ze zatmavovaci pas na ¢elnim okné

neni soucdsti okna, ale Ze jedna se o dodatecné nalepenou folii.
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Objektivni diagnostika

Objektivni diagnostické metody pouZivaji méfici techniku a jejich vystupem je skutecna

hodnota provozniho parametru.
Objektivni kontrola zaskleni

K objektivnim kontrolam patfi pfedevsim méreni propustnosti svétla, které se
provadi, pokud vzniknou pochybnosti, Ze celkova propustnost svétla zasklenim nedosahuje u

stanoveného zaskleni hodnoty 70 %.

4.2 Hodnoceni nedostatku na zaskleni vozidla

Hodnoceni nedostatkd zjisténych na vozidle se provadi podle pfislusnych kontrolnich ukont

(tabulka €. 1), uvedenych v pfilohach vyhlasek ¢. 211/2018 Sb. a ¢. 82/2018 Sb.

Tabulka ¢. 1 Tabulka kontrolnich tkont hodnotici stav zaskleni [zdroj 9]

Skupina kontrolnich ukoni

W
r

islo a zakladni popis | Cislo KU v

5 Podrobny is zavad tupném hod i
zavady IS TP odrobny popis zavady se stupném hodnoceni

3. VYHLEDY - 3.2 Stav zaskleni

U vozidla s konstrukéni rychlosti do 40 km/h
(traktory, pracovni stroje) zjiSténo poskozeni
zaskleni  (praskliny, neprihledné nebo

3211 poskrabané zaskleni), které se nenachazi v poli A
vyhledu fidice smérem dopiedu a které nema
3.2.1 negativni vliv na bezpecnost provozu.
Prasklé nebo poskrabané Poskozeni zaskleni (praskliny, nepriihledné
zaskleni nebo nékteré nebo poskrabané sklo) o velikosti nejvice 1/3
zaskleni chybi. vysky prithledné Casti zaskleni, které se nachazi
3212 v poli vyhledu fidi¢e smérem dopfedu, mimo A

vymezenou ¢ast stirané plochy ¢elniho skla
nebo poskozeni o velikosti mensi nez 20 mm,
které se nachazi ve vymezené Casti stirané
plochy celniho skla
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3.2.1.3

Poskozeni zaskleni (praskliny, nepruhledné
nebo poskrabané sklo) o velikosti vétsi nez 1/3
vysky pruhledné casti zaskleni na vysku, které
se nachazi vpoli vyhledu fidice smérem
dopfedu, mimo vymezenou cast stirané plochy
¢elniho skla nebo poskozeni o velikosti vétsi
nez 20 mm, které se nachdzi ve vymezené Casti
stirané plochy Celniho skla

3214

V nékterém okn€, mimo celniho okna, chybi
zaskleni.

3.2.15

Poskozeni skla zaskleni snizuje vyhled fidice
natolik, Ze je bezprostiedn¢ ohroZzena
bezpecnost jizdy vozidla nebo zplisob upevnéni
nebo stav poskozeni zaskleni ohrozuje
prepravované osoby.

3.2.16

V Celnim okné schazi zaskleni.

3.2.1.7

Poskozeni skla zaskleni (napf. poskrabani)
mimo pole vyhledu fidice, kterd zjevné nema
vliv na celkovou pevnost zaskleni

3.2.1.8

Poskozeni  zaskleni (napf. praskliny,
poskrabani, nebo zasttikani barvou) mimo pole
vyhledu fidice, které vzhledem k rozsahu svého
poskozeni, negativné¢ ovliviiuje celkovou
pevnost zaskleni nebo znemoziuje primereny
vyhled z vozidla

3.2.2

Celkovy prostup svétla
pres zaskleni neodpovida
poZadavkam.

3221

V poli vyhledu fidice smérem dopiedu je
celkovy prostup svétla ptes zaskleni nizsi nez 70
%.

3.2.2.2

V poli vyhledu fidi¢e smérem dozadu je celkovy
prostup svétla pres zaskleni nizsi nez 70 % a
vozidlo neni vybaveno funkénimi vnéjS$imi
zrcatky na levé a pravé strane.

3.2.3

Pouzity zasklivaci
material nebo  jeho
montaz  ve vozidle
neodpovida
pozadavkiim.

3.2.31

U vozidla, neni-li stanoveno jinak, pouZito
nehomologované bezpec¢nostni zaskleni nebo u
vozidla schvaleného po 1. 1. 2002 neni na jeho
pouziti (napt. DOT) udé€lena vyjimka, zapsana
Vv technickém pritkazu vozidla.

3.2.3.2

Zptsob montaze zasklivaciho materialu ve
vozidle je vadny nebo neodpovida pozadavkiim
(napt. pivodnimu provedeni vyrobce), nebo
ptislusné casti karoserie pro upevnéni zaskleni
jsou zkorodovany v celé tlouStce stény,
v souhrnné délce vétsi nez 1/5 nejvetsi délky
okna.

3.2.3.3

Ochrana zaskleni proti ndhodnému poskozeni
prepravovanym nakladem, je-li vyZadovana,
chybi nebo je poskozena tak, Ze neplni sviij ucel
nebo neodpovida pozadavkim
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3.24
Uprava zaskleni (napi.

zatmavéni), oznaceni
upravy nebo pouZity
Material (napfr.
automobilni nebo
reklamni folie)
neodpovida pozadavkiim
nebo oprava zaskleni
neodpovida

poZadavkim.

3.24.1

Jakakoliv dodatecna uprava c¢elniho okna,
vyjma pouziti schvalené folie pro ¢elni okno
opatfené povinnym Stitkem a predepsanymi
udaji  (oznaceni vyrobce, typ vyrobku,
schvalovaci znacka ATES 8SD XXXX a text
LJEN NA CELN OKNO%).

3.24.2

Pouziti neschvalené¢ folie nebo zplisob
montdze dodate¢né upravy neodpovida
pozadavkim (zakryti stfedni brzdové svitilny)
nebo poskozend folie (zména zabarveni,
trhliny nebo vznik vzduchovych bublin mezi
nalepenou f6lii a sklem) omezuje nebo
zkresluje vyhled fidice.

3.24.3

Dodate¢n¢ povrchové upravené zaskleni
neni  opatfeno  povinnym  Stitkem
S predepsanymi Udaji (oznaceni vyrobce,
typ vyrobku, schvalovaci ¢islo ATEST 8
SD XXXX).

3.24.4

Oprava stanoveného zaskleni omezuje nebo
zkresluje vyhled fidi¢e nebo oprava
zaskleni nckterého okna vozidla zjevné
snizuje pevnost zaskleni nebo muze
zpusobit ohrozeni bezpecnosti.

3.245

Oprava zaskleni nckterého okna vozidla
neodpovidd pozadavkim, avSak oprava
zjevné nesnizuje pevnost zaskleni, zaroven
oprava neomezuje nebo nezkresluje vyhled
fidice ptes stanovené zaskleni

3.24.6

Povinny Stitek dodate¢né upravy zaskleni
nebo  oznaceni (nalepky),  urcené
K umistnéni na Celni sklo vozidla (napf.
dalniéni znamka nebo jiné ndrodni a
mezinarodni  ucelové oznaceni) nebo
oznameni pro schvalenou Upravu na vozidle
(Gpravy piskovani oken, zabezpeceni
vozidla proti kraddezi apod.) zakryva
homologac¢ni znacku

4.2.1 Vymezena cast stirané plochy

Pro spravné vyhodnoceni poskozeni ¢elniho skla je nutné definovat a urcit Vymezenou ¢ast

stirané plochy.

Vymezena cast stirané plochy celniho skla je u kontrolovaného vozidla tvorena:
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e V horni a bocnich ¢astech stiranou plochou stiraca (stérace),
e v dolni ¢asti stirané plochy je vymezena spodni hranou vyhledu fidi¢e na vozovku ze

sedadla fidice, promitnutou na plochu ¢elniho zaskleni.
Spodni hrana vyhledu fidice na vozovku celnim oknem je u kazdého vozidla ovliviiovdna
nasledujicimi faktory:

e Spodni viditelnou hranou zaskleni (napf. u vétSiny osobnich vozidel) nebo
e prekadzkami ve vyhledu, napt. palubni deskou (a) nebo predni kapotou vozidla b)
(spodni viditelna hrana zaskleni neni ze sedadla fidice vidét),

e polohou zornych bodd ridice.
Nazorné je uréeni vymezené stirané plochy vyobrazeno na obrazku €. 9.

Obrdzek ¢. 9 Uréeni vymezené Cdsti stirané plochy [zdroj 1]

Vymezena Cast stirané plochy Spodni hrana vyhledu fidi¢e na
vozovku
A
Stirana plocha, kterd je mimo vyhled fidi¢e na vozovku

4.2.2 Vyhodnoceni poskozeni podle kontrolnich bodi
Kontrolni bod 3.2.1 Prasklé nebo poskrabané zaskleni nebo nékteré zaskleni chybi
Lehka zavada 3.2.1.2 A (vyhodnoceni na obréazku ¢. 10)

e Poskozeni zaskleni (praskliny, neprihledné nebo poskrabané sklo) o velikosti nejvice
1/3 vysky prihledné ¢&asti zaskleni, které se nachazi v poli vyhledu fidice smérem
dopredu, mimo vymezenou ¢ast stirané plochy ¢elniho skla,

e poskozeni o velikosti mensi nez 20 mm, které se nachazi ve vymezené ¢asti stirané

plochy ¢elniho skla.
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Obrdzek ¢. 10 Zdvada 3.2.1.2 A [zdroj 1]

Vazna zavada 3.2.1.3 B (vyhodnoceni na obrazku ¢. 11)

v

e Poskozeni zaskleni (praskliny, neprihledné nebo poskrabané sklo) o velikosti vétsi nez
1/3 vysky prdhledné &asti zaskleni na vysku, které se nachazi v poli vyhledu fidice
smérem dopredu, mimo vymezenou ¢ast stirané plochy celniho skla,

e poskozeni o velikosti vétsi nez 20 mm, které se nachazi ve vymezené (asti stirané

plochy ¢elniho skla.

Obradzek ¢. 11 Zdvada 3.2.1.3 B [zdroj 1]
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Nebezpecna zdvada 3.2.1.5 C (obrazek ¢. 12)

e Poskozeni skla zaskleni snizuje vyhled fidi¢e natolik, Ze je bezprostfedné ohrozena
bezpecnost jizdy vozidla nebo zplisob upevnéni nebo stav poskozeni zaskleni ohrozuje

pfepravované osoby. [1]

Obrdzek ¢. 12 zdvada 3.2.1.5 C [zdroj 1]

4.3 Shér vysledka z technickych silni¢nich kontrol

Kde budou data ziskana?

Data ze silni¢nich technickych kontrol budou ziskany pfimou ucasti pfi silniénich kontrolach.
Z jakého obdobi vysledky pochazi?

Kontroly budou provadény v pribéhu jednoho mésice (konkrétné unor 2018).

Kdo bude tyto kontroly provadét?

Kontrolu technického stavu vozidel p¥i silni¢nich kontroldch provadi Policie CR. Dale budou pfi
kontrolach pritomni technici Mobilni expertni jednotky (MEJ) statni pfispévkové organizace

Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu (CSPSD).
Na co budou kontroly zaméreny?

Bude se jednat o silni¢ni kontroly ndkladnich vozidel kategorii N2, N3 a jejich pfipojnych

vozidel, které bude obsahovat:

e kontrola technického stavu vozidla
e kontrola socidlnich predpisli (doba fizeni, prestavek a odpocinku)
e kontrola ptepravy nebezpecného ndkladu (dohoda ADR a jeji ptilohy)
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e kontrola upevnéni nakladu

e dalsi kontrolni ukony.

Kontrola zaskleni vozidel bude provddéna v rozsahu metodiky ministerstva dopravy, kterd je

primarné urcena pro STK.
Jak budou vysledky zaznamenavany?
Vysledky budou pribézné zapisovany do tabulky, ktera bude obsahovat:

e kategorii vozidla
e statregistrace

e 7zjiSténé zdvady na technickém stavu.
Jak budou ziskana data vyhodnocena?

Zavady budou roztfidény na zdvady na zaskleni a ostatni. Dale také tfidény podle stupné

zavaznosti.

Porovnani vysledkt TSK a STK

Na zakladé zdkona O svobodném pfistupu kinformacim ¢. 106/1999 Sb. bude
pozaddno Ministerstvo dopravy CR o data zSTK a TSK, kterd ministerstvo zpracovava
prostiednictvim Informacéniho systému technickych prohlidek (IS TP). Tyto data budou

zpracovana pomoci softwaru MS Excel a budou porovndna s vysledky ze silni¢nich kontrol.
4.4 Kontrola celkového prostupu svétla pres zaskleni

Kontrola a hodnoceni celkového prostupu svétla zasklenim vozidel se vztahuji na

vSechna vozidla, ktera jsou pristavena k technické prohlidce na STK. [1]

Pfi zjisténi upravy zaskleni vozidla, kterd vedla ke snizeni prostupu svétla zasklenim vozidla,

provedeme:

e Kontrolu plnéni predepsanych podminek pro uUpravu zaskleni vozidla z hlediska
celkového prostupu svétla.
e Pokud vzniknou diivodné pochybnosti o hodnoté celkového prostupu svétla

stanovenym zasklenim, provede se kontrolni méreni pomoci méficiho pfistroje. [1]
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4.4.1 Kontrola plnéni predepsanych podminek pro upravu zaskleni

U bocnich oken v poli vyhledu fidice smérem dopredu zkontrolujeme:

homologacni znacky,

povinné stitky pro dodate¢nou Upravu zaskleni.

Pokud je na homologacni znace vyznaCend propustnost svétla 70 %, je u takto

oznaceného zaskleni dalsi Uprava nepfipustnd, pokud by vedla ke sniZeni propustnosti svétla

pod 70 %. Pokud je u takto oznaceného okna zjisténa dodatecna Uprava zaskleni, vedouci k

snizeni celkové propustnosti svétla, jednd se o poruseni technickych pozadavk( na Upravu

zaskleni vozidel. Jsou-li pochybnosti o tom, zda byly ¢i nebyly na takto oznaceném zaskleni

provedeny dodateéné Upravy, provede se kontrolni méreni na propustnost svétla. [1]

Kontrola povinného stitku pro dodatec¢nou Upravu zaskleni

Vozidla uvedend do provozu pred 1. 7. 1995 nemusela byt oznacena povinnym Stitkem.
V tomto ptipadé se provede vidy kontrolni méreni na propustnost svétla.

Pokud u vozidla, uvedeného do provozu po 1. 7. 1995, neni Uprava zaskleni opatfena
povinnym Stitkem, jedna se o neschvalenou Upravu zaskleni.

Pokud u boc¢niho zaskleni v poli vyhledu fidice smérem dopfedu byla zjisténa
dodatecna Uprava zaskleni, vedouci k snizeni celkové propustnosti svétla a tato Uprava
je opatfena povinnym Stitkem s vyznaéenym symbolem ,V“, jednd se o poruseni
technickych pozadavk( na Upravu zaskleni vozidel. Symbolem , V“ na povinném Stitku
je deklarovana celkova propustnost svétla pres zaskleni mensi nez 70 %. Povérené
pracovisté porusilo podminky uvedené v rozhodnuti MD k provadéni Gpravy zaskleni.
Pokud u boéniho zaskleni v poli vyhledu fidice smérem dopredu byla provedena
dodatecnad Uprava zaskleni a tato Uprava je opatfena povinnym Stitkem bez vyznaceni

symbolu ,,V“, provedeme kontrolni méreni. [1]

Kontrola plnéni predepsanych podminek z hlediska celkového prostupu svétla u Uprav zaskleni

v poli vyhledu fidice smérem dozadu

U uprav zaskleni v poli vyhledu fidice smérem dozadu zkontrolujeme:

homologacni znacky,
povinny Stitek u dodateéné Upravy zaskleni,
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e zafizeni pro vyhled smérem dozadu.
Homologa¢ni znacka obsahujici symbol , V*

Pokud je zatmavéné zaskleni v poli vyhledu fidice smérem dozadu oznaceno homologacni

znackou se symbolem ,V“, jednd se o schvalenou Upravu zaskleni z prvovyroby.

Predepsany povinny Stitek pro dodatecnou tpravu zaskleni chybi

Pokud u zaskleni v poli vyhledu fidice smérem dozadu byla zjisténa dodatecnd uprava
zaskleni, vedouci k snizeni celkové propustnosti svétla a zaskleni neni opatfeno homologacni
znackou se symbolem ,V“ nebo predepsanym povinnym Stitkem, pro dalsi postup technika je

rozhodujici datum uvedeni vozidla do provozu:

e Vozidla uvedend do provozu pred 1. 7. 1995 nemusi byt oznaCena predepsanym
povinnym Stitkem, a proto se nejednd o zavadu.

e Pokud u vozidla, které bylo uvedeno do provozu po 1. 7. 1995, neni nékteré upravené
zaskleni v poli vyhledu fidice smérem dozadu opatfeno predepsanym povinnym
Stitkem, jedna se o neschvélenou Upravu zaskleni (povinnost oznaceni Upravy).

e Pokud u vozidla, které bylo uvedeno do provozu po 1. 7. 2002, neni nékteré upravené
zaskleni v poli vyhledu fidice smérem dozadu opatfeno povinnym Stitkem s
vyznacenym symbolem ,V“, jednd se o neschvéalenou Upravu zaskleni (povinnost

oznaceni symbolem ,V“). [1]
Kontrola zafizeni pro vyhled fidice smérem dozadu

U vozidla, u kterého je v poli vyhledu fidi¢e smérem dozadu provedena Uprava zaskleni
zadniho okna s celkovou propustnosti svétla nizSi nez 70 %, zkontrolujeme, zda je vozidlo
vybaveno funkénim zafizenim pro vyhled fidi¢e smérem dozadu (napf. zpétnymi zrcatky) na

levé a pravé strané. [1]
4.4.2 Méfeni propustnosti svétla pres zaskleni

Kontrola mérenim (méficim pristrojem) se provede, pokud vzniknou davodné
pochybnosti o vyhovujici hodnoté prostupu svétla zasklenim, vzhledem k predepsanym

hodnotam. Méfeni se provede na zakladé rozhodnuti technika. [1]
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MéFici pFistroj

Pro méreni prostupu svétla pfes zaskleni se mohou pouzZivat pouze méfici pfistroje,

které jsou schvaleny pro méreni v STK.

V ndvodu k obsluze jsou uvedeny pokyny vyrobce k pouzivani pfistroje, k odecitani
namérenych hodnot, jakoZz i specidlni bezpecnostni pozadavky pfi pouzivani pfistroje s
ohledem na Zivotni prostiedi. Méreni Ize provadét pouze za klimatickych podminek, které
pfipousti vyrobce pfistroje v ndvodu k obsluze. Technik je povinen se fidit témito pozadavky

pfi pouZivani pfistroje. [1]

Postup méreni celkového prostupu svétla zasklenim

Ve

e Mé&Fené sklo musi byt v misté& méfeni &isté a suché na vné&jsi i vnitini strané. Cisténi se
provadi béZznymi prostfedky a pomUckami.

e Pfi pripravé zaskleni k méreni je nutné dbat opatrnosti s ohledem na mozZnost
poskozeni jeho povrchu.

e Motor vozidla musi byt v klidu.

e Pfi pouzivani méficiho pfistroje se kontrolor tidi pokyny vyrobce, uvedenymi v navodu
k obsluze pristroje.

e Méfeni se provadi na stanoveném zaskleni na jeho nejplosSich castech, podle
rozhodnuti technika.

e Urceni mista méreni je dano optimalni volbou s ohledem na pfistupnost (dosaZitelnost
rukama kontrolora nebo asistenta), moznosti spusténi skla ve dvetich, uréeni co
nejplossi ¢asti zakfiveného skla a pfipadné dalSimi podminkami podle navodu k obsluze
pfistroje.

e Pocet méreni jednoho zaskleni (skla) neni stanoven. Technik maze zvolit podle
aktualnich podminek vétsi pocet méreni nez jedno nebo pocet méreni a stanoveni

vysledné namérené hodnoty provede podle navodu k obsluze pfistroje. [1]
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4.4.3 VVyhodnoceni méreni
Celkova tolerance méreni

V podminkach méreni STK pro vyhodnoceni namérenych hodnot se pouzije tolerance
pfistroje a tolerance méreni. Celkova tolerance méreni pfistrojem v podminkach STK je

stanovena hodnotou 5 %.

Na pfistroji ode¢teme namérenou (indikovanou) hodnotu propustnosti svétla zaskleni.
Pokud provadime opakované méreni, vypocteme jeji prGmérnou hodnotu. K namérené
(indikované) hodnoté pfristroje, nebo k primérné hodnoté viceCetného méreni, pripoteme
hodnotu 5 % ,,celkové tolerance méreni“. Vyslednd hodnota celkové propustnosti svétla je
tvofena souctem namérené hodnoty pfistroje (nebo jeji prlmérné hodnoty) a ,celkové

tolerance méreni“ (5 %).

Priklad: namérena hodnota pfistrojem je 66 %, kontrolni technik pfipoc¢te stanovenou

hodnotu toleranci méreni ,,5“ a vysledna hodnota je 71 %.

Pokud je u stanoveného zaskleni zjisténa vyslednd hodnota méreni celkové propustnosti
svétla nizsi nez 70 %, zaznamena se jeji hodnota do pole ,, Pozndmky“ Protokolu o technické
prohlidce vozidla nasledovné: , Vysledna hodnota celkové propustnosti svétla u ........ okna je

e %" [1, 26]

V ptipadech, kdy se technik rozhodl pro méfeni, ale z konstrukénich ddvod( nelze
provést méreni zpisobem podle této metodiky (napf. z ddvodu konstrukéniho provedeni
zadniho okna nebo instalace mfize na zadnim okné vozidla, které neni vybaveno pravym
zpétnym zrcatkem), zapiSe se tato skutecnost do pole ,Poznamky” v Protokolu o technické
prohlidce vozidla nasledovné: ,Z konstrukénich divodUl nelze provést méreni propustnosti

svétlau ....... okna“.

Hodnoceni zavady

Pokud je méfenim u stanoveného zaskleni zjisténa vyslednd hodnota celkové
propustnosti svétla nizsi nez 70 %, tuto skutecnost hodnotime jako zavadu ¢. 3.2.2.1 se

stupném zavaznosti B — vdzna zavada. [1, 26]
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4.4.4 Méici pristroje
Zarizeni na méreni prostupu svétla pro STK

Stanice technické kontroly musi byt k provadéni technické prohlidky podle § 16 odst.
1 pismene k vyhlasky 211/2018 Sbh. vybavena zafizenim na méfeni prostupu svétla. Zafizeni
pro méreni prostupu svétla slouzi ke zjistovani miry prostupnosti svétla zasklenim vozidel.
Konstrukce pfistroje musi umoznit méfreni na vozidle bez demontdze skel. Zafizeni musi
odpovidat pozadavkam predpisu EHK ¢. 43, musi byt vybaveno auto kontrolou kalibrovanych
hodnot. Elektrické napdjeni mizZe byt akumuldtorové nezdvislé na vnéjSim zdroji nebo

kombinované. [9]

V § 11 odst. 2 vyhlasky ¢. 302/2001 Sb., o technickych prohlidkach a méreni emisi
vozidel, ve znéni pozdéjsich predpisl byla stanovena provozovatelim povinnost k 1. 1. 2013
dovybavit provozovny stanic technické kontroly (dale jen ,STK“) pro osobni a pro uzitkové
automobily zafizenim na méreni prostupu svétla. Ministerstvo dopravy — Odbor silni¢nich
vozidel (dale jen ,ministerstvo”) vydalo ve Véstniku dopravy ¢. 1/2013 instrukci pro STK ¢.
2/2012, ve kterém je uvedeno v bodé ,Vybaveni STK méfidly podle této instrukce: STK musi
zabezpedit métidla neprodlené poté, co bude vyddano Ministerstvem dopravy osvédceni o
schvaleni typu pfistroje nebo zafizeni podle vyhlasky ¢. 302/2001 Sb. Priloha €. 3. Doba, po
kterou budou technické prohlidky provadény bez stanovenych méridel, musi byt co nejkratsi.
Nejzazsi termin dovybaveni bude uveden v instrukci ve véstniku dopravy.” Na zakladé vyse
uvedeného ministerstvo stanovilo zavazny termin pro vybaveni provozoven STK pro osobni a

uzitkové automobily zafizenim na méreni prostupu svétla do 30. listopadu 2017.

Ministerstvo dopravy dne 25.srpna 2017 v souladu s predpisy schvalilo nasledujici novy
pfistroj pro provadéni technickych prohlidek ve stanicich technické kontroly (STK): Pfistroj pro

meéreni celkového prostupu svétla zasklenim vozidel LumenTech typ Infrasol-3. [27]

4.4.5 LumenTech Infrasol-3

LumenTech Infrasol-3 pfistroj je uren pro méreni celkové propustnosti svétla
zasklivacim materidlem vozidel, pfi provadéni technickych prohlidek vozidel ve stanicich

technické kontroly podle vyhlasky ¢. 302/2001 Sb. v platném znéni o technickych prohlidkach
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a méreni emisi vozidel. Metoda méreni poskytuje ekvivalentni vysledky propustnosti svétla

akceptovatelné s pfisluSnym ustanovenim normy ISO 3538 v platném znéni.

Namérend hodnota, Cinitel pravidelného prostupu svétla, se udava v %. Nedopada-li
svétlo na detektor, pfistroj indikuje nulu, pfi dopadu svétla bez vlozeného vzorku pfistroj

indikuje 100 dilkd

Pristroj podléha povinnosti kalibrace ve lhatach stanovenych vyhlaskou ¢. 302/2001
Sb. v platném znéni. Pfistroj vyhovuje vSsem soucasnym ekologickym pozadavkim. Nezatézuje
pracovni a Zivotni prostfedi. Pfistroj neprodukuje zadny zavadny odpad. Pfistroj Infrasol-3 je
schvaleny pro provadéni technickych prohlidek ve stanicich technické kontroly na Gzemi Ceské

republiky.

Technicka data
Zakladni technicka data pftistroje jsou v tabulce €. 2

Tabulka C. 2 technickd data pfistroje [zdroj 13]

Hmotnost 890 g véetne datovych kabelt ‘
pristroje
‘ Rozméry (0 60 x 114) mm, rozmer

piijimace magnetick¢ho zamku (@ 108 x 7.5) mm
Rozméry (© 60 x 76) mm, rozmér magnetického
vysilate zamku (0 108 x 7.5) mm

Propojovaci 2 x kroucené datove kabely v délce
kabely (0.8 = 1,5) m, spojené konektory
Zdroj napdjeni | 2 Alkalinové baterie 9V

Stabilizace Stabilizace v rozmezi + 0.1%

zdroje svétla

Kalibra¢ni Kalibra¢ni sklo

piipravky

Rozsah (0= 100) %

méfeni

Rozliseni 1,0 %

Presnost +5 % z maximalni hodnoty rozsahu

méfeni

Uchyceni na | Prisavky a magnetické okruhové

sklo zamky
Zobrazeni LED displej
hodnot

Popis pristroje
Pfistroj se sklada ze tfi hlavnich casti:
e vysilac¢

44



e pfijimac
e datovy kabel

Tyto hlavni ¢asti jsou spolu s kalibraénim sklem a navodem k obsluze dodavany ve

vypolstrovaném hlinikovém kufru obrdzek ¢ 14.

Obradzek ¢. 14 mérici pristroj v kufru

Zakladni popis méficiho pristroje Infrasol-3
1. Vysilac (obrazek €. 15)

Obradzek ¢. 15 Vysilac [zdroj 13]

1a — Magneticky okruhovy zamek, 1b — Magneticky ochranny kryt, 1c — Blana cidla vysilace, 1d
— Okruzni filc vysilace, 1e — Neoprenovy ochranny navlek, 1f — Kontaktni spoj datového kabelu,
1g — Datovy kabel, 1h — Vyrobni Cislo pfistroje, 1ch — Feritové jadro, 1i — Kryt baterie, 1j —

Polohovd znacka, 1k — Jisti¢ ochranného navleku, 11 — Ochranné plomby
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2. Prijimac (obrazek ¢. 15 a €. 16)

Obrdzek ¢. 16 Prijimac [zdroj 13]

2a — Magneticky okruhovy zamek, 2b —
Magneticky ochranny kryt, 2c — Spectro-
selektivni ¢idlo pfijimace, 2d — Okruzni filc
pfijimacde, 2e — Neoprénovy ochranny
navlek, 2f — Kontaktni spoj datového
kabelu, 2g — Datovy kabel, 2h — Vyrobni

Cislo pfristroje, 2ch — Feritové jadro, 2i —

PFisavky na sklo, 2j — Polohova znacka, 2k —
Spinac pfijimace, 2| — Ochranné plomby, 2m — LED displej, 2n — Opto-filtr, 20 — Magneticky

drzak pro prisavky

3. Datové kabely a kalibracni sklo Obrazek ¢. 17

Obrdzek ¢. 17 datové kabely a kalibracni sklo [zdroj 13]

3a — Konektor “samice”, 3b — Konektor “samec”, 3c — Feritové jadro, 4a — Kalibraéni sklo,

4b — Popis kalibraéniho skla

46



Postup méreni s pristrojem Infrasol-3
1) Ocisténi skla vozu a vybér mista na skle pro méreni

Pfed zahajenim méreni na skle vozu provedeme kompletni ocisténi v misté skla, kde bude
probihat samotné méreni. Pokud nebude sklo dostate¢né ocisténo, mlize pristroj namérit
chybné hodnoty. Dale také hrozi pad pfistroje, z divodu chybné pfisaté prisavky na Spinavém

skle. [13]
2) Prichyceni pfisavek pfijimace ke sklu vozu

Po peclivém ocisténi skla v misté, kde bude provedeno méreni, vyjméte pfijimac z
ochranného kuffiku a sejméte magneticky drzak prisavek, ktery je umistén u kontaktniho spoje
datového kabelu na pftijimaci ptistroje. Jednoduse odejméte tento magneticky drzdk prisavek
ze své vychozi polohy a protahnéte po kontaktnim datovém kabelu tak, aby byly pfisavky
pfistroje oddéleny od pfijimace, a to minimalné o 7 cm (obrazek ¢. 18). Nejspolehlivé;jsi
umisténi magnetického drzaku prisavek je pfimo u feritového jaddra na datovém kabelu
pfijimace. PriloZte ptisavky jednu po druhé ke sklu vozu a prstem je k nému pfitlacte. Tim by
se obé prisavky mély dostatecné pfrichytit ke sklu tak, aby pfijimac pfistroje bezpeéné drzel na
méreném skle. Pokud spravné upevnite pfijimac, bude datovy kabel z pfijimace smérovat
nahoru. Nyni mlzZete bezpecné sejmout magneticky ochranny kryt, ktery chrani citlivé cidlo

pfijimace pred poskozenim. [13]

Obradzek ¢. 18 prichyceni pristroje pomoci prisavek [zdroj 13]
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3) Kontrola upevnéni pfijimace

Poté, co se presvédcite o tom, Ze je jednotka pfijimace bezpeéné upevnéna prisavkami na
skle vozu, nechte stranu pfijimace, kde je umisténo Cidlo, volné leZet na povrchu skla. Jesté
jednou zkontrolujte, Ze celd jednotka pfijimace je plné zajisténa na skle vozu. Tato ¢ast méreni

vrve

pFisavek na sklo. [13]

4) Pozice umisténi vysilace ke sklu vozu

Nyni vyjméte jednotku vysilace z ochranného kuffiku. Na magnetickém okruhovém zamku
vysila¢e pod magnetickym ochrannym krytem je umisténa polohova znacka, kterd je vyjadiend
Sipkou smérujici vzhiru. Datovy kabel vysilace v tomto pripadé bude také v pozici vzhlru tak,
jako je tomu u jiz pfipevnéné jednotky pfijimace (obrdzek ¢.19). Sejméte magneticky ochranny

kryt, ktery chrani citlivé ¢idlo vysilace pred poskozenim. [13]

Obradzek ¢. 19 Pozice umisténi vysilace ke sklu vozu [zdroj 13]

5) Magnetické uzamceni vysilace k pfijimaci skrze sklo vozu

Spravné nasmérovany vysilac¢ s datovym kabelem vzh(ru nyni pfiloZte k povrchu skla. Jak
pfijimac, tak i vysila¢ maji soumérné geometricky rozlozené magnetické sondy ve svych

magnetickych okruhovych zamcich, které obéma jednotkam, jak pfijimaci, tak i vysilac¢i umozni
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okamzité uzamceni a tim pfitazeni vici sobé samym. V této chvili je funkce prisavek pristroje
nahrazena magnetickou pfitaZlivosti, ale nechte tyto pfisavky upevnéné ke sklu jako

bezpeénostni opatreni. [13]
6) Kontrola spravného uloZeni vysilace a pfijimace na sklo vozu

Provedte konecnou kontrolu umisténi vysilace a pfijimace na sklo vozu. Na obrazku ¢. _si
pozorné vSimnéte sprdvné pozice datovych kabell obou jednotek, které sméruji smérem
vzhiru. [13]

Obrdzek ¢.20 vzdjemnd pozice vysilace a prijimace [zdroj 13]

7) Spojeni vysilace a pfijimace datovym kabelem

Podle toho, v jaké vzdalenosti se nachazi vysila¢ od pfijimace, zvazte, zdali budete pracovat
pouze s jednim spojovacim datovym kabelem nebo se dvéma. Kazdy pfistroj Infrasol-3 je
vybaven témito dvéma kabely. Pokud je mozné pouzit pouze jeden datovy spojovaci kabel, tak
druhy neni nutno zapojovat. Spojte vysila¢ a ptijimac jednim nebo dvéma datovymi kabely a
zaSroubujte pojistku, kterd zabezpeli nechténému rozpojeni kabell béhem méreni. Tato
Sroubovaci pojistka se nachazi na kazdém konektoru typu samice a Sroubuje se do zavitu

konektoru typu samec (obrdzek ¢. 21).
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Obradzek ¢.21 propojeni datovym kabelem [zdroj 13]

8) Zapnuti pristroje

Na spodni ¢asti prijimace se nachazi tladitkovy spinac pfistroje. Jednim stisknutim tohoto
spinacCe se pfistroj zapne a za¢ne méfit propustnost viditelného svétla skla vozu. Vzdy stisknéte

tlacitkovy spinac jednou “naslepo” bez zdznamu méreni ¢imz se pfistroj zahreje.
9) Zobrazeni hodnot na LED displeji

Po druhém stisknuti spinace se opét okamzité objevi namérena hodnota propustnosti svétla
na LED displeji prijimace. Tato naméfend hodnota je zobrazena v procentech a zlstane
viditelnd po dobu 15 vtefin. Pokud ani po tuto dobu nemate moznost zaznamenat namérenou

hodnotu méreni, stisknéte opét tlacitko spinace a opakujte méreni.

Obradzek ¢. 22 zobrazeni hodnoty na LED displeji [zdroj 13]
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10) Po skonceni méreni na kazdém skle vozu

Zakryjte cidla vysilace a pfijimace magnetickymi ochrannymi kryty tak, abyste nechténé
neposkodili ¢idla pfi prenosu jednotek pristroje k méreni na dalsim skle vozu. Je doporuceno,
abyste vzdy rozpojili datové kabely spojujici vysilac¢ s pfijimacem pred prenosem jednotek
pfistroje na méreni na dalSim skle vozu. Po skonceni méreni na celém voze zakryjte Cidla
vysilaée a pfijimace magnetickymi ochrannymi kryty a ulozte spojovaci kabely, vysilac i

pfijimac zpét do ochranného kuftiku.
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5 Méreni a vysledky

5.1 Méreni celkového prostupu svétla pres zaskleni pfi silnicni kontrole

Méreni probéhlo 18. Unora 2019 na kontrolnim stanovisti dalnice D5 14. km smér
Praha v dopolednich hodinach. Kontrolni akce byla zamérena prevazné na kontrolu nakladnich
vozidel. Na kontrolnim stanovisti byli pfitomni pfislusnici krajského druzstva dopravni Policie
CR Stfedoceského kraje a pracovnici MEJ 807 Centra sluZeb pro silniéni dopravu. Policie méla

k dispozici specidlni vozidlo zamérené na silni¢ni kontroly nakladnich vozidel (obrazek ¢.23).

Obrdzek ¢.23 Specidini vozidlo Policie CR pro kontroly ndkladni dopravy MB Sprinter

Tento viz je vybaven kromé vah pro kontrolni vazeni vozidel, zatizeni pro vyhodnocovani karet
fidicl a dalSiho vybaveni i zafizenim pro méreni celkového prostupu svétla pres zaskleni
vozidel. Toto méfici zafizeni na méreni prostupu svétla je shodné se zafizenim, které je

schvaleno pro pouzivani v STK.
Vysledky kontroly

Béhem kontrolni akce bylo zastaveno a zkontrolovdno nékolik ndkladnich souprayv,
které na zakladé vizualni kontroly vyhovély a nebylo tfeba je podrobovat méreni na zjisténi

celkového prostupu svétla zaskleni.

U jednoho vozidla byla pfi prohlidce zjisténa prasklina na ¢elnim okné. Prasklina se
nachazela na pravé strané a jeji délka presahovala 2/3 vysky celniho skla a zaroveri zasahovala
vice nez 20 mm do vymezené ¢&3sti stirané plochy celniho skla, jak je vidét na obrazku ¢.24.

Toto poskozeni odpovida kontrolnimu Ukonu 3.2.1.3 podle ptilohy 1 vyhlasky ¢. 82/2012 Sb.
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zavada byla vyhodnocena stupném B — vazna zavada. Byl sepsan protokol o silni¢ni technické
kontrole a odesldan na Ministerstvo dopravy a zaroven byla omezend platnost technické

kontroly na 30 dni od vystaveni protokolu.

Obrdzek ¢.24 prasklé sklo a hranice stirané plochy

Cervenou kfivkou je vyznacend hranice mezi stiranou a nestiranou plochou ¢elniho skla
Zkusené vozidlo

JelikoZ nebylo u Zadného zkontrolovaného vozidla podezieni na dodate¢nou Upravu
zaskleni, bylo méreni celkového prostupu svétla zasklenim provedeno na sluzebnim vozidle

Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu. Celkovy pohled na vozidlo je na obrazku ¢.25.

Obrdzek ¢. 25 Vozidlo CSPSD MEJ 807 MB Sprinter

PFi vizudlni prohlidce bylo zjisténo, Ze Celni a pfedni bo¢ni okna jsou bez dodatecné

Upravy. Ddle bylo zjiSténo, Ze zadni boc¢ni okna jsou dodate¢né zatmavend a zaroven jsou
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opatrena Stitky s pfedepsanymi Udaji. Na obrazku €. 26 je vidét vlevo originalni homologacni
znacka s udajem Ze okno mélo pred Upravou prostup svétla minimalné 70 % a vpravo je
predepsany Stitek dodate¢né Upravy kategorie V, ktery znadi zZe vysledna propustnost svétla

zasklenim je mensi nez 70 %.

Obrdzek ¢.26 Homologacni znacka a stitek dodatecné upravy

ESGTTWD G 40

LI

Pfi redlné technické silni¢ni kontrole by timto prohlidka dodatecné Upravy zaskleni byla
timto ukoncena s vysledkem bez zavad. Pro potieby této prace, bylo pfistoupeno k méreni pro

zjisténi skutec¢ného prostupu svétla zasklenim.
Meéfici zafizeni Infrasol-3
Po seznameni s navodem k obsluze a ptistrojem samotnym, byl proveden test pfistroje.

Nejprve bylo provedeno méreni naprazdno (bez voZzeného homologacniho skla)
s vyslednou hodnotou 100 %. Tato hodnota poukazuje na sprdvnou funkci méficiho pfistroje,
nebot mezi vysilatem a pfijimacem neni Zadna prekazka, ktera by branila prostupu svétla.

Méreni je predvedeno na obrazku ¢.27.

Obrazek ¢. 27 Méreni na prdzdno
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Dale bylo provedeno méreni s vlozenym homologacnim sklem, které mélo na sobé
vyznacenou hodnotou 70 %. Vysledek tohoto méreni byl 70 %. Shodou vyznaceného tdaje na
skle a namérené hodnoty bylo potvrzeno Ze pfistroj od svého testovani ve vyrobé méri stale

se stejnym vysledkem. Méreni s viozenym sklem je pfedvedeno na obrazku ¢.28.

Obrdzek ¢. 28 Méreni s vloZenym sklem

Po testovacim méreni bylo pfistoupeno k samotnému méreni pfimo na vozidle. Méreni
predchdzelo olisténi skel v misté méreni a dale se postupovalo podle navodu k méficimu

pristroji.
Méreni na upraveném zaskleni

Nejprve bylo zméreno pravé bocni zadni okno, které je soucasti posuvnych dvefi a je
dodatecné upraveno pomoci tmavé folie. Namérena hodnota pfistrojem byla 6 % prostupu
svétla pres zaskleni, jak je zobrazeno na obrazku ¢. 29. Méfeni potvrdilo Ze okno je dodatecné
upraveno a Ze oproti plvodné deklarované hodnoté minimalné 70 % kterd je vyznacend na
pGvodni homologacni znace, vykazuje nyni propustnost svétla pouze 6 %. K namérené
hodnoté by se v pfipadé skuteéné kontroly pficetla celkova tolerance méreni a vysledek by byl
v tomto pripadé 11 %. V pripadé Ze by sklo nebylo opatieno povinnym Stitkem jednalo by se

o zavadu podle kontrolniho Ukonu 3.2.4.3 ktery je hodnocen stupném B — vazna zdvada.
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Obrazek ¢. 29 Méreni okna s folii

Méreni na nepraveném zaskleni

Po zméreni zadniho bocéniho okna nasledovala kontrola pravého predniho bocniho
okna. Toto okno nebylo nijak upravené. Pristrojem byla namérena hodnota 72 % (obrazek ¢.
30). K hodnoté namérené hodnoté 72 % pripocteme celkovou toleranci méreni 5 % a ziskame
vyslednou hodnotu celkové propustnosti svétla 77 %. Pokud by byla vysledna propustnost
svétla mensi neZz 70 % jednalo by se o zdvadu podle kontrolniho Ukonu 3.2.2.1 ktery je

hodnocen stupném B — vdzina zavada.

Obradzek ¢. 30 Méreni na okné bez upravy
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5.2 Urcéeni zavady podle kontrolnich tkont 3.2.1.2 a 3.2.1.3 pfi silni¢ni kontrole

Tyto zavady patfi k nejcastéjsSim zavadam na zaskleni vozidel zjisténych pfi silni¢nich
kontrolach. Kritéria pro urceni, zda se jedna o zdvadu 3.2.1.2 anebo 3.2.1.3 jsou v nasledujici

tabulce ¢. 3.

Tabulka ¢. 3 Kontrolni ukony 3.2.1.2 a 3.2.1.3

Poskozeni zaskleni (praskliny, neprihledné nebo poskrabané sklo) o
velikosti nejvice 1/3 vysky prithledné ¢ésti zaskleni, které se nachazi
3.2.1.2 | vpoli vyhledu fidice smérem dopiedu, mimo vymezenou cast stirané A
plochy ¢elniho skla nebo poskozeni o velikosti mensi nez 20 mm, které
se nachazi ve vymezené ¢asti stirané plochy celniho skla

Poskozeni zaskleni (praskliny, neprihledné nebo poskrabané sklo) o
velikosti vétsi nez 1/3 vysky prihledné ¢asti zaskleni na vysku, které se
3.2.1.3 | nachazi v poli vyhledu fidi¢e smérem dopfedu, mimo vymezenou cast B
stirané plochy celniho skla nebo poskozeni o velikosti vétsi nez 20 mm,
které se nachazi ve vymezené Casti stirané plochy ¢elniho skla

Jak je ztabulky €. 3 patrné, je rozdil mezi témito kontrolnimi Ukony ve velikosti
zjisténého poskozeni zaskleni, které se se nachdzi ve vymezené (asti stirané plochy, nebo
mimo vymezenou Cast stirané plochy. Kontrola se provadi vizudlné a je pfipadné doplnéna
mérenim rozméra poskozeni a vysky prahledné ¢asti zaskleni. Uréeni vymezené stirané plochy

je popsano v tato praci.

5.2.1 Pouzité mérici zafizeni

Svinovaci metr (obrdzky ¢. 31 a 32)
Vyrobce: Komelon

Typ: PROErgo-R

Varianta: délka: 5 m / Sitka pasku: 19 mm

Kalibrace: 4/2018
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Obrazek ¢. 31 Svinovaci metr Komelon

Obrdzek ¢. 32 Udaje na svinovacim metru

m“lll“mm“m W

Digitalni posuvné méritko

Pri méreni mensich rozmérl bylo pouZito posuvné méritko znacky Powerfix (obrdzek

C. 33) s technickymi udaji které jsou v tabulce €. 4.

v v/

Obrdzek ¢. 33 digitdIni posuvné méritko) [zdroj 28]

L H»
2 1 1%
Alnlc'l‘ rtIa e l"l. m:nn-r.mmuum

—FTFTTITEWN I “’TT'”W Ll POWERFIX I___
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Tabulka ¢. 4 Posuvné méritko — technické udaje [zdroj 29]

Jednotka naméfenych veli¢éin:  mm / palec

Méfici rozsah: 0-150 mm / 0-&"

Rozliseni: 0,01 mm / 0,0005"

Presnost

Rozméry (Délka): 0-100 mm £ 0,02 mm / 0,001"
100-150 mm + 0,03 mm / 0,001"

Rozméry (Hloubka): 0-100 mm + 0,04 mm / 0,002
100-150 mm £ 0,05 mm / 0,002"

Maximalni rychlost méfeni:  1,5m /s, 60"/s

Méfici systém: Lineérni, bezkontaktni méfici
systém CAP

Indikace: displej LCD

Provozni teplota: +5°C - +40 °C

Vliv vlhkosti vzduchu: v rozsahu od Q % do

80 % relativni vlhkost vzduchu

zanedbatelna

Baterie: 3 V=== stejnosmérny proud)
CR2032 (je souédsti doddvky)
Automatické vypnuti: 5 minut +/- 30 sekund

5.2.2 Priklady méreni poSkozeni zaskleni pfi silnicni kontrole
Priklad 1

Na obrazku €. 34 je vidét prasklina mimo vymezenou ¢ast stirané plochy. Zelena

kfivka na obrazku naznacuje hranici mezi stiranou a nestiranou plochou.

Obrdzek ¢. 34 Prasklina mimo vymezenou cdst stirané plochy
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Po zjisténi Ze se poSkozeni nachdzi mimo vymezenou ¢ast stirané plochy, nasleduje

méreni prahledné ¢asti zaskleni na vysku, jak je vidét na obrazku €. 35.

Obrdzek ¢. 35 Méreni pruhledné cdsti zaskleni na vysku

Po zméreni zaskleni na vysku, nasleduje méreni velikosti poskozeni zaskleni, jak je vidét na

obrazku ¢. 36.

Obrdzek ¢. 36 Méreni velikosti poskozeni zaskleni

Namérené vysledky

Vyska prihledné ¢asti zaskleni ¢ini 900 mm
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Velikost poskozeni ¢ini pfiblizné 350 mm (z dlvodu tvaru praskliny nelze zcela presné zméfit)
Vyhodnoceni

900 mm

3 =300 mm

350 mm > 300 mm

Velikost poskozeni je vétsi nez 1/3 vysky priahledné casti zaskleni, tudiZ se jednd o zavadu

podle kontrolniho Ukonu 3.2.1.3, ktery je hodnocen stupném B — vdZna zavada.

Priklad 2

Na obrazku €. 37 je vidét poskozeni zaskleni které se nachazi ve vymezené Casti stirané
plochy. Méfenim pomoci posuvného méritka byla zjisténa velikost poskozeni 13,9 mm. Jelikoz
je poskozeni zaskleni mensi nez 20 mm jedna se o zdvadu podle kontrolniho tkonu €. 3.2.1.2,

ktera je hodnocena stupném A — lehka zdvada.

Obradzek ¢. 37 Poskozeni zaskleni do 20 mm

Priklad 3

Na obrazku €. 38 je vidét prasklina na ¢elnim okné, ktera se nachazi ve vymezené &asti
stirané plochy. V tomto pfipadé je méreni zbytecné, protoze je zfejmé Ze poskozeni je vétsi
nez 20 mm. Zavada byla vyhodnocena podle kontrolniho Ukonu 3.2.1.3, ktery je hodnocen

stupném B —vazna zavada.
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Obradzek ¢. 38 Poskozeni vétsi nez 20 mm

4 .5100058

5.3 Vyhodnoceni poctli zavad z inora 2018

Data pro toto porovnani byla shirana pfi silni¢nich kontrolach vykonavanych Policii CR
ve spoluprdci s Centrem sluzeb pro silni¢ni dopravu ve Stfedoceském kraji. Kontroly probihaly
béhem celého mésice Unor v roce 2018 na silnicich 1., Il. tfid a dalnicich. Silni¢ni kontroly byly
zamérené na kompletni kontroly uzitkovych vozidel véetné kontroly technického stavu.
Vysledky kontrol byly pribézné zapisovany do tabulky (tabulka ¢. 5) pro vétsi prehlednost a
pro dalsi zpracovani.

tabulka ¢. 5 PrubézZnd tabulka vysledku silnicnich kontrol — technicky stav zdvadova vozidla

STAT KATEGORIE | ZJISTENE ZAVADY (pokud neni uvedeno jinak jednd se o zavady

REGISTRACE | VOZIDLA kategorie B)

Ccz N3 vyhledy — poskozené zrcatko, podvozek — netésny vyfuk

Ccz N3 vyhledy — pole vyhledu

Ccz 04 napravy — Unik vzduchu

cz N3 vyhledy — poskozené zaskleni (B-3.2.1.3)

cz N3 vyhledy — poskozené zaskleni (B-3.2.1.3), pole vyhledu, karoserie —
uvolnéné Srouby

Ccz N3 karoserie — ostré hrany

cz N2 vyhledy — poskozené zaskleni (A-3.2.1.2), podvozek a karoserie —
krytky zadni zdbrany, uvolnéné Srouby

Ccz N3 podvozek a karoserie — uvolnény ndraznik, osvétleni — nesvitici
svétlomet, reflexni desky, karoserie — ostré hrany, uvolnéné Srouby,
ostatni — ovéreni zdznamového zatizeni, vyhledy — poskozené zrcatko

SRB N3 osvétleni — nesvitici svitilna

SRB 04 osvétleni — nesvitici svitilna

PL N3 karoserie — poskozené schlidky, osvétleni — svitilna

SK N3 vyhledy — pole vyhledu

SK 04 osvétleni — nepovinna svitilna (A)
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Ccz N2 osvétleni— nesviti obrysové svitilny, podvozek — vicko nadrze netésné,
Srouby uvolnéné

(o4 N3 ostatni — zaznamové zafizeni ovéreni

cz 04 osvétleni — nesviti obrysové svitilny, pneumatiky — hloubka vzorku
pneumatiky

BG N3 osvétleni — pfedni mlhovy svétlomet poSkozeny, karoserie — chybi
zastérky

BG 04 pneumatiky — poskozena pneumatika

Ccz 04 osvétleni — nesviti obrysové svitilny

Ccz N3 odpruzeni — Unik vzduchu, vyhledy — poSkozené zaskleni (B 3.2.1.2)

Ccz 04 zavéseni — uchyceni tlumice pérovani

cz 04 Brzdy — koroze brzdového kotouce do 20 % (A)

Cz 04 karoserie — poskozené schlidky navés

Ccz N3 karoserie — chybi zastérky

NL N3 osvétleni — svétlomety pocet, kryt svitilny poskozeny, podvozek —
netésny vyfuk

SK N3 vyhledy — poskozené zaskleni (B 3.2.1.2)

SK 04 karoserie — ostré hrany

Ccz 04 karoserie — praskliny karoserie

PL N3 brzdy — praskly brzdovy kotouc, ostatni — ovéreni zaznamového
zafizeni

PL N3 vyhledy — poskozené zrcatko

H 04 karoserie — hrany

Celkem bylo zkontrolovano 81 vozidel, z toho 44 motorovych a 37 pfipojnych. Procentudlni

podil vozidel se zdvadou je zndzornén v nasledujici tabulce €. 6.

Tabulka ¢. 6 Pocty vozidel

Vozidel |Motorovych | Pfipojnych
celkem |vozidel (N) |vozidel (O)

vozidel 81 44 37
z toho se zavadou 31 19 12
vozidel se zavadou v % 38 43 32

Nasledujici tabulka ¢. 7 udava pocet zjisténych zavad podle kategorie vozidel a stupné
hodnoceni zavady.

Tabulka . 7 Rozdéleni zavad podle kategorie vozidel

A B C
N 1 34 0
() 2 11 0
celkem 3 45 0

Podil zavad na zaskleni na poctu zavad u vozidel kategorie N zpracovan v tabulce €. 8.
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Tabulka ¢. 8 Podil zjisténych zdvad na zaskleni na celkovém poctu zdvad u kategorie vozidel N

A B C
zavad u kategorie N 1 34 0
zavad na zaskleni 1 4 0
zavady na zaskleniv % | 100 11,76 0

Kontroly zaskleni vozidel probihaly pouze u ndkladni vozidel (kategorie N). Z uvedenych
tabulek vyplyvd Ze ze 44 kontrolovanych vozidel kategorie N mélo néjakou zavadu na
technickém stavu 19 z nich, coz ¢ini 43 %. Téchto 19 vozidel mélo celkem 34 zavad kategorie
B (vazna zdvada), z toho 4 zavady byly zjistény na zaskleni vozidla, coz ¢ini pfiblizné 12 %. Pro

lepsi ndzornost je tento vysledek prezentovan pomoci grafu €. 1.

Graf ¢. 1 Zastoupeni zavad na zaskleni

Porovnani zavad

m ostatni zavady v % ® zavady na zaskleni v %

Na zakladé tabulky €. 9, ktera obsahuje poéty zdvad rozdélenych podle skupin
kontrolnich ukon, byl sestaven graf ¢ 2, ktery vysledky zobrazuje graficky a porovnava zavady

zjiSténé na zaskleni s ostatnimi.

Tabulka ¢. 9 Podrobné pocty zdvad podle skupin kontrolnich tkonu

Kontrolni ukony Pocet
zavad
zavady na zaskleni 4
brzdy 1
vyhledy kromé zavad na zaskleni 6
osvétleni 6
napravy a kola 2
podvozek a karoserie 13
ostatni vybava 2
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Graf ¢. 2 Porovndni zdvad na zaskleni a ostatnich zdavad podle skupin kontrolnich tkond

Pocty zavad

14
12

10

N

: = i i

zavady na brzdy vyhledy osvétleni napravya podvozek a ostatni
zaskleni kromé zavad kola karoserie vybava
na zaskleni

5.4 Data z STK

Na zakladé Zadosti (pfiloha €. 1) ve smyslu zakona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném
pfistupu k informacim, byly poskytnuty Ministerstvem dopravy tyto data (pfiloha ¢. 2) z IS TP
(informacni systém technickych prohlidek). Pfestoze jsou obdrzené tabulky s tady pomérné
podrobné, neobsahuji nékteré pozadované informace, které byly v Zadosti. Tabulky na priklad
neobsahuji pocty, kolik vozidel bylo bez zavad, kolik vozidel mélo lehkou, vaZznou nebo

nebezpecnou zavadu.

Tabulka €. 10 znazornuje, kolik bylo za rok 2018 zjiSténo zavad na vozidlech podle

kategorie vozidla a stupné hodnoceni zavady.

Tabulka ¢. 10 Celkové pocty zdvad za rok 2018 (zdroj 32)

Popisky Fadkii | M1 M1G M2 M2G M3 M3G N1 N1G N2 N2G N3 N3G c:)l::::

2018 1847905| 44522 1431 5| 1s021 8| 200334] 16790] 47512| 1943 82708] 13266 2271445
A 1350121 29920 1183 3| 12048 3| 171415 12095| 43612 1618  63032] 10649 1696799
B 142038] 3598 180 2052 21974 1599] 6539 191] 8283 1546] 188000
C 18657 287 16 350 2156 153 801 27 928 338] 23713

Celkovy soutet| 1847905 44522 1431 5| 15021 8| 200334] 16790] 47512] 1943 82708] 13266 2271445

Z predchozi tabulky byl proveden vybér dat pro porovnani poctl zavad u kategorii vozidel M1
a N3 a byly sestaveny tabulky ¢. 11 a ¢. 12, na zakladé téchto tabulek byly zhotoveny grafy ¢.
3 a ¢. 4. Z téchto tabulek a grafli je patrné Ze procentualni zastoupeni zjisténych zdvad stupnu

hodnoceni A, B, C je u kategorii vozidel M1 a N3 obdobné.
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Tabulka ¢. 11 Pocet zdvad A, B, C u kategorie vozidel M1

Zavady Pocet %
A 1350121 89,4
B 142038 9,4
C 18657 1,2
celkem 1510816 100

Graf ¢.3 Pocet zdvad A, B, C u kategorie vozidel M1

Zastoupeni zdvad u kategorie M1
1500000 1350121

1000000
500000
142038
18657
0 —
A B C
Tabulka ¢. 12 Pocet zdavad A, B C u kategorie vozidel N3
Zavady | Pocet %
A 63032 87,2
B 8283 11,5
C 928 1,3
celkem 72243 100

Tabulka ¢. 4 Pocet zavad A, B C u kategorie vozidel N3

Zastoupeni zavad u kategorie N3
80000

63032
60000

40000

20000 5053

928
0 —_
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Tabulka €. 13 obsahuje pocty vybranych zdvad na zaskleni vozidel. Nejvétsi pocet zavad
je jednoznacné u kontrolniho Ukonu 3.2.1.2 (Poskozeni zaskleni (praskliny, neprihledné nebo
poskrabané sklo) o velikosti nejvice 1/3 vysky prihledné cdsti zaskleni, které se nachdzi v poli
vyhledu ridice smérem dopfedu, mimo vymezenou ¢&dst stirané plochy celniho skla nebo
poskozeni o velikosti mensi neZ 20 mm, které se nachdzi ve vymezené Cdsti stirané plochy

Celniho skla) hodnocenou stupném A (lehka zavada).

Tabulka ¢. 13 Pocet zdvad u vybranych kontrolnich tkon( zaskleni vozidel (zdroj 32)

Popisky Fadki | M1 M1G M2 M2G M3 M3G N1 N1G N2 N2G N3 N3G ii':‘:;’ty
2018 73810 2100 120 1484 15371 861 5482 o1 8779 883| 108981
A 65999] 1661 109 1339 13964 675 5328 o1 8492 8s6| 98514
3212 65999 1661 109 1339 13964 675 5328 o1  8a% 856| 98514
B 8134 455 1 148 1481 193 157 290 29] 10898
3213 2054 65 3 108 605 2 143 264 26| 3200
3221 3306 265 2 453 113 5 4 1| 4149
3231 73 18 3 2 48 18 1 1 164
3.2.4.1 432 18 2 12 51 5 2 6 2 530
3.2.43 2041 147 2 30 411 54 8 17 3610
C 10 1 7 1 4 23
3215 10 1 7 1 4 23
Celkovy soutet|  73810] 2100 120 o 1484 o] 13 861 5482 91| 8719 883| 108981

Dale byly z tabulky €. 13 vybrany pocty zavad u kontrolnich dkonu hodnocenych stupném B
(vdzna zavada) pro kategorie vozidel M1 a N3. Tyto data byly zanesené do tabulky ¢. 14.

Tabulka ¢. 14 Zdvady B na zaskleni u M1 a N3 za rok 2018

Zavady B M1 % N3 %
3.2.1.3 2054 23,3 264 90,4
3.2.2.1 3306 37,5 4 1,4
3.2.3.1 73 0,8 1 0,3
3.2.4.1 432 4,9 6 2,1
3.24.3 2941 33,4 17 5,8

Z tabulky €. 14 je patrny rozdil v zastoupeni vybranych vaznych zavad v zaskleni u
kategorie vozidel M1 a N3. Zatim co u kategorie vozidel N3 vyrazné dominuje zdvada 3.2.1.3
(Poskozeni zaskleni (praskliny, nepruhledné nebo poskrabané sklo) o velikosti vetsi neZ 1/3
vysky pruhledné cdsti zaskleni na vysku, které se nachdzi v poli vyhledu ridice smérem dopredu,
mimo vymezenou cdst stirané plochy c¢elniho skla nebo poskozeni o velikosti vétsi nez 20 mm,
které se nachdzi ve vymezené Cdsti stirané plochy Celniho skla), tak u kategorie vozidel M1 jsou
to zavady 3.2.2.1 (V poli vyhledu fidice smérem dozadu je celkovy prostup svétla pres zaskleni
nizsi nez 70% a vozidlo neni vybaveno funkénimi vnéjsimi zrcatky na levé a pravé strané) a
3.2.4.3 (Dodatecné povrchové upravené zaskleni neni opatfeno povinnym stitkem s

predepsanymi udaji (oznaceni vyrobce, typ vyrobku, schvalovaci ¢islo ATEST 8 SD XXXX)).
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6 Zaver

Zaskleni vozidel je velmi dllezitou soucasti karoserie automobilu a jeho Spatny stav
mUzZe ovlivnit bezpecnost silni¢niho provozu. Proto jsem se v této diplomové praci zabyval
soucasnou metodikou kontroly zaskleni silni¢nich vozidel a jejim praktickym vyuziti na STK a

pfi technickych silni¢nich kontrolach.

NeZ bylo mozné zacit s praktickou kontrolou, musel jsem se seznamit s dostupnymi
zdroji informaci k danému tématu. Jedna se zejména o platné predpisy, zakony a vyhlasky,
které jsou uvedené v literarni resersi této prace. Kromé predpisu jsou v této kapitole uvedeny
i rizné druhy poskozeni zaskleni, moZnosti jeho opravy a pfipadné dodatecné Upravy véetné

legislativnich pozadavkd.

V ¢4asti Metodika popisuji, co a jak bude v praktické ¢asti kontrolovdno a méreno. Jsou
zde popsané vybrané ukony kontroly zaskleni podle metodiky vydané Ministerstvem dopravy
CR, které budou kontrolovany v praktické ¢asti. Tato ¢ast rovnéz obsahuje popis a postup
méreni s pristrojem Infrasol-3, ktery je schvdlen pro méreni celkového prostupu svétla

zasklenim.

Cast MéFeni a vysledky je rozdélena na nékolik pfikladd ve kterych popisuji svd méfeni
a vyhodnoceni. V prvnim prikladé se jednalo o silniéni kontrolu z 18.2.2019 pfi niz bylo
zkontrolovano Sest vozidel a u jednoho z nich jsem zjistil zavadu na zaskleni stupné hodnoceni
B. Dale jsem provedl| zkusebni méreni na zjisténi prostupu svétla zasklenim, pfi némz jsem se
seznamil s pouzivanym pfistrojem a také jsem zpracoval vysledky z méreni. Druhy pfiklad resi
rozdily mezi dvéma zdvadami, které patfi k nejcastéjsSim, co se kontroly zaskleni tyka. Pfitomto
porovnani jsem pouzil fotodokumentaci z méfeni, pofizenou béhem skutecnych silni¢nich
kontrol, kterych jsem se osobné zuéastnil. Ve tfetim prikladu jsem sestavil tabulku, do které
jsem v pribéhu jednoho mésice vkladal vysledky technickych silni¢nich kontrol, které provedl|a
Policie CR ve spolupraci s Centrem sluzeb pro silni¢ni dopravu ve Stfedoceském kraji. Zavady
byly roztfidény podle skupin kontrolnich ukond a v nasledujicich tabulkdch a grafech doslo
k vyhodnoceni ziskanych udaja. Z vyslednych tabulek Ize vycist Ze z 44 kontrolovanych vozidel
kategorie N mélo néjakou zavadu 19 z nich, coz ¢ini 43 %. Celkem bylo u kategorie N zjisténo
34 zavad stupné B z toho 4 na zaskleni coz je pfiblizné 12 %. V poslednim ptikladu jsem provedl|

porovnani vysledku ze stanic technické kontroly, které jsem obdriel na zakladé zdkona O
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svobodném pristupu i informacim. Na zakladé ziskanych dat jsem sestavil dalsi tabulky a grafy
ve kterych je vidét Cetnost zastoupeni jednotlivych stupnl zavad u kategorii vozidel M1 a N3.
Porovnani zastoupeni zdvad stupnd hodnoceni A B C je u téchto kategorii vozidel velmi
podobné. Pfi porovnani jednotlivych zavad na zaskleni u kategorii vozidel M1 a N3, jsou uz
rozdily pomérné znaéné. Zatim co u kategorie N3 jsou nejcastéjsi zavadou stupné B poskozené
zaskleni, tak u kategorie M1 jsou to nedostatecny prostup svétla pres zaskleni a neoznacena

dodatecnad Uprava zaskleni.

Podle statistik dostupnych na strdnkach Ministerstva dopravy, uspésné absolvuje
pravidelnou technickou prohlidku v priiméru pfiblizné 90 % vozidel. KdyZ téchto 90 % z STK
porovname s 63 % kterou jsme ziskali ze silni¢nich kontrol je rozdil pomérné znacny. Z to Ize
usuzovat Ze ne kazdy provozovatel vozidla udrzuje své vozidlo v fadném technickém stavu po
celou dobu mezi technickymi prohlidkami. Proto doporucuji vétsi cetnost technickych
silni¢nich kontrol, provadénou fadné proskolenymi pracovniky za pomoci odpovidajiciho

vybaveni, v€etné zafizeni na méreni prostupu svétla. Pfipadné zvazit pofizeni mobilnich STK.
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Prilohy

Pfiloha €. 1 - Zadost

/adost o informace

Ministerstvo dopravy
NabreZi Ludvika Svobody 1222/12

11015 Praha 1

Dobry den,

ve smyslu zakona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, vas timto
zadam o poskytnuti nasledujicich informaci, které potrebuji ke zpracovani mé
diplomové prace na téma Diagnostika autoskel.

1. pocCty vozidel a zavad na technickém stavu z ISTP (CIS) v rdmci Fadné technické
prohlidky.

U vozidel kategorii M1, M2, M3, N1, N2, N3

Pocet vozidel jednotlivych kategorii vozidel za rok 2018

Pocet zavad A, B, C u jednotlivych kategorii vozidel za rok 2018

Pocet vozidel jednotlivych kategorii: bez zavad, s pouze zavadami A, se
zavadami B (TP na 30 dni), se zavadami C (bez prodlouzeni platnosti TP) za rok
2018

Pocet vozidel jednotlivych kategorii, u kterych byly zjistény tyto zavady: 3.2.4.1,
3.24.3,32.1.2,3.21.3,3.2.15,3.2.1.8,3.2.2.1,3.2.3.1 za rok 2018, unor 2018 a
Cerven 2018.

2. Data ve stejném rozsahu jako v 1., ale z Technickych silni¢nich kontrol kategorii
vozidel N2 a N3. Pokud nejsou data za rok 2018 dostupna, prosim data za rok 2017.

Informace zadam poskytnout v elektronické formé a zaslat na e-mailovou adresu

(email).

Za jejich poskytnuti predem dékuji.

Pavel Steiner

5.2.1979

ADRESA
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Tabulky z MDCR

Priloha 2

Popisky Fadka | M1 M16G M2 M26G m3 M3G N1 N1G N2 N2G N3 N3G i‘:':::ty
2018 1847905| 44522] 1431 15021 200334] 16790] 47512]  1943] 82708] 13266| 2271445
A 1350121]  29920] 1183 12248 171415]  12995] 43612 1618]  63032]  10649] 1696799
B 142038] 3598 180 2052 21974]  1599] 6539 191] 8283 1546] 188000
C 18657 287 16 350 2156 153 801 27 928 338] 23713
Celkovy soutet| 1847905] 44522] 1431 15021 200334]  16790] 47512]  1943] 82708]  13266| 2271445
APy AR THE Celkovy
Popisky Fadka | M1 M1G M2 M26G m3 M36G N1 N1G N2 N2G N3 E
2018 73810] 2100 120 1484 15371 861 5482 o1] 8779 883] 108981
A 65999] 1661 109 1339 13964 675] 5328 o1  sao2 856 98514
3.2.12 65999] 1661 109 1339 13964 675] 5328 o1 849 856] 98514
B 8134 455 1 148 1481 193 157 290 29| 10898
3.2.13 2054 65 3 108 605 2 143 264 26| 3200
32.2.1 3306 265 2 453 113 5 4 1| 4149
3231 73 18 3 2 48 18 1 1 164
3.2.4.1 432 18 2 12 51 5 2 6 2 530
3.2.43 2941 147 2 30 411 54 8 17 3610
c 10 1 7 1 4 23
32.15 10 1 7 1 4 23
Celkovy soutet|  73810] 2100 120 1484 15371 861 5482 o1 8779 883] 108981
Popisky Fadka | M1 M1G M2 M26G m3 M3G N1 N1G N2 N2G N3 N3G i‘::::ty
2018 unor 4975 177 13 124 1090 57 373 5 638 77 7529
A 4362 149 13 109 985 47 360 5 608 7] 67112
3.2.1.2 4362 149 13 109 985 47 360 5 608 74| 6712
B 642 31 15 112 10 13 30 3 856
32.13 143 4 10 48 1 1 26 3 246
3221 246 19 2 5 1 303
3231 10 2 4 1 1 18
3241 43 1 2 2 1 49
3243 255 9 4 30 3 1 2 304
c 1 1
32.15 1 1
Celkovy souet 4975 177 13 124 1090 57 373 5 638 771] 7529
Popisky Fadka | M1 M1G M2 M26G m3 M3G N1 N1G N2 N2G N3 N3G c:)':::ty
2018 Eerven 7165 173 6 112 1411 65 490 7 747 83| 10259
A 6406 134 6 102 1281 47 470 7 720 82| 9255
3212 6406 134 6 102 1281 47 470 7 720 82| 9255
B 785 40 10 139 20 20 27 1 1042
3.2.1.3 202 9 8 55 3 19 27 323
3221 316 2 49 7 1 395
3.23.1 8 2 3 3 16
3241 38 1 5 1 45
3243 283 13 1 36 9 342
C 3 1 4
32.15 3 1 4
Celkovy soucet 7165 173 6 112 1411 65 490 7 747 83 10259
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Pfriloha €. 3 — zkousky podle EHK ¢. 43

Zkouska fragmentace

Ucelem této zkousky je ovéfit, zda Ulomky a stfepiny vzniklé rozbitim skla jsou takové, aby
bylo nebezpedi poranéni minimalni, a u ¢elnich skel ovéfit zbytkovou viditelnost po rozbiti.

[10]
Podminky zkousky

Zkousena sklenéna tabule nesmi byt pevné upnuta; mize vsak byt pfipevnéna ke shodnému
kusu skla lepici paskou, nalepenou po celém obvodu. K fragmentaci skla se uZije kladivo o
hmotnosti pfiblizné 75 g nebo jiny nastroj zajistujici rovnocenné vysledky. Polomér zakfiveni
Spicky musi byt 0,2 £0,05 mm. V kazdém z predepsanych bodl narazu se provede jedna
zkouska. K prozkoumani ulomkd se pouzije jakdkoliv metoda ovérena z hlediska presnosti
samotného pocitani a jeji schopnosti nalézt pfesné misto jejich minimalniho a maximalniho
vyskytu. Trvalé zaznamenani fragmentacniho obrazce musi zacit do 10 sekund po ndrazu a
musi skoncit do 3 minut po ném. Trvaly zdznam fragmentacniho obrazce uchovava technicka

zkusebna. [10]
Zkouska mechanické pevnosti

Zkouska kouli o hmotnosti 227 g: ucCelem této zkousky je ovéfit soudrznost mezivrstvy ve
vrstveném skle a mechanickou pevnost rovhomérné tvrzeného skla a plastovych zaskleni.
Zkouska kouli o hmotnosti 2 260 g: ucelem této zkousky je ovérit odolnost vrstveného skla

proti proniknuti koule. [10]
Zkouska s maketou hlavy

Ucelem této zkoudky je ovéfit splnéni poiadavkd na omezeni nebezpeéi Urazu v pFipadé
narazu hlavy do cCelniho skla, vrstveného skla, skloplastovych a tuhych plastovych zaskleni

jinych nez Celni skla, nebo do celkd s vicenasobnym zasklenim pouzitych u boénich oken. [10]
Zkouska odolnosti proti vlivim prostiedi
Zkouska odolnosti proti odéru

Ucelem této zkousky je stanovit, zda odolnost bezpe¢nostniho zaskleni proti odéru prevysuje

stanovenou hodnotu. [10]
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Zkouska odolnosti proti vysoké teploté

Ucelem této zkousky je ovéfit, zda se po vystaveni vysokym teplotdm na del$i dobu v
mezivrstvé vrstveného skla nebo skloplastové tabule neobjevi Zadné bubliny nebo jiné vady.

[10]
Zkouska odolnosti proti zareni

Uc¢elem této zkousky je stanovit, zda se u vrstvenych sklenénych tabuli, skloplastovych zaskleni
nebo sklenénych zaskleni s plastovym povlakem po jejich vystaveni zareni na delsi dobu

podstatné snizi prostup svétla nebo podstatné zméni barva skla. [10]

Zkouska odolnosti proti vihkosti

Ucelem této zkousky je zjistit, zda vrstvené sklenéné tabule, skloplastové tabule nebo
sklenéna zaskleni s plastovym povlakem a tuhy plastovy material odolaji dlouhodobému

plUsobeni vihkosti ovzdusi, aniz by doslo k podstatnému zhorseni jejich vlastnosti. [10]
Zkouska odolnosti proti tepelnym zménam

Ucelem této zkoudky je ovéfit, zda plast/plasty pouZity/pouZité u bezpeénostniho zaskleni
odolaji u¢inkm dlouhodobého plisobeni extrémnich teplot, aniz by to vedlo k podstatnému

zhorseni jejich vlastnosti. [10]
Odolnost proti simulovanému starnuti

Ucelem této zkousky je ovéfeni odolnosti plastového bezpeénostniho zaskleni proti

simulovanym podminkam starnuti. [10]
Zkouska krizovym fezem

Ucelem této zkousky je zjistit, zda povlak tuhého plastového zaskleni odolny proti odéru ma

dostatecnou pfilnavost. [10]
Optické vlastnosti

Zkouska prostupu svétla
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Ugelem této zkousky je zjistit, zda normalni prostup svétla bezpeénostniho zaskleni prevy3uje

stanovenou hodnotu. Pro ¢elni skla a pfedni bo¢ni okna je minimalni prostup svétla 70 %. [10]
Zkouska optického zkresleni

Ucelem této zkoudky je ovéfit, zda zkresleni predmét(i pozorovanych éelnim sklem, neni

takového rozsahu, aby mohlo zmast fidic¢e. [10]
Zkouska oddélovani sekundarniho obrazu

Ucelem této zkousky je ovéfit, zda Ghlové oddéleni sekundarniho obrazu oproti primarnimu

obrazu neprevysuje stanovenou hodnotu. [10]
Zkouska hoftlavosti (ohnivzdornosti)

Ucelem této zkoudky je ovéfit, zda bezpecnostni zasklivaci materiadl ma dostate¢né nizkou

rychlost hofeni. [10]
Zkouska odolnosti proti chemikaliim

Ugelem této zkousky je stanovit, zda bezpe&nostni zasklivaci materialy odolaji bez vyznaéného
zhorseni vlastnosti ucinklim chemikalii, které mohou byt pfitomny nebo pouzity ve vozidle

(napf. Cistici prostfedky). [10]
Zkouska pruznosti a odolnosti v prehybani

Ucelem této zkousky je urcit, zda plastovy zasklivaci materidl spadd do tuhé nebo pruiné
kategorie. [10]
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