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Autorsky referat:

Vzdy, kdyZ jsem v minulosti prochazel kolem nékteré staré fabriky, tovarny nebo vyrobni
budovy, byly pro mé tyto objekty zajimavé a ptitahovali mé svoji pteSlou historii, skrytou

poetikou, originalitou, uc¢elnou a krasnou architekturou.

Bakalatskou praci na téma ,,Zhodnoceni soudobych ptemén aredlid primyslového dédictvi v
lokalitach HoleSovice, Karlin a Libeti. Vyuziti ndvaznosti na vodni prvek feky Vltava* jsem si
vybral z divodu osobniho z4jmu o industridlni objekty a aredly, které jsou né¢jakym zplisobem
svazané s vodnim prvkem, vtomto ptipadé¢ fekou. Vybrané prazské lokality jsem zvolil

vzhledem k Cetnosti priimyslového dédictvi a poloze danych Ctvrti.

Prvni ¢ast mé bakalaiské préace je literarni reSerSe. Zde jsem vysvétlil pojem ,,brownfield” a
co do néj nalezi, jeho potencidl, soucasnou problematiku a mozna feSeni této otazky. Dale
jsem v reSersi popsal historicky vyvoj jednotlivych ¢tvrti, rozvoj prazského primyslu a lohu

feky v ném.

Druhéd, praktickd ¢ast mé prace se zabyva jiz hodnocenim vybranych objektl a areald.
Vzhledem k vyvoji byvalych pfistavii vtéchto primyslovych oblastech, jsem zvolil
k posouzeni tyto lokality a knim dva dal§i objekty. Posuzovand kritéria jsem popsal
v kapitole ,, Metodika*. Dale jsem je vyhodnotil v praktické Casti prace a graficky zanesl do

map (viz. ptiloha Mapy).

U posuzovanych arealll jsem navic hodnotil jejich budouci podobu z dostupnych informaci

a zda byl vyuzit potencial, ktery tyto vyjimecné lokality skytaji.



Author’s review:

When I used to walk around the old factories and manufacturing buildings, they have been
interesting and attractive to me. I liked their history, hidden poetry, originality, useful and

magnificent architecture.

The topic of my bachelor thesis is “The assessment of contemporary changes of industrial
heritage in chosen localities Holesovice, Karlin, Liben. Usage of subsequence to water
element as a river Vltava”. I chose it because of my interest in industrial objects and areas.
These localities were selected due to numerous industrial heritage and position in these

quarters of Prague.

The first part of my thesis is the literature research. I tried to explained the term “brownfield”
and the related things, its potential, contemporary problems and possibilities of solving these
questions. Also I described a historical development of these areas, the progression of Prague

industry and the importance of river in this town.

Second practical part of this thesis is about assessment of chosen objects. In view of
development of former harbours in these industrial localities the two others objects were
added. Discussed criteria are described in chapter “Methods”. Also I estimated and put them

into a map in practical part of thesis.

In discussed areas I additionally assessed their future look from available informations and

whether the potential in these unique localities was utilized.
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1. Uvod

Industrialni dédictvi je dnes nedilnou soudasti naseho okoli. ReSeni, jak s témito
pozustatky primyslové doby nalozit, se naskyta mnoho. Dnes jsou jiZ obecné respektovany
hodnoty, které tyto objekty nebo aredly nabizi. I pfes tento fakt mizeme vidét v nékterych
ptipadech jejich neSetrnou ptestavbu nebo dokonce zbourani celého objektu. Takové kroky by

mély byt az tim poslednim feSenim.

Karlin, Libenn a HoleSovice vzhledem ke svému umisténi podél toku Vltavy a své
prumyslové historii byly vhodné lokality pro vystavbu fi¢nich ptfistavi. Tyto aredly maji
nezaménitelny charakter, nebot’ jsou vlastné¢ soucasti samotné feky. V minulosti pfindsely

s sebou spoustu zajimavych staveb, které byly soucasti pristavisté. Zminéné lokality jsou,

WV ot

2. Cil prace

Cilem této prace je poukdzat na potencial primyslového dédictvi, z hlediska moznosti
jeho vyuziti v tvorbé sidelni zelen¢ a vetejnych prostranstvi a zhodnotit jak jej bylo vyuzito u
Jiz transformovanych, nebo na konverzi ¢ekajicich, objektl na izemi - HoleSovice, Karlin a
Liben v Praze, obzvlast¢ v navaznosti na feku Vltavu. Déle byly tyto vysledky graficky

zaneseny do ortografickych map a u vybranych lokalit detailn€ji popsany.



3. Literarni reSerze

3.1. Odkaz industrialni doby

»Restruktulizace primyslu a utlumové programy po roce 1990 a také proména
hodnotovych kritérii, stiidani vlastniki primyslovych objektli a areélii, potifeba rehabilitace
zivotniho prostiedi oteviely diskuzi predbéznému problému nového vyuziti primyslového

dédictvi®.
(Fragner 2005)

3.1.1. Definice ,,Brownfields*

Co jsou to brownfields

,Nemovitost a pozemKy v urbanizovaném Uzemi, které z nejriznéjSich divodi pozbyly
puvodni funkci, zlstdvaji opusSténé, C€i nedostatecné vyuzité. Snadnéji a rychle podl€haji
zkaze, fyzicky 1 ekonomicky negativné ovlivni (deprimuji) okoli. K disledkim plvodni
¢innosti zpravidla patfi 1 pravdépodobné rizika ekologické zatéze v mistech opusténych arealti
a objektlt*.

(Fragner, 2005)

,Brownfields jsou pozemky a budovy v urbanizovaném uzemi, které ztratily svoje
pivodni vyuziti nebo jsou malo vyuzité. Casto maji - nebo se predpoklada, Ze maji -
ekologické poSkozeni a zdevastované vyrobni 1 jiné budovy.

Z mnoha divodli brownfields piedstavuji rozsahlou ¢ast zastavéného uzemi v mnoha
naSich méstech (od 3-20% jejich zastavéného uzemi). Maji nejen negativni ekonomické
ucinky, ale také neblahy fyzicky vliv na své Sir§i okoli. Slozitost jejich feSeni, nejistoty,
zvySena rizika a ndklady spojené s jejich renovaci a znovuvyuZzitim - to vSe odrazuje
soukromy kapital od aktivni ekonomické intervence. Brownfields pak obvykle vyZaduji rizné
formy vefejné intervence k tomu, aby se odbouraly bariéry bréanici jejich rozvoji a nastartoval
se tak proces jejich nového vyuziti. Je nutné si ale uvédomit, ze budou 1 brownfields, kterd z

rtiznych divodt dlouhodobé své nové vyuziti vitbec nenajdou.



(Jackson Bergatt a kol., 2004)
,Brownfields jsou uplné¢ nebo jen ¢asteCné nevyuzivand uzemi, kterd jiz nékdy byla zasazena
lidskou €innosti, a to pievazné stavebni nebo ji podobnou ¢i souvisejici.*

(Kramatova, 2004)

Slovo Brownfield je nékdy zavadéjici. Byva zatizeno riznymi vyklady nebo vyznamy.
Doslovny pieklad ,,hnéda pole“ by mohlo byt matouci a zatim se nepouziva. Ceské uiady se
v terminologii také rozchdzeji. Ministerstvo pro mistni rozvoj pouzivd vyraz ,.deprimujici
zony*, a ministerstvo Zzivotniho prostfedi pouziva vyraz ,naruSené¢ pozemky*. Termin
brownfields pouzivame proto, Ze je kratky, vystizny a po vysvétleni jasny pro vSechny.
Bohuzel 1 v zahrani¢i dosud existuji castecné odlisSné vyklady, ale pomalu dochazi
k postupnému sjednocovani definice brownfields.

Brownfield se da také chépat jako protiklad greenfieldu, tedy jako ,,zelenou louku®. Je tu
snaha zcela vy¢istit a pirevést uzemi do ,, ¢istého* stavu a proménit ho v zelenou louku pro
dalsi investice. Brownfield mizZe byt také nékdy vniman jako ekologické zatéz. Tento pohled
by nemél ptfevazovat nad jeho skutecnou vyuzitelnosti, kterd spociva jednak v jeho historické
a estetické hodnoté, Casto vyjimecné lokalit¢ a piipadnych specifickych prvkl, které se

dochovaly z jeho plivodni ¢innosti.

3.1.2. Preference revitalizace brownfields

Zelené louky dnes tvrdé konkuruji rozvoji na Brownfields. Podle Czechinvestu je zifejmé,
7ze stavba na zelené louce je né&kolikanasobné levnéjSi a daleko rychlejSi nez na jiz
urbanizovaném Uzemi. Obce vSak museji ptistupovat k ndkladiim daleko komplexnéji, napf: 1
s provoznimi naklady. Je tfeba si uvédomit, ze jiz vytvofend infrastruktura mize byt sama
ekonomickou zatézi. Ta je vétSinou napojena na novou infrastrukturu k objektiim postavenym
na zelené louce, pravdépodobné na okraji obce. Musi se proto opravit, dale ji udrzovat, a neni
Ji mozné zrusit. To samo osob¢ pfinasi znacnou provozni nehospodarnost.

Kdyz se podati ozivit lokality brownfields uvnitt obci, zachovava se a udrzuje ekonomika
uzemi, zvySuji se piijmy spojené s danou lokalitou (napf: zpoplatnéni parkovacich mist),

vzniknou nové pracovni mista, zvySuje se atraktivita izemi, poptavka atd.

Obec miize brat preménu jiz urbanizované¢ho tizemi hlavné v centru obce jako ptilezitost

pro nové bytové jednotky a zelené plochy. V téchto objektech a aredlech jsou vyznamné
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uzemni rezervy, které umoziuji vyfeSit nckteré nedostatky ve vybaveni obce. Zvlasté
v byvalych primyslovych oblastech je Casto nedostatek jakékoliv zelené a revitalizace
takového Gizemi miize pomoci oteviit cestu novym, dnes tolik pottebnym a Zadanym, zelenym

plocham.

,V soucasné dob¢ se preferuje vystavba na zelené¢ louce (suburbanizace) v porovnani
s vyuzitim ploch a objekti, které ztratily svoji plivodni funkci. Omezeni suburbanizace a
vyteSeni jejich dopadu, socidlnich, ekonomickych a ekologickych by vyrazné ptispélo ke
znovuobnoveni nevyuzivanych ploch a objektii v zastaveném uzemi sidel.

V poslednim desetileti dochdzi i v Ceské republice k vyraznym zméndm v usporadani mést
a sidelnich aglomeraci. Jednou z mnoha zmén je i prostorové rozSifovani mést procesem
suburbanizace. V piiméstské zoné¢ mnoha dalSich mést vyrlstaji nové obytné soubory,
komer¢ni zony, primyslova a logisticka centra. To vSe s negativnim dopadem na zdbor piidy,
pfiméstskou krajinu, ekologickou stabilitu Gzemi a negativnimi socidlnimi duasledky pro
obyvatele téchto suburbii.

Nadmérny rist piiméstské zony Casto nepiimo podmitiuje upadek vnitinich ¢asti mést.
Presidleni obyvatel s vy$$imi pfijmy z mést a sidliSt’ na pfedmésti pfinasi sniZzeni socidlniho
statusu puavodnich méstskych c¢tvrti, mimofaddny rist naroki na individudlni 1 vefejnou
dopravu spojenou Casovymi ztratami.

Zajistit udrzitelny rozvoj meéstskych aglomeraci je mozné jednoznacnou preferenci

Lrevitalizaci brownfields* pfed ,,zastavovanim greenfields®.

(Sosolikova, 2004)

,Vystavba na brownfields je dnes pro investora mén¢ vyhodna nez na ,,zelené louce®. Je
to pfedevSim zdavodi podhodnocovani pozemkl jeSté nedotéenych vystavbou. Neni
zvazovana skute€na cena pozemkl na zelené louce, ale pouze jejich ,trzni“ hodnota —
vét§inou pouze jako louka nebo pole, nikoliv jako stavebni parcela. Do ,.trzni* ceny zelené
louky neni nikdy zahrnuta ani kulturni ani estetickd hodnota krajiny, kterou vystavba
degraduje. V porovnani s tim cena pozemku klasifikovaného jako brownfields je pfili§ vysoka
vlivem své polohy a zasitovani. DalSi velmi podstatné¢ zvySeni investi¢nich nakladi na
brownfields znamena i odstranéni Casté ekologické zatéze pozemku*.

(Kramatova, 2004)



3.1.3. Rozdéleni brownfields a jejich bariery znovuvyuziti

Brownfields jsou riizna a je tfeba k nim takeé tak ptistupovat.

Podle rozsahu je Ize rozdélit na:
Velkoplosna - arealy zavodl, komplexy souvisejicich budov

Maloplo$na — osamocené budovy, jednotliva podlazi

Déle pak podle Jackson Bergatt a kol. (2004) z ekonomického hlediska existuje n€kolik druht

brownfields:

Podle puvodu:

opusténé priumyslové, energeticke, tézebni, skladovaci, zeméd¢€lské objekty, dopravni (napt.
zelezni¢ni pozemky, piistavy a lodénice, vojenské budovy, degradované ¢asti mést, zchatralé
objekty s pamatkovou hodnotou (industrialni pamatky 19.stoleti., barokni hospodaiské

objekty, klastery, Spitaly apod.)

podle polohy:
1. zastavénd Gizemi mést — v centralni Casti mésta
. zastavéné Gzemi mést - ve vétsi vzdalenosti od méstskych center

2

3. ptiméstské zony

4. okrajové ¢asti malych obci a vesnic
5

. mimo urbanizované tzemi

podle moZnosti nového vyuziti:
1. Pozemky schopné nalézt nové vyuZiti s pomoci trznich mechanismi (soukromy ¢i vefejny

developer)

- tyto brownfields se postara sam trh a nemd cenu do nich investovat vefejné
prosttedky. Jsou to objekty s velmi dobrou lokaci, vétSinou pobliZ center mést

s vytvofenou infrastrukturou.



2. Pozemky, které pottebuji pro nové vyuZiti vefejné finan¢ni prostiedky

- druhy ptipad, uzZ nemé tak vyhodnou lokaci pro investory. Potfebuje vétSinou silnou
vetfejnou podporu bud’ve formé nefinan¢ni, nebo pfimo vetejné prostiedky, které by
projekt financovaly. Obvykly pomér vetejnych a soukromych investic je zde od 1:5 a
vice. Investuje-li se do projektu jedna koruna vefejnych prostredkil, mél by soukromy

sektor prispet nejméné péti a vice korunami.

3. Nekomer¢ni lokace, kde je bran zietel vice na socidlni cile nebo ochranu Zivotniho

prostiedi.

- zde je potieba pocitat s vyssi podporou vetejnych prostiedkii. Obvykle 1:1 az 1:4. Jsou
to projekty, kde je pravdépodobné vhodné vyuziti grantt strukturalnich fonda.

4. Objekty a aredly, které jsou v havarijnim stavu a ohrozuji zdravi a zivotni prostredi.

- Casto neni mozné dohledat a pfivést k zodpovédnosti toho, kdo zptisobil Skody. Pak

obvykle odstranéni takovych to zatézi plati stat.

5. Pozemky, pro které neni moZné nalézt nové vyuziti a musi byt rekultivovany

- do této skupiny se fadi velké mnozstvi brownfields v nekomer¢nich lokalitach, kde se
dlouhodobé nepocitd s jakoukoliv novou funkci. Divodem je vétSinou prevaha
nabidky nad poptavkou a dal$i feSeni dané lokality bude vyzadovat zvlastni program,
ktery bude nejCastéji spocivat v navraceni pozemkii do nezastavénych ploch, tedy
pravdépodobné zbourani objektti a rekultivace okoli. Pak bude vzdy zalezet na

kompetentnich lidech, jak bude tizemi dale vyuzito.

Bariéry znovuvyuziti brownfield:

Dnes se ji problém brownfields zacind feSit, ale potencidlni feSitelé¢ (kraje, mesta,
investofi, developefi, vlastnici pozemku) se stdle potykaji s bariérami zabraiujicimi
znovuvyuziti brownfields.

,»1 kdyz se na prvni pohled mize zdat, Ze hlavni bariérou znovuvyuziti brownfield jsou

penize, ve skute€nosti to neni pravda. I v mezinarodnim méfitku se ukazuje, ze samotné
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penize problematiku brownfields vyfesit neumi. To, co potize brownfields fesi, jsou vhodné
priority, strategie, pravni ramce, programy, podpory podnikéani a ptistupy co nejSirsi plejady

rtiznych hrac¢t zacastnénych v tomto procesu®.

(Jackson Bergatt a kol., 2004)

Nekteré priklady ze zemi, kde je otazka revitalizace brownfields na vysoké urovni, jako
jsou Francie, Némecko a Britanie, jsou ukazkou toho, Ze finance nejsou vSe. Nékdy pravé
dostatek financ¢nich prostfedki mutze pusobit kontraproduktivné. Napomahat vytvoreni
brownfields jinde nebo zcela zniCit piivodni mySlenku na uchovani charakteru industridlniho
dédictvi. Je dulezité si uvédomit, Ze se problematika brownfields nemize byt efektivné
vyfeSena bez vhodného potadi jednotlivych kroki, bez ptedavani zkuSenosti, vzdélavani

a pouceni se z chyb.

Hlavni bariéry znovuvyuZiti brownfields podle Jackson Bergatt jsou:

1. Vzdélani

- nedostatecné vzdélani, informovanost a zkuSenosti v problematice a nedostatek

mezioborovych zkuSenosti jsou jednou z hlavnich bariér.

2. Know-how, koordinace a motivace

nedostacujici pochopeni problému brownfields a jeho ekonomickych a socidlnich

aspektl

- nizkd troven politické angazovanosti v opétném vyuzivani uzemi

- absence celkové strategie pro znovuvyuziti brownfields

- nedostatecnd spoluprace a piedavani informaci mezi jednotlivymi disciplinami,
institucemi a oddélenimi téchto instituci a malo vyuzivana moZnost spoluprace
vetfejného a soukromého sektoru

- nedostacujici know-how v ftadach vSech osob potencidlné¢ zainteresovanych na

vyuzivani brownfields, v€etné soukromych investorti, mistnich organti vetejné spravy,

krajii a ministerstev

3. Nastroje a politiky

- neexistence ndrodni strategie ptistupu k problematice brownfields
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- chybi srovnatelnd data (registrace brownfields), kterda by napomohla hlubSimu
porozuméni problematiky a pomohla stanovit priority pro stavajici a nové uvazované
programy

- velké riziko potencialnich vyssich nakladl na odstranéni ekologické zatéze

- nepruhledné a komplikované vlastnické vztahy u pozemk typu brownfields

- nedostatecnd transparentnost a obtizné vymahani prava, pokud jde o pravni systém
v nékolika oblastech, ktery narazi na planovani, prodej a vyuzivani brownfields

- silnd konkurence zelenych luk (greenfields) — vystavba zde je jednodussi, rychlejsi a

levng;si

Vyhody nového vyuZiti brownfields:
- revitalizace celého uzemi, odstranéni ekologickych 1 estetickych zavad v sidelni
krajiné
- ochrana zdravi obyvatel a zivotniho prostredi
- sniZeni tlaku na vyuziti greenfields, tim je mozné piedejit "rozlézani" mést do okolni
krajiny

- zvySeni pfijmi a rozproudéni ekonomiky v Gizemi

,Revitalizace brownfields asi nemilize byt pfedmétem velkych ndrodnich investic.
Vzhledem k poctu téchto objekta a aredli je to 1 neredlné a da se pravdépodobné takto vytesit
jen malé cast téchto problémi. Ve znovuvyuziti brownfields se proto bude muset hlavné a
velmi podstatné angazovat soukromy kapital a soukromi investofi.

(Jackson Bergatt a kol., 2004)

Soukromy kapital vSak nemliZze nést sam rizika, ktera pii rozvoji brownfields ptedstavuje.
A proto je dalezitd pomoc v podobé raznych forem vefejnych zasahti. Takovad to forma
intervence by se méla tykat hlavné nefinanéni formy podpory jako je vytvoieni vhodného
pravniho rédmce, vhodnych fiskdlnich podminek, vhodné wvyuziti uzemi, zviditelnéni
problematiky daného uzemi a;.

Nejveétsi zodpoveédnost pii feSeni problematiky brownfields maji samotné obce, které jsou
timto problémem piimo a nejvice ohroZeny. Maji sice moznost urcovat a rozhodovat o tom,
co se bude dit na jejich izemi, ale to jim k feSeni brownfields nestaci. Napiiklad Uprava

pravniho ramce je zcela v kompetenci vlady a danych ministerstvech, jednotlivé regiony maji



sv¢ priority, pozemky a rozhodnuti o financovani je Casto v rukach soukromych vlastnikl a

jejich pohled na véc se mlize zcela rozchazet se zdmérem obce.

3.1.4. Moznosti revitalizace brownfields a priklad jeho vzniku

Brownfields jsou povazovany hlavné opusténé nebo nedostateéné vyuzité primyslové
arealy. Vzhledem k profesionalizaci armady se pfibyla mnoha obcim nova brownfields. Tvori
j1 velké mnoZstvi armadnich budov a arealt. Také pocet brownfields draZnich vzrostl, jejichz
plochy jsou Casto ptimo ve stiedech obci. Kviili majetkovym nejasnostem a také dlouhodobé
absenci jakékoliv strategie vyuziti téchto ploch, se dnes otazka revitalizace draznich
brownfields mize zdat jako nefeSitelna. Jednodussi typ brownfields naopak predstavuji
nepotiebné institu¢ni budovy a arealy jako jsou nemocnice, véznice, Skoly a podobné. Patti
sem také pozistatky po rtznych zemédélskych druZstvech a statnich statcich v menSich
obcich.

V dnes$ni dob¢, kdy se pfesouva sériova vyroba do zemi s levnéjsi pracovni silou, se ve
meéstech objevuje fada opusténych tovaren z 19. a 20. stoleti - brownfields. VétSinou jde o
arealy v tésné blizkosti centra napojené na méstskou hromadnou dopravu a inzenyrské sité.
Revitalizace brownfields se da provadét dvéma zpiisoby. Bud’ se tyto pamatky 1 s jejich klady
a zapory vhodné zrekonstruuji a dobuduji, nebo se srovnaji ze zemi a na misto nich se
vybuduji nové administrativni budovy a supermarkety jak se to stalo naptiklad na Smichové.
Ostatné toto dnes hrozi i HoleSovicim a Vysocanim.

Napiiklad Karlin se diky rekonstrukci nékdejsiho CKD — Palac Karlin a Corso Karlin stal
moderni méstskou casti, kde se potkavaji prvky 19. stoleti s designem architektury dnesni.
Pfitom je zachovan duch a atmosféra minulosti s respektem k urbanismu starého Karlina.
Tyto realizace ziskaly ocenéni odborné poroty Best of Reality v letech 2000 a 2001 a ,,Stavba
Roku 2001, Naproti tomu se jevi trochu rozpacité zastavéni byvalych budov v holeSovickém
pristavu modernimi bytovymi jednotkami, které sice mozna dodrzuji typem architektury
charakter zastavby v byvalé primyslové ¢tvrti, ale zaroven zcela odd¢lily feku od okoli.

Nové vyuziti nékterych byvalych primyslovych objekti je jednou z moznych
produktivnich cest k zachovani industridlniho dédictvi, kde lze ekonomicky vyuzit jiz
odlozeny a nepouZzivany primyslovy objekt ¢i areal a zanechat ptitom otisk diivejSich aktivit
na dnes opusSténém uzemi. Revitalizace takovychto opusSténych uzemi a staveb k novym

uceltim sou timto vracena do uzivani.



,Vyuziti zédkladnich hodnot ptivodniho objektu a jejich pfeména na hodnoty nové je
zékladnim cilem konverzi. Nové vyuZiti spojuje zajem ohodnoceni odloZenych vyrobnich
budov s potfebou umisténi nové vznikajicich funkci pomoci adaptaci ptivodni schranky

budovy*.
(Senberger 1995)

Konverzi se nemtize chapat jen zachrana budov jejich konzervaci. Podle raznych zplisoba
feSeni prestavby miize se do téchto objekti vlozit 1 funkce nové. Pti konverzi je vzdy dilezita

ptizplisobivost plivodni budovy a charakteristika nové funkce.

Na zacatku myslenky revitalizace takového objektu nebo budovy je potteba si uvédomit

tyto tii zakladni kroky:

1. Pochopeni historického vyznamu mista, ve kterém se industrialni stavby nachazi, kdy
obvykle pattily k vyznamnym cilim a dominantam okoli, jak svoji vySkou a hmotou, tak 1

vyznamem, které mély pro obyvatelstvo.

2. Porozuméni a rozpoznani stavebniho dila. Konverze industrialnich objektii je obohacena
proti stavbadm novym praveé historickym vyvojem a spojeni s minulosti. Casto se setkanim
puvodnich vytvarnych motivii, detaild a zachovalych stavebnich fragmenti s novymi

stavebnimi a technickymi prvky obohacuje vnimani stavby a okoli.
3. Zhodnoceni ptilezitosti a riznych funkénosti

,Predpokladem nejen ochrany industridlnich pamatek, ale pfedevSim nového rozvoje
brownfield je formulovani pfesvédcivého, organizacné a ekonomicky zvladnutého nového
vyuziti®.

(Fragner 2005)

Kramarova (2004) uvadi priklad vzniku a rozristani brownfields:

Faze 1. V sidle ukonci ¢innost primyslovy zavod, napt: drobna vyroba textilu, to zavini ztratu
pracovnich pfilezitosti a vznikd opusténa plocha, pravdépodobné s ekologickou zatézi.
Obyvatelstvo hleda nové zaméstnani, nejCastéji mimo plivodni sidlo.
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Faze I1. Obyvatelstvo se st€¢huje za praci z esteticky ménécenného a problémového prostiedi,
tim klesa cena nemovitosti (pfedev$im byti) v okoli pusténé tovarny. V Oblasti postupné mizi
finanéné silnéjSi obyvatelé a tim postupné dochazi ke krachovani obCanské vybavenosti.

Rozloha brownfieldu se zvétSuje na zhruba Ctyinasobek pivodni.

Faze III. Stfedni a vySsi vrstva obyvatel lokalitu zcela opustila — nastalo totalni zkolabovani
uzemi. Dale se situace opakuje ve vétSim métitku: dochédzi k vystéhovani movitéjSich
obyvatel a poklesu cen nemovitosti, snizeni koupé&schopnosti a likvidaci obcanského
vybaveni, ¢imz se brownfield opét rozroste, tentokrat na zhruba dvanactinasobek piivodni
rozlohy.

Navraceni zivota do lokalit, které se vyskytuji ve fazy IIl a vy$§im stadiu, je otdzkou

dlouhodobého teseni, ¢itajiciho nékolik desitek let, pripadné 1 n€kolik generaci.

Diisledky takového vzniku miiZou byt dvoji:

Primé — nezaméstnanost, funk¢ni a esteticka degradace prostredi

Neprimé — Odchod obyvatelstva, odliv financi z izemi, snizeni koup&schopnosti obyvatelstva,
pokles cen nemovitosti, krach drobného a stfedniho podnikéani, nejcastéji v oblasti sluzeb,

separace obyvatelstva, nartst kriminality, snizeni estetického a etického citéni obyvatelstva.
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3.1.5. Potencial industrialniho dédictvi

»leprve Cas a nové zkuSenosti ndm odkryly hodnoty primyslové architektury, naucily néas
vidét je a dnes, kdy mame odstup a moznost piehlédnout vyvoj, doceniujeme casto
kultivovanost, neopakovatelnost 1 dokonalost primyslovych staveb. Tovarni budovy nebo
hala trznice, silo ¢i mlyn dokumentujici styl a osobitost doby prave tak, jako stitedoveky hrad,
barokni chrdm nebo secesni vila. Dokladaji vynalézavost architektii a stavitelti, smysl pro
funkci, proporce, detail, ale také cit pfi zaclenéni objekti do krajiny i struktury mésta.
Primyslova architektura neni pro nds o nic chudsi ani méné hodnotnd nez ostatni stavby tzv.
,VyS§iho poslani. ZvySeni zajmu o takové stavby, snaha o jejich ochranu a nové zapojeni do
zivota jsou hnany diivody, kde se setkévaji se stejnou mérou hlediska historickd, pamatkova,
esteticka a také ekonomicko - praktickd. Dlouhd obdobi, béhem nichz primyslové objekty
slouzily, mnohdy 1 ménily své funkce, pfizpiisobovaly se stdle novym pottebam souvisejicim
s rozSifovanim vyroby, zavadénim novych technologii, to vSechno tyto stavby siln¢
poznamenalo. Projevil se na nich negativni vliv nejriznéjSich Gprav, ptestaveb a pristaveb,
provadénych s brutdlni necitlivosti ze dne na den, co nejlevnéji a neschiidnéji bez ohledu na
podobu, styl a proporce ptivodnich budov.

Prevladd nostalgicky vztah k industridlnim pamatkam, jako nositelim tradice a
pfipominky slavnych jmen podnikatelil a technikil z obdobi pied vyvlastnénim a znarodnénim
v roce 1948. Podle mezinarodni organizace pro prumyslové dédictvi — TICCIH, primyslové
dédictvi tvofeno pozustatky prumyslu a techniky a jako soucast kulturniho dédictvi Clovéka
ma historicky vyznam pro porozuméni civilizaénimu vyvoji, pro pochopeni principi
technologickych zmén, pro védomi spolecenskych souvislosti a vztahuje se k udalostem a
¢innostem s d¢jinnymi diasledky. Reprezentuje hodnoty a zkuSenosti — technické, védecke,
architektonické, umélecké 1 socialni, ale také materidlni, pro néz si zaslouzi chranit a
zachovat. Jde o velmi rozdilné stavby a aredly. Lisi se ucelem, pro ktery vznikly, stavebni
konstrukcei a jejim propojenim s technologii, velikosti 1 stroji, které obsahuji ¢i obsahovaly.
Proména technologii 1 stfidani vlastniki méli za nasledek rostouci mnozstvi prazdnych
tovarnich budov a pramyslovych aredli. Zatimco Evropa se snimi po restrukturalizaci
primyslu a globalizaci vyroby i trhu vyrovnava uz nékolik desetileti, v Ceské Republice se
staly spolecensky vnimanym problém opét se zpozdénim. Jsou navic poznamenané
neptehlednymi vlastnickymi vztahy. Ctyfi desetileti totalniho zestatnéni ¢eskoslovenského

prumyslu se promitla do podnikatelské kultury, zkomolila vztahy k historii.
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Argumentti pro vtaZeni industridlnich objektl a aredld znovu do Zivota je nckolik.
Ptfedevs§im, co znamenaji pro misto, kde vznikly a stoji. Ulicim 1 celym c¢tvrtim vtiskla uz
zanikld vyrobni a obchodni Cinnost nezaménitelny charakter, snimiz si je spojili lidé
z ostatnich ¢asti mésta 1 ze vzdalen¢ho okoli. Nejen proto, Ze industridlni stavby a technické
objekty obvykle pattily k nejvyznamn€j§im dominantam a orientatnim bodim ve mésté
a krajiné. Mohutnosti, vySkou, jasnym komunikaénim propojenim s ostatni zastavbou,
vyraznou siluetou nad krajinnym horizontem, ale i1 vyznamem, ktery mély pro Zivot celych
generaci, ptisobi jako znak 1 orientacni bod. Priimyslové aredly jako pamét mista zachovavaji
védomou kontinuitu osidleni. Prostor s historii a typickymi rysy se stava vyhodou, poméaha
rozliSovat. Jsou to ale piedev§im architektura a nezaménitelné, soucasnou vytvarnou
zkuSenosti zesilené estetické zéazitky. Pfedstavy o tom, jak kdysi vypadaly dnes zaSlé
a pozd¢jSimi prestavbami poznamenané industrialni objekty je nutna zna¢nd davka fantazie.
Vznikaly s jasnym zamérem a Casto podle vyrazného uméleckého konceptu. Byvaly rovnéz
dilem vyznamnych architekti. (napi. Kotérim vodarensky areal v Praze nebo pardubicky
mlyn podle projektu Josefa God&ara). Casova propast zamlzila smysl kdysi zamysleného
poselstvi, po zaniku plvodni funkce naopak az bizarni setkdni ryze konstrukénich
a technickych prvka se vzacnymi femeslnymi detaily a dobovému vkusu poplatnymi
vytvarnymi motivy vytvaii nové vnitini napéti. Kvalitou se stavaji i stopy casu, piedchozi
existence a zaniklé ¢innosti. U budov a aredlli, které jsou ojedinélym piikladem v historii
industrializace, vyraznym ptedstavitelem stavebniho typu ¢i mezniku ve vyvoji technologii
a zachovaly v nenaruseném autentickém stavu, by kazdy nezvratny zdsah znehodnotil pro
budoucnost jejich celistvost a vérohodnost. Tam, kdy uz ale ztechnologie nezbylo nic
a architektura, byt s vyraznymi industridlnimi rysy, prosla podstatnymi zménami, vznika
prostor pro pfistup sledujici vic pragmatické argumenty a materialni hodnoty. Origindlni
moznost recyklace ve svété omezenych zdroji a vyjadieni stylu Zivota je soucasné ptilezitosti
vstifebat z minulosti objektli, co koresponduje s dneskem. Pti zachovani charakteristické
atmosféry, a pokud to jesté jde 1 integrity stavby. Nové zasahy, vychdzejici ze zazitkt, které
industridlni stopy samy nabizeji, jsou vkladem pro budoucnost, argumentem rozvoje,

vyznamovym zakotvenim, zachytnym mistem dal$i urbanizace®.

(Fragner, 2005)
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3.2. Historie a vyvoj vybranych prumyslovych oblasti

3.2.1. Vznik a vyvoj Karlina

Dle nékterych prament bylo misto, kde leZi dnes Karlin v drZeni bfevnovského klastera a
bylo soucasti osady PofiCi. V prvni dochované zmince zroku 993 se piSe o rozsdhlych
pustych pozemcich pii pobiezi teky Vltavy, které bievnovsti benedikti dostali darem od
Boleslava II. Mnisi urodnou rovinatou krajinu nenechali leZet ladem a naopak ji obdélavali,
zakladali ovocné sady,louky,pole a zelinafské zahrady. Toto uzemi pak ve 13. stoleti kral
Pfemysl Otakar I. daroval fddu némeckych rytitt pti kostele sv. Petra na Pofici, ktery byl poté
hned vystiidan kfizovniky s ¢ervenou hvézdou. Do vlastnictvi téchto kiizovnikti patiil 1
klaSter a Spital sv. FrantiSka, které zalozila AneZka Premyslovna. Podle néj pak bylo
odvozeno pojmenovani pro celou tuto oblast — Spitalské pole nebo Spitalsko. Né&jaky Gas se
uzivali 1 jiné nazvy jako TéSnov, V zahradach Poticské namésti a podobné, avSak zadny
z nich se neujal. V té dobé bylo jiz Spitalsko oddéleno od Prahy mohutnymi hradbami, které
nechal postavit panovnik Karel IV.

Tento proziravy panovnik nechal vybudovat opevnéni kolem celé Prahy, které navazovalo
na puvodni kamenné gotické hradby z obdobi vlady Vaclava II. Toto opevnéni se tdhlo od
Vysehradu az k Pofici a byli v ni také zbudovany Ctyfi brany a piiblizn€ 17 vysokych vézi.
Zminéné brany byly nejzranitelnéjSim mistem v hradbach, jelikoZz byly umistény
v nejsnadnéji ptistupnych polohdch pro kupce 1 béZzné cestujici.

Stavba novoméstskych hradeb Karla IV. byla velmi pozoruhodnd také po technické
strance. Cela stavba trvala pouze dva roky a pracovalo na ni stovky délnikt a mistri riiznych
femesel. Opevnéni plnilo dokonale svoji funkci ochrany mésta. Mésto a jeho hradby jsou
vzdy symbolem prava, bezpec¢nosti a poradku. Proto nejen ochraniovaly mésto, ale zaviselo na
nich 1 pravni postaveni ob¢anli. Poloha Karlina byla dosti vyznamnd, protoze se rozkladala
pfed branami Starého M¢sta prazského.

Béhem druhé poloviny 15. stoleti a v 16. stoleti, vzhledem k déle trvajicimu miru, nebyly
hradby ani brany vyuzity a ztoho divodu také chatraly. Po tficetileté valce bylo pivodni
opevnéni posileno o pét hlinénych bastiont. Po husitskych vélkach, které Spitalsko velmi
zpustoSily, doSlo k rozdéleni tizemi, kdy ¢ast ptipadla Starému méstu. V roce 1774 ziskal
kiizovnicky ¥ad majetek zpét a Staroméstskym zistal jen tzky pruh z Vitavy. Radovy bratti
vyuZzili vodni sily a pocali na tomto Uzemi zfizovat mlyny, mydlarstvi a jirchafstvi, pak 1
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papirnu a prachovnu. V roce 1504 zalozili kostelik Obréaceni sv. Pavla s rozlehlym hibitovem
a mestsky Spitdl pro nemocné, kteti trpéli infek¢nimi chorobami, do té doby vykazované za
hradby mésta. Tento Spital byl pozdéji pfeménén v chudobinec. Po tficetileté valce, pii které
bylo zni¢eno vSechno, co mohlo slouzit nepfiteli pfi obléhani mést, mimo jiné 1 $pital a kostel
sv. Pavla, se Spitalsko za¢alo pomalu znovu osidlovat aZ ve druhé poloving 17. stoleti. Béhem
valek za vlady Marie Terezie a béhem sedmileté¢ valky, byla i tak malo zastavénd oblast
(v€etné poli a vinic) opét velmi zpustoSena. Teprve v posledni tfeting 18. stoleti se zacala
stavét od Poficské brany smérem na severozdpad nova silnice, lemovana kaplickami a
stromofadim, kterd mimo jiné zpfistupnila pozoruhodnou stavbu vojenské invalidovny,
vybudovanou ve tticatych letech. Dnes se v téchto mistech nachéazi Sokolska tiida.

V roce 1653 se cisaf Ferdinand III. rozhodl obehnat hlavni kralovské mésto novymi
hradbami a pfetvofit ho tak v pevnost. Svou podobu zafalo opevnéni Prahy opét viditelné
ménit v roce 1844, tentokrat prolomenim hradeb pod Vitkovem, kdy byla do mésta zavedena
prvni Zelezni¢ni drdha, a na Masarykovo nadrazi piijel prvni vlak. V roce 1872 se zacaly
hradby bourat.

Po reforméach za vlady Josefa II a po zruSeni Spitalu a kostela byly karlinské pozemky
rozdéleny na dvé casti. Pozemky byvalého Spitdlu koupil zndmy prazsky knihtiskat a
vydavatel Jan Ferdinand Schonfeld a vybudoval na nich papirnu, letohradek RuZodol
s hostincem, s anglickym parkem a pavilony, pfi¢emz vysadba zelené a potlicky znazornovaly
mapu Cech s miniaturnimi ziiceninami hradt. Od mostku Papirnického ostrova dal podél
Brandyské silnice vysazet topolovou alej, misto morového hibitova zalozil ovocny sad,
kterym protékaly potiicky tlacené vodnimi stroji z blizké papirny.

Ve druhé poloving 18. Stoleti vzristal pocet usedlosti a na sklonku stoleti zde byly
vybudovany prvni pomérné¢ velké manufaktury, které predznamendvaly giganticky
prumyslovy rozvoj této oblasti.

Dne 23. Cervna 1817 potvrdil cisaf zalozeni prvniho prazského predmésti. V této dobé
bylo trendem pojmenovavat mista 1 objekty po ¢lenech vlddnouciho rodu, byla tedy nova
osada pojmenovana Karolinenthal podle manzelky cisafe Frantiska I. Karoliny Augusty. Nové
jméno bylo sice vymyslené, ale velmi tézko se dalo ptelozit do CeStiny. Zprvu se objevovala
ponékud rozpacité nazvy jako Karolinino, Karolinov a jiné, az se pocatkem 19. stoleti objevil
nazev, ktery se udrzel dodnes — Karlin.

V této etapé silily snahy Karlina o vlastni samospravu. Situace se vyvijela ptiznivé a 13.
biezna 1839 byli zvoleni prvni reprezentanti obce. Pies protesty obyvatel a spory s vrchnosti

na konec roku 1844 Gubernium rozhodlo, ze Karlin zlstane poddanskou osadou v majetku
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dosavadni vrchnosti, tedy kfizovnického tadu, prostfednictvim svého vrchnostenského uradu.
Spor s vrchnosti skoncil definitivné az roku 1848, zruSenim vrchnostenského ziizeni. V roce
1850 se Karlin stal sidlem podkrajského Gfadu, spravujiciho novy karlinsky okres. Policejni
teditelstvi zde zfidilo, coby administrativnimu centru nového okrsku, dokonce policejni
komisafstvi.

Na velkorysém urbanistickém feSeni Karlina se podilel udajné Jifi Fischer, tehde;jsi
prednosta stavebniho feditelstvi a soucasné profesor na prazské polytechnice. Historicke
prameny sice jeho autorstvi nepotvrzuji, ale ani nevyvraceji. Pidorysny projekt se disledné
piidrzoval pravouhlého schématu srizné¢ velkymi obdélnikovymi bloky, které jsou
povazovany za projev ryze ucelového pojeti vrcholného klasicismu. Karlin byl sice oficidlné
nazyvan predmésti, ale ifedné tato kategorie neexistovala.

Dne 1. bifezna 1901 se kone¢né po desetileti usneslo obecni zastupitelstvo piedlozit cisati
kyzenou Zadost o osamostatnéni a ta byla, spolu se stejnou zadosti Smichova, v roce 1903
vyfizena pozitivné. Nasledujiciho roku byl Karlinu potvrzen cisafskym privilegiem méstsky
znak a Karlin se stal skutecné¢ samostatnym meéstem. Lod’ na vinach v karlinském znaku
ptedstavuje ptistaviSté nakladnich lodi, cervenou barvou §titu a korunovani Iva se Karlin hlasi
ke znaku ceskych krali. Ozubené kolo symbolizuje tehdej$i primysl a pismeno ,,K*“ na
plachté 1 vlajce je inicidlou manzelky cisafe FrantiSka I. Karoliny Augusty. V roce 1922 byl
Karlin ptipojen k Praze.

V Karlin€ bylo v dob¢ jeho zalozeni 30 staveni, v nichz zilo 2500 obyvatel, v roce 1863,
kdy vznikla karlinska zaloZna, a na centralnim ndmésti Karlinského namésti byl vybudovan
farni kostel, m¢l Karlin jiz tfinact a pul tisice obyvatel. Pro rozvoj obce méla rovnéz velky
vyznam stavba Zeleznice a pozd¢ji 1 zbourdni prazskych hradeb. V roce 1875 zahajila provoz
z Karlina k fetézovému mostu prvni kofiskd tramvaj. V roce 1881 méla obec jiz na dvacet
tisic obyvatel, ktefi snadno nachéazeli praci v mnoha velkych chemickych, potravinarskych a
dalSich priimyslovych zavodech.

Soucasti Velké Prahy se stal Karlin az v roce 1922. Tedy pozdéji neZ sousedni Liben,
ktera byla pfipojena k Velké Praze jiz v roce 1901 a musela byt s Prahou spojena ,,0klikou*
pies Libefisky most. V této dobé zde meél velky vliv prikopnik ceské elektrotechniky
FrantiSek Kftizik, ktery zde rozvijel elektrotechnicky primysl. Roku 1907 zde byla uvedena

do provozu Kftizikova elektrickd tramvajova draha, kterou vSak zahy z organiza¢nich divodi

odprodal Praze. Vyznamnou stavbou ctvrti je Negrelliho viadukt, n€kdy téz zvany Karlinsky,

ktery spojuje Masarykovo nadrazi s nddrazim Bubny. V 90. letech byla tranzitni silni¢ni
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doprava pifemisténa blize k VItavé na nové Rohanské nébiezi, takze byla zklidnéna
Sokolovska ulice, hlavni karlinska tfida.

V 60. letech bylo v sousedstvi barokni Invalidovny postaveno — jako jedno z prvnich —
stejnojmenné panelové sidlisté. Pozdéji zde pribyl hotel Olympik, jako pfipominka tehdejSich

snah o pofadani Olympijskych her. Jiz prvni trasa metra v roce 1974 byla ukoncena na izemi

Karlina ve stanici Florenc. V roce 1990 se karlinsti dockali podzemni drahy do centra Karlina,

ptilehlé pési zony a na sidlisté Invalidovna prodlouZenim trasy metra B o stanice Ktizikova a
Invalidovna. V roce 2002 zcela zatopila a zdevastovala Karlin povoden, ktera zpiisobila pad
n¢kolika domd, a trvalo rok, nez se zde zivot vratil k normdlu. Na jafe roku 2006 byla
dokoncena protipovodiova ochrana Karlina a Libné.

Od pocatku 21. stoleti probihd v Karliné intenzivni vystavba. Nové objekty se buduji
pfevazné mezi Rohanskym néabfezim a Vltavou. Ve starém Karlin€ se vétSinou jednd o
piestavby nebo dostavby starych tovarnich objektt. V roce 2008 rozhodl prazsky magistrat o

pronajmu a nasledném prodeji Rohanského ostrova, kde ma vyrist nové méstské centrum.

3.2.2. Vznik a vyvoj Libné

Prvni, avSak velmi nespolehlivé zpravy o Libni pfinasi ve své kronice Vaclav Héajek
zroku 720. Tradovana etymologickd konstrukce, Zze jméno osady vzniklo jako oznaceni
libého, krasného mésta, je sice lichotivd a ma 1 racionalni jadro, protoze Liben patiila pro
svou romantickou kopcovitou scenérii jesté v 19. stoleti k nejhez€im mistim v okoli Prahy,
ale pravdiva je pouze z ¢asti. Slovo liby dalo zaklad staroceskému vlastnimu jménu LCuben ¢i
Liben, od n¢hoz vznikl ptivlastiiovaci tvar LCubeni ¢i Liben. Ve jménu této ctvrti tak ziejmé
preziva davny drzitel zdejSiho dvora ¢i tvrze, jakysi vladyka nebo rytii Cuben. Jiné prameny
tvrdi, Ze se nazyva podle jistého Zida Liebena.

S potokem Rokytnici neboli Rokytkou, ktery se v Libni vléva do Vltavy je zminka jiz
v nejstarSich pramenech. Predpoklada se vSak, Ze osada Libenl vznikla ve 13. az 14. stoleti
podél Rokytky a kolem dvou tvrzi, znichz prvni stdvala pfiblizné¢ na misté dneSniho
libeniského zamku a druhd v Podvini, na rozhrani dnes$ni Libn¢ a Vysocan. Prvnim historicky
doloZenym drzitelem Libné je staroméstskd patricijskd rodina Rotlevil, jiz mimo jiné patfil 1
ustfedni diim prazského Karolina a od konce 14. Stoleti i tvrz v Kolodé&jich. Z rodu Rotlevi

pochéazel také Jan z Kolodé¢j ktery pozdéji prodal Liben a HoleSovice novoméstskému
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méstanovi, bohatému pekatfi Véaclavu Cvokovi. V pribéhu husitskych valek se v Libni
utabotilo Zizkovo vojsko. Zdej§i vinice byly poskozeny a tvrz v Podvini pobofena. Po roce
1438 kdy Rotlevové prodali své panstvi, patfila Libel postupné rliznym rytiiim a prazskym
méStanim. V letech 1520 — 1595 ji vlastnili Bryknarové z Brukstejna, renesancni hospodari,
ktefi spojili dosud samostatnad panstvi Libeni, a Podvini a ¢asem ptikoupili téz Kobylisy,
Stiizkov 1 vzdalenéjsi Klecany a Brazdim. Roku 1534 zde zacal hospodatit Albrecht Bryknar,
za n¢hoz nastal rozkvét celého panstvi, Albrecht se stal cisafskym radou a prokuratorem.
Piiblizng v téze dobé se jiz pravdépodobné v Libni zac¢ali usazovat Zidé. Ve druhé poloving
16. stoleti tu byly dva hadrové mlyny na papir, dvé sladovny a dal§i dva mlyny, pivovar a osm
hospod, cihelna, hamr a tfi pracharny. Od Braknart koupila Libeni roku 1595 Eliska
Hofmanova, ktera se do déjin Libné zapsala pfedevSim tim, ze dala na misté dosavadni tvrze
vystavét renesancni zamek — zdklad dneSniho rokokového libeniského zdmku. Po jeji smrti
nakonec piipadlo libeniské panstvi Janu Hartvikovy z Nostic. Ten dal barokné upravit
libenisky zamek a roku 1656 udélil zdejsi Zidovské obci privilegium vlastni samospravy a
zaroven ji zaru€il pravni ochranu vrchnosti.

V prvni poloving 17. stoleti se na dobovych mapach a planech objevuje jako ,,Judendorf™

nebo ,,judenstadt” libenské zidovské ghetto. A piestoze tomu dnes mnoho nenasvédcuje,
byvalo to jedno z nejvyznamnéjSich zidovskych osidleni v Praze.
Rozkladdalo se zhruba v mistech dneSnich ulic Voctaifovy, Vojenovy, Chocholouskovy a
Zenklovy. Jeho svét nerozlu¢né patiil k Libni az do pocatku 19. stoleti a do poloviny 20.
stoleti ho pfipominal stary zidovsky hibitov u paty Libenského mostu. Hibitov byl zalozen
nekdy v 16. stoleti, vétSina ndhrobki pak pochéazela z 18. a 19. stoleti. Nachazely se tu cenné
barokni a klasicistni nahrobky, nékteré jesté¢ s dochovanym barevnym natérem.

Kiivolaké ulicky mély domy s pavlatemi a byty situovanymi kvili velké vodé v prvnim
patfe. Centrem mésteCka a hlavnim ndméstim byla dneSni Kozeluzskd ulice, kde stavala
synagoga.

Protoze zidovska ctvrt’ byla vystavéna v tésné blizkosti Vltavy, v jejim zéaplavovém
uzemi, témet kazdoro¢né ji postihovaly povodné. Béhem povodné v roce 1845 byla poniené
puvodni synagoga a o rok pozd¢ji byl zalozen zékladni kamen k nové budové. Ta zlstala
zachovéna dodnes a stoji osamocené pobliz kfizovatky Na Palmovce.

Zidé se v Libni Zivili pfedev§im koZed&lnymi pracemi, coz dosvédeuji i nazvy uliek
Jirchatska, Kozeluzskéd a Kozni. Byla tu také Schonbergova tovarna na vydélavani kozi, kde
pracoval znaény pocet obyvatel. V 16. stoleti zde Zilo diky benevolenci vrchnosti vice zida

nez kiestani a Libenl se nazyvala zidovskou. Dalsi ptiliv obyvatel nastal po obrovském
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pozaru Prahy roku 1689, kdy se do Libné€ a Karlina stéhovali lidé postiZeni touto pohromou.
Vzristajici pocet zidovskych obyvatel a jejich pfevaha nad obyvatelstvem kiestanskym
budila pozornost ufadil. Libeniskd obec musela sestavit ufedni seznam 7id1, ktery se dochoval
do soucasnosti a je cennym dokladem o slozeni tehdejsi spolecnosti. V poloving 18. stoleti se
na zaklad¢é patentu Marie Terezie a vypovézeni zidi z Prahy piest€¢hovalo do Libn& znacné
mnozstvi dalSich ob¢anli. Vydani tzv. toleran¢niho patentu v roce 1781 Josefem II. Uvolnilo
dosavadni omezeni Zidovského obyvatelstva 1 seviené hranice ghett, takZze doslo k postupné
migraci. K roku 1921 méla zidovska ¢tvrt’ uz jen pouze 421 obyvatel. Za druhé svétové valky
byli Zidé deportovani do koncentracnich taborli a doml se jiz nikdy nevratili. Jejich obydli
byla v padesatych letech zbotena, zlstaly pouze dvé budovy.

V roce 1662 prodali Nosticové Libent Starému Méstu prazskému a Libent nesméla jiz byt
nikdy nikomu dal§imu proddna. U zdmku v Libni byl popluzni dvir s konirnami, ov¢iny,
pivovarem, sladovnou a mlynem. Na Libetiském ostrové pracoval médény hamr a nachazela
se zde papirna, pila a prachovna. Libensti mohli vybirat clo a méli prdvo lovu na Vltavé.
Koncem 18. Stoleti a hlavné pocatkem 19. Stoleti vznikla na rozprodavanych pozemcich nova
¢tvrt’, nazyvana Nova Liben.

Pravé v této dobé byla zaloZena znamd Rustonka. Poslednim rychtdfem a poté 1 prvnim
starostou Libn¢ byl statkat Jan Svét, jehoz hospodaisky dvir dal pozdéji jméno znamému
obchodnimu palaci Svét.

A ve druhé poloviné 19. Stoleti nastal velky rtist priimyslové Libné. V roce 1871 zahajila
pies toto uzemi provoz Severozapadni draha a téhoz roku byla zalozena Ceskomoravské
akciova strojirna. Brzy ndsledovala celda fada malych 1 velkych podniki. S tim, jak rostla
prumyslova Liben, st¢hovalo se sem stale vice délnickych rodin, pro néz se stavély ¢inZovni
domy, s pravidla pavlacové. V roce 1874 bylo zavedeno vefejné petrolejové osvétleni. Dne
29. fijna 1898 byla Libeii povySena na mésto a od té doby pouZzivala znak, v jehoz levé
poloviné je umisténa polovina prazského S§titu a druhd polovina je dale pllena, pfi cemz
vpravo je cervena a vlevo Ctyfi Castky — modra, bila (stfibrnd), Cervend a modra, tedy
kombinace slovanskych barev. Roku 1901 byla Liben ptipojena ku Praze.

Liben byla uz roku 1896 spojena s Florenci trati elektrické¢ tramvaje. Z trati Florenc-
Balabenka na Palmovce odbocovala trat’ na Libusak (dnes zastavka tramvaje U Kiize). Trat 1
s vozovnou a vlastni elektrarnou na Svabkach nechal postavit esky vynalezce Frantisek
Kftizik. Dnes je libeniskd Palmovka jednim z daleZitych dopravnich uzli. KiiZi se zde deset

tramvajovych linek. Je zde autobusové nddrazi, zastavky tramvaji i1 stanice metra. Od roku
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1875 do roku 1972 vedla ptes dnesni kiizovatku Palmovka také odbocka Severozdpadni drahy

na nadrazi Praha-TéSnov, kterd byla zruSena kvili vystavbé severojizni magistraly. Pobliz

pfejezdu u Palmovky byvalo nadrazi Praha - Libefi dolni nddrazi. Zelezniéni nadrazi Praha -

Liben (dfive Praha - Libent horni nadrazi) lezi ve Vyso€anech. Na rozhrani Libn¢ a Karlina
byl v roce 1990 postaven tramvajovy most z Palmovky na ZiZkovsky Krejcarek a Ohradu. V

roce 2005 byla v souvislosti s vystavbou Zelezni¢niho tzv. Nového spojeni soubéZné s

tramvajovym mostem postavena oteviena silni¢ni estakdda, jez nahradila nevyhovujici silnici
nekolikrat kiizici Zelezni¢ni trat. Na tUzemi Libné¢ se také nachazi Fakultni nemocnice

Bulovka

3.2.3. Vznik a vyvoj HoleSovic

Obec HoleSovice se nachazely na biehu feky Vltavy. Vedlo odtud nékolik brodd, ale jen
z mistim vyznamem. Zily znaéné odlehle na pomezi lesa, ktery se za vlady Premysla II.
proménil v kralovskou oboru. HoleSovice dostaly pravdépodobné jméno po néjakém HoleSovi
(od holy — bezvousy, mlady). Jina verze tvrdi, Ze pojmenovani vzniklo od toho, ze zde byvala
postihovaly. Po nich zde ztstavalo mnoho naplaveného pisku a kameni.

Jméno HoleSovice se poprvé objevuje roku 1228 jako majetek kralovstvi. Zdejsi kralovskeé
statky vé€noval Viaclav III. Pocatkem 14. stoleti kralovskému purkrabimu Hynkovy z Dubé.
Pozdé&ji ¢ast pattila klastéru sv. Ducha a ¢ast byla majetkem Jana z Vrabic. Kolem 14. stoleti
vlastnil HoleSovice Jan z Kolod¢€j, syn bohatého minc mistra Martina Rotleva. Tehdy rod
Rotlevi patfil k prednim prazskym patricijskym rodindm a vlastnil kromé& HoleSovic o Liben.
V prvni poloviné 15. stoleti zastavil HoleSovice kral Zikmund Starému M¢éstu. Na pielomu
16. A 17. stoleti byli majiteli Bryknarové z Bryksteinu. Za éry téchto renesancnich hospodari
doslo k ptipojeni HoleSovic k libeniskému statku.

Poté ziskal obec HoleSovice a statek Libefi vénem Bedfich Cernous z Cernahouzu. Po
Albrechtu z Valdstejna a Maxmilianovy z Trautmansdorfu prodal HoleSovice ve druhé
poloving 17. stoleti Jan Hartvik Nostik Starému Méstu natrvalo za 82 tisic rynskych.

Obec Holesovice se az do 16. stoleti nikterak nevyvijela a na katastralnim planu z roku
1840 se HoleSovice jevi jako prevazné zemédé€lska ves. Svou rozlohou vSak jiz tedy

ptevySovala Bubny, nachazejici se vedle HoleSovic na severnim vltavském biehu.
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Neni dnes zcela znamo, kdy se tato drobnd ves proménila v osadu s cetnymi
hospodarskymi usedlostmi. Tyto staveni se nachazely ve velkém ohybu feky a na protéjsi
strané na uzemi dnesnich HoleSovi¢ek. Tam se rozléhaly pfedevs§im vinice.

Dik odlehlosti si HoleSovice zachovavaly tradini zemédé€lsky rdz, ale zarovenn nebyly
chranény pred vale¢nymi vpady. Nejvice utrpély tficetiletou valkou a také obléhanim Prahy
roku 1742, to mélo za nasledek 1 zna¢ny ubytek obyvatel. To uz se ale v poloving 19. stoleti
HoleSovice zvolna proménovaly v pfedméstskou Ctvrt.

V roce 1850 doslo ke spojeni HoleSovic a Buben v jednu obec. Ale na rozdil od Karlina
byly tyto ¢tvrti izolovany od historického jadra mésta Letnou a Vitavou. Piestoze byly Bubny
a HoleSovice slouceny, dale se rozvijely samostatné a nezavisle na sob€. V urbanistickém
feSeni se stala hlavni osou Ctvrti nyn¢jsi ttida Milady Hordkové. Letenské namésti vzniklo na
misté davného rozcesti, od n¢hoZ na zdpad sméfovala cesta do Bubence, nynéjsi Korunovacéni
ulice. Dalsi dv€ vyznamné cesty se proménily v dnesni ulici Dukelskych hrdinii a Bubenskou.
Vytvotila se tak postupné pravidelnd osnova domovnich blokti. Na konci 19. stoleti se
v HoleSovicich — Bubnech nachézelo pouhych 110 dom.

Byl to disledek toho, Ze se tu davalo pied vystavbou ¢inzovnich domu piednost tovarnam
a HoleSovice se tak staly primyslovou periférii Prahy. Zna¢nou ¢ast Gizemi zabralo rozsahlé
nadrazi postavené v letech 1868 az 1872. Na vychod od nadrazi vznikla kolonie malych
délnickych domi, po kterych ziskala jméno nyn¢js$i Délnicka ulice. V roce 1871 existovalo na
uzemi HoleSovic 32 tovaren a podnikl. V roce 1884 doslo k piipojeni HoleSovic — Buben
k Praze jako sedmé méstské ¢asti. Toto Cislo si podrzely dodnes.

Do poloviny 19. stoleti je prostor dnesnich HoleSovic bez podstatnych zmén. Unikatem
HoleSovic je jejich izolovanost ze tii stran bariérou Vltavy. Prvnim planovanym zésahem do
krajiny byla stavba Statni Zelezni¢ni drahy do Drézd’an s viaduktem od ing. Negrelliho.
V prostoru podél drahy zacaly vznikat dilny, pomocné budovy a kolejisté. Piipojovaly se
vlecky do nové vznikajicich tovaren. Jedna z prvnich byla vagonky Prazské videniské akciové
spole€nosti. Pro Zelezni¢ni zaméstnance je postavena v roce 1869 jedna z prvnich délnickych
kolonii u nés. Po piipojeni HoleSovic — Bubnl dochazi k nariistu dalSich vyznamnych
prumyslovych arealt. Stavi se roku 1893 méstska jatka (dnes Prazské trznice), m&Stansky

pivovar (1893), plyndrna a v roce 1891 areal pro Zemskou vystavu, kterd si vynutila nékteré

dalsi zmény (vystavba lanové drahy na Letnou, tramvajové drahy Letna — Vystavisté). Buduje
se zde obchodni ptistav (1895), ktery napojuje novou ¢tvrt’ na Vltavu. Rapidné se zvySuje
pocet domli a obyvatel. Kromé& Zelezni¢ni a vodni dopravy jsou budovany komunikace a

mosty spojujici HoleSovice s okolim. S Karlinem a Libni jsou HoleSovice na konci 19. stoleti
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spojeny dfevénymi mosty. Na poc¢atku 20. stoleti vznikaji dalsi dva velké aredly — elektrarna a

Akciové mlyny. Roku 1930 byl otevien Libeiisky most, ktery dale zlepsSil dopravni obsluhu

¢tvrti. Vyznamnou udalosti byla vystavba moderni budovy Elektrickych podnikt z roku 1927

a Veletrzniho paldce na konci 30. let. Teprve reformou prazskych obvodi v dubnu 1960 byly

HoleSovice-Bubny oficialné pifejmenovany na HoleSovice.

Od roku 1945 do roku 1989 byl novy investicni vstup do Uzemi viadé ptipadi
problematicky. Vystavbou metra bylo tUzemi obslouZeno, ale s potencidlem ptedev§im
v rozvojovych plochdch drahy, ne vSak v kontaktu se soucasnou méstskou aktivitou. Stavbou
nového nadrazi HoleSovice byla v 60. letech vymazéana z historie oblast starych HoleSovic a
byly zni¢eny stopy po ptvodnim osidleni.

Na ptelomu 70. a 80. let rozdélila ¢tvrt’ severojizni magistrala vedena mezi Hlavkovym

mostem a mostem Barikddnikd, coZ kromé lepSi dopravni obsluznosti pfispélo ke zvySeni

hluku a zneciSténi. V listopadu 1984 bylo do HoleSovic dovedeno metro — byl uveden do

provozu usek I11.C se stanicemi Vlitavskd a Nadrazi HoleSovice.

NejvyznamnéjSim aredlem se vztahem k HoleSovicim je Vystavisté (za socialismu Park
kultury a oddechu Julia Fucika). Cely jeho areal sice patii do katastralniho izemi Bubence,
ale kvili tésné vazbé k HoleSovicim neni soucasti méstské casti Praha 6 jako vétSina
Bubence, ale méstské ¢asti Praha 7, kterou lze povaZovat za Zivou administrativni formu

HoleSovic. Vystavisté bylo postaveno na kraji parku Stromovka (Kralovskd obora) pro

Zemskou vystavu v roce 1891. Povoden v srpnu 2002 zaplavila vétsi ¢ast HoleSovic.
Knihovnu na Ortenové namésti, ktera méla ve sklepé depozitat vzacnych tiskiit Méstské
knihovny, zalila do vySe cca 1 metru; v ulici Komunardi bylo nutné zbourat dva staticky
poskozené domy.

Narastem dopravnich zatézi pfedevSim v trase nedoieSené tzv. severojizni magistraly je
vyrazné¢ negativné zatizena oblast podél Argentinské ulice. Nové administrativni 1 bytové
stavby (napf. Vodni stavby) se problematicky zapojily do obrazu mésta. Dnes se oblast
HoleSovic postupné transformuje. Nepouzivané primyslové provozy znovu oZivaji novym
funk¢énim vyuzitim a postupné je vyuzivan potencial, ktery uzemi ma.

Vyhodna poloha HoleSovic v tzv. Sir§Sim centru vedla zejména po roce 2000 k vystavbé
administrativnich budov 1 bytovych komplext jako je naptiklad rekonstrukce vySkové budovy
byvalého PZO Kovo u Libeniského mostu a naproti ni vystavba komplexu Majak —

Lighthouse jako prvni krok k zastavbé tzemi ptistavu.
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3.2.4. Rozvoj priumyslu v Praze a sledovanych lokalitach

Klicové postaveni Prahy v priibéhu celych Ceskych déjin a tim spiSe novovekych je
nesporné. Piispéla k tomu jak jeji geograficka poloha, historicka tradice a kontinuita sidla
kralovskych a zemskych ufadl tak 1 nejvétsi koncentrace obyvatelstva v zemi, bohaté a staleté
zazemi femesIné vyroby a celkovy kulturni vyznam v Evropé. V prabéhu 19. stoleti zaujimala
Praha také stile dualezitéjsi misto v celkovém hospodarstvi zemé, piedev§im v oblasti
prumyslové vyroby. Nepochybné ji k tomu piedurcilo jeji historické postaveni politického a
spravniho centra Cech. Praha se z poklidného provincialniho mésta koncem 18. stoleti zadala
ménit v primyslové velkomésto.

Rozvoj prazského primyslu ovlivnil izemni rlst Prahy, jeji stavebni rozmach a ptispival
k celkovému riistu obyvatelstva. Tyto skuteCnosti polozily zaklad ke vzniku moderniho
prumyslového velkomésta 20. stoleti.

Prvni manufaktury v Cechach vznikaly na pielomu 17. a 18. stoleti. V druhé poloviné 19.
stoleti vstoupila primyslova revoluce do obdobi rozmachu. Tykalo se to také rozvoje
v dopravé, kdy se dokoncovala a piebudovavala celd silni¢ni sit’” zapocata jiz od rozvoje
prvnich manofaktur. Touto silni¢ni siti byla Praha pfimo spojena nejen se vSemi Ceskymi
kraji, ale 1 ostatnimi sousednimi zemémi.

Také moznost svobodné lodni plavby po Vltavé a Labi az do Hamburku byla vyuzivana
od pocatku 19. stoleti. Vznikajici primysl a rostouci obchod vedly k zalozeni pftistavu
v novém piredmésti Karlin€ (viz. kapitola ,,Rohansky ostrov*).

Do obdobi rozvoje primyslu patii také pocatky parni Zeleznicni dopravy. Prvni zeleznice
spojila Prahu s Olomouci a poté byla dokoncena az do Drazd’an, roku 1850. Stavba Zeleznice
méla velky vyznam pro zasobovani Prahy surovinami, pro rozvijejici se primyslové mésto a
obecné vyvolala vznik novych vyrobnich odvétvi ve strojirenstvi, zelezaistvi a stavebnictvi.
Pro vznikajici hutni a strojirensky pramysl a ostatni primyslové odvétvi zavadéjici parni
stroje nebo novou topnou techniku se stdvalo vice dulezitéjsi uhli, jako hlavni pouzivané
palivo. V té dobé¢ predstavovaly ¢eské zeme v rakouské monarchii nejvétsi uhelnou zékladnu.

Praha se stavala v obdobi rozmachu primyslové revoluce centrem Cech. Pfeduréovaly ji
k tomu rozvinuty textilni a strojirensky pramysl i pestra skala ostatnich zastoupenych obortii
prumyslové vyroby.

Od 50. let 19. stoleti se v Praze pln€ rozvinula skutecné revoluce v primyslu. Do té doby
dominantni textilni vyroba ztraci hlavni roli, kterou pfenechava strojirndm. Prvni prazska

strojirna byla postavena v Libni roku 1833 Edwardem Thomasem. K témto provoziim rychle
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piibyvaly dal$i a v polovin¢ 60. let 19. stoleti vyrabélo na prazském teritoriu 26 strojiren.
Dal§im podnikim, které mély jiZ jasny tovarni charakter, patfily textilky. Dal§im vyznamnym
oborem bylo stavebnictvi. V disledku vystavby tovarnich objekth 1 byt se v prazském okoli
nalézalo pies 50 cihelen. Charakter velkych provozi mélo i né€kolik podnikli potravindiského
prumyslu. Takovym oborem bylo napiiklad pivovarnictvi. Ve vzdalen¢jSich prazskych
pfedméstich hrala svou ulohu 1 fada cukrovard, které vSak nabizely pouze sezonni praci.
Vyznamné pozice zaujal i prazsky chemicky primysl. Velkoméstsky charakter Prahy umoznil
1 rozvoj netradiCnich vyrobnich obor, znichz nékteré mély charakter velkych
specializovanych dilen.

Na prfelomu 60. a 70. let 19. stoleti nastal takika neomezeny rozvoj predevSim
strojirenského primyslu. V cele tohoto odvétvi staly predevSim velké podniky jako napf.
strojirna Rustonka (diive Thomasova), dale tovarna Salomona Huberta v Karlin€ ¢i dilna Jana
Grotze.Vedle stroji pro potravinarsky primysl se vyznamnym podnétem stala vystavba
zeleznic a vyroba Zelezni¢nich vagont. V roce 1852 zalozil tovarnu na vyrobu nakladnich
zelezni¢nich vozl FrantiSek Ringhoffer. O rok pozdéji k nim pfipojil slévarnu a strojirnu.
Hlavnimi pfedstaviteli praZzského strojirenstvi se vSak staly firmy, které pozdéji vytvofil
koncern CKD.V roce 1854 zalozil v Karling sviij podnik,vyrab&jici predev§im zafizeni pro
cukrovary, Cen¢k Danék, ktery pozd&ji izce spolupracoval s karlinskym stavitelem Véaclavem
Nekvapilem. Pravé od Nekvasila a tzv. karlinské skupiny ¢eskych podnikatelti vzesel navrh
zaloZit novou tovarnu na stroje. A tak vroce 1871 byla zaloZena Prvni Ceskomoravska
tovarna na stroje v Praze. Konstruktéfi a technici této firmy doséahli fady svétovych prvenstvi
v konstruk¢nich feSenich stroji a zafizeni pro cukrovary. Vyznamnym oborem ¢innosti se
stalo 1 mostni stavitelstvi a na sklonku 19. stoleti se firma rozhodla zavést vyrobu lokomotiv.
Ceskomoravska usilovala o proniknuti do novych perspektivnich obori. V roce 1909 byla
k zavodu pfipojena automobilka a na trh zacaly byt dodavany automobily znacky Praga. Dalsi
impuls pro rozvoj primysl znamenalo zalozeni elektrotechnickych podnikii, zejména
Kiizikova zavodii v Karlin€ a Kolbenky ve Vysocanech.

Na pocatku 20. let se pon€kud snizil vyznam primyslu pro rozvoj Prahy, nebot’ fada
odbort a odvétvi byla poznamendna valkou, zejména ty, pro které se v dusledku namoini
blokady Némecka a Rakousko — Uherska centralnimi mocnostmi, a pro mensi zemédélskou
produkci, nedostavalo surovin. V této dob¢ byl nejvyznamné;si pro rozvoj Prahy co do poctu
zaméstnancl potravinaisky, stavebni, kovozpracujici a strojirensky primysl. Potravinafstvi
bylo v Praze zastoupeno nejvétSim a nejmodernéjSim podnikem - vysocCanskou firmou
Odkolek. Déle to byly naptiklad Akciova spole¢nost pro primysl mléény na Smichoveé nebo
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Prvni ¢eska akciova spolecnost tovaren na orientalské cukrovinky a cokoladu. V roce 1921
pracovalo nejvice lidi v odévnim primyslu. Vedle ¢etnych femeslnych dilen na vyrobu obuvi
ziidila firma Bat'a ve VrSovicich rozsahlou opravnu obuvi a v riiznych ¢astech Prahy vlastni
prodejny a sklady. Zcela jiny charakter mélo strojirenstvi a kovozpracujici primysl, kde se
upln€ prosadila tovarni velkovyroba. Nejvice osob zaméstnanych v tézkych primyslovych
odvétvich bydlelo v délnickych Etvrtich na okraji Prahy, pfedevS§im v Libni, Vysocanech, na
Zizkové, v Karling, v HoleSovicich - Bubnech a na Smichové. V Libni a v Karlin& byla
v téchto odvétvich zaméstnana ¢tvrtina ekonomicky ¢innych obyvatel. Prvni svétova vélka s
sebou piinesla krizi pfedevs§im stavebniho primyslu. Primyslovym gigantiim patfil predevSim
koncern CKD, ktery vznikl roku 1927 spojenim akciové Ceskomoravské — Kolben
s Akciovou strojirnou Breitfeld, Dan¢k a spol. v Karlin€. Nové vznikla spolecnost se stala
nejsiln€jSim strojirenskym zavodem v republice. DalSim vyznamnym podnikim ndlezela
Akciova spole¢nost difve Skodovy zavody a firma Novak a Jahn, ktera se i vtomto obdobi
specializovala na vyrobu strojniho zafizeni pro pivovary, sladovny a lihovary. Mezi
papirnami meéla dominantni postaveni Akciova spoleCnost papirografia. Automobilovy
prumysl byl v Praze reprezentovan dvéma podniky, a to automobilkou Praga a firmou J.
Walter v Jinonicich. Letadla se vyrabéla na vyrobnich linkdch v Aeru ve Vysocanech a v Avii
v Praze. Elektrotechnicky primysl byl v Praze spojovan predev§im se jmény F. Kfizika a E.
Kolbena.

Po druhé svétové vélce se vzhledem k ekonomickému rozvoji Ostravska a Mostecka a
s ohledem na industrializaci Slovenska sniZil podil prazského primyslu. Vyjimku tvofilo
pouze strojirenstvi. V 60. letech minulého stoleti zacalo ubyvat pracovnich sil, coz vedlo
podniky k nutnosti zvySovani produktivity prace a bylo nutné se zamétit ve vyrobé jen na to
podstatné. Prazské podniky byli ale limitované zastaralym strojovym parkem, a proto bylo
nucené pristoupit k modernizaci vybranych zavodd. Témi se staly Tesla Hloubétin, ZPA
Jinonice, Arita Vokovice a CKD. Investice, které do prazského primyslu vstupovaly byly
nedostatecné a neodpovidaly vyznamu ani postaveni prazského pramyslu. Situaci
komplikovali nedostatek skladovacich ploch, kanceldii a dalSiho servisu, ale paradoxné na

druhé¢ strané téz vytvareni mnohdy megalomanskych administrativnich jednotek.
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3.3. Vyznam vodniho prvku v primyslovych oblastech

3.3.1. Vodni prvek ve mésté

»Jako neptiznavame kompetenci posuzovat hudbu osobé bez vrozeného hudebniho sluchu
a hudebniho vzdélani, tak 1 hodnoceni zasaht do krajinného razu by méli provadét ti, kdoz
k tomu maji cit a nezbytné rozsahlé znalosti ve vyvazeném poméru®.

(Michal 2001)

Lidé k fece maji ambivalentni vztah. Miluji ji, ale zaroven ji hrdzemi a nadbfeZimi od sebe
odstrkuji. Jako vSechny Zivly ma i1 voda dar klidné¢ harmonie 1 zmarného chaosu. Zakladni
rysem krajiny v okoli feky je volny pfistup k vod€. Vltavské vody se da ve stfedu mésta
dotknout pouze na ostrovech a poté dale v SirSim centru, jako je Karlin, HoleSovice a Branik,
kde neni diky primyslové historii téchto Ctvrti omezen ptistup k vodé. Proto je tato mista
nutna zachovat.

Tak jako kazdé mésto, které je situovano podél toku feky, tak i1 Praha byva ohrozena
Gginky velkych vod. U¢inky povodni rostly vPraze spolu se zasahy lidské ¢&innosti
v bezprosttedni blizkosti toku.

Dnes se fada odbornikli domniva, Ze hlavnim kritickym mistem prahy pfi povodnich je
oblast Libné¢ a Podbaby. Reka zde byla natolik ziZena zavezenim fi¢nich ramen v Libni,
zuzenim koryta pod Pelc — Tyrolka ¢i vystavbou vodohospodaiského ustavu v Podbabg, Ze za
povodné nestaci odvadét vodu, a ta se v uzkém prostoru kumuluje a zpétnou vinou zatapi
ctvrté lezici vys proti proudu. Jednim z velkych prazskych pavabi jsou zelené pasy, které
umoziuji dlouhé prochdzky v ptirodnim prostiedi. Snad zddné hlavni mésto Evropy nema
takovy pruh zahrad, parki a lestu jaky lezi mezi Smichovem, Petfinem, Jelenim ptikopem,
Chotkovymi sady a Letnou. Dnes se vSude v Evropé rozviji proces integrace mésta, kde diive
rozdrobené oblasti jsou propojovany peSimi 1 cyklistickymi stezkami. Dalsi velmi zajimavy
pruh se tdhne mezi Stvanici a karlinskym bfehem, k parkiim pod libefiskym zameckem a dal
podél feky az k Trojské lavce, odtud pies Cisafskou louku az k Podbabé. Tento pruh
samoziejmé vybizi k vytvotfeni parkové ficni promenady, kterd z poloviny uzZ existuje a plni

svij ucel.
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Mnoho evropskych mést jako je napiiklad Londyn &i Zeneva, postupné vytvaii mnoho
kilometr dlouhy pas umoznujici vychazky podél fek, ale nema piitom k dispozici tak velky
ptirodni prostor jaky skryva Stromovka ¢i byvalé libeniské a karlinské ostrovy.

Byla to pravé Anglie, ktera se jako prvni zacala jiz v 70. letech 20. stoleti zabyvat otazkou
prostoru podél fek. V publikaci Tyne Landscape (1970) o prostiedi kolem feky Temze se
uvadi: “B&hem svoji existence feka prezentuje koncentrovanou riznorodost piirodnich
podminek vylstujici v unikdtni kombinaci riznych necistot a Spiny ale zaroven 1 vaZznosti.
Mnoho z téchto nasledkt je pti¢inou protisobé ptisobicich vlivli a ptirodnich operaci, které se
musi na fece podepsat a plné ptispiva k plvabu a funkénosti Londyna. Mnoho z téchto
vlastnosti vSak davd moznost k zvySovani vetejného vyuzivani pobiezi feky a zlepSovani
vzhledu bifehli. Nerovnovaha aktivit na pobiezi feky a nedostatecnd koordinace a tdrzba pti
jejim rozvoji, odhalily studie, které ukazuji, Zze prostiedky feky nebyly pIné¢ v minulosti
vyuzity. Zavislost na fece, kterd byla doposud vyuzivana k okolnim aktivitdim, bude stale
problém prostiedi charakteristicky pro tuto feku je nedostatek vizualniho vztahu obyvatel k
fece v urcitych oblastech Londyna. Riist pozadavkii na prebudovéani a vyuziti pobiezi feky
ukazuje, Ze se stdva vzdalend a nedostupnad Londynanim. Tento vyvoj dlouhodobé vede k
monotonosti, ale otevird vice ¢asti povodi feky, kterd nabizi Unik z urbanizovan¢ho prostredi
velkomésta“.

BohuZel dnes jsou pozemky podél a v blizkosti fek jednim z nejlukrativnéjSich vibec, a
tak je v soucasnosti asi nezbytné kompromisy mezi komerénim zdmérem vyuziti lokality a
premény uzemi ve vetejné rekreacni oblast. Toto vyuziti by mélo procentudlné pievazovat,
nebot’ funkce zelené jako estetického a hygienického prvku v krajin€ je v dneSnich

urbanizovanych méstech nezastupitelna.

3.3.2. Vyznam feky v prumyslu

V 19. stoleti ziskala voda v méstskych aglomeracich nové funkce, které souvisely s
modernizaci zivota, rostoucimi hygienickymi naroky i1 populacnim vzristem. Poprvé ve
velkém métitku byla uplatnéna funkce vodni sily ve vyrob€. Tovarni vyroba zacinajici v
ceskych zemich od pocatku 19. stoleti se stejné jako v zdpadni Evropé prosazovala nejprve v

textilni vyrob¢. Podniky tedy nachéazely energeticky zdroj nikoliv jesté v pate, ale ve vodni
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sile. Prvni tovarny vznikaly pfi vodnich tocich, ¢asto na mistech starych mlyni. U toka s
dostatenym mnozstvim vody byla zaloZena také vétSina vyznamnych textilnich tovaren.
Reky plnily funkci energetického zdroje, troven pritokii pak ovliviiovala vykonnost a
rentabilitu podnikd.

Symbi6za Prahy a jeji feky je ovS§em mnohostranna: Vlitava predevs§im skytala (a do velké
miry dodnes skytd) pitnou i uzitkovou vodu pro obyvatelstvo osad a mést na svych brezich.
Vltava ovSem také utvarela celkovou tvainost mésta: kdyz byly ve 13. stoleti postaveny prvni
prazské jezy, zvysil se ndvazn€ (naplavami 1 cilenymi terénnimi Upravami) terén Starého
Meésta o 3, misty az o 6 metrti. Pi1 velkych povodnich ovSem Vltava také obCas podstatné
ménila své koryto, piipadné utvarela nebo likvidovala prazské vltavské ostrovy. Piipomnéla
nam to, kdyZ se vsrpnu roku 2002 pokusila obnovit své rameno vedouci pod vrchem
Zizkovem a narusila pti tom karlinskou vystavbu.

Vltava ale neskryvala jen pitnou vodu a netvarovala reliéf a ptidorys prazského terénu. Az
do 19. stoleti dodavala svym proudem meéstu téZ rozhodujici mnozstvi potiebné energie:
mlyny na biezich feky, na Certovce a po staleti i na ,Jlodech ve vltavském proudu
zpracovavaly nejen obili, ale také nerosty pro fadu prazskych femesel. A mlynské véze
vodaren (zdaleka ne pouze velké, které prezily) rozvadély vodu nejen do kaSen a soukromych
domt, ale zasobovaly vodou také pivovary a snad i dal§i provozy, zejména na Novém M¢st¢.

Na Vltavé byl provozovan téZ vyznamny transport, resp. Obchod mezi jiznimi Cechami a
severnéji poloZenymi Ceskymi 1 némeckymi oblastmi zemé& (pfedev§im Slo o pfisun
stavebniho 1 palivového dfivi a druhotné o dovoz obili i1 dalSich produktd jitho€eskych panstvi,
provozovany na vorech sméfujicich do Prahy). Praha byla tedy na vodu — na vltavsky proud —
energeticky vazana 1 v kontextu tepelné¢ energie. Bez vltavskych vorti, zpracovavanych
predevSsim v Podskali, ale 1 v jinych ¢astech Prahy na stavebni a topné diivi, skladované tu
v ohromnych ,haldach®, by v Praze nebylo mozné stavét, opravovat, predev§im by vSak
obyvatel¢ mrzli, protoze zasobovat topivem tak ohromnou aglomeraci po ose by zcela
piesahovalo moZznosti sttedovéké a rané novoveéké dopravy. Pritlom pfinesla az koniska draha
do lanskych lest.

Toto téma vede bliZze k pohledu na zivot na samé vltavském ndbieZi — na kazdodennost
proZivanou mezi haldami dfeva i1 odpadu, mez rybarskymi lodkami, vory 1 prevoznickymi
pramy. Byl to zvlaStni mikrosvét, ktery po vystavéni mohutnych vitavskych ndbiezi v 19.
stoleti do zna¢né miry zanikl nebo se v mensi mife piesunul na prazské vltavska predmésti.
Zustal ovSem barvity zivot prazskych ptistavil a ptistavist, provoz na fece a lidé, ktefi s vodou
spojili sviij Zivot. Od Smichova pies Podskali az ke Karlinu a HoleSovicim. Reka uréovala
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rytmus jejich roku, sftekou byly spojeny zébavy, ritualy a zvyky, které zkoumaji
antropologové a etnografové.

Komplikované mechanismy vodarenskych vézi platily kolem roku 1600 za div techniky.
Dnes jsou divem technického a stavebniho dimyslu a vykonnosti také rozsahlé stiedoveke a
ran¢ novoveké rozvody vody do kaSen 1 soukromych domi, které jsou dolozeny
archeologicky 1 na obdivuhodné kvalitn€ zpracovanych dobovych planech.

Voda samoziejmé vzdy lidi spojovala. Ti, kdo budovali vodarenska zatizeni, kdo se staral
o jejich provoz, kdo rozvéazel vodu do vyssich nebo vodovodem nedosazenych ¢asti mést, ti
nebyli soucasti je provozné technické a hospodarské infrastruktury mésta, ale 1 jeho kultury.

V 19. a 20. stoleti pfibyla vystavba a provoz modernich regulaci feky a navazné zmén
zivota na jejich bfezich, otdzka moderni lodni i1 suchozemské, s ficni prekazkou zéapasici
kolejové 1 automobilové dopravy, resp. problematika prazskych mosti a jejich technickych a
dopravnich parametri ¢i estetickych a urbanistickych — méstotvornych kvalit. Praha se
v priubéhu druhé poloviny 19. stoleti vyznamové obratila k Vitavé jako ke své prestizni ose.
Z dosavadnich periferii s nizkou cenou stavebnich parcel na biezich feky se nabiezi stala
vysoce cenénymi oblastmi. Léta prvni republiky dala novou statné reprezentacni vystavbou
tomuto trendu zdvaznou podobu. Vltava tak ovSem ztratila mnoho ze své funkce rekreacni a
podobné stavba vltavské kaskddy a tedy mirné otepleni feky v zimnich mésicich ucinily

konec kultute vitavského brusleni a jinych akivit na zamrzlé fece.
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3.3.3. Vltava v Praze

......

se a szivaji se.*

Filipova (2008)

Vltava a jeji koryto se vyvijelo po statisicileti a jeji vody omyvaly pevninu i nes€etné
ostrovy. Meandry feky se ménily a jejich pohyb a uklddani fi¢nich nénosti dnes dokazuje
slozeni vrstev hornin sedmi vltavskych teras. Vltava byvala jiz od davnych dob vyznamnou
vodni cestou, od 16. stoleti byla splavna pro vory a mensi plavidla. Piestoze je s Prahou uzce
spjata, vpravém slova smyslu neprotékd timto tzemim jen tak, ale také tvofi hranici
méstskych casti.

Reka vzdy pfinasela lidem obzivu, ale byvala i nepfekonatelnou piekazkou. Jednim
z prvnich brodi byl z HoleSovic k Poti¢i u ostrova Stvanice a dalsi v mist&, kde byla feka
mélka, v Troji. Pozdé€ji byla na jejich misté pfivozy, a jesté pozdéji se zaCaly stavét mosty.

Snad nejzajimavéjSim usekem dé€jin Vlitavy v Praze jsou jeji ramena a ostrovy. Vzhledem
k finim nanosiim nékteré ostrovy zanikly, jiné naopak voda ,pfinesla® a dal$i zase zménily
svij tvar. Jak dokladaji staré mapy, zmizelych ostriivkll je celd fada. Nejveétsi skupinka se
nachézela v §irokém fe&isti pobliz dnesni zapadni $pice Stvanice. Ostrovy se zde vytvofily
z pis€itych naplavenin po katastrofalni povodni v roce 1432, kterd svym rozsahem piedcila 1
povoden vroce 2002. Tehdy tu po ni zbylo pét menSich ostrovii — Vrbovy, Kamensky,
Papirnicky, Rohansky a Bezejmennny. Zanikly po roce 1900, kdy se budovalo kamenné
nabiezi a ostrivky byly postupné spojeny s pevninou. Pfiblizné¢ mezi dne$ni ulici Lodni
mlyny a Hlavkovym mostem (u TéSnovského tunelu) byval blizko u bifehu Korunni ostrov.
Mezi nim a Velkym ostrovem (Stvanici) je k roku 1791 doloZen piivoz. V téchto mistech byl
na zacatku 20. stoleti vybudovan plavebni kanal, Korunni ostrov byl spojen s nabfezim a
zanikl.

V poloviné 15. stoleti diky vodni sile Vitavy bylo v téchto mistech zalozeno bezpocet
mlynti a mydlarské, barviiské a jirchdiské Zivnosti. Nejstar§Sim mlynaiskym stavenim byly
mlyny Na Kameni, které vznikly dokonce jiz v 13. stoleti na Kamenském (¢i Kamenném)
ostroveé, pojmenovaném pravé podle tohoto mlyna. Ostrov se nachéazel tésné u pobiezi (dnes
hotel Hilton). Jiz zminénd povodenl vroce 1432 mlyny zcela zniCila, ale pozdé€ji byly
obnoveny. Jeden mlyn vlastnil od r. 1761 mlyndf a méStan Starého Meésta prazského

FrantiSek Buridnek. Jeho manzelka se zaslouzila o zvelebeni ostrova (Papirnického) a zahrady
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u mlyna, zfidila zde hospodu, a tak se brzy stal ostrov oblibenym vyletnim mistem. Rozkladal
se tésné€ u biehu (severné od dnesni PobieZni ulice), kde ho obtékalo rameno Vltavy. Po jeho
zasypani vzniklo Rohanské nabiezi. Dalsi ostrivek — Vrbovy — €asto ménil své jméno.
Vrbovy se mu tikalo kolem 15. stoleti podle vrbového prouti, které na ném rostlo, diive se
nazyval také Kienovy podle zde péstované zeleniny a pozdéji Jerusalémsky podle Mojzise
Jerusalema, ktery na ostrové postavil bélidlo pro kartounku. Ostrov splynul s Rohanskym
ostrovem na konci 19. stoleti.

V mohutném zékrutu, ktery Vltava, celkové sméfujici od jihu k severu, vytvari v prazské
kotlin¢ smérem na vychod, leZely na pravém biehu obce (nyni prazské méstské ¢asti) Karlin,
Liben a Troja a na levém bfehu Bubny, HoleSovice a Bubene¢. Na konci zékrutu uz v ohbi
feky k severu, lezelo par usedlosti levobtezni osady Podbaba a naproti ptes feku Podhofti.

V 109. stoleti byly v tomto zékrutu tfi skupiny ostrovii. Mezi Bubny a Karlin to byly velké
ostrovy Stvanice, tehdy také zvané Velké Benatky. Dale Jeruzalémiv a Koeppeliv (pozdé&ji
zvany Rohansky) a mezi nimi nékolik mensSich ostrovli (Primatorsky, Korunni a Kyndlav a;.)
Hlavni tok Vltavy piehrazeny Helmovskym jezem leZel mezi Bubny a Stvanici. Mezi Stvanici
a ostrovy Jeruzalémovym a Koeppelovym teklo hlavni bezejmenné rameno. To bylo v letech
1907 az 1910 vyuzito k vybudovani vodniho dila na Stvanici. Mezi témito dvéma ostrovy a
bifehem Karlina se tdhlo druhé rameno, tzv. Karlinské nebo Mlynské. Odvadélo totiz odpadni
vodu nahanénou jezem od nékolika mlynt, které nad nimi lezely (Helmovské, Saskovy,
Buridnkiim), a také z Jeruzalémovy a Porgesovy kartounky a Buriankovy papirny. Proto toto
rameno v zim¢ jen ziidka zamrzalo, bylo dobie chranéné proti velkym vodam pii povodnich a
tedy vhodné jako pftistavisté lodi. Pravé v ném vznikl karlinsky ptistav.

Druha skupina ostrovi leZela mezi Libni a tehdy jesté nezastavénou HoleSovickou plani.
Skupina se skladdala z velkého Libeniského ostrova, podélné protnutého Sirokym ramenem, a
ze Ctyf bezejmennych mensich ostrovli. Na pravém rameni, pod ustnim potoka Rokytka, lezel
obecni libenisky mlyn. Jeho budova zde stoji dosud jako Loewitiiv mlyn.

Do tfeti skupiny patii ostrovy leZici mezi Tréjou a HoleSovicemi az Bubenéi. Vpravo od
hlavniho toku byl velky ostrov HoleSovicky, oddéleny od Troje Gzkym ramenem zvanym
Hofratka. Pod nim leZel ostrov Trojsky oddéleny odpadnim ramenem Trojského mlyna, ktery
se také zachoval dodnes. Vlevo od hlavniho toku leZel velky Cisatsky ostrov.

Je pfirozené, Ze v tomto slozitém fecisti byla plavba obtiZznd, a to zejména za tmy a mlhy.
Navic byla jeSt¢ ztizena tim, ze pravobiezni skalnaté stran€ v oblasti Libné¢ a Tréji
pokracovaly do fteciSt¢ Vltavy jako meélké skalnaté prahy, vytvérejici za malé vody
nebezpecné peteje. Pi1 velkych vodach byla naopak plavebni drdha zanaSena Stérkem
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strzenym z plochych ostrovii nechranénych porostem. Az v ramci druhé etapy splaviiovacich
praci byla v letech 1872 az 1875 provedena velka regulace u Libné&, pfi které byl vykoupen
libenisky mlyn a rozebran jeho jez. Proto také mohla byt drdha pro protiproudni plavbu
ptelozena z tehdy uz vysychajiciho levého ramene do rozsifeného a prohloubeného pravého
ramene u Libné€. V rdmci tieti etapy byla v letech 1885 az 1890 do tohoto ramene pfevedena
veSkerd voda takze se z n¢ho stal hlavni tok. Ostatni dv€ ramena byla zahrazena a postupné
asi do poloviny své délky zavezena. Hlavni tah byl zGzen koncentratnimi hrazemi, které
zvedly hladinu vody natolik, Ze 1 pfi malé vodé lezel zdejSi skalnaty prah v fecisti
v dostatec¢né hloubce. Z téchto regulacnich staveb se do dnesni doby zachovalo jenom malo.
Dnes je patrné pfi pohledu na $iroké vodni rameno, vedouci do byvalého arealu Ceskych
lodénic, kudy vedl pivodni tok Vltavy. Posledni zbytky ptivodniho plavebniho toku byly
zasypany v 60. letech dvacatého stoleti. Nalevo od n¢j je patrné druhé rameno, které konci
v aredlu n€kolika autobazari pod Libeniskym mostem. Je to zbytek uzavienych a pozdéji

upravenych dvou fi€nich ramen. Zde m¢l byt vybudovan obchodni ptistav, ale z plant seslo.
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4. Metodika

4.1. Mapovani a vytvoreni prehledu industrialnich objekti ve vybranych

lokalitach

Lokality pouzité v praci se volily na zéklad¢ spojeni objektli s vodnim prvkem v krajiné.
V Praze byla volba jednoduché. Vzhledem k objemu priimyslu ve ¢tvrtich HoleSovice, Liben
a Karlin, které tvofi bfeh Vltavy, padla volba na objekty, které maji néjakym zplisobem
navaznost na tuto feku.

Zakladnim krokem prace bylo nejprve zmapovani vSech potencidlnich objekta, které byly
nebo jesté stale jsou zapojeny v prazském primyslu a vyskytuji se v bezprostiedni blizkosti
fece.

Nasledovalo zhotoveni malé databaze objektt jiz revitalizovanych, u kterych tento proces
probiha a na ty, které jsou zatim bez urcitého projektu jejich ptemény (viz.Ptiloha €.6).

Pti dal$im vybéru byl u zmapovanych objektii posuzovan jejich soucasny stav, originalita

a vyjimecnost, a v jaké fazi se nachdzeji v ptipad¢ jejich konverze.

4.2. Vybér a fotodokumentace modelovych objekti, arealt

Nésledovala podrobna fotodokumentace vSech objekti v blizkosti feky a poté vybér
lokalit nebo budov, které budou detailnéji sledovany a hodnoceny. Vzhledem k chystané
preméné byvalych pfistavi ve sledovanych Ctvrtich se prace zazila na tyto lokality spolu
s prilehlymi objekty. Ty pak byly zaclenény do grafického zhodnoceni jejich potencidlu
(viz.Priloha ¢.6)
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4.3. Popis objektii, shér dat reSerSe a vytvoreni kritérii pro hodnoceni jejich

potencialu

Sbér dat reSerSe byl veden k ziskani informaci o historii a vyvoji dan¢ho subjektu a jeho
soucasné¢ho stavu, a poptipad¢ jeho budouciho vyvoje.

Informace o jednotlivych ctvrtich, jejich historie a vyvoj a celkovy rozvoj primyslu
v Praze se stal soucasti obecné ¢asti obsahu prace.

Pritbézné s tim probihala kompletace dat reSerSe o samotném problému brownfields, kde
byla zakladnim prvkem informaci knihovna VCPD (vyzkumné centrum pramyslového
dédictvi) a kompletace informaci o fece Vltavé ve vztahu k Praze, primyslu a krajing.

V ramci zhodnoceni potencialu vybranych objektl a arealt byla vytvofena kritéria:

- vizualni pohled na vodu a pfilehlou zelen
(soucasny stav a moznost kontaktu po ptipadné uprave pobiezi dané Ctvrti)
hlavni ukazatel vyuziti objektu v rdmci spojeni s fekou

- ptistupnost k fece (soucasny a budouci stav)

- celkové zapadnuti revitalizované stavby do charakteru dané
ctvrti

- zastoupeni zelen¢ v blizkosti objektu a dopravni obsluznost

4.4. Vyhodnoceni potencialu

Soucasti vyhodnoceni prace bylo grafické zhodnoceni vybranych aredli na zéklade
vypracovanych kriterii. K tomuto ucelu byly pouzity soucasné ortofotomapy ziskané
z internetu. U kazdého popisovaného objektu byl zhodnocen jeho potencidl dle zminénych
kritérii.

Na konci kapitol byl zhodnocen celkovy vyvoj Ctvrti v ramei otazky brownfields a vyuziti
potencialu sledovanych lokalit a také zhodnoceni a porovnani vyvoje v této problematice ve
vSech byvalych primyslovych ¢tvrti vramci kapitoly ,,Shrnuti®. V ptilohdch je uvedena
kromé map s grafickym vyjadienim potencialu také fotodokumentace objektii se sou¢asnymi
a historickymi fotkami, budouci podoba lokalit, a téZ obsahuji historickou fotodokumentaci

jednotlivych Ctvrti.
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5. Specialni Cast

5.1. Prehled vybranych objektia v Karliné

5.1.1. Rohansky ostrov

Obr.4. Karlinsky pristav podél Rohanského ostrova na konci 19. stoleti

5.1.1.1. Historie a soucasny stav

Rohansky ostrov vznikl v 2. poloving 16. stoleti. Majitelem se stal mlynai Martin Sasek,
ktery jej vytvofil upravou staré¢ho ficniho nanosu. Po ném pak ziskal své prvni pojmenovani
Saskovsky. Pozdgji piipadl ostrov Staroméstské obci a ostrov se nazyval Primatorsky
staromeéstsky.

Roku 1774 ptipadl ostrov Aloisovi Tochtermmanovi. Smlouva, kterd byla uzaviena
s timto Slechticem, méla jista omezeni. Na ostrové se nesmél stavét Zddny mlyn ani kozeluzna
a nesméla se zde provozovat hostinska Zivnost. Smél se zde zfidit ptivoz, ale pouze z pobiezi
na ostrov, nikoliv na druhou stranu feky.

Poté ostrov koupila Gabriela Rottenhanova, po které byl i ostrov pojmenovan. To samé se
opakovalo s dal§imi majiteli, at’ uz to byl Jifi Koeppl (Koeplertiv ostrov) a po roce 1850 1
tesafsky mistr Josef Rohan. Nazev Rohansky ostrov zlistal dodnes zachovan, 1 pfestoze ostrov
splynul s pevninou.

V roce 1822 byl na jiznim vltavském ramenu zifizen prvni prazsky obchodni pfistav,
roz$itovany v letech 1841 a 1911, coz dosud pfipominéd ndzev ulice Pobfezni. Pied zavedenim
zeleznice mél pro hospodatsky rozvoj Karlina velky vyznam. Regulaci nabfezi na poc¢atku 20.

stoleti a definitivné predev§im pielozenim koryta Vltavy v letech 1923-1926 o n€kolik set
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metrll severn¢ji a zapadnéji pristav ztratil vyznam. Rameno s pfistavem bylo zaslepeno a
postupné az do 50. let 20. stoleti zasypavano.

Po vodé se sem dopravovalo a odvéazelo nejriznéjs$i zbozi. Prostfednictvim vodnich cest
na Vltavé a Labi méla Praha spojeni s velkym namofnim pfistavnim méstem Hamburkem. 1
proto dostal jeden ze zdejSich hostinci pojmenovani U mésta Hamburku. Tento dim stoji
dodnes na Karlinském ndmésti a je zapsan ve statnim seznamu nemovitych kulturnich
pamatek. V Karlin€ bylo naloZeno ¢i vylozeno zhruba 280 lodi za rok a pfistav se stal
vyznamnou obchodni stanici. V letech 1891-93 doslo k velké rekonstrukci pfistavu. Byl
roz8ifen, prohlouben a opatfen nabtezni zdi. Regulaci nabfezi na pocatku 20. stoleti a
definitivné pfedev§im pireloZzenim koryta Vltavy v letech 1923-1926 o né€kolik set metrii
severnéji a zdpadnéji ptistav ztratil vyznam. Rameno s pfistavem bylo zaslepeno a postupné
az do 50. let 20. stoleti zasypavano. Nahradil ho jiz vybudovany velky obchodni pftistav
v Praze — HoleSovicich. Dodnes je ale v nékterych domech v Pobiezni ulici zachovano
vybaveni piistavu.

V roce 1873 byla zahajena Zelezni¢ni doprava z Prahy pies Vyso¢any do Lysé nad Labem
s tehdej$i Zelezni¢ni stanici Praha - Rohansky ostrov (PobfeZzni ¢&p. 642). Pozdé&ji bylo pro
tuto drahu postaveno nové kone¢né naddrazi na TéSnoveé a nadrazi na Rohanském ostrove
pouzivano jako nakladni, odstavné a sefad’ovaci. V 80. letech 20. stoleti byla celd trat’ z
Vysocan na TéSnov zruSena. Hlavni budova a skladisté nadrazi jsou vSak dochovény a stale
stoji.

Po neuskute¢nitelném planu z 80. let, kdy se planovalo, Ze se na ostrové vybuduje velky
sportovni komplex se poté tato v mnoha smérech cenna oblast stala jednou znejvice
zanedbanych prazskych lokalit. Pozdéji sem byly pii vystavbé prazského metra deponovany
vykopy 1odpadni materidly. Az konec 20. stoleti zajistil poc¢inajici revitalizaci a odklizeni
nepofadku.

Roku 2007 pak bylo zahéajeno vybérové tizeni na developerskou firmu, kterd ptinese
projekt na vyuziti ostrova. Soucasné byly vykoupeny pozemky. Jedna se i o obnové ficniho
ramene a vybudovani protipovodiiové hraze. Rohan se tak stane opét skute¢nym ostrovem a

rameno navic zlepsi chovani feky pti eventudlni povodni.
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5.1.1.2. Potencial arealu a zhodnoceni:

Jedna se o jedny u nejlukrativnéjSich pozemku celé republiky o rozloze 200 tisic metra
¢tverecnich. Cena pozemku na Rohanském ostroveé se pohybuje pies 8 000 K&/m2.

Dnes na zapadnim konci ostrova vyrostly pod kiidly projektu River City Prague tii nové
objekty (z celkovych péti) s kanceldfemi, byty, restauracemi a hotelem. Celda dopravni
obsluznost je feSena pies podzemni komunikace, takze je zde moZnost pro pési zonu. Tato
prvni zastavba vtahla ostrov opét do centra Prahy.

Podle plani maji v budoucnu vzniknout na Rohanském ostrové nové kancelare a byty,
hotely 1 oblasti zelen¢. Diky navrhovanym zméndm se navic Rohansky ostrov stane opét
skute¢nym ostrovem. Postranni vltavské koryto, které oblast piivodné¢ oddélovalo od pevniny
a které bylo zasypano v 19. stoleti, by se podle planu mélo obnovit a navratit tak oblasti status
ostrova. M¢l by vzniknout Rohansky a Maninsky ostrov. S pfispénim evropskych fonda se
upravuji pozemky a likviduji se n€které staré zastavby.

Hlavnim investorem je spoleCnost Real Estate Group, ktera je 1 nejvyznamnéjSim
investorem v celém Karlin€. Tato spolecnost ma za sebou jiz komeréné uspéSné projekty
v Karlin€ jako je Palac Karlin, Corco Karlin a Kotelna. Na Rohanském ostrové vlastni ptes 20
hektari urcenych pro vystavbu. Vysledek konverze zminénych objekti dava pftislib, ze
budouci podoba Rohanského ostrova bude snad v souladu s urbanistickou kompozici zéstavby
starého Karlina a vznikne zde pas centrdlni zelené v urcitém sledu na sebe navazujicimi
dvory, coz by mélo ptiblizit nové domy podob¢ pivodni Ctvrti. Dnes je ve vychodni Casti
Rohanského ostrova golfové hiisté. Napii¢ celym ostrovem vede cyklistickd stezka podél
Vltavy. Po dokonceni prostoru by mélo budouci nové koryto feky kopirovat tuto stezku.
V planech se také pocita s lavkou pro pési do HoleSovic.

V oblasti ostrova vzniknou z 55 procent byty, zbytek Uzemi pak zaberou kancelafe a
zelen.

Jak jiz bylo feceno prostor byvalého Rohanského ostrova je ohromna, zatim nevyuZita
plocha. Nezastavéné tzemi v blizkosti centra Prahy naskytd velky potencidl. Planovana
vystavba byt a kancelafi by se vzhledem k §ifi ostrova neméla vyrazné¢ dotknout celkové
podoby Gzemi. Zamér obnovit byvalé koryto feky a vratit tomuto mistu opét priznak ostrova
je z mnoha pohled dobry zamér. Vznikne novy, upraveny pas zelené pro vetfejnost po celé
Sifce ostrova. Vystavba je dan za celkovou revitalizaci této plochy, zptistupnéni znovuoziveni

prostoru podél Vlitavy v této lokalité.
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Byvalad nadrazni budova a sklad by mély ztistat zachovany. Dnes ma byvalé nadrazi pfimy
vizualni kontakt stekou a snadny pfistup. V budoucnu tomu bude jinak. Stavba bude
pravdépodobné zastavéna vznikajicim komplexem a vyuzita ke komerénim ucelim. Vizudlni
pohled u ni zfeymé zmizi, ale zase se priblizi, diky novému korytu feky, k vode¢.

Budouci podoba konverze nadrazni budovy neni dosud zndma, ale da se predpokladat, ze
vzhledem k dobrému stavu stavby bude zachovan jeji ptivodni charakter.

Cely ostrov je dnes porostly. Mezi zbytky skladiStnich budov a byvalymi Satnami u
Skvarovych hiiSt’ se nachazi rozmanitd vegetace. Podél toku feky je dominantnim stromem
topol Cerny (Populus nigra).

Hlavni dopravni tepnou je zde Pobiezna ulice, ktera byla neddvno prodlouzena a spojena
sulici Voctafova. Tato uprava tak odklonila dopravu na okraj Karlina a zvysila tak

prujezdnost touto ¢tvrti. V té€sné blizkosti jsou 2 stanice metra a tramvajova doprava.
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5.2 Prehled vybranych objektii v Libni

5.2.1. Ceské lod&nice

Obr.5. Byvalé budovy lodeénice
Praha 8 - Liben

Voctarova cp. 1477

5.2.1.1. Historie a soucasny stav

V libenském piistavisti byly roku 1924 ziizeny opravny labskych ¢lunit Vitavsko-labské
spole¢nosti. Piivodni opravna byla umisténa na $pi¢ce poloostrova starého fecisté v Libni a
jeji vybaveni se skladalo ze dvou pristfeskt pro tesarské a kovarské prace. Az v roce 1929
byly zahdajeny prace na prvni novostavbé plavidla. Vyroba specidlnich plavidel uspésné
pokracovala a v roce 1931 se lodénice zcela odloucila od Vltavsko-labské spole¢nosti a byla
ptipojena ke koncernu CKD. Dostala novy nazev Lodénice Praga.

Po znarodnéni v roce 1945 vstoupila lodénice do podnika CKD jako poboény zavod.
Od roku 1947 vznikal komplex budov na naspu Libeniského mostu pole projekti Jaroslava
Fragnera, uréeny pro vyrobu celosvafovanych lodnich konstrukci. Jeho jadro tvoii dvojice
zelezobetonovych hal o vysce tii podlazi se stiechami na nizkych segmentovych obloucich.
Specifickym disposi¢nim fesenim je umisténi ctvrtého podlazi na ramové konstrukci nad jizni
tretinu délky obou hal, takze s nimi vytvafi samostatny kubicky objem. V tomto ¢tvrtém

podlazi se nachazi ze tii stran osvétleny sal, ktery slouzil jako konstruk¢ni ateliér. S pfizemim
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hal jej propojuje schodiStova v&Z, ptre€nivajici celou stavbu o vysku podlazi obsahujiciho
vodojem. VSechny trakty komplexu kryji pifesahujici sttechy o nizkém sklonu.
Pozdéji, patrné az ve druhé poloviné padesatych let, byla k popsanému celku na zapadé
piipojena dal$i, samostatn¢ stojici dvojice obdobné feSenych, ale rozmérnéjSich montaznich
hal.

Komplex budov ceskych lodénic je pevné spjat s celym byvalym libefiskym ostrovem,
ktery byval po mnoha stoleti dokonce nejvét§im z deseti ostrovii mezi Libni a HoleSovicemi.
Pti regulaci Vltavy ve 20. letech 20. stoleti byl ale na jihu spojen s izemim Libn¢ a Karlina,
na vychod¢ pak s Rohanskym ostrovem. Na severu byl vytvofen poloostrov se slepym
ramenem. Uzk4 kosa diive oznatovana jako Maniny je plnd piedevim skladist.

Koncem 16. stoleti zde stavaly dva mlyny a ostrov zil svym klasickym Zivotem, jako jiné
ostrovy. Byvaly i tady pily a barvirny. Pfes ostrov se €as od Casu pielévaly povodné, po nichz
se zdej$i zivot vzdy postupné obnovoval. Az roku 1890 zaplavila voda nejen cely Libenisky
ostrov ale velkou cast celé Libné. Velké ztraty utrpély dva libeiiské pivovary a ostatni
tovarny. Proto bylo rozhodnuto koryto Vltavy zasypat, aby uz zadna dalsi ni¢iva povoden
nezpusobila Skody tak obrovského rozsahu. ProtoZe se lodni doprava, at’ jiz ndkladni, ¢i
osobni, v prib¢hu stoleti znané rozsitila, byl tteba dalsi ptistav. A tak se zapocaly budovat
Libensky pftistav, ktery byl dokoncen roku 1896 a HoleSovicky pfistav. S pfistavy byla
vybudovana nabiezni zed’, ochranna hraz a prekladiste.

JelikoZ se Liben a Vyso€any az necekané rychle rozristaly, bylo rozhodnuto o zvySeni
kapacity ptistavu. Hloubka vody byla zvySena a vodni plocha témét zdvojndsobena. Ptistav se
skladal ze dvou casti — zapadniho a vychodniho ramene. Dnes je existence Libetiského
ptistavu uz historii..

Od roku 1927 byl ostrov PraZzany hojné¢ uzivan k rekreaci. Spousty zahradnich domki a
malych pozemkli jsou tady dodnes a vzpamatovaly se izpovodné vroce 2002.

Nad ostrovem se klene dnes opét Libenisky most, dobudovany a pfedany k uzivani 29.
fijna 1928. Pavodné se jmenoval Libenisky, pak Baxtv, opét Libenisky, pozdéji zase Baxlv,
pak dokonce Stalingradsky a dnes ho uz zase zname pod svym plivodnim nazvem.

Dnes je vétSina budov pronajata riznym spole¢nostem jako skladisté. Najdeme tady velké
mnozstvi autobazarli, autoopraven a prodejni haly se starym nébytkem. Ostrov je v dost

Spatném stavu a zcela nevyuzity.
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5.2.1.2. Potencial arealu a hodnoceni:

Dnes je jiz v provozu fidici systém protipovodiiové technologie v Libeniském pfistavu a
tak se dal$i povodné uz neni tfeba obdvat. Proto také maze v byvalém ptistavu v Libni vznikat
novd zastavba — Libenské doky, vystavba novych kancelafskych budov. Prostory jsou
rozdéleny do nékolika ¢asti a pracovné rozdéleny na JIH A, ulice Octafova a okoli, JIH B a
lokalitu STRED na poloostrové mezi lodéni¢nimi bazény. Lokalita VYCHOD lezi mezi ulici
Voctafovou a vychodnim bazénem a lokalita ZAPAD mezi komunikaci sledujici linii
protipovodiiové ochrany a zapadnim bazénem. M¢I by tu vzniknout centralni park a domy
k bydleni se stieSnimi zahradami, v jejichz pfizemi by byla nakupni zona, stejné jako
administrativni objekty. Nabifezi by méla lemovat nové vysazené zelen. Lokalita by méla byt
urcena pro bydleni a odpocinek. Investorem je stejné jako v Karlin¢ spolecnost Real Estate
Group.

Komplex budov a byvalych opravarenskych hal lezi v tésném kontakt stekou. TakZze
vizudlni a fyzicky kontakt je tu maximalni. Vzhledem k vystavbé se tyto objekty s nejvétsi
pravdépodobnosti srovnaji se zemi a vznikne tu nova zastavba. Nebude zde tedy fyzicky
dochovéana Zadna pamatka na primyslovou funkci mista. Z dostupnych informaci je zfejmé,
ze se neplanuje zachovani ani aspoil jednoho takového objektu.

V podstaté cely byvaly ptistav a lodénice jsou pokryty pestrou vegetaci. Léta zanedband a
neudrzovand plocha pomalu zarGstd. Nachdzi se zde vuzkém pruhu v kontaktu s vodni
hladinou typické rakosové travy. Po pravé stran¢ byvalého prtistavisté, pii usti ficky Rokytka
do Vltavy, se nachazeji Thomayerovy sady. ZaloZzeny byly na pocatku 20. stoleti vyznamnym

¢eskym zahradnim architektem FrantiSkem Thomayerem.

Dopravni dostupnost je zde z ulice Voctaifova. V blizkosti je stanice metra, tramvajova a

autobusova doprava.
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5.3. Prehled vybranych objekti v HoleSovicich

5.3.1. Ochranny a obchodni pristav

o EENE_ S — T

e —

Obr. 6. Ochranny a obchodni pristav
Praha 7 - HoleSovice

Jankovcova ¢p. 788, 789, 1059, 1060

5.3.1.1. Historie a soucasny stav

Ochranny a obchodni pfistav vznikl koncem 19. stoleti, v dobé prudkého rozvoje
Holesovic. Byl zaroven souc¢asti planu na $ir$i vyuziti toku Vltavy od Manin po Pelc—Tyrolku
a Cisarsky ostrov. Na pfistav tésné navazovalo sefad’ovaci nadrazi, které bylo zprovoznéno r.
1906. Byl budovan ve dvou etapach: 1892—1895 puvodné jako pfistav ochranny a zimni a
teprve 1896-1910 byl projektovan a posléze piestavovan na pristav obchodni.
Vlastni pristav je 750 m dlouhy, jeho Sitka ¢ini az 100 m a hloubka vody byla v dob¢
postaveni 2 m (hloubka u vjezdu 4,20 m), které byly dostate¢né pro ponor labskych plavidel.
Celkova plocha vodni hladiny pfistavu byla 84 560 m2 a poskytoval prostor az pro 170
tehdejsich nejvétsich lodi. Pristav byl uméle vyhlouben v terénu, zatimco v této dobé fakticky
ptirodni tok Vltavy nebyl jeho vystavbou dotéen.

Cely areal ptistavu a sefad’ovaciho nadrazi je vymezen ohradni zdi s vlastnimi ptivodnimi
objekty a budovami pfistavu a nadrazi. Vstup do arealu je tvotfen branou s budovou ¢p. 1060 a

Vlevo za ni se pak nachazi ptivodni celni skladisté ¢p. 1059. Dale v ulici Jankovcovée se pak
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nachazi ¢p. 788, byvala budova pro zelezni¢ni ztizence s vjezdem do nadrazi. Uvnitf aredlu
stoji dale objekt Cp. 789, vznikly patrné piestavbou piivodniho obydli ptistavniho dozorce
roku 1894. Za ¢p. 788 se pak nachdzi jiz zminénd brana, kterd ptivadi do komplexu pfistavu
zelezni¢ni vlecku.

Hlavni, dodnes zachovany soubor budov holeSovického ptistavu a nadrazi vznikl mezi lety
1906 - 1909.

V nasledujicich obdobich neprodé¢lal ptistav zasadnich zmén. V roce 1926 bylo na vnéjsi
kose postaveno nové funkcionalistické skladisté. Jeho vystavba vcetné tpravy celé vnéjsi
pristavni kosy souvisela s celkovou upravou toku Vltavy v téchto mistech ve 20. letech, ktera
na minimum omezila odstup pfistavu od vlastniho toku feky. Pfi této zméné zanikla vlecka z
Jizni strany a zlstala jen vlecka ze strany severni.

Svymi rozméry a zejména Sitkou, daleko piesahujici ostatni prazské piistavy, vcetné
libeniského, patiil holeSovicky pfistav k nejvyznamnéjSim, a to 1 tim, ze jako jediny mél
zafizeni pro vytahovani a opravu lodi, umisténé v ¢ele bazénu.

V soucasné dobé&, kdy prumysl zmizel z HoleSovic, Karlina, Libn€ a ¢astené€ 1 z Vysocan,
bylo rozhodnuto prazskym magistratem, zrusit planované pozemky pro prekladisté a sklady v
Libni a Karlin¢ a omezit provoz HoleSovického pfistavu na minimum.

HoleSovicky piistav se zméni. Pravé ted’ tu probiha vystavby novych objektt, které budou
slouzit k bydleni, jako administrativni a kanceldiské prostory s vyhledem na feku. Vystavba je
naplanovana do 5 etap, z nichz jiz stoji ta prvni. Jedna se o 300 bytovych jednotek.

Soucasti projektu je zachovéani stdvajicich pamatkové chranénych objektii ptivodnich
historickych budov pfistavu, nové zelené plochy a rekonstrukce nébtezi. Projekt pod nazvem
Prague Marina téZe spolec¢nosti, spada do skupiny Lighthouse Group, ktera jiz v HoleSovicich

postavila administrativni vySkovou budovu Lighthouse.
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5.3.1.2. Potencial arealu a hodnoceni

HoleSovicky piistav lezi na unikatnim misté Prahy. V blizkosti historického a komer¢niho
centra metropole. HoleSovice jsou sevieny Vltavou ze tifi stran, coZz jim davad punc
vyjimecnosti a velky potencidl. Dnes se naskytd velka moznost opét propojit tuto Ctvrt
s fekou. HoleSovicky pfiistav byl prakticky neptistupny pro vefejnost a nebylo tedy vyuzito
pristupu k vod€. Dnes se tu stavi, ¢ast budov jiz stoji, ale ndzory na novou podobu pfistavu se
lisi.

Ptinejmensim velikost téchto objektli je neadekvatni vzhledem k okolnim budovam a
vzdalenosti od biehu. Krasa a ptivab ptavodnich staveb ptistavu se ,,dokonale* ztraci mezi
kolosy modernich budov. Pozvolny pfechod mezi Vltavou a zéastavbou HoleSovic se zcela
vytrati. Navstévnik budouciho ndbtezi se bude muset hodné snaZit, aby dohledal tyto pivodni
objekty. Bude zcela naruSeno panorama c¢tvrté. Diivejsi ptirozeny pohled na feku z Pobiezni
ulice bude narusen vyskovymi budovami. Samoziejmé je to asi daii za celkovou revitalizaci
celého arealu, ale zaroven se nelze zbavit dojmu, Ze se zde komeréni zajmy developert
upfednostnily pfed vyuzitim této mimofadné lokality k mnohem rozlehlejSimu vetejnému
prostoru. Dnes v HoleSovicich prakticky neexistuje jakykoliv, i mensi, park. Mist, kde mi
mohl byt, je v této ctvrti minimum. I proto je Skoda, Ze se zde planuje tak mohutna zéastavba.
Nahradou za pokaceni 10 ks dfevin na pozemku stavby a 4 stromil v ulici Jankovcové, by
mély byt podle magistratu provedeny kvalitni vegetani Upravy. Kvili vysokému poctu

V navrhu zelené je ponechan pomérné velky pas zelené na pobiezi Vlitavy, ktery by mél
byt doplnén ndhradni zeleni za vykacené dieviny.

Pti hodnoceni kritérii vizualniho pohledu vychazi kladn€ jen budova pivodniho celniho
skladisté ¢p. 1059 a ptivodni obydli ptistavného dozorce ¢p. 789. (tato budova na dostupnych
vizualizacich chybi a neni zcela jisté jeji zachovani v budoucim arealu). Jsou pfimo soucasti
nabieZi a pfimy vizualni kontakt s fekou je zde zachovan. Ostatni budovy o tuto vlastnost
diky nové vystavbé ptisly. Fyzicky ptistup k fece si zachovaly vSechny objekty vzhledem ke
své poloze viceméné stejny. Celkovy vzhled budov po rekonstrukci ziistane zachovan
v ptivodnim stavu. Jankovcovu ulici lemuje pas lip (Tilia cordata). Stromy uvnitt aredlu jsou
ve vétSiné vykaceny a budou nahrazeny novou vysadbou.

Hlavni komunikace vede ul. Dé€lnickd, ktera navazuje na Libefisky most. Tudy také vede

tramvajova doprava. Stanice metra je trochu dal nez v ptedeslych lokalitach.
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5.4 Shrnuti

Vsechny tii hodnocené lokality jsou nedilnou soucasti biehu feky a primyslové historie

téchto Ctvrti.

Karlin jako takovy je asi nejvice ovlivnén svoji polohou. Ctvrt' rozkladajici se v pom&rné
uzkém pasu omezena ze severni strany tokem Vltavy a z jihu Vitkovem s zelezni¢ni trati jako
by stala vzdy bokem zdjmu jak lidi v Praze, tak investort. TotéZ mizeme fici o Libni, ktera

v nékterych svych ¢astech doznava az venkovského charakteru.

Posledni 1éta se vSak vyrazné zménil pohled na tyto ¢tvrté. Polohou, dopravni dostupnosti
a stiidmou zastavbou se staly velice zddanymi lokalitami. Hlavné¢ Karlin se proménil na

dynamickou rozvijejici se ¢tvrti. Je to dano také poctem novych a revitalizovanych staveb.

Ptistup ke konverzim je zde i1 diky tomu, Ze velky podil pozemkl s industridlnim
dédictvim vlastni jedna spolecnost, jednolitéjsi, nez tteba v HoleSovicich, kde najdeme uz
také spoustu revitalizovanych objekti nebo arealu, ale pfistup je tu spiSe individudlni,

podpoten jednotlivymi investory.

Vsechny tfi sledované lokality prochazeji, nebo v nejbliz§i dob&é budou prochazet,

rozsahlou zménou, ktera zieymée ovlivni velkou mérou Zivot v té€chto ctvrtich.

Planovana revitalizace Rohanského ostrova otevie prostor pro rekreaci a novou zelen
v Karlin€é. Je otazka, jestli byl potencidl tohoto mista vtomto sméru dostatecné¢ vyuZzit.
Kazdopéadné ostrov v navrhované podob€ umozni volny pfistup k Vltaveé, ktery nynéjsi stav
tohoto mista dovoluje jen velice tézko. Zbytky nadraznich budov, by méli zlstat, ale jejich

hodnota bude siln¢ degradovana vys$Simi budovami, které tyto pamatky obklopi.

Stejnd otazka se nabizi 1 v planované prestavbé libeniskych doku. Zde se ptivodni objekty
rovnou zbofii a vyroste tady komplex budov. Misto se timto zasahem opét vrati do Zivota, ale
za cenu preruseni kontaktu s Rohanskym ostrovem. Tyto vystavby tak zabrani moznému
propojil Karlina s Thomayerovymi sady. Vznikl by tak pas zelen¢ podél celé pravé strany

Vltavy.

V HoleSovicich je situace zdaleka nejhor$i. Tato ctvrt se potyka s velkym nedostatkem

zelenych ploch, ale bohuZel planovand proména holeSovického pfistavu tuto situaci nijak
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nezlepSi. Navic neimérné prfedimenzované budovy, které se stavi hned u feky, zméni
radikalné vyhled do krajiny. Oddéli feku zcela od zbytku ¢Etvrté a naprosto ,,udusi zbylé
budovy byvalého ptistavu.

Spolu s pfeménou také prichazi samoziejme esteticno a krasno, vysadba novych dievin a
celkové zkulturnéni prostiedi, ale potencial, ktery je skryty v jedinecné poloze téchto mist
nebyl urcité zcela naplnén. Jedine¢nost nezastavénych uzemi skytala moznost vétsiho pouziti

pro vetejné plochy.
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6. Diskuze

Mapovani industrialniho dédictvi a ivahy o jeho novém vyuZiti se u nas zacaly rodit od
poloviny osmdesatych let. Mnoho primyslovych objekti a areald, které po desetileti plnily
svoji funkei, ztratily vlivem restrukturalizace pramyslu, privatizaci a stfidani vlastnik svoji

ulohu.

Dnes jiz ddvno pominul nézor, Ze tyto odkazy primyslové doby jsou né¢im, co naSe mésta
a krajinu hyzdi a zabiraji misto. Stale vétsi obliba loftovych bytii a zvySujici zdjem investort

o byvalé primyslové ¢tvrté tomu dava za pravdu.

A%

V dnesnich urbanizovanych méstech je stale t€z$i nalézt prostor pro odpocinek a pohyb v
prostiedi pfirody a zelené. Mista, kterd se nachazeji v blizkosti takovych to lokalit jsou dnes
po pravu vysoce cenéna a zaddna. Jako patef mésta vtéto otdzce zaujima dominantni
postaveni feka. Objekty a arealy stojici podél tokti jsou Casto doprovazeny pasmem vegetace a
jsou uzce spjaty s vodou. At uz to jsou pfistavy, tovarny ¢i staré mlyny. V méstské
aglomeraci tvoii spojeni vegetace stakovym to dominantnim vodnim prvkem nesmirné

cennou a potiebnou slozku.

V Praze jsou nebo v minulosti byly tfi hlavni pfistavy a dnes se v téchto mistech navrhuje
nov¢ vyuziti. Planuje se zde zastavba a komer¢ni vyuziti lokality. Investofi sice slibuji zelené
plochy podél feky, ale vzdy to jsou az druhotadé cile. Nevyuziva se zde ohromny potencidl,
ktery tu je. Hodnota nezastavéné plochy je nevy¢islitelna a vyuziti t€chto mist by se mélo
zvazovat v $irSim kontextu. V dneSni dob¢, kdy je potfeba zelen¢ jak z estetického, tak
z hygienického divodu nezbytna, je nyné;jsi podoba planovaného vyuziti téchto izemi velkym

luxusem.

Je velice tézké dnes sehnat jakékoliv detailné;s$i informace o budoucich planech piestavby
tak velkych uzemi. Informace se stidle opakuji a jsou netuplné. Naptiiklad sloZeni objekti
v holeSovickém pfistavu se jevi jako velice nesrozumitelné. Dostupné informace uvadéji pét
zachovalych ptistavnich budov, ale uz se zde nezminuje, ze piinejmensim dal§i dvé musely

byt zbourany.
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V drtivé vétSin€ ztrati sledované objekty po planovanych upravach prostoru feky nékteré
svoje cenné vlastnosti. VEtsinou se jednéd o vizualni kontakt s fekou, ktery se vyrazné omezi a
také se snizi prostor kolem nich. Lokalita libefiskych dokl se prakticky srovnd se zemi a

zaniknou tak vSechny objekty byvalé lodénice.

Diustojnéjsi ptistup k t€émto pozlstatkim doby minulé, Setrnéjsi postup pii jejich pfeméné

k novému vyuZiti a pouceni se z nynéjSich chyb, by mélo byt hlavnim cilem do budoucna.
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7. Zavér

Z dostupnych materiald a zdroji se mi podafil zpracovat uceleny pohled na vyvoj a
pfeménu lokalit podél Vltavy v byvalych priimyslovych ctvrtich. Naskytly se mi informace o
jejich historii a primyslovém rozvoji. Zhodnotil jsem pfeménu a budouci podobu tizemi podél

Vltavy.

Podaftil se mi zdokumentovat objekty, které maji ur¢itou ndvaznost na feku, a u nich jsem

graficky zndzornil jejich potencidl.
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9. Pilohy

9.1 Fotodokumentace

Piiloha ¢.1 HISTORICKA FOTODOKUMENTACE

KARLIN
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Obr.1.2. Poricska brana pred svou demolici
vroce 1874

Obr.1.5. Severni édst karlinského g;fz'stavu Obr.1.6. Jzénz cast karlinského pristav po
kolem roku 1895. prestavbé kolem roku 1900
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Obrl.7. Dreveny pilotovy most mezi Holesovicemi a Libni. SlouZil az do roku 1928, kdy jej
nahradil novy most Baxiiv (dnes Libernsky).

Obr.1.8. Snimek z ulice Primatorské vievo Obr.1.9. Zidovska ctvrt a éast liberiského
a dnesni Zenklovy (drive Fiignerovy) vpravo. pristavu tésné po roce 1990.

Obr.1.10. Stavba pristavu v Libni Obr. 1.11. Libensky pristav v roce 1895.
v letech1893- 95




HOLESOVICE

Obr.1.13. Pohled ze Stvanice na cdst HoleSovic.

Obr.1.14. Holesovické namésti v roce 1940. Obr. 1. 15. Pristav v roce 1926.



Priloha &2 SOUCASNY STAV
ROHANSKY OSTROV

Obr.2.1. Cyklostezka.

Obr.2.3. Zépadni éast ostrova, © Obr.2.4. Pohled od Feky.

Obr.2.5. Vychodni cast ostrova. Obr.2.6. Vychodni cast ostrova



LIBENSKE DOKY

Obr.2.7. Byvalé opravarenské haly Obr.2.8. Pravé rameno.

Obr.2.9. Pohled z ptaci perspektivy. Obr.2.10. Byvalé dilny lodeénic

Obr.2. ] . Levé rameno lodénice s protipovodnovymi vraty — Obr.2.12. Budovy dilen a
administrativy s vodojemem



HOLESOVICKY PRISTAV
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Obr.3.14. Rok 2006. Puvodni stav.

Obr.2.15. Rok 2008 Obr.2.16. Rok 2008

= : ¥

Obr.2.17. Rok 2009. Ul. Jankovcova. Obr.2.18. Ro 2009. Nabrezi pristavu.



Piiloha ¢.3 BUDOUCI PODOBA LOKALIT

ROHANSKY OSTROV
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Obr.3.1. Rohansky ostrov

Obr.3.2. Rohansky ostrov



Obr.3.3. Rohansky ostrov




LIBENSKE DOKY

Obr.3.7. Libenske doky. Pohled z ul. Voctarova.



HOLESOVICKY PRISTAV
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Obr.3.9. Holesovicky pristav.



Obr.3.10. Holesovicky pristav.

Obr.3.11. Holesovicky pristav.
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Obr.3.12. Holesovicky pristav. Pohled z ul.
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9.2 Mapy

Priloha ¢.5 Vitava v meandru reky

Obr.5.1. Dnesni stav Vitavy v jejim ohb.

Obr.5.2. Rok 1860.



Obr.5.3. Rok 1910.

Obr.5.4. Rok 1925.



Obr.5.6. 3D vizualizace ortofotomapy a porovdm' puvodniho stavu toku Vitavy
(vektor ze stabilniho katastru z roku 1841) se soucasnym (2005).

L .__ g, L ¥ =

_ : Obr.5.7. Regulacni plan holeSovického meandru
(Cerné vyznacen puvodni tok).



Priloha ¢. 6 Grafické zhodnoceni potencialu vvbranvch objektu
v lokalitach Karlin, Liben, HoleSovice

KARLIN

Pivodni stav
A1 Zelezni¢ni stanice Praha — Rohansky ostrov
A II Strojirna Ruston a Co. (Rustonka)

Po konverzy
B1I Tovarni kniha¥stvi Z. a J. Nozi¢ka

BII Vozovna Karlin

LIBEN

Puvodni stav
AT Ceské lod&nice

A Il M. Grab a synové, tovarna na voskové platno

Po konverzy
BI Velky mlyn

HOLESOVICE

Piivodni stav
A1 Skladisté jednoty hospodarskych druZstev (Oseva)

A II Ochrany a obchodni pristav, HoleSovice

Po konverzy
B 1 Dr.F Zatka, Prazské pekarny a sodovkarny

B II Akciovy parni mlyn
B Il Tovarna na plechové plakaty a obaly (Pluto)



KARLIN - ZHODNOCENI POTENCIALU
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Obr.6.1. Praha — Karlin Zdroj: http://maps.google.cz
ol j Stavajici vizualni kontakt s fekou
/\ Vizudlni kontakt chybi
T~ ~
/ ” % Vizualni kontakt s fekou po tipravé celého ostrova
\
—— Pristup k fece
ey Pristup k fece po upravé koryta feky
— Zelen v blizkosti objektu
s Budouci nové koryto feky

Hlavni komunikace



LIBEN — ZHODNOCENI POTENCIALU

(rajdihg u S
e Ao ; ‘?ﬁ'a =
TFeizgy — I,
A g
‘\\ ot 2 e
; 3 ey
b :,? Eadlipniho io®
E
i IS
Mandertova a - oo™
Povllavaka Aunes _
= < Poy H
A" hlg ¥odlnes = MMavgyy el
A
44
s,
LIBEN '§‘ > oyRTHS
\ 3 U
14 o
n s
< E
>
i
| &
g b
g
Praha & |} 5

L

& %o

i |

2 2
- a ™
1= 4
£
L Palmaovka w.,-g\le ;

= Libmrisky most-| o Libafsky mast @ < @;ﬂ"h’
Obr.6.2. Praha — Liben Zdroj. http://maps.google.cz
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— Zelen v blizkosti objektu

Hlavni komunikace



HOLESOVICE - ZHODNOCENI POTENCIALU
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Obr.6.3. Praha - Holesovice Zdroj: http:/maps google.cz
.; . Stavajici vizualni kontakt
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7 . ¥
/ A Vizuélni kontakt po dokongeni vystavby

/—\ Vizualni kontakt chybi

e Piistup k fece

——————— 4 Pristup k fece po dokonéeni vystavby
— Zelen v blizkosti objektu

Hlavni komunikace



