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UvoD

Svou diplomovou praci jsem zdiil na téma podilu dopravni policie na prevencastniki
silni¢éniho provozu a sniZeni dopravni nehodovosti. Tétoat jsem si zvolil proto, Ze pracuiji
v tymu Seteni dopravnich nehod dopravniho inspektoratu, kssypodili na objasvani,
zpracovani a dokumentovani dopravnich nehod.

Silniéni doprava se stala fenoménem ¢ammé doby a jsou s ni spojeny nemalé problémy,
které se tykaji zejména komplikace dopravni situaceo nejen na dalnicich a rychlostnich
komunikacich, ale staleastji na komunikacich nizSichitl, a to pevazr v obci, kde znén¢
komplikuje zivot mistnich obyvatel. V poslednichteleh dosSlo k velkému néstu pdtu
registrovanych vozidel, coz santegr¢ zvySuje prav8podobnost kolizi. S rostouci Zivotni
arovni klesa sth stavajicich vozidel, které v sblzahrnuji prvky aktivni, ale i pasivni
bezpenosti. Vyrobci vozidel vS8ak nemohou ovlivnit chovasluhy vozidla. Proto se zétuji
na zajis&ni bezpeénosti vozidel. K bezpmosti, jakoz i ke zlepSeni jizdnich vlastnostigjist
piispiva nejen zpewmi karoserie, ale itgné brzdové a elektronické systémy. A nejen to,
i samotné usnadni ovladani obsluhy vozidla a jeho rychlost, ré&&nvyrazré ovliviuje
bezpé&nost v silnénim provozu, jelikoZz umatuje fidici lepSi sougednost na silnini provoz
a snizuje ruSivé elementy. Proto ve své praci pgipisk pojem a charakteristiku sitmi
dopravni nehody tak i jeji hlavniipiny. Déle zde charakterizuji postavetdveka v profesni
roli fidi¢e, jeho osobnostni rysy a chovani v psychickénieati V neposledrifack se zansiuji
na samotnou prevenci v dopéasa vychovu nastupujici generace budougiditt a (Eastniki
silni¢cniho provozu. Cilem prace jequlevSim podat ucelenou charakteristiku tykajicijase
problematiky dopravni nehodovosti aigei dopravnich nehod a vyuZiti k preventi¢minosti
v ramci prevence v oblasti chovéidici.

Diplomovou préacilenim nacéast teoretickou a praktickou. V prviésti vymezim hlavni
pojmy, které se vztahuji ke zvolené problematiceraktické ¢asti jsem zpracoval statisticka
data k nehodovosti a z&il jsem se na preventiviginnost v oblasti &astniki nehod do 15 let
v regionu Sumperk.

Diplomové prace bude vyuzita v rAmci prevemtsinnosti na Skolachipvyuce, kdy Policie
CR ma tuto problematiku jako jeden ze svych dkdCilem je dosazeni bezpwch silnic

a poklesu usmrcenych osob na Utovgspilych stat.



1 SILNICNi DOPRAVNI NEHODA

Drive, nez se zmu zabyvat problematikou dopravnich nehod,ighad ¥novat pozornost
pojmam a definicim, které s danym tématem Uzce souvisi.

Silnicni dopravni nehody, vzhledem k jejich nésladk na Zivotech a zdravicastniki
silni¢cniho provozu a Skodach na majetku, se stavaji siéke rizikovym faktorem silgniho
provozu.

PovaZzuji za dlezité se v této kapitoleémovat charakteristice dopravnich nehod, #imak

a hlavnim pi¢inam.

1.1 Charakteristika silni¢nich dopravnich nehod

Trestn&innost pachana v souvislosti se silimi dopravnimi nehodami ma na rozdil od
jinych kriminélnich deliki nékteréa specifika. fedevSim je to osoba pachatele a s tim souvisejici
jednani, otazka zawni, @ric¢in a podminek, které k sikni dopravni nehagvedly a napomohly.

Z hlediska osoby pachatele jsou siliiidopravni nehody pachany ¥epazné nie osobami bez
kriminalni minulosti, jde o bezuhonné d@my, s ¥tSi ¢i mensi zkuSenosti kizeni dopravnich
prostedki. U pachateél nehody zpravidla Izecekavat, Ze citli¢ reaguji na jednani policisty na
mis€ dopravni nehody iip dalSich Ukonech vyS@vani. Z hlediska zavémi jsou silnéni
dopravni nehody nedbalostnimi delikty, tedy po skitbyni strance jde o trestrdny spachané

z nedbalosti. Nehoda nedbalostni delikt vyplyvajiciobsahového a logického vykladu.
Z pohledu kriminalistiky zakladni rozdil mezi umggin a nedbalostnim jednanim v zavislosti na
zpasobu pachani, spiva v tom, Ze zatimco pachatel umysiného trestn&ha vychéazi

Z uritého motivu a svym jednanim sleduje konkrétni cibiipact nedbalostniho trestnéliou
Zadny motiv jednani pachatele neexistuje a &gwiak schazi cil jednani pachatele, ktery by se
projevil v nasledku tohoto jednani. U dopravniclhaoa jde zpravidla o nedbalost relomou,
nelze vSak vylotit nedbalost ¥domou. Silnéni dopravni nehody jsou souhrnegkalika pficin

a podminek.

Riciny silni¢ni dopravni nehody mohou sfyeat:



a) v chovani tastniki dopravni nehody,

b) v technickém stavu 2astrénych vozidel,

c) v situaci provozu, kterou jsou mgfry vSechny okolnosti beziipného vlivu @&astnika
silni¢niho provozu, nap hustota provozu, pétrnostni situace, viditelnost, rozhledové goyn
mistni situace apod.,

d) v jinych okolnostech, népstav pozemni komunikace. (Porada, V. a kol, 280002 - 103)

1.2 Pojem silnéni dopravni nehody

Z charakteristiky sildnich dopravnich nehod lze dovodit jejich pojemniBili dopravni
nehodou je nezamyslend, begvidana udéalost v siknim provozu na vejnych komunikacich
zpasobena dopravnimi prastlky, ktera mla Skodlivy nasledek na Zivotech, zdravi osob a na
majetku. (Porada, V. a kol, 2000, s. 104)

Pokud budeme vychazet pouze z uvedeného obecnghw,pgjistime, ze do dopravnich
nehod bychom mohli zahrnotadu udalosti, které dopravnimi nehodami nejsoyrd® nutné
pii posuzovani, zda se jedna o dopravni nehodu, jiebo Skodni udalost, vychazet z pojmu
uvedeného v zakeéro provozu na pozemnich komunikacich:

,Dopravni nehoda" je udalost v provozu na pozemkimmunikacich, nafklad havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zZap® na pozemni komunikaci & piz dojde k usmrceni nebo
zrareni osoby nebo ke Sk&aha majetku v fimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.
(Leitner, M., LukaSek, VI., Kopecky, Z., 2006, £4)

Pouze naplkni vSech znak znamend, Ze se jedna o dopravni nehodu a iwj@3praves
rozhodnout, zdaifpad je tebaiesit jako dopravni nehodu, nebo se jedné o jinodrskudalost

(poruSeni pedpidi 0 bezpénosti prace, provozni havarie apod.).

Z&kladnimi znaky dopravni nehody jsou:
1. Nepredvidatelnost (neaiekdvanost), ale zpravidlaiguvidatelnost nehody, tj. moment
piekvapeni. Dopravni nehody jsou tedy udalosticekavané, nahlé, u kterych vSak vzhledem
k jednani dastnika silniniho provozu Ize @&ekavat, Ze k nim dojde. Napu riskantni jizdyidice

v negehledném Useku silnice a v hustém provozu lgdyidat, Zetidi¢ zpasobi dopravni



nehodu. Zda skute¢ k této nehod dojde, je vSak dilem "nahody". Takovy vznik doprav
nehody s sebou zako#iprinaSi i moment fekvapeni pro €astniky nehody, ktery je zavisly ve
velké mfe na psychickych dispozicich osoby, ale také ngnstgpredvidatelnosti nehody.

Predvidatelnost jeidezitym znakem z hlediska subjektivni stranky - lmeddst nefima.

2. Udalost v silnénim provozu za silnéni dopravni nehodu Ize udalost povazovat pouzeytehd
dojde - li k ni na mistech, kde plati v celém rémsgravidla silniniho provozu, tedy na
dalnicich, silnicich, mistnich at@élovych komunikacich. Dopravni nehodou tedy nerélast,

k niz doSlo na poli, v lese, na zahtads tovarni hale apod. Kazdou dopravuizeme
charakterizovat jako pohyb dopravniho predku po dopravni cestDopravnim prosedkem je

v tomto gipact mintno motorove i nemotorové vozidlo, povoz nebo k@opravni nehoda je
negativnim dsledkem tohoto pohybu. Nejde tedy o dopravni neh&dyZ na stojici vozidlo
padne snih ze igichy, padajici kAmen, povaleny strom apod. Tyipaay budoueSeny podle
jinych pravnich pedpidi, negasgji vyhlasky o bezpénosti prace, a proto je vyseji jiné

organy, nez organy dopravni policie.

3. Zpusobeni Skody na Zivohebo zdravi osoby, nebo na majetiedy vznik Skody jerétim
pojmovym znakem kaZdé dopravni nehody. Skodouteento smyslu mini realnajima Skoda
vznikla v @icinné souvislosti s nehodovou udalosti. Vznikla $k¢el zakladnim znakem kazde
skutkové podstaty poruchovych trestnyami, které jsou aplikovany na dopravni nehody. Pokud
nenastane Skodni nasledek, nelze dopravni nehodlifikavat jako poruchovy trestnyin.
Pokud v picinné souvislosti s dopravni nehodou vznikne obewtgezpei, I1ze takové jednani
ucastnika silniniho provozu kvalifikovat jako ohroZovaci tresttig, u kterého neni podminkou
vznik nasledku.

4. Prima souvislost s provozem vozidlmusi k ni dojit v fimé souvislosti s pnim (&elu, pro
ktery je vozidlo ukeno, tedy s jizdou po pozemni komunikaditdm neni rozhodujici, zda jde
o vozidlo motorov&i nemotorové nebo tramvaj, ani to, zda vozidiotgto udalosti bylaizeno
fidicem, nebo jelo bez¢ho. (Porada, V. a kol, 2000, s. 104 - 105)

Z hlediska charakteru dopravni nehodime na i zakladni druhy:
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a) Srazky - jde o ®t dvou nebo vicedastniki silnicniho provozu, z nichZ alesjpgeden se
pohyboval na sil@nim vozidle. Mize jit o sradzky delni, b&ni a néraz zezadu), naraz
dopravniho prosédku na pevnouipkazku, gt dopravniho prostdku s chodcem nebo se

zviretem.

b) Havarie - na dopravni nehbrha (&ast pouze jediné siléni vozidlo, nap. prevraceni vozidla.

c) Jiné nehody - které nelzeradit do kategorie srazek nebo havérii,inagpadnuti z jedouciho
vozidla, Urazy ve vozidlechipnahlém zabrzéhi apod. (Porada, V. a kol, 2000, s. 112)

1.3 Hlavni pri¢ina dopravni nehody

Klasifikace podle iiiny dopravni nehody je usfimana podle sledovanych a vydavanych
celostéatnich statistickychighledi. Clendni je hierarchicky usgadané podle statistické&tnosti,
kter& je uz porrné dlouhé obdobi neémna.

Cleréni nehod podle hlavnichipin:

- negiméiend rychlost - népstji je zastoupeno néjpasobeni rychlosti vozidla stavu
a povrchu vozovky, tj. mokry povrch, snih, nAmramaledi. Dale néasleduje nggpasobeni

rychlosti vozidla doprawitechnickému stavu vozovky, tj. z&ka, KiZzovatka, pozvolny anebo
piicny sklon. Nepizpasobeni rychlosti vozidla viditelnosti, tj. mlha, &¢ sréZeni, jizda na

potkavaci setla v noci anebo ¢ase sniZzené viditelnosti apod.,

- nespravnéiedjizdni - nefastji jsou zastoupeny nehody zawiré gedjizdnim vlevo vozidla,
které odbouje vlevo, pedjizcni bez dostateého baéniho odstupu, ohroZeni protijedouciho
vozidla, pedjizdni bez dostatsmého rozhledu, fedjizc€ni vpravo, pedjizcgni vpravo,

piedjizcEni v mistech, kde je to zakdzané dopravnikoa atd.,
- nedani pednosti v jizd - ze statistickych zpracovani vyplyva, Zgquti podle p&tu u tohoto

druhu dopravnich nehod je: nerespektovantkyngDej prednost v jizd", nedani pednosti na

komunikaci, nedani fednosti pi piejizdkni z jednoho pruhu do druhého, nerespektovani
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dopravni zné&ky ,STOP*, nedani fednosti vozidlu fijizd¢jicimu zprava atd.,

- nespravny zjsob jizdy - pevladaji nehody zavémé v disledku nedodrzeni bezpestni
vzdalenosti, nasnovani sdizeni vozidla, nespravné ¢&ni anebo couvani, jizda po nespravnée
strarg komunikace atd.,

- technickd zavada vozidla za¥mé fidicem - jedna se&sSinou o nespravné ulozeni néakladu,
uvolréni kola, zavadu z&gu pro pives, nezajisina banice atd. (Porada, V. a kol, 2000, s. 108)
Specialni skupingleréni dopravnich nehod podle hlavniiginy tvori: dopravni nehody
pod vlivem alkoholu. Proto i sgéasny systém pgtacové evidence dopravnich nehod v sifiim
provozu nevykazuje alkohol jakofipinu dopravni nehody, ale uvadi ho jako samostatné
zavirgni. Nehody zpsobené pod vlivem alkoholu je mozné klasifikovat mmdskupiny jako
nehody zavi#né fidicem vozidla, chodcem, jinym ¢astnikem silniniho provozu. K této
problematice bych cBitjeS€ dodat, Ze duidice pod vlivem alkoholu je bezpa prokazan jeho
negativni vliv. Dochazi zejména ke sniZzeni kon@amtra pozornosti a k prodlouzeni r&gko
¢asu. Objevuje se nekritické hodnoceni situace a@eghodani rizik. To vede udkterychiidica
k rychlé, agresivni jiz§ nebezpenému gedjizdni a ignorovani ostatniched@stniki silnicniho
provozu. B vysokém obsahu alkoholutrbe bytiidi¢ podeZely naopak velmi pomalou jizdou,
pii které nereaguje na znamenijstzapomina signalizovat odéeni nebo najede na stojici
vozidlo. Uftidice se projevuje nasledaynnejprve dochazi k uvadni Gzkosti, na@ti a zabran.
RozSkuji se kozni cévy, dochazi kéexvenani kZe a pocitu tepla. Po#jil se objevuje porucha
koncentrace a soudnosti, rozmaz#ad nevolnost, zvraceni, dvojité ddi, sklon k agresivi
ztrata rovnovahy, bledost, poceni, poruchdomi a dychani az kotwea ztrata wdomi

s ohrozenim zZivota.

Priznaky opilosti

Orienténé lze stanovit tyto fiznaky opilosti, které jsou zpravidla patrné nangeai osoby,
kter4 pozila alkoholicky napoj. Hladina alkoholukwi v rozmezi od 1 do 1,5 promile je
hodnocena jako lehky stupepilosti, Fi kterém je mozné na osépozorovat drobsi poruchy
v chovani, zejména sniZeni prahu pozornosti, saigrusoba si podstativice \&ii, je podstaté

rozhodrjSi nez obvykle, je rogkana a mnohomluvna.
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Hladina alkoholu v krvi v rozmezi od 1,5 do 2 préamje zpravidla hodnocena jakorestini
stupe opilosti, ktery je charakteristicky tim, Ze osatigaci koordinaci pohyl jeji reakce jsou
pomalejSi, nekoordinované,aa byt ,setelaiec”, je patrna Spatna artikulace apod. MnoZstvi 2
az 3 promile alkoholu v krvi je hodnoceno jakdky stupé opilosti, ktery je charakteristicky
blabolivou nesrozumitelnoteci, silné potaciva clize az neschopnost pohybu bez cizi pomoci.
V n¢kterych gipadech pestavaji byt oviadany zékladrélésné funkce. Hladina alkoholu v krvi
nad 3 promile je hodnoceno jiz jako akutni otralkolaolem, jejiz projevy jsou obdobné jako
u psychické poruchy hodnocené jako stupor, obluazmiarkoticky stav. Hladina alkoholu v krvi
nad 4 promile&asto vede ke smréioveka.

Jedné promile alkoholu v krvi orietitg odpovida poziti asi 1,5 litru 10 st. piva, neb5l,
litru 12 st. piva, gl litru vina, nebo 1,5 — 1,25 dcl likéru nebo 1 theldého alkoholu. Stupe
ovlivnéni alkoholem je u kazdého jednotlivce individuadinizaleZzi na mnoha faktorech, jako
nag. tlesné hmotnosti, mnozstvi a slozeni potraigdpa kthem piti alkoholu, na psychickém
stavu a dlesné vyerpanosti apod. Proto je nezbytnutné ke zji&ni, zda dastnik dopravni
nehody je ovlivin alkoholem, zkoumat i objektivniignaky po poZiti alkoholu, jakiesné tak i
psychické. (Chmelik, J. 1998, s. 47)

1.4 Zavazné poruSeni pravidel silriniho provozu

Zde je dlezité posoudit objektivni stranku, kterd &jwa v poruseni @lezité povinnosti, ktera
je dana charakterem zastnani, povolani, postaveni nebo funkcézenbyt taktéz uloZzenaimo
zakonem. Za poruSeniul@Zité povinnosti uloZzené zakonem o silim provozu vSak nelze
mechanicky povazovat poruSeni jakéhokoliv ustanbzékona, ale jen takove, které jej zvySuje.
Vyjmenovat vSechny povinnosticastniki silniéniho provozu, zejména paidic¢i dopravnich
prostedki, neni mozné, protoze vzdy bude zalezet na konktétrkolnostech, za kterych doslo
k dopravni nehat] i na pfibéhu a nasledku dopravni nehody.

Je zde uvedencakolik zavaznych poruseni pravidel siiniho provozu, kterd zpravidla maji
za néasledek dopravni nehodu s vaznymi nasledkyivad Zanebo zdravi osob, nebo zpravidla
zpasobi Skodu na majetku, nap

- fizeni dopravniho prastdku pod vlivem alkoholu,
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- negiméiena rychlost,

- nedani pednosti v jizd,

- jizda na signal gervenym sw¥tlem ,stij”,

- jizda na Zelezgnich pejezdech v fipadech, kdy je to zakdzano,

- predjizcééni v mistech, kde je to zakazano,

- $patny technicky stav vozidla,

- couvani s nakladnim vozidlem bez zagmtnalezit pouenou osobou,

- bezohledna jizda a dalsi.
Priklady poruSenidlezité povinnosti, nap:
- fidi¢ motorového vozidla ve ttnnebo v mize $ Spatné viditelnosti nebo na mokré vozovce
jede nepimétenou rychlosti,
- fidi¢ vozidla nepizpasobi rychlost jizdy $ vjizdéni do zatéky,
- fidi¢ pii jizdeé v diasledku Unavy usne za volantem d@sqbi nehodu,
- fidi¢ motorového vozidla nesleduje technicky stav vagzidejména &innost brzd, o kterych je
mu znamo, Zéadre nefunguji a v dsledku toho dojde k dopravni nekipd
- fidi¢ motorového vozidla na Zeleznim g'ejezdu nerespektuje &elné a vystraZznérpjezdové
zabezpe&ovaci zaéizeni a vjede narpjezd.

Je nutnoradre zkoumat pic¢iny dopravnich nehod a samostatie posuzovat, nelze
konstatovat, Zze kazdé poruSeni pravidel &ilitio provozu je poruSeniulgzité povinnosti. Je
vzdy nutné zvazovat, za jakych okolnosti k porugmmaividel silnéniho provozu doslo, jaké

néasledky takové poruseni zpravidla miva a k jakéasledku skutan¢ doslo.
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2 CLOVEK V ROLI RIDICE

V této ¢ésti bych chil ve stri&nosti seznamit s osobnostnimi rysy pachiatsilni¢cnich
dopravnich nehod, kdy se jedna w#3in¢ pripadi o dosud bezuhonné &my. Resto znana
¢ast pachatél dopravnich nehod kladézné gekazky snaze o zji&ti skut€éného stavu &ci,
nékdy se pokousi i aktivnmait vySetovani.Ridi¢i bagatelizuji svoji ast na nehag hledaji
viniky mezi ostatnimi €astniky dopravni nehody akdy se snazi zpochiyibvat objektivni
zjisténi policie. Proto je velmi wezité rozpoznatiidice v psychickém zatizeni &ste&ne

pochopit jeho dopravni chovani.

2.1 Osobnostni rysy pachatdl silni¢nich dopravnich nehod

Tyto se vyrazh odliSuji od pachatéltzv. obecné kriminality. Z kriminologického hlelgs
jde prevazre o osoby bez kriminalni minulosti. Na nehodovosti godileji obané vSech
vékovych kategorii, stiznou zkuSenosti ¥izeni motorovych vozidel, od &einiki az po
profesionalnifidice s mnohaletou zkuSenosti, i kdyZ posledni kategsg na silgnich
dopravnich nehodach podili nejméPodle vyzkumu tzv. ,nehodovéh@ku® piiblizné 98 %
vSechridi¢a zavini v ptibéhu své aktivniidi¢ské praxe (od 20 do 60 let fyzickéhgku) alespa
jednu dopravni nehodu, z toho 19,2 % zavind depravni nehody, 4,7 % zaviri hehody
a pouze 1,1 % zavini vice nei tdopravni nehody. Z uvedeného lze dovodit, Zedieai
nehodovosti neni ifiS vyznamna. Charakteristika pachéatetiopravnich nehod, jejichz
prevadznou w¥tSinu tvdi bezuhonni ofané, ma podstatny vyznam pro taktiku videdni.
ZkuSenosti vSak ukazuji, Z&st tchto pachatél klade objektivnimu vyS&tni nehody wzné
piekazky, vyuziva své odborné znalosti a snazi dergkinait vySetovani. | kdyz se véthto
piipadech nejedna o minulou ,kriminalni“ zkuSenostbni spiSe o obecnou reakci a obavy
z moznych dsledki, je treba, aby specializovani vyEetatelé a dopravni policisté izeni
v tymu dopravnich nehod byli odborniky v probleroatisilnéni dopravy, byli schopnéelit
negativnimu jednani obwnych a byli schopni ziskat, zejménia yyslechu, Zadouci psychickou
pievahu. (Porada, V. a kol, 2000, s. 132 - 133)

15



2.2Ridi& v psychickém zatiZeni

Soutasna silnini doprava ilustruje konflikt mezi technikou a kgsni moznostmi. Motorova
vozidla se neustéle zdokonaluji a feté se silrini st’, pribyvaji kilometry dalnic a neusnné
vzrasta hustot provozu. Naroky na psychosomatickounodatidice stouply natolik, Ze se do
popredi dere otazka, do jaké miry jim ¢goveék schopencelit. Nagiklad profesiondlniidic¢
nakladniho vozidla musi v {ischu snény vykonat az @ tisic operaci - stt@ni ¢i uvolnéni
plynového pedalu, seslapnuti spojkovéhbrzdového pedalu, zapnuti blirikrotoeni volantem
apod. Ridi¢ z povolani se ocitd ve viru infordwi zatZe - musi sledovat spousty déuh
informaci, v kratkéntase je zpracovat a vyhodnotit, vyrovnat se s opakpw nerovnorrnym,
ale i rovnonérnym a jednotvarnymijvalem podsti, zvladnout nepravidelnost jizdniho rezimu,
pracovat za kazdého ¢asi, ve dne i v noc a za rizikovych podminek, kteygaduji
mimoradnou odpotdnost. (Havlik, K. 2005, s. 11)

ObecH lezfici, Ze je nutno jezdit hlavou. Ta veli rukam a @&wh A kdyZ hlava s kametinami
a vozidlem dosahuje vynikajicich paraniedrjsou za jedno, tak jedete, jakigdiujete.

Komplexni kapacitdlovéka procinnostiidice tvai:

- zdravotni (biologicky, psychofyziologicky a semizfy) stav,
- osobnostni vlastnosti,

- schopnosti,

- dovednosti,

- znalosti a zkuSenosti,

- moralni vlastnosti.

Kazda z uvedenych polozek zahrnuje specifick@ponenty, které zrcadli naroky sianost
fidice, v souhrnu vytv&ji dopravni charakter a vyznaése liSi teba od "manazerského
charakteru®. Nap zdravotni stav vyZzadujagrevsim vySSi kvalitu smyslovych organzejména
zraku.

Takzvanymi psychotesty uz musi v &enosti projit profesionaliidi¢i nakladnich vozidel,
sanitek. Dilezitost psychické Zisobilosti ktizeni si ale mnoho lidi nessomuje, bohuZzel ani
neékteti zakonodarci. Ti se domnivaji, Z&li¢ musi byt &lesrg, piipadré i duSeve zdravy.
Statistiky vSak dokladaji, Ze nehodyispbuji zdravi lidé. Dopra¥npsychologické vységni by
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v8ak negli urcité absolvovat naibklad fidici, ktefi se stali v provozu ,napadnymi*: takzvase
vybodovali, zavinili vaznou dopravni nehodu nebqimize nez 70 let.

V sokasné dob prevlada nazor, Ze kazdjovek ma narok naidicsky piriitkaz. To vSak neni
realné, stejéjako vsichni nemaji na to, aby vystudovaljakou Skolu. Zejménain lidem, ktei
ohroZuji ostatni na silnicichigdicak nepat.

2.3 Dopravni charakter a dopravni chovani

Soubor osobnostnich komponentitveaklad dopravniho charakteru, ¢hnZ odvozujeme
dopravni chovani. Dopravni charakter ma svoji specia vyjaduje ukity, obvykly zpisob
jednanitidice p@i tizeni. Z poznani charakteru Ize odvodiegpokladané chovani a naopak,
z chovani lze soudit nargdpokladany charakter. Zatimco kvalita dopravniharakteru je
svazana s jednotlivymi slozkami osobnosti — vlastimd a schopnostmi, dovednostmi, znalostmi
a zkuSenostmi, dopravni chovani ma socialni i &ituaimenzi a je podmémo dopravnim
prostedim a jeho formalnimi a neformalnimi normami.

Na silnici se vyskytuje dopravni chovani:

-V souladu s formalnimi (pravymi) pravidly a normasacialré-psychologickymi, naip

fidi¢ jede v souladu sipdpisy a chova se k druhyfidicam sluSr a toleranta.

- Shodné s formalnimi pravidly, ale odliSné od soigsychologickych norem, coz
znamend, Z&di¢ dodrzuje pravidla sildniho provozu, ale n@pprosazuje se, neuvolni
misto v kolo® motoristovi, ktery se pégbuje z&adit.

- Odlisujici se od formalnich pravidel, ale vyhoetjpravidiim neformalnim, nap kdyz
fidic nedba skterych gedpisi a chova se spiSe podle zkuSenosti, které v momenta
dopravni situaci fize bez rizika uplatnit.

- Odlisné od obou uvedenych norem, znamena, Ze ratgotitSinou nedbd f@dpisi ani
dopravniho zngni acasto jede bez ohledu na ostatni.

Dopravni chovani kazdéhidic¢e odrazi jeho zakladni osobnostni orientaci, ktar§ima wci
schopnostem ndazené postaveni. Ma-li nasociopat vynikajici schopnosti pificeni, nedovoli
mu je vyuZivat jeho disharmonicka struktura osohbintak, aby neselhaval. Naopaidic
s harmonicky strukturovanou osobnosti, se silnyntor&m k odpowdnosti, spolehlivosti
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a swdomitosti, ale s migh oslabenymi schopnostmi selhava vyjim& neba’ jezdi ve shod

s vlastnimi moznostmi. (Havlik, K. 2008, s. 17)
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3 VZNIK DOPRAVNICH NEHOD

Na Ovod tétaiasti bych chtl uvést, Ze fi¢iny dopravnich nehod jsouisledkem witého
psychického staviidice, je vysledkem jsobeni psychickych a somatickych fakitokteré jsou
obtizre zjistitelné, jelikoz fidi¢i newdi o svych &esnych nebo psychickych defektech.
Teoreticky vzato, jestlizé&di¢ své chovani ifizpasobi provozu na pozemnich komunikacich, tak
nemize dojit k dopravni neheédO takovém chovani mluvime tehdy, kdydi¢ prostednictvim
vnimani, pozorovanim, myslenim a schopnosti reagspiuje pozadavky, které jsou n&jn
kladeny silnénim provozemRidi¢ si musi vytvait smysl gredvidat zrany v silniénim provozu a
v zavislosti na svych schopnostechizpisobit svou jizdu &nmto podminkéam. Pokud tuto

schopnost nema, dojde zpravidla k dopravni n&hod

3.1Smyslové vnimaniridiée

Ze statistického zji&i o dopravni nehodovosti ukazuje na skntst, Ze v systému —
¢lovek, dopravni prosedek a prosedi — nejvice selhava lidsky faktor. Z celkovéhaitpo
dopravnich nehod zavitiidi¢ motoroveho vozidlaies 90 % vSech dopravnich nehod, zatimco
technicka zavada na vozidle se podili pouze 1 #vada ve sjizdnosti pozemni komunikace jako
pii¢cina nehody mensi nez 0,5 %.

Z toho vyplyva, zdidi¢ je nejproblémojsi a nejvice selhavajici faktor systéndliovek je
Zivy organismus, Zijici v civilizovaném & provazeném vysokou Grovni technilidi¢ jako

lidska bytost, ktera sedi za volantem dopravnilosfadku, fistava stalélovékem.

Bezp&né dopravni chovariidi¢e je proto Uzce zavisl&gdevsim na:
- vykonovych moZnosteatiovéka (na dopravni Zjsobilosti),
- jeho temperamentovych vlastnostech a jeho zastpmsti v dopravnich situacich,
- ptipravenosti pro tuto roli (ziskané znalosti a zkosdi),
- télesnych a dusSevnichgdpokladech. (Porada, V. a kol, 2000, s. 85)

Je nutno pedeslat, Ze kdyzeSime vztahtidice ke kritické dopravni situaci, vychozim
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piedpokladem a podstatnou rolifidicové psychice pedstavuje smyslové vnimani — jako
zakladni proces orienta¢kveka v situaci.

Sluchové vnimant podritem jsou zvukoveé viny. Lidské uchopnérné vyvinutéhocloveéka
je schopno zachytit zvukové viny a frekvenci od-1@5 do 20 000 Hertz Nejlepsi citlivost
ucha se nachazi mezi 500 az 1500 HeiBtuchové vnimani umaaje fidici ziskavat informace,
které by pomoci zraku ziskat nemohl, anebo k@si&vukova informace je vhimana pogton,
neni zde umysl informaci uchovat. Sluchové vnimangitlive a vzhledem k tomu, Ze moderni
vozidla jsou vybavena nagklimatizaci nebo autoradii s vykonnymi reprodulgt@apnutymi nad
piipustnou hranici hkknosti. AvSak Uplnou drzosti ze stranyadtnika silniniho provozu je
pouzivani pehravée se sluchatky na uSichéHem fizeni vozidla, zde zamé neuvadim
motorového vozidla a to vzhledem k tomu, Ze ter@®var se velmi hofnrozstil mezi cyklisty
a taktéz chodci. Tato problematika neni nija&ena v zakano silniécnim provozu, je zde prostor
k dalSi mozné napréwa nanstu.

Zrakové vnimani- podrét je prijiman zrakem. Z hlediska vnimani je nejpodsign ridi¢
ziskava informace o dopravni situaci i o svém Mezid hlediska bezgeosti jizdy je nutno
nejen dobe vidt, ale spravé vyhodnotit to, co zrakem vidime. Z medicinskéhedidka mé oko
raznou rozliSovaci schopnost, je tedy nutno ke perifernim a centralnim wdi:

- Periferni vigni zachycuje celkovou plochu, oko méa charakter n@ada obrazovky, dadie
ZjiStuje pohyb pedmneta v okoli, ale SpathrozliSuje barvy a detaily. Okolni plocha byva rteé®s
a rozmazana.

- Centralni viéni zachycuje Uzky obraz, ktery je jasnyiagmy, nutno udrZzovatov pohybu.

Z davodu velkého rozvoje siltni dopravy a taktéz nastu vozidel v provozu, zrakové vnimani
je velmi namahané, zejména sledovanim dopravracgtna znmou vzdalenost ddapdu, kdy je
nutno ziskat celkovy obraz dopravni situa®eédi¢ pii jizdé sleduje v3echny jizdni pruhy,
dopravni zné&eni, pouziva z§ina zrcatka, sleduje své vozidlo, chodniky, kranimkoli vozovky.

K této problematice bych dlitjeS&€ uvést, ze jednou gipin dopravnich nehod je nedodrzeni
bezpé&nostni vzdalenosti mezi vozidly, proto je nutrédre dodrZzovat odstup od vozidel
jedoucich vpedu a to nejen z uvedenéhivddu, ale proto, abjidi¢ mohl odpoutat sveédo od
zadni ¢ésti vozidla a pohledemigd & a kolem nich ziskal obraz, tedyebled o dopravni

cerw

Pohybové a hmatové vnimanje rozloZzeno po celém povrchila, pisobi tlakem, teplotou,
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pohybem a bolesti. Nadity podrst nasleds reagujeme. (Porada, V. a kol, 2000, s. 86 - 87)

3.2 Struktura osobnostiridi¢e

Ridi¢ je aktivnim produktem socialniho priesdi. Ri plnéni nar@né cinnosti spojené
stizenim vozidla je vyznamnym faktorem z psychologluk hlediska temperament. Toto
hledisko si rozebereme néjde z obecné polohy a naslédjej prevedeme do polohyidice
vozidla.

Temperament -je soubor vlastnosti, vztahujicich se k citovémmdeionalnimu, afektivnimu)
prozivani a reagovani jedince. Temperamentovéndastjsou rozhodujicim Zigobem vrozeny.
Znanou neErou zalezi na tom, jak kjedinci jeho okoli¥igtupuje, jak na projevy jeho
temperamentu reaguje. Na zakKigtych kombinaci temperamentovych vlastnostiyeereno
vice typologii. Ja jsem pouzil nejzn&si a nejstarSi Hippokratovu typologii, ktera régle ctyri

zakladni typy lidského temperamentu:

Sangvinik - ¢lovek cily, dobromysiny, vesely, spalensky, ¥ely, Ziw reaguje, snadno se
nadchne, je optimista. M4 ale i nezadouci vlasinato je povrchnost a #&kost citl, piiliSna
sdilnost, ovlivnitelnost, nestélostigkétavost a konformismus. Sangvinik jakdic miva zné&né
sklony k aktivig, iniciativé, sebeovladani, byva disciplinovany, osvojuje sikyva navyky. Je

potrebna jeho kontrola, ale da se #lbychovavat.

Cholerik - ¢lovek drazdivy, vztekly, snadno se roza, jeho hiv vS8ak neméa dlouhodobého
trvani. Byva vasnivy, ma zpravidla vysSi aZz vysaabe¥domi, je samostatny, ma sklony
k viidcovstvi, dovede byt étavy, dikladny, oteweny, altruisticky. Jeho vybuSnost a snadna
drazdivost vedou ovSem ke konflikh s druhymi lidmi. Projevuje se ne#fivosti, impulzivitou

v jednani, nesnasenlivosti, panéwasti, urdzlivosti a neukagmosti. Cholerici jakaidici jsou
napadni svou vybusnosti, nafiiposti a niZsi disciplinou. Mohou vykonavat zodpdrou praci

za ffedpokladu, Ze budou vedeni spigeg®dcovanim nez fikazy. Nutno pistupovat s taktem

a zvykat je k sebeovladani.
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Flegmatik— ¢lovek klidny, rozvazny, ktery se neda snadno vyvesiynv extrému je lhostejny,
net&ny, nepodléha naladam, je spiSe pomaly, ale byotelsivy. Vytvai si silna citova pouta,
je trpglivy, rozvazny, vytrvaly, pemyslivy a konzervativni. Z nezadoucich vlastngstimize
projevovat citovy chlad, uz&enost, nespotenskost, nefizpiusobivost, vahavost, pasivita az
lenost. Flegmatik v rolfidi¢e je klidny, na v&jSi podrety reaguje vold a pesré. Je staly, umi se
soustedit a ovladat, nemé&ézkosti s disciplinou. Problémy vSak vznikaji s jepomalosti

a s gpekonavanim starych navykpii nedostaténé kontrole se fize dostat lehce do role lenocha,

Ihostejnému ke svému okoli.

Melancholik — prevlddd u # smutnd nalada, je pesimista, pomalyeqitlivély, Spatr
prizpasobivy. M4 mnoho Zadoucich vlastnosti jako oddanesnost, velkorysost, skryvana
citlivost, swdomitost, spolehlivost, ukéZnost, Ustupnost a umi ¢ldt kompromisy.
K negativnim vlastnostem gapiecitlivélost, pesimismus, zasmusilost, ugvost, samotatvi,
plachost, rozpatost, bazlivost, snadna vgrpanost. Melancholik v rolifidice se velmi
problémo¥ vyrovnava s novou a nafeou situaci v siliini dopraé. Projevuje se u &
nerozhodnost, nedostatek aktivity. V normalnichrpotkach pracuje velmi spolehéia pesrg,

smysl pro disciplinu. (Porada, V. a kol, 2000,%). 9

3.3 Jednaniridi ¢e

Stale zde hovdme oieSeni situace v silémim provozu a v dané problematice usuzujeme
z hlediska jednaniizptsobeného, nebo niéppasobeného.

Jednéani pizptisobené — fipadiidice, kdy prostednictvim vnimani, reagovanim a myslenim
pini pozadavky dopravni bezpesti pro dané progdi. ReSi situaci promysléna pedvida,
objektivré hodnoti jak svéidi¢ské schopnosti, tak i jizdni vlastnosti a technistev vozidla a to
ve vztahu na komunikaci pro které jede. Zkratovévéini je typem jednani néppusobeného, je
projevem za&atetnika s kratkouridickou praxi vedouci kEkym dopravnim nehodam, které by
probshly s mensimi nasledky, pby vibec nemusely nastat.

Toto zkratové jednani sidieme lehceifpomenout nasledujicimiiklady:

- namisto pouziti brzdového pedéidi¢ pridava plyn a vozidlo zrychli,
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- misto objeti pekazky intenziva brzdi a pokréuje v jizcE v piimém snéru jizdy,

- v kritické situaci seidi¢ za volantem ski, pog. zakryje rukama® a pokr&uje v gimeé jizc,

- strhava volant na opaou stranu.

Pasivni strach tidice zpisobi strnuti rukou a nohou, neovl&dzeni dostatou silou, ukony
jsou vahaveé, delSi a niggsné. Aktivni strach tidice podava zcela miniaédny vykon, dokaze se

koncentrovat na situaci, reakce rychlejSi, bér§gi a gesrgjsi.

3.4Pozornost a ,nepozornost"

Kazdy fidi¢ je nejakym zpisobem pitahovan okolnimi pedn®ty, které si vybirAd meazi
ostatnimi — jde o pozornost, kde vnimani jedrghb¢ zantrené. Pro konkrétniinnosttidice ma
vyznam (myslna pozornost, vyplyvajici z tkoFe iidime motorové vozidloRidi¢ si vybira
pouze podéty, které jsou dlezité pro fizeni vozidla areSeni konkrétni dopravni situace.
Z priklada Ize uvést jizdu #zovatkou,tidi¢ se koncentruje, sousti nareSeni dopravni situace.
Jednou z poZadovanych vlastnosti dobrétlige je stalost a vytrvalost pozornosti a to zejména
pii zvladani dlouhych trati (jizda po dalnici).

Nepozornost — pozornost obracena kamkolivnjimeZ je dopravni situace a z toho plyne, Ze
nepozornyfidi¢ vidi nebezpé&nou situaci, nemusi si ji ale &domit. BéZnym pikladem
nepozornosti je rozhovor se spolujezdcem, telekenicovory, ukony nesouvisejicitigenim

vozidla (telefonovani za jizdy, kéeni ve vozidle, ovladani radia atd.).
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4 SETRENi DOPRAVNICH NEHOD

Zde v tétocasti jsem shrnul ukony dopravni polici# peteni dopravnich nehod. Z hlediska
laické véejnosti je nutno seznamit s prvotnimi ukony na &nigthody. Vzhledem k tomu, Zéip
nehodach vznika na méshehody zpravidla velké mnozZstvi stop materialnipanmétovych jsou
zde popsany typické stopy dopravnich nehod, ohledatorového vozidla a postugi phledani
mista dopravni nehody.

4.1 Prvotni a neodkladné ukony na migtdopravni nehody

Tato opaeni mizeme charakterizovat jako soubor Ukpkteré jsou provashy bezprosedre
po @ijezdu na misto dopravni nehody a po &jiststavu, s cilem nejvice eliminovat nasledky
dopravni nehody. Jako priorita mezi ukony jsou Kierymi je odvraceno nebezpehrozici
poskozenym (poskytnuti prvni pomoci), ale i nebégpkteré hrozi v podabjinych vaznych
nasledk dopravni nehody, n&pvznik pozaru, vybuchu, ekologické katastrofy.

Druh a rozsah gatetnich neodkladnych op@ni a jednotlivych Ukain zavisi na charakteru
dopravni nehody, rozsahu zachrannych praci na¢ndspravni nehody, @tu astniki
a rozsahu zrami, dale je nutnoifjmout opateni k dalSimu zabré&ni vzniku Skod (Unik paliva,
piepravovanych latek, vypnuti el. proudu v elektéamastaveni plynu apod.) a v neposl|edické
zabezpeéeni bezpeénosti silnEniho provozu. Z tohoto tdvodu je nutno zdraznit pa@ateni
ohledani mista dopravni nehody, kdy je Zadouciuggkou k tomu danyipdpoklady, nehodu
fixovat — proveést fotodokumentaci nebo zaznamenatideo. Z praktického hlediska je to velmi
slozité, jelikoZz se na mishehody nachazi vice slozek zachranného systémawnatipo v prvni
fad® vykonat opateni k zachrah Zivota a zdravi osob. Jednim z typickych égait prvniho
zasahu na mistdopravni nehody jetizeni uzaery. Hlavnim vyznamem tohoto ogahi je
ochrana stop a zaj&ti neruSeného ohledani mista dopravni nehody. X g pouzivaji dva
druhy uzé¥r — vnittni a vrgjSi uzaera.

Vnittni uza¥ra chrani vlastni misto dopravni nehody a je oliear@ rozsahem prostoru

centra dopravni nehody., je to rutinni zélezitésly vymezime prostor s néjpgi koncentraci
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stop dopravni nehody, do kterého je zakazéistyp nepovolanych osob. Tento prostor je
pievazre vymezen technickymi pragtdky, nap. umistnim sluzebniho vozidla s vystraznym
zaizenim, paskou, jen vyjinda¢ fyzicky policistou.

VrejSi uzavra je podstatnym zdsahem do okoli mista dopravhodye je to mimeadné
opateni u rozsahlych dopravnich nehod, jejichz naslemisahujici do vSech jizdnich péuha
vozovce, nebdettzova dopravni nehoda. S@sti této uzawry je odklon dopravy a toifzenim
objizaek. Objizr’ky musi byt dostate¢ a srozumitelé technicky vyzn&ené, fyzicka pitomnost
policisti, ktefi usnernuji jizdu motorovych vozidel. iPtomto opateni velmi v sotasné dob
poméaha informovat pragdnictvim sdlovacich prosedki, rozhlasového a televizniho vysilani
a internetu. Tyto uzd@vy se Zizuji jen na nezbyth nutnou dobu, ktera slouzi k provedeni
ohledani mista dopravni nehody a k odstndannasledlt nehody na vozovce. Pateni
neodkladnéd op#&tni jsou nutna z tohoudodu, Ze od samotného §@&ku je nutno zabezpie
cilend a zpsobila opateni k zabezpeni skuténého stavu. Tato oganhi je nutno konat
v plném rozsahu v zavislosti na rychlosti &asnosti jednotlivych opg&ni. Jedna se zejména
o neodkladné poskytnuti prvni pomoci zfiagm &astnikim dopravni nehod, zabezfeai zdravi
ostatnich @astniki dopravni nehody a osob, které se zdrZuji naéméstebo v blizkosti mista
dopravni nehody, zabrémi dalSich Skoda na majetku. V neposleti® je pro dalSi Séeni
dopravni nehody nutné zabranit jakdemého, tak i nesddomého mgeni Seteni a progrovani
a objagovani rednetné dopravni nehody.

Dopravni nehoda je zpravidla jedind a neopakovatelna udélost a odgtku Seteni je
charakteristicky pib¢h Seteni takové udalosti. V séasné dob, kdy je velmi husty provoz
v jednotlivych Gsecich siltni si€, je nutna dynamika objasvani a Séeni gednetnych
dopravnich nehod, kdy policisté na niistehody pracuji pod psychickym tlakem s vysokym
narokem na psychické hledisko a mozgasovou tise Tato z&tZ se stupuje hlavrg v Gsecich
dalnic, silnic I. a Il. tid.

Jak jiz bylo uvedeno, nemajigadeini a neodkladné ukony taxativni charakter a &avjejich
poradi v Zadném ifpact nevyjaduje paadi dilezitosti a jejich posloupnost je gebné vzdy
prizpasobit situaci na migtnehody. Z uvedeného vSak vyplyva, Ze maji povaknibo zasahu
na mis¢ dopravni nehody a z objektivnichtifin predchazeji ve své naslednosti ostatnim
Ukomim a svoji povahou jsou jiz v prvogdtku zpmisobilé podat informace o skdteém stavu

véci. Charakteristicka je efektivnost a @Spost, ktera je zavisla na rychlosti provedeni. Na
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prvnim mist je poZzadavek neodkladnosti pelty zabranit dalSim Skodlivym naslédk na

Zivoté, zdravi a majetku a dale peby disledr® zamezit zmgeni (Eelu provadného Seeni.

4.2 Ohledani mista dopravni nehody

Ohledani mista dopravni nehody, jeh@Elém je zjiStni a zajiSéni stop a skutaosti
dulezitych pro stanoveniifginy nehody a poruSeni pravidel sdniho provozu ze strany
Gc¢astnika silnini provozu. Na z&tku tétocasti bych chtl zminit, Ze je nutno vychézet z toho,
Ze ohledani mista dopravni nehody je preéwad policistou, ktery ma zakladni znalosti
z konstrukce a provozu dopravnich predki a je technického zafifeni. Velkou vyhodou je
odborné vzdlani automobilového sénu.

Vzhledem k tomu, Ze misto dopravni nehody §&ladnim nositelem informaci, plati zde
zasada kvalitni, systematického askédného ohledani mistanu. Z této zasady plyne, Ze je
nutnofadre a disledre ciselre zn&it stopy na mist dopravni nehody, které je nezbytutné
dusledre a pesreé popsat. Toto sgidva hlavre ve fixaci jednotlivych stop, které mimo grafickou
Gpravu (nértek mista dopravni nehody) je provad pevazri fotograficky, u rozsahlych
a véaznych dopravnich nehod je vyuZzivano videozampawposledni dab je mozno za
pritomnosti znalce vyuZzit digitalniho zpracovani.

Hlavnim pedpokladem spravného postupi ghledani mista dopravni nehody je stanoveni
hranic ohledani, tj. vymezeni prostoru, ve kterémlebohledani provedeno. Tento prostor je
potreba vymezit dostate¢ Siroce, aby zahrnoval vSechn§lekité objekty, které se nachazeji na
mist& dopravni nehody. Nelze to pouze zjednodusit nk siseice, kde je nejvice stop, ale je zde
velmi dileZité se zaobirat ifppehlym okolim k dané silnici.

Vychozi misto ohledané nutné oznét na paéatku ohledani nehody. Jeho oZeai je
individualni podle situace na midsdopravni nehody, podle rozsahu a nasiedktenzity
dopravy. Jako neéasgjSim vychozim mistem ohledani je mistéei vozidel nebo misto, kde
doSlo ke kolizi s jinym &astnikem nehody, zpravidla ser& od konéného postaveni vozidla.
Pokud nastanefipad, Ze na mistnehody se nenachéazi vozidla ani Zr@nosoby, vyzadame je
od (tastniki nehody nebo sdki. V Zadném fipact se neprovadi rekonstrukce polohy vozidel

pro tely ohledani tak, Zze se vozidlo postautzpo polohy, ze které bylo odtazeno.
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Vychozi bod @reni (VBM)je to bod, ke kterému jsouripphledani vztahovany vzdalenosti
jednotlivych stop, vozidel a dalSich objekbachazejicich se na n#isfopravni nehody. Toto
misto musi byt relativhstalé a nesmné (vzrostly strom, Zatek svodidel, dopravni zéka, roh
domu, sloup elektrického vedeni apod.).

Jako satast ohledani mista dopravni nehody je v piradé popis samotného mista nehody,
powtrnostnich podminek, stelnych a rozhledovych podminek. V ramci tohotmigné popsat
nasledujici:

- pozemni komunikace (silnice prvniidy, mistni komunikace, ¢élova komunikace),
charakteristika Useku fjmy Usek, zai&ka, Kizovatka, pdet jizdnich prufi ve snéru jizdy),

- roznmery vozovky &etné odbaovacich a fipojovacich prufy, krajnice, vyhrazenych jizdnich
pruhi, chodniki, piikopu, lesniho porostu apod.,

- povrch vozovky (Ziviny, dlazdice, betonovy), v démehody (suchy, mokry, pokryty &mem,
namraza, blato, posypany piskendri&m, soli, apod.),

- stav vozovky (vyjeté koleje, vymoly, vytluky, sp@vé pordry, velikost, hloubka a jejich
rozmiseni),

- dopravni zné&eni, jeho rozmisghi, viditelnost, rychlost v mistdopravni nehody.

- zpasob tizeni dopravy v migt dopravni nehody (dopravni Ziemi, sételné signalizéni
zaizeni, policista, vojensky policista apod.),

- powtrnostni podminky v dabohledani, viditelnost {dezZité v noci a v mize), stelné pongry
(zda k nehod doSlo ve dne nebo v noci a taktéz popistanych podminek v dabohledani
dopravni nehody),

- policista na mistnehody popisuje hustotu provozu (maléedii, vysokd),

- popis okoli navazujici na misto dopravni nehogypdle okolnosti i rozgrové pohledy (nap
svah gikopu, Stka grikopu, travnata plocha, strotieali, lesni porost apod.).

Ri ohledani dopravni nehody se nejvice pouziva dxicé&s zpisob ohledani. U velmi

rozsahlych arettzovych nehod je dobré, kdyZ se misto fizesha jednotlivd mista a tato se

ohledavaji samostatn
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4.3 Typické stopy na mist dopravni nehody

Ri radnem vySébvani dopravni nehody si je nutn&demit, Ze na mistdopravni nehody se
nachazi velké mnozstvi stop a tyto je nut@ert zadokumentovat a popsat a proto bych s& cht
zminit o¢lenéni jednotlivych stop na mishehody.

Materialni stopy vznikajici na méhehody jsou:
a) stopa na vozovce,

b) stopa na ztastrénych vozidlech,

c) stopy na ostatnich objektech,

d) stopy nadlech poSkozenych,

e) stopy na kolejovych vozidlech a kolejnicich.

Jizdni stopyjsou stopy na vozovce tiené stopou jizdy vozidla, které zanechavaji na
vozovce volg se otéejici nebrzdnéd kola. Od povrchu vozovky, hmotnosti vozidla avat
pneumatik zavisi kvalitasthto stop. Jejich viditelnost je velmi debrozpoznatelnd na prasnych
cestach nebo na vozovkach s tvarnym povrchent.(safh, blato, rozefty asfalt apod.). Jizdni
stopa je charakteristickd tim, Ze jeji tvar i reldezénu zanechany na vozovce odpovida
skutenosti, tento faktor je nejvice vyuzitelny v situakily fidi¢ z mista dopravni nehody ujede.
V téchto situacich Ize ze stopy jizdyciirjednotlivé markanty pneumatiky (niapposkozeny
povrch, nepravidelnost dezénu apod.), podle ktefgcipozéji mozné identifikovat vozidlo.
Podhu&na pneumatika nebo pneumatika po defektu zanechawzovce charakteristickou
stopu pevalovani pneumatiky ze strany na strantkdy i se stopami disku. Charakteristicka
stopa je po narazu vozidla n&ekazku, kdy v rskkém povrchu vozovky vznikne hlubsi stopa,
dosednutim vozidla po narazu.

Brzdné stopyznikaji jeSt se otéejicimi se koly vozidla. Brzshim vozidla je zpomalovan
jeho pohyb a kola jsou setireosti nucena se a@#gt. Otisk plast na vozovce se ve smu jizdy
rozmazava, tvar a obrazec dezénu je zkreslenyrrdef@ny. Obdob# je tato stopa hlubsi
v mékkém povrchu, jelikoz hmotnost vozidla jejtfacuje vice k vozovce.

Blokovaci stopaje tvarena neotéejicimi se koly. Na vozovce jsou nejvice viditelné
a nalézame je ve tvaru tmaveho pruhu. Toto jesapeno silnymienim pneumatiky o povrch
vozovky. Z uvedeného tdodu je velmi dlezité pro dalSi zkoumani zjistit délku brzdné

a blokovaci stopy a jejich fioeh. Je dlezité zohlednit stav, povrch a polohu vozovky,vsta
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pneumatik a &innost brzd. B praktickém zjiovani chto stop se dokumentuje jeho délka a to
za pouziti krokor&ru anebo pasma.

Stopy smykuwznikaji nachylenim vozidla do strany seé@hke s pohybem wed i
negiméiere rychlé jizd v zat&kach a nahlym brzehim na kluzké vozovce. Jednou z nejvice
uvadtnych gicin vzniku smyku je prudké oteni volantem $ vétsi rychlosti, vjeti na zrigsteny
usek komunikace, na podzim vjeti do listi, velniiledité je taktéz rovnosmné nahu&ni
pneumatik, sjety vzorek pneumatiky a jiné. Tatgate zpravidla ve tvaruikky.

Stopy #eni a vieeni, ryhyjsou zfisobeny tlakem tvrdéehor@dn®tu na vozovku i pohybu
vozidla. Vznik& pi narazu vozidla naipkazku, ktera je pak tlana a viéena. DalSi moznost
vzniku je od Stepl swtlometi a oken.

U dané problematiky je nutno taktéz zminitpgtoszniklé @i provozu vozidla s ,ABS*
(antiblokovaci brzdovy systém), kdy tento systénh jyvodre vyvinut pro poteby letectvi
k blokaci kol @i pristavani letadel. Podstatou tohoto systému je izprpdkém brzdni vozidla
nedochazi k zablokovani kol, na tato kola je brizdita gendSena v cyklech tak, Ze kola
i v brzdovém cyklu jsou stale odvalovana a timrj&esna moznost smyku vozidlati Brzdéni
vznika specificka trasologicka stopa, ktera je korabi stop jizdy a stop brdi. Fi brzdkni se
otisk plds¢ na vozovce rozmazava, tvar a obrys dezénu je lekigsa deformovany.
Antiblokovaci stopa je velmi déb patrna v ritkkém povrchu. B praktickém ohledani na mést
dopravni nehody je nutno &iho pohledu, nebo Sikmého éHeni, kde se nam bude jevit jako
sttidani tmavych a lesklych ploSek na vozovce. Velthezita je fotograficka expozice, kdy tato
stopa na fotografii je zvyraZna a tvai typicky obrazec stdani stopy jizdni a brzdi.

NejnowjSi metodou zajiovani ABS stop je zaloZen na efektu termovce. Pagienvytvai
svym zpomalovacim efektem teplo, ktekéghva i povrchu vozovky, které je pak vnimatelné za
pouziti specialnichifstroji. Vzhledem k tomu, Ze tytofistroje jsou velmi nakladné, v policejni
praxi se tento zpsob vibec nevyuZiva,émito pristroji disponuji jen &kteri soudni znalci
z oboru silnéni doprava.

Stopy na z@astrenych vozidlechsou to tizné deformace az destrukce vozidel podle intenzity
narazu, oteniny, Skrdbance, stopy uvhitozidel (deformovany volant,iistrojova deska¢elni
sklo, radici paka, sed#a). Ri ohledani vozidla je velmiideZité zjistit misto narazu, které
vykazuje poSkozeni vozidla, napdeformace karoserie, &la, zrcatka. Stopy laku vozidel,

rozbitych skel s#tlometi, snerovych setel a odrazovych skel nebo oken jsou vhodné
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v nékterych ipadech ktypovani nebo identifikaci vozidla, kterémista nehody ujelo
a k identifikaci s¢tlometu, smrovych s¥tel a odrazovych skel podtésti a celku. (Chmelik, J.
1998, s. 39 - 41)

4.4 Ohledani motorového vozidla

V sowasné dob pri ohledani mista dopravni nehody je velmi opomijstranka ohledani
motorového vozidla. Vzhledem ktomu, Ze na tnhidbpravni nehody je ztiZena moznost
ohledani, zejména pokud se tyka jeho technickénast v neposlediiad je nutno mit odborné
znalosti. Kontrolu motorového vozidla z&fujeme na polohu a futikost jednotlivych
ovladacich prvis vozidla, podrobé je popisovano poskozeni. Vzhledem k tomu, Ze ¢asng
policejni praxi je zruSena vlozka protokolu k netijoddde bylo podrob popsano ohledani
vozidla, v sodasné dob se jen okrajo¥ vyuziva teti ¢casti protokolu a celkovy popis poskozeni
vozidla. Z tohoto dvodu bych chill v tétoc¢asti popsat postup ohledani motorového vozidla.

V prvnic¢éasti je nutno se zatit na typ, barvu, registéai zn&ku a zakladni udaje vozidla,
i kdyz v sodasné dob pouzivame lustraci vozidel, ktera je propojenatablazi vozidel, igsto
je nutno fyzicky kontrolovat zakladni Udaje. Dake rausi provést technicka prohlidka vozidla,
u nakladnich vozidel zaji&ti tachografického kot@e, nebo stazeni dat z kaifglice, postaveni
a zamgteni vozidla, celkovy charakter poSkozeni vozidladi®bny popis poSkozeni &8ich
¢asti vozidla, pedni naprava, ipdni maska, stlomety, ukazatel simu, predni sklo vozidla,
strany vozidel, z§tna zrcatka, zadni ndprava, zaddst vozidla, zadni gtlomety.

Podrobny popis interiéru vozidla, charaktéeststavu vnitniho vybaveni vozidla, stav
ukazatel na palubni desce, polohy ovladacich pak a gpina paneluizeni, stav tachometru,
stav a funknosttizeni, poloha ktie ve spinaci skice (kradeze vozidel), stav pedl@ jejich
funkénost, zejména spojkovy a brzdovy pedal (tlak v bv&dsousta¥), staviadici paky a jaky je
zaazen rychlostni stupestav a polohaipdnich sedgek, stav a funknost bezpénostnich pas
V ramci prevence v dopravumiseéni détskych sedéek, pepravovany néklad a jinéukdzite

okolnosti.
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5 BEZPECi DIT ETE V DOPRAVE

Sam néazev této kapitoly vyjage to, Ze dit je ohroZzenym subjektem v dopgawle nutno
ditéti vysweétlit a podat informace o tom, Ze doprava se stalgésti Zivotacloveka a je na nas,
jak dovedeme dopravni problematiku étitpodat, aby ziskalo piwbné znalosti, dovednosti
a navyky k bezpmému pohybu v doprav V tétocasti je pouzeast zakladnich bezpeostnich
opateni pro @ti a jejich dalSi vychova arpdavani pagebnych informaci éem podle jejich ¥ku
a charakteru dasti na dopray

5.1 Déti a silniéni provoz

Kazdy, kdo se &akym zpisobem setkava s provozem na pozemnich komunikaativne
a tedy velmi nebezgay. Snahou kazdé spoleosti je rjakym zpisobem zlepSit tento
nelichotivy stav. | kdyZ v poslednich dvou leteehssav na naSich silnicich, dle statistik policie,
mirn¢ zlepSuje, toto by mohlo byt zaviti. Nebezpé& hrozici @¢tem v dopravnim prosdi
neni neracionalniée, ale bohuzel velmi tvrda realita.

Nejvice ohroZenou, ale na druhé stramké nejsnaze ovlivnitelnou kategoriéadtniki
silnicniho provozu jsou &i. OhroZzena proto, zeét vnimaji provoz jinak nez dosp,
a ovlivnitelnou proto, Ze zde plati zasadeni a ono znamé: ,Co se v mladi sy ve sté jako
kdyz najdes”. Neckt bych v této pasazi vyt dojem, Ze rodie Spati pasobi na vychovu i,
ale proto, Zetasto newdi, jak na to, kdy, kde, jak a cacstd u¢it, na co vSechno upozornit
a v neposledniact svym chovanim davaji Spatnyildad pro pohyb v silrinim provozu. Rodie
se velmic¢asto omezuji na strohé vydlovani, zakazy, ffkazy a napominani. V posledni dob
jsou rodte velmi zamistnani a nednuji tak dostatekasu dtem.

| kdyZ se s dopravni vychovostidsetkavaji uz v matské Skole a na Skole zakladni, zdaleka
to nestdi. Rodite, protoze travi saimi nejvice casu, maji takiadu moznosti, jak sveéet
piipravovat na chizi ¢i jizdu v provozu, jak u nichgstovat spravné navyky, aby pré doprava
neznamenala nebezfpePravdou je, Ze za bezpwst d@ti jsou v prvnifad odpowdni rodice,
jejichz role je nezastupitelna, protoze zakladyl@sts dovednosti i moralni postoje se vybja

v nejmlads$im ¥ku. Rodina je hlavnim vychovnym préstim. Ch&l bych zde dale apelovat na
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rodice, ktei ¢asto tvrdi, Ze maji makasu na to, aby se&t@m v dopravni vychavvénovali. A to
nejenom proto, Zze chceme chranit zdravi a Zivéty; dle také proto, abychom z nich vychovali
takové @astniky provozu, kié svym pohybem v sildhim provozu (chzi, jizdou na kole,
v au€) nebudou nikdy nebezien pro sebe ani pro druhé.

Zde je nutno iipomenout, ze kazdy dodlp clovék by si mel vyzkouSet, jak di vidi swt
kolem sebe, jaky méa rozhled. Zkuste $ingit za vozidlo a rozhlizet se. Zde nazoajistite,
jaky je rozsah zorného pole &# (jeho vysSka) a jak omezeny mé rozhled. Totogeze jedna
z \&ci, kterd ¢ini déti v provozu zranitelnymi. Bti vSak nemaji zdaleka jako datip tak
vycvi¢ené smysly ani dostatek zkuSenosti, aby mohly &yuspravré reagovat na podity,
které silnéni provoz pinasi. Velka zodpasdnost je kladena na dipfi jizdé na jizdnim kole
v plném provozu, kde preventivni vychova ma velrmzipvni (inky. V této souvislosti si je

nutné u¥domit taktéZ pozictidice ve vozidle, ktery v provozu na silnicicktidpotkava.

5.2 Dopravni vychova dti

Vychow Ucastniki silniéniho provozu je #novana nemald pozornost, @2z v médiich, nebo
realizaci specialnich progréma kampani.Casto se setkavame s bezohlednosti, agresivitou,
riskovanim. V provozu se pohybuji lidé bez znalosdjzakladgjSich pravidel silniniho
provozu, bez respektu, jako je ohleduplnost, sls§realvdilost.

Z pedagogického hlediska by presinictvim dopravni vychovy &y déti ziskat schopnosti
obezetného a sebejistého chovani v sifin provozu, rély by si ukdomit a pochopit nutnost
znat pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

Z toho vyplyvéa deni dopravni vychovy na dwasti:

Naukovécast — zahrnuje vyér pravidel provozu na pozemnich komunikacich odgpajti
vékové urovni dti a s nim i dalSi souvisejici poznatky ddejéci pochopeni vznikajicich situaci
a spravnych reakci n&.nJe nutno neopomenou i odpovidajici prakticky Wicv

Vychovné&iast— obsahuje jsobeni na déts cilem vygstovat u & navyky dodrZzovani etickych
norem chovanitbec, chovani v dopr&yjako jeji pasivni i aktivni &€astnik.

Dopravni vychova jefifprava d@ti na bezpény pohyb v silntnim provozu, je vSak také
piiprava @ti na jejich budouci roltidice motorovych vozidel. Ditsi na zaatku nezapamatuje
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nékterou dopravni zriku ¢i presné zani pravidel o pednosti v jizd na KiZovatce. Ale nilo by
pochopit, jak je dlezité pravidla a zasady bezpého chovani dodrZzovat, poznat své partnery
v dopra¥, byt k nim ohleduplny a své chovani povaZzovataracstejmé a normalni.

Dopravni vychova je proces dlouhodoby artegpity, z&ina prakticky tehdy, kdy dit
vedeno za ruku poprvé vstoupi do provozu ackeehdy, kdy je¢lovék nucen se vzdat pohybu

v silni¢ni dopra¥.

5.3 Cile dopravni vychovy

- vV pochopeni dopravy jakizeného systému vymezeného zakonnymi ustanovenimi,

- formovani mravniho &domi a jednani ve smyslu moralni a pravni oddaesti k ostatnim
Gcastnikim provozu na pozemnich komunikacich i k&obamému (uwsdonmela kaze,
ohleduplnost, zdvd@ost, p‘'esnost, rozhodnost, sotextnost, vztah k hodnotam),

- pochopeni dynamiky provozu na pozemnich komurdkea zakladnich principtaktiky v nem,

- osvojeni si zasadcalného a bezgaého chovéani a jednanéastniki provozu na pozemnich
komunikacich,

- pochopeni fi¢cin nespravného chovani a jednani chliodciidict, pricin dopravnich nehod
a jejich moralnich, materialnich, socialnich a piét disledki,

- seznameni se s technickymi podminkami b&z@eo provozu (silnice, povrch a stav vozovek,
vliv pocasi na chzi a jizdu, povinné vybaveni a udrzba vozidla),

- pochopeni vyznamu dopravy a jejiho dalSiho rozvejsouvislosti s ochrannou Zivotniho
prostedi,

- osvojeni si zakladnich dovednoditii poskytovani prvni pomoci rénym @i dopravni nehogl

- pochopeni funkce dopravni policie v provozu nagponich komunikacich. (Votruba, J. 2001,
s.5)

5.4 Systém dopravni vychovy

Garantem dopravni vychovy a dalSich aktivigto oblasti je BESIP — je séésti Ministerstva

dopravy. Ve své praci se sotgstuje na prevenci v oblasti bez®sti provozu na pozemnich
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komunikacich, fisobi na lidskéhocinitele, a to formou kampani, dopravni vychovou
a rozstovanim informaci o ogdcéenych postupech v této oblasti. Z&jige vydavani odbornych,
metodickych, didaktickych a propagdach material, usngriiuje cinnost. Ri této cinnosti
spolupracuje se vSemi resorty a organizacemi (nmidtérstvo Skolstvi, mladeze &dvychovy,
Ministerstvo dopravy, Ministerstvo vnitra, Minissévo zdravotnictvi, PolicieCR, Autoklub
Ceské republikyCeskyCerveny kiz, Cesky rozhlasCeska televizeCeska kancetdpoijistitek).

Na nizSich udrovnich je koordinovana dopraviichova zastupci zainteresovanych slozek
(Skolsky odbor, policie, zdravotnictvi, autoSkolgpjistovna). Tim je zaji#n hlavni ukol
zabezpe&eni dopravni vychovydi. Hlavre se to tykadchto ukoti:

- organizovat dopravni vychovu mladSichidako zajmovouwinnost prostednictvim matéskych
Skol, Skolnich druzin, dotndéti a mladeze apod.,

- soustedit dopravni vychovu zejména nékavou kategorii dti do 10 let (4. rénik),

- vyuZzivat v maximalni nié dtskych dopravnich #8t jako nej&inn¢jSi formy dopravni
vychovy,

- vyuZiti dopravniho programu,

- motivace dti k zajmu o dopravni vychovu,

- organizace a zabezfmni dopravni vychovy formou st a besed.

V matéskych Skolach probihaceni prostednictvim her a dalSicllinnosti. C¥ti se zde
seznamuji s dopravnimi prostiky, s¥telnymi signaly, zakladnimi dopravnimi ztkami, W&i se
rozpoznavat strany, zvuky a ziskavaji datse#ité poznatky o dopra&vToto se samdegjme deje
prostednictvim her, zdedt ztraceji pocit nejistoty a neboji se vlastni satatnosti.

Na zakladnich Skolach je to zavislé r#stppu gislusSného pedagoga k dopravni vychov
V ramci povinné Skolni dochazky je tak dopravni hgea z@azena do tznych webnich
predneta a do fiznych r@&nika, a uz jako samostatny tematicky celek nebo jako statios
heslo. Jsou to ipdevSim pednety: prvouka, ¢cesky jazyk, vlastisda, girodowda, zendpis,
fyzika, €lesnd vychova. Bohuzel zde plati, Ze nelze nikorfikapat, aby zrovna oncil déti
zadsadam bezpeé chize a jizdy v provozu. Kazdyitel ma svoji specializaci a nikdo mu nikdy
nerekl, Ze dopravni vychova je jeho naplni prace. yzkge pro Zzaky zakladnich Skol dana
povinnost znat pravidla pro jizdu na kole iigzhna komunikacich, dopravni vychova s# u
okrajow.
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Ke zvySeni ginnosti pisobeni Skol jsou vyhlaSovany celostatni progrardggravni vychow
predskolnich &ti i zaka zékladnich Skol. Je to ndklad dopravni sodf mladych cyklisi,

vytvarné a rozhlasové programy. V poslednich lejedhtoc¢innost velmi omezena.

5.5 Vekové zvlastnosti dti

Pokud chcemegkoho powovat, it nebo cvéit, je nutnym pedpokladem ho ddb znéat. Je
znama skut&nost, Ze chovani die samostath pohybujiciho se v provozu je vzdy velmi
nevyzpytatelné. AvSak toto neni pravda.éDéaguje jako dét ma v sob néco typické pro sty
vék, pro svoji @¢tskou logiku. Jednodugeceno, di¢ je di€. A s tim musi péitat nejen ten, kdo
se s nim setk& na silnici, ale i ten, kdo se smar¥/Stipit zasady chovani v dopéav provozu na
silnicich.

Mladsi Skolni vk (I. - 5. ra’nik)

Je to vkové obdobi z mnoha hledisek velicEzpivé pro @inné pisobeni jak ve smyslu
odpovidajiciho pzpasobeni a vzajemnéhaigobeni jedince na prdsti, tak i v Siroké oblasti
naukové slozky dopravni vychovy i v ochopiijimat Zadouci postoje. & maji dobrou
pohybovou koordinaci, dinngjSi propojeni motorickych funkci a rozvir§#ti cinnost
rozumovou. Maji zajem o pohyb, pagideho zdokonalovani a zgjem o techniku.

Citovéa labilita i impulzivita pomalu ustupupe zvlas¢ konec tohoto &koveého obdobi se
vyznauje jako nejstabilgjSi udobi v dtském Zivok. K dalSim vyraznym rysn pati znané
sebe¥domi, pochopeni vztaéhk jinym lidem, dobra pzpasobivost.

V celkovém postojiieviada realismus, dosud nenastalo obdobi zvySeténkisti. Centrem
jejich ¢innosti je Skolni prace. V socialni géje napadna obliba spoénskych her ve skupin
sougZivy charakterdchto her a vyraznéédomi sounalezitosti k celku.

Respektovat v tomto obdobi je vSak nutredpvsim fakt, Ze vSechny tytéignivé vlastnosti
jsou teprve ve vyvoji a tim i snadno ovlivnitelrak jpozitivre, tak i negativd. Fi pasobeni na
déti tohoto wku je nutno respektovat i to, Ze jsou mezi nimicodaindividudlni rozdily.
(Votruba, J., 2001, s. 8)

Starsi Skolni &k (6. - 9. r@nik)

Skupina za&k na které vtomto &ku hodlame fsobit, neni ubec homogenni, a to ani
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v oblasti poznavaci ani citové. Jejich Urbveeni dana dosazenym fyzickyrngkem, ale spiSe
stadiem dospivani, které je individu&melice rozdilné.

Mizeme zde piitat s prudkym dlesnym vziistem, naibstajici &lesnou silou, obratnosti
a vytrvalosti. Naréna psychick&innost vyzaduje kompenza&lésnym pohybem, cvenim atd.
Proto pra¢ zatatek tohoto obdobi Ize vyuzit pro praktickacewii na dopravnichittich, pro
nacvik techniky jizdy na kole, udrzby apod.

Di& vnima stale vice znékv situaci a dokaze je pammé spolehli rozliSit na podstatné
a vedlejSi. Stale vice chape abstraktni pojmy @wjeso gicinnych zavislostech. Jeho viatajici
logicka pandt umoziuje hlubSi pochopeni situace. Znamena to, Ze sehtiot dti Ize zandtit
i na ukoly hledajici bdi pricinu, nebo nasledek &itych situaci, které vedou Kegdvidani.

Citovéa sféra je oprotifpdchozimu obdobi labiéBi. Je nutno p@tat s &tSi vzruSivosti, je
tieba respektovat vyrazny sebecit, s€ldewmi velice citlivé na hodnocenicasto na vyskytujici
strach ze zes#sreni. Deti jsou vyraze kritické a reviduji si zelicek hodnot, hledaji si své
vzory. Zajmy se postugnkoncentruji na mensSi okrutinnosti, ale na druhé stramabyvaji na
intenzi€. (Votruba, J., 2001, s. 9)

5.6 Chodec — di

Prvni setkani dite se silninim provozem je v dah kdy jej rodEe vozi v k&arku, avSak zde
je spiSe otazka prevence na strandicu. Mohl bych zde kratceifpomenout zakladni zasady
bezpé&né chize s kéarkem po pozemni komunikaci:

- Zajiseni viditelnost ka&arku. Tmavé barvy karku na pozadi Sedych budov a sifivegetace
zanikaji. Je vhodné volit ifé a jasné odstiny Zlutychérvenych barev, zvyra#né tiznymi
reflexnimi dophky.

- Zajis€ni sprdvného mista pragchod vozovky s krkem. Volit gehledny Usek, zhodnotit
vySku i stav obrubniku a stav vozovky v cel@&iumoujici rychle gejiti vozovky.

- Zhodnoceni hustoty provozu a rychlosti pro§izcich vozidel. Mnohdy bude nutné dokonce
upravit trasu chize s k@darkem proti zazité a pouzit mnohem bezggi nadchod, podchod nebo
fizenou KkiZovatku.

- Zabezpeeni ditte v kazarku proti vypadnuti.
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Zde bych chtl upozornit na velmi nebezpeou chybu fi piechazeni vozovky s kérkem a to
jeho gredsunuti do vozovkyiprozhlizeni se na chodniku.

V druhém fipact se di¢ setkava s provozem jakdgpravovana osoba. Zde bychahaktéz
jen velmi okrajo¢ pripomenout zakladni bezpmostni pravidla. Jedinym moznym tgmbem
pievazeni ditte v aut je pouziti étskeho zadrzného systému = autoskgaDle mého nazoru
tato wWta vystihuje vSe wlezité. Jen kratce k autose#dam:

- do deviti igsial véku seddka pro kojence (vajko),

- pti umisgni na gednim sedadle vzdy deaktivovat airbag. Nelze-lktheavat, umistit sedku

na zadni sedadlo,

- parizovat vzdy kvalitni a certifikovanou autoseéla, zaji¥ujici spravnou polohu a uchyceni
ditéte,

- prizpasobit styl a rychlost jizdy.

Je zde nutno ffpomenout zasady bezpree epravy dti, nikdy negepravovat dit na klire
dosglé osoby — v fipadt pripoutani dosglé osoby a ndjjpoutaného déte dit nelze udrzet,
v ptipadt pripoutani dosglé osoby a déte jednim bezpmostnim pasem dojde k vdznému,

vétSinou smrtelnému, zréni ditte.

Je nutno se vratit k tématutidjako chod@. Jak jsem jiz v prvnéasti zminil, prvni setkani
ditéte s provozem. Maléé&tl se v silnéEnim provozu ¥tSinou nepohybuji samy. Zde se vSak
objevuje otazka, Ze i kdyz seddrzici se za ruku matky nebo jiného d#8po, nikdy nemame
zaruku, Ze toto ditse nahle nevytrhne. Pokud je vedeng didicem na stra odvracené od
vozovky, zaji$uje bezpeéngjSi pocit ditte pred projizéjicimi vozidly a sodasré rodic dite
kontroluje ged n€ekanym vishnutim ditte do vozovky. Proto priidice plati, Ze jakékoliv dit
v blizkosti silnice signalizuje vystrahu ,PozorEde je nutno zohlednit, Ze je @iéamo, nebo se
drzi za ruku neboipokraji komunikace se nachazi skupiny dalSi¢t. ZvySenou pozornost je
nutno ¥novat v blizkosti Skol, Skolnichist’, hust obydlenych prostor apod.

Z policejnich statistik vyplyva, Ze nejvicepdavnich nehod sc¢asti chodce je v déb kdy
zaina nebo ko& vyucovani, v dob prazdnin, vikend, sportovnich a kulturnich udalosti.
U malych dti, které je&t nenav&ivuji Skolu, je to individualni a to vzhledem ke koétnim
okolnostem dané nehody.

Zde bych cht uvést jednotlivé odliSnostiéti jako chodé od dosglych:
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mere,

- az v deviti letech jsou schopny besmerozliSit pravou a levou stranu,

- vnima podsity z okoli izolovag, neni schopno je spojit v celek,

- neumi spolehli¥ rozliSovat zvuky v sillinim provozu a neni schopnociirsnér, odkud

prichazeji,

- az v #ti letech se schopnagsré a spolehli¢ urcit barvy,

- jednotlivé geometrické tvary (dopravni 2kg), ditt chape az odtyr let,

- ditt nema odhad vzdalenosti a rychlostjipdéjiciho vozidla,

- nepozornost dite, di¢ si vS§ima sotasrt mnoha ¥ci, neumi cile&é zantiit pozornost,
vétSinou ho zaujmedeo jiného, co nema vztah k dopéav

- dit¢ nezna zakladni pravidla simiho provozu, neni schopno je besmev praxi pouZzit,

- di€ je hravé, g hie zapomene na vSechno ostatni @ensnadno Whnout do silnice
i z relativre bezpénych mist (dtska Histe), velmicasta picina dopravnich nehod,

- dit¢ nedokaze nahlefgrusit k&h,

- pii prechazeni komunikace, neni schopno rozpoznat vaoktlemzidla od mistaipchazeni,
kdy si neu¢domuje, jaky vliv na brzdnou drahu vozidla ma stazovky (dés, snih, naledi, listi
apod.).

- voli pro grechéazeni malo bezg®a mista nebo Useky, i kdyZ jsou v blizkosti vyamg gechod

pro chodce, nadchod, podchéidené kizovatka,

- neumi pechazet, fechazeji bez rozhlédnuti, anebo se rozhlédnotgstgne, nedostatng,

- pri prechéazeni &i, a velicetasto v mist, kde maji zakryty rozhled (za parkujici vozidleze,

zastavky MHD apod.).

Co je nutno natit déti zejména:

- vybirat vhodné misto proigchazeni s davanimrgunosti pechodi pro chodce,fizenych

kiizovatek, podchaida nadchod,

- vZdy zastavit na okraji chodnikigdre se rozhlédnout a navazaind kontakt gidi¢cem,

- prechézet kolmo a co nejrychleji na druhou stranwovky,

- mistem ke hrani jeft$té. (Votruba, J. 2001, s. 8)
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5.7 Déti — cyklisté

Pro jizdu na kole plati stejnako pro clizi na chodniku, Ze ditmusi byt doprovazeno. Vzdy
je ale na mistzvazit nutnost, zda se pohybovat s tak malygtetit na silnici a nepouzivat rgd
cyklostezku. Zde je mySlena kategorigiddo 10 let. Na z&tku je nutno si usdomit, Ze ke
zvladnuti jizdy na kole je nutnadisd zruinost a technika jizdy. V provozu gjnsamostaté na
jizdnim kole jezdit pouze cyklisté starSi 10 leb B2 doby mohou sami jezdit mimo provoz
(detské dopravni #iste, louka, cyklisticka stezka, obytna 85p zona) anebo i v provozu, ale jen
v doprovodu osoby starsi 15 let.

V této ¢asti bych vSak ckt uvést jednotlivé odliSnosti &t cyklisti. Nehody mladych
cyklisti nejsou zpravidla evidovany, snad jen pokidhch nedojde k vaznému zrani. Je tedy
na mis¢ pro jiné &astniky silnéniho provozu fipomenout odliSnosti mladych cykhstpri
pohybu v provozu. V dal$@sti bych se poté aitvénovat samotné jizdna kole.

Vlastnosti mladého cyklisty v provozu:

- potize mwini nasedani a sesedani z kola,

- snazi se jet vzdy po rovném povrchu, ted@var se vyhyba vSem nerovnostem (vyj&ié
koleje, tramvajové koleje, ostré hrany, kanalovéstpapod.),

- neumi dodrzovat rovnou stopu jizdy, pro zapstrovnovahy musi vykonavat kyvavé pohyby,
zabira ¥tSicast vozovky,

- Spatrt zvlada techniku jizdy do kopce, nedodrzuje rovstaypu jizdy,

- neumi se fizpasobit znEné rezimu jizdy (rozjizéni, zrychleni),

- nevhod# si voli jizdu, vyuzivaizné zkratky, a to i v rozporu s pravidly provozupgeemnich
komunikacich, nevnima své ohrozenijinych,

- s kolem na silnici je mé&mnapadny nez automobil,

-pii objizdkni prekazky nedodrzuje dostédtyy baini odstup od fekazky a to taktéz ip
predjizcéni,

- pii jizdé nepa@itd s po¥trnostnimi podminkami (vitr), napv oteweném prostoru, ip jizdeé
krajinou, @i piedjizdni,

- jeho pozornost je snadno od¥ad k optickym a akustickym poéttiim,

- jizda na kole je pro dithrou,

- pti zmeéné smeru jizdy mlady cyklista naziéa vzdy znénu snéru, a pokud ano, tak neas,
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anebo se tbec neohlédne, aby séepwdcil, Ze predpokladany Ukon (odBovani, objizdni
piekazky apod.) bezpeeé provede,

- chybuji @i zméné sneru jizdy vlevo (i odbaiovani vievo, vyjizéni od okraje vozovky, iip
objiza&eni prekazky, chodi apod.), dostataé¢ brzy se neohlédnou,

- opomijeni déat fednost v jizd pii vjizdéni na silnici z mista leziciho mimo sini provoz,

z polni nebo lesni cesty,

- jezdi po chodniku, igjizckji komunikaci po pechodu pro chodce, neumi vyuZzivat cyklistické
stezky, obytné zény,

- opomijeni dat fednost v jizd na KiZovatce vozidim prijizdgjicim zprava. (Votruba, J. 2001,
s.9)
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6 EVIDENCE NEHOD V SILNI CNiM PROVOZU

Veskereé teoretické znalosti je nutno v praxinasinit statistickymi Udaji. V tét@asti tedy
budu hodnotit evidence dopravnich nehod, jejichohisa zakladni Udaje, které se statisticky

eviduji.

6.1 Historie evidence nehod v sil&him provozu

Silnini doprava pedstavuje nezastupitelnou gast dopravniho systému, sasgré vSak mezi
jednotlivymi druhy pepravy vykazuje nejvySSi stup@ebezpeénosti z hlediska nasledknehod
na zZivotech a zdravi osob. Nehodovost v &ilim provozu je do «ité miry vysledkem chovani
uzivateli dopravni cesty, jejich vzajemné ohleduplnosti,pessovani pravidel sildniho
provozu, ale i¢innosti orgadfi a organizaci kompetentnich képé& bezpeénost silnéniho
provozu, k jejimurizeni a dohledu nad ni. Evidenci nehod v &ilith provozu je proto ve vSech
motoristicky vysglych statech pkladana zn&na dilezitost. Udaje poskytované evidenci nehod
jsou vyuzivany v Siroké oblasti systémovéhdsgbeni k fiznivému ovliviovani dopravé
bezpe&nostni situace.

Paitacové zpracovani evidence dopravnich nehod vésiim provozu bylo u nas zavedeno
v roce 1964, kdy na zakladohody uzakené mezi ministerstvem vnitra a ministerstvem deopra
byla evidence nehod vedena n&anych Stitcich a zaji®vani provozu zabezpevalo byvalé
hlavni velitelstvi VB aZ do konce roku 1975. OdL11976 byl zaveden novy systéntfiaiove
evidence nehod provozovany byvalou Federalni spr&® (FS VB FMV), ktery umotoval
podstaté vetsSi variabilnost vyuZivani sledovanych UGidajramci resortu ministerstva vnitra
i mimo resort. DalSi vyznamna 2ma nastala vr. 1979, kdy bylo zavedeno evidov&eick
nehod nahlaSenych policejnim orgén Painaje rokem 1980 jsou i u nas uvég nasledky
nehod odpovidajici skuteosti do 30 dir po nehod, coz odpovida mezinarodnimu standartu
doporkovanému Sekretariatem EHK OSN. Od 1. 1. 1982 bybdivozu uveden inovovany
systém, jehoz rozsatiselniku odpovidal evropskému standardu a uoedl podstaté lepSi

hodnoceni sledovanych Udajo doprave bezpénostni praxe. Zatim posledni inovace systému
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EDN se uskuténila k 1. 1. 1994, kdy bylo zpracovaniepedeno se salového diace rady EC
na vykonné péitate PC, doplano o dalSi moznosti vyplyvajici z dosavadni praxé&ste&ns
decentralizovano do kraj (Porada, V. a kol, 2000, s. 192 - 193)

6.1.1 Sowasny stav evidence dopravnich nehod

Vzhledem k tomu, Ze v pib¢hu roku 2001 bylo postupnzava@no na pracovistich skupin
dopravnich nehod zpracovani v systému Lotus Ntdéeso pditacovy program nasleadgndanou
statistiku pevedl a tato byla zaslanaes krajskareditelstvi do centralni evidencereRledy
dopravnich nehod jsou zpracovany na zé&kladlaji systému pétacové evidence nehod
v silniénim provozu Policejniho prezidideské republiky. Rgnaje 1. lednem 1979 podiéhaji
statistickému sledovani vSechny nehody v &ilith provozu, které byly dopravni policii
nahlaseny a pnaje lednem 2001 jsou ve statistice vedeny nehkiiyé byly PoliciiCeské
republiky nahldSeny (povinnost hlasit policii nebhgd az pi Skod® prevysSujici 20 000 K nebo
dojde-li ke zragni nebo usmrceni, nebo ke Skath majetkuieti osoby), od 1. 7. 2006 se tato
hranice zvySila na 50 000¢ka od 1. 1. 2009 na 100 00 l& byl odstra#n institut tzv. ,feti
osoby*. Od 1. 7. 2006 se staani mista nehody provadi pomoci &lnic GPS.

6.2 Zakladni idaje o nehodéach na GzenGR za rok 2009

V roce 2009 Polici€'R 3etila 74 815 nehod,ipkterych bylo 832 osob usmrceno, 3 58bce
zraréno a 23 777 osob zramo lehce. Odhad #gobené hmotné Skody je ve vySi 4 981,09 mil.
K¢. V tabulce je porovnani s rokem 2008, kde jsanamenany poklesy ve vSech zékladnich
ukazatelich nehod.

Vyvoj nasledi nehod v roce 2009 byl velmitignivy, nebd zaznamenavame vyznamny
pokles pétu usmrcenych a zranych osob a vysoky je i pokles¢to nehod, ktery Izefpdevsim
prisoudit legislativni zréné, kterd od 1. ledna 2009 2nila hranici povinnou pro hlaSeni nehody
policii z pivodnich 50 000 Kna 100 000 K

v v

(225 690 nehod).
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1994, kdy zahynulo 1 473 osob.

Tabulka a graf porovnani dopravnich nehod v roce 209 a 2008.

DN v CR 200¢ 200¢
Celkem DN 74 81% | 160 37¢
Umrti 832 997
Tézké 3 53¢ 3 80¢
Lehké 23777 | 24 77¢
Celkova Skoda mil. K& | 4 981,0! 7 747

180000 -
DN v CR
160000 o Celkern DM M
140000 8 Ui
OTé&zkeé
120000 olLehké L
B Celkova S<odamil K
100000
80000
60000
40000
20000
0 — — — .
2009 2008

A9 4

Hlavni p¥i¢iny nehod¥idi ¢a motorovych vozidel
Nepasgjsi hlavni gicinou nehod #stava stale nespravny tgob jizdy a nasleduje

negimeéiend rychlost jizdy, které ale pigpriméat v p@tu usmrcenych osob.
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Tabulka a graf hlavnich pFi¢in

Hlavni p¥i¢iny DN pocet DN | usmrceno
Rychlost 15 34¢ 36¢
Predjizdéni 1 65¢ 31
Prednost 12 24: 104
Zpisob jizdy 3797, 252

Hlavni pfic¢iny DN v roce 2009
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pofadi |10 nejéastéjSich p Fi€in DN Fidi €0 motor.vozidel rok 2009 IC)([))‘l:\let
1. fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 11 888
2. nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 7 683
3. nedodrZeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 6 198
4. nespravné otaceni nebo couvani 5348
5. nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4 454
6. jiny druh nespravneé jizdy 4 342
7. nezvladnuti Fizeni vozidla 3854
nedani prednosti upravené dopravni znackou "Dej pfednost v
8. jizdé" 3 809
9. vjeti do protisméru 2592
10. vyhybani bez dostate¢ného boéniho odstupu 1827

10 nejcastéjsich pri¢in DN fidi¢a motor.vozidel rok 2009
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6.3 Zakladni tdaje o nehodach na Gzemi regionu Suragk v letech 2005-2010

V roce 2010 dopravni inspektorat v Sumperkiiil 322 nehod v siliinim provozu, z toho
bylo nehod:
- S usmrcenim 7,
- S €Zkym zrargnim 24,
- s lehkym zraénim 239,
- celkova Skodaip DN 29 395 400 K.

Je zde nutno uvést, Ze do regionu Sumperk paemi okresu Sumperk, tedy Gzemi obci
s roz&fenou fisobnosti a to Sumperk, Zé&h, Mohelnice.

Dale jsou jestzpracovany nehody v blokovéfizeni na mist (Skoda pod 100 000 & neni
ohlaSovaci povinnost).

V nasledujici tabulce a grafu je porovnani nehodowti na regionu Sumperk v letech 2005 -
2010

Kategorie 2010 2009 2008 2007 2006 2005
Celkem DN 622 722 1 295 1439 1 493 1 627
Umrti 3 13 11 21 19 19
Tézké 24 40 22 34 35 35
Lehké 239 316 303 332 264 310
Celkova &koda 26 395 30609 40738 46299 57074 62826

v 400 600 100 100 100 500
Celkova Skoda v 26,4 30,6 40,7 46,3 571 62.8
tisicich K¢
Alkohol u vinika DN 59 86 97 89 101 130
Pachatelé DN 597 695 1276 1385 1527 1 658
Uéastnici do 15 let 41 39 43 38 18 22
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Rozbor DN v okrese éumperk

2010 2009 2008 2007 2006 2005

@ Celkem DN BUmrti OTézke
OLehkeé B Celkovaskodav tisicich Ké OAlkoholu vinika DN
B Pachatelé DN OU&astnicido 15 let

Tabulka a graf jednotlivych p¥i¢in dopravnich nehod v okrese Sumperk v obdobi 2005-
2010

Pric¢ina 2010 2009 2008 2007 2006 2004
Rychlost 65 97 173 167 152 141
Predjizdéni 17 26 36 a7 43 55
Prednost 86 91 184 195 161 205
Zpisob jizdy 391 442 818 937 1068 1129
Technicka zavada 2 0 7 5 1 8
Nezaviréna ridic¢em 61 66 77 88 68 93
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Pfi¢iny DN v okrese Sumperk
1200
1000
800 ]
€00
400 — [ ]
i g
isl SEsNIRE is H—I H—I
2010 2009 2008 2007 2006 2005
ORychlost OPfedjizdéni mPiednost mZpiisobjizdy mTechnickazavada BmNezavinénaiidiéem

Tabulka a graf dle mista dopravnich nehod v letecR005 — 2010

Dle mista DN 2010 2009 2008 2007 2004 200
Silnice 1.#idy 170 206 345 368 369 465
Silnice 2. #idy 139 147 313 357 284 342
Silnice 3. ¥idy 124 161 225 275 299 287
Mistni komunikace 159 208 412 439 541 533
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Rozbor DN dle mista
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Tabulka a graf dle zaviréni dopravnich nehod v letech 2005 — 2010

Zavinéni DN 2010 | 2009| 2008 200Y 200|6 20(
Ridi¢em motorového vozidla 509 | 598 | 1162 1293 1367 144
Ridiéem nemotorového vozidla 50 57 49 55 57 63
Chodcem 9 12 13 14 9 19

Lesni zWFi — domacim zviectvem 43 41 57 62 47 58
Jinym G¢astnikem silnéniho

provozu ! 0 2 3 3 1
Zavadou komunikace 7 7 3 3 2 3
Technickou zavadou vozidla 2 1 7 3 1 7
Jiné zaviréni 5 6 2 6 7 12
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6.4. Urazy diti do 15 let pri dopravnich nehodéach v regionu Sumperk v roce 2010

V roce 2010 na Gzemi regionu Sumperk &typii dopravnich nehodach 33tédo wku 15
let zrargni. Tato zrasni byla rozdlena do jednotlivych gsioi roku a v rdmci testu vyznamnosti
bude rozhodnuto, zda et zragni je ve vSech wgsicich roku zhruba stejny, anebo zda

v neékterych ngsicich je poet zragni vyzmame vyssi.
Stanoveni postupu @i statistickém testu vyznamnosti:
1. Nejdiive formulujeme nulovou a alternativni hypotézu:

Ho: Cetnost zra#ni cti jsou v jednotlivych résicich roku zhruba stejné.
H.: Cetnost zragni déti se v jednotlivych msicich roku statisticky lisi.
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2. Volba hladiny vyznamnosti:
Nulovou hypotézu budeme testovat na hladuyznamnosti 0,05. Pokud by skémeé platila

nulova hypotéza, potom bychontekavali, Zecetnosti zrasni v jednotlivych nisicich roku

budou pesre stejré velké a budouinit 1/12 z celkového piu zrargni, tj. %3: 2,75.

Tyto &etnosti jsme v tabulce oztik jako ,o¢ekavan&etnost*(0).Cetnosti, které byla skutas
zjisteny, ozn&ujeme jako pozorovangetnosti (P).
3. Vypcatet testovaného kritéria:

Pomoci testu dobré shody chi-kvadrat podle vztahu:

o_w (P _0)2
x2=>" 5
Pozorovana| Oc¢ekavana
ROK 2010 | &etnostP | &etnost O P-O (P-O¥ (P-OY/O
leden 2 2,75 -0,75 0,5625 0,205
anor 0 2,75 -2,75 7,5625 2,750
bFezen 2 2,75 -0,75 0,5625 0,205
duben 2 2,75 -0,75 0,5625 0,205
kvéten 0 2,75 -2,75 7,5625 2,750
cerven 5 2,75 2,25 5,0625 1,841
éervenec 4 2,75 1,25 1,5625 0,568
srpen 5 2,75 2,25 5,0625 1,841
zari 7 2,75 4,25 18,0625 6,568
fijen 3 2,75 0,25 0,0625 0,023
listopad 2 2,75 -0,75 0,5625 0,205
prosinec 1 2,75 -1,75 3,0625 1,114
Souket: 33 33 18,3
X%0.06(11)= 19,675

Vypocet:

Z tabulky vyplyva, Ze pokud by pet zrarnych cti byl rovhongrné rozlozen, gipadlo by na
jeden n¢sic sledovaného obdobi 2,75 zmai tj. atekavan&etnost.

Vypocitana hodnota testového kritérizex18,3.

Stanoveny stugevolnosti je pdet jejich¢etnosti &ini 12 — 1 = 11.
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Vypoctenou hodnotusrovname kritickou hodnotou, které pro hladinungmnosti 0,05

a stupé volnosti 11 podle statistické tabulkini: x%o511) = 19,675.

Z vysledku vyplyva: 18,3 < 19,675, tzn. Ze vypitana hodnota testového kritéria je mensi nez
hodnota kriticka, a proto nelze vyvozovat &ve by v gkterych ngsicich roku byl vyskyt
zrareni céti vyzname vétsSi nez v jinych rssicich.

6.5 Urazy dti do 15 let pi dopravnich nehodach v regionu Sumperk v obdobi
letnich mésiai v roce 2010

V tétocéasti se budu zabivat otdzkéetnosti zradni céti v letnich ngsicich, kdy bych ckit
odpowdét na otazku, zda vyskyt zram déti do 15 let v obdobi odervna do zA je skuténé
vyznamm vysSi nez v obdobé dfna do k¢tna.

1. Formulace nulové a alternativni hypotézy:

Ho: Cetnost zra#ni déti v obdobi odtervna do z& jsou zhruba stejné jaketnosti zrasni dsti
ve zbyvajicich résicich roku.

Ha: Cetnost zra#ni déti v obdobi odtervna do z# je wtsi nez ve zbyvajicich #sicich roku.

2. Volba hladiny vyznamnosti:

Nulovou hypotézu budeme testovat na hladiyznamnosti 0,05.

3. Vypatet testového kritéria:

Pomoci testu dobré shody chi-kvadrét.

Vypocitana hodnota testového kritéria=x13,6.
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Pozorovana| Ocekavana
obdobi detnost P | &etnost O P-O (P-O (P-O)//0
cerven-z&i 21 11 10 100 9,1
fijen-
kvéten 12 22 -10 100 4,5
Souket: 33 33 13,6
x%0.0¢(1)= 3,841




Stanovany stugevolnosti je péet jejichcetnosti &ini 2 —1 = 1.

Vypoctenou hodnotusrovname s kritickou hodnotou, ktera pro hladiginamnosti 0,05

a stupé volnosti podle statistické tabulkyni: x% 05 (1) = 3,841.

Z vysledku vyplyva: 13,6 > 3,841, tzn., Ze vypitana hodnota testového kritéria jgsf ne?
hodnota kriticka, a proto musime odmitnout nuloligpotézu a pjmout hypotézu alternativni.
Za obdobi odervna do z# tedy skuténé dochazicastji ke zrareéni déti do 15 let v dsledku

dopravnich nehod nez ve zbyvajicichsicich.
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7 DOPRAVNI VYCHOVA D ETi NA ZAKLADNICH SKOLACH

V této kapitole bych ckit kratce nastinit problematiku dopravni vychovyegi jpraktické
realizace. Tento program je vyikem gevazre pro zaky 4.itid zakladnich Skol, kté dosahuji
véku, ktery jim umoduje samostatny pohyb na jizdnim kole v provozu maemnich
komunikacich a taktéz umidje owfit védomosti, které ziskali ve Skole. Na 2ZAvje
vyhodnoceni zak ktefi prosli dopravni vychovu vramci projektu ,Na koléo Skoly

Gk

— bezpéng“, ktery prokehl v ramci projektu Vily Doris v Sumperku.

7.1 Dopravni vychova dti

Dopravni vychova patmezi zékladni vz#lani kazdéhatloveka. Stav tykajici se dopravni
vychovy na Skolach neni dobry. Jednotlivé metodi&pravni vychovy &i na Skolach jsou, dle
mého nazoru, jiz zastaralé a vramci povinné Skdim¢hazky je dopravni vychova té&m
potlatena. | kdyz by se dalo polemizovat o &sné situaci n&eskych silnicich, neni co do
poctu a nasledk dopravnich nehodifzniva. Stéle je zde nutno co nejvice oibivat postoje &i
k dopra¥ a to jiz od utlého &u a systematicky je postupmozvijet az do doseho wku,
protozZe jedid tak je Urové védomosti trvalejsi a kvalitjsi.

| kdyz dti maji ponmérné dobry gehled o zasadach pravidel provozu na pozemnich
komunikacich. Zde v8ak je nutnotzdznit, Ze pouze teoretickd znalost riém zardit, Ze se
v provozu budou chovat spraunle pedpokladem neustalého opakovani zasad, Ze Sbutie
za kazdé situace chovat spravrDit¢ musi mit chd a snahu spolupracovat. Nesmime je nutit,
jinak se vzepou a ohrozi usfch vychovného fsobeni. Jeieéba si ugdomit, Ze i kdyz dit
proSlo intenzivnim vycvikem, fife gehlédnout nebezpenebo reaguje pozdZde je na mist
velmi citlivé reagovat a to v pozici trestu, na druhé strae schopnosti&ti nesngji ani
precaiovat. Mnohdy se mylime vipdpokladu, Ze kdyz ditnéjaky prvek jiz zvladlo, Zze ho
zvladne i v budoucnu. StavsSak velkd radost, Unava, smutek, kdy s& dédokaze v pravy
okamzik soustdit a niize zvolit nespravny krok. K cili zde vede neustié@kovani formou her

v prostedi, kde je di zbaveno nafii.
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Ditti poméaha posilovani jeho psychické a fyzické koadiNap. pii prochazkach si proto
déti vSimaji fiznych zvulki, urtuji strany, hledaji barvy a tvary¢toaji, skotéi. Dle mého nazoru
toto ctem cla radost a zarowenapomaha rozvoji vlastnosti a dovednostéitych pro jejich
bezpé&ny pohyb v silntnim provozu. Po naSe dalSi snazeni je velaheaité provést &i bez
Uuhony s¥tem dopravy a chapat difako jedince s vlastni osobnosti. &iotebuje lasku a @é
¢as na hrani, ptgbuje pochvalu za dobrou praci a ziskatgdmiou odpo¥dnost kieSeni dalSich
ukolu.

Jednotlivi garanti vychovy vSak v poslednieteth nespuji podminky pro moderni vyuku
s ohledem na s@asny stav a provoz a v kaim&m disledku pro vyuku é&i nic neginesou.
Vydavani jednotlivych propagaich materidl nenahradi kaZdodennieSeni situace é&ti
v silni¢nim provozu.

~1ematicky plan“ dopravni vychovy pro Zaky tid zékladnich Skol vydany Ministerstvem
dopravy umo#iuje Upravu vyuky dle konkrétnich moznosti jedngttiv Skol nebo vytujicim
dopravni vychovu. Standard zakladniho &adani, ze kterého vychéazejicabni osnovy,
stanovuje z&adit dopravni vychovu do jednotlivycitebnich pedneta (nag. prvouka, vychova
ke zdravi, &lesnd vychova) viznych r@nicich tak, aby Zaci zvladli zakladni pravidla pro
chodce nejpozfji do treti #idy a odctvrté #idy pak zakladni pravidla pro cyklisty. Pro zvySeni
acinnosti dopravni vychovy jsou statnimi organy vyaeany celostatni programy. Jednim
z téchto program je vycvik cyklisti, kdy po jeho UsgEném ukoteni Zaci ziskaji ,Rikaz
cyklisty”. Jedna se o moti¢ai program k ziskani co nejlepSich znalosti a dowsd. Jednotlive
body vyuky je nutno za#tit na obsahovou stranku, nikoli na rozsah. Vyukaseyntla zangrit
na konkrétni fipady a problémy — a tim na skiitg stav dopravy vdaném mistna
pravidelnosti vyuky a co nejvice zavést praktickyppisob misto zdlouhavé vyuky.
NejdulezitéjSim vysledkem prace v ramci dopravni vychovy je skte¢nost, Zze kazdé dit se
musi denrg dopravit do Skoly. Bud’ jako chodec, cyklista nebo spolujezdec.

Tel’ bych se vrétil k poloZzené otazce, a to z jakéivodu je nutna dopravni vychovéti
Na to je velmi jednoduch& odp&ad. Déti jsou velmi ohroZzena skupina populace, rychleide
fixuji ndvyky pro cely zbytek Zivota, spontanpiijimaji podrety, jsou schopny ovlivnit i dosge
a v neposledmiact je nutno zkvalitnit dopravni vychovu ve Skolach.

Chel bych dale pokréovat, a to ve smyslu napravy této nelichotivé situaPoloZzme si

otazku, zda dopravni vychova u nas, na zakladneshkwude skdy samostatnym ipdmétem.
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Materialy, které v motoristicky vysfych statech stanovuji a temiuji rozsah a vyuku ve
Skolach, z#azuji wdomosti a dovednosti z dopravni vychovydasgji do riznych gedmeti.
Tak tomu bylo a je, i kdyZz v omezenéi@ii u nas. Se zénami ve Skolstvi vznikaji novésabni
programy, od kterych lze¢ekavat, Ze pojmou problematiku dopravni vychovy gtexns. Jak
jsem jiz naznél, je nutno tyto éizné formy shrnout a ukdéi napr. prezkouSenim fpravy
cyklista (prakaz cyklisty).

Uspokojiva situace je u dopravni vychovy, &tgx zéiazena v 1. - 3. tmiku zakladni Skoly
v predmetu prvouka, kterareSi problematiku chodce. Vévrtém raniku na to navazuje
tématicky plan pro cyklisty a poté se dopravni \giavytraci.

Jednim z hlavnich problémse kterym se dopravni vychova ve Skole potyka jgitele,
resp. jejich odborné a speci&lmetodické znalosti pro vyuku a vycvik pravidel yoau na
pozemnich komunikacich. Myslim si, Ze pedagogiciéiity jsou dosti dluzny, iesto, Ze byl
vypracovan plan dopravni vychovy.

Z&kladni pravidla pro di znd samazjm¢ kazdy, gesto i tady existujéada dalSich zasad
a zakonitosti, které si¢tSina &itela neuwdomuje. Witel, zkuSenyfidic, mize dtem vys\tlit
pravidla, neznd vSakadu dalSich, kterd jsou specifickd pro cyklisty.délme ani nelze
piedpokladat, Ze bycitelé uneli spravnym zfisobem fisobit na rodie a poradit jim, jak si
pocinat @ dopravni vychow déti. Je nutno si widomit také fakt, Ze gkteri ucitelé, ktei
i dopravni vychovu vy&uiji, nemaji wibec Zadné zkuSenosti s dopravou a k této vyuceivgjiiz
pouze metodicky pokyn.

DalSi argument snizujici vyznam Skoly, respucevaciho procesu, pro dopravni vychovu.
SebekvalitgjSi dopravni vychova ve Skole nikdy totiz nefre stait. Ani ¢lovek, ktery po

absolvovani intenzivniho kurzu autoskoly se hnestaree na slovo dobryiidicem.

7.2 Chodec, povinnosti a vycvik

Chodec — pro &i je jednou z nejzakladjsich dovednosti v provozu na pozemnich
komunikacich chze. | clize po silnici nize byt pro dti i ostatni @astniky provozu na
pozemnich komunikacich smrtélmebezpénd, kdyZz nejsou dodrZzena nejzaklg8n pravidla
bezpe&nosti chodce a pravidla provozu na pozemnich kokaafch.
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Chodec musi uzivatgrdevsim chodniku nebo stezky pro chodce. Kde ckauaii, chodi se
co nejblize p levém okraji vozovky. Bezpmeé je, kdyz chodci chodi za sebou, nikoli vedleeseb
- na lyzich, kolékovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybavemii it chodnik nebo
stezku pro chodce pokud neohrozi ostatni choduak Jevy okraj vozovky.

- ¢lovek vedouci jizdni kolo smi uzit chodnik nebo stepka chodce pokud neohrozi ostatni
chodce, jinak pravy okraj vozovky Je-li blize ne@ B Kizovatka Sizenym provozem
(swetelnymi signaly, policistou) nebor@chod pro chodce, musi chodeeghazet jen nathto
mistech. Na fechodu pro chodce se chodi vpravo, mintechod pro chodce je dovoleno
piechazet vozovku jen kolmo k jeji osee® vstupem na vozovku nebéephod pro chodce se
musi chodec rozhlédnout, nejprve vlevo, pak vpmawesmi vstupovat na vozovku nelfeghod
pro chodce bezprasdre pred blizicim se vozidlem. Jakmile chodec vstoupipfechod pro
chodce nebo vozovku, nesmi se tam Keadré zdrzovat. Chodec nesmi vstupovat tiechod
pro chodce nebo vozovkufijgdi-li vozidla s pravem fednostni jizdy. Chodec musi déat
piednost tramvaji. f&d Zelezninim prejezdem se musi chodetepwdéit, zda mize Zeleznini
piejezd bezpiné prejit. Chodec nesmiipkonavat zabradli nebo jiné zabrany na vozovce.

| zde je nutno ip vyuce zdiraznit prechazeni vozovky — v¥¢b bezpé&€ného mista, odhad
vzdalenosti, brzdnd draha vozidla, -izh ve skupi&d = nepozornost, postrkovani, - vyznam
signalizace fed Zelezninim pejezdem a jeji vyznam, - @he za sniZené viditelnosti, — pestré

obleteni, reflexy.

7.3 Rodie cvii se svym digtem

V z&padnich statech se vyuziva vyukovy progpma ndzvem ,Pro bezpeost dti. Proti
jeho formé vS8ak maji gktefi odbornici vyhrady, protoZetipomina dril. Program iedklada
rodicam fadu metodickych postippii vycviku dcti nejzakladgjSich situacich bezgaého
pohybu v provozu. Je mozno ho vyuzitii pacvicovani cesty &i do Skoly. Zahrnuje osm
tematickych okruf, které umo#uji individualré s digtem procwvtit zakladni Ukony bezgeé
chaze. Je samdejme, Ze cely vycvik se provadi na miénekventovanych ulicich (vifpact
cesty do Skoly ovSem v konkrétnich situacich i #&itao provozu) a cveni se stale opakuiji.
Vycvik lze uskuténovat uz s dtmi tiiletymi.
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1. ukol: Na chodniku

Dité ucime chodit po vnini strag chodniku, ne po obrubniku, v jehassiié blizkosti 8kdy
projizckji auta; na chodniku vyztame dlici ¢aru Kidou nebo Svihadlem; nainych cestach
s dosglym pri chazi po chodniku se musi drzet za ruku, vzdy vSalstnare vzdalerjsi od

vOozovky.

2. Ukol: Zastav se u okraje chodniku

Dit¢ se «i pred gechazenim zastavit u okraje chodniku (ne na obkubpnifoto misto mu
samozejme vyznaime carou. Rikazy ,Zastav se!" nebo ,Stop!" musi dibezpodminén¢ vzdy
respektovat a zastavit se na znaZoénlinii; pozd;ji cvicime uz bez vyslovenéhdikazu. Tento
ukon je nutno s ditem procvéovat obzvlast ¢asto. Bi cviéeni zandrné rozptylujeme jeho

pozornost.

3. tkol: S&m pres ulici

Dité se @i samostatd piejit vozovku. Musi se samimjme zastavit, gkolikrat se rozhlédnout
vpravo i vlevo a pechazet pouze tehdy, kdyz Zadné vozidlorifigdi, nebo tehdy, kdyz zastavi
a da diti prednost. Jeidezité, aby se & dostaly do zrakového kontaktuidicem, nikoliv jen

s autem. Jdeme rychle, ale #Elmne. Dit si musi u¥domovat, Zefidi¢ nemiZze zastavit

okamzit. Neustale hledame vhodna mista piechazeni (dobry vyhled na®btrany).

4. Ukol: Na prechodu se semaforem

Dité se &i prechazet v mistech, kde je providizen s¥telnou signalizaci (@chod, kizovatka).
Je nutno mu vstipitakteré zasady: vZdy se zastavit a rozhlédnout & g&ehdy, sviti-li zelena;
presvdcit se, Zze vSechny automobily zastavily a zadny bhetige; dokorit prechazeni
a nevracet se, i kdyZ se vipghu prechéazeni najednou rozswiirvena. Ve vzdalenosti 50 mietr

od tohoto pechodu seigchazet nesmi.

5. Ukol: Na prechodu pro chodce
Dit¢ se &i samostaté prechdzet na vyzganych pechodech (,zebra“). | zde plati stejna
pravidla: zastavit se, rozhlédnout se vpravo i @levpdékat, az vSechna vozidla zastavfj p

prechazeni stale sledovat provozieghazet v pravé polownvyznaeného pechodu. Ve
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vzdalenosti 50 meirod vyzn&eného pechodu se nesmigrhazet.

6. Ukol: Pfechazeni mezi zaparkovanymi auty
Dité¢ se i prechazet ulici v prostoru mezi zaparkovanymi autoigplpe nutno mu vyznét
a vyswtlit tzv. vyhledovou linii, tj. misto, kde e vict projizcEjici fidice a kde je také vid

ono samo; tento Zgob lze pouzivat, jen kdyZ neni mozritéghazet bezged|i.

7. Ukol: Na silnici
Dité¢ se «&i chazi po silnici, kde neni chodnik; &hi po pravé strahvozovky (v protismiru

........

nebezpénych a nepehlednych mistech (v z&ach, vrcholem stoupani) vzdy jen za sebou.

8. Ukol: Samostatré na ulici

Vymeéite si role. Di¢ se @i projit delSi Usek cesty samostatnbezpéné (nechame se jim vést
a nechame ho, abytich komentovalo formou otdzek a odgdi, nebo ho nechamet #k4, co
praw déla).

Zavére¢na zkouska
Dité pod dohledem dogf# osoby samostatmpiechazi vozovku, na druhé stéaje zvolenym
smérem asi 10 metrpo chodniku aigchéazi zase 2p (Votruba, J., 2001, s. 13 - 15)

7.4 Prvni cesty samostath

sivo

chodit samostat) je nutno pipomenout je&t néjaké okolnosti. Jeféba kazdé ditsamostaté
pripravit na jednotlivé cesty. Pokud rraplitt chceme pravidetposilat do obchodu, do Skoly,
za kamarady. Prvnimr@dpokladem je, Ze dinam sdli cil své cesty, tuto cestu s nirskolikrat
projdeme a znovu a znovu mu vse Whyeme a procdujeme s nim, jak ma v konkrétnich
situacich postupovat. Je nutno volit cestu nejbaripE. Vybirdme takové Useky, jakdghledné

a bezpené chodniky, vyzngené gechody pro chodce,ipchazeni na stelnych Kizovatkach,
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kde jsou semafory pro chodce. Stale se snazim&i ditnovat pozornost, cestou mu
vyswétlujeme vSechna nebezfi& mista, vyznam dopravnich Zel a s¥telnych signél, kterée
na trase jsou. V zimnim obdobi je nutnoedipozornit na Spatné rozhledové powy varovat
pied moznosti a nebezpm kluzké a zasizené vozovky, dbat vesSkerych be&pestnich
opateni. Je nutno diti taktéz gipomenout, Ze pokud byfiglo ntkam pozd z uvedenych

davodu, je lepSi se omluvit, nez sé ppichu stat Gastnikem dopravni nehody.

7.5 Cyklista, povinnosti a vycvik

Cyklista je fidic nemotorového vozidla a musi dodrzovat veskeré npodti tidice
a pravidla jizdy na jizdnim kole. Cyklista je posin uzit k jizd jizdni kolo, které spiluje
technické podminky. i jizd¢ je nutno dbat zvySené opatrnosti, ohled na osolayl$h osoby
s omezenou schopnosti pohybu, zdra¥qiostizené, snizit rychlost jizdy nebo zastavitljiz
kolo pred gechodem pro chodce a umoznit chodci bémpegiejiti vozovky. To je jen &kolik
zékladnim povinnosti, které ma cyklista.

Je-li Zizen jizdni pruh pro cyklisty nebo stezka pro csti je cyklista povinen jich uzit. Na
vozovce se na jizdnim kole jezdii pravém okraji vozovky. Je-litizena ,Stezka pro chodce
a cyklisty”, nesmi cyklista ohrozit chodce jdoud gtezce. Zde je nutno @@znit pojmynesnat
ohrozit znamena povinnostdice painat si tak, aby jinémudastniku provozu na pozemnich
komunikacich nevzniklo Zadné nebegipa nesnt omezitznamena povinnosidice painat si
tak, aby jinému &astniku provozu na pozemnich komunikacich nijak ielezel.(zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cstflimiZze uZit i osoba pohybujici se na lyZich
nebo kolékovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybavefdd vjezdem naigjezd pro
cyklisty se cyklista musiipswdcit, zdali miZze vozovku pejet, aniz by ohrozil sebe i ostatni
Gcastniky provozu na pozemnich komunikacich, cyklistai @ejizdt vozovku, jen pokud
nedonutifidice ke zndné¢ smeru nebo rychlosti jizdy. Naipjezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.
Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzth@nnou filbu a mit ji nasazenou &dre
pripevrenou na hlav. Cyklistickéa gilba musi byt schvalena Ministerstvem dopravy aadena
znakou ,Atest 8SD“. Bi vybéru cyklistické gilby plati zakladni pravidlo: ten, kdo ji bude
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uzivat, si ji musi i vyzkouSetiiba musi peva priléhat k hla¥, ale nesmi tiéit a pi pohybu se
posouvat dasela nebo do tyluRemen s uz&rem nesmi tlét ani se nesmi zazavat do krku.
Prilba nesmi zakryvat uSi. &taci otvory musi byt dostate Siroké, aby umatovaly prou@ni
vzduchu. Blby se prodavaji ve velikostech od S do XL.&mtladsi 10 let smi na silnici, mistni
komunikaci a véejné pristupré celové komunikace jet na jizdnim kole jen pod dobiadsoby
starSi 15 let; to neplati pro jizdu na chodnikuklisyické stezce a v obytné &%) zorg. Na
jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit weoud Na kole s pomocnym sedadlem
a pevnymi oprami pro nohy, smi osoba starsi 15 let vézt osolaa$n 7 let. Cyklista nesmi jet
bez drzenkiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy dryizdni kolo, vozik, psa nebo jiné
zvite a vozit pedméty, které by znesnadvaly fizeni jizdniho kola nebo ohroZovaly jiné
Gc¢astniky provozu. #jizdé musi mit cyklista nohy na Slapadlech.

CykKlista je povinen za sniZzené viditelnostt @@ jizdy rozsvicen gtlomet s bilym s¥tlem
sviticim dopedu a zadni svitilnu se &em cervené barvy neborgruSovanym sitlem cervené
barvy. Je-li vozovka dostate a souvisle osstlena, niize cyklista pouzit ndhradou zatgemet
svitilnu bilé barvy sieruSovanym sttlem. Toto oswtleni se nachazi ve dstech a obcich.iP
vyjizdéni ze stezky pro cyklisty nebo obytné nel@ipzény je cyklista povinen dateunost
Vv jizde. P¥i vjizdéni na kruhovy objezdidi¢ nedava znameni o 2m sneru jizdy, @i vyjizdéni

z kruhového objezdu jédi¢ povinen dat znameni o 2m¢€ sneru jizdy.

7.5.1 Desatero bezpmé jizdy na kole

1. Jezdte co nejblize u pravého okraje vozovky a stalepwzsledujte provoz okolo sebe.

2. Fi kazdé zminé sneru jizdy dejte ¢as a retelrt znameni pazi. Znameni o &m$ smeru jizdy
pazi se dava jent@d zapoetim jizdniho Ukonu. #ed vyb@enim doleva se nezapoiite
ohlédnout.

3. Nikdy nejezdte vedle sebe, ale vzdy jednodliza sebou.

4. Za jizdy musite mit nohy na Slapadlech, drzteriddéek a nevozte na kole nic, co by
znesnatlovalotizeni (kamarada, tasku tiditkach, psa na voditku aj.).

5. Na gechodu pro chodce gipdbaiovani dejte gednost pechazejicim choden. Nesmite je

ohrozit.
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6. Fi jizdé si chraite hlavu cyklistickou filbou. Cyklisté mladsi 18 let maji povinnogi fizdé
na kole vzdy pouzitibu.

7. Respektujte dopravni ztly, swtelné signély a pokyny policist

8. Tam, kde je vyzrigna, pouzivejte cyklistickou stezku.

9. Red vjezdem na Zelezmii prejezd se vzdy rozhlédte.

10. Pravidela oSetujte své jizdni kolo a dbejte na to, abystélim poradku vSechnyasti

povinného vybaveni.

7.5.2 Spravré vybavené jizdni kolo

Podminky technické Zgobilosti a technické pozadavky na jizdni kdesi vyhlaska
Ministerstva dopravy a spof. 341/2002 Sb., o schvalovani technickésgbilosti a technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikaci€piloze ¢. 13 jetfeSeno vybaveni
jizdniho kola.

Kolo musi byt povina vybaveno:

- dvéma na sob nezavislymi dinnymi brzdami s odstufpvatelnym ovliadanim brzdnéhginku;
jizdni kola pro dti predSkolniho ¥ku vybavena volnaiZznym nabojem s protiSlapaci brzdou
nemusi byt vybavenag@dni brzdou,

- zadni odrazkodervené barvy, tato odrazkaige byt kombinovana se zadf@rvenou svitilnou
nebo nahrazena odrazovymi materialy obdobnychndast (dale stanovena minimalni plocha,
rozmery a umisténi odrazky), odrazové materialy nahrazujici zadtéoku mohou byt umigty

i na odvu ¢i obuvi cyklisty,

- predni odrazkou bilé barvy, tato odrazkéze byt nahrazena odrazovymi materialy obdobnych
vlastnosti; (dale stanovena minimalni plocha, r&@¥na umisténi odrazky), odrazové materialy
nahrazujici odrazku mohou byt undisg i na o@vu ¢i obuvi cyklisty,

- odrazkami oranzové barvy (auto?luna obou stranach Slapatek (p&jlatyto odrazky mohou
byt nahrazeny s¥lo odrazejicimi materialy umistymi na obuvi, nebo v jejich blizkosti,

- na paprscich fipdniho nebo zadniho kola nebo obou kol nefm@adnou boéni odrazkou
oranzove barvy (autoiy na kazdé strankola; (dale stanovena minimalni plocha a rézm

odrazky), tyto odrazky mohou byt nahrazeny odramtivinateridly na bocich kola nebo na
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bocich plagi pneumatikéi na koncich blatnik nebo na bénichéastech o&vu cyklisty.

Vybaveni jizdniho kola pro jizdu za snizené viutsti:

- swtlometem sviticim ddedu bilym sétlem; swtlomet musi byt sézen a upraven trvale tak,
aby referetini osa s¥telného toku protinala rovinu vozovky ve vzdalenosjdale 20 m od
swtlometu a aby se toto $eeni nemohlo samovaimebo neumysinym zasahdidice menit,
je-li vozovka dosta¢é a souvisle ositlena mize byt sétlomet nahrazen svitilnou bilé barvy
S prerusovanym sstlem.

- zadni svitilnowervené barvy, podminky pro umist této svitilny jsou shodné s podminkami
pro umistni a upevani zadni odrazky; zadrervend svitilna rive byt kombinovana se zadni
odrazkoucervené barvy; zadnfervend svitilna tive byt nahrazena svitilnou sepuSovanym
swtlem ¢ervené barvy,

- zdrojem elektrického proudu, jde-li 0 zdroj ses@dou energie, musi svou kapacitou zajistit
svitivost s¥étel (predni, zadni) na dobu nejntéh,5 hodiny bezigruseni.

Doporuw’ené vybaveni z hlediska beapesti provozu:

- zvonek — slouzici k odvraceni hroziciho neb&zpebo varovani ostatnicl&astniki provozu
na pozemnich komunikacich,

- kryt fetézu — ochrauje pred zachycenim agu,

- blatniky — ochrauji pied zngisStenim odtvu, chrani obliej, ati apod.

Technické podminky:

- volné konce trubkyiditek musi byt spolehlivzaslepeny (zatkami, rukajei apod.),

- zakorteni ovladacich p#k brzd a volné kondéditek musi mit hrany kliobaleny materialem
pohlcujicim energii, nebo musi mit hranyiegepsaném polofru zaKiveni (obdobs plati i pro
p&ky meénicu prevodi, kiidlové matice, rychloupiga naboj kol, drzaky a konce blatnil,

- matice nabdgj kol, pokud nejsou #dlove, rychloupinaci nebo v kombinaci s krytkoun&e
néaboje, musi byt uzéene,

- pneumatiky a rafky nesmi vykazovat trhliny, plaska jiné zjevné deformace, které by zjévn

naruSovaly bez@most jizdy.
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7.5.3 Bezpéné kolo

Jizdni kolo, které se pouziva k jizda pozemnich komunikacich, musi b&tiré vybaveno.
O vybaw kola jsem se zminil vipdchozi kapitole. V tétdasti bych chtl jen kratce navazat na
skutenosti, které jeteba uvazit i kazdodennim pouzivani jizdniho kola. V prvni fizhutno
si uwdomit wk dittte a ktomu fizpasobit velikost jizdniho kola. Rotlije povineniadre
kontrolovat vybaveni kola a dbat na to, aby vSecthilgzité sodasti jizdniho kola bylyadrs
piiSroubovany a upevny. Uvolninaiiditka, Spaté upevréné sedadlo nebo praéjici se pedaly
mohou byt pi¢inami nebezp&nych pad a zrarni. Je nutno velmi pozo#rreagovat na jizdni
kola, ktera jsou dary nebo jsou zakoupena v bazate.obzvlas je nutno pélivé zkontrolovat
a prezkousSet technicky stav, upevnit a upravit vidyycaohlo vést k ohrozeni cyklisty.

Jizda na kole je pro dilesre a duSevi namahavé&innost a proto bychom &h udélat vse,
abychom sniZzili rozptylovani éie @i jizdé na kole. Zde bych céltuveést rekolik priklada, jak
zjisti, zda jizdni kolo je pro ditvhodné:

- vySka sedla, ditsedi vzpimerg, musi oldma nohama dosadhnout az na zem; pokud se jedna
o pokrailejSiho cyklistu, sté dotyk chodidel o zem,

- Sitkariditek by ngla priblizné odpovidat §te ramen déte, lepsi o &co Sirsi nez uzsi,

- tvartiditek by n&l byt rovny, aby dit nemuselo kulatit zada il kr¢it paze,

- vySkariditek, znatel& vySSi, nez vySka sedadtdm vz@imergjSi mize byt dig, kdyz sedi, tim
mére se musi hornfast tla opirat ariditka,

- vzdalenost me#ziiditky a sedadlem, kdyz se &it sedadle fedkloni, néla by hlava pesahovat
presiiditka,

- paka brzdy, dé& by melo mit moznost uchopit padku brzdy vSemi prsty, anjzpalcem pustilo
fiditka,

- moznost nastavitelnosti sedadlEditek, kolo roste s ditem.

7.5.4 MoZny vycvik cyklisty

V prvnifact je nutno si ugdomit, Ze v sotasné dob existuje na trhiada ty jizdnich kol

pro mizné ¥kové kategorie. Z toho vyplyva, zZ&tdse seznamuiji s jizdou na kole uz kolgim t
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¢yt let. RodEe by si néli uvédomit, Ze vycvik musi probihat mimo provoz, tedyloace, na
hiisti, na mén frekventovanych komunikacich, v obytnych zonaclkl @vniho okamziku je
nutno rodée pipravit na to, Ze s ditem nalsha stovky mett, nez se déésamo udrzi na kole. Je
nutno u digte zajistit cit pro rovnovahuipjizdé a za druhé zvladnuti techniky jizdyedevsim
Slapani do peda& nasedani, rozjiZei, brzcni, sesedani. Rotk si urychluji a zjednoduSuji
zpasob vyuky. Posadi diha kolo a fidrzovanim za sedadlo a zf@ku i zariditka je tla&i vedle
sebe. Toto je nutno prov&dv poklusu, nebo by dit jelo tak pomalu, Ze by na kole udrzelo
rovnovahu jen obtizn Jedna se o vycvik dobry pro rodik ziskavani kondice, avSak pro nacvik
rovhovahy malo vhodny.

Nez pistoupime k samotné jizdna kole, je nutné s dtem vyzkouSet udrZzeni rovnovahy
a strachu z rychlosti. Taktéz se nedogaje pouzivat ofrna kol&ka. Dit si na toto zvykne
a ma Spatné navykyipdrzeni tla. Velmi dilezité je sledovat posazeni chodidel na Slapkach,
jejich rovnolEznou polohu a spravny pohyb nohou. Zde se objehyby, a to Spatna poloha
chodidel na Slapkach a vyteni kolen do stranipSlapani.

Jednim z dobrych #pohi nacviku rovnovahy a zbaveni strachwewitz rychlého pohybu je
jizda na kolobzce. Pokud dézvladne jizdu na kolatice po rovig, z kopce a v zat&ach, je to
dobry gredpoklad k snadisimu zvladnuti jizdy na kole. Kolébka se doke ovlada, éti maji
,bliZ k zemi“ a postupé se seznamuji s vlivem settvsti, fFekonavaji strach z jizdy bez opory
a dokazi udrzet rovnovahti pohybu vied a zniné smeru jizdy.

DalSim moznym Zisobem je upravit diti kolo tak, aby dosahlo &ma nohama na zem.
Jednd se od ,odstrkovalo“, ditse rozjizdi gtdavym odradZzenim nohama o zem a brzdi
a zastavuje ®ni predni brzdou a afma nohama. Dobré je dituwit z mirného svahu
s bezpénym dojezdem, nebo tlanim dikte na rovig.

Brzétni je dilezity ukon g vycviku, kdy od pdéatku by si ndlo dit¢ zafixovat, Ze z kola
nesmi sestoupititve, nez ho uvede do Uplného klidui Beskakovani z rozjetého kola hrozi
nebezpéi padu a nasledné mozné zfian

Od této chvile, kdy ditziska sebaiddomi, by se nejragi projizdélo na kole jiz samo. Jsou
zde prvni zakonné podminky, pokud mu neni 10 kgmi do provozu samo. K téttlpzitosti je
mozné vyuZzivat spotaych vyjizatk, kdy tak maji rodie dostatelk¢asu na vysstleni fady rad
a pravidel, které musi cyklista respektovéi, & znat vyznam dopravnim z2e& a pokud rodie

spravié vychovre pasobi, tak je d& vedeno k ukdzmému chovani v provozu. KdyZz se
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v blizkosti mista bydligt nachazi &tské dopravni #ste, je dobré zde ditvzit a vyzkouSet
mozné dopravni situace, do kterych se ppace skut&éném provozu rive dostat. V prostoru
détského dopravnihoit$té je moznost kdykoliv zastavit, vy&llit chyby a znovu tento jizdni
Ukon zopakovat. V&ném silnénim provozu jiz na toto nedas.

Velmi &innym prostedkem ke zvySeni seb&lomi ditte i jizdé na kole je vytvét ditéti
jednoduchou fekazkovou drahu (n&p uzka @Sinka ohranien& c¢érou, slalomova draha
vyzna&ena kameny, jizda v kruhu, projéid riznych koridoé atd.). U této situace je nutné
zdaraznit, Zze dit pokud vlastni jizdni kolo, chce n&m jezdit a hrat si. Rode musi dobe volit
prostory, kde se fize dit bezpén¢ na kole pohybovat. Pokud je &iychovavano na vesnici,
moznost hry se omezuje nattha zahradu kolem domu, ale i zde je nutny dohtstke. Ve
meéstech je to sloZfSi, je nutno nejtive ctem ukazat mista, kde se &&mi pohybovat bez
dozoru (HiSt¢, obytna zéna, odtena cyklistickd stezka). Qitmusi byt stale upozsovano na
prostor, ktery ma vymezen pro jizdu na kole. Nimich nezdrazioval moznost, Ze ditdo 10
let véku smi na dtském kole jezdit i po chodniku.

7.5.5 Kontrola bezpéné jizdy déti na kole

Kazdé dit se na kole natil jezdit velmi rychle. Je zde vSak otazka zda s&rilo jezdit
bezpeéne, i kdyZz je rodt preswdéen, Ze jeho ddt zvladne jizdu po rovify z kopce, umi
nasednout a rozjet se, zastavit a sesednout. Batb neni zarukou bezgre jizdy, tu se dit
nemiZe nadit béhem rékolika tydni; je to zéleZitost spiSeckolika let. V tétocasti jsem se
snazil¢ast&ne popsat tkolik malo zkousek, kterymi si rodlimize owfit, zda dit zvlada jizdu
na kole, jak je d& zdatné pi jizde:

1. Nasednuti a rozjezd

- Umi nesednout na kolo z obou stran a bez ponsomzget?

- Doké&ze udrzet rovny sim nebo se ,krouti jako had"“?

- Je i rozjizaéni zcela zaujato ukonem, nebo je schopno také gézatr na jiné &ci?
2. Rizeni

- Umi vyjizdét mensi kruhy nebo oblouky &ma snéry?

- Umi jezdit gimo vpred?
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- Umi se hem jizdy kratce pustit jednou rukeiditek (nap., aby dalo znameni o Zme sméru
jizdy)?

- Umi se Bhem jizdy ohlédnout, aniz by vytito ze snéru jizdy?

3. Brzcéni a zastaveni

- Umi rychle a s dostateou silou ovladat kni a nozni brzdu?

- Zastane v sedle jeSpred zastavenim, nebdguem sesko?

- Zvladne rychle zastavit, kdyZ mu rie&advar vstoupite do cesty nebo ngjzavolate, aby
zastavilo?

4. Vyhybani

- Umi rychlymi pohybyiditek a &la zmenit smer jizdy?

- Umi se vam vyhnout, kdyZz mu ze stranyelart vstoupite do cesty, aniz by zastavilo?

5. Ostatni

- Umi béhem jizdy zazvonit na zvonek?

- Jak zvlada jizduies malou fekazku?

- DodrZuje pi jizde dostatény odstup od fekazek?

- Umi kolo bezpéné vést?

- Postavi sveé kolo po ukoeni jizdy tak, aby nespadlo a nikomu re¥azelo?

- KdyZ chce s kolemipchazet vozovku, zastavi se dostatalaleko ped obrubnikem?

- Umi se rozhlédnout, neZgjde vozovku?

- Je i prechézeni a vedeni jizdniho kola zatnano vyhradhsvym kolem nebo umi davat také

pozor na provoz?

Ktera pravidla provozu na pozemnich komunikacich (®jlépe na dopravnim IFisti) s détmi

procvic¢ovat?

- Vyjizdeéni od okraje vozovky (ohlédnuti se, znameni @érehsmeru jizdy).

- Jizda u pravého okraje vozovky (po krajnici).

- Zastaveni u pravého okraje vozovky (znameni &@mneru jizdy).

- Projizcéni zatd&ek.

- Objizdni prekazky — pedjizcni (ohlednuti se, znameni o &m sneru jizdy, dostatény baini
odstup).
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- Odb@&ovani vpravo (znameni 0 2me sneru jizdy).

- Odbaovani vlevo (ohlednuti se, znameni oémnsneru jizdy, dat pednost protijedoucim).

- Razeni do jizdnich prui

- Projizcéni kiizovatek (nejprve teoreticky vyklad, mag pouzitim dtskych autek).

- Jednosrérny provoz.

- Z&kazy vjezdu pro cykKlisty (dopravni ztkg, dalnice, silnice pro motorova vozidla). (Votaeyb
J., 2001, s. 21 - 22)

7.6 Oznameni dopravni nehody

V této ¢asti jsou dti velmi kratce seznameni se zékladnimi pravidiygznameni dopravni
nehody. Pokud se ditswdkem nebo fimo (astnikem dopravni nehodyyi které dojde ke
zraréni, ma obvykle kazda wt@a cenu zlata. V prvnfak je pritom treba zachovat klid
a rozvahu. B privolani a poskytovani pomoci jéeba postupovat podleditych zasad. V prvni
fad je nutno pivolat odbornou pomoc na telefonniéislech tisového volani. R této ¢innosti
je nutnoradre dodrzovat zasadyfiptelefonovani, dispgr nebo disp#erka budou poZzadovat tyto
informace:

- co se stalo a kde se toepre stalo, pokud fesré neznate ulici, poslouZi jako orietita bod
nakupni sedisko, zndma budova, most, Zeleérnnprejezd,cerpaci stanice,

- paet zrarnych, Eetns jejich vekové charakteristiky @i, dosgli, starsi lidé),

- jaka jsou jejich porami (orient&n¢), zavaznost zrami,

- zda je teba zra#né vyprostit z havarovaného vozidla.

Zde je nutno zéraznit dileZité pravidlo — Nikdy neukatjte hovor jako prvni.
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8 NA KOLE DO SKOLY BEZPE CNE

Na uvod tét@asti bych chtl uvést, Ze jako policista dopravniho inspektorggupodilim na
prevenci v dopray kdy nas uUtvar spoleé s MP Sumperka, Auto3kolou Hotkbva a Vilou
Doris provadi v rdmci dopravni vychovy akci pro yakrainiku se zaenim na pohyb a jizdu
v dopravnim provozu. V Gvodrsti této kapitoly bych rozepsal, jak je nejlépepspravit na

besedu ve Skole, poté rozbor testu aszav

8.1 Besedy ve Skole

Jedna z velice oblibenych forem vyuky dopravni wyghje nav&va policisty ve Skole
a beseda s nim. Tyto besedy maji nesporny vyzngem o vlastni vzélavaci proces, ale
mohou navozovat i spravny vztah k poliéist Uniforma ve Skole budi respekt, je to psiid
velkd udalost. Policistou déd vedena beseda ma étidvelky Usgch a pro jejich dalSi vyuku
piinos, di¢ si zpravidla zapamatuje vice, nez sebelépe mddpditipravena slova ditele.

Zustava v #m i déle varovani z mnohdigladi ne§astnych udalosti v silémim provozu.

8.1.1 Fiprava na besedu

Predpokladem pro usgpre vedenou besedu jgquichozi konzultace sdnim witelem. Jedna
se o0 obsah besedy, z§i8t, co Zaci znaji, ale i piatby se seznamit s kvalitami Zake tidg.

Policista by se rowi mél detailn® seznamit s charakterem dopravnich situaci v risjiof
okoli Skoly, v obci. MI by znat nebezpma mista, zvlastpro chodce a cyklisty.

Dobrym argumentemripbesed na jakékoliv dopray vychovné téma je statistika dopravni
nehodovosti. Je dobré znat zakladni statistickéeyidaehodovost @i v prisluSném mist
konkrétni gipady, giciny, disledky. Je dobré zjistit odidiniho &itele, zda ®ktery z zZak jiz ma
néjakou ,zkuSenost* z dopravni nehody. Dobrym dogenim je, aby policistarpd besedou
nenapad#é pozoroval chovani a jednanéttjako chodé a cyklisti v blizkosti Skoly. Ziska tak

prakticky nevyerpatelny zdroj inspirace, &&m miZze @i besedach howvd, pricemz vychazi
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piedevSim z chyb, kterych sétidjako chodci a cyklisté dopousit

8.1.2Clenéni besedy

Uvodni¢ast besedy, je nutno dodrzeegem stanovenyas besedy (vyiovaci jednotka ve
Skole ma 45 minut). Policista se musédgstavit (hodnost, jméno, funkce, pracovniazani)
a motivovat své vystoupeni, navodit atmosféru veag divéry, pribéh besedy.

Vlastni beseda je zavisla na konkrétnim obshbasedy,¢lenéni problematiky pravidel
silnicniho provozu, neebihat od jednoho problému k druhému, vyuZivat rostirpraktického
znazorgni (na tabuli, mezi lavicemi), pépi rozbor videoprogram

V za¥recné ¢asti ponechattas na dotazy Z&ék vyZzadovat, aby dotazy navazovaly na
tématiku, o které bylo besedovano.

Riklady obsahu besed jsou rétehy podle jednotlivych ikt nag. 1. - 2. rénik — chize
po chodniku, ctize po silnici, cize vice chod bezpéna mista na silnici,ipchazeni vozovky,
zpasob gechazeni, prostdky hromadné iepravy osob, chovanifipéekani, pechazeni po
vystoupeni. 3. rfnik — vyznam dopravnich zéek a jejich rozdleni, zasady pro unmtigvani
jednotlivych druld, jizdni kolo, problémy jizdy na kole v provozuvpmost uzivani cyklistické
prilby. 4. — 6. r@nik — jizda vpravo ukonyipvyjizdéni od okraje vozovky aipzastavovani,
davani znameni o zZm¢ smeru jizdy, vjizdni na silnici, objizdni prekazek, rychlost jizdy,
nebezpéna mista v sildinim provozu pro cyklisty, odigovani,fazeni ped KiZzovatkou. 7. — 9.
roénik — problematika mravnihocégomi a mravniho jednani jako zakladni podminky b&z®
Ucasti v provozu na pozemnich komunikacich, Gloharaog policie pi zaji®ovani plynulosti
a bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich: dohled peavozem,fizeni provozu,

vySetovani dopravnich nehod.

8.2 Vyhodnoceni testu v rdmci akce ,, Na kole do Sko— bezp&né*“

V letech 2009 a 2010 jsem prowédnonymni vyzkum v ramci akce ,Na kole do Skoly

— bezpene®, kdy této akce sedastnili Zaci 4. réniku zakladnich Skol.

70



Tabulka podila Zakia na akci v roce 2009

Skola 2009 | chlapcii| % |dévéata| %

l. ZS 49 20 40,8 29 59,2
1. zS 69 32 46,4 37 53,6
1. zS 30 13 43,3 17 56,7
IV. ZS 27 12 44.4 15 55,6
V. ZS 59 28 47,5 31 52,5
cekem | 234 105 449 129 55,1

Podil zaku na akci v roce 2009

B divky mchlapci

.28 1.z . z8 Iv.ZS v.Z8

Tabulka podila Zaka na akci v roce 2010

Skola 201Q chlapci % |dévéata| %

l. ZS 34 14 41,2 20 58,8
1. ZS 55 26 47,3 29 52,7
1. zS 28 11 39,3 17 60,7
V. ZS 21 10 47,6 11 52,4
V. ZS 39 17 43,6 22 56,4
celkem 177 78 44,1 99 55,9

Podil zaku na akci v roce 2010

B divky mchlapci
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V rdmci této akce bylatem pgedloZzen anonymni test v§a 10 otazek, kdy tyto otazky

smerovaly k problematice cyklisty.

Otazky k anonymni ¢asti testu po provedeni pednasky u Zak 4. trid.

1.) Najizdnim kole se jezdi
a. po krajnici
b. pfii pravém okraji vozovky
c. vlevo, jednotli¥ za sebou
2) Ridi¢je
a. ten kdoridi motorové i nemotorové vozidlo
b. pouze ten kdaidi automobil
C. 0soba starsi 18 let
3.) Ten kdo vede jizdni kolo
a. musi jit po levé stranvozovky
b. musi jit po pravé str&wvozovky
c. muZze si zvolit libovolrk stranu vozovky
4.) Samostatré do silniéniho provozu smi cyklista
a. starSi 15ti let, mladSi 15ti let musi mit doprowalrSi 18ti let
b. starSi 10ti let, mladSi 10ti let musi mit doprowalrSi 15ti let
c. starSi 18ti let, mladSi 18ti let musi mit doprowtalrSi 18ti let
5.) Osoba, ktera vede jizdni kolo
a. neni &astnikem provozu na pozemnich komunikacich
b. je cyklistou
c. je chodcem
6.) Jizdni kolo musi byt vybaveno
a. zvonkem
b. odrazkami
c. pumpikou
7.) Zajizdy na kole
a. musime mit nohy na Slapadlech, ruceidékach, nemhizeme vést psa
b. musime mit nohy na Slapadlech, rucgidékéach, nizeme veést psa
c. musime mit nohy na Slapadlech, rukuiatkach a druhou fizeme vést psa
8.) Na Zeleznénim prejezdu
a. sledujeme sitelnou signalizaci aipd fejezdem se vzdy rozhlédneme
b. sledujeme pouze &telnou signalizaci a potom se rozhlizet nemusime
c. swtelnou signalizaci se rieime a pouze se rozhlédneme
9.) Na prikaz dopravni zna‘ky ,, Stij, dej prednost v jizck!
a. musime vzdy zastavit vozidided zng&kou
b. nemusime zastavit, pokud secétde rozhlédnout
c. musime zastavit v mishalezitého vyhledu
10.) Znameni o zn&né sméru jizdy pazi se dava
a. po celou dobu odlovani
b. pied zapoetim odbgdovani
c. podle uvazeni cyklisty
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Tabulka a graf vyhodnoceni chybovosti v testu v raz 2009

2009 1 2 3 4 5 6 | 7 8 | 9 10
.ZS |49 | 9 2 37 | 4 9 2 | 3 3 14 | 18
18,37/ 4,08 | 75,51 8,16 | 18,37 4,08( 6,12 | 6,12 28,57| 36,73
1.ZS |69 |16 | 4 29 15 | 11 | 2 15 | 4| 44| 30
23,19/ 5,80 | 42,03 21,74| 15,94| 2,90| 21,74| 5,80| 63,77 | 43,48
N.zS |30 | 9 3 9 5 6 0| O 0| 5 10
30,00| 10,00/ 30,00 16,67| 20,00| 0,00| 0,00 | 0,00/ 16,67 33,33
IvV.ZS |27 |5 1 11 2 6 0 0 1 4 10
18,52| 3,70 | 40,74 7,41 | 22,22 0,00/ 0,00 | 3,70 14,81| 37,04
V.ZS |59 | 17 5 23 17 18 1 2 3 32 32
28,81| 8,47 | 38,98 28,81|30,51| 1,69/ 3,39 | 5,08 54,24| 54,24
23456 |15 |109 |43 |50 |5 |20 |11 |99 |100
45
40
351 '
30
25_ O 1.zs
W .28
20_ Om.zs
151 O1v.zs
101 HV.Z3
5 |
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
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Tabulka a graf vyhodnoceni chybovosti v testu v raz2010

2010 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
.ZS |34 | 6 6 16 3 4 2 1 1 7 6
17,65|17,65| 47,06/ 8,82 | 11,76 5,88 | 2,94 | 2,94| 20,5017,65
II.ZS |55 |8 3 17 5 10 6 2 2 15 8
14,55| 5,45 | 30,91 9,09 | 18,18 10,91| 3,64 | 3,64 | 27,2714,55
.ZzS |28 | 4 4 17 8 0 0 0 1 12 12
14,29 14,29| 60,71| 28,57/ 0,00 | 0,00 | 0,00| 3,57| 42,8642,86
IvV.ZzS |21 |9 5 11 10 3 2 3 4 13 13
42,86| 23,81| 52,38| 47,62| 14,29| 9,52 | 14,29 19,05| 61,90| 61,90
V.ZS |39 | 9 2 21 4 3 1 0 3 8 7
23,08/ 5,13 | 53,85/ 10,26/ 7,69 | 2,56 | 0,00| 7,69 20,3117,95
177 | 36 20 82 30 20 11 6 11 55 46
25
20
@1.28
15 W ZE
CIHLZS
10 v
O1Iv.zs
5 BmV.zs
) EI[LEE[I
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

74




9 OVLIV NOVANI SITUACE V SILNI CNiM PROVOZU Z POHLEDU
POLICIE CR

9.1 Cile dopravni policie

Samotnda pozice dopravni policie vychazi z tohojeZeutno v souladu se zdkonem praitad
veSkera opaeni ke snizeni nehodovosti a eliminovat naslediyalmich nehod. V rdmci této
¢innosti je postuphizpracovano &kolik scénéi, které vychazi zéthto pili:

- represe ¢ fidicam,

- prevence ¢ fidicam,

- prevence v oblasti chovéfdice,

- prevence v oblasti dopravniho inZenyrstvi,

- zlepSovani stavu pozemnich komunikaci.

Cile ®chto opaiteni:

- predchézet koliznim situacim v provozu,

- predchézet vzniku dopravnich nehod,

- mirnit a snizovat nasledkyiglopravnich nehodéach, nasledky na Zatzdravi,

- zvySovat bezpmost a plynulost siléniho provozu,

- zvySovat pravnigdomi (Eastniki silni¢niho provozu.

Z téchto jednotlivych dilich opateni nasled& je nutno zpracovapriority a disledrg je
vyhodnotit nap.:

.Bezpené gechody” —cinnost komplets zantiena na zvyseni bezpesti na pechodech pro
chodce.

.Bezpaene do Skoly" — systematnost v dohledu nadiechody v blizkosti Skolskych #aeni.
LAutoteam* — zandteni na piraty silnic a rizikové jednandict vozidel na dalminich Usecich
a Usecich rychlostnich komunikaci.

.Mototeam" — zandieni na piraty silnic a rizikové jednaidic¢t motocykii.

Alkohol k tizeni vozidla nepét— dechova zkouSka siasti zakladni kontroly.

Bezpe&na obec — dopravni inZenyrstvi.
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9.2 Bezpéné pirechody

Bezpéné pechody — zavedentinnosti komplexs zantfené na zvySeni bezpeosti na
piechodech pro chodce a v jejicksné blizkosti. ZvySeni pocitu bezje pokles potu
dopravnich nehod nagchodech a zvy3eni spokojenosti obyvatéhsosti PolicieCR.

Obecné podminky pro zajis&éni bezpe&nosti chodai:

Chodec musi byt vi#t jiz na chodniku, v dostateé vzdalenosti fed vstupem na samotny
piechod (i za sniZzené viditelnosti).

Prechod pro chodce mimdikovatky musi byt ositlen vhodnym zfisobem.

Prechody pro chodce v oblastii¥ovatek musi byt osfleny v ramci kvalitniho osdtleni celé
kiizovatky.

Prvky specialniho nastleni gechodu musi mit certifikaci pro asleni prechodi a jejich
umiseni musi byt provedeno podle pokymyrobce.

Mista pro pechazeni vhodnnavrhnout a zajistit dostatey rozhled (jak pro chodce, tak i pro
fidice).

Doporueni znemoznit fgchazeni vozovky v néphlednych mistech.

Nasledné fechody pro chodce neni vhodné uwnist v kratSich vzdalenost nez 100 m.
Umiseni prechodu pro chodce je mozné jen na komunikaci kdeejeysSi dovolen& rychlost
nizsi nebo rovna 50 km/h, v ostatnidtipadech je nutné tuto rychlost snizit a zvyrazaiSomi
opatenimi (nest& jen umistni dopravniho zngeni) napiklad zdrsgnim povrchu po
predchozim umishi ndpisi a symbal na vozovce (symbolipchodu, snizeni rychlostigtil

a podobas dle konkrétni situace).

Souhrn jednotlivych poZzadavki na reSeni fechodi pro chodce, mist pro fechazeni
a reseni rozptylovych ploch chodi

V ramci prevence si je nutné&omit a nasledhzohlednit pedevSim mistni podminky, jako
jsou Stka komunikace, chodnik prostorové moznosti okolni zastavby a udmistokolnich
objekti ve vztahu Kk jejich charakteru (Skola, kulturniizani, divadlo, kino apod.), intenzitu
vozidel na komunikaci¢etnost chodt a charakteristickou skupinwgich, uZivajici toto misto
(déti, mladez, starSi osoby apod.). Dalsieditou skuténosti je cil jednotlivého opini, zda
bude pouze slouZit kipvedeni chodc pies zatizenou komunikaci nebo jestli ma ogait

ucelert zapadat do celkovéheSeni daného Useku. Pokud vychazime z charailtiéte, kdy je
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nutno pgitat s nedbalosti a nekazni gegpokladat fekratovani rychlostnich limit, je nutna
dostaténa informovanost.

Jednotlivé obecné zasady pro realizaci:

- Opateni musi byt ¥as rozpoznatelné.

- Redeni musi byt systémbypodobna ifdi¢ podwdoms reaguje na typovou situaci, nesmi ho
piekvapit atypick&eseni).

- Musi bytradreé ozna&ena dopravnim zianim.

- Dopravni zn&eni a z#&izeni musi byt umisho v zorném polifidice, napiklad ozngeni
piechodu pro chodce za chodnikem je mimo zornéijdike, vhodné umishi je pred z&atkem
piechodu.

- Musi bytradreé opateno pro uzivani osobami s omezenou schopnosti pagientace.

- Sitkové uspeadani komunikace je nutné volit minimalni s ohledeangevadnou dopravu,
aby se co nejvice zkréatila doba pobytu chodce maukdkaci.

- Kanaliz&ni vpusti se umfi&lji mimo prostor ufeny pro pohyb chodc

- Pro nevidomé a slabozraké se rfachodech i v mistech pragrthazeni hmat@vvyznauje
hranice s vozovkou (bezf®ostni odstup) varovnym pasem auje se srir prechazeni. fechod
musi byt hmato¥ zajiS€n pri pohybu podél vodici linie pro nevidomé a slab&éra

- Na prechodech sefizuje varovny a signalni pas. Signalni pas je viokihiee, kterd utuje snegr
piechazeni, musi navést chodce tiadstiechodu a pokemvat stedem pechodu.

- Zabradli na pozemnich komunikacich ve vztahu Jidmenym a slabozrakym plni funkci
zarazky a vyvysené&asti.

- Zabradli u rozptylovych ploch musi byt provedetas, aby nebranilo v rozhledtidicam
motorovych vozidel na chodce a chédtna vozidla. Nutnoifzpasobit vyph zabradli.
Jednotliva opatteni DI Sumperk v ramci okresu Sumperk

V teritoriu Gzemniho odboru Sumperk byla provedendze frechod: pro chodce na silnicich I.-
lll. t¥id dopravnim inZenyrem ve spolupraci s odborem alopriviéstského tadu Sumperk,
Zakreh, Mohelnice. Cilem revize bylo posouzenieghodi z hlediska jejich stavebniho
provedeni, ositleni, dopravniho zr&ni, nebezp@osti, opodstanosti a porovnani
s pozadavky norem. V 3(ripadech byl zji&n nevyhovujici stav. Na zakladéto skuténosti
byly vysledky kontroly zaslany jednotlivym &stim a obcim s upozoénim k zajiséni

rekonstrukce fechodi. TaktéZ byla zaslana upozéni vSem starotn mest a obci ve spravnich
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obvodech s roz&nou isobnosti obvodu obci Sumperk, Zéib, Mohelnice upozaujici na
nedostatky u fechodi pro chodce z hlediska vySe uvedeného na silnigich Ill. ttid. V obci
Sumperk byly uvedeny do provozu zrekonstruovaméchpdy pro chodce na ul. fibio

z Podtbrad opatené bezpgostnimi prvky dle satasnych norem. Tyto Upravy probihaji i na
jinych pozemnich komunikacich v teritoriu ésta Sumperk, Z&h a Mohelnice. V ramci
posileni prevence je nutno vtétdinnosti i nadale poktmvat a postuph prosadit

a zrekonstruovat co nejvicéeghodi pro chodce dle novych pozadaykak jak byly popsany

v obecn&asti.

9.3 Bezpéné do Skoly

.Bezpané do Skoly” to je nazev opé#&tni, které bezprasdre navazuje na toto obecné téma,
které se tykalo technického zlepSekéghod: pro chodce. Jedn& se o systematicky dohled nad
piechody pro chodce v blizkosti Skolskychizani v obdobi Skolni dochazky v doptichodu
a odchodu do Skolskychizaeni, zvySeni bezpeosti Skolni mladeze n&dhto grechodech.

Tato akce probiha tak, Ze v jednotlivych Udled gechody pro chodce v blizkosti Skolskych
zatizeni jsou ve Skolnim roce v pracovnich dnech wdwb 07:00 — 08:00 hodin hlidky, které
vykonavaji dohled nad sikknim provozem se zaffenim na bezpmé pechazeni chodc
a parkovani vozidel v blizkosti Skolskychiiz&ni. Do této akce jsou zapojeni taktéz straznici
méstské policie.

Cyklista jako uéastnik silniéniho provozu a jeho bezpénost

- Cyklista ma stejna prava a povinnosti ja&ladi¢ motorového vozidla.

- Cyklista jeridi¢ bez jakychkoli privilegii a fednosti, na rozdil od chodce.

- Platnost pedchoziho bodiidici — cyklisté neugdomuii!

- Stavebni a dopra¥ninzenyrské Gpravy musi byt zpracovana tak, abgy skuténost jasg
zvyraznily.

- Ridi¢i motorovych vozidel nejsoustiné zvykli na &ast cyklistické dopravy. Na tuto skuatest
je poteba pamatovat a kazdy novy prvek s cyklistickymvpeem je nutné velmi tdazre
zvyraznit a to minimal&v doke uvedeni do provozu po dobu 3-@sto.

- Pri reSeni cyklistické dopravy nutno vzdy spréavposoudit jakou pini trasa funkci, zda
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dopravni nebo rekréni, a teprve na tomto zakkage nutné posuzovat spravné vedeni cyklistické
trasy. Obec# Ize ukit, Zze trasa s funkci rekr&@ ma byt umisina odélen¢ od motorové
dopravy, ale trasa s funkci dopravni ma byt conagjk a je vhodné ji vést v hlavnim dopravnim
prostoru.

- Vedeni cyklistické trasy vifmlruzeném dopravnim prostoru komunikace je vhodihlovat
stavebg od provozu choil v pripac, Ze neni mozné provést stavebni@edi a je nutné umistit
cyklisticky pruh a pruh pro chodce vedle sebe,ljedrgjSi tento prostor slaiit do spoleéného

pruhu pro chodce a cyklisty (snizi se rychlost sgkla zvySi se vzajemna ohleduplnost v mnoha
piipadech u od#denych pruli chodec ani netusi, Ze se pohybuje po pruhu prisstyk

Souhrn jednotlivych pozadavki na ¥eSeni cyklistickych tras, mist styku a kizeni
cyklistickych tras s komunikacemi pro motorovou nelo péSi dopravu

Je nutné ipomenout podobné podminky pfeSeni cyklistickych tras jako urgchodi pro
chodce, kdy je nutno zohlednit veSkeré mistni po#sni Rovréz je dilezZité vytvdit koncepci
cyklistické dopravy v ramci obci adast. Je nutné zajistit vzajemnou navaznost jednathitras
a tim i celistvost a furtnost této dopravni sitkdyz je postavena vyborna cyklisticka trasa bez
dalSi vazby na okoli je malo vyuzZivana a jeji vymngk pro samotnou dopravu, tak i pro

bezp&nost je vyrazé snizena).

Obecné zasady pro realizaci cyklistickych tras

- Prvotni je ukeni zdroji a cili. Je nutno analyzovat fuéthost dopravy. Zde je nutno
jednoznan¢ stanovit funkci cyklistické trasy a to napfunkce dopravni, spojeni sidist
s vyrobnim aredlem nebo sidéisée Skolou apod. Dale funkce rekmega to napp obytna
zéastavba rsta s nedalekourehradou.

- Rekred&ni funkci cyklistické trasy je nutné realizovat talby zajistila spléni jejiho hlavniho
cile, kterym je samotna jizda na kole v be&rgen a zklidéném dopravnim prosdi. V tomto
piipact neni poteba hledat tu nejkratSi cestu, ale naopak preferogd@leni od motoristické
dopravy, nalézt vhodné a atraktivni (fi&ad rekre&ni oblast a podol#) prostedi, kterym trasa
povede. Je nutné&gdpokladat pohyb cykligtve skupinach a mnohdy i s malynitiehi. Hlavni
zakz je mimo pracovni dobu a zémivého pdasi.

- H

lavnim cilem cyklistické trasy je takova reatiea kterou je feprava k cili. V takovém
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piipact je nutno hledat vhodné nejkratSi a nejrychlejSojespi. V této situaci je nutno
predpokladat pohyb cykligtznalych dopravni situace, jezdicich samostamerné i vysokou
rychlosti a v dob tésre nebo po pracovni deéb(dopravni Spgika) s minimalnim vlivem pgasi
(jsou skupiny cyklist, kteri jezdi i za nefiznivého pdasi). NejdlezitejSim faktorem je volba
nejrychlejSi a nejkratSi trasy, kazdé nevhodné wmedesty vede k odchyleni uzivatebd
vyzna&eného srru cyklistické trasy a cyklisté sami vyhledavajn teejkratSi sir. Vzhledem
ktomu, Ze hlavni cyklistick&d trasa vede spokes motorovou dopravou je nutno zajist
bezpe&nosti vSech &astniki silnicniho provozu.

- Z davodu velkych ekonomickych investic je nutno wyiivaicelenou cyklistickou dopravnit'si
V praxi je jasné, Ze nelze postavit celou cykligtic s’ sowasreé v jednom stavebnim obdobi.
Proto je velice nutné vytv¥id dopravni koncept celé 8ita postupé budovat trasy s logickou
navaznosti a podle koncepce celé dopravni infriestry

- Jednotliva opaéni musi byt srozumitelna a&as rozpoznateln&eSeni musi byt systémbv
podobnajidi¢ a to jak motorista, tak i cyklista musi peédeme piedpokladat svoje chovani,
nesmi nad dopravnireSenim pemyslet, nesmi bytipkvapen nebo zaséen.

- Radné ozn&eni dopravnim zrienim, dopravni zréeni a z&zeni musi byt umisha v zorném
poli fidice.

- P¥i umiseni cyklostezky na chodniku je nutné velice vhogaolit rozdileni prostoru. Je nutné
brat ohled na vstupy do bytovych dionzde je nutné ponechat miniméljgden metr od hrany
budovy po z&atek cyklistického prostoru pouze pro chodcé {ychazeni z budovy se tim
eliminuje mozny set s okolo projiz&icim cyklistou). VhodgjSim reSenim je vedeni cyklist
v hlavnim dopravnim prostoru nebo fyzické &edi cyklisti délicim pasem. Tak, aby &h
cyklisté samotny fyzicky oddieny prostor od motoristické a§i dopravy (velice natmé na
zajiseni dostaténeho prostoru).

- Slowené stezky pro chodce a cyklisty je vhg8hprovést ve spotmém dopravnim prostoru,
odctleni chodé a cyklisti je vhodrgjSi provést fyzickym dicim pasem. Oddeni jen hmatnym
pasem (hmatny pas zvlastni forma varovného pasanihjici misto, které na chodniku
s cyklistickou stezkou duje rozhrani mezi vymezenym prostorem pro cyklistghodce) je
velice nevhodné, chodcigtsinou ani netusi, Ze se pohybuji po prostoru pidisty a cti je
velice €Zké udrzet v prostoru pro chodce. V tomtoppd je nutné ze strany cyklistvyssi

ohleduplnost a je nutno proji&doomalejSi rychlosti.
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- V prostoru pro cyklisty se nesmi ungsat kanalizani vpusti.

- Najezd na cyklostezku musi byt pro¥adze samostatné plochy ungig¢ mimo hlavni dopravni
prostor ve vySce komunikace, najezd na tuto plosami byt odden obrubnikem.

- Vyznamna mista na cyklostezce ¢&ak a konec cyklistické trasy, upgzd KiZzovatkou,
prostor ged Kizenim cyklistické trasy s ostatnimi komunikacemivhodné barewnzvyraznit
(zména barvy vozovky¥ervenou barvou. Jsou tipady kdy cela cyklisticka stezka je vyzeaa

jinou barvou.

9.4 Autoteam

Autoteam— odstragni piradti silnic a minimalizovat rizikové jednanidi¢ta vozidel na
dalniénich Usecich a usecich rychlostnich komunikacich.
V teritoriu Uzemniho odboru Sumperk je vedena payzhlosti komunikace 1/35 (silnice pro
motorova vozidla) v useku obce Olomouc — Mohelnibélka Useku cca 10 km. Nigprzity
vykon dohledu nad silanim provozem se zde nevykonava. Vtomto Useku sevapf
v nepravidelnych intervalech dohled na BESIP v iangkonu sluzby hlidek DI. Je zde zvySeny
dohled na nakladni dopravu (AETR a ADR).

9.5 Mototeam

Mototeam — odstr&ni pirat silnic a rizikové jednaniidica motocykli. ZvySeni bezpaosti
a pocitu bezpmosti astniki silnicniho provozu v lokalitach &stym vyskytem protipravniho
jednani motocyklist. ZvySeni pravniho &domi motork&i, snizeni nehodovosti a naslédbri
dopravnich nehodach motoika

U dopravni sluzby na okrese Sumperk neffifzem mototeam zivodu nevybavenosti
sluzebnimi motocykly. Na rizikové protipravni chovéridici motocyklistt se pravidel#
zan®tuji policisté DI v ramci vykonu sluzby. Jsou zpra&oy Useky komunikaci, kde jetgi
moznost ze strany motocyklispachat protipravni jednani a zde je zvySeny dohedha se
o vikendy a letni &sice. Tyto Useky jsou na silnicich tid;, kde je mozné vyuZivat technické
parametry jednotlivych motocykl V posledni dob se taktéZz rozmohlo poruSovani pravidel
silni¢niho provozu v samotnémestt Sumperk a to na fjezdu obci pes jednotlivé sstelné

kiizovatky.
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9.6 Bezpéna obec

Bezpéna obec- dopravni inZenyrstvi. ZvySeni kontroly stavu, ogtatiénosti a opravénosti
umiseéni dopravniho zngeni v obcich, dopra¥ninZenyrska pomoc obecnim aéstskym
Gradim, cilem je zvysit bezgeost v intravianech #st a obci. Dopravni inZzenyr pravidéin
provadi kontrolu stavu a opodstéosti dopravniho zigani. Na jednotlivé zavady na dopravnim
zn&eni, jak i na stav pozemnich komunikaci, je praw&eipozonovan gislusny spravce
pozemni komunikace. V fio¢hu roku 2010 prothla spolénd kontrola stavu vodorovného
dopravniho zng&ni dopravnim inZenyrem s vedoucim provozu SSOKéuknna silnicich II.

a lll. tfid v ramci okresu Sumperk se zgenim na spravné uZiti vodorovného dopravniho
znaeni a to ve smyslu planované obnovy, ktera budizozana SSOK. Jak jiz bylo uvedeno,
jako jednou z priorit probiha za&asti dopravniho inZenyrajgustavitel obci a nést, pracovnik
odboru dopravy, papdopravniho projektanta mistni&eti s vyhodnocenim staviigghod: pro
chodce v jednotlivych obcich s cilem zajiit bezpénosti chodé na gechodech pro chodce
a s tim souvisejici tpravou dopravnihoéard — retroreflexni prvky dopravnich ek, doplréni
vodorovného dopravniho zteni (plnacara) zdiraziujici zakaz pedjizdni pred gechodem pro
chodce.

V ramci dopraval inZenyrské&innosti (i vyjadreni doteného organu a to ®R Sumperk fi
stanoveni mistni a fechodné Upravy provozu na pozemnich komunikaci¢anosisek
k projektovym dokumentacim na Upravu pozemnich kukaci v obci je ze strany dopravniho
inZenyra kladen ittaz na dodrzovaniffslusnych platnych technickych norem a technickych

podminek k zaji#ni bezpéného utvéeni pozemnich komunikaci na Gzemi okresu Sumperk.

9.7 Aktivni sowinnost a spoluprace

Aktivni sowinnost a spoluprace — jedna z podminek kvalitnicgréopravni policie.
Sowinnost a spoluprace nejen s Gtvary Poli€iR (OOP, SKPV, SCP), ale i s Haskym
zachrannym sborem, Celni spravou a dale organgi gptavy a samospravy (starostovésm
a obci, Krajsky tad Olomouckého kraje, spravni organy obci s femdu fisobnosti). V rdmci
podpory vzdlavaciho procesu aktivni spoluprace s rezortninsiadki (VPS HoleSov, setrd

spole&ného vykonu sluzby a zapojenim frekventatid DBA).
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Dopravni inspektorat Sumperk v ramci vykonué ginnosti aktivié spolupracuje s vyse
uvedenymi organy, kdy tato spoluprace vedetigmpni zvySeni BESIP na pozemnich
komunikacich. Dopravni inZenyr provadi sgokeprohlidky pozemnich komunikaci se zastupci
mést a obci, pracovniky silémich spravnichi@di MU a KUOK, spravci komunikaci, zejména
se starosty mensich obci, Hteemaji k ruce dostatey tym odbornych poradck prosazovani
problematiky BESIPu a pit#buji feSit problémy s bezpeosti silnéniho provozu. Zastupci
dopravniho inspektoratu secasnuji zasedani komisi dopravy jednotlivyclésha obci okresu
Sumperk. S Mstskou policii Sumperk, Z&bh je provadn spoleny dozor na fechodech pro
chodce a zajighi sportovnich a kulturnich akci. Jsou prayrddspol€né akce s celni spravou,
taktéZ s organy Olomouckého kraje je prairéa sodinnost nap. vazeni vozidel a kontrola

uzitkovych vozidel.

Prevence &¢i Ucastnikim silnicniho provozu:

- preventivni vykon sluZby dopravni policie,

- preventivni dopravhbezpeénostni akce sifhlédnutim ke specificéizeni,

- medializace trendvyvoje dopravi-bezpeénostni situace,

- medializace rizik jednotlivych obdobi,

- zapojeni policie do preventivnich aktivit dalS&lbjekt k preventivnimu ovlitiovani chovani
Gcastniki silniéniho provozu (od Skoly az daichodu),

- bezpénost silnéniho provozu — saiést vychovy,

- dikladné auto3kolstvi zaloZzené na bermsti (defenzivni jizdaRP na zkousku, udmi fidit),

- zvySovanitidi¢skych dovednosti a schopnosti (kurzy bépggizdy, Skoly smyku, motoSkoly,
vyzkum agresivity),

- podpora rozvoje vycvikovych gaeni,

- cilers zan®fené medialni kampér(kazda kampama swij vyznam),

- aktivni motivace k bezgaé jizdt (pojis€ni ridice — bonus, malus),

- prevence v oblasti legislativy.

Represe & Ucastnikim silniniho provozu:
- dusledné vyméahani prav a povinnostastniki silnicniho provozu (ficiny dopravnich nehod,

nésledky dopravnich nehod),
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- zangfeni cinnosti na rizikové faktory sildniho provozu (dynamicky vykon sluzby

k charakteristice obdobi),

- vyuzivani zadkonnych opra¥mi a moznosti sazeb frdzem na nebez{eost jednani vSemi

subjekty (blokové&izeni, spravnfizeni, trestnfizeni).

ZlepSovani stavu pozemnich komunikaci:

- dostavba kvalitni dalani a silneni sie,

- kvalitni vodorovné a svislé dopravni zZeai,

- vyuZivani novych technologii a beZpestnich prvi,
- kvalitni ¢innost dopravéinZzenyrskych subjelkt

- odstraovani nehodovych mist a nebeapgch lokalit.

Uprava komunikaci — opgni mimo obec:

- kvalitni stav povrchu vozovky,

- kvalitni vodorovné a svislé dopravni Zeai,

- dopravni zn&ni v nezbytném rozsahu,

- pouziti mechanickych zabran — svodidel v neb&agpeh mistech,
- zvyrazréni nebezpénych mist,

- opateni pro cyklistickou dopravu,

- bezpénostni audity, doprawainZzenyrska posouzeni.

Uprava komunikaci — op#ni v obcich:

- kvalitni stav povrchu vozovky,

- kvalitni vodorovné a svislé dopravni zZeai,

- dopravni zn&ni v nezbytném rozsahu,

- pouziti zpomalovacich prukke zklidreni a usmdrnéni dopravy, nizko-nakladovéizaeni,
- pouziti mechanickych zabran pro chodce,

- dikladné nasstleni prechodt,

- opateni pro cyklistickou dopravu,

- bezpénostni audity, doprawainZzenyrska posouzeni.
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Z&kladni nedostatky ovlivjici provoz na silnicich:

- nadbyténé dopravni zngeni a jeho celkovy stav, chybna ozeai Uselk méteni rychlosti,

- chykgjici-netplné DZ kiZzovatek piitah, pripojeni vedlejSich pozemnich komunikaci,

- neopodstatné grechody pro chodce,

- neos¥tlené gechody pro chodce, tiéelné vodorovné dopravni z&eni, chylgjici svislé
dopravni zn&eni, nenormoveé deélky, chyjici stedové osiivky, bezbariérové Upravy a hmatné
prvky,

- Spatné stavebni provedeni a st&rnych prali v pritazich.
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ZAVER

V sowasné dob je stadle nutno co nejvice ddplhat preventivni op#&ni ve vyuce
jednotlivych skupin tastnili silnicniho provozu a to zejména, nejvice ohroZené skugdtiy
Skolniho ¥ku. Dit se &i chodit chozenim, psat psanigist é¢tenim ... Spravnému pohybu
v prostedi dopravy se ndiljeding svou &asti v dopray. Ucastnikem dopravy jsme viastijiz
od narozeni. V prvniasti zasadni roli vychovatele a osobnili&lpdu hraji pedevsim rodie.

Rodina zajiSuje biologické a citové ptby ditte, vytv&i zaklady pro rozvoj jeho osobnosti
a mezilidskych vztah Rodie se podili na vych@vaieSi prvni modely socialnich situaci, a tak
ovliviuji zarazeni dikte do spolénosti. Z toho vyplyva, Ze rodisvym gikladem se podili na
dalSi vycho¥ ditéte a zde plati, Ze ranétdké zazitky jsou nejsitijSi. A jelikoz si rodée moc
neuwdomuji fakt, Ze co vytvid nebo pokazi v prvnich letech Zivotaétht to ho bude provazet
i v budoucnu. Je zndmo, Ze na tvwordisobnosti se podiliitfaktory a to zddéné vlastnosti,
rodinn& vychova a gsobeni okoli. Prvni roky Zzivota jsou pro formovéadgobnosti velmi
jsem geswdéen o tom, Ze mnoho ragl si neu¥domuje tuto skutaost. Snazil jsem se v této
pracicasténé shrnout gjaka zakladni pravidla pro dalSi vychovu.

Zakladem kazdé preventividinnosti by nélo byt to, Ze je nutné si gdomit vysledek této
prace. Kazd4d moderni spétmst si musi byt &doma, Ze veSkeré finami prostedky, které
budou vloZeny do preventivdinnosti, nejsou fedem ztraceny, ale vysledek prace se objevi po
delSi doB. V dnesni dob ekonomickych krizi, kdy neni dostatek pema nic, se fize jevit tato
prace jako zcela nevyznamnd. Je pravdougdletd praci jiZz bylo vytvieno velké mnoZstvi,
avSak zde by #to platit, Ze opakovani je matka moudrosti.

Z pedagogického hlediska vidim vyznam dopravni wygha preventivniinnost v doprag
jak pro Policii CR, kterd ma tuto problematiku jako jeden ze svykbli) ale i pro oblast
instituci, ktera se zabyva dopravou.

Zamerem diplomové prace bylo ilustrovat praci tymu doprich nehod a toip Seteni
dopravnich nehod, objasvani icin dopravnich nehod, vyvoj dopravni nehodovostijgdmost
prevence a dopravni vychovyiast policist na preventivnéinnosti v regionu Sumperk aichz

na bezpénost ditte v doprav.
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