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Abstrakt: Tato bakalaiska prace se vénuje predmétu zklidinovani dopravy v Praze — konkrétné
na Lehovci v Hloubétin€. V prvni Casti se zamétuje na historii a charakteristiku dané oblasti
Z hlediska urbanistické¢ koncepce a jejiho vlivu na lokalitu urenou ke zklidnéni dopravy.
Popisuje a graficky dokumentuje pouzit¢é dopravni prvky, charakterizuje dopravni
infrastrukturu, ptinasi informace z provedeného dopravniho prizkumu a dotaznikového Setieni,
a to objem dopravy, intenzitu dopravy i pohyb chodcii a cyklistd. Zminuje nehodovost i stav
zivotniho prostfedi ve zkoumané oblasti a vliv sidlist¢ Lehovec na vytizenost piechodu pro
chodce, ktery je pfedmétem zklidiiovani dopravy. Ve svétle téchto informaci piinasi tato prace
ve své druhé casti prehled moznosti zklidnéni dopravy konkrétniho tseku, rozdéleny do

jednotlivych kapitol.

Kli¢ova slova: Doprava, zklidiiovani dopravy, dopravni prizkum

Traffic calming options for selected residential area of Prague Lehovec

Summary: This bachelor thesis deals with the subject of traffic calming in Prague — specifically
in Lehovec in Hloubétin. In the first part this study focuses on the history and characteristics of
the given area from the point of view of the urban planning concept and the influence on the
location intended for traffic calming. Describes and graphically documents the used traffic
signs, characterizes the traffic infrastructure, brings information from the traffic survey and
questionnaire survey, namely traffic volume, traffic intensity and pedestrian and cyclist traffic.
It mentions the traffic accidents and the state of the environment in the studied area and the
influence of the settlement Lehovec on the use of pedestrian crossing, which is the subject of
traffic calmign in this thesis. In the light of this informations, this thesis presents an overview

of the possibilities of calming traffic in a particular section, divided into individual chapters.

Key words: Traffic, traffic calming, traffic survey
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1. Uvod

V dnesni dob¢ je bezpecnost vSech tcastnikti dopravy jednim z hlavnich divodl potieby
zklidiovani dopravy. Témér kazdy obyvatel ¢i navstévnik Prahy se néjakého druhu dopravy
ucastni, at’ uz se jedna o dopravu silni¢ni, méstskou hromadnou dopravu, ptiméstskou dopravu,
cyklistickou dopravu nebo dopravu pési. Bezohlednost, preference ,,Ja*“ a vlastnich zajmu,
Casova tisen, agresivita, stoupajici objem dopravy, chronicky stres a celkoveé uspéchana doba,
jenz je zaméfena na vykon a uspéch — to vSechno ma vliv na bezpe¢nost silni¢niho provozu.
Proto je nutné dopravu vhodné¢ piizptsobit a bezpe¢nost provozu tak zvysit. Obzvlast je nutné
prihlizet na ty skupiny ucastniki, ktefi mohou byt vice ohrozeni dopravnimi nehodami — napf.
lidé se snizenou pohyblivosti, seniofi a déti.

Tématem mé bakalaiské prace je prehled moznosti zklidiiovani dopravy V konkrétnim
misté na Lehovci. Jelikoz jsem mél osobné moznost na Lehovci dva roky bydlet, ono konkrétni
misto, kde dochéazi ke kontaktu mezi silni¢ni a pési dopravou, jsem mohl denné pozorovat.
Mohl jsem sledovat chovani vSech ucastniki dopravy, a to zejména chodct ale i fidica
silni¢nich vozidel. Jedna se o oblast s pfechodem pro chodce, ktera se nejen z mého pohledu
jevi jako problematicka a nebezpeéna. V prvni ¢asti této prace se zprvu zaméiim na historii
Hloubétina a Lehovcee, poté na charakteristiku obce, dané lokality a dopravy v této lokalité a
osobn¢ provedu dopravni pruzkum vcetné dotaznikového Setieni. V druhé ¢asti prace navrhnu
mozna feSeni zklidnéni dopravy vybrané oblasti Sohledem na Technické podminky
Ministerstva dopravy (TP).

Snahou je zajistit bezpecny a plynuly pohyb fidich vozidel (silni¢ni dopravy) i chodct (pé&si

dopravy) tak, aby situace vyhovovala souc¢asnym dopravnim narokim.



2. Cil prace

VytyCenym cilem této prace je predlozit studii na téma zklidnéni dopravy v méstské cCasti
Praha 14, a to konkrétné v prazské ¢tvrti Hloubétin v oblasti kone¢né smyc¢ky tramvajovych
linek 16, 25 a 94 — Lehovec, kde se nachazi piechod pro chodce. Ve studii se zaméfim na jasnou
a prehlednou charakteristiku usporadani dtlezitych ¢asti dané lokality z hlediska urbanistické
koncepce, problematiky dopravy a dopravnich spojeni. Uvedu vzajemné ovliviiovani dopravy
a zivotniho prosttedi, intenzitu silnicniho provozu, chodct a cyklisti, statistiku nehodovosti,
vyhody a nevyhody soucasného stavu. Zaméiim se na lokality, které maji pfimy vliv na silni¢ni
a pe&si dopravu ve zvolené oblasti ke zklidnéni dopravy. Na zakladé¢ bodového dopravniho
prizkumu zhodnotim sou¢asny stav a navrhnu Soubor opatieni slouzicich ke zklidnéni dopravy

konkrétniho ptechodu pro chodce, kde dochazi ke kontaktu pési a silni¢ni dopravy.



3. Metodika prace — navrh postupt ziskavani dat

Zakladem pro navrh vhodnych opatifeni ke zklidnéni dopravy ve zvolené méstské Casti
bude shromazdéni kvalitativnich dat, které popisuji béh udalosti a kazdodenni realitu ve
zkoumaném misté. Budu dbat na to, aby data nepopisovala udalosti v piili§ kratkém ¢asovém
obdobi a nebyla tak vytrzena z kontextu déni. Oc¢ekavam, ze organizaci vhodnych metod a
nastroju ziskdm takové informace a data, kterd budou dostacujici k ndslednému statistickému
vyhodnoceni, analyze a vytvoreni doporucujiciho postupu v konkrétni oblasti. Nasledujici
metody ziskavani dat jsou obecné platné pro vétSinu analyz dopravy a to: dopravni pruzkumy
vcetné celostatniho sCitdni dopravy, evidence dopravnich nehod, vSeobecné udaje v ramci

ufednich dokumentti, dopravni obsluznost, dopravni dostupnost atd. [1]

3.1. Dopravni prizkum a analyza dokumenti

Dopravni priizkum je dtlezitym podkladem a souhrnem informaci, které jsou potiebné ke
kvalitnimu rozhodovani a dal§imu fizeni. Jedna se o souhrn ¢innosti, pomoci kterych se zjist'uji
informace napftiklad o silni¢ni dopravé a dopravnich zafizenich. Na pozemnich komunikacich
lze dopravni prizkumy Cclenit dle pravidelnosti jejich vykondvani na prizkum ucelovy,
generdlni a oveéfovaci. Cilem dopravniho prizkumu je pfinést informace, na zaklad¢ kterych
lze provést opatfeni, jenz pomuze vyieSit organizacni, ekonomické a provozni problémy
soucasného stavu nebo ovéfit jeho dostateCnost. DalSim cilem je modernizace, rozvoj, zvySeni
bezpecnosti a plynulosti dopravy a vyhodné&j$i vyuziti dopravniho prostoru. Rozdéleni
dopravnich prizkumi je mozné i z hlediska zaméfeni, a to bud’ priizkum silni¢ni dopravy,
osobni hromadné dopravy, pési a cyklistické dopravy a prizkum parkovani a odstavovani
silni¢nich vozidel. [1]

Jednim ze zplsobu provadéni dopravniho prizkumu je pozorovani. Pozorovani je
nejzakladnéjsi technikou sbéru dat. Pozorovanim se sleduji jevy pfimo dostupné smyslovému
vnimani, jez nebyly v jeho prub&hu ovlivnény ani vyvolany zasahem pozorovatele. [2]

Osobn¢ tedy provedu prizkum soucasné situace ¢asti komunikace Podébradska, a sice od
kiizovatky Podébradska — Kbelska az k mistu k autobusové zastavky Lehovec. V misté
Lehovec provedu bodovy dopravni prizkum, zjistim intenzitu dopravniho proudu, skladbu
dopravniho proudu a zaroven se zaméfim na pési a cyklistickou dopravu a dalsi ptipadné
ucastniky provozu. V hodinovych intervalech (celkem 15 hodin) ve tfech riznych dnech a

casech osobné zaznamendm pocet vozidel vjizd&jicich do centra Hloubé&tina, a predev§im pocet



------

chodce v oblasti Lehovec, jez slouzi pési doprave, kterou také budu scitat.

Poté pouziji dotaznikovou formu s otazkami tykajici se podchodu a prechodu ptes
Podébradskou ulici v mist¢ Lehovec. Respondenti budou lidé, jejichz nazor je v ramci
problematiky relevantni. Na zdkladé takto ziskanych informaci provedu analyza vysledkd a
provedu navrh opatfeni a doporuceni. Jelikoz jsem sam osobné¢ na Lehovci pobyval vice nez
dva roky (konkrétné v ulici Kardasovska, a to v letech 2016 — 2018), zohlednim ve vystupu i
své vlastni poznatky a dojmy, které¢ jsem mél moznost po dobu pobytu v oné oblasti vnimat.

Informace, které nemohu ziskat vlastnim meéfenim, pozorovanim ani anketou, se budu
snazit obstarat z vefejnych informacénich zdrojt. Napiiklad z internetovych stranek Policie CR,
Reditelstvi silnic a dalnic, Ceského statistického ufadu, Technické Spravy Komunikaci hl. m.

Prahy, Ufadu méstské Gasti Prahy 14 a dalgich.



4. ReSersSni ¢ast: charakteristika obce a dané lokality,

charakteristika dopravy ve zvolené lokalité, dopravni priizkum

V této ¢asti se budu zabyvat analyzou dopravni infrastruktury, souc¢asného stavu dopravni
situace, intenzity a bezpe¢nosti (nehodovosti), skladbou vozidel, vlivu méstské hromadné
dopravy a charakteristikou prazské ¢tvrti Hloubétin, sledovaného useku od ki¥izovatky ulic

Kbelska a Podébradska k lokalit¢ Lehovec a konkrétné i samotné lokality Lehovec.

4.1. Charakteristika obce a dané lokality

Hloubétin patii k t€ém oblastem Prahy, které jsou nejdéle osidlené. Vyvijel se nékolik stoleti
a na jeho uzemi se nachézeji pozoruhodna mista. Vyvoj zac¢ina sttedovékou vsi a pokracuje az

do dnesniho 21. stoleti a mistnich developerskych projekti. [3]

4.1.1. Historie prazské ctvrti Hloubétin

ktera se dnes nazyva Rokytka, tvrz a ruiny této tvrze bylo moZzné spatfit jesté koncem 17. stoleti.
Byla pojmenovana po mistnim vladykovi jménem Hlupata. Viibec prvni zminka v pisemné
formé¢ o Hloubéting (diive Hloupéting [4]) pochazi jiz z roku 1207 naseho letopoctu, ktera byla
vydana papeZzem Inocencem III. Dle dochovanych informaci patfila obec v té dobé fadu
némeckych rytif a ve 13. stoleti chot’ Pfemysla Otakara I. kralovna Konstancie vénovala
Hloubétin svému potomku — dcefi Sv. Anezce Ceské. Sv. Anezka Ceska ho nasledné nechala
prevést k majetku ceského fadu zvaného tad Ktizovnikt s ¢ervenou hvézdou. [3] Prazska ctvrt’
Hloubétin, ve které se nachazi zkoumana obytna zéna Lehovec, se nazyva Hloubétin od roku
1907, kdy byl tento nazev z diivodu zadosti obyvatel zménén z piivodniho nazvu Hloupétin. [4]
Hloubétin je vzdaleny ptiblizn€ 16 kilometri vychodné od Prazského hradu. Vzajemna poloha
hradu a vesnice Hloupétin je zjevna z Miillerovy mapy na obrazku ¢. 1. Dle historicky pramenti
to byl knize Jaromir z rodu Pfemyslovci, syn Boleslava 1. Pobozného, ktery nechal v roce
1008 vystavét pozemni komunikace ve vSech smérech z Prahy, a tak se vesnice Hloupétin ocitla
pfimo na dilezité a frekventované cesté ve sméru na Hradec Kralové, Nachod apod. Teprve az

na prelomu 19. a 20. stoleti doSlo ke znatelnému rozvoji, kdy zde a v okolnich ¢tvrtich jako



jsou Vysocany a Libent byly vystavény primyslové haly a podniky, které velmi rozsitily
mistnim obyvatelim nabidku pracovnich pozic.

Je to jiz vice nez Ctyficet let (r. 1976), co byla zruSena zelezni¢ni zastavka Praha —
Hloubétin. Stalo se tak po rozsifeni vlakového nadrazi Praha — Libefl a posunuti nastupisteé
spole¢né s odbavovaci budovou smérem k Hloubétinu. Zastavka stala na trati Praha — Kolin a
byla zprovoznéna dne 1. kvétna 1882. [5] Do historie tato zastavka vstoupila jednou
Z nejtragi¢téjsich nehod v ramci Zeleznic Ceskoslovenska, kdy vlak &. 4094 (nakladni vlak)
narazil v prostorach nadrazi do motorového osobniho vlaku ve sméru do Kolina. Naraz byl
takové sily, ze k zastaveni souprav dosSlo az o osmdesat metrii dale. Nehoda byla zdrcujici,

vinou nedbalosti a shodou dalSich neStastnych okolnosti si vyzadala 14 mrtvych a 66

zranénych. [5]
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Obr. &. 1: Miillerova mapa Cech z roku 1720 Obr. ¢. 2: Plan Hloubétina z roku 1938
(zdroj obr. 1: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Mullerova_mapa_Cech_13-Hloupetin.jpg)

(zdroj obr. 2: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Hloubetin_map_1938.jpg)

4.1.2. Hloubétin a Lehovec v souc¢asnosti

Hloubétin spada do méstské ¢asti Praha 14, Praha 9 a pouze nepatrnou ¢asti do méstské
&asti Praha 10. Tato &tvrt’ je situovana na severovychodé mésta mezi Gtvrti Vysocany a Cerny
Most. Z jizni ¢asti lezi ¢tvrt’ Kyje, ze severni Kbely a Satalice a v jihozapadni ¢asti Hrdlofezy
(viz obr. ¢&. 3). Uzemné se Hloubétin rozklada na 544 ha s populaci pfiblizné 11800 lidi (dle

Ceského statistického tfadu z konce roku 2015).
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Obr. ¢. 3: Méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy

(zdroj: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Prague_districts.svg)

Lokalita je vymezena ze zapadni strany ¢asti prazského méstského okruhu Kbelska —
Primyslova, z jiZni strany pasem zelené Parku Smetanka, ze strany vychodni Vajgarskou ulici
a ze severni strany kapacitni komunikaci Kolbenova (viz obr. ¢. 4).

Oblast je tvofena v prvni fadé obytnou zastavbou. Na vychodni stran¢ lokality se nachazi
oblast mistniho ndzvu Lehovec, v jehoz tésné blizkosti se rozklada i ne ptilis rozsahlé panelové
sidlisté Lehovec. Toto sidlisté bylo vystavéno v 70. az 80. letech a nékteré nizké cihlové domy
byly postaveny jiz v 50. letech, ale pouze na okraji této oblasti. Toho ¢asu zde byla realizovana
I mimouroviiova kiizovatka ulic Kolbenova, Chlumeckd a Podébradska (obr. ¢. 5).
Mimouroviiova kfizovatka (MUK) je takova kiizovatka, ve které hraji roli jednotlivé vyskové
urovné, kde se proudy kiizi. Vyhodou téchto kiizovatek je, Ze fidici nemusi vozidlo zastavit a
dat prednost v jizdé jinému vozidlu at’ pfi zméné nebo i zachovani sméru jizdy, ale mohou
plynule kfiZzovatkou projet. [7] Vozidla jedouci Chlumeckou ulici (silnice I1/611) potiebujici se
dostat do Podébradské nebo Kolbenovy ulice, tak mohou ucinit bez nutnosti zastaveni a
pteruseni jizdy.

Sidliste¢ Lehovec disponuje dvéma matetskymi S$kolami, zakladni $kolou a dvéma
sttednima Skolami spolu s otevienym sportovnim aredlem a krytou t€locviénou. Podél
Podébradské ulice byly postaveny domy s bytovymi jednotkami, kde nékteré slouzi i jako

velkokapacitni ubytovny. Zapadni historicka ¢ast Hloubétina je tvofena rodinnymi domy.



Sluzby a obchody jsou nej¢astéji umistény v blizké vzdalenosti Podébradské ulice a nedaleko
této komunikace stoji i plavecky aredl. Z hlediska mnozstvi sluzeb a obchodii nejvice trpi prave
sidlisté¢ Lehovec, kde je deficit prodejen a podnikii vyrazny. Dostacujici vetejna obcanska

vybavenost je vSak V celé oblasti rozprostfena v rdmci moznosti rovnomerné.
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Obr. ¢. 4: Stfedni ¢ast méstské ¢tvrti Hloubétin
(zdroj: https://mapy.cz/s/3hmup)

Centrem Hloubétina lze nazvat misto dfive nazyvané VetiSkovo ndmésti, dneSni namésti
Hloubétin. Namésti je rozdéleno Podébradskou ulici na jizni a severni ¢ast, které spojuje
podchod se vstupem do metra stanice Hloubétin. V severni ¢asti se nachazi kruhovy pavilon
Havana — stavba ze Zelezobetonu (obr. ¢. 21), rtizna bistra a Iékarna. V jizni ¢asti je umistén

supermarket, Méstska knihovna, Ceska posta, Zakladni §kola Vela, pojistovna a dalsi objekty.
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Obr. &. 5: Mimouroviiova kiizovatka ulic Chlumecka, Podébradska, Kolbenova

(zdroj: google.com/maps/@50.1096942,14.5482616,147a,35y,171.83h,54.99t/data=!3m1!1e3)



V tésné blizkosti Hloubétina v severni casti se nachazi vojenské letisté Praha — Kbely.
V soucasné dob¢ se zakladna nazyva 24. zakladna dopravniho letectva T. G. Masaryka.

V okoli Prumyslové ulice se rozklada ochranné pasmo skladajici se z ploch zelené. Jedna
se o jedno ze dvou maloplosnych chranénych tzemi, jenz se nachazeji v ramci Ctvrti, a to
Prazsky zlom. Charakteristikou Prazského zlomu je setkani rGzné starych vrstev hornin a
v nékterych oblastech je jejich vzdjemny posun v fadech stovek metri. Tato geologicka
piirodni pamatka rozlohou 0,36 hektaru se tahne od Rudné pies Zizkov az do Kyji, ale pouze
vV Hloubéting 1ze spatfit kaz na zemském povrchu. [8] Druhou ptirodni pamatku Cihelnu
v Bazantnici lze nalézt severovychodné od kiizovatky ulic Kbelska a Podébradska a konkrétnéji
severn¢ od ktizovatky ulic Kbelska a Kolbenova.

Primyslové zavody a dalsi podniky (napt. Tesla Hloubétin a.s.) sidlici zdpadné od ulice
Pramyslova, ktera spada do méstské ¢asti Praha 9, jsou dnes jiz spiSe minulosti a v poslednich

letech se méni v rezidenéni &tvrt.

4.2. Charakteristika a zptsob dopravy ve zvolené lokalité

Prazska ¢tvrt’ Hloubétin lezi na dvou hlavnich dopravnich tepnach a témi jsou Podébradska
a Kolbenova. Od listopadu 2011, kdy byla oteviena rychlostni komunikace s nazvem
Vysocanska radidla (viz obr. €. 6), zaziva nejen oblast Hloubétina, ale 1 Cerného Mostu, citelnou
ulevu. Spojuje totiz dalnici D10, Prazsky okruh a Priimyslovy polookruh, coz je Ctyfpruhova a
po vétsinu jeho délky dvoupasova komunikace. Vysocanska radiala, u které celkové naklady
na stavbu ¢inily dvé a pul miliardy korun, pomohla oprostit silné dopravné zatizenou
komunikaci Kolbenovu, Podébradskou a za Lehovcem zacinajici komunikaci Chlumeckou od
dopravy tranzitni. [6] Jde o ¢tyfpruhovou sméroveé rozdélenou rychlostni nadfazenou sbérnou
komunikaci, ktera ma vyznam pro celé mésto, stejné jako ostatni prazské radialy.

Dopravu do Hloubétina a ven z této ¢tvrti v ramci hlavniho mésta Prahy zajistuje metro
obyvatele spole¢né s kolejovou dopravou tramvajovou. Soucdsti je 1 méstska autobusova
doprava, kterd vSak neni dle vlastnich pozorovani (viz kapitola Dopravni prizkum) vytiZzena
takovym zpiisobem, jako vyse uvedené dva typy dopravy.

V nasledujicich podkapitolach se zaméfim na charakteristiku a zplisob dopravy casti ulice

Podé¢bradska, sidliste Lehovec a specidlné mistni oblast Lehovec, kterym ulice Podébradska



prochézi. Jedna se o oblast, ktera je pfimo pfedmétem této prace, jenz je primarné zaméiena na

moznosti zklidiiovani dopravy (ZD) v obytné zoné.
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(zdroj: http://kyjeok.sweb.cz/obrazky/vysocanska_radiala.gif)

4.2.1. Ulice Pod¢bradska

Ve sméru z centra Prahy za¢ina Podébradska ulice na kiizovatce ulic Ceskomoravska,
Freyova a K Zizkovu. Prochazi prazskou &tvrti Vyso¢any a Hloubétin, jeji délka je 3,6 km a
prochézi zasadni ktizovatkou — zjizni strany ulici Primyslovou a na severu navazujici
Kbelskou (obr. ¢. 7, 8). Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy v roce 2015 m¢éla
zamér tuto kiiZzovatku v severojiznim smeéru zahloubit, coZz znamend, Ze by vozidla jezdila
Vv tomto sméru v podzemi. [5] Praha 14 vSak toto feSeni dopravni situace, kde silny provoz trapi
mistni obyvatele, odmitla. Jako hlavni protiargument Praha 14 uvedla nemoznost piekonat

P4

navrhovanou bariéru zptisobenou mimouroviovou kiizovatkou v pficném sméru pies ulici
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Kbelskou, a to jak pro pé&si dopravu, tak pro cyklisty. [5] Potteba je také zachovat podchod pod
ulici Primyslovou nachézejici se 130 metri jizn€ od kfizovatky, kterym vede cyklotrasa A26.
Cyklotrasa A26 zacina podél potoka Rokytka v Libni a konéi v Hornich Pocernicich, kde
navazuje na cyklotrasu ¢. 17. Podstatna ¢ast trasy A26 vede Hloubétinem jizn€ od ulice
Podébradska a moznost prijjezdu pod ulici Priimyslova je pro tuto stezku zasadni. Pocet cyklista
na cyklotrase A26 zarok 2016 ¢ital 138 094 a v roce 2017 dokonce 146 417, ¢ili nardst intenzity
je 0 6 %. Maximalni pocet cyklistd v roce 2017 v jednom dni byl 1629 a to v nedéli. [9]
Podébradska ulice v misté kiizovatky leZi ve vySce 203 metrii nad moiem a v misté tramvajové
smycky Lehovec jiz 247 metrti nad motem. Rozdil absolutnich vysek (pfevyseni) v tomto tiseku
je dle mapového serveru ,mapy.crr.cz* 44 metri na celkové vzdalenosti 1,2 km, z ¢ehoz
matematicky vyplyva stoupani 3,7 %. Zmiflovany usek ulice Pod&bradské, ktery budu dale
charakterizovat, je na obr. ¢. 9. Smér postupu i cil zobrazuje Sipka a ¢erny bod s ndzvem

Lehovec. Jde o tsek ¢tyfpruhové smérove rozdélené komunikace.

o
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Obr. &. 7, 8: Kfizovatka ulic Podébradska, Kbelska
(zdroj 7: https://google.com/maps/@50.1039558,14.5321807,94a,35y,329.43h,51.61t/data=!3m1!1e3)
(zdroj 8: http://mapy.crr.cz/tms/crr_a/default/?reload=1&z=1#c=3467179%252C5552874&z=10&I )
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Obr. ¢. 9: Charakterizovany tsek ulice Podébradska
(zdroj: http://mapy.crr.cz/tms/crr_a/default/?reload=1&z=1#c=3467179%252C5552874&z=10&I)

Kazdy den projede vyse zminénou uroviiovou kfizovatkou (obr. ¢. 7, 8) mnozstvi vozidel
a urcita Cast z nich pokracuje pravé ulici Podébradska. Jednd se o kiizovatku pozemnich
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komunikaci, kde je pouzito zafizeni k zobrazovani svételného signélu tzv. svételné signalizacni
zafizeni (SSZ). Ta jsou ziizovana ke zvySeni plynulosti provozu a z divodu bezpe¢nosti
provozu na pozemnich komunikacich. Pouziti a Gc¢elnost SSZ je tfeba prokazat minimalné
jednim z kritérii a témi jsou: bezpecnost provozu, intenzita provozu chodcii, intenzita provozu
vozidel nebo plynulost jizdy méstské hromadné dopravy (MHD). [10] Vzhledem Kk tomu, ze
ktizovatka Podébradska — Kbelska byla v roce 2017 dle statistik nejzatizenéjsi uroviiovou
kiizovatkou Vv prazské komunikaéni siti, kterou béhem 24 hodin projede 70 tisic vozidel v¢etné
dopravnich prostiedkt MHD [9] a soucasné probiha pohyb chodci pies prechody, je ziejmé,
7e spliiuje viechna kritéria pro pouZiti systému SSZ. Cislo SSZ této kiizovatky je 9.223 a jedna
se o kfizovatku se systémem dokumentace jizd na ¢ervenou. Systém se sklada ze dvou kamer
(kamera prehledova a kamera detailova — obr. ¢. 10), které snimaji a zaznamenavaji momentalni
stav na signalizaci a moment prijezdu vozidla stopcarou. [9] Stopcara je vodorovnou dopravni
znackou, pfi¢nou carou souvislou, pfi¢nou carou souvislou se symbolem ,,Dej piednost

V jizd€!™ nebo pficnou carou souvislou s napisem STOP. [10] Tento systém zasila data

dispec¢inku, odkud se informace o majiteli vozidla i o spaichaném dopravnim ptestupku predava

dopravnimu ufadu.

Obr. ¢. 10: Systém dokumentace jizdy na Cervenou

(zdroj: https://www.camea.cz/underwood/download/images/schema_redlight.png)

Dle podkladi z kiizovatkovych priizkumt Useku dopravniho inZzenyrstvi z roku 2012 byly
vypracovany diagramy intenzity dopravy piimo pro uroviiovou kiizovatku Pod¢bradska —
Kbelska. Stejné jako v roce 2017 byla tato kiizovatka nejzatizenéjsi uroviiovou kiizovatkou
v Praze i v roce 2012. [11] Na diagramu intenzit lze vidét pocet vSech vozidel béhem 24 hodin

(viz obr. ¢. 11). V prvni fad¢ si mizeme v§imnout, Ze piestoze ve sméru od Harfy v ulici
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Podébradska v roce 2012 neexistoval levy odbocovaci pruh, nékolik desitek vozidel zde piesto
odbocilo. [11] Od roku 2015 tato prusecnd kiizovatka jiz umoznuje vyuziti pruhu jak
k pokracovani v jizd€ rovné, tak i k odbocéeni vlevo. Vétsinu intenzit dopravy tvoii smér z ulice
Primyslova smérem k Vysocanské radiale a opaéné z ulice Kbelské do Primyslové. Dale je
ziejmé, ze vétsina vozidel jedoucich ve sméru Lehovec (Praha 14) nepftijizdi Praimyslovou ani
Kbelskou ulici, ale ulici Podébradskou ve sméru od Harfy a stejné tak i v opacném sméru. Je to

prave tato troviova kiizovatka, kterd ma nejvétsi vliv na dopravni proud déale ve sméru do
Prahy 14.
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Obr. ¢. 11: Diagram intenzit dopravy kiizovatky Podébradska — Kbelska r. 2012
(zdroj: [11])

Ihned za ktizovatkou smérem do centra Prahy 14 je umisténa dopravni znacka B4 — zakaz
vjezdu nakladnich automobili (dle pravidel na pozemnich komunikacich dané vyhlaskou ¢.
294/2015 Sb.) s dodatkovou tabulkou E13 ,,Mimo dopravni obsluhy* (obr. ¢. 12). [14] Pfevazna
vétSina projizdéjicich dopravnich prostiedki jsou tedy osobni automobily, sloZzeni dopravniho
proudu se vice vénuji v kapitole Dopravni prizkum. Po pravé stran€ vede chodnik, kde je zkraje
ukoncena stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem (obr. €. 13) a v opacném sméru

tato stezka napojena na cyklotrasu A26.
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Obr. ¢. 12: Zakaz vjezdu Obr. &. 13: Konec stezky pro chodce
nakladnim vozidlim a cyklisty se spole¢nym provozem

(zdroj: autor 2018) (zdroj: autor 2018)

Padesat metrt od kiiZzovatky se nachéazi ptrechod pro chodce (obr. €. 14), ktery umoziiuje
pfistup na tramvajovou zastdvku Kbelskd a dal§i pokracovani na chodnik druhé strany
komunikace. Dle statistickych vyhodnoceni nehod [12] se jedna o pfechod, kde od roku 2007
do prosince 2018 neni zaznamenana srazka vozidla s chodcem. Ve vzdalenosti jednotek metra
od pfechodu jsou zde zaznamenany dopravni nehody typu srazky vozidla sjedoucim
nekolejovym vozidlem, srazka tramvaje s chodcem nebo srazka s pevnou piekazkou. [12]

Ptechod pro chodce je vybaven svételnou signalizaci bez osazeni poptavkového tlacitka.
Jediné upozornéni fidi¢l na ptitomnost piechodu je svételny signal S4 ,,Signal zlutého svétla

ve tvaru chodce* a V7a ,,Pfechod pro chodce (Ize vidét na obr. ¢. 14) [14]. Bezprostiedné za

Obr. ¢. 14: Piechod / Tram. zast. Kbelska Obr. &. 15: Zastavka pozemni dop. Kbelska
(zdroj: autor 2018) (zdroj: autor 2018)

prechodem vyuZzivaji prostor autobusy MHD linky €. 110 provozované soukromym dopravcem.

Jedna se o zastavku pozemni dopravy Kbelskd, nachazi se zde zastavkovy zaliv, ktery je tvoten
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samostatnym zastavkovym pruhem (obr. €. 15). Autobusovou zastavku Kbelskou v protisméru
Ize lokalizovat piiblizné o 30 metrd dale. Za zastavkou Kbelska je mozné odbocit vpravo do
slepé ulice Anny Cizkové. Tato velice kratka ulice v podstaté nema vliv na dopravni proud
Vv ulici Podébradska.

Vyraznéjsi dopad na intenzitu a hustotu dopravy Podébradské ulice ma ulice Hloubétinska
vzdalena 150 metrti od ulice Anny Cizkové pii pokradovani ulici Podébradska. Do této ulice
1ze odbocit z odsazené uroviové kiizovatky fizené svételnym signaliza¢nim zafizenim. Chodci
prechazejici Podébradskou ulici (4 pruhy a tramvajovy pas) maji prechod vybaveny
poptavkovym tlac¢itkem. Kfizovatka umoznuje vozidlim jedoucim od kiizovatky Podébradska
— Kbelska pokracovat v jizdé rovné nebo odbocit vpravo do vyse zminéné ulice Hloubétinské
(obr. €. 16, 17). Kiizovatka je vybavena kratkymi pfi¢nymi zpomalovacimi montovanymi prahy
(viz obr. €. 18), slouzicimi jako doplnéni dopravniho znaceni stavebnimi tipravami [13]. Nemaji
zde primarn¢ ucel zpomaleni vozidel, ale upozoriiuji na prostor kolejisté tramvajové trati. Na
obrazku ¢. 19 je vidét ptechod pro chodce pies ulici Hloubé&tinska, ktery neni osazen tlacitkem
poptavky. Ulice sméfuje (kromé jinych objektl) k plaveckému arealu, Starému hibitovu
Hloubétin, Kkostelu sv. Jifi, zamku Hloubétin, kde je umistén zdravotni ustav, Stfedni
zahradnické Skole, Zakladni skole Hloubétinska, Matetské a Specialni matefské Skole. Dale
vede do obytné zony jizniho Hloubétina, takze je ziejmé, ze tato ulice ma vliv na dopravni
proud v patefni Podébradské ulici.

Po dalSich 150 metrech se nachéazi ru$néa ¢ast Hloubé&tina — Hloubé&tinské namésti. Opét je
zde autobusova zastavka méstské hromadné dopravy, ktera je nazvana Hloubétin (obr. ¢. 20),
nachazejici se mimo jizdni pruh (tzv. zalivova zastavka). Oproti zastdvce Kbelska je obsluznost

roz$ifena o linku €. 141, obnovenou Skolni linku ¢. 259, no¢ni linku ¢. 912,

A S e

Obr. &. 16: Piechod pro chodce / Radici pruhy Obr. ¢. 17: Podébradska — Hloubétinska
(zdroj: autor 2018) (zdroj: autor 2018)
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ktera jezdi na trase ze zastavky Hloubétinska do zastavky Ve Zlibku v Hornich Po&ernicich a
linka ¢. 396 spojujici Hloubétin a Pfezletice. Zastavka tramvaje S nastupistém pres vozovku
(obr. €. 21) ma ve sméru k obratisti Lehovec piistup pouze podchodem, jenz umoznuje zaroven
piistup do vestibulu stanice metra Hloubétin. V opa¢ném sméru je mozné vyuzit prechod pro
chodce. Na fotografii zastavky (obr. €. 21) si Ize v§imnout trubkového zabradli na tramvajové
trati, jehoz tikolem je zabranit chodctim zkratit si cestu na zastavku vstupem na vozovku, tedy

zabranit chovani, kterého jsem sam byl Casto svédkem.
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Obr. ¢. 18: Montované prahy v kiiZzovatce Obr. ¢. 19: Pfechod — Hloubétinska
(zdroj: autor 2018) (zdroj: autor 2018)

Obr. ¢. 20: Autobusova zast. Hloubétin Obr. ¢. 21: Tramvajova zastavka Hloubétin
(zdroj: autor 2018) (zdroj: autor 2018)

Prakticky ihned za zastavkou autobusu je umisténa informativni provozni svisla znacka
s oznacenim [P31a — Méfeni rychlosti (mozné vidét na obr. €. 20). Znacka vyznacuje zacatek
méfeni usekové rychlosti projizdéjicich vozidel. [14] Tento kamerovy systém méteni (obr. ¢.
22) je nainstalovan i v opa¢ném sméru (do centra Prahy), a to ve stejném tseku. Métfeny tsek
ve sméru na Lehovec dlouhy 400 metri konéi priasecnou kiiZzovatkou fizenou svételnym
signalizacnim systémem Podébradska — Slévaéska. Po 200 metrech je umistén ptechod pro

chodce, pied kterym opticky vede fidice ke sniZeni rychlosti vodorovna dopravni znacka tzv.
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Optické psychologicka brzda s ozna¢enim V18 spolu vodorovnou znackou V12e Bila klikata

¢ara (obr. ¢. 23). Ta upozoriuje na misto vyzadujici opatrnost a zvySenou pozornost. [14]
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Obr. ¢. 22: Systém méteni rychlosti Obr. ¢. 23: Vodorovna znacka V12e a V18
(zdroj: autor 2018) (zdroj: google.cz/maps/@50.1062873,14.5407335,72m/data=!3m1!1e3)

Treti oblast vyzadujici zvySenou pozornost je 50 metrti od zacatku méfeni rychlosti
vozidel. Zde tidi¢i projizdéji prise¢nou uroviiovou kiizovatkou, kterd neni fizena svételnym
signaliza¢nim zatizenim. Odbocenim vpravo bychom se dostali ihned k pfechodu pro chodce,
kde ma chodec pfednost pied projizdéjicimi vozidly. VSechna tato mista maji vliv na jizdu a
plynulost dopravniho proudu. Ve srovnani s opacnym smérem jizdy spatiuji vyznamny rozdil
Vv poctu dopravnich prestupkil zjisténych kamerovym systémem. Mapa (obr. ¢. 24) zobrazuje
mnozstvi pestupkti v jednotlivych smérech za rok 2015. Grafy ¢. 1 a 2 na strané 18 znazoriuji

cetnost zdznamu v urcity den tydne a urcitou denni hodinu.

Bis[eAuD

Obr. &. 24: Datova mapa poétu dopravnich piestupki v roce 2015 zachycenych kamerovym systémem
(zdroj: [15])
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Doprava se Vv této oblasti Podébradské ulice ve sméru ke kfizovatce Pod&bradska —
Slévacéskad (zde konci méteni rychlosti), jevi zklidnéné. V tomto sméru jsou zaznamendna
automatickym méfenim pouze tfi vozidla porusSujici predepsanou rychlost 50 km/h.
Z namétenych dat vyplyva porusovani piedpist nejcastéji béhem volnych dni a z hlediska ¢asu

Vv odpolednich hodinach. [15]
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Graf. ¢&. 1: Cetnost piestupkil ve dnech Graf. ¢. 2: Cetnost piestupkii v hodinach
(zdroj: [15]) (zdroj: [15])

Ur¢ity vliv na dopravni provoz ma pied ktizovatkou Pod&bradska — Slévacéska jesté
zastavka Sidlist¢ Hloubétin. Zastavka autobusu (zastdvka na znameni) je opét zalivového typu
a naléza se nedaleko zastavky tramvaje stejného nazvu. Na tramvajovou zastavku je v obou
smérech mozné se dostat pouze pomoci piechodii pro chodce, které¢ jsou ozna¢eny vodorovnou
dopravni znackou V7a ,,Pfechod pro chodce* a vybaveny svételnym signalizaénim zatfizenim
S9 ,,.Dvoubarevnou soustavou se signaly pro chodce®. [14] Tento piechod (obr. ¢. 25) je 0sazen
poptavkovym tlacitkem pro chodce a pési doprava tak ovlivituje signalizacni cykly kiizovatky
a ma tudiz vliv na plynulost dopravy. Moznost piekonat ulici Podébradskou a dostat se na

druhou stranu nabizi i podchod (obr. €. 26), tim se vSak nelze dostat na nastupisté tramvajové

zastavky. Z vlastnich zkuSenosti vim, ze neni hojn€ vyuzivan.

Obr. ¢. 25: Prechod k zastavce Sidliste Hloubétin Obr. €. 26: Podchod pod Podébradskou ul.
(zdroj: autor 2018) (zdroj: autor 2018)
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4.2.2. Sidlisté Lehovec

Kiizovatkou Pod¢ébradska — Slévacska, kterou jsem ukonéil predchozi kapitolu, za¢inam
kapitolu Sidlisté Lehovec. V nasledujici kapitole (kap. 4.2.3.) se totiz budu zabyvat oblasti
s mistnim nazvem Lehovec, jehoz soucasti je i tramvajové obratiSté¢ a konecnd zastavka
Lehovec. Jak ulice Podébradska (konkrétné popisovany usek v kap. 4.2.1.), tak sidlisté Lehovec
maji na p&si, MHD a silni¢ni dopravu v oblasti Lehovec nejvétsi vliv.

Ulice Slévacska je jednou z hlavnich komunikaci, ktera umoziuje dopravu do sidlisté

r~r

Lehovec. K#izi se su

lici Podébradska a umoziuje vjezd osobnim automobiliim a nékladnim
automobilim do hmotnosti 6 tun. Omezeni plati pro vozidla mimo zasobovani a autobusy

MHD. Na rohu ktizovatky byl postaven britsky supermarket s vlastnim parkovistém, déale ulice

vede podél obytné zéastavby na zépadni strané a celkové kolem celého popisovaného sidlisté

(viz mapa na obr. ¢. 27).
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Obr. ¢. 27: Pozice ulice Slévacska vuéi sidlisti Lehovec

(zdroj: http://www.geoportalpraha.cz/mapy-online#. XBNzrWhKjDc)

Z mapy je ziejmé, ze do vnitinich ulic sidliSté se 1ze dostat pouze ze Slévacské ulice, ktera
tvori kiizovatku kromé Podebradské i s ulici Ciglerovou a dal§imi mensimi ulicemi. Dale Ize
vidét, ze se sidlisteé sklada ze dvou ¢asti, pricemz do severni Casti — Casti blize k Podébradské
ul. — se lze dostat pouze jednou moznou cestou, a tou je ulice Krylovecka. Vjezd do ulic
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Kardasovska, Rochovska a Krylovecka v severni ¢asti sidlisté je zobrazen zlutou Sipkou na

fotografii sidlisté (obr. ¢. 28).

Obr. &. 28: Sidlisté Lehovec
(zdroj: https://google.cz/maps/@50.103409,14.5467951,234a,35y,14.23h,44.94t/data=!3m1!1e3)

Pted vjezdem do Krylovecké ulice fidice upozorni informativni provozni dopravni znacka
IP10a, Ze se jedna o slepou pozemni komunikaci a Ze neni povolen vjezd nakladnim vozidlim
a autobusum (B12 — Zakaz vjezdu vyznacenych vozidel). [14] Vzhledem k faktu, Ze se nejedna
0 obytnou zonu podle §39 podle Zakona o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakont ¢. 361/2000 Sb., je stani vozidla umoZnéno 1 na mistech neoznacenych jako
parkovisté. Pfesto dle studie [11] i mych vlastnich zkuSenosti neni pocet parkovacich mist
dostate¢ny. S problémem dopravy v klidu se potyka i jizni ¢ast sidlisté Lehovce. [11] Tabulka

¢. 1 obsahuje data métfeni provedeného v roce 2014.

Pozadovany pocet odstavnych stani 2056
Pocet stani zjistény prizkumem 776 + 95 garazovych
Deficit stani 1185

Tab. 1: Pocty stani — Lehovec
(zdroj: [11])
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Dopravni priizkum parkovacich stdni byl proveden na zékladé poc¢tu bytovych jednotek
Vv jednotlivych ulicich obytné oblasti podle informaci ze statistického tfadu s tim, ze bytové
jednotky do 100 m? maji potiebu jednoho parkovaciho stani a nad 100 m? je potieba
dvojnasobna (dle [16]). Ke zjisténému pocétu stani bylo piiéteno parkovisté Krylovecka
s kapacitou 110 stani. [11] Od roku 2015 toto parkovisté neexistuje a na jeho misté vznikla

zastavba vicepodlaznich bytovych objektd (porovnani na obr. ¢. 29 a 30).

T RO

Obr. ¢. 29: Bytova zastavba Obr. ¢. 30: Parkovisté Krylovecka
(zdroj: mapy.cz/letecka?x=14.5450961&y=50.1060829&z=19) (zdroj: [11])

Nedostatek parkovacich a odstavnych mist nelze v ramei sidlisté vytesit navySenim poctu
mist v terénu, moznym vychodiskem se jevi vystavba vicepodlazniho garazového objektu. [11]
Dalsi moznosti pro navyseni parkovaci kapacity by bylo zavedeni zon placené¢ho stani. Od 25.
ledna do 3. tinora 2016 probihal prizkum formou ankety a tazateld, kde se obyvatelé Prahy 14
méli moznost k tomuto tématu vyjadiit. VétSina dotdzanych o zoény vSak neméla zajem a
nakonec tento systém odsouhlasen nebyl. Nejvétsi zdjem o zavedeni parkovacich zon méli
praveé obyvatelé Lehovce. [17]

V nejjiznéjs$i Casti ulice Slévacska je umisténa autobusova zastavka Sidlist¢ Lehovec.
Zastavku obsluhuji linky €. 110, 141, 259 a no¢ni linka 912. Na zéklad¢ analyzy generelu
dopravy [11] byl zpracovan vystup dopravniho prizkumu autobusové linky ¢. 110. Tato linka
obsluhuje zastavky na trase dlouhé 14 km a jeji vytizenost ve sméru Sidlisté¢ Lehovec —
Hloubétin byla v casovych intervalech od 6:00 do 20:00 primérné 24% a v opacném sméru
20%. [11]

Sidlist¢ Lehovec obyva dle s¢itani lidu, domt a byti Ceského statistického wiadu
probéhlého roku 2011 celkem 3810 lidi. Hlavni dopravni proud p&si dopravy tvoii praveé mistni
obyvatelé dojizd€jici za praci ¢i do Skoly méstskou hromadnou dopravou. Jizni ¢ast sidlisté ma
nejblize vySe zminénou autobusovou zastavku a naopak severni ¢ast tramvajovou zastavku
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Lehovec, ze které je mozné se velice rychle dostat na zastavku Hloubétin a pokracovat dale
metrem.

sttedni Skoly. Stfedni Skoly se v ramci sidlisté nachazeji dvé (Soukroma stfedni odborna Skola
Start, s.r.o. a Soukroma stfedni Skola cestovniho ruchu ARCUS, s.r.0.), ddle Zakladni skola
Chvaleticka a Matetska skola Praha 9 — Lehovec. Vzhledem k tomu, Ze skoly jsou situovany
priblizné uprostred sidlisté, je rozdil ve vzdalenosti na zastavku autobusu Sidlist¢ Lehovec
Vjizni Casti sidlisté a na tramvajovou zastavku Lehovec v severni Casti nepodstatny. Zde

rozhoduje Cas, takze tramvajové spojeni s kratkymi casovymi intervaly se jevi byt lepsi volbou.

4.2.3. Lehovec — kriticka lokalita

Navrh moznosti zklidnéni dopravy na Lehovci, tedy konkrétniho tseku ulice Podébradska,
je primarnim cilem této prace. V kapitolach 4.2.1. a 4.2.2. jsem poukazal na vliv nejen
automobilové a péSi dopravy na tuto konkrétni oblast v Praze. Konkrétnim misto (na mapé
vyznaceno ¢ernym pruhem — viz obr. €. 31) se nachéazi severné od sidlisté Lehovec a vychodné
od kiizovatky Podébradska — Slévacska. Tato kiizovatka je pravé mistem, kde kon¢i méteni
rychlosti vozidel v ulici Podébradska ve sméru z centra. Tticet metra od kiizovatky je mozné

odbocit vpravo a dostat se tak na éerpaci stanici. Po dalSich 100 metrech vozidla z éerpaci
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Obr. &. 31: Resena oblast zklidn&ni dopravy — Lehovec
(zdroj: https://mapy.idnes.cz/#pos=50.10651P14.54758P17)
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Obr. ¢. 32: Vjezd do Cerpaci stanice Obr. €. 33: Vyjezd z Cerpaci stanice
(zdroj: autor 2018) (zdroj: autor 2018)

Situace zac¢ina byt vazna priblizné po dalsich 100 metrech, kde pési doprava vyuziva
ptechod pro chodce. Piechod pro chodce umoziiuje ptekonat komunikaci a dostat se na zastavku
tramvaje Lehovec (nebo zpét) a také ddle pokracovat k pfechodu pro chodce pies Podébradskou
ulici v opaéném sméru. Pfechod je vyuzivan jak lidmi bydlicimi v obytné zastavbé sidliste
Lehovec cestujicimi do zamé&stnani a zpét, tak détmi dochazejicimi do sttednich Skol, zakladni
Skoly, pfipadné rodi¢im a détem dochazejicich do mateiské skoly nachazejici se uprostied
tohoto sidlisté. Tyto diivodu vyuziti pfechodu pro chodce nejsou zdaleka vyc€erpavajicim
vyctem. Dal§im divodem je cesta do supermarketu, ktery je v této oblasti (nebereme-li v potaz
veCerku na sidliSti Lehovec a supermarket u kiizovatky Podeébradska — Slévacskd) jedinou
moznosti nakupu. A Vv neposledni fad¢ se v této lokalité¢ pohybuje mnoho lidi ubytovanych ve
zdej$i ubytovné pod jejiz spravu spada celkem 1906 lazek. Naméfeny pocet chodct pies
prechod v konkrétnich dnech a hodinach a vyjadieni osobnich ndzorti uzivateli prechodu je
uveden v kapitole Dopravni prizkum.

Z kraje letniho obdobi v roce 2017 byl piechod upraven a ur¢itym zptisobem doslo ke
zklidnéni automobilové dopravy. Pohled z ptaci perspektivy na popisovany piechod pro chodce
pted jeho upravenim lze nalézt na obrazku ¢. 34 a z pohledu fidice na obr. ¢. 35. Zde je vidét,
ze pred tpravou v roce 2017 byl tento pfechod vybaven nasledujicim znacenim:

e vodorovnou dopravni zna¢kou — piechod pro chodce (V7a),

e vodorovnou dopravni znackou — optickou psychologickou brzdou (V18),

e napisem na vozovce — POZOR DETI (V15); napis uveden po sméru jizdy,

e pozor, piechod pro chodce v rdmci vystrazné svislé znacky (A11) navic umisténé

na retroreflexnim zlutozeleném fluorescenénim podkladu,
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e svislou znackou — piechod pro chodce (IP6) téZ umisténé na retroreflexnim

Zlutozeleném fluorescenénim podkladu z pravé i levé strany piechodu. [14]

PECIREED

Obr. ¢. 34: Lehovecky pfechod pied tpravou Obr. ¢. 35: Prechod z pohledu fidice
(zdroj: google.cz/maps/@50.1067027,14.5473422,33m/data=13m1!1e3) (zdroj: google.cz/maps/ - 0s. archiv)

Jelikoz se jedna o Ctyfpruhovou smérové rozdélenou komunikaci, prechod vedl pies dva
jizdni pruhy v jednom sméru. Tato situace nebyla pro chodce bezpe¢na (viz vyjadieni obyvatel
v ramci dopravniho v kapitole 4.3., nehodovost v kapitole 4.4) a doslo tedy k Gpravé snizenim
poctu jizdnich pruht.

Soucasny stav je ziejmy z fotografii na obr. ¢. 36, 37, 38 a 39. Na vozovce pribyly n¢které
psychologické prvky zklidiiovani dopravy, a t€émi jsou:

e piedbézné Sipky — vodorovna znacka, znacici blizici se konec jizdniho pruhu (V9c),
e $ikmé rovnobézné ¢ary (V13a) vyznacujici plochu, do které je zakazano vjizdét a

uzivané k usmérnéni pohybu vozidel.

Obr. ¢. 36: Lehovecky pfechod po upravé (I) Obr. ¢. 37: Lehovecky pfechod po upravé (II)
(zdroj: autor 2018) (zdroj: autor 2018)
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Obr. ¢. 38: Lehovecky prechod po uprave (I1I) Obr. €. 39: Lehovecky ptechod po upravé (IV)
(zdroj: autor 2018) (zdroj: autor 2018)

Déle jsou zde umistény fyzické prvky a to dvé betonové vodici stény z betonaiské vyztuze
[18] s vystraznym zbarvenim (City-bloky) z kazdé strany osazené vodici tabuli (Z3)
v provedeni jedné Sipky. [ 14] Tato uprava zajistila sniZeni jizdnich pruht ze dvou na jeden. Pro
uplnost musim uvést, Ze o tomto misté informuje fidi¢e informativni provozni znacka IP18b —
sniZeni po€tu jizdnich pruhti — 200 metrh pfed samotnym uskute¢nénim.

K pé&si dopravé lze pouzit i podchod, kterym tato oblast disponuje. Podchod umoziuje
uplné vyhnuti se pfechodu Podébradské ulice v obou smérech a dopraveni se pfimo na
nastupiSté tramvajové zastdvky Lehovec, autobusové zastavky Lehovec nebo k chodniku
vedoucimu do supermarketu. Dle ankety (kap. Dopravni prizkum) a osobnich zkuSenosti je
ziejmé, ze podchod je vyuzivan naprosto minimaln€. Podchod ze strany sidlisté¢ Lehovec

mizeme vidét na nasledujicich snimcich (obr. ¢. 40, 41, 42, 43) v jeho soucasném stavu.

—1
o

Obr. ¢. 40: Podchod — Lehovec (1) Obr. ¢. 41: Podchod — Lehovec (I1)
(zdroj: autor 2018) (zdroj: autor 2018)
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Obr. ¢. 42: Podchod — Lehovec (l11) Obr. ¢. 43: Podchod — Lehovec (1V)
(zdroj: autor 2018) (zdroj: autor 2018)

Thned za pfechodem ke konec¢né tramvajové zastavce Lehovec je vozovka rozSifena o
zastavkovy zaliv autobusové zastdvky Lehovec. Zastavku obsluhuje linka ¢. 396 spojujici
Hloubétin a Prezletice. Tramvajova zastavka Lehovec je obsluhovana linkami €. 16 a 25 a no¢ni
linkou tramvaje ¢. 92.

Pé&si doprava, kde jsou nejaktivngjsi skupinou chodct studenti a skolaci obecné [11], v této
oblasti neni provozovana pouze prekonanim Podébradské ulice, ale také podél této ulice.
Chodnik spojujici kfizovatku Podébradska — Kbelska a sidlisté Lehovec, pokracuje podél ulice
Podébradska dale a je mozné se tak péSky dostat na Ciglerovu ulici, kterou ¢astecné vede
Naucna stezka Prahy 14. Stezka vznikla v roce 2007, jeji délka je 11,7 km a obsahuje celkem

14 zastavek zahrnujicich informacni tabule se zajimavostmi daného mista. [11]

4.3. Dopravni prizkum

Dopravni prizkumy jsou zdrojem poznani stavu dopravniho provozu a soucasné jsou
jednou ze slozek slouzicich pro analyzu dopravy [1]. Dopravni prizkum byly od piipravy az
po realizaci provedeny mnou osobné (ru¢nim zptisobem). Prizkumy probé&hly v téchto dnech:

e patek 2. 11. 2018 v ¢ase 6:00 — 11:00 pti teplotach od 6 °C do 9 °C,

e stieda 14. 11. 2018 v ¢ase 15:00 — 20:00 pfi teplotach od 12 °C do 6 °C,

e nedéle 2. 12. 2018 v case 15:00 — 20:00 pii teplotach od 5 °C do 3 °C.

e sobota 15. 12. 2018 v ¢ase 13:00 — 14:00 pfi teploté 2 °C; formou dotazniku.
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V misté méfeni (Stanovisté na obrazku €. 44; 50°6°24°" zem. §itky a 14°32°50"" zem. délky)
jsem zaznamenaval pocet chodcii piechazejicich pies piechod mezi stranou sidlisté Lehovec a
tocnou tramvaje Lehovec (obousmérn¢), pocet vozidel ve sméru do centra Hloubétina, pocet

vozidel jedoucich z centra Hloubétina, cyklisty a pési dopravu podél ulice Podébradské.

G

Obr. ¢. 44: Stanovisté provedeného méteni — Lehovec

(zdroj: https://mapy.cz/s/3hmtJ - upraveno autorem)

4.3.1. Intenzita dopravy

Z naméfenych hodnot (tabulka 2, 3 a 4) vyplyva, Ze nejpocetnéjsi dopravou je doprava
silni¢ni (osobni automobily) a pési. Cyklisticka doprava je v tomto misté zanedbatelna, avsak
je zifejmé, Ze velky vliv na vysledky ma ro¢ni obdobi, ve kterém méfeni probihalo. Pti teplotach
pod 10 °C lze ocekavat nizsi pocet cyklistl 1 fidich jednostopych motorovych vozidel. Pocet
projizd&jicich autobusi je téz velice nizky. Osobné jsem zaznamenal 1 pfitomnost ndkladnich
vozidel nad 3,5 tuny, pfestoZe je vjezd do této oblasti témto vozidllim zakazan, jednalo se vSak
0 naprosto minimalni pocet a pravdépodobné se jednalo o obsluzny charakter diivodu vjezdu.
Zapocetl jsem je do kategorie ,,A*“. V odpoledni dopravni Spicce V bézném pracovnim dni
projede piiblizn¢ 900 osobnich vozidel za hodinu ve sméru z centra Hloubétina k ulici
Chlumecké a ptes sledovany piechod pro chodce piejde az 240 chodcti za hodinu. V rannich
hodinach bylo naméfeno chodcti jesté vice, osobnich vozidel naopak méné. Dle diagramu na
obr. ¢. 11, vjelo v roce 2012 do centra Hloubétina kiizovatkou Podébradska — Kbelska pies 12

tisic vozidel. Dle provedenych méfeni 1ze usuzovat na minimalné stejnou, ne-li vyssi intenzitu
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dopravy v roce 2018. Pocet chodct, ktefi nedostali piednost na prechodu pro chodce, nelze brat

doslova, jelikoz se Casto jednalo o ¢ekajici skupiny lidi (obzvlast po piijezdu tramvaje).

02. 11. 2018 (patek)

Hodinovy interval

6°C->9°C 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11
vjezd do Hloubétina-O | 731 818 681 633 631
vyjezd z Hloubétina - O | 297 559 373 559 649
vjezd do Hloubétina - A 11 15 10 12 16
vyjezd z Hloubétina - A 13 13 22 14 15
Motocykl 5 6 9 5 7
Cyklista 2 7 4 3 7
Chodcti na prechod¢ 139 270 203 135 115
Nedostalo prednost 10 27 18 18 9

Tab. 2: Intenzita dopravy — Lehovec

(zdroj: autor — viz Priloha 1)

14.11. 2018 (stieda) Hodinovy interval
12°C->6°C 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20
vjezd do Hloubétina - O 704 906 856 570 407
vyjezd z Hloubétina - O 813 933 899 754 491
vjezd do Hloubétina - A 9 5 3 5 2
vyjezd z Hloubétina - A 7 5 5 6 1
Motocykl 1 4 9 2 4
Cyklista 3 2 2 1 4
Chodcii na ptechodé 207 217 241 165 113
Nedostalo prednost 8 8 10 5 7

Tab. 3: Intenzita dopravy — Lehovec

(zdroj: autor — viz Priloha 1)

02. 12. 2018 (nedéle) Hodinovy interval
5°C->3°C 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20
vjezd do Hloubétina - O 709 743 698 567 439
vyjezd z Hloubétina - O 588 601 520 420 425
vjezd do Hloubétina - A 4 9 5 6 7
vyjezd z Hloubétina - A 5 5 0 5 4
Motocykl 0 0 0 0 0
Cyklista 0 0 2 0 0
Chodcti na ptechodé 99 88 79 76 83
Nedostalo piednost 13 9 5 8 6

Tab. 4: Intenzita dopravy — Lehovec

(zdroj: autor — viz Priloha 1)
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Pocet dopravnich ucastnik

Pocet dopravnich ucastnik(

Pocet dopravnich Gcéastnikl
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Graf. €. 3: Intenzita dopravy — Podébradska, Lehovec
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Graf. ¢. 4: Intenzita dopravy — Podébradska, Lehovec
Dopravni prlizkum Lehovec 2. 12. 2018
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Graf. ¢. 5: Intenzita dopravy — Podébradska, Lehovec
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4.3.2. Anketa a dotaznik

Dne 15. 12. 2018 odpoledne jsem provedl prizkum nazort vefejnosti. Hlavnim cilem bylo
zjistit, jak obyvatelé¢ Lehovce a pravidelni navstévnici vnimaji lokalitu konecné tramvajové
zastavky Lehovec, bezpe¢nost a moznosti piekonani Podébradské ulice. Prizkum byl proveden
na vzorku 30 dotdzanych vSech vékovych kategorii S vékovym primérem 50 let (ne kazdy
dotdzany byl ochoten sd¢lit sviyj vek). Celkem se Setfeni zucastnilo 14 muzi a 16 Zen a z téchto
ucastnikit ma bydlisté na sidliSti Lehovec 25 lidi a zbylych 5 lidi mistni situaci zna a mohlo se

k ni vyjadrit. Polozeny byly celkem tii otazky — viz nasledujici tabulky a grafy.

VYUZiVA PODCHOD
Obcas
Ano 10%

Odpovéd' [ Celkem 3% R

iz Ne 26
Vyuzivate

podchod? Ano 1
Obcas 3

Tab. 5: Vyuziti podchodu
(zdroj: autor — viz Priloha 2)

87%

Graf. ¢. 6: Vyuziti podchodu

POVAZUJE PRECHOD ZA BEZPECNY

SpiSe ne
7%
Odpovéd' | Celkem
Otazka: Ne 14
PovaZujete Ano 6
prechod za Nevi 1
bezpecny? Spise ano 7
Spise ne 2 Newt

3%

Tab. 6: Bezpecnost piechodu
Ano

(zdroj: autor — viz Piiloha 2) 20%

Graf. ¢. 7. Bezpe¢nost pfechodu
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UVITANI ZKLIDNENi DOPRAVY

Spise ne Ne

Odpovéd |Celkem 10% 7%
Otazka: Ne 2
Uvitate zde |Ano 18
zklidnéni Nevi 3
dopravy? | gpize ano 4
Spise ne 3

Tab. 7: Zklidnéni dopravy

(zdroj: autor — viz Priloha 2)

Graf. ¢. 8: Zklidnéni dopravy

Ze ziskanych odpovédi je zfejmé, ze podchod k piekonani Podébradské ulice je vyuzivan
minimaln¢ (téméf viibec). Tuto tezi mohu také potvrdit osobnim pozorovanim, které jsem v této
lokalité¢ provadél po dobu dvou let svého pobytu na Lehovcei, a vidét chodce vstoupit do
podchodu bylo ojedinélé. V priubéhu dotaznikového Setfeni probihaly i delsi rozhovory a
nejcastéj$im diivodem nepouZiti podchodu byl strach, zapach, tma a diivéjsi Spatna zkuSenost.
I dle ,,Shrnuti prvniho setkani Komunitni skupiny pro oblast Lehovec* z konce roku 2015 je
podchod pod Podé¢bradskou ulici na Lehovei vniman jako problematické, neudrzované a
nebezpecné misto a osvétleni, které bylo opakované v podchodu umistované, bylo také
opakované nic¢ené [19].

Nazor na bezpecnost zdejsiho ptechodu pro chodce neni dle vysledki upln€ jednoznacny.
Respondenti, kterym bezpecny piijde, ¢asto vzpominali situaci pied rokem 2017, kdy zde bylo
mozné projet dvéma jizdnimi pruhy a nyni jsou za soucasnou Upravu vdécni. Prevazujici
skupin¢é mistni feSeni stale neptijde dostate¢né bezpecné. M¢l jsem moznost mluvit s nékolika
oc¢itymi svédky dopravnich nehod ¢i velmi nebezpecnych manévru tidict zafazujicich se do
pravého jizdniho pruhu tésné pred betonovymi svodidly.

Pfestoze ne v§em ucastnikim Setteni pfijde prechod pro pési dopravu nebezpecny, s dalsim
navrhem zklidnénim dopravy vétSinou souhlasili. Vice nez polovina dotdzanych uvitd Gpravu

piechodu a zvySeni bezpecnosti dopravy.
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4.3.3. Dopravni proud

Dopravni proud za kiizovatkou Podébradskd — Slévacska ve sméru k ulici Chlumecka
ovliviiuje predevSim tato kiizovatka. Ve stavu, kdy na svételném signalizaCnim zatizeni
soustava signalizuje ,,Volno* ve sméru ulice Podébradskeé, projizdi isekem prechodu Lehovce
skupina prumérné dvaceti vozidel (osobné vypozorovano). Ve fazi signalizace ,,Stlij* timto
usekem projizdi vozidla odbocujici z ulice Slévaéska nebo vozidla vyjizdéjici z Cerpaci stanice.
Mnozstvi vozidel je vyrazné niz§i. Proud vozidel je také ovlivnén faktem, ze jiz od kiizovatky
Podébradska — Kbelska plati zakaz vjezdu nakladnim vozidlim (mimo dopravni obsluhu).
Projizdé€jicimi vozidly jsou osobni automobily, autobusy MHD, autobusy dalkovych linek,
nakladni automobily s povolenim vjezdu a jednostopa motorova vozidla.

Dopravni proud chodctli je ve sméru z tramvajové zastdvky Lehovec k sidlisti Lehovec
velmi ¢asto ovlivnén jizdnim fadem tramvaji. Ptijezdy tramvaji vytvafi skupiny chodcu, kteti
chtéji prejit vozovku. Tramvajové linky ¢. 16 a 25 jsou diametralnim spojenim — spojuji
okrajové Casti Prahy a prochazeji centrem. [11] Pocet cestujicich dopravenych az na kone¢nou
tramvajovou zastavku Lehovec je dle dopravniho prizkumu provedeného v roce 2016 v case
mezi 6:00 a 23:00 vice nez 1 200 osob a v opa¢ném sméru taktéz [20].

Slozeni uc€astnikd dopravy na Lehovci dne 14. 11. 2018 v ¢ase od 15:00 do 20:00 ukazuje
graf ¢. 9 (vyznam zkratek: O — osobni vozidlo, A — autobusy v¢. dopravni obsluhy).

UCASTNICI DOPR. PROVOZU - LEHOVEC

Chodci na prechodé; 943;
19%

vyjezd z Hloubétina - A;
24; 1%

vyjezd z Hloubétina - O; 3890;
80%

Graf. ¢. 9: Slozeni tc¢astnikli dopravy
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4.4. VIiv dopravy na zivotni prostiedi a nehodovost

S budovanim a rozsifovanim dopravni infrastruktury a zvysujicim se poctu dopravnich
prostiedki roste zajem o zachovani kvalitniho Zivotniho prostiedi. V souvislosti se spalovacimi
motory se jednd pfedevsim o imise, které jsou nasledkem emisi. Ochrana ovzdusi vychazi ze
zakona o ochrané ovzdusi ¢. 201/2012 Sb. Imisni limit udava nejvyssi piipustné mnozstvi
znedist'ujici latky v ovzdusi. Imisni limit oxidu dusi¢itého je 40 pg.m™ za 1 kalendaini rok
(dobra primeérovani). Limit prasného spadu, coZ je hmotnost usazeného materialu na urcité
plose povrchu zemé, ktery se nachéazel v ovzdusi, je 12,5 g.m? za mésic. [21] Vysledky analyzy
Sistoty vzduchu v Hloubéting (méfeci stanovi§té na ZS Hloubétin — Hloubétinska 700/24) za
rok 2017 a 2018 obsahuje tabulka 8. Oxid dusi¢ity i prasny spad je z hlediska naméfenych

hodnot v normé. Pouze v lednu 2017 hodnoty NO2 mirné piesahuji imisni limit.

Rok 2017
leden|unor|bfezen|duben |kvéten|clerven |éervenec|srpen| zafi |Fijen|listopad |prosinec
Oxid dusic¢ity NO2 | 40,3 (39,2 29,9 | 25,6 | 23,4 | 23,5 27,6 27,6 [29,9]32,6] 32,9 32,2
Prasny spad 1,04 11,71 1,75 | 1,83 | 2,69 | 2,54 0,71 2,83 11,38|0,96[ 0,69 0,71
Rok 2018
leden|unor|bfezen|duben |kvéten|Cerven|Cervenec|srpen| zafi |fijen|listopad|prosinec
Oxid dusi¢ity NO2 | 29,6 [30,3| 31 34,5 | 34,7 | 26,5 27,5 29,5130,6|37,2| 37,4 27,6
Prasny spad 08 (0,63 1,54 | 1,97 | 2,54 | 5,23 4,87 223 | x 2,68 1,7 0,39

Tab. 8: Naméfené hodnoty znecisténi

(zdroj: [21])

Vzhledem k negativnimu vlivu nehodovosti na lidské Zivoty a lidské zdravi se jedna o
jeden z nejzavaznéjsich problému v dopraveé. S rostoucim dopravnim vykonem lze pozorovat
ptiznivy dlouhodoby trend bezpecnosti v ramci silni¢ni dopravy v Praze (ptehled od roku 1961
do r. 2017 — viz tabulka 9). Pocet smrtelnych, tézkych i lehkych zranéni mé tendenci klesat,
piestoze doprava v Praze roste. [9]

Nehodovost ve vySe popisovanych lokalitach je graficky zobrazena na dopravnich
vektorovych mapéch [12], které poslouzily jako zdroj pro obr. €. 45, 46 a 47. Kazd4 Cervend
znacka symbolizuje misto dopravni nehody vzniklé v obdobi od ledna 2007 do listopadu 2018.
Na obr. €. 45 lze vidét oblast kiizovatky Podébradska — Kbelska a jeji blizké okoli. Mapa na
obr. ¢. 46 ukazuje oblast zastavky Hloubétin (centrum Hloubétina) a také tsek s méfenim
rychlosti. Posledni ze zminénych (obr. ¢. 47) zobrazuje nehody ¢aste¢né v oblasti sidliste
Hloubétin, kiizovatky Podeébradska — Slévacskd, a predevSim oblast s pfechodem pro

chodce fesenou v kap. 4.2.3.
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Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze

 Celkemnehod  Smrtelns zranéni  Téfkézranéni  Lehké zranéni
- 63 69 580 157 2361 84 7,3 31
1971 123 135 567 154 4046 144 5,1 69
1981 81 89 401 109 2572 92 71 76
1990 04 100 369 100 2806 100 7.5 100
- 20 85 521 141 3260 116 7,4 228
2010 29 31 279 76 1893 67 2,5 304
2011 39 41 279 76 1955 70 23 301
2012 26 28 23 64 2009 72 25 299
- 29 31 228 62 2116 75 26 300
2018 20 21 206 56 2070 74 2,7 299
2015 25 27 179 49 2078 74 3,1 299
2016 21 2 194 53 1983 71 33 3205
- 17 18 156 42 1951 70 3.2 316

100 % = rok 1990 Relativni nehodovost = pocet nehod pfipadajici na jeden milion ujetych vozokilometr (primérné hodnoty
za celou komunikaéni sit v Praze).
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti.

Tab. 9: Pocet dopravnich nehod v Praze 1961 — 2017
(zdroj: [9])

Obr. ¢&. 45: Kiizovatka Podébradskd — Kbelska Obr. ¢. 46: Centrum Hloubétina
(zdroj: [12]) (zdroj: [12])

-

Obr. ¢. 47: Ktizovatka Podébradska — Slévaéska a pfechod pro chodce u tramvajové toény Lehovec
(zdroj: [12])
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Pti detailnim ¢lenéni dopravnich nehod v aplikaci geografického informacéniho systému
spadajiciho pod odbor kosmickych technologii a druzicovych systémii Ministerstva dopravy
[12], se Ize dobrat k nasledujicimu poctu nehod v popisovaném tseku (tab. 10). Grafické

umisténi téchto nehod v map¢ znazornuje obr. ¢. 48.

2007 — 2018 | 2016 — 2018

Dopravnich nehod celkem 33 10

Z toho zranéni Tezka 2 L

Lehka 8 2

. Chodcem 2 0
Zavinéno . ;

Ridi¢em motorového vozidla 31 10

Tab. 10: Dopravni nehody v oblasti pfechodu pro chodce u tramvajové smycky Lehovec

(zdroj: vytvoreno autorem ze zdroje [12])

Vzhledem k vypovédim ocitych svédkt riznych dopravnich situaci (kap. 4.3.2.) je ziejmé,
ze vyse uvedené poCty nejsou kompletni. Ne vzdy je totiz k dopravni nehod¢ nutné volat policii.

Tuto povinnost definuje § 47 zakona ¢. 361/2000 Sb. (Zakon o silni¢nim provozu).

Obr. ¢. 48: Grafické zaznamy dopravnich nehod k tabulce 10
(zdroj: [12])
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5. Vysledky a diskuze — vysledky dopravniho prizkumu

a vyhodnoceni

V ptedchozi kapitole jsem provedl dopravni prizkum v lokalité¢ Lehovec —V tésné blizkosti
sidlisté Lehovec, konkrétn¢ jde 0 misto o soutadnicich 50°6°24"" zemépisné $itky a 14°32°50""
zemepisné délky. Z namétenych hodnot vyplyva, Ze se jedné o misto, kde v inkriminovanych
hodinach dopravni Spicky dochazi K vzristajicimu stietu silni¢ni a pé$i dopravy. Tento
sledovany ptechod pro chodce jiz prosel upravou v roce 2017, kdy se ze dvou jizdnich pruhti
snizil pocet na jeden, piesto vSak z vysledkl ankety 1ze vyvodit, Ze se pro chodce stale jedna o
nebezpecny piechod. Podle osobnich vypovédi respondenti je ptechod nebezpetny i pro
nckteré fidiCe snazici se zapojit do pravého jizdniho pruhu tésné pted ukoncenim levého
jizdniho pruhu. Vzhledem k témto zkuSenostem a skute¢nosti, ze v roce 2018 byl celkovy pocet
usmrcenych téastnikt dopravniho provozu v CR 565, z nichz chodcti bylo 113 [22], je ziejmé,
ze v misté kontaktu silnicni a p&s$i dopravy musi byt bezpecnost na prvnim misté. Proto v

nasledujicich kapitolach uvedu mozna feSeni zklidnéni dopravy sledovaného tseku.

5.1. Zklidnéni dopravy sledovaného tseku

Moznych opatieni ke zvySeni bezpe€nosti na ptechodech pro chodce je nékolik. Zakladem
je obezietné a ohleduplné chovani v§ech tcastniki dopravniho provozu — tedy nejen tidict, ale
i chodcti. Z technického hlediska se jedna o dopravné-inzenyrska opatfeni, zahrnujici rizné
stavebni upravy. Nyni V nésledujicich tfech podkapitoldch uvedu pifehled moznosti zklidnéni

dopravy, z nichz osobné preferuji navrh v podkapitole 5.1.1.

5.1.1. Svételna signalizacni zatizeni (SSZ)

Jednou z moznosti zklidnéni dopravy je ztizeni SSZ. Dle TP 81 je potieba prokazat
ucelnost SSZ splnénim minimalné jednim z nasledujicich kritérii:
e kritérium bezpecnosti provozu,
e kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel,
e kritérium intenzity provozu z hlediska chodctl,

e kritérium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy.
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V koordinovanych skupinach SSZ je Gcelné zfidit fizeny ptechod pro chodce i v situaci,
kdy tato kritéria nejsou splnéna, avSak chodci narusuji plynuly tok dopravniho proudu
koordinovaného svazku vozidel. Navic je v téchto pfipadech ochota fidict jedoucich v
koordinovaném svazku vozidel dat prednost chodclim nizkd, a dochazi tak k nebezpecnym
situacim. [10]

Vzhledem k tomu, ze se ve zkoumaném useku ulice Podébradské nachazeji prevazné
signalizované prechody pro chodce, a Ze v koordinovanych skupinach SSZ je nevhodné, aby se
sttidaly signalizované a nesignalizované piechody, 1ze navrh osazeni pfechodu SSZ na Lehovci
u tramvajové smy¢ky jako predmétny. Ridiéi totiz vnimaji SSZ a maji tak tendenci piehlizet
nesignalizované znacené prechody. [10]

Ve svétle téchto informaci mohu zavedeni SSZ doporucit. V protisméru — tedy ve sméru
Z Chlumecké do Podébradské a smérem do centra Hloubétina byla jiz v roce 2017 zbudovéana
SSZ na ptechodu pro chodce piimo u smyc¢ky Lehovec a néktefi mnou dotazani lidé (v ramci
dotaznikového prizkumu) si toto zavedeni SSZ pochvalovali. [9] Z osobnich zkusenosti vim,
Ze na mnou feSeném piechodu pro chodce je intenzita pési dopravy vyssi nez v protisméru.
Respondenti v rozhovorech ¢asto navrhli sami, ze by vystavéni SSZ uvitali.

Pro vozidla by bylo vhodné uzit signaly tfibarevné soustavy s plnymi kruhovymi svétly
(pIné signaly) ¢. S laaz €. S 1c a pro chodce signaly ¢. S 9a a ¢. S 9b. Tyto svételné signaly se
zobrazuji na navéstidlech jejichz umisténi a pouziti uréuje CSN 73 6021. K detekovani chodcii
navrhuji pouziti poptavkovych tlacitek. Je vhodné, aby chodec b&hem zeleného signalu
piekonal minimalné polovinu pfechodu, Iépe v§ak dvé tietiny. [10]

V piipadé poklesu intenzity, coz byva pifedev§im v noci, je mozné zavést netizeny provoz
SSZ, kdy miiZze byt nefizeny provoz i vyhodnéjsi a plynulejsi. Algoritmem fizeni Ize umozZnit
rezim ,,faze blikajici zlutd* a po uplynuti zadané doby ptejde fadi¢ z blikajici zluté faze opét do
bézného tizeni tii barev. [10]

Navrhuji, aby ve sméru vozidel byl trvale nastaven signal volno — tzv. fizeni ,,trvala zelena
s vyzvami®. Ugastnici p&si dopravy obdrzi signal volno pouze na vyzvu poptavkovym
tlacitkem. JelikoZ 1ze na tuto SSZ nahlizet jako na izolovanou, méla by logika fizeni reagovat
idealné ihned, pokud vsak neprojizdi mistem s pfechodem prave proud vozidel. Logika fizeni
by méla ptizpasobit dobu signalu volno vozidlim, tvoficim proud vozidel na zakladé méfeni
Casové mezery. Divodem je nebezpeti mozného hromadéni ¢ekajicich vozidel s ohledem na

nedalekou ktizovatku Podébradska — Slévacska. [10]
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5.1.2. Inteligentni piechod pro chodce

Jako dalsi vhodné feSeni vidim zavedeni tzv ,,inteligentniho* pfechodu pro chodce. Jedna
se o systém, ktery ma za cil upozornit fidi¢e vozidla na pfitomnost chodce ¢i vice chodct na
ptechodu, a tim je ptimét k pfizpusobeni své jizdy. Vyuziva se ptitom aktivnich dopravnich
knoflikd, jejichz ukolem je zvyraznéni vodorovného znaceni pfechodu pro chodce. Barva svétla
knofliki je bila a svétlo je smérovano proti pfijizdejicim vozidlim. Knoflik je ucelny obzvlaste

pfii snizené viditelnosti, tj. v noci, za Sera a za mlhy. [23]

Obr. ¢. 49: Systém detekce aktualniho vyskytu chodce — detekéni zona
(zdroj: [24])

Tyto ,,bezpecné* prechody jsou vyvinuty az do tfeti generace, ktera je jiz pln¢ zaloZena na
principu aktivniho rozpoznani chodce na pfechodu nebo v jeho té€sné blizkosti. Pro aktivaci
signalu volno nemusi chodec stisknout tlacitko, ale sam Systém pracujici na bazi vytvorené
detekéni zony (obr. ¢. 49), jez musi byt uzpusobena konkrétni oblasti a feSenému piechodu,
spusti jednoznaény signal k pfizptisobeni své jizdy prostfednictvim samocinného piechodu
rezimu sviceni LED navéstidel (dopravnich knoflikd). KdyZ se chodec na ptechodu ani v jeho
blizkosti nenachézi, sviti tyto knofliky bilou barvou nepferusované a upozornuji tak na prechod
samotny (viz obr. ¢. 50). V pfipad¢ vyskytu chodce v detekéni zon€ se zméni barva na ¢ervenou

a nepieruSované sviceni se zméni v blikani (obr. ¢. 51). [24]
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Obr. ¢. 50: Klidovy stav piechodu pro chodce — zadny chodec
(zdroj: [24])

-I\/,

.
~

Obr. ¢. 51: Aktivni stav pfechodu pro chodce — Pozor chodec!
(zdroj: [24])

Systém upozoriiuje fidiCe vozidel na chodce jeste¢ pred samotnym vstupem chodce na
prechod. Svételny signal upozoriiujici na ptitomnost chodce je v rezimu ,,blikajici Cervené

svétlo® po celou dobu vyskytu chodce v detekéni zoné. Spolehlivé jsou detekovany i osoby
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mensiho vzristu ¢i velice pomalu jdouci lidé. Systém detekéni zony pracuje bez Casové
prodlevy ¢i zdrzeni, a to nepietrzite. [24]

Systém 3. generace je zbudovan na 14 mistech v Ceské republice, ztoho na sedmi
piechodech v Praze. Vyznamné zvysuje bezpecnost chodct na piechodu, o kterych jsou fidici

vozidel informovani, i kdyz je ptimo fyzicky vidét nemusi. [24]

5.1.3. Samostatné psychologické prvky zklidiiovani dopravy

Mym tfetim navrhem zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti daného ptechodu na
Lehovci je vodorovné znaceni, které svym tvarem a pouzitym kontrastem odstind barev ptisobi
jako redlna prekdzka na vozovce, jde vSak o psychologicky prvek ZD suplujici prvek fyzicky.
Timto optickym klamem lze dosahnout zvy$ené pozornosti fidi¢e a zpomaleni vozidla (obr. ¢.
52). V nékterych méstech Ceské republiky se tyto optické psychologické prvky pouzivaji jiz
nékolik let, jejich pouziti ale neni v sou€asnosti hojné rozsiteno. U tohoto zklidiwjiciho prvku
neni tieba Zadnych stavebnich Gprav, vyhodou je dlouhd Zivotnost a nizké ndklady. Nutnosti je

precizni provedeni, aby toto zvyraznéni pfechodu dosahlo kyzeného efektu.

Obr. ¢. 52: Opticky zpomalovaci prvek zvyraziujici piechod pro chodce
(zdroj: https://g.denik.cz/57/fe/20120605-ova-pasy5_denik-630-16x9.jpg)

Soucasné s vySe uvedenym prvkem ZD navrhuji pouzit svislé dopravni znaceni A 11

(Pozor, ptechod pro chodce), zvyraznéné zlutymi nebo oranzovymi svétly v rezimu

40



asynchronniho blikani. Dopravni znacka i vystraznd svétla jsou umisténa spolecné na panel S
fluorescen¢nim retroreflexnim podkladem (obr. €. 53). Je mozné pouzit i alternativni feseni, a
to dopravni znacku IP 6 — ptfechod pro chodce zdiraznéné LED diodami s blikajici konturou

zna¢ky nebo obrysem chodce (obr. ¢. 54). [1]

. J

Obr. ¢. 53: Zduraznéni DZ A 11 Obr. ¢. 54: IP 6 — Prechod pro chodce véetné LED
(zdroj: [14], uprava autor) (zdroj: https://www.eltodoshop.cz/out/pictures/z2/ip6_praxe_z2.jpg)

Poslednim prvkem ZD, ktery vramci této prace navrhuji, je umisténi zobrazovace
okamzité rychlosti vozidel tzv. Radar Display (obr. ¢. 55). Tento informacni panel zobrazujici
okamzité rychlosti projizd¢jicich vozidel, efektivné funguje jako preventivni prvek pred
prekracovanim povolené rychlosti. Jeho umisténi je tudiz vhodné predevsim v t&€ch usecich, kde
neni maximalni povolena rychlost dodrzovana, a to je ¢asto v mistech k tomu svad¢jicich. Panel
meéfeni slouzi k zobrazeni okamzité rychlosti vozidla na velkoplo$ny displej. Piekrocenim
prednastavené maximalni povolené rychlosti zaéne zobrazovana rychlost na displeji blikat. [25]

JelikoZ od kiiZzovatky Podébradska — Slévacska
smérem k prechodu pro chodce u tramvajové smycky
a autobusové zastavky Lehovec je rovny usek pies
dvé sté¢ metrii dlouhy a za ptechodem pokracujici ke
komunikaci Chlumecka, svadi tato ¢ast Podébradské
ulice krychlé jizdé. Informacéni displej zobrazuje

fidi¢i vozidla jeho aktualni rychlost a tim ve vysledku

zpusobi snizeni rychlosti (pokud fidi¢ rychlost
ptekrocil), jelikoZ si fidi€ neni jist, zda jeho rychlost Obr. ¢. 55: Ukazatel rychlosti

neni méfena soucasné s kamerovym zdznamem. (zdroj: [25])
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6. Zaver

Predmétem této prace bylo provést studii na téma zklidilovani dopravy ve zvolené obytné
z6n¢ v Praze na Lehovci. Na Lehovci jsem zvolil oblast, kterou osobné¢ zndm a mél jsem
moznost zdejsi dopravni situaci po dobu dvou let osobné sledovat. Své poznatky jsem spole¢né
s dal§imi podnéty zurocil v této studii. Jelikoz jsem si ke zklidnéni dopravy urcil oblast
s prechodem pro chodce Vv misté autobusové a tramvajové zastavky Lehovec (smér Cerny
Most), rozhodl jsem se provést i charakteristiku oblasti pfiblizn¢ 1,2 km dlouhou, ktera k
pirechodu smétuje. Jedna se o cast ulice Podébradska od kiizovatky Podébradska — Kbelska.
Tato ¢ast komunikace ma totiz vliv na intenzitu dopravy a jeji nasledny dopad na kontakt
silni¢ni dopravy s dopravou pé&si v oblasti vySe uvedeného piechodu pro chodce. Druhou
oblasti, kterda ma vliv na kontakt silni¢ni a pési dopravy v misté pfechodu na Lehoveci je sidlisté
Lehovec. Rozlohou a zavislosti na jedné tramvajové zastavce pusobi jako hlavni ¢len ve tvorbé
z centra Prahy Podébradskou ulici a chodci, kteti smétuji ze sidlisté Lehovec a opaéné.

Dtivodem vybeéru této oblasti bylo osobni svédectvi nebezpeéného chovani fidict vozidel
i chodcti. Ridi¢i totiz Gasto nedavali prednost chodcim na piechodu, nékteii projizdéli
evidentné vyssi rychlosti, nez je v tomto tseku povolend, chodci pfechdzeli mimo piechod pro
chodce a témé&f nikdo nevyuzival mistni podchod. Jednim z nasledkt tohoto chovani byla
dopravni nehoda, které byl svédkem mtj dlouholety kolega a pfi niz byla na piechodu srazena
Skolacka. Jedna se totiz o fakt, ze se v oblasti sidlist¢ Lehovec nachédzeji dvé stfedni, zakladni
a matefskd Skola. V dopoledni dopravni SpiCce tedy tvoii dopravni proud pési dopravy
piedevsim déti.

Kromé vlastnich zkuSenosti jsem vychdzel z mnou proveden¢ho dopravniho prizkumu,
kdy jsem ve tfech riznych dnech pocital projizdéjici vozidla a chodce na piechodu. Dale jsem
provedl dotaznikovy pruzkum mezi lidmi, ktefi bud’ ptimo bydli nebo navstévuji sidliste
Lehovec. Z jejich odpovédi a osobnich vypovédi jsem spolecné s vysledky dopravniho
pruzkumu v dopravnich Spickach usoudil, Ze piestoze jiz vroce 2017 dosSlo k zavedeni
dopravnich prvka ptispivajicich ke zklidnéni dopravy, stale neni situace idealni.

Osobn¢ jsem jako jedno z moznych feSeni navrhl zavedeni svételného signaliza¢niho
zatizeni, kdy chodci budou ziskavat signal volno poptavkovym tlacitkem. Jako alternativu jsem
zvolil ,,inteligentni* pfechod 3. generace s automatickou detekci chodce pobliz piechodu ¢i
pfimo na ptechodu. Pravdépodobné nejlevnéjsi variantou je zavedeni dalSich psychologickych

optickych prvki k tém, které jsou jizZ momentalné pouzity.
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