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Uvod

Piedmétem této bakalatské prace jsou transevropské dopravni sité v Ceské republice
a na celoevropské urovni. Mimo transevropské dopravni sité je predmétem prace také
spole¢na dopravni politika, pod kterou toto sitové odvétvi spada.Hlavni analyticka ¢ast
se bude zaméfovat na programové obdobi 2007-2013. V tomto finan¢nim ramci byl pro
vystavbu transevropskych dopravnich siti na tizemi Ceské republiky dilezity Operaéni
program doprava I, pies ktery se veskeré financni ¢astky pierozdélovaly na jednotlivé
projekty. Hlavni analytickd ¢ast se veénuje predev§im vyzkumu financnich,
chronologickych a administrativnich aspekt. Konkrétni problémy jsou demonstrovany
na piikladech v ramci Operaéniho programu doprava I. Je zde vénovana pozornost i
celkovému vyvoji transevropskych dopravnich siti na tizemi Ceské republiky. Proces
modernizace eské dopravni sité zapocal jiz po roce 1989, kdy se Ceska republika
zapojila do projektd panevropskych dopravnich koridoru. Tyto koridory se po
pristoupeni Ceské republiky do Evropské unie vroce 2004 transformovaly na30
transevropskych prioritnich projekti a nasledné byly zaclenény do transevropskych
dopravnich koridori. V praci jsou zminény konkrétni koridory a aktualni projekty, které

se piimo tykaji Ceské republiky.

Vedlejsi analyza prace je vénovana kritickému hodnoceni finan¢niho ramce 2007-
2013. Prace se bude zaobirat vyvojem transevropskych dopravnich siti od roku 1993,
kdy jim byly polozeny zaklady v Maastrichtské smlouvé. Dalsimi dilezitymi momenty,
které jsou v této praci zminhovany, je napiiklad summit v Essenu vroce 1994 ¢i
prehodnoceni transevropské dopravni sit¢ ze strany Evropské unie v roce 2004.
Poslednich zména, jiz je zde vénovana pozornost, se uskutecnila v roce 2015. V ramci
milniky, rozhodovaci pravomoci a také vyznamni aktéti, ktefi do procesu rozhodovani
vstupuji. Transevropské dopravni sit¢ piedstavuji ptimé vysledky dopravni politiky,

z toho duvodu je nezbytné zkoumat i jejich vyvoj a kriticky jej hodnotit.

Primarmim cilem prace je analyza Ceské republiky vramci transevropskych
dopravnich siti a projekti v Operaénim programu doprava I mezi lety 2007-2013.
Analyzovat tato prace bude pocet projektt, Cerpani financnich prostiedki, casové

rozlozeni a problémy které Cerpani provazeji. Sekundarnim cilem je dynamika



transevropskych dopravnich siti, jakozto celoevropského projektu a také celkova

dynamika dopravni politiky.
Vyzkumné otdzky pro tuto praci jsou nasledujici:

1. Jaky prodélala dopravni politika vyvoj od svého vzniku do soucasné podoby a
jakeé jsou vyhledy do budoucna?

2. Jaka je dynamika projektu transevropskych dopravnich siti?

3. Jaka je pozice a potencial Ceské republiky v ramci projektu transevropskych
dopravnich siti a jak probihalo Cerpani finan¢nich prostfedkti z Operacniho

programu doprava mezi lety 2007 — 2013?

Praci je vedena jako piipadova studie, zaméfujici se na Ceskou republiku
Vv projektech transevropskych dopravnich siti. Jedna se o ateoretickou piipadovou studii,
pfi které neni testovana zadna teorie ani hypotéza a ze které zadné teorie ani hypotézy
nevznikaji. Prace je Clenéna na deskriptivni Cast, kterd méa za cil poskytnout jasné a
struéné informace o problematice jak transevropskych dopravnich siti, tak spolecné
dopravni politiky a analytickou ¢ast, kde jsou analyzovany jednotlivé aspekty

demonstrované na konkrétnich piikladech.

Bakalarska prace je Clenéna do tfi hlavnich kapitol. Prvni kapitola se zabyva
samotnou spole¢nou dopravni politikou. Pozornost je zaméfena piedev§im na jeji vyvoj
a hlavni milniky. Dal§im bodem, kterému je prvni €ast vénovana, je aktualni déni.
Druhou cast prvni kapitoly tvofi vyvoj rozhodovacich pravomoci a vycet

vvvvvv

celkového paradigmatu spolecné dopravni politiky.

Druhé kapitola se vénuje projektu transevropskych dopravnich siti. V prvni ¢asti je
struéné shrnut vyvoj transevropskych dopravnich siti, a to od jejich pocatka
V Maastrichtské smlouveé, ptes summit v Essenu 1994 a piijeti prvnich 14 projektt az po
prvni revizi z roku 2004, kdy bylo chvaleno 30 prioritnich projektd.Prvni ¢ast konci
rokem 2015 a vytvotrenim transevropskych dopravnich koridort.. Dale je druha kapitola
zaméefena na financovani transevropskych dopravnich siti, pficemz hlavni daraz je

kladen na finan¢ni ramec 2007-2013.Je zde ukazano, kolik se uskute¢nilo projektt



podle jednotlivych odvétvi a také, kolik se vkazdém odvétvi transevropskych

dopravnich siti proinvestovalo finan¢nich prosttedki.

Posledni kapitola je vénovana Ceské republice a je také rozdélena na dvé &asti.
Prvni ¢ast je zaméfena na vyvoj transevropskych dopravnich siti na ¢eském tzemi a na
vymezeni jednotlivych koridort, jak v ramci 30 prioritnich projektd tak i v deviti
transevropskych dopravnich koridorech. Zaroven se zde autor zabyva uspéchy a
netspéchy Ceské republiky pii vyjednavani pred vstupem do Evropské unie.Soudasti
tieti kapitoly je popis hlavnich aktérl a zakladnich koncepénich dokumentii. Druha ¢ast
tvoii hlavni analytickou &ast, kde je zkoumaéno, jak Ceska republika prostfednictvim
Operacniho programu doprava | mezi lety 2007-2013 cerpala (a stale Cerpa)finanéni
prosttedky z evropskych fondi. V této Casti jsou analyzovany finan¢ni aspekty
transevropskych dopravnich siti na tzemi Ceské republiky jako celku i podle druhu
dopravy (silnice a zeleznice). Déle se zde prace zamétuje na celkové pocty projektli a na
to, v kolika z nich se podatilo penize jiz vyCerpat. Dalsi faktory, kterym je v ramci této
kapitoly vénovana pozornost, je zahajeni a planované dokonceni projektti ve finanénim
obdobi 2007-2013 a poéty schvalenych a neschvéleny projekti v Ceské republice
Vv transevropskych dopravnich sitich. V neposledni fad¢ jsou zde zmiflovany problémy,

které vyrazné€ ovlivnily alokaci finan¢nich prostfedkd.

Data, ktera jsou v této praci pouzita, jsou aktualni k 01.04.2016. Primarnim zdrojem
jsou stranky Evropské komise (ec.europa.eu) a stranky Opera¢niho programu doprava
(opd.cz). Dale je pouzivana kniha od autori Lenka Fojtikova a Marian
LebiedzikSpolecné politiky Evropské Unie. Ze zahrani¢nich autorti je mozno zminit

¢

NeillaNugenta ,,Thegovernment and politicsoftheeuropean union“, poptipadé¢ Henlyho
Stevensena a jeho knihu Transport policy in theEuropean Union. Dal$imi zdroji, které
jsou pouzity, je ¢lanek od Lenky Brown a Lucie ZimmermannovéProblematika cerpani
prostiedkii ze strukturdlnich fondii v Ceské republice: Prekazky limitujici plynulé
Cerpani z fondii. Dulezitym zdrojem informaci jsou zelena kniha a bilé knihy, jez byly
v pribéhu Casu vydavany. Nejobsadhlejsi Bila kniha pro spolecnou dopravni politiku
byla vyddna v roce 2001. Zatim posledni Bila kniha, ze které je v této praci Cerpano, je

Bil4 kniha z roku 2011. Bil¢ knihy urcuji, na co se bude Evropska unie a tedy specialné

spolecnad dopravni politika soustfedit. Zelend kniha byla vydana pouze jedna v roce



2009, a to Zelena kniha o transformaci transevropské dopravni sité. Nejduilezitéjsim
zdrojem byly ovSem stranky Operac¢niho programu doprava. Mimo vetejné dostupnych
informaci na strankach Opera¢niho programu dopravy jsou V této praci pouzita data,
kterd byla vyzadana autorem. Jedna se o programy, které byly planovany, ale k jejich

realizaci vubec nedoslo.



1. Dopravni politika

Prvni kapitola se zaméfuje piedevsim na samotny vyvoj spole¢né dopravni politiky
od jejiho pocatku az po aktudlni situaci. Zminény zde budou predevsim hlavni milniky,

které ji utvafely a hlavni aktéfi na evropské scéné. Dopravni politika je jedna

vvvvvv
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k Rimskym smlouvam, které byly podepsany 25. bfezna 1957. Ta je zde zastoupena
v druhé casti v Hlaveé IV, ¢lanky 74 az 84.,Cilem spolecné dopravni politiky bylo
umoznovat volny pohyb osob, zbozi, kapitalu, podnikani a usazovani obyvatel*
(Drahotsky, Saradin 2003: 49). Podpisem Rimskych smluv bylo zalozeno Evropské
hospodaiské spoleCenstvi, které si kladlo za cil vytvofit spolecny trh se vSemi

svobodami. Diky spole¢né dopravni politice mély byt tyto cile snadnéji uskuteénény.

1.1. Vyvoj dopravni politiky do soucasnosti a hlavni milniky

Problematika dopravni politiky se od podpisu smluv pfili§ nevyvijela. Doslo az k
tomu, Ze Evropsky parlament podal vroce 1983 na Evropskou radu zalobu u
Evropského soudu. Evropsky soud dal Evropskému parlamentu v kvétnu 1983 za
pravdu a Evropskd rada se musela zaCit o Dopravni politiku zajimat a pfejit
k jednotlivym kroktim, aby proces harmonizace dopravy urychlila (Mockova 2008: 1).
K dal§imu integraénimu posunu se dopravni politika dostala az diky nastupu nového a
energického piedsedy Evropské komise JacquesseDellorse v roce 1985. Jeho vize
jednotného trhu ptispéla ke znovu-zaclenéni Dopravni politiky mezi priority
Evropského spolecenstvi, kterési zaCalo uvédomovat, Ze bez kvalitni a fungujici
infrastruktury nelze budovat jednotny trh. Zakladni ¢tyfi svobody, tedy svoboda
pohybu, kapitalu, zboZi a sluzeb, je umérné zavisla na kvalit¢ dopravni sité. Je tézko
predstavitelné, Ze volny, a predevsim efektivni pfenos zbozi, bude mozny bez soustavy,
ktera by to umoznovala. Pokud mezi staty, které chtély zavadét spole¢ny trh, existovala
pouze dvouproudova silnice, popt. jednokolejni Zeleznice, tak to zakonité muselo vést
k zacpam a preplnéni kapacity. Nehled¢ na mistni obyvatelstvo, které by bylo zasazeno
nadmérnym hlukem a zneciSténim ve svém okoli. Proto byl také mimo jiné zaveden

projekt Transevropskych dopravnich siti. Vyvoj spolecné dopravni politiky se



nezastavil pouze na rovni silnic, dalnic a Zeleznic. Zbyvaji jesté dvé skupiny dopravy,
které bylo potieba zahrnout do spole¢né dopravni politiky. V roce 1986 se do spole¢né
dopravni politiky zapojila namoini doprava. O rok pozdéji, tedy v roce 1987 byla pftijata
i letecka doprava (Nugent 2006: 307). Liberalizace letecké dopravy piinesla zvysSeni
konkurenceschopnosti v leteckém sektoru.'Zafazenim t&chto dvou zbyvajicich odvétvi
do spole¢né dopravni politiky, bylo dokonceno jeji pojeti jako komplexni politiky

Evropského spolecenstvi.

S nartistem obchodu mezi jednotlivymi staty se logicky zvySovalo mnozstvi
materidlu a zbozi, které bylo nutno pfevézt, ¢imz byla zatizena piedevSim nékladni
silni¢ni pfeprava. Kontroly na hranicich a kvantitativni pfekdzky omezovaly volny trh, a
proto je bylo nutno odstranit. Jiz v roce 1984 se Spolkova republika Némecko a Francie
dohodly na podepsani tzv. Saarbriikenské dohody, kterd predpokladala postupné
omezovani hrani¢nich kontrol. Tato dohoda by se dala oznaCit za ptedchidce
Schengenské dohody. Impulsem k podepsani Saarbriikenské dohody byla stavkova
pohotovost vyhlasena dopravci ve Francii a Némecku, ktefi timto protestovali proti
neumérné dlouhym ¢ekacim lhiitdm na hranicich. Kontroly na hranicich byly postupné
odstranény v poloviné devadesatych let. Co se ty¢e kvantitativnich omezeni, ty se
podafilo vyfeSit mnohem diive, uz v roce 1988, tzv. kabot4zi. Jednalo se pfedev§im o
postupné ruSeni omezeni v piepravé nakladu. Zavedenim kabotdze mohli dopravci
piepravovat zboZi i ve staté, ve kterém neméli svoji pobocku (Lafontaine, Valeri 2008:
24), nesmélo se ale jednat o pravidelnou ptepravu. Toto opatifeni bylo vytvotfeno pro
vyplnéni jizdy ptfepravce, aby nédkladni automobil nejezdil zbyte¢né nevyuzity. Systém
kabotaze byl prvni piimy prvek liberalizace dopravy, stale se ale pohybujeme
v oblastech negativni integrace. Uplna liberalizace silni¢ni nakladni dopravy byla
dokonena vroce 1998. Od tohoto roku mohou piepravni firmy v ramci silni¢ni
nakladni dopravy piepravovat zbozi uvniti jiného clenského stdtu bez omezeni
(Fojtikova, Lebiedzik 2008: 140). Pozitivni integrace piisla az s dokon¢enim vnitiniho

trhu.

Dal$im dtlezitym milnikem bylo vydani Bilé knihy o budoucim rozvoji

spole¢né dopravni politiky v roce 1992. Bila kniha se stala zakladem pro vSechny dalsi

! Mezi lety 1970 aZ 2002 vzrostl poéet osobokilometrd v letecké dopravé o 78 %
2 s . v , . . R 4 . v , v vs vey .
Cilem je zlepseni dostupnosti mezi jednotlivymi ¢astmi SpolecCenstvi a predevsim zlepsit infrastrukturu
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kroky, které byly uskute¢nény v ramci dopravni politiky. Je zde uvedeno nékolik sfér,
na které by se méla spolecnd dopravni politika zaméftit. Mezi aktivity, které by mély byt
provedeny, se fadi napiiklad posileni vnitiniho trhu a stim spojeného usnadnéni
volného pohybu osob a zbozi. DalSim aspektem je odstranéni regulacnich prekazek a
posileni ekonomické a socialni soudrznosti®. V neposledni fadé je zde také pozadavek
na podporu bezpecnosti, zivotniho prostfedi a rozvoj dopravnich vztahl se tfetimi
zemémi. (Centrum pro otazky zivotniho prostfedi Univerzita Karlova 2003).

VytyCenim téchto cilli se zacala skutecné formovat spolecnéa dopravni politika.

Ptijetim Maastrichtské smlouvy se Dopravni politika dostala do prvniho pilite
vV ramci pravniho systému Evropské unie a byly ziizeny Transevropské dopravni sité.
Dulezitym momentem pro jejich zalozeni, byl summit v Essenu. Pfijetim
Amsterdamské smlouvy byly do dopravni politiky zatazeny dal$i opatieni na ochranu
zivotniho prostfedi. Dulezitym bodem bylo pfijeti Bil¢é knihy ,,Evropskd dopravni
politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout“, ktera ¢&ita vice nez 100 stran a navrhuje
ptiblizné 60 specifickych opatfeni, ktera by mé¢la byt podniknuta na Grovni Spolecenstvi
v ramci dopravni politiky. (Bila kniha 2001: 13) Do téchto 60 oblasti se fadi predevsim
revitalizace Zeleznic, zlepSeni kvality v sektoru silni¢ni dopravy, podpora vnitrozemské
a namoini lodni dopravy, budovani TEN-T atd. Zaroveni se v ni fe$i situace, ktera
nastane po pristoupeni zemi sttedni a vychodni Evropy do EU. (Seidenglanz 2006: 38).
Dopravni infrastruktura téchto zemi se nemohla srovnavat s dopravni infrastrukturou

starych ¢lenti EU.

> Cilem je zlep3eni dostupnosti mezi jednotlivymi &astmi Spolegenstvi a predeviim zlepiit infrastrukturu
mezi ostrovnimi, perifernimi a Spatné dostupnymi regiony s centralnimi oblastmi

11



Obrazek ¢. 1: Mapa dalnic v Evrop¢.
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Na prvni pohled je na této mapé vidét rozdé€leni na staré a nové zemé EU. Staré

zem& EU® maji vyvinutou dalniéni sit, zatimco zemé stfedni a vychodni Evropy maji

R . © vaw , 4
pouze pateini komunikace, a to jest¢ v nedokonalém stavu.

Vroce 2006 vydala Evropska komise:Sdéleni Komise Radé a Evropskému
parlamentu: Evropa v pohybu — Udrzitelna mobilita pro nas kontinent Piezkum Bilé
knihy Evropské komise o dopravé z roku 2001 v poloviné¢ obdobi, ve kterém
reflektovala dosavadni vyvoj spoleéné dopravni politiky. Komise zde mimo jiné uvadi,
ze se podarilo od priijeti Bilé knihy v roce 2001 pfijmout fadu legislativnich navrhd. U

dalsich navrhti probiha jejich zpracovani v legislativnim procesu. Jedna se naptiklad o

*Zemé zakladajici Evropské hospodarské spolecenstvi.

4Napﬁ’klad chybéjici dokonéeni rychlostni silnice R35 v Ceské republice, kterd by méla ulehéit pretizené

D1, popfipadé chybéjici ¢asti dalnice spojujici Bratislavu a KoSice.

Mocksa



otevieni zelezni¢ni nakladni dopravy volné hospodaiské soutézi, definice 30 prioritnich

projektid TEN, vytvoreni evropského jednotného nebe. (eur-lex.europa.eu)

Zatim posledni bilou knihou, kterou Evropska komise vydala v roce 2011, je
Bila kniha Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — Vvytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému uc¢inn€ vyuZzivajici zdrojes. Bila kniha z roku
2011 navazuje na piedchozi z roku 2001. Neni sice uz tak obsahla, zato si vytyCuje nové
cile. Hlavnim novym cilem je pfiprava jednotného dopravniho prostoru. Bude potieba
transformovat soucasny dopravni systém, tak aby mohlo byt dosazeno jednotného
dopravniho prostoru. Hlavni cile, jichz je tieba dosahnout do roku 2050, jsou

nasleduyjict:
- Uz Zadna vozidla s konvencnim palivem ve méstech.

- 40% vyuzivani udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v letecké doprave; nejmené 40%

snizeni emisi z lodni dopravy.

- 50% presun cest na stredni vzdalenosti v meziméstské osobni a nakladni doprave

ze silnicni dopravy na Zeleznicni a vodni dopravu.

- Vsim vyse uvedenym se do poloviny stoleti prispéje k 60% snizeni emisi z

dopravy. “ (Bila kniha 2011)

Ve vyse zminéné bilé knize se evropskd dopravni politika zaméfuje predevsim
na ekologii v dopravé. EU planuje snizit do roku 2050 60 % emisi plynouci z dopravy.
Je to velmi odvazny plan, jelikoz se dopravni odvétvi bude nadale zvySovat. Je tedy
zapotfebi masivné investovat do technologii, kterym by se emisni limity podafilo splnit.
Dale Doprava 2050 klade diiraz na vyuzivani jiného druhu dopravy. Nejvétsi opatieni se
maji tykat silni¢ni dopravy. Zde evropska dopravni politika planuje piesunout 30%
silni¢ni ndkladni dopravy na jin¢ druhy dopravy. Jedna se pfedev§im o Zeleznici a lodni
dopravu. Dalsim cilem je dokoncit evropskou vysokorychlostni Zeleznici do roku 2050.
VSechny tyto cile, které jsou v posledni Bilé knize vytyceny, plisobi velmi ambiciézné a

bude potieba nejen finan¢niho kapitalu, ale také ochoty vrcholnych predstaviteld

> Jinak je tento dokument také nazyvan Doprava 2050
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jednotlivych stat, aby se tyto projekty podafilo uskutecnit v plné mite, jak byly

schvaleny.

V soucasné¢ dobé probéhlo hlasovani o IV. Zeleznicnim balicku, ktery byl
schvalen Evropskou radou na konci roku 2015 ° Oproti silnic¢ni a letecké dopravé neni
jesté Zelezni¢ni doprava plné liberalizovana (Stevens 2004). Evropska rada navrhuje
mimo jiné otevieni trhli vnitrostatni osobni dopravy. Tento plan by mél byt zrealizovan
do prosince 2019, kdy by se zelezni¢ni vnitrostatni osobni doprava méla oteviit novym
sluzbam a subjektim. V soucasné dob¢ probihd tzv. trialog mezi Evropskou komisi,
Evropskou radou a Evropskym parlamentem, po némz by mélo dojit k finalizaci navrha

(railwaygazette.com).

Dopravni politika pfekonala znacny vyvoj. Obdobi od svého zalozeni v roce 1957 az
do poloviny 80. let bylo obdobim stagnace. Po roce 1985 se ovS§em proces nastartoval a
pfinesl pozitivni vysledky. Bild kniha z roku 2001 konstatuje, Ze se téméi podatilo
splnit vSechny pozadavky, které byly stanoveny v Bilé knize zroku 1992. T vySe
zminéna zprava z roku 2006 konstatuje, ze se podafilo pfijmout hlavni legislativni
navrhy. Priibéh vyvoje spolecné dopravni politiky je tedy mozno hodnotit kladné. Bila
kniha z roku 2011 ve svém bod¢ 1.3. uvadi: ,, Evropskd doprava je na rozcesti: Staré
ukoly ziistavaji, avsak vyvstaly i ukoly nove* (Bila kniha 2011: 3) Tyto nové ukoly,

které si Evropa vyty¢ila, ji maji pomoci obstat na trhu v 21. stoleti.

1.2. Procesy a Instituce spolecné dopravni politiky

Maastrichtska smlouva zavedla pilifovou strukturu a dopravni politika byla zafazena
do prvniho pilife, kde bylo pravo iniciativy pouze na Evropské komisi. Prvni pilif
obsahoval mimo Dopravni politiky jesté spolecnou obchodni a zeméd¢€lskou politiku a
agendu jednotného trhu, ktera si kladla za cil vytvofit jednotny trhu v dopravni politice.
Toto se dodnes nepodafilo, jelikoz napfiklad zelezni¢ni doprava neni plné
liberalizovéana.Ptijetim Lisabonské smlouvy byla pilifova struktura zruSena a namisto ni
se zavedlo rozdeleni kompetenci na vyluéné pravomoci, sdilené pravomoci a podptrné,
koordina¢ni a doplitkové pravomoci. Dopravni politika byla zafazena mezi sdilené

pravomoci stejn¢ jako transevropské sité. Piijetim Lisabonské smlouvy se také rusi

® Prvni zelezni¢ni bali¢ek byl pfijat v roce 2001, druhy v roce 2004 a tieti v roce 2007. Viechny Zelezni¢ni
balicky se zaméruji na liberalizaci
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procedura spoluprace, ktera je nahrazena procedurou spolurozhodovani. Ty se od sebe
lisi piedev§im tim, ze u procedury spolurozhodovani musi Evropsky parlament
s navrhem souhlasit, pokud se tak nestane, navrh putuje do tzv. Dohadovaciho vyboru,
ktery ma Sest tydnu na to, aby se mu navrh podafilo prosadit. Pokud se tak nestane, je
legislativni proces ukoncen, a navrh neni schvalen. Po vstupu Lisabonské smlouvy se
také zrusil pozadavek na jednomyslnost v ramci Dopravni politiky. Nyni je zde pouze

potieba kvalifikované vétsiny.

Evropska komise ma zastupovat nadnarodni zajmy statd a vystupovat jako
nestranny exekutivni organ, ktery vytvaii agendu v urCenych oblastech. Kazdy stat
nominuje jednoho komisate, kterému bude nasledné predsedou ptidélena oblast, kterou
se bude zabyvat. Pfijetim Maastrichtské smlouvy byly Evropské komisy svéteny
pravomoci ve vyjednavani s tfetimi zemémi (Stevens 2004: 61). Soucasnd komise byla
jmenovana vroce 2014 a jejim piredsedou se stal Lucemburéan Jean-ClaudJuncker.
Komisatkou zodpovédnou za oblast dopravy je zastupkyné Slovinska Violeta Bulc.
Kazdy komisaf si sestavuje svij kabinet. Pro komisate je také dilezité generalni
feditelstvi v Cele s generdlnim feditelem. V soucasné dobé¢ je generalnim feditelem pro
dopravu a energetiku Henrik Hololei z Estonska. Generalni feditelstvi je zodpovédné za
rozvoj a implementaci spolecné dopravni politiky, a aby spolecnd dopravni politika
slouzila viem sektorim ' . Cilem generalniho feditelstvi je dokongit liberalizaci
zelezni¢niho trhu. DalsSim bodem prace je napliovani pozadavkl uréenych
Vv jednotlivych zelenych a bilych knihach. V neposledni fad€ je generdlni feditelstvi

zodpovédné za rozvoj transevropskych dopravnich siti.

Druhou vyznamnou instituci je Evropsky parlament. Evropsky parlament ma
zastupovat pomérné jednotlivé staty Evropské Unie. V ramci Dopravni politiky je
dalezity v Evropském Parlamentu Vybor dopravy a cestovniho ruchu. Pfedsedou
vyboru je Némec Michael Cramer ze strany Zelenych/Evropské svobodné aliance.
Ceskym zastupcem je zde ze skupiny Aliance liberalti a demokratii pro EvropuPavel
Telicka. Posileni Evropského parlamentu pfiSlo predevSim po pfijeti Lisabonské
smlouvy. Jak jiz bylo zminéno vySe, Lisabonska smlouva zavedla proceduru

spolurozhodovani, ¢imz se z Evropského parlamentu stal silny hra¢ na evropském poli.

7 Obchodu, méstim, venkovskym oblastem, obyvatelim

15



Posledni instituci, které je vénovana pozornost, je Evropskéa rada / Rada Evropské
Unie. Jednd se o zastupce jednotlivych zemi, ktefi na rozdil od Evropské komise
prosazuji narodni zajmy. Ohledné¢ Dopravni politiky je zde Rada pro dopravu,
telekomunikace a energetiku, ktera zaseda Ctyfikrat ro¢né. Na zasedani jezdi ministii
dopravy a ,, jednim =z hlavnich cili je zavéstudrzZitelné dopravni systémy.*
(consilium.europa.eu 2014) Zasedani se ucastni i ptislusni komisaii, v jejichz jurisdikei

se dané téma nachazi.
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2. Transevropské dopravni sité

Cilem druhé kapitoly je vysvétleni dynamiky vyvoje transevropské dopravni sité s
vétsim zamétenim na finanéni ramec 2007-2013. Sitové propojeni Evropy je dulezitym
prvkem integrace. Krom¢ dopravni sité existuje také transevropska energeticka a
transevropskd komunikac¢ni odvétvi. VSechny tyto aspekty maji za cil vytvorit
jednotnou evropskou sit’, ktera bude spojovat kontinent od severu K jihu a od zapadu
k vychodu. Jedin¢ s funkéni soustavou totiz muze byt zajisténa fungujici Evropa,
protoze spole¢na dopravni politika by se bez této sit€¢ nemohla vyvijet a zlstala by
jenom na urovni, ktera pouze odstraiiuje kvoty a liberalizuje trhy. Transevropska
dopravni sit' rozvinula spole¢nou dopravni politiku natolik Uspésné, ze se zacaly
budovat realné projekty, jejichz cilem bylo vytvofeni fungujicitho dopravniho systému.
Propojeni nejvyznamnéjSich dopravnich uzli infrastrukturou ptfineslo urychleni dopravy
a diky transevropskym dopravnim sitim se plynné vyviji spole¢nad dopravni politika a

také vnitini trh.

2.1. Vyvoj transevropskych dopravnich siti
Transevropskd dopravni sit se vyvijela v nékolika etapach: 1) vytvareni

transevropskych dopravnich siti, 2) vytvaieni panevropskych dopravnich koridori a 3)
od roku 2015 wvytvafeni transevropskych dopravnich koridor. Vyvoji vyrazné

napomohlo také 30 transevropskych dopravnich projektu. (Fojtikova, Lebiedzik: 146).

Maastrichtskd smlouva polozila zdklad transevropskym sitim. V Hlavé XII je
zakladni poZadavek na jejich vytvofeni, konkrétné se jednd o sit¢ v ramci dopravy,
telekomunikace a energetiky. Dtlilezitou funkci je lepsi propojeni rozvinutéjSich oblasti s
témi méné rozvinutymi.V roce 1993 byla zaloZzena Christophersenova skupina sloZena
ze zastupci EU 12+38 (Kocourek 2006). Tato skupina pfipravila seznam projektd, jez
mély byt zatazeny do transevropské dopravni sit€. Prvnim summitem, ktery sejimi
zabyval, byl summit v Essenu, konajici se v prosinci 1994, kde bylo dohodnuto o jejich
vytvofeni. Diky praci Christophersenovy skupiny a summitu v Essenu se nastartoval
proces, ktery vyvrcholil vroce 1996, kdy bylo pfijato rozhodnuti Evropského

parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne 23. ¢ervence 0 hlavnich smérech Spolecenstvi

® EU 12+3 — Zastupci stavajicich 12 zemi + 3 pfistupujici zemé (Rakousko, Finsko a Svédsko). Tyto zemé
se staly soucasti EU od 01.01.1995.
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pro rozvoj transevropské dopravni sité, tzv. Essensky seznam. Tento seznam obsahoval
definici prvnich 14 projektt, které byly v ramci spole¢né dopravni politiky zatfazeny do

projektu transevropskych dopravnich siti (Giorgi, Schmit 2002: 6).

Obrazek ¢. 2: mapa specifickych projektt piijatych v roce 1996
L X

A
\):‘ ',-

1. Vysokorychlostni vlakova/kombinované doprava ve sméru sever-jin 8. Multimodalni spojeni Portugalsko - Spanélsko - stedni Evropa

2. Vlysokorychlostni viak PBKAL 9. Konvenéni Zeleznice Cork - Dublin - Belfast - Larne - Stranraer (dokonéeno) Feleznice
3. Vysokorychlostni viak na jin 10. Leti$té Malpensa (dokongeno)

4. Vlysokorychlostni viak na vychod 11. Pevné spojeni mezi Danskem a Svédskem (dokongeno) e Silnice

5. Konvenéni zelezniéni/kombinovana doprava: trat Betuwe 12. Severni frojuhelnik (Zeleznice/silnice)

8. Viysokorychlostni viakové/kombinovana doprava mezi Francii a Italii 13. Silniéni spojent Irsko - Spojené krélovstvi - Benelux

7. Recké délnice Pathe a Via Egnatia 14. Zeleznién’ trat West Coast main line

Zdroj: <http://edice.cd.cz/edice/ DOKES/DOKES01/BILAKNIH.pdf>

Pti piijeti Bilé knihy s nazvem Spolecnd dopravni politika pro rok 2010: Cas
rozhodnout v roce 2001, byly dokongeny prvni tii projekty.” V této dobé si uz Evropska
komise byla védoma, jaké problémy piinese rozSifeni na vychod. Staty stfedni a
vychodni Evropy se sice snazily o rychlé vytvoteni silni¢ni a Zelezni¢ni sité na zapad,

ale deset let je velmi kratkd doba na to, aby bylo mozno dostavét veskerou potfebnou

? Jednalo se o projekty s Cislem devét, deset a jedenact.
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infrastrukturu. Vice nez 40 let tyto zem¢ soustfedily svoji pozornost na vychod, a tomu
také odpovidalo umisténi infrastruktury v jednotlivych statech'®.V roce 1996 byl
zalozen projekt T.LN.A 1 jenz mél sblizovat stanoviska zemi stfedni a vychodni
Evropy se stanovisky Evropské unie v navaznosti na vysledky Panevropskych
dopravnich konferenci. Projekt T.I.LN.A m¢l za kol pfedev§im odstranit tzv. uzk4 mista
(bottlenecks) a chybgjici useky (missing-lines) (Sedmidubsky, Vancura 2009). Soucasti

pak bylo ur¢eni doplitkové sité, z které nasledné vznikla sit’ pateini.

Prvni konference, ktera se piimo tykala panevropskych dopravnich koridort, se
konala v Praze v roce 1991. Zastupci zemi stiedni a vychodni Evropy se zde shodli na
potiebé vytvofeni koridort, které pomohou zemim, jez zastupuji, K , budovini a
modernizaci sité evropské dopravni infrastruktury spojujici jadrové a okrajové oblasti*
(Drahotsky, Saradin 2003: 51). Jednani pokréovalo na Krété v roce 1994, kde bylo
vytvofeno devét koridord napi¢ stiedni a vychodni Evropou.'? Tieti a posledni
konferenci hostily finské Helsinky v roce 1997 a hlavnim pfinosem byla skute¢nost, ze
se ucastnici piihlasili k zasadam Krétské deklarace, mezi které se tadi ,,usnadneéni
tranzitu na hranicnich prechodech, zmenseni prekazek a prodlev dopravy pres hranice,
a koordinace, planovani a financovani transevropskych siti a dopravni infrastruktury

K zajisténi provozni propojitelnosti a provazanosti. “ (Drahotsky, Saradin 2003: 54)

V Cervnu 2003 byla vydana Van Miertova zprava, kterd definovala nové
projekty, jeZ mély byt zafazeny do ramce transevropskych dopravnich siti. I pfestoze
vydani Van Miertovy zpravy je datovano necely rok pted tim, nez doslo k vychodnimu
roz$ifeni, jiz zde byla zmin€na nutnost vystavby projektd i na izemi, kterém jesté v té

v o 1 r v , v - r s . ror
dobé¢ nebylo soucasti EU 3 Zaroven zprava doporucuje Evropské komisi vypracovani

Na prikladu Ceské republiky je toto moZno vidét na dalni¢ni siti. Dalni¢ni sit spojovala predeviim
hlavni osu Praha-Brno-Bratislava. Dalni¢ni spojeni, které vedlo smérem na zapad (Dnesni dalnice D5 ),
koncila za méstem Beroun.

“TINA= Transport Infrastructure Needs Assessment, tedy Odhad potieb dopravni infrastruktury.
Ypro Ceskou republiku byl v této oblasti dlleZity koridor IV (Dréazdany — Praha — Bratislava/Viden —
Budapest — Arad). Nutno podotknout, 7e tento koridor se jiZ v podstaté splnilo dokon¢it. Zelezniéni
koridor je v Ceské republice také dokonéen a je tudi? pIné funkéni. Co se tyce silni¢ni dopravy, zbyva
pouze dostavét dalnici D8 mezi Lovosicemi a Ustim nad Labem.

13 Jako pfiklad by se dalo uvést planované vysokorychlostni zeleznini spojeni Prahy a rakouského Lince. |
kdyz Van Miertova zprava pocitala se zacatkem praci do roku 2010. Redlny odhad se zatim zastavil u
roku 2025, hovoti se i dokonce o roce 2035 (Kalina 2014).
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podrobné studie, ktera by navrhla pfehodnoceni rozhodnuti o rozvoji transevropské

dopravni sité¢ vydaného v roce 1996.

V dubnu 2004, tedy mésic pted definitivnim vstupem zemi stfedni a vychodni
Evropy do Evropské Unie, skutecné¢ k pfehodnoceni doslo tim, ze bylo piijato
Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES, kterym se méni rozhodnuti
¢. 1692/96/ES o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni
sit&.Proto jiz zde najdeme projekty, umisténé na Gizemi pristoupiviich zemi®®. Jejich
pocet se z pavodnich 14, ty byly pfijaty v roce 1996, zvysil na 30. VSechny se mély
zacit realizovat pred rokem 2010 a dokoncit do roku 2020, z toho prvnich 14 mélo byt
dokonceno do roku 2010. Jiz v roce 2004 vSak bylo jasné, Ze realizovani vSech 30

projektt do roku 2020 neni mozné, proto se datum dokonceni posunulo o 10 let, tedy do

roku 2030.

Obrazek ¢islo 3: Mapa 30 projektt transevropské dopravni sité

Trans-European Transport Network
and TEN-T priority projects

TEN-T priority projects

Road
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Inland waterway
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-+ Alrport projects
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TEN-T Road
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{ | Project section numbers
Road project

Raitwiay project
Muttimodal project
Iniand waterway project
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i ; 7%
Zdroj: <http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/images/9/96/Priority_axes_and_projects_of_TEN-T.PNG>

o Docon e

 Jako priklad by se zde dal uvést projekt Rail-Baltica, ktery ma vést z polské Varsavy az do estonského
Tallinu.
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V rozhodnuti zroku 2004 byly piijaty také revidované fidici zasady pro
transevropskou dopravni politiku. Znecisténi vznikajici pfi vysoké mife silni¢ni
nakladni dopravy neumeérné zatézuje zivotni prostiedi, a proto piijaté fidici zasady
davaly prednost investicim do infrastruktury zeleznic, lodni dopravy a lepsiho
vzajemného propojeni dopravy riznych druhii (Sedmidubsky, Vancura 2009). Byla zde
tedy snaha piemistit nakladni silni¢ni dopravu pfedevsim na Zeleznice, nebot’ kvalitni
zelezni¢ni sit’ umoznuje prepravu velkého mnozstvi nakladu na dlouhé vzdalenosti bez
nadmérné zatéze zivotniho prostfedi. Dalsi vyhodou pak mélo byt mensi opotiebeni
silnic. Byl stanoven pozadavek, aby se do roku 2030 ptepravovalo 30% zbozi po
zeleznici (Kabele 2015: 53). Cilem zelezni¢ni soustavy mél byt fungujici prekladaci
systém jak vnitrostatni, tak mezinarodni, ve kterém by néakladni silni¢ni doprava

rozvazela pouze statky po blizkém a stfedné vzdaleném okoli.

V roce 2009 byla vydana Zelena kniha TEN-T: prezkum politiky Smérem k lépe
integrované transevropské dopravni siti ve sluzbach dopravni politiky, ¢imz byl
nastartovan proces revize transevropskych dopravnich siti naposledy pozménénych
vroce 2004. Vystavba transevropské dopravni sit€¢ neprobihala podle ptivodnich
ocekavani, takze jiz 5 let po posledni zmén€ bylo zapotitebi dalSich uprav a revizi.
Zelena kniha obsahuje informace o tom, ze se do transevropskych dopravnich siti
investovalo od roku 1996 do roku 2009 400 miliard eur. Zaroven je zde uvedeno, Ze se
sice povedlo dokoncit velky pocet projekti spoleéného zajmu, ale stale zbyva dlouha
cesta k uplné realizaci. Nakonec je konstatovano, ze stanoveni cili prob&hlo spise

Siroce, a proto nebylo mozné je zcela naplnit (Zelend kniha 2009).

Vydani Zelené knihy zapocalo proces, jenZ vyvrcholil v roce 2010 pfijetim
rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU. V tomto rozhodnuti se EU
zavazuje k vytvoreni hlavnich smért, které budou zahrnovat cile, priority a hlavni rysy
Stim, Ze primarni sméry ur¢i projekty spolecného zajmu. Ptfedposledni zménou
Vv politice transevropskych dopravnich siti bylo nafizeni Evropské komise a Rady
661/2013/EU, které stanovuje sméry transevropské dopravni sité jako dvouvrstvé. Prvni
vrstvou je tzv. hlavni sit, jenz je soucasti sit¢ globdlni a ma obsahovat 94 hlavnich
evropskych pfistavli s napojenim na zeleznici 1 silnici, 38 klicovych letist’ s zelezni¢nim

spojenim a 15000 km koleji vysokorychlostnich drah (Evropska komise 2013).
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Posledni zména v politice transevropskych dopravnich siti byla pfijata v ¢ervnu 2015 a
zavadi 9 dopravnich koridort. Kazdy koridor ma svého zastupce, ktery jej zastupuje pii
jednanich. Na obdobi 2014-2020 byl vyhlasen projekt HORIZONT 2020, jehoz cilem je
spravovani finan¢nich prostfedkii v ramci transevropskych dopravnich a energetickych

siti. Na dopravni sité€ je vy¢lenéno celkem 2,9 miliardy eur (ec.europa.eu a).

Obrazek ¢islo 4: Mapa transevropskych dopravnich koridort

2.2. Financ¢ni nastroje TEN-T
Vzhledem ktomu, ze dopravni stavby vyzaduji velké mnozstvi finan¢nich

prostiedki, jednou z nejdulezitéjsSich otazek transevropskych dopravnich siti je otazka
financovéni. P podpisu Maastrichtské smlouvy byl proto vytvofen Fond soudrznosti®.

Dalsi finan¢ni prostfedky se na politiku transevropskych dopravnich siti cerpaji

'S Cilem Fondu soudrznosti je prispét k rozvoji méné rozvinutych oblastech Evropské Unie. Pfispiva na
vystavbu siti, které by posilily vazby mezi jednotlivymi zemémi Evropské Unie. Fond soudrznosti pfispiva
zemim, které dosahuji jen 75 % DPH priméru Evropské Unie.
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z Evropského fondu pro regionalni rozvoj '® (Stevens 2004: 175) a z pijéek Evropské
investi¢ni banky'’. Dilezitym aktérem je také Evropska komise, ktera se v ramci
projektt transevropské dopravni sité zaméfuje na koordina¢ni Cinnost. V praxi to
znamena, ze kazdy z projektti ma svého koordinatora 18 jehoz povinnosti je vést dialog
s jednotlivymi staty a snazit se jejich pozadavky skloubit s ndzory evropskych instituci a
s poradnimi organy. *° Dal§im prvkem prace koordinatora je spoluprace v ramci

preshrani¢nich taseki.

Prvnim nafizenim, které se zaobiralo financovanim transevropskych siti, bylo
nafizeni Rady c¢islo 2235/95/ES a tykalo se financovani vSech sitovych odvétvi -
dopravnich, energetickych i telekomunika¢nich. V névaznosti na toto nafizeni bylo
Vv roce 1999 pfijato dalsi (nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢islo 1655/1999/ES),
které se tykalo obecnych pravidel o poskytovani finanéni pomoci Spolecenstvi v oblasti
transevropskych siti; primarné se vztahovalo na obdobi mezi lety 2000-2006, kdy mélo

byt do transevropskych siti investovano 4,6 miliardy eur.

2.2.1. Financ¢ni ramec 2007 - 2013
Na programové obdobi mezi lety 2007 — 2013 byly na transevropské dopravni sité

vyClenény prostiedky v souhrnné vysi 8,01 miliardy eur. Pivodni névrh Evropské
komise podital s 20,35 miliardy eur, coz je az o 60 % vice. Z toho divodu bylo v roce
2007 vydano nafizeni (ES) 680/2007, které vyzadovalo navySeni piijmi ze statni
a soukromeé sféry, pti¢emz soukroma sféra se méla na vystavbé siti podilet s pomoci tzv.
PPP projektii 20 Zarovei ve stejném roce Evropskd komise doporucila, aby se vice

pozornosti vénovalo problematickym usekiim. Jednalo se ptfedevSim o pies-hrani¢ni

'® Tento fond vznikl jiz v roce 1974, jako zakladni nastroj regionalni politiky. V roce 1999 byly
Evropskému fondu pro regionalni rozvoj vytyceny dva hlavni cile. V prvnim cili se ma mimo jiné podilet
pravé na rozvoji transevropskych siti. Druhym cilem je regenerace upadajicich oblasti EU (euractiv.cz)
v Evropska investicni banka — Jeji snahou je rovnéz prispét k integraci, rovnovdznému rozvoji a kohezi
jednotlivych regionl v rdmci EU. Evropska investi¢ni banka ma celkem Sest oblasti ve kterych mlze byt
jeji pomoc uZita. Mezi tyto oblasti patfi napfiklad: Financovani drok( béhem stavby, které zajisti nizsi
uroky béhem stavby s tim, Ze rozdil mezi uroky bude vyrovnan pozdéji. Dalsi oblasti je nabidka velmi
dlouhodobych sluzeb. To znamena3, Ze pokud neni jind moZnost, tak Evropska investi¢ni banka je
pfipravena poskytnout pUGjcky aZ na 20 let. (Zeleny 2004: 30)

' pozice koordinatora projektl v ramci transevropskych dopravnich siti byla zfizena v roce 2005.

' Poradnim orgdnem je napftiklad Forum pro koridor.

*° ppp projekty — Public Privat PartnershipProjects, jedna se o projekty, na kterych spolupracuje verejny
soukromi sektor. Spoluprace verejné a soukromé sféry mlze prinést lepsi vysledky nez pouhé verejné
financovani. U dopravnich projekt( je uc¢elem PPP projekt navysit finan¢ni kapacitu. Soukromy sektor,
ktery ma lepsi finanéni moZnosti nez verejny sektor, pomaha financovat nakladné verejné projekty.
Zvlasté u dopravni infrastruktury, se jedna o ¢astky v souhrnném fadu miliond eur.
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projekty a o projekty, ve kterych chybéla pieklenovaci spojeni. Dal§im pozadavkem
bylo wudrzeni efektivnich dopravnich systémi vramci dlouhodobého casového
horizontu. V neposledni fadé pak Evropska komise vyzadovala propojeni riznych druhi
dopravy, optimalizaci integrace a soucasné 1 zajiSténi dostupnosti dopravnich

infrastruktur.

Tabulka ¢islo 1: Pribéh ¢erpani finan¢nich prostfedkd mezi lety 2007-2013

Pozadované Udélené
HUELTL] financni
Predlozené Vybrané prostiredky prostredky
2007 90 42 947,3 1126
2007 VP! 204 98 14475,3 6035,4
2008 105 49 601,6 138,7
2008 VP 19 14 165,7 46,6
2009 95 32 359,8 80
2009 VP 59 28 850,5 356,6
2009
PEHO?* 99 39 2049 500
2010 99 34 264,8 78,2
2010 VP 25 17 229,7 112,4
2011 138 74 426,3 198,6
2011 VP 47 26 326,7 161,3
2012 164 83 523,9 247,2
2012 VP 189 89 5727,8 1348,4
2013 75 54 123,6 90,7
2013 VP 65 52 277,7 230
CELKEM 1473 731 27349,8 9736

Zdroj: <http://ec.europa.eu/inea/en/ten-t/ten-t-projects/statistics> Zpracovani: Autor

Jak ukazuje tabulka, béhem sedmi let trvani vySe zminéného financniho obdobi,
bylo v ramci transevropskych dopravnich siti podano 1473 navrhti za souhrnnou ¢astku
ve vysi vice nez 27 miliard euro. Témét u poloviny téchto ndvrhii probeéhlo schvéleni

s celkovou alokaci téméf 10 miliard eur. Hned v prvnim roce bylo na projekty

1 VP — Vicelety program
%> PEHO — Plan Evropské Hospodaiské Obnovy. Tento plan reagoval na ekonomickou krizi, které
probéhla v roce 2009. Jeho cilem byla lepsi koordinace statu pti feSeni ekonomické krize.
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transevropskych dopravnich siti vyclenéno vice nez Sest miliard euro na viceleté

programy a dalsi vice nez jedna miliarda euro byla vyplacena na jednoleté projekty

Graf &. 1: Pocty uskuteénénych projektii mezi lety 2007-2013%%;%*

RIS 19
Letisté 11
Pfistavy 63
Galileo |B1
ITS 13
Multimodalni 52
Silnice 83
MOS 17
IWW 55
ATM 25
ERTMS 59

Zeleznice 234

0 50 100 150 200 250

Zdroj <http://ec.europa.eu/inea/en/ten-t/ten-t-projects/statistics> Zpracovani: Autor

Mezi lety 2007-2013 se nejvice projekt uskutecnilo v oblasti zeleznic. Celkovy
pocet projektll téméf trojnadsobné prevySuje pocet projektl, které byly realizovany
v odvétvi silniénim. Tfeti misto pak zaujaly piistavy. Ctvrty nejvice zastoupeny projekt
je ERTMS. Ten ma za tkol vytvofit systém fizeni Zelezni¢ni dopravy. ERTMS vznikl
v roce 2000 a je definovan jako soubor funkci, jenz umoziuje bezpecnou jizdu vlaka
v ramci vSech zemi EU. Pouze jedinou polozku obsahuje systém Galileo (Evropsky
globalni navigacni druzicovy systém). Ten ma za ukol vytvofit alternativu
k americkému satelitnimu systému systém GPS? a ruskému systému GLONASS?.
Oproti konkurenénim systémim je systém Galileo ¢isté civilnim projektem, za pod

spravou Evropské komise a Evropské vesmirné agenture. Celkem ma mit tento projekt

RIS — River Information Systém (Ri¢ni informaéni systém)

ITS — Inteligient transport systém (Inteligentni transportni systém)

MOS — Motorways od theSea (Namofrni dalnice)

IWW — IndlandWaterways (Vnitrozemské kanaly)

ATM — Air traffic management (Rizeni letového provozu)

ERTMS — EuropeanRailTraffic Management System (Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy)
** Data aktudlni k 23.03.2016

25Globalpositoingsystem

26Globalnajanavigacionnajasputnikovajasistéma
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30 satelitii, které budou obihat a pokryvat celou zemi?’. Uspéchem Ceské republiky v
projektu Galileo bylo pieneseni sidla z Bruselu do Prahy v roce 2012.

Z finan¢niho hlediska se nejvice penéz investovalo do Zelezni¢ni infrastruktury.
Je to pomérné pochopitelné vzhledem k tomu, Ze zeleznice ma nejvice projektt, jak je
mozné vidét v tabulce ¢. 2. Dalsim divodem masivnich investic do Zeleznicni sité je
podpora Evropské unie, jez dava prednost Zelezni¢nimu odvétvi. Druhym projektem je

jiz zminovany ESTMS s ¢astkou téméf 500 miliont eur.

Graf ¢ 2: Financovani transevropskych dopravnich siti 2007-2013 (miliony eur)?

RIS 03¢
Letists @ 51€
Piistavy | 131¢€
Galileo |§W 190 €
TS | 272 €
Multimodalni | 284 €
Silnice | 301€
MOS | 374 €
WW | 454 €
ATM | 471¢€
ERTMS 494 €
Jeleznice | 3898 €
0€ 1000 € 2000 € 3000 € 4000 €

Zdroj: <http://ec.europa.eu/inea/en/ten-t/ten-t-projects/statistics> Zpracovani Autor

V grafu ¢islo dva je vidét, Ze mezi lety 2007-2013 bylo celkové do
transevropskych dopravnich siti investovano bezmala 7 miliard eur, pficemz se jedna
pouze o prostfedky evropské. DalSim financnim zdrojem jsou narodni rozpocty a PPP

projekty. Celkova ¢astka je tedy mnohonasobné vyssi.

Z celkového pohledu maji transevropské dopravni sité¢ jednoznaény pfinos pro
Evropskou Unii. Nejenze se zvysila prepravni kapacita, ale transevropské dopravni sité

vyrazn¢ pomohly Iépe integrovat zemé stiedni a vychodni Evropy. Obchod a

%7V soutasné dobé je na ob&znou drahu vyneseno deset satelitd. Satelity s pofadovym &islem devét a
deset byly vyneseny na obéZznou drahu Zemé v zari 2015. (Kuznik 2015)
? Data aktualni k 24.03.2016
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ekonomicky rast, ktery tyto zemé& zaznamenaly po ptistoupeni do Evropské unie je
velkou mérou umoznén pravé diky fungujicimu dopravnimu spojeni. Odstranénim
hrani¢nich kontrol a vystavénim kvalitni infrastruktury se mohl rozvijet spole¢ny trh,

jenz je jednim ze zakladnich hodnot.

27



3. Analyza CR v ramci projektu TEN-T

Ceska republika si je védoma skutednosti, Ze dopravni systém je dileZity pro
pozitivni vyvoj narodniho hospodafstvi, a proto se snazi vybudovat kvalitni dopravni
sit’. Zakladni elementy jejiho vyvoje jsou zachyceny v oficidlni ¢eské koncepci dopravni
politiky, kde je stanoveno piedev§im to, Zze se CR ucastni projektii transevropskych
dopravnich siti. Cilem je analyzovat ty projekty, které spadaji do obdobi ohrani¢eného
lety 2007 a 2013 respektive 2015 kvuli dvouletému dobihacimu obdobi, jez maji staty

na doCerpani penéz z piedchoziho Sestileté¢ho financniho ramce.

Ceské republika ma velmi hustou jak silni¢ni, tak Zelezni¢ni sit. Hlavni problém
ovSem spociva v jeji nekvalitnosti. Dalni¢ni sit’ neni plné rozvinuta; ani 26 let po
zméné rezimu a 12 let po vstupu do Evropské unie jeste¢ neni ceska dalni¢ni sit’ ani
zdaleka na takové urovni jako ve starych clenskych zemich. Tento handicap vyrazné
omezuje nejen mobilitu ob¢ant, ale také hospodarsky riist jednotlivych regiond. Co se
zeleznini dopravy tyde, Ceska republika ma jednu z nejhustsich Zelezni¢nich siti
v Evropé, coz je dano historickym vyvojem, nebot v minulosti hrala zeleznice
vyznamnou roli®®. BohuZel i situace v Zelezni¢nim sektoru jev porovnani se zapadnimi
zemémi neuspokojiva a plné elektrifikovany stale nejsou ani hlavni traté. Dal$im
limitem je absence vysokorychlostnich Zelezni¢nich koridord. V soucasné dobé je
maximalni rychlost na Zeleznici stanovena na 160 km/hodinu®, kterd neni dostate¢na.
Sit’ vysokorychlostnich zeleznic by méla dopomoci k tomu, aby ob¢ané vice vyuzivali

zelezni¢ni dopravu na ukor té silni¢ni.

3.1.Projekty TEN-T: v CR vyvoj a aktéri

Ceska republika jakozto zemé, kterd leZi ve stiedu Evropy, potfebuje fungujici
infrastrukturu, a proto se jiz v devadesatych letech zapojila do projektu Panevropskych
dopravnich koridori. Pro ¢eskou dopravni infrastrukturu byl nejvyznamnéjsi koridor
IV¥, jehoz vétev z Prahy do Norimberku zasahovala na eské uzemi a jehoz dalniéni
spojeni je jiz dokonceno. Piestoze vétev koridoru IV se jiz podaftilo dostavét, dalnicni

spojeni hlavniho tahu stejného koridoru dokonceno neni a zbyvé jest¢ dalni¢ni usek

*°V obdobi Rakouska-Uherska, byly Ceské zemé nejvice industridini &st mocnaFstvi. Z toho je leogickd,
Ze se zde musela vyvinout

%%\ nékterych usecich se zvaZuje zvyeni na 200 km/hodinu

31(Dra'lid’any — Praha — Bratislava/Vidern — Budapest — Arad).
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mezi Lovosicemi a Ustim nad Labem. Dalsi koridor, vedouci ptes uzemi Ceské

republiky, byl koridor V1%

, jenz zde byl ale zastoupen pouze vétvi, kterd vedla
z Katovic smérem na Ostravu a Brno/Bfeclav. Oba tyto projekty se podafilo z vétsi miry
jiz dostavét. Problém nastava ovSem v oblasti Zeleznice. Trat z Prahy do
Norimberka/Mnichova je v soucasné dobé v nékterych mistech pouze jednokolejna a
navic ani neni pln¢ elektrifikovana, coz vede k nutnosti piepiahat lokomotivy a tedy ke

zpomaleni pfepravy33.

Obrazek ¢. 5: Problémy spojeni Praha-Mnichov

Schwandorf

neelektrizovana
dvoukolejna trat

Rezno @

. elektricka dvoukolejna trat

Mnichov

stavajici>

Po piistoupeni do EU v roce 2004 byly v Ceské republice planovany tii projekty
vramci tzv. 30 dopravnich projektd. Jednalo se o projekty s pofadovym cislem
22% 23% 3 25%. Prvni dva ze jmenovanych jsou Zelezni¢ni koridory. Projekt s &islem 25

je silni¢ni.

Ceska republika, stejn& jako ostatni zemé& Evropské unie, lobovala za co nejvice

projektd. Jedndni probihala pod vedenim Pavla Telicky, tehdejSiho hlavniho

2 (Granisk — Grudziadz/Var$ava — Katovice — Zilina)

3V soutasné je v planu modernizace zeleznice. Néktefi odbornici, by ale preferovali vysokorychlostni
trat (s rychlosti 350 km/h), ktera by dokazala sniZit éasovou narocnost. (Dolejsi 2015)

3 Projekt 22: Athény — Sofie — Budapest — Videri — Praha — Drazdany. Z Prahy vede jesté vétev do
némeckého Norimberku.

» Projekt 23: Gdarisk — Var$ava — (odbocka Zilina — Bratislava) — Brno — Viden

3 Projekt 25: Gdarisk — Var$ava — Brno/Bratislava — Videri

29



vyjednavage®’, a byla velice naro¢na, i presto se Ceské republice podafilo prosadit
projekty do transevropské dopravni sité. Vyjednavanim pomohl i summit Visegradské
skupiny®, ktery se konal v Bratislavé v roce 2003, kde se ministfi dopravy jednotlivych
zemi shodli na podpoie transevropskych dopravnich siti. Zaroven byly vytvofeny
pracovni skupiny, které mély komunikovat mezi sebou a vyjednavat s Bruselem.
Ministti se zde také dohodli na koordinovaném postupu v segmentu transevropskych

dopravnich siti tak, aby jejich vyjednavaci sila vzrostla (Spalovsky 2003).

Dopravni sit’ zde byla zastarala, proto kazdy projekt, ktery byl zarazen, lze
povaZovat za Usp&$ny. Hlavnim tuspéchem Ceské republiky bylo zafazeni Zelezni¢niho
koridoru z Prahy ptes Ostravu az do slovenskych Kosic. Druhym projektem, jenz byl
zafazen do 30 prioritnich projekt, bylo silni¢ni spojeni Zlina a Ziliny. Za usp&ch by se
dalo povazovat i pfidani zelezni¢ni vétve z Prahy do Norimberku do hlavniho projektu
gislo 22. Uspéchem bylo také zafazeni druhé vétve, ktera vedla z Prahy pres Ceské
Budéjovice az do rakouského Lince, 1 pfesto, ze zpocatku tato ¢ast v projektu Cislo 22
zatazena nebyla, kvuli odporu Rakouska (Sosna 2012). Po pfesvédceni Rakouska a
spolupraci s Némeckem se podatilo tuto ¢ast doplnit (Sedmidubsky, Vancura 2005: 40).
Zde muzeme vidét, ze Ceska republika dokaZe prosazovat své zajmy na evropské
urovni. Diky spolupraci s Némeckem mohla ¢eska strana piekonat odpor Rakouska a

koridor mohl byt zatazen.

Ceské republice se oviem nevyhnuly ani netspéchy na evropské urovni.
Projektem, ktery se nepodafilo zafadit do transevropské dopravni sité, bylo
vysokorychlostni Zelezni¢ni spojeni Usti nad Labem a Drazd’an. Tento nedostatek se jiz
také podafilo vyfesit pfi transformaci v roce 2015 a tento projekt je nyni ve fazi studie.
Dalsi netispéch na evropské trovni je nezatrazeni severni dalni¢ni cesty. Tato soustava
dalnic méla byt alternativou k v té dob¢ jiz pretizené D1. Zahrnovat méla dalnici D11-
R35-R47 (Sosna 2012). Vybudovanim severni cesty by se velmi ulevilo
problematickému spojeni. Zaroven by byla moZnost dalnici D1 opravit mnohem rychleji

a bez nezbytnych omezeni. Nezafazeni severni varianty je tedy nejveétsim nedostatkem,

*” Hlavnim vyjednavaéem byl mezi lety 1998-2003

% Visegradska skupina je skupina &ty zemi (Ceské republiky, Polska, Madarska a Slovenska). Tyto zemé
se v severomadarském mésté Visegrat dohodly na spolecné cesté k evropské integraci
(visegradgroup.eu)
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ktery se nepodafilo vyjednat. Pokud by se to podafilo®, tak dalniéni sit’ by dokazala

wevr

V roce 2015 probéhla revize transevropskych dopravnich siti a Ceska republika byla
zahrnuta do tfi z deviti transevropskych dopravnich koridort. Prvnim koridorem je
Baltsko-jadersky koridor, ktery vede z polskych p¥istavii Gdatisk a Gdyné a ze Stetina a
Svinousti pres Ceskou republiku &i Slovensko vychodnim Rakouskem do slovinského
ptistavu Koper a italskych ptistavii Terst, Benatky a Ravenna. Jednd se o multimodalni
koridor, pficemz jak Zelezni¢ni, tak silnicni doprava vzajemné navazuje na piistavni
mésta. Co se Ceské republiky ty&e, zasahuje zde tento koridor pouze Zelezni¢ni trati na

trase Katovice — Ostrava — Brno — Viden, pfi¢emz chybi vystavét spojeni Ostrava-Brno.

Druhym koridorem, ktery zasahuje na izemi Ceské republiky, je koridor Vychod-
vychodni stiedomofi. Vede z némeckych piistavi Brémy, Hamburk a Rostock pies
Ceskou republiku a Slovensko (s jednou odbockou pies Rakousko) a dale pies
Mad’arsko do rumunského pfistavu Constanta, bulharského ptistavu Burgas, ktery je
spojeny s Tureckem, do feckych pfistavii Solunl a Pireus, odkud je ,,mofskou dalnici*
spojen s Kyprem. Tento koridor je také multimodalni a zahrnuje v sobé nejen silniéni a
zelezni¢ni koridory, ale také napojeni na letiSté a pfistavy v jednotlivych méstech.
Celkové je v koridoru Vychod-vychodni stfedomoii zahrnuto sedm projektii a mezi
nejvyznamngéj$i z nich patii vysokorychlostni trat’ vedouci z Prahy do Drazd’an. Tento
projekt je zatim ve fazi studie, ale pokud by se podatilo ho dokon¢it, tak by se jednalo o
prvni vysokorychlostni Zeleznici na Ceském uzemi. Dal$im projektem, ktery je nyni ve

fazi studie, je splavnost Labe od Pardubic po Hamburk (ec.europa.eu b).

Poslednim koridorem je Rynsko-dunajsky koridor, propojujici Strasburk a
Mannheim prostfednictvim dvou paralelnich os v jiznim Némecku, z nichz jedna vede
podél fek Mohan a Dunaj a druhd pfes mésta Stuttgart a Mnichov s odbockou do Prahy
a Ziliny az na slovensko-ukrajinskou hranici a dale pak pokraduje pies Rakousko,
Slovensko a Mad’arsko do rumunskych pfistavii Constanta a Galati. Jak je jiz z ndzvu
patrné, tak tento koridor mimo propojeni silni¢ni, Zelezni¢ni a letecké dopravy, zaroven

pfidava do multimodalni sité jesté vnitrozemskou lodni dopravu.

% Plany na vybudovani severni dalniéni cesty jsou v planech Ceské republiky minimalné jiz od 90. let.
0V soutasné dobé je spojeni pouze pomoci D1.
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Pies Ceskou republiku vedou &tyfi pieshraniéni Gseky. Ty sice nepatii do zadného
Z koridordi, ale jsou zahrnuty do transevropské dopravni sité. Silnicnim usekem je
spojeni mezi Zlinem a slovenskou Zilinou. Co se ty¢e Zelezni¢niho spojent, tak jsou zde
v planu koridory, které by spojily Prahu s Norimberkem a Mnichovem*. Prosttedky na

transevropské dopravni koridory se cerpaji z Operacniho programu doprava II.

Dulezitym prvkem, ktery napomaha Cerpani dotaci, je fungujici statni aparat, jez by
m¢él zajistovat jednoduchou a efektivni spolupraci mezi staitem a zadateli o projekty.
V ramci spoleéné dopravni politiky ma v Ceské republice hlavni slovo Vlada Ceské
republiky, ktera pfijima jednotlivé dopravni koncepce a navrhy. Zodpovédnym organem
na vladni Grovni je Ministerstvo dopravy, pod které piimo spada i Operacni program
doprava, rozd¢€lujici dotace na jednotlivé projekty. Spolecné s Operacnim programem
doprava se ve vystavbé dopravnich staveb angazuje Statni fond dopravni infrastruktury.
Tito dva aktéfi jsou hlavnimi institucemi, ptes které vedou finanéni prostfedky na
jednotlivé projekty. Statni fond dopravni infrastruktury dodava finanéni prostiedky
z narodniho rozpoctu. Po alokaci finanénich prostiedkt jak ze statni kasy, tak
z evropskych fondd se tyto prostiedky pierozd€luji jednotlivym institucim. Tyto
instituce nasledné jiz vypisuji projekty, které jsou nasledné realizovany. V ramci
transevropskych dopravnich siti se jedna o Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty a

Reditelstvi silnic a dalnic. Tyto statni instituce také podléhaji ministerstvu dopravy.

Ministerstvo dopravy, které méa na starosti dopravni odvétvi v Ceské republice,
vyuziva Kk realizaci transevropskych dopravnich siti pfedevsim dva odbory: 1) Odbor
planovani a strategie, ktery vede vyjednavani jak na vnitrostatni, tak na evropské
rovni®?; 2) Odbor fondl EU, ktery ma na starosti ¢erpani finan¢nich prosttedkli pies
Operac¢ni program doprava a fidici funkci nad timto operacnim projektem. Odbor fonda

se d¢eli na pét sasti®®, zajistujici bezproblémovy pribéh Cerpani financnich prostredki.

*'Na uzemi Ceské republiky se realizuji, nebo jsou ve fazi studie, dal3i &tyfi projekty, které nejsou
zahnuty do transevropskych dopravnich koridord. Jedna se naptiklad o vysokorychlostni Zeleznici z Prahy
do Lince, kterd je ve fazi studie. Prace jiz probihaji na silni¢nim spojeni Hradec Kralové — Nowa Sél
(ec.europa.eu b).

*2 \lyjednavani na evropské a mezinarodni Grovni jsou koordinovéna ve spolupréci s odborem
mezinarodnim.

* 0ddéleni metodik, koordinace a evaluace projektd; Oddéleni pripravy projektd; Oddéleni platem a
monitoring projekt; Oddéleni kontrol a nesrovnalosti a Oddéleni technické pomoci a podplrnych
¢innosti operacénich programd.
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Dalsim dulezitym prvkem, jenz utvafi transevropské dopravni sité, jsou jednotlivé
dokumenty, podle nichZ by méla Ceska republika postupovat, jsou zde vytyéeny cile a
plany na vystavbu infrastruktury. Nejdilezit¢jSim dokumentem, pfijatym
v analyzovaném obdobi pfijat, byl Narodni rozvojovy plan Ceské republiky 2007-2013.
Vtomto dokumentu se Ceskd republika zavazuje k dostavbé &tyf tranzitnich
zelezni¢nich koridord, které maji zlepsit Zelezni¢ni odvétvi na ceském tGzemi, a zaroven

prispét k vybudovani transevropské dopravni sité. I pfestoze vystavba téchto koridora

probihala, tak ani v roce 2016 neni plnohodnotn¢ dokonc¢en ani jeden.

Naérodni rozvojovy plan vytvoril také SWOT analyzu**, kde se jako silna stranka
Ceské republiky jevi mimo jiné i skuteénost, ze v Ceské republice je husta
infrastrukturni sit. Za slabou stranku je zde povazovana piedev$im nekvalitnost a
zastaralost. Problémem je také nedobudovana transevropska dopravni sit. Nejveétsi
mezery jsou V této analyze v Zelezni¢ni oblasti (Narodni rozvojovy plan 2006: 113,
117). Dalsi dokument, ktery poméha vytvatet koncepci dopravy, je Ceska dopravni
politika 2005-2013. Mimo jiné vyty¢il zakladni cile, které maji byt vytvoreny. Co se
tyée zelezni¢ni dopravy, tak je zde bran zfetel na dostavbu tranzitnich zelezni¢nich
koridort, a to pfedev§im na koridory s ¢islem III a IV. Sili¢ni doprava ma dle tohoto
dokumentu vystavét napojeni viech krajii na dalniéni sit’ (Ceska dopravni politika 2005-
2013: 25). Posledni, a pro transevropské dopravni sité nejpodrobné&jsi, je Operacni
program doprava na léta 2007-2013. Mimo projekty, jez byly zminény v pfedchozich
koncepcich, se planuje postavit prazsky okruh® a dostavét jiz vt¢ dobé rozbehlé
programy na téméf vSech dalnicich® (Operacni program doprava pro léta 2007-2013:

30).

Na piikladu Ceské republiky je mozno vidét pozitivni vliv Evropské unie na
vystavbé dalnice D5 z Prahy do Némecka. Bez aktivniho pfistupu Evropské unie by
tento projekt neziskal politickou podporu a stal by se z n&j jen dalsi projekt na vystavbu
dalnice bez jasné koncepce a s dokonceni az po mnoha letech od jeho zahajeni. DalSim
pozitivnim pfinosem transevropskych dopravnich siti jsou bezesporu investice

z evropskych fondtl. Z pozice Ceské republiky, ktera je &istym pifjemcem, jsou tyto

* Tato analyza vytvofi silné a slabé stranky, pfileZitosti a hrozby pop¥ipadé klady a zapory
* Do 31.12.2015
e Vyjma dalnice D1
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finan¢ni alokace velmi pfinosné. Zejména v Zelezni¢ni oblasti a nutnosti vybudovat
tranzitni Zelezni¢ni koridory. Bez podpory Zeleznice ze strany Evropské unie by
Vv zdejSim prosttedi byl vyrazné preferovan silni¢ni sektor. Dalni¢ni sit’ zde nebyla a
doposud neni pln¢ rozvinutd. Oproti tomu Zeleznicni sit’ je velmi hustd a i s problémy,
které piinasi jeji zastaralost je provozuschopnd. Provozuschopnost ale neznamena
efektivitu. Takze méné efektivni zeleznicni sit' by postupem casu ztracela svoji

potiebnost.

3.2. Analyza projekti TEN-T ve finan¢nim ramci 2007-2013
V Operagnim programu doprava se mezi lety 2007-2013*" uskutecnilo 374 projektii

a 87 z nich jich bylo v ramci Prioritni osy 1: Modernizace Zelezni¢ni sit¢ TEN-T, Oblast
podpory 1.1 Modernizace a rozvoj zelezni¢ni sit¢ TEN-T. Dalsi projekty, které byly
V tomto obdobi realizovany, patii do Prioritni osy 2: Vystavba a modernizace dalni¢ni a
silni¢ni sit¢ TEN-T, Oblast podpory 2.2 Modernizace a rozvoj dalnic a silnic sit¢ TEN-

T. V silni¢nim sektoru se realizovalo celkem 21 projekti.

Graf ¢. 3: Pocty projekttt TEN-T

M Silnice TEN-T

M Zeleznice TEN-T

Zbylé projekty

266

Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor

* Tento finanéni rdmec ma jeté tzv. dobihaci obdobi v délce dva roky (N+2). TudiZ projekty, které byly
schvéleny ve vyse zminéném programovém obdobi méli byt hotovy k 31.12.2015.
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Ve zbylych projektech jsou vSechny ostatni projekty Opera¢niho programu
doprava, které se uskutecnily v obdobi 2007-2013, ale nebyly zahrnuty v siti TEN-T.
Jedna se o celkem dalsi Ctyfi prioritni osy. Jak je mozné vidét, tak zelezni¢ni programy

ze tii koridort jsou zelezni¢ni.

Vice nez jedna cCtvrtina ze vSech projektd byla planovana na transevropské
dopravni sité. V Zelezni¢nim odvétvi bylo naplanovano 87 projektt, tento pocet je vSak
nedostateény pro dokonéeni zakladni koncepce Zelezniénich koridort, kterou si Ceska
republika vyty¢ila v roce 2007. Ani do konce roku 2015, tedy jiz v dobihacim obdobi,
nejsou dobudovany Ctyfi zdkladni tranzitni Zelezni¢ni koridory a ani v nejbliz§im
obdobi dvou az tii let se tento zavazek nepodaii splnit. Ceské republika méla dostateéné
mnozstvi Casu i prosttedkil, aby tyto koridory vytvofila. Bohuzel se ji tento cil naplnit
nepodafilo. V silnicnim odvétvi se uskutecnilo 21 projektd. I vtomto piipadé se
nepodaftilo splnit ani zakladni koncepci, kterd byla pfijata. Prazsky okruh, jehoz cast
byla jiz uvedena do provozu, neni vystavén ani z poloviny. Jen na jeho dokonceni by
byly potfeba nejméné dalsich tfi projekty (okruhprahy.cz). V soucasné dobé se zahajeni
posledni ¢asti okruhu planuje az na rok 2023, coz je vice nez osm let poté, CO m¢l byt
pivodné vybudovan. Obdobna situace je na chyb&jicim useku dalnice D8 mezi
Lovosicemi a Ustim nad Labem. Jiz v roce 2007 chybélo dostavét pouze 17 km z celé
dalnice. V soucasné dob¢ stdle neni dalnice zprovoznéna. Kvili neumérné dlouhému
casovému intervalu na tento usek nebyly Cerpany Zadné financni prostiedky z fondd.
DalSim projektem, ktery ani nebyl realizovéan, je dalni¢ni spojeni Brna a Vidné. Jak
v roce 2007, tak i v soucasnosti kon¢i dalnice u jihomoravskych Pohofelic a stale zbyva
dostavét na ¢eském uzemi 17 km. Lze tedy Fici, Ze celkovy pocet 108 projektil v Ceské
republice je nedostatecny. Pocet projekti by mél byt vyssi, aby bylo mozné planované

koncepce uskuteénit.

Transevropské dopravni sit¢ v Operacnim programu doprava zahrnuji celkem
108 projektu. Vyplaceni penéz ale zac¢alo pouze u 32 z nich. U zelezni¢ni infrastruktury
v ramci transevropskych dopravnich siti se jednalo o 24 projektd. Silnicni sit’ je

zastoupena 8 projekty.
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Graf €. 4: Pocet projekti TEN-T 2007-2013
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Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor

Celkem byly projekty transevropské dopravni sité na roky 2007-2013vy¢isleny
na 178 914 498 789 K¢ a to véetné DPH. Z evropského rozpoctu bylyvycélenény dotace
ve vysi 103439 121 330 K¢. K 1. dubnu 2016 bylo z téchto prostiedki vycerpano
59843 797 189 K¢&. V této souhrnné castce jsou zapoclitany dotace, které byly jiz
poskytnuty, ale Evropska komise nékteré projekty dosud neschvalila. Takze by se

mohlo stat, ze dotace budou muset byt vraceny.

Graf €. 5: Souhrn finan¢niho rdmce TEN-T 2007-2013 v Opera¢nim programu doprava

178 914 498 789
Ke

146 901 486 513
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103 439 121 330
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59 843 797 189 K¢

Planované vydaje v&. ZpUlsobilé vydaje (max.) Nominalni vyse podpory Vysledna dotace
DPH (max.)

Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor
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Dalsim problémem je fakt, ze velké mnozstvi projekti bylo jiz postaveno, ale
jejich dokonceni probehlo ke konci roku 2015. Z toho vyplyva, Ze se stale Cerpaji dotace
Z programového obdobi 2007-2013. Proto by celkova vyslednd suma méla byt vyssi®e,
Vsechny finanéni prostiedky sméfovaly do Ceské republiky z Fondu soudrznosti a

Vv zelezni¢nim sektoru byla pfijemcem Sprava zelezni¢ni dopravni cesty.

Graf ¢. 6: Souhrnné finanéni prostfedky v oblasti Zeleznic TEN-T 2007-2013
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82 044 314 763 K¢
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Planované vydaje v&. ZpUlsobilé vydaje (max.) Nomindlni vyse podpory Vysledna dotace
DPH (max.)

Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor

Z grafu Cislo Sest je mozno vycist, ze v soucasné dob¢ je docerpana pouze
polovina prostifedku, jez byly vyclenény. Co se tyCe celkového rozpoctu, tak vyse
podpory ze strany Evropské unie by za piedpokladu, Ze se podafi vyCerpat vSechny
penize, Cinila téméf 3/5 vSech nakladi. Operacni program doprava stale jedna o
proplaceni finanénich prostfedkt. Evropské unie. Jelikoz existuji i projekty, které jiz
dostaly né&jaké finance, ale jsou stale Vv realizaci, neni toto kone¢ny vysledek Cerpani

dotaci.

Nejvétsi dotaci Cerpal projekt PO1.0OP.1.1.P10 Optimalizace trati st.hranice SR-
Mosty u Jablunkova - Bystice nad Olsi. Celkova dotace ¢ini vice nez tii a pil miliardy
korun, i pfesto, Ze planovana dotace byla o téméef 300 miliond korun vyssi. Jednd se o

celkové nejndkladnéjsi projekt. Na druhém mist€¢ je projekt PO1.0OP.1.1.P16

a8 Napriklad modernizace Zelezni¢ni stanice Olomouc méla byt dokoncena k 31.12.2015. Je tedy nyni
ve fazi, kdy by mély byt dotace vyplaceny. K 01.04.2016 ovSem tyto dotace jesSté vyplaceny nebyly.
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Modernizace trati Votice - BeneSov u Prahy. V tomto piipadé vySe vycCerpané dotace
presahuje 3,4 miliardy korun. Ani zde se ovSem nepodatilo vy¢erpat dotaci v plné mife,
ktera byla stanovena na 3,8 miliard korun. Pouze ve dvou piipadech se podafilo
vycerpat evropské penize v plné mife: projekt PO1.OP.1.1.P6 Elektrizace trati vCetné
PEU Letohrad - Lichkov st.hranice, 1.stavba Letohrad (mimo) - Lichkov st.hranice, kde
planovand a zarovenl i vycerpand dotace Cini vice nez 1,1 miliardy korun, a projekt
PO1.0P.1.1.P8 Rekonstrukce zelezni¢niho uzlu Bfreclav, 1. Stavba, kde se dota¢ni
prostiedky z Evropské Unie pohybuji v souhrnné vysi vice nez 1,6 miliardy korun.
Pouze jediny projekt si vyzadal vice penéz, nez bylo ptivodné planovano. Jedna se o
projekt PO1.OP.1.1.P1 Optimalizace trati Horni Dvofi§té st. hranice - Ceské
Budéjovice. Plvodni plan pocital s dotaci ve vysi 840 milionit korun, ale vysledna

Castka nakonec piesahovala 870 miliont korun (viz graf).
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Graf ¢. 7: Vysledky Cerpani dotaci (zeleznice)
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Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor

Pokud jde o silni¢ni sit, tak do transevropské dopravni sité¢ bylo zahrnuto 21
projektti a u 8 z nich zacalo Cerpani dotaci. V soucasné dobé vSak 4 z nich jesté nejsou

schvaleny Evropskou komisi.
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Graf ¢. 8: Pocty projekti TEN-T (silnice)
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M Projekty Cerpajici dotace (zatim
neschvalené)

1 Zbytek projektd

Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor

Graf ¢islo devét ukazuje rozlozeni celkovych finan¢nich vydaji a prostfedkd. Na
modernizaci a vystavbu silni¢ni transevropské dopravni sité¢ bylo pro CR vyélenéno
z prosttedkt Evropské unie vice nez 40 miliard korun. Podafilo se zde vycerpat 27
miliard korun, coZ je procentualné vice nez v Zelezni¢ni oblasti. Problém v Silni¢ni
oblasti je, ze vice nez 14 miliard korun, které jiz byly proplaceny Ceské republice, miize
stale byt vraceno do rozpoétu Evropské unie. U tdchto projekt zatim Ceské republika
respektive Operacni program dopava nema potiebny souhlas Evropské komise. Pokud
by se tento souhlas nepodaiilo ziskat, hrozi, e bude muset Ceska republika dotace

vratit.
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Graf ¢. 9: Souhrnné finan¢ni prostredky v silni¢ni oblasti TEN-T 2007-2013
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Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor

Projekty, které dosud nebyly schvaleny komisi a jiz bylo zapocato ¢erpani
dotaci, jsou nasledujici: 1) PO2.0OP.2.1.P5 Silni¢ni okruh kolem Prahy - Stavba 512:
dalnice D1 — Vestec, 2) PO2.0OP.2.1.P6 Silni¢ni okruh kolem Prahy - Stavba 513:
Lahovice — Vestec, 3) PO2.0P.2.1.P9 Dalnice D3 Tabor - Veseli nad Luznici a 4)
PO2.0P.2.1.P10 R 35 Bily Kostel - Hradek nad Nisou.
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Graf €. 10: Vysledky Cerpani dotaci (dalnice a silnice)
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Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor

Vychazime-li z ptedpokladu, Ze se podati ziskat schvaleni Evropské komise u
projektli, které jimi zatim nedisponuji, a finan¢ni prostfedky nebudou muset byt
vraceny, tak priibéh financovani projektii v CR bude nasledujici: Nejvétsim projektem
vramci silniéni casti transevropské dopravni sit¢ mezi lety 2007-2013 je projekt
s nazvem PO2.0P.2.1.P9 Délnice D3 Tébor - Veseli nad Luznici. Planovana dotace zde
lehce pievySovala 9 miliard korun a v soucasné dobé je v tomto projektu vycerpano vice
nez 8,1 miliard korun, coZ znamend, Ze stale zbyva témét miliarda, kterd by méla byt
vyCerpana. Druhym nejvétsim projektem je PO2.0OP.2.1.P1Rychlostni silnice R6 - isek
Jenisov - Kamenny Dviir, kde se podatilo vycerpat v§echny finan¢ni prostfedky, jejichz
vyse Cinila vice nez 7 miliard korun. Ttetim projektem, kde se podatilo vycCerpat nejvice
finanénich prostiedku je projekt PO2.0P.2.1.P2 D1, stavba 0135 Kroméfiz-Rikovice a
R55, stavba 5503 Skalka-Hulin. Zde se podafilo pouzit vice nez 5,5 miliardy korun.
Celkové mnozstvi ale mohlo byt o témét 700 miliond vyssi. Podobné jak na zeleznici,
tak i v silniénim sektoru se prozatim pouze u jediného projektu podafilo vycerpat vice,

nez bylo plivodné v planu. Jednd se o projekt PO2.0OP.2.1.P5 Silni¢ni okruh kolem
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Prahy - Stavba 512: dalnice D1 — Vestec, ve kterém bylo vy¢erpano o 600 miliont vice,

nez bylo pivodné v planu; vysledna dotace tedy cinila ptes 2,8 miliardy korun.

Jelikoz zde byla jiz n€kolikrat vénovana pozornost ¢asovému rozlozeni projekti,
je nutné toto téma rozebrat podrobnéji. Finan¢ni ramec, ktery trval mezi lety 2007-2013
obsahoval celkem 108 projektd. Na nasledujicich grafech je mozné vidét, kdy byly
projekty zahdjeny a kdy mély byt dokonceny.

Graf ¢. 11 a 12: Rozdé¢leni projektii podle roku zahdjeni a planovaného dokonceni
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Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor

Secteme-li vSechna ¢isla v ramci programového obdobi, dojedeme k vysledku
103 projektd. Tento nepomér viici 108 celkovym projektt vychazi ze skutecnosti, ze 5
projekti bylo sice statisticky zahnuto do celkového mnozstvi, ale jejich realizace
nezacala. Statisticky tedy maji svou hodnotu, ale realné je logicky nemtizeme mezi

zahdjené projekty pocitat.

Nejvice projektd bylo zahdjeno vroce 2014, tedy prakticky jiz b&hem
dobihaciho obdobi po skonceni finan¢niho rdmce. Druhy nejvétsi pocet projekti byl
zapocat béhem roku 2015. Zarazejici je také fakt, ze pokud secteme roky 2014 a 2015,
zjistime, Ze vice nez tietina projektt, byla béhem dobihaciho obdobi i vyhlasena. Jasné
se zde ukazuje, ze Ceska republika ne¢erpala finanéni prostiedky rovnomérné béhem

celého obdobi, ale snazila se je doCerpat na posledni chvili. Jesté vice alarmujici je
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planované dokonceni projekt. Na rok 2016, tedy jiz po skonceni i dobihaciho obdobi,
je planovano dokonceni 15 projekt. Celkove se v dobihacim obdobi mélo dokoncit 62
projekti, coz je nesmirné mnozstvi. Vezmeme-li do Givahy roky 2014,2015 a 2016, tak
projekty, jez mély byt v téchto letech hotovy, tvoii vice nez tfi ¢tvrtiny celkové poctu. V
fadném obdobi finan¢niho ramce se tedy planované¢ méla vybudovat pouze jedna
¢tvrtina. Na nasledujicich grafech mizeme vidét, jak vypadalo zahajeni a planované

dokonceni projektd v Zelezni¢nim sektoru.

Graf ¢. 13 a 14: Rozd¢leni projektt podle roku zahdjeni a pldnovaného dokonceni -

zeleznice
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Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor

V Zelezni¢nim sektoru bylo zahajeno 84 projektt, z nichz téméf polovina byla
vyhlaSena Vv dobihacim obdobi. Prvni projekty mély byt dokonceny v roce 2008.
Celkové se b&hem fadného obdobi finanéniho ramce podafilo dokoncit pouze 21
projektti. Zbylych 63 projektti mélo byt dle planu vystavéno béhem dobihaciho obdobi
nebo dokonce az v roce 2016. V grafu cislo 15 a 16 mizeme vidét, jak vypadala ¢asova

situace V silni¢nim odvétvi.
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Graf ¢. 15 a 16: Rozd¢leni projektii podle roku zahajeni a planovaného dokonceni —

silnice
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Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor

U silni¢ni dopravy neni, co se ty¢e zahdjeni projektu, situace tak zavazna oproti
situaci na Zeleznici, kde projekty zahajené v dobihacim obdobi mély podstatné vétsi
zastoupeni. Zde se jednd pouze o pét projektd. Problém v silnicni dopravé ovSem
nastdva u planovaného dokonceni. Jak zde miZeme vidét, prvni projekt mél byt
dokoncen v roce 2010. Planované dokonceni projektii béhem dobihaciho obdobi a
dokonce i po ném bylo stanoveno u 14 projekti. Z toho vyplyva, ze z celkovych 19
projektl mélo byt 74 % dokonceno az po roce 2013.

Posledni c¢ast této kapitoly bude vénovana poctim schvalenych a neschvalenych
projektt ve finanénim ramci 2007-2013. V grafu ¢islo 17 z celkovych 108 projektt bylo
zatim Evropskou komisi schvéleno 22 projekti, coZ je skute¢né velmi malo vzhledem
k faktu, ze finan¢ni ramec byl jiz ukonéen. Navic Evropska komise vydala negativni
stanovisko u 13 projektl. Tyto projekty se nyni snazi Operacni program doprava opravit
podle pozadavkl Evropské komise. Zbytek projektti je bud’ ve schvalovaci fazi, nebo
jesté nebyly podklady pro vyplaceni dotaci dodany. Tento stav je zpusoben piedevSim
tim, ze u velkého mnozstvi projektd bylo dokoncéeni planovano na rok 2015, popiipadé

dokonce i na rok 2016.
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Graf €. 17: Schvélené a neschvalené projekty
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V grafu ¢islo 18 mizeme vidét pocty schvalenych a neschvalenych projektd jak
na Zeleznici, tak na silnici. Kladné stanovisko Evropské komise zatim ziskalo 17
projektl. | Zelezni¢ni sektor ma prozatim projekty, které nebyly schvaleny. Jelikoz ale v
nich, na rozdil od silni¢ni ¢asti, jesté nebyly Cerpany financni prostiedky, tak nebylo
relevantni je zminovat. V téchto sedmi neschvalenych projektech se jednd o c¢astku
ptesahujici hodnotu 10 miliard korun, které jest¢ mohou byt vyCerpany.Silni¢ni sektor
ma celkové Sest neschvalenych projektd. Ze ctyt projektd jiz bylo zapocato Cerpani
finan¢nich prostedkil, a proto jim byla vénovana pozornost vyse. Zbylé dva projekty
maji hodnotu témeét 1,4 miliardy korun. Po zapocteni projektl, které maji negativni
stanovisko Evropské komise, ale uz u nich zacalo Cerpani financnich prostredk,

ptesahuje hodnotu 18 miliard korun.
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Graf ¢&. 18: Schvalené a neschvalené podty projektii (Silnice i Zeleznice)
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Zdroj: www.opd.cz; Zpracovani: Autor

V soucasné dob¢ se jedna o dal$im piisunu penéz z evropskych fondl. Jednani
stale pokracuji, a proto Castky nejsou konecné. Problémem je, ze velké mnozstvi
projektl bylo dokonceno tésné pred koncem dvouletého dobihaciho obdobi. Proto by se
tedy mohlo zdat, ze Ceska republika je v Eerpani dotaci mélo tispésna. Z celkovych 108
projektl se zacaly Cerpat dotace pouze u 32 z nich. Zaroven ale jeSté neni jisté, zda se
nebudou muset nekteré financni prostiedky v silni¢ni siti transevropské dopravni sité
vracet. U zelezni¢ni sit€ jsou neschvalené projekty také. V téchto ptipadech ovSem jeste
ani nezacalo Cerpani financnich prostfedkll. Z toho vyplyva, Ze by bylo mnohem lepsi
Cerpat dotace prubézné béhem celého finanéniho obdobi a nenechévat dokoncovani

projektii na konec finan¢niho rdmce a béhem dobihaciho obdobi.

Tato Casova tisent zplsobila,ze v nasledujicim finanénim obdobi let 2014-20200
jesté nebyla vypsana ani jedna vyzva na vystavbu jakéhokoliv projektu v ramci tohoto
program doprava Il nenasel kapacity pro to, aby se mohly Cerpat finanéni prostiedky
z aktudlniho finan¢niho ramce. Mtize se tedy stat, Ze na konci soucasné¢ho finan¢niho
obdobi v roce 2020 nastane stejnd situace jako v roce 2013, kdy se docerpavaly finan¢ni

prosttedky v obdobi dobihacim.
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Aspekty, které brani Cerpani dotaci je politicka a finan¢ni nestabilita. Jen mezi
lety 2007 a 2015 se na ministerstvu dopravy vystiidalo deset ministri. Funkéni
obdobijednoho ministra je tedy méné neZ jeden rok. Nejdéle ve funkci byl Ales Rebicek
(2006-2009). JelikoZ je ministerstvo dopravy silnym rezortem®, tak politicky tlak hraje
ve vybéru ministra dilezitou roli. Nejvice byla tato skute¢nost pozorovatelnd po
volbach v roce 2010, kdy se ministrem dopravy stal Vit Barta. S jeho piisobenim na
ministerstvu je spojeno také zastaveni dotaci vroce 2011 kvuli Spatnému stavu
jednotlivych programii. Vyhlaseni reagovalo na zpravu Evropské komise a Evropského
Gidetniho dvora, ktera kritizovala Ceskou republiku za problémy souvisejici se
zaddvanim vefejnych zakazek. Hlavni nedostatky byly spatfovany v obchéazeni
vybérového fizeni, kdy byly zakazky zamérné rozmélnovany na mensi ¢astky tak, aby
se nemuselo vypisovat vybérové fizeni. Dal§im bodem, ktery byl kritizovan, jsou
viceprace™, které zvysovaly celkovou cenu projektu. V neposledni fad& byla kritizovana
I korupce. Tyto divody vedly k nizké mife alokace finan¢nich zdroji. Problémovym
bodem je také byrokraticka zatéz; dota¢ni systém je komplikovany, navic se v ném
Casto méni podminky a jsou vyzadovany nejriiznéj$i pfilohy, které proces jesté
zpomaluji. Tyto komplikace také vedou ktomu, ze proces vyplaceni finan¢nich
prostiedkii je slozity a nepfehledny. (Brown, Zimmermannova 2012: 12). Ceska
republika méla dobry potencial k vycerpani finan¢nich zdrojt, ale kvili problémim jak

politickym, tak technickym sviij potencial nedokazala plné vyuZit.

Finan¢ni nestabilita se projevila béhem ekonomické krize, kterd naplno zasahla
Ceskou republiku v roce 2009, kdy &eské hospodaistvi zazilo velky propad. V statni
spravé probéhly Skrty a témto Usporam se nevyhnulo ani ministerstvo dopravy. Jesté
v krizovém roce byla vydajova stranka rozpoctu na urovni 68 miliard korun. Ale jiz
v roce 2011 se castka propadla na 42 miliard a o rok pozdé&ji o dalsi ¢tyii miliardy
korun. Rok 2011 byl tedy z pohledu transevropskych dopravnich siti velmi kriticky.
Nejen, ze bylo pozastaveno Cerpani dotaci, ale i rozpocet byl velmi omezen, z ¢ehoz

vyplyva, Ze se nedostavalo finan¢nich prostiedkiina jednotlivé stavby a projekty.

*¥ M4 k dispozici velké finan&ni prostiedky.
>0 Viceprace jsou Cinnosti, které nebyly zahrnuty v zakazce ani v sjednané cené (stavebnistandarty.cz)

48



Zavér

Tato prace je vedena jako piipadové studie zaméfena na Ceskou republiku
v ramci transevropskych dopravnich siti a na jeji schopnost ¢erpat evropské prostredky
na transevropské dopravni sit¢ v daném obdobi. Vedlejsi analyza se zabyvala
dynamikou transevropskych dopravnich siti jako celku. Podafilo se zachytit vyvoj
spole¢né dopravni politiky a transevropskych dopravnich siti. Tato prace pfinesla
shrnuti aktudlniho stavu cerpani dotaci a jeho nejvétSich problémi. Nevyzkoumano
ovSem zustava, jak alokace vSech prostiedki dopadne. V soucasnosti je tedy relativné
kratka doba, vzhledem k okolnostem, které ¢erpani finan¢nich prostiedka provazelo, na

to, aby mohl byt finan¢ni rdmec analyzovan jako celek.
Vyzkumné otazky tedy byly nasledujici:

1. Jaky prodélala dopravni politika vyvoj od svého vzniku do soucasné podoby a
jaké jsou vyhledy do budoucna?

2. Jaka je dynamika projektu transevropskych dopravnich siti?

3. Jaka je pozice a potencial Ceské republiky v ramci projektu transevropskych
dopravnich siti a jak probihalo Cerpani finan¢nich prostfedki z Operacniho

programu doprava mezi lety 2007 — 2013?

V prvni kapitole se bakalarskéd prace snazila zodpovedét otdzku ohledné vyvoje
spole¢né dopravni politiky a také vyhledu do budoucnosti. Dopravni politika prodélala
velké mnozstvi zmén. Od svého pocatku vroce 1957 se téméf nevyvijela. Zména
nastala az v 80. letech. NejvétSim meznikem ve vyvoji bylo bezesporu vydani bilé knihy
v roce 2001. Tento dokument poprvé jasné a prehledné formuloval jednotlivé priority a
aspekty dopravni politiky. Samotna spole¢na dopravni politika ma velké mnoZzstvi
uspéchill, mezi které se da zajisté zaradit liberalizace trhu. Liberalizace byla uspésné
provedena, jak v silni¢ni dopravé, tak v dopravé letecké. Plné liberalizovana jesté neni
zelezni¢ni doprava a vytvoreni plnohodnotného jednotného zelezni¢niho trhuje jednim

v

Z nejaktudlngjsi témat spole¢né dopravni politiky.

Druhou otdazkou, které se bakalaiska prace vénovala, je dynamika
transevropskych dopravnich siti. Soucéasti spole¢né dopravni politiky se staly jiz pfi

jejich zalozeni v Maastrichtské smlouvé. Celkové tato smlouva =zalozila kromé
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dopravnich také sit¢ komunikacni a energetické. Dopravni sité, kterym je tato prace
vénovana predevsim, jsou utvafeny od roku 1994, kdy probéhl summit v Essenu a
predevsim od roku 1996, kdy byly schvaleny Evropskym parlamentem a Radou.
Nejvyznamnéj$i rokem byl rok 2004 a vytvoreni 30 transevropskych dopravnich
projekti.Po pfistoupeni zemi stfedni a vychodni Evropy se z transevropskych
dopravnich siti stal vyznamny prvek integrace, ktery mél a ma pomoci lépe propojit
staré a nové zem¢ Evropské unie. DalSim projektem, ktery pomohl vytvofit spolecné
evropské dopravni sité, byl projekt T.ILN.A. Zde zem¢ Evropské unie a zem¢ stiedni a
vychodni Evropy konzultovaly jednotlivé pozadavky a kroky ve vystavbé své
infrastruktury. Dalsi zmé&nou, ktera zacala vydanim Zelené knihy v roce 2009 a skoncila
v roce 2015, bylo vytvoteni deviti transevropskych dopravnich koridort. Tento proces
utvoril zdkladni a doplitkovou dopravni sit’. VSechny tyto kroky pomohly Evropské unii
vytvofit alespon z Casti fungujici infrastrukturu. Dynamiénost vyvoje je z celkového
pohledu pomérné velkd, jelikoz transevropské dopravni sité, potazmo i celd Evropska
unie, dokaze reagovat na aktualni problémy a vyzvy. Jako jeden z uspéchu, ktery by se
dal zminit je vytvofeni globalni druzicové sité¢ Galileo. Pfestoze tento projekt neni
pfimo zaméten na budovani dopravni infrastruktury, tak jeho ptiklad ukazuje, jaké maji

transevropské dopravni sité Siroké zaméteni.

Poslednim a nejobsahlej$im problémem, je postaveni Ceské republiky
v transevropskych dopravnich sitich a Cerpani finan¢nich prostiedktt mezi lety 2007-
2013. Ceska republika se jiz pred piistoupenim do Evropské unie snazila zafadit do
transevropské dopravni sité. Piistupova jednani ohledné téchto siti vrcholila tésné pred
vstupem. Spole¢né se zemémi visegradské Ctyiky se shodli na nutné spolupraci ve
vyjednavani. Nejvétsim uspéchem Ceské republiky ve vyjednavani o projektech v ramci
transevropské dopravni sité je zatfazeni silni¢niho a Zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a
Lincem. V tomto projektu se Ceské republice spolupraci s Némeckem podafilo
piesvédéit Rakousko o vyhodnosti projektu. Netuspéchem je ovSem nezafazeni severni
dalniéni cesty. Podafilo-li by severni dalni¢ni cestu zafadit, Ceska republika by

mélapokryté témét celé dalnicni spojeni v rdmeci transevropské dopravni sité.

Co se tyCe cerpani financnich prostfedkt z evropskych fondl, tak zde jsou

Vv soucasnosti velké problémy a neni jisté, Ze budou uUsp&Sn¢ vyfeSeny. Stale chybi
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docerpat z Fondu soudrznosti, ktery financoval vSechny stavby transevropské dopravni
sité, vice nez 40 miliard korun z celkové Castky presahujici 103 miliard korun. Zaroven
je nutné podotknout, Ze v silni¢nim sektoru jsou projekty, jez nemaji potiebné schvaleni
Evropskou komisi v celkové hodnoté 14 miliard korun. Jisté finan¢ni prostiedky, které
Ceska republiky vy&erpala, jsou na arovni 45 miliard, coZ neni ani polovina planované
castky. Komplikaci, které vedly k tomuto stavu, je vicero. Nejvyznamnéj$im z nich je
bezesporu casové rozlozeni projekt. Nejvice projektt bylo planovano na roky 2014 a
2015, z ¢ehoz vyplyva, Ze tyto projekty jesté nejsou bud’ dokoncené, nebo jsou ve stadiu

vyfizovani.

Se zahdjenim velkého mnozZstvi projektii v dobihacim obdobi souvisi dalsi
problémy, které vyvstaly béhem cCerpani dotaci. Nejvice ovliviujicim faktorem bylo
zastaveni alokace finan¢nich prosttedki v Opera¢nim programu doprava v roce 2011,
coz byla reakce na zpravu Evropského detniho dvora. V této zpravé je Ceska republika
a Operaéni program doprava kritizovan za nedostatecnou kvalitu projektd a
dokumentace. DalS§imi kritizovanymi body, jsou naptiklad viceprdce neumérné
zvySujici ptivodné planovany rozpocet, obchdzeni vybérového fizeni, kdy se zakazky
rozmé&lnovaly na mensi ¢astky, tak aby nemuselo byt vypsdno. V neposledni fad€¢ zde
byly vlivy ekonomické a politické. Ekonomickymi vlivy je mysleno piedevsim to, ze po
roce 2010 byl rozpocet dopravy seSkrtan téméf na polovinu, a tudiz nebyly finan¢ni
prostiedky na vystavbu. Z toho logicky vyplyva, Ze pokud Ceska republika nestavi,
nema Evropska unie co proplacet. Politickym faktorem je pfedev$im to, Ze na
ministerstvu dopravy se vystfidalo velké mnoZstvi ministrii. Za poslednich devét let jich
bylo deset. Kazdy novy ministr si ssebou piinese svoji agendu, kterda nemusi
korespondovat s agendou ptedchoziho ministra. S tim souvisi také byrokraticka zatéz,
kterd Cerpani projektii provazi. Jsou vyZzadovany stdle nové piilohy, coZz cely proces
prodluzuje a komplikuje. Pokud se Ceské republice tyto nedostatky nepodaii vyfeit, tak
stav Cerpani dotacnich prostfedkti bude obdobné problematicky i v nasledujicim

finan¢nim ramci 2014-2020.

Dalsim mozny vyzkum na téma transevropskych dopravnich siti by se mohl
zabyvat analyzou celého Operacniho programu doprava a ne pouze jeho dvou casti.

Jelikoz zde existuji dalsi Ctyfi prioritni osy se svymi vlastnimi projekty, tak dat
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k analyze je velké mnozstvi. Nasledn¢ by se mohla porovnavat uspé$nost, jak mezi
jednotlivymi prioritnimi osami, tak i mezi opera¢nimi programy, které jsou pod spravou
jinych ministerstev. Dalsi vyzkum by tedy mél probihat az po dokonceni vSech projekta
a jejich proplaceni ptipadné neproplaceni. V tomto piipadé velmi zalezi na tom, jak
budou jednotlivé projektové dokumentace dodavany. Otazkou tedy zistava, kolik
finan¢nich prostiedkil se podati alokovat do Ceské republiky a zodpovédét ji bude

mozné az v nasledujicich letech.
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Piilohy

Priloha €. 1: Jmenovity seznam Prioritni osy 1; 1 Modernizace

Zeleznicni sité TEN-T, Oblast podpory 1.1 Modernizace a rozvoj

Zeleznicni sité TEN-T.(Projekty, které nejsou schvaleny jsou oznaceny
Ccervené)(Data aktualni k 01.04.2016)

Planované o ... | Nominalni
ydaje 4RI vysSe Vysledna
Kod projektu Nazev projektu v¥ v vydaje
vietné (max.) podpory dotace
DPH ) (max.)
Optimalizace trati
Horni Dvoristé 1520673 1181 842 841 525 873 972
POLOP.LLPL o\ ranice - Geské 573 K& 444 K& 002 K& 487 K&
Budéjovice
Rekonstrukce
. , 225 063 184 260 155 055 | 150 712 503
PO1.0OP.1.1.P2 Ifolejve a vyhybe_k % 510 K& 435 K& 156 K& Ke
zst. Ceska Kubice
Optimalizace trati
v 4 887 370 3706 235 2 600 257 2 566 841
PO1.0P.1.1.P3 Benesvgv u Prahy - 687 K& 000 K& 413 K& 783 K&
Strancice
Rekonstrukce
koleji €.1a 2 v km
PO1.0P.1.1.P4|224.391-226,018 108116 | 90854 521| 73365026 64912401
. P 880 K¢ Ké Ké Ké
trati Havli¢kav Brod
- Okrouhlice
Rekonstrukce
koleje €.2 v km
PO1.0P.1.1.P5 | 30,650 - 38,616 111 466| 93669 567| 66083 880| 65739915
M 785 K¢ K¢ K¢é K¢
traté Brno -
Havlicktv Brod
Elektrizace'trati
véetné PEU
Letohrad - Lichkov 1913619| 1458643| 1187773| 1187773
PO1.0P.1.1.P6 st.hr., 1.stavba 853 K¢ 115 K¢ 089 K¢ 089 K¢
Letohrad (mimo) -
Lichkov st.hr.
Modernizace trati
Veseli nad Luznici
, Y . 3 645 400 2 688 293 1 886 080 1793834
PO1.0P.1.1.P7 - Tabor, 1.o,ast, 780 K& 994 K& 182 K& 235 K&
usek Doubi u
Tabora - Tabor
Rekonstrukce
v v, 3022 584 2 259 974 1617 271 1617271
PO1.0P.1.1.P8 zevleznlcnlho uzlu 893 K& 470 K& 630 K& 630 K&
Breclav, 1. stavba
Modernizace
POLOP.1.1.P9 ff:gﬁgm Casti zst. 1764393| 1355466| 969 185|958 547 310
: T 514 K¢& 971 K& 993 K& Ké

hl.n.,2.8ast,nast.I-
\Y%
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Optimalizace trati

St.hr.SR—MOSty u 6 921 002 4910718 3879 001 3512710
PO1.0P.1.1.P10 Jablunkova - 461 K& 621 K¢ 191 K& 432 K¢
Bystfice nad OISi
Optimalizace trati
Plana u Mar.Lazni 4 832 768 3654 116 2670537 2 655502
PO1.0P.1.1.P11 (mimo) - Cheb 860 K¢& 215 K¢ 753 K& 198 K¢
(mimo)
Optimalizace trati 5 340 307 3529 289 2579 310 2548 624
POL.OP.LLPIZ | sivivro - Plana 904 K&| 858 K& 907 K& 039 K¢
Optimalizace trati
C.Velenice - Veseli 1035 379 769 178 512 907 476 989
PO1.0P.1.1.P13 nad Luznici - 1. 275 K¢ 291 K¢ 314 K§ 313 Ke&
stavba
Optimalizace trati 5546 756| 4178918| 3220316| 3176425
PO1.0P.1.1.P14 Beroun - Zbiroh 633 K& 753 Ké& 579 K¢& 703 K¢&
Optimalizace trati
v v, 3412 201 2 455 803 1939 851 1500301
PO1.0P.1.1.P15 I§ystr|§:e vnva,d OlISi - 554 K& 201 K& 297 K& 546 Ke
Cesky Tésin
Modernizace trati
. v 7271184 5473 694 3897 516 3434 019
PO1.0P.1.1.P16 | Votice - BeneSov u 948 K& 208 K& 656 K& 760 K&
Prahy
Rekonstrukce
Strelenského
tunelu, vé. kol. ¢.1
a2vkm 22,480- 407 720 312 057 256 389 | 208 554 749
POL.OP.L.LP17 153 610 a kol. &1 v 508 K& 319KE| 413 Ke K
km 21,110-27,261
trati Horni Lide¢ -
st.hr. SR
Modernizace trat 1215235| 882199| 628 165|359 034 688
PO1.0P.1.1.P18 | Ceské I_?:udejowce - 507 K& 692 K& 879 K& Ke
Nemanice |
Optimalizace trati 5 386 626 3788 059 2919 116 2491584
PO1.0P.1.1.P19 Zbiroh - Rokycany 062 K¢ 581 K& 594 K¢ 825 K¢
Rekonstrukce zst. 4 488 607 3440790 2727 118 2093320
POL.OP.1.1.P20 brorov, 1.stavba 791KE|  977KE| 279 KE 289 K¢
Rekonstrukce
R110kV aT 110 308 158 238 196 192 282 | 65661 800
PO1.0OP.1.LP211\v trakéni manimy 000KS|  000KS|  530KE Ke
Pecky
Modernizace trati
Sevétin-Veseli nad
v sy w 1946 428 1 448 867 1 094 590 Y
PO1.0P.1.1.P22 Ijuzn|C|-II.ca_13t, 004 K& 405 K& 346 K& 0 K¢
usek Horusice-
Veseli nad Luznici
Rekonstrukce koleje
) 227 127 178 295 147 549 | 89148613
PO1.0P.1.1.P23|¢&.1 v km 30,650 - 582 K& 025 K& 830 K& e

38,616 traté Brno -
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Havli¢kav Brod

Modernizace trati 7 326 302 4 473 335 3419 440 Y
PO1.0P.1.1.P24 | pokycany - Plzei 015 K& 731 K& 199 K& O Kke
Rekonstrukce zst. 3 005 280 2 063 315 1714 707 Y
POL.0P.1.1.P25| iomouc 472 K& 410 K& 954 K& Oke
Rekonstrukce
. v 1248 562 958 064 709 058|118 101 759
PO1.0P.1.1.P26 zglezmcmho uzlu 950 K& 030 K& 398 K& Ke
Breclav, 2.stavba
Prujezd uzlem Plzen 1563 376 1153514 835669 | 55026285
PO1.0P.1.1.P27 ve sméru lll. TZK 047 K& 372 K¢ 254 Ké K¢
Rekonstrukce
vyhybek v Zst. 91411636| 64423003| 54628 129 N
PO1.OP.1.1.P28 | (s anov - brodské K& K& K& O ke
zhlavi
Optimalizace trati
Bystfice nad OISi - 1602 966 1243 956 982 290 Y
POL.OP.1.1.P29)| gesky Tesin, 2. cast 015KE|  966KE|  617KS oKe
- zst. Cesky TéSin
Modernizace trati
) e 2333583 1592 693 1203 248 Y
PO1.0P.1.1.P30 Tabpr - Sudoméfice 115 K& 970 K& 440 K& 0 K¢
u Tabora
Rekonstrukce R 110
PO1.0P.1.1.P31 | kV TNS Nedakonice 101080| 67137383 ] 55799893 0 K&
007 K& Ké Ké
- 2. etapa
Modernizace trati
Veseli n. L. - Tabor,
Il. ¢ast, usek Veseli
’ , 1253063 817 576 617 662 N
PO1.0P.1.1.P32 n.’L. - Doubi u 156 K& 588 K& 760 K& 0 Ké
Tabora, 1. etapa
Veselin. L. -
Sobéslav
Prujezd Zelezni¢nim 1381577 948 359 763 623 Y
PO1.OP.1.1.P33| ,/lem Usti nad Orlici 252 K& 701 K& 973 K& 0 Ke
Vystavba trakéni
L . 181 480 131 285 109 115 Y
PO1.0P.1.1.P34 napaject stanice 547 K& 704 K& 486 K& 0 K¢
Albrechtice
Optimalizace trati
PO1.0OP.1.1.P35 | Cesky TéSin - 0 K¢ 0 Ke 0 K& 0 K¢
Détmarovice
Rekonstrukce koleje
¢.1 vkm 34,120- 111841 | 81418836 68 430903 Y
POL.OP.1.1.P36 | 35 300 trati Vsetin - 875 K& K& K& Oke
Horni Lideé¢
Optimalizace
tratového useku
o 1468 808 1 059 547 836 671 N
PO1.0P.1.1.P37 | Praha Host|varv-’ 127 K& 203 K& 519 K& 0 K¢
Praha hl. n., |. &ast -
zst. Praha Hostivar
Optimalizace trati
v 1124 555 825 612 687 103 N
PO1.0P.1.1.P38 | Praha-Bubene¢ - 262 K& 447 K& 574 K& 0 K¢

Praha-HoleSovice
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Modernizace

tratového useku 2 666 906 1 888 850 1571 967 Y
POL.0P.1.1.P391 prana Bachovice - 931Ks|  031KE|  105Ks oke
Uvaly
Modernizace PZM a
PO1.0P.1.1.P40 | SZZ v obvodu ST | 40302495 30172222 25646 388 0 K&
. i o Ké K¢ Ké
Strelské Hostice
Modernizace trati
Sevétin-Veseli nad 1206 483 867 584 655 442 Y
POLOP.1.LPAL |\ ;7nici-1.cast, usek 115Ks|  398KS|  661KS ok
Sevétin - Horusice
Rekonstrukce kolej €.
1 a 2 Sklené nad 1196 004 917 699 713 896 N
PO1.0P.1.1.P42| o avou — Ostrov 953 K& 213 K& 572 K& O ke
nad Oslavou
Rekonstrukce PZM v
km 250, 568 trati C.
Budéjovice - Plzen a 15614481 | 11471128 9 750 458 v
POL.OP.1.1.P43| '\ 10,156 trati K& K& K& O ke
Protivin - Zdice, ZST
Protivin
Rekonstrukce mostu
PO1.0P.1.1.P44 | v km 160,319 trati 878799521 63923691 49727517 0 K¢
Ké Ké Ké
Chomutov — Cheb
Prodlouzeni
podchodu a zajisténi
bezbariérového 115976 | 82491308 | 67 866 836 Y
PO1.0P.1.1.P45 pfistupu na ) 058 K& K& K& 0 K¢
nastupisté zst. Cesky
Brod
ZvySeni trakéniho
, s 290 986 210 238 173 842 Y
PO1.0P.1.1.P46 vykopu TNS Usti u 313 K& 888 K& 331 K& 0 K¢
Vsetina
ZvySeni trakéniho
, 305 523 227 972 190 462 N
PO1.0P.1.1.P47 | vykonu TNS Ostrov 200 K& 300 K& 952 K& 0 K¢
nad Oslavou
Optimalizace trati
Cheb (mimo) - statni 639 700 476 061 378471 N
PO1.OP.1.1.P48 | - hice SRN, 1. 109 K& 955 K& 634 K& 0 Ke
stavba - |. Etapa
ZvySeni trakéniho
, v 226 260 167 945 139 855 N
PO1.0P.1.1.P49 vykc?nu TNS Golcav 603 K& 039 K& 391 K& 0 K¢
Jenikov
Rekonstrukce PZS
vE. Povrchu v km
PO1.0P.1.1.P50 | 33,243 (P8055) na 24034 09? 18703 33% 15897 83% 0 K¢
: v s Ké Ké Ké
trati Valasské
Mezifiéi - Vsetin
ZvySeni trakéniho 375 448 281 699 239 444 N
POL.OP.1.1.P51 1 v onu TNS Strelna 423 K& 204 K& 323 K& O ke
ZvySeni trakéniho
, 282 086 209 005 174 741 v
PO1.0P.1.1.P52 vykopu TNS L 363 K& 363 K& 023 K& 0 K¢
ValaSské Mezifici
Uzel Plzen, 1. stavba
. ’ 2 608 230 1872079 1341120 .
PO1.0P.1.1.P53]| - pfestavba 925 K& 551 K& 348 K& 0 K¢

prazského zhlavi
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ZvySeni trakéniho

. 358 538 266 946 222 911 Y
PO1.0P.1.1.P54 vyko’nvu :I'NS 020 K& 690 K& 163 K& 0 K¢
Havlickav Brod
Zvyseni trakéniho 395 769 296 922 250 188 N
POL.OP.1.1.P55 | vionu TNS Rikovice 485 K& 626 K& 489 K& O ke
Modernizace
tratového useku
s 901 771 689 684 580 076 Y
PO1.0P.1.1.P56 Brvno Malomence 708 K& 245 K& 176 K& 0 K¢
(vCetné) - Brno
Zidenice (mimo)
Modernizace
Qfejezdlil na trati 27598 215| 20317951 | 17 270 258 Y
PO1.0P.1.1.P57 | &oské Budjovice - K& K& K& O Ke
Summerau
Rekonstrukce koleje
Y B 750 212 569 145 480 338 Y
PO1.0OP.1.1.P58|¢.2 Brno:l_(ralovo 658 K& 344 K& 750 K& 0 K¢
Pole - Kufim
Zvyseni trakéniho
vykonu TNS 301 312 213933 181 843 Y
POL.OP.1.1.P59 | o rhartice (Usti nad 447 K& 452 K& 434 K& 0 ke
Orlici)
Rekonstrukce
stani¢nich koleji a 682 532 504 169 338 378 N
PO1.OP.1.1.P60 | \upvhek v 7st. 705 K& 449 K& 367 K& 0 ke
Strakonice
Rekonstrukce 4.
svazku smérovych 383133 291 479 247 509 .
POL.OP.1.1.P61 || i v 5st. Ceska 445 K& 364 K& 701 K& O ke
Trebova
Rekonstrukce PZ$ \%
km 15,200 v trati Usti
PO1.0P.1.1.P62 | nad Labem zapad - 18 867 339 14 394 289 SEEEE 13§ 0 K¢
- X K& K¢ K¢
Bilina + Uprava TZZ
Ohni¢ - Upofiny
Rekonstrukce 194566  145915| 124028
PO1.0P.1.1.P63 nastL,va|s:t v ZST 646 K& 754 K& 390 K& 0 K¢
Havli¢ktav Brod
Instalace tratové
v 204 413 153 676 130 625 Y
PO1.0P.1.1.P64 cv:astl A-\V/V’- . 245 K& 843 K& 316 K& 0 K¢
zelezniéni sit TEN-T
Trat 072 Lysan.L. -
Usti n.L., v iseku 374 538 281 194 228 833 N
POL.OP.1.1.P65 | it oméfice - Usti 428 K& 290 K& 101 K& 0 Ke
n.L.Stfekov
Modernizace
tratového Useku
.. ; 293 624 213 085 180 543 Y
PO1.0P.1.1.P66 | Modfice (nj|mo)v-. 996 K& 423 K& 017 K& 0 K¢
Brno Horni HerSpice
(mimo)
ZvySeni trakéniho
, 382 377 268 082 227 870 N
PO1.0P.1.1.P67 \ag;nu TNS, TNS 853 K& 519 K& 141 K& 0 K¢
Trat 073 Ustl"n.L. -
Décin, usek Usti 520 197 394 176 277 119 N
PO1.OP.1.1.P68| | ~irekov - D&in 091 K& 338 K& 761 K& O ke

vychod
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ZvySeni trakéniho

, 322 127 223 431 189 916 Y
PO1.0P.1.1.P69 vykenu TNS, TNS 710 K& 385 K& 677 K& 0 K¢
Oldrichov
Zvyseni trakéniho
, 396 553 286 138 243 218 Y
PO1.0P.1.1.P70 | vykonu TNS, TNS 089 K& 998 K& 148 K& 0 K¢
Chomutov
Rekonstrukce mostu
v km 80,930 trati . 405 469 317 869 N
PO1.0P.1.1.P71 Hohenau (OBB) - 0 K¢ 315 K& 696 K& 0 K¢
Prerov
Trat 024 Usti nad
Orlici - Lichkov, usek . 461 287 384 840 N
PO1.0P.1.1.P72| st nad Orlic - Oke 833 K& 906 K& O Ke
Letohrad
Trat 321 Opava
vychod - Ostrava -
PO1.0P.1.1.P73 | Havifov - Gesky okg| 4°33r4) 382323 0 ke
vy 493 K¢ 909 K¢
TéSin, usek Ostrava-
Kundice - Havifov
Trat 280 Hranice na
Moravé - Strelna,
usek ValaSské
PO1.0P.1.1.P74 | Meziiéi (mimo) - okg| °f237r) AT7422 0 ke
. . 251 K¢ 727 K&
Jablinka (mimo) a
Vsetin (mimo) - Horni
Lide€ (mimo)
Informacni systém
PO1.0P.1.1.P75 | pro cestujici v zst. 0 K¢ 18 269 28§ 15528 89% 0 K¢
Ké Ké
Brno hl.n.
Rekonstrukce koleje
PO1.0P.1.1.P76 | &. 2 Brno-Maloméfice oKg| 0099601 559 854 0 ke
, 654 K¢ 809 K¢
- Brno-Kralovo Pole
Ztizeni
PO1.0P.1.1.P77 | bezbariérovych oKg| ©0160102) 5241287 0 K¢
o o .. ¢ K¢
pfistupu v Zst. Kufim
Trat 340 Brno -
Uherské Hradisté v
PO1.0P.1.1.P78 | useku odb. Brno- okg| 3454401 292390 0 K¢
> . 101 K& 865 K¢
Cernovice - Brno-
Slatina
Rekonstrukce PZS v
PO1.0P.1.1.P79 | km 247,813 trati okg| 104771521 8905579 0 K¢
* o N Ké K¢
C.Budéjovice - Plzen
Rekonstrukce
prejezdu v km .| 11639221 9893 337 Y
PO1.0P.1.1.P80 193,244 trati 0 K¢ K& K& 0 K¢
Chomutov - Cheb
Prijezd uzlem Plzen
ve sméru lll. TZK -
PO1.0P.1.1.P81 | Vystavba trak&ni okg| 1153521 96451137 0 K&
166 K& Ké
transformovny
Doudlevce
Trat 230 Kolin -
Havlicktv Brod, usek N 539 257 449 797 Y
PO1.0P.1.1.P82 & iy Jenikov - OKe 661 K& 511 K& O ke

Vikaneé
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Modernizace ZST

PO1.0P.1.1.P83 | Karlovy Vary - oKg| 868942471 70551177 0 K¢
. , Ké K¢
vypravni budova
Trat 340 Brno -
Uherské Hradisté v
B p . . 543 129 452 657 Y
PO1.0P.1.1.P84 usgku Slapa[ucg 0 Ke 444 K& 656 K& 0 K¢
(mimo) - BlaZovice
(vCetné)
Trat 130 Usti n.L. -
PO1.0P.1.1.P85 | Klasterec n.O., usek okg| 8411501 434992 0 K¢
082 K¢ 353 K¢
Most - Chomutov
Modernizace zst. . 451 940 373 739 Y
PO1.0P.1.1.P86 Sokolov 0 K¢ 697 K& 138 K& 0 K¢
Rekonstrukce ZST
. o . . 594 263 501 890 Y
PO1.0P.1.1.P87 ch>razdvov’|ce 0 K¢ 148 K& 884 K& 0 K¢
predmésti

Priloha ¢. 2: Jmenovity seznam prioritni osy 2; Vystavba a modernizace
dalnic¢ni a silni¢ni sité TEN-T, Oblast podpory 2.1 Modernizace a rozvoj

dalnic a silnic sité TEN-T (Projekty, které nejsou schvaleny jsou

oznaceny Cervené) (Data aktualni k 01.04.2016)

Planované o ... | Nominalni
sdaie Zpiisobilé e Vvsledna
Kdd projektu Nazev projektu vycae vydaje vy y
vcetné (max.) podpory dotace
DPH ) (max.)

Rychlostni silnice R6

- Gsek JeniSov - 10992 167 | 104233271 TOOLO%| 7001 036
P0O2.0P.2.1.P1 | Kamenny Dvar 566 K& 485 K¢

D1, stavba 0135

Kroméfiz-Rikovice a 10684 179 6 260 822

R55, stavba 5503 11 411 857 046 K& 080 K&| 5514213
PO2.0P.2.1.P2 | Skalka-Hulin 156 K¢ 046 K¢

Dalnice D8, usek

805 Lovosice- 0 K¢ 0 K¢
P0O2.0P.2.1.P3 | Rehlovice 0 K& 0 Ke

Rychlostni silnice

R35 Hradec Kralové | 1912160| * 48179&(73 72322}% 708 123618
PO2.0P.2.1.P4 | (Sedlice) - Opatovice 561 K& K¢

Silniéni okruh kolem

Prahy - Stavba 512; 8349627 © 93276ﬁ2 2 2811 44}32 2827033
PO2.0P.2.1.P5 | dalnice D1 - Vestec 216 K¢ 901 K¢

Silniéni okruh kolem

Prahy - Stavba 513: 9671103 ' 3;2063((73 8 6337332 2062 285
PO2.0P.2.1.P6 | Lahovice - Vestec 357 K¢ 016 K¢

Rychlostni silnice R

48 Rychaltice - 3697194| ° 461;?56% 2 6;278% 208 697 152
PO2.0P.2.1.P7 | Frydek Mistek 057 K& K¢
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Silnice 1/52 Brno -

Raihrad 0 K¢ 0 K¢&
PO2.0P.2.1.p8|~& 0 K& 0 K&
Vesel nad Luzmei | 14258407| 2O L8 OO egke| B115743
PO2.0P.2.1.P9 550 Ké 526 K¢

R 35 Bily Kostel - 2 263 805 2 157 305 1704 799 1342053
PO2.0P.2.1.P10 | Hradek nad Nisou 102 K& 304 K& 729 K& 093 K¢

D1 Modernizace -

Usek 14, EXIT 104 864 067 682 237

Vétrny Jenikov - 900 304 864 K¢ 743 K&
PO2.0P.2.1.P11 | EXIT 112 Jihlava 268 K¢é 0 K¢

D1 Modernizace -

Usek 21, EXIT 153 794 353 622 872

Lhotka - EXIT 162 831 157 099 K¢ 123 Ké
PO2.0P.2.1.P12 | velké Bite$ 438 K¢ 0 K¢

D1 Modernizace -

usek 09, EXIT 66 831 761 614 097

Loket - EXIT 75 868 238 018 K& 477 K&
PO2.0P.2.1.P13 | Hofice 080 K¢ 0 K¢

D1 Modernizace -

usek 05, EXIT 41 696 240 537 535

Sternov - EXIT 49 732 552 045 K¢ 608 K¢
PO2.0P.2.1.P14 | Psafe 244 K¢ 0 K¢

Rychlostni silnice R6 2040 677 1966 208 1671277
PO2.0OP.2.1.P15 Lubenec - BoSov 994 K& 603 K¢ 312 Ké 0 K&

R35 MUK Opatovice, 1749 920 1693 487 1439 464
PO2.OP.2.1.P16 dostavba estakady 853 K& 790 K& 621 K& 0 K&

Siinice /11 Nebory - 1604332| 1193904

Oldrichovice - 1908 087 922 K& 452 K&
P0O2.0P.2.1.P17 | Bystfice 997 K& 0 K¢

D1 Modernizace -

usek 03, EXIT 29 420 505 339 022

Hvézdonice - EXIT 708 780 648 K¢& 165 K&
PO2.0P.2.1.P18 | 34 Ostfedek 984 Ké 0 K¢

D1 Modernizace -

Usek 25, EXIT 178 340 704 269 240

Ostrovadice - EXIT 613 927 689 K¢ 176 K¢&
P0O2.0P.2.1.P19 | 182 Kyvalka 340 K¢ 0 K¢

Dalnice D1, stavba

0137 Pferov - Lipnik gasogs|  cootd| 10207
PO2.0P.2.1.P20 | nad Becvou 855 K¢ 0 K¢

Dalnice D3, stavba

0309/11I Borek - 247 695 12;812(73 111 (2) 402(23
PO2.0P.2.1.P21 | Usilné 952 K¢ 0 K¢
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Abstrakt

Cilem bakalaiské prace je Ctenafi predstavit aktudlni situaci v transevropské
dopravni siti, a to predev§im v Ceské republice. Hlavni analyza se zaméfuje na finanéni
obdobi 2007-2013. Zkouméno je zde ptedevSim, jak probihalo Cerpani a kde jsou
nejvétsi problémy. Vedlejsi analyza se tyka postaveni Ceské republiky
Vv transevropskych dopravnich sitich na evropské trovni. Z vysledkl analyzy vyplyva,
7e Ceska republika je schopnd si své zajmy prosadit, presto viak se ji nékteré své
pozadavky splnit nepodafilo. Co se tyCe Cerpani finan¢nich prostredkil, tak zde ma
Ceska republika velké nedostatky, jako je nekvalitnost projekti a dokumentace,

obchazeni dota¢nich pravidel a politicka a finan¢ni nestabilita.

Abstract

The aim of this thesis is to introduce the current situation in the trans-European
transport network, especially in the Czech Republic. The main analysis focuses on the
financial period of 2007-2013. It deals primarily with the fact of how the drawdown was
done and what are the biggest problems. The secondary analysis concerns the position
of the Czech Republic in the trans-European transport networks at European level. All
results of the analysis show that the Czech Republic is able to assert its interests, but on
the other hand it was not successful in fulfilment of some requirements. Regarding the
drawdown of financial resources, the Czech Republic has several major shortcomings,
for example projects and documentation of poor quality, the circumvention of subsidy
rules and political and financial instability.
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