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Abstract

HRNOVA, Hana. Deset let vlivu ¢lenstvi v Evropské unii na vybrand odvétvi ¢eského
hospoddrstvi. Bakalarska prace. Brno: Mendelova univerzita v Brné, 2016

The thesis deals with the impact of EU membership on three sectors of Czech
economy - foreign trade, agriculture and transportation sector in years 2004-
2014. The work is divided into three main sections according to the sectors. Each
sector consists of four parts. First part includes literature review. Second part’s
focus is on identification of factors determining the development of the sectors and
also on analysis of the development in itself. Third part offers discussion of analy-
sis result. Last part is conclusion.
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Abstrakt

HRNOVA, Hana. Deset let vlivu ¢lenstvi v Evropské unii na vybrand odvétvi ¢eského
hospoddrstvi. Bakalatrska prace. Brno: Mendelova univerzita v Brné, 2016

Tato prace se zabyva vlivem clenstvi v Evropské unii na tfi vybrané sektory
ceského hospodarstvi — zahrani¢ni obchod, zemédélstvi a dopravy. Dle téchto sek-
torli se prace c¢leni na tfi oddily. Kazdy oddil pak obsahuje Ctyti ¢asti. Prvni cast
obsahuje prehled studii, které se danym tématem zabyvaji vCetné shrnuti vysledkd.
Druhi ¢ast se zaméruje na predstaveni faktort, jez vyvoj v téchto odvétvich nejvice
ovlivnily a na vlastni analyzu jejich vyvoje béhem let 2004-2014. Ve tieti casti bude
predloZena diskuse ziskanych vysledk. Ctvrta ¢ast obsahuje shrnuti.
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1 Uvod a cil prace

1.1 Uvod

v 7V

Vroce 2004 doSlo kzatim historicky nejvétSimu rozsifeni Evropské unie. Staty,
jeZ v tomto roce pristoupily, jsou Estonsko, Litva, LotySsko, Mad’'arsko, Malta, Kypr,
Polsko, Slovensko, Slovinsko a Cesk4 republika. Cesko svym vstupem definitivné
potvrdilo pifechod od autoritativniho rezim k pravnimu statu a s tim i svoji prislus-
nost k demokraticky orientovanému zapadu.

Vroce 2014 oslavila CR deset let trvani svého ¢lenstvi v Unii. Navzdory exis-
tenci studii, které hodnoti dopad tohoto ¢lenstvi na ¢eskou ekonomiku jako celek,
praci, které se zaméruji na zmény, k nimZ doSlo v konkrétnich odvétvich je velice
malo. Je tedy moZné pomérné jednoduse vyhledat analyzy toho, jak ¢lenstvi v EU
ovlivnilo hruby domaci produkt, jak se ménila mira nezameéstnanosti, jak vzrostla
atraktivita CR pro zahrani¢ni investory, o kolik se zvysil piiliv pfimych zahrani¢-
nich investic, ¢i jaka byla mira ¢erpani prostiedkl z unijnich zdroji. Pomérné ob-
desetileté Clenstvi v Unii projevilo na zisku zemédélskych podnika ¢i na investicich
do ¢eské dopravni infrastruktury.

Ucelem této prace je Caste¢né zaplnit mezeru, ktera existuje pravé z divodu
nedostatku analyz zamérujicich se na komplexni vyhodnoceni jednotlivych odvétvi
pod vlivem clenstvi v EU. Pro tuto praci byla zvolena tii odvétvi. Jako jedno z vy-
branych, jehoZ vyvoj a zmény, které se odehraly béhem desetiletého Clenstvi v EU,
bude tato prace hodnotit, bylo zvoleno zemédélstvi. Toto odvétvi patrilo
pred vstupem k jednomu z nejdiskutovanéjsich a existovaly pomérné velké obavy
o jeho budoucnost po vstupu. Za nejvice se nabizejici ¢ast ceské ekonomiky, v niz
jisté doSlo k vyznamnym zménam je zahrani¢ni obchod. Jakymi zménami kuptikla-
du prosla struktura komodit, které CR vyvazi do zahraniéi, ¢i jak se v priibéhu ces-
kého clenstvi ménily ceny vyvaZenych a dovaZenych komodit jsou jedny z otazek,
na které jisté stoji za to najit odpovédi. Nejen kviili silnému propojeni se zahranic-
nim obchodem byl jako dalsi ¢ast ekonomiky, ktera bude v této praci analyzovana,
zvolen sektor dopravy. V ramci néj byl napriklad pred vstupem obecné ocekavan
rist vyznamu mezinarodni dopravy. V nasledujicich radcich se mimo jiné pokusi-
me odpovédét, zda tomu tak skutecné je, stejné jako zjistime, jakou roli hraje Ev-
ropska Unie v tvorbé ¢eské dopravni politiky.

1.2 Cil a metodicky postup prace

Cilem prace je vyhodnoceni dopadi ¢lenstvi Ceské republiky v Evropské unii
na stav ¢eského zemédélstvi, dopravy a zahrani¢niho obchodu v letech 2004-2014.
Pro kazdy z téchto tri sektorti bude provedena analyza téch ukazatelli, na nichz
by se dle poznatki z literarni reSerSe mélo ¢lenstvi projevit v nejvétsi mire.
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Prace bude rozdélena do tfi oddila dle jednotlivych vySe zminénych sektord.
Kazdy z téchto oddilti bude mit nasledné Ctyti ¢asti. V prvni ¢asti bude provedena
literarni reSerse, ktera by meéla nabidnout prehled autorli a praci zabyvajicich
se vztahem cClenstvi EU a daného odvétvi, vCetné jejich zavéra ¢i prognédz. Ta-
ké by méla poslouzit k identifikaci ukazatel(i, na néz ma clenstvi v Evropské unii
potencialné nejvyraznéjsi vliv.

Druhd ¢ast bude zamérena jednotlivé faktory, které maji na vyvoj odvétvi nej-
vétsi vliv. Mezi tyto faktory bude razena napriklad spole¢na evropska politika vy-
tvarejici podminky pro jednotliva odvétvi ¢i prehled relevantnich evropskych fon-
di, z nichz lze pro tato odvétvi ¢erpat finan¢ni prostredky.

Ve treti Casti bude provedena analyza vyvoje vybranych ukazatelli charakteri-
zujicich urcitou cast konkrétniho odvétvi. Bude vyuZivana predevSim metoda
komparace, a to jak komparace v Case, kdy bude srovnavan stav pied a po vstupu,
tak komparace v prostoru, kdy budou vyvoj ukazatelG srovnavan napriklad
s primérnymi hodnotami c¢lenskych stati EU. Data pro analyzu budou ziskany
z oficialnich databazi Eurostat a CSU.

Ve Ctvrté ¢asti bude provedena diskuse vysledkd. Jeji naplni bude mimo jiné
komparace vysledki ziskanych ve treti ¢asti prace se zavéry, ¢i prognézami vybra-
nych praci z literarni reSerse.

Posledni ¢ast prace bude obsahovat shrnuti vysledki vsech tii odvétvi ve for-
mé tabulky, ktera nabidne prehled nejvyraznéjSich zmén, knimz v kazdém
z analyzovanych odvétvi doslo, pozitivnich a negativnich dopadi Clenstvi, piipadné
i zhodnoceni prostoru pro dalsi mozny vyzkum.



Vliv ¢lenstvi v EU na zemédélstvi 17

2 VIiv ¢clenstvi v EU na zemeédélstvi

2.1 Literarnireserse

Existuje pomérné Siroky zabér literatury, ktera se zabyva analyzou dopadu vstupu
a Clenstvi v Evropské unii na zemédélstvi. Mnoho praci, sepsanych na pielomu tisi-
cileti, se pokousSelo vytvorit kvantitativni odhady dopadu rozsirovani EU, napriklad
na prijmy a vydaje v sektoru zemédélstvi, na uroven zemeédélské ochrany, trh
s komoditami ¢i zemédélsky zahrani¢ni obchod (Banse a kol. 2000, Tangermann-
Banse 2000, Hartell - Swinnen 2000).

Nékolik let po pristoupeni analyzovali Gorton a spol. (2006) mezinarodni kon-
kurenceschopnost mad'arského zemédélstvi kalkulaci tzv. DRC ratia (domestic re-
source cost)! Jejich cilem byla prognéza vyvoje konkurenceschopnosti pro obdobi
2007 az 2013. Zjistili, Ze rozsifeni EU bude mit za nasledek negativni dopad
na mezinarodni konkurenceschopnost madarského zemédélstvi. Jako diivod uva-
déji rist cen puady a pracovni sily. Podobné odhady na toto téma je mozZné najit
kuprikladu v praci Erjavec (2006). Ten naopak predpovida, Ze novi ¢lenové budou
profitovat z vys$Sich cen a rozpoctové podpory vramci zemédélské politiky EU
a narodnich rozpocti. Ivanova a spol. (2007) analyzovala pomoci modelu AGME-
MOD 2 dopady na bulharské zemédélstvi a zjistila, Ze ¢lenstvi by mohlo mit pozitiv-
ni vliv na rostlinnou vyrobu, zatimco na oblast Zivocisné vyroby vliv negativni. Ci-
aian and Swinnen (2010) analyzovali, jak transak¢ni naklady a nedokonala konku-
rence ovlivni dopady zemédélskych dotaci v zemich, jeZ pristoupily vroce 2004
(dale pouze NMS 20043), mezi néZ fadime i CR. Dle jejich zavéru je dopad spole¢né
zemédeélské politiky (dale pouze SZP) ponékud nejednoznacny. Ackoliv tzv. de-
coupling* vede k presunu plateb k samotnym zemédélcim a znamena krok vpred
kvolnému trhu, tak podle autorli omezuje prostor k restrukturalizaci nutné
ke zlepSeni produktivity.

Podstatna cast literatury je vénovana analyze dopadu ¢lenstvi na zemédélsky
zahrani¢ni obchod. Bojnec a Ferto (2008) provedli vyzkum konkurenceschopnosti
v agrarnim zahrani¢nim obchodé stati NMS 2004 se staty EU-15. I kdyz dosli
k zavéru, Ze odvétvi disledkem pristoupeni ve vSech statech rostlo, zminuji také
existenci obtiZi pti catching up procesu u nékterych ze statti, a to v otadzce cenové
a kvalitativni konkurenceschopnosti, predevsim v pripadé produktl s vyssi prida-
nou hodnotou. Stejni autoii (Bojnec and Ferto, 2012) zkoumali vztah komparativ-

1 Domestic resource cost (Naklady domécich zdroji) - Ukazuji, zda naklady doméacich zdrojt
v domécich ekonomickych cenach jsou nizsi (DRC<1) nebo vyssi (DRC>1) nez ptidand hodnota
mérena ve svétovych cenach pro danou komoditu. Je-li DRC>1 komodita neni konkurenceschopna.
2 Systém ekonometricky odhadnutych parcialnich ekvilibrii modeld riznych statd EU, jenz repre-
zentuji a projektuji zemédélské aktivity

3 New Member States 2004 - staty, které pristoupily do EU v roce 2004

4 Decoupling, znamena oddéleni pfimych plateb od produkce a zavedenim jednotné platby ,na
plochu®, tedy stanoveni vySe platby dle rozlohy obdélavané piidy ¢i poctu kust dobytka, s cilem
odstranéni motivli k nadprodukci. (Fiala, Pitrova, 2009)
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nich vyhod a opatreni tykajicich se obchodni konkurenceschopnosti v agrarnim
zahranicnim obchodé ekonomik zemi stfedni Evropy se staty Evropské unie
se zavérem, Ze zemédélsky obchod novych ¢lenskych statli disledkem piistoupeni
vzrostl, ackoliv pro nékteré zemé bylo pristoupeni z divodu slabsi kvalitativni
a cenové konkurenceschopnosti obtiZnéjsi.

Artan and Lubos (2011) zkoumali transformaci zemédélského obchodu
v zemich Visegradské Ctyrky a zjistili, Ze hodnota a objem vyvoznich a dovoznich
operaci téchto zemi vzrostla nezanedbatelnou mérou.

Politicky orientované analyzy na téma dopadu pristoupeni do EU, prispivajici
do diskuse o spolecné zemédeélské politice, 1ze nalézt v praci Gorton a kol. (2009).
Ten hleda ve své stati argumenty, proc¢ podle néj neni Spole¢na zemédélska politi-
ka vhodné nastavend pro vétSinu nové pristupujicich stati. Je presvédceny,
ze z primych plateb profituji hlavné velké podniky, ptficemz tvrdi, Ze v novych ¢len-
skych statech by méla byt podpora efektivnéji zamérena na venkovské oblasti, pro-
toZe podniky, na které je dileZité se zamérit v ramci rozvoje venkova, ¢asto nejsou
zpusobilé ziskavat primé podpory. Csaki and Jambor (2010) analyzuji dopad prv-
nich péti let v EU na zemédélstvi stati NMS 2004 pomoci ukazateli jako je podil
zemeédélstvi na HDP, ¢i produktivita. Dle jejich poznatki byl celkovy dopad clenstvi
pro zemédélstvi zkoumanych zemi pozitivni. Kiss (2011) tento zavér potvrzuje,
avsak dodava, ze ackoliv Clenstvi zplsobilo stimul pro zemédélstvi téchto statd,
nelze opomijet ani negativni vliv tvrdé konkurence na vnitinim trhu EU. Zménami
v agrarnim zahrani¢nim obchodé v Mad’arsku dtsledkem clenstvi se zabyvaji He-
gedus and Kiss (2014).

V roce 2004, kdy doslo k pristoupeni CR do EU, provadél Foltyn a kol. (2004)
pomoci ekonometrického modelu simulace dopadi vstupu na ekonomiku zemé-
délskych podniki. Dle jejich vysledki byl u vSech sledovanych typt podniki za-
znamenany vyznamny narust ziskovosti v rozmezi 4 - 11 tis. K¢/ha plidy a zazna-
menal vyznamny CVZ5 u mléka, masa, fepky a vajec.

Tento oddil prace si kviili absenci podobného vyzkumu v CR klade za svij cil
vyhodnotit dopad desetiletého clenstvi v EU na sektor ceského zemédélstvi
v letech 2004-2014 za pouziti aktualnich dat, stejné jako identifikovat faktory, kte-
ré pravdépodobné hraly a hraji roli pfi determinaci tohoto dopadu.

2.2 Faktory definujici vyvoj ceského zemédélstvi v letech 2004-
2014

V predchozi kapitole jsme se dozvédéli, Ze dopady clenstvi se mezi staty rizni. Tyto
rozdily mohou byt zpiisobeny radou divodi. Na otazku, jaké divody to jsou, resp.
jaké lze identifikovat faktory, jeZ se podili na determinaci charakteru a sily vlivu
¢lenstvi na vykon zemédélstvi, v naSem piipadé konkrétné na zemédélstvi CR,
se pokusi odpovédét tato podkapitola.

5 Cenovy vyvoj zemédeélskych komodit
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2.21 Pocatec¢ni podminky - struktura farem

Dilezitym faktorem, jenZ ovliviiuje vykon zemédélstvi v urcitém obdobi, je to,
co autori Csaki a Jambor (2010) nazyvaji podminkami, resp. pocatecnim stavem.
Jde orozdéleni zemédeélské piidy, jak z hlediska kvality, tak z hlediska kvantity
¢ivybavenost praci a kapitdlem. Témér dvé tfetiny plidy se v CR nachazi
v podhorskych oblastech, coZz napriklad znemoZnuje ¢i sniZuje mozZnosti
pro péstovani a chov.

DalSim vyznamnym faktorem je struktura zemeédélskych subjektli. Struktura
farem v postkomunistickych zemich jako vysledek komplexniho procesu privatiza-
ce pudy a restrukturalizace, je popisovana autorem Csaki a Jambor (2013), jako
stale trpici tzv. syndromem tranzitnich ekonomik. Problém spociva v tom, Ze malé
subjekty jsou obecné prili§ malé a nemaji dostatecné znalosti a zdroje, zatimco vel-
ké farmy v sobé stdle vykazuji pozilistatky systému Kkolektivniho hospodaistvi
vCetné s ruku v ruce jdouci neefektivnosti.

Tab. 1 Struktura farem srovnani 2003 a 2010 (%)

Rok 2003 2010
Velikost <100 ha > 100 ha <100 ha > 100 ha
Bulharsko 24,4 75,6 22,7 77,3
Ceska republika |10,81 89,19 11,43 88,57
Estonsko 43,25 56,75 26,81 73,19
Mad'arsko 40,31 56,69 35,26 64,74
Lotyssko 70,3 29,7 53,03 46,97
Litva 73,78 26,22 58,43 41,57
Polsko 80,92 19,08 78,4 21,6
Rumunsko 53,01 46,99 62,39 37,61
Slovensko 6,68 93,32 8,92 91,08
Slovinsko 93,91 6,09 93,19 6,81

Zdroj: Csaki a Jambor (2013)

Z tabulky vidime, Ze CR, podobné jako Slovensko, vykazuje extrémni dominanci
velkych farem.

Mimo tyto faktory se na vykonu tohoto odvétvi ekonomiky pochopitelné podili
predevsim statni zemédélska politika a v neposledni fadé institucionalni ramec,
do ného? je ¢eské zemédélstvi zasazeno.

2.2.2 Politické aspekty - pred vstupem

Jak uvadi Csaki a Jambor (2010), jednim z hlavnich Cinitelq, jez maji vliv na vykon-
nost zemédélstvi po vstupu do EU, je nastaveni zemédélské politiky panujici v
predvstupnim obdobi, a to, jak tito autori zdlraznuji, zejména v obdobi let 1997 az
2004.
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Toto obdobi bylo podle autorti Csdki a Jambor (2013) pro determinaci po-
vstupni situace vétSiny statd klicové. Kandidatské zemé totiz zacinaly postupné
implementovat politické nastroje, které je mély pripravit na vstup do EU. Tyto poli-
tiky, liSici se stat od statu, pak bezprostfedné po vstupu determinovaly, jak budou
narodni hospodarstvi na Clenstvi reagovat. Obecnym poznatkem je, Ze nejprospés-
néjSimi politikami byly ty, jejichZ primarnim cilem bylo zlepSeni situace v zemédél-
stvi z hlediska mezinarodni konkurenceschopnosti.

Rok 1997 lze povaZovat za rok, kdy zapocaly snahy o pribliZzeni zemédélského
odvétvi legislativé a podminkam trhu EU i v Ceské republice. V roce 1998 byl ofici-
alné Evropské komisi vydan a ceské vladé predlozen dokument s ndzvem ,Ndrodni
program pripravy Ceské republiky na ¢lenstvi v Evropské unii“. Napli tohoto pro-
gramu vychazi z téch oblasti, které Evropskd Komise oznacila ve svém posudku
na CR jako problémové. Skladal se z 26 kapitol. Zamérné byl koncipovan jako flexi-
bilni dokument, coZ dokazuje i velké mnozZstvi naslednych kazdoroc¢nich aktualiza-
ci. Pojednaval o kratkodobych a stiednédobych cilech az do r. 2002, kdy byl nahra-
zen dokumentem ,.Souhrn zbyvajicich tikolii CR pro vstup do EU“. O rok pozdéji, na-
vazujice na dva vySe zminéné, vlada prijala Implementacni strategie pro Zemédél-
stvi a Rybolov. (Zelena zprava, 2014)

Dle Csaki a Jambor (2013), je nejkritictéjsi aspektem predvstupnich politik
uroven podpor poskytovanych verejnym sektorem zemédélskym producentiim.
Vysi téchto podpor v CR ilustruje obrazek ¢. 1, pro tcely srovnani doplnény o prii-
mérnou droven podpor ve statech EU -15 a na Slovensku. Na vstupu podle vySe
zminénych autori ziskaly ty staty, které udrZovaly verejné podpory v zemédélstvi
pred vstupem na nizké arovni.

Na druhé strané zemé (resp. jejich agrarni obchodni bilance), které poskytova-
ly relativné vyssi cenové a trzni podpory zemédélské produkci, byly vstupem
do EU ovlivnény spise negativné. Ceskou republiku, lze zaradit mezi zemé, jejichz
statni podpory se v predvstupnim obdobi pohybovaly velice blizko priméru EU,
tedy na pomérné vysoké urovni. Na druhé strané existovaly zemé, jako napriklad
Slovensko, které si udrzovaly pouze nizkou uroven podpor.

Tvrzeni o existenci jednoznac¢ného negativniho dopadu podpor pied vstupem
a vykonu zemédélstvi po vstupu samozi'ejmé nelze generalizovat. Vyjimkou mohou
byt situace, kdy jsou tyto podpory efektivné zaméreny na zlepSeni konkurence-
schopnosti. Nane§tésti, coZ potvrzuji i Csaki a Jambor (2010), toto nenf p¥ipad Ces-
ké republiky. Vefejnd podpora zde nabyvala spiSe podoby nadmérné cenové a trzni
podpory®. Nartlst cen po vstupu na Evropsky zemédélsky trh pak nebyl tak vyrazny
jako napriklad v Polsku, kde cenova podpora nebyla tak vysoka. Zemédeélské poli-
tiky, které nebyly dostate¢né zamérené na zvySeni konkurenceschopnosti, jsou
tedy povazovany za selhani, jelikoZ vedly pouze k situaci, kdy vétSina zemédél-
skych producentii na vstup nebyla pripravena.

6 podobna situace i v Mad’arsku ¢i Rumunsku
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Obr. 1 Vyvoj verejnych podpor zemédélskym producentiim pied rokem 2004

Vyvoj verejnych podpor zemédélskym producentiim
pred vstupem (% piijmi)
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Zdroj: Eurostat, 2016

Hovorime-li o podporach zemédélstvi pred vstupem, je tfeba kromé narodnich
zdrojli zminit podpory plynouci ze zdroji EU. Ceska republika v pfedvstupnim ob-
dobi vyuzivala nasledujicich nastrojt EU.

Predvstupni nastroje pomoci z EU

Predvstupnimi nastroji se rozumi programy pro neclenské zemé, které se chystaji
na pristoupeni k EU. Jde o fondy majici za cil finan¢né pomahat pii plnéni ukoli
spojenych se vstupem do SpoleCenstvi. Jedna se predevSim o reformy, politické
a hospodarské zmény, zavadéni legislativy a instituci a vyhlazovani ekonomickych
rozdild.

Ceska republika méla moZnost ¢erpat prostfedky z fondt predvstupni pomoci
od roku 1990 do roku 2004, kdy zacala Cerpat prostredky ze strukturalnich fondt
jako radny clen. Zpocatku mély charakter plateb na pripravu clenstvi uchazecq,
v pomyslné druhé fazi slouzily zejména k pripravé na budouci Cerpani z jiz zminé-
nych fond strukturalnich.

e PHARE
Jedna se o fond s velkym mnoZstvim projektii, prakticky ve vSech oblastech. Fi-
nanéné velmi vyznamné bylo jeho zaméteni na ochranu ZP. Pravé z tohoto fondu
bylo ¢erpano na nasem tizemi uz v Ceskoslovensku a to v ramci pt¥ihraniéni spolu-
prace s Rakouskem a Némeckem. Zemédélsky program byl zaméren na budovani
instituci a struktur nutnych pro Spole¢nou zemédélskou politiku a integrovany
rozvoj venkova. Dal$im dil¢im cilem bylo vybudovani narodni rozvojové strategie
a priprava na strukturalni a kohezni fondy.
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Phare se délil na tri ¢asti:

1) Narodni programy (na uzemi jednoho statu)
2) Prihranicni spoluprace (2-3 staty)
3) Mnohonarodni programy

Po vstupu do EU byl fond Phare nahrazen Evropskym fondem regionalniho rozvo-
je a Evropskym socialnim fondem. Ministerstvo zemédélstvi v pribéhu let 1992 -
2002 vycerpalo celkem v ramci projektti Phare ¢astku pies 37 mil. EUR.

Dilezitym cilem programu PHARE byla taktéZz priprava na tucast v programu
SEPARD. (Euroskop, 2016)

e SAPARD
Jde o specialni dotaéni program pro zemédélstvi a rozvoj venkova. CR jej vyuzivala
od roku 2000. Po vstupu jeho ulohu zastupuje fond Rozvoj venkova a multifunk¢-
niho zemédélstvi.

Program podporoval implementaci SZP, investice na nové zemédélské vybave-
ni, podporu pro zavadéni novych technologii slouZicich Setrnych k ZP, obnovu
arozvoj vesnic. Na CR ptipadlo ro¢né 22 miliondi EUR. (cca 2/3 zemédélstvi a 1/3
rozvoj venkova). Od roku 2004 je jeho uloha suplovana Evropskym zemédélskym
podpiirnym a zaru¢nim fondem.

CR stanovila pro tento program v Planu rozvoje zemédélstvi a venkova nasle-
dujici priority: zvySovani konkurenceschopnosti zemédélstvi a zpracovatelského
prumyslu, trvale udrzitelny rozvoj venkovskych oblasti, pfripravu podminek
pro plné vyuziti planu.

Ceska republika se stala ti¢astnikem programu 15. dubna 2002. Do konce roku
2002 bylo z agentury SAPARD cerpano vice neZ 38,7 mil. EUR, coZ predstavovalo
asi 168 % prostiedkd, které ndm Unie prirkla pro predpokladany prvni rok ¢erpa-
z hlediska poctu prijatych zavazkd, které predstavuji celkovou hodnotu 106 336
972 EUR od zac¢atku spusténi Programu do konce roku 2003. (Euroskop, 2016)

o ISPA
0d roku 2000 finan¢né podporoval velké projekty v oblasti ZP. Obdobné programy
v soucasnosti nabizi Fond soudrZnosti. (Euroskop, 2016)

2.2.3 Politika a opatreni po vstupu

Hospodaieni zemédélcii v Ceské republice v sou¢asné dobé zasadnim zptisobem
ovlivituje Spole¢na zemédélska politika Evropské unie. Jejim zakladem je spole¢ny
trh se zemédélskymi vyrobky a systém cenovych podpor a subvenci.
Tuto politiku tvori nasledujici dva pilite (Vosta, 2010):
e Prvni pilif:
> Primé platby
= primé platby z unijnich zdrojt,

= doplitkové platby - tzv. top up
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> Trzni opatreni - kvdtni systémy, intervencni ndkup a prodej, opatieni
tykajici se zahrani¢niho agrarniho obchodu.
e Druhy pilii:
> Operacni program ,Rozvoj venkova a multifunkéni zemédeélstvi”
> Horizontalni plan rozvoje venkova.

Zaklady jednotného ramce pro narodni zemédélské politiky byly poloZeny Kodan-
skou dohodou zroku 2002. Zemé pristupujici v roce 2004 spole¢né s CR mély
moznost zvolit mezi systémem pridélovani dotaci SAPS (tzv. Single Area Payment
Scheme) doplnény o dodatecnou podporu pro rozvoj venkova nebo systémem SPS
(tzv. Single payment scheme), jeZ fungoval ve stavajicich ¢lenskych zemich EU-15.
SAPS znamenad rezim jednotné platby na hektar zemédélské plidy. Model je ve své
podstaté podobny regionalnimu modelu. Ve stavajicich zemich EU-15 pouZivany
systém SPS, jinak znamy také jako platba na farmu, je pomérné sloZzitéjsi konstruk-
ce, v ramci néhoz je nutné nejprve vypocitat tzv. narok na platbu, napt. na zakladé
v minulosti prijatych podpor, priCemz pro nové Clenské staty tato historie neexis-
tovala. Ceska republika, stejné jako vétsina zemi s vyjimkou Slovinska a Malty, zvo-
lila pravé zjednodusSeny systém SAPS. (Vosta, 2010)

Uroveti piimych plateb z EU byla v roce 2004 stanovena na 25% trovné pii-
mych plateb ve stavajicich statech s nartistem o 5 % do roku 2007, tj. na 40 %,
a po roce 2007 o 10 % rocné aZ do roku 2014, kdy dosahly 100% piimych plateb
»starych ¢lenskych stati“ EU-15. K tomu jednotlivé zemé dostaly moZnost provadét
tzv. top up - tzv. doplnikové primé platby. Z ¢ehoz plyne, Ze staty mohly uroven
primych plateb navysit, a to bud’ prevodem ¢asti evropské podpory na rozvoj ven-
kova nebo za pouziti vlastnich narodnich fondi (maximalné vsak o 30% nad hod-
notu pro dany rok, a k tomu do 100 % uUrovné EU-15). Toto navySeni bylo vyuZito
vSemi zemémi, ackoliv v rlizné mire. Kupiikladu v roce 2004, byl mozny, Unii po-
voleny, objem dopliikovych plateb ze zdroji CR stanoven ve vys$i 7,6 mld. K&. Ob-
jem plateb schvéleny ¢eskym ministerstvem byl 5,2 mld. PiestoZe z pocatku CR
nebyla opravnéna prijimat platby v trovni stavajicich statt, zvysily prijmy ze SZP
piijem Ceskych zemédélci nezanedbatelnou mérou. (Vosta, 2010)

Nicméné je dilezité poznamenat, Ze uroven podpor z fondl SZP se odvijela
od vynosu narodnich zemédélstvi predvstupniho obdobi, coz na Evropské urovni,
co se distribuce ptimych plateb tyka, zptisobilo pomérné velkou diverzitu (viz obr.
2).

Zamérime-li se naptiklad na udaje z roku 2008, Ize vypozorovat, Ze vySe pri-
mych podpor se mezi staty, které pristoupily v roce 2004, pohybuje od 100 do 320
EUR na hektar zemédélské piidy. Ceskému zemédélstvi byl prifazen hned po Slo-
vinsku druhy nejvyssi objem téchto plateb. Nejvétsi polozku z téchto plateb pred-
stavuji pravé platby z programu SAPS. Zajimavosti je, Ze pokud bychom se namisto
ukazatele primé platby na jednotku plochy zamérili na ukazatel primych plateb na
jednoho ptijemce, zaujima ¢eska republika pti¢ku prvni. Srovname-li CR naptiklad
s Litvou, zjistime, Ze Cesky zemédélsky producent dostal v roce 2008 vice nez
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dvojnasobny objem primych plateb na jednotku zemédélské plidy nez zemédélec
litevsky.

Obr. 2 Primeér primych podpor v roce 2008
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Co se tyce vyvoje primych podpor v CR v Ease, 1ze pozorovat nenaru$eny trend riist
po celé obdobi 2004-2014. Jestlize v roce 2004 CR obdrzela 213 miliond EUR,
vroce 2014 to bylo 848, 6 milionti EUR. (Eurostat, 2016)

Obr. 3 Podil primych plateb ze SZP na prijmech zemédélstvi 2014
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Celkové platby z fondli SZP se mezi staty také riizni. Jak naznacuje obr. 3 nejvétsi
roli v porovnani se staty, které pristoupily v roce 2004, hraji pirimé platby SAPS
kromé Slovenska v Ceské republice.

Kromé srovnani lze z grafu na obrazku ¢. 3 také vycist pomér podpor v ramci
prvniho a druhého pilife SZP. Platby v ramci druhého pilire, tedy predevsim pod-
pora rozvoje venkova a ostatni podpory farmarim, lze ziskat jako rozdil mez cel-
kovymi a primymi platbami. Diky tomu lze zjistit, Ze vétSina NMS 2004 cerpa vi-
ce podpory z druhého pilire. Kdybychom graf doplnili o dalsi evropské zemé, zjisti-
li bychom, Ze zemé EU-15 &erpaji téméf vyhradné z prvniho pilite. U CR pievaZzuje
rovnéz Cerpani z pilife prvniho.

2.3 Vyvojvzemédélstvi 2004-2014

Nasledujici podkapitola se bude zabyvat zménami ve vykonu Ceského zemédélstvi
po vstupu a nasledné v obdobi deseti let od vstupu do Unie. Kromé vykonu zemé-
délstvi v poméru k HDP budou popsany také zemédélsky zahrani¢ni obchod, pro-
duktivita ¢i problematika cen. Za nejvhodnéjsi ukazatele, pomoci nichZ Ize analy-
zovat vyvoj zemédélstvi povazujeme hodnotu a index riistu zemédélského produk-
tu a produktivitu v zemédélstvi.

Obr. 4 Podil zemédélstvi na HDP 2000-2014

Podil zemédélstvi na tvorbé HDP (%)
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Roli zemédélstvi v narodni ekonomice je moZno nejlépe charakterizovat pomérem
produktu vytvoreného v zemédélstvi k celkovému produktu ekonomiky. Hodnota
tohoto ukazatele celosvétové klesi. Stejné je tomu i v Ceské republice. I zde
se z dlouhodobého hlediska tento ukazatel sniZuje. Vyvoj této tendence neprerusil
ani vstup do EU. K markantnéjSimu poklesu poméru produktu zemédélstvi k HDP
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doslo u zemi, u nichzZ byla hodnota tohoto indikatoru v predvstupnim obdobi na
vyssi urovni.’ Jestli vstup do EU néjak ovlivnil tento ukazatel pro ceské zemédél-
stvi, nelze z dostupnych casovych rad identifikovat. To mtize byt ¢aste¢né zapiici-
néno i faktem, Ze tento ukazatel byl v CR na pomérné nizké trovni jiz v obdobi
pred vstupem. I z grafu na obrazku ¢. 4 jde vycist, Ze v porovnani s ostatnimi staty
NMS 2004 byl podil ¢eského zemédélstvi na podpriimérné drovni, blize k priiméru
zemim EU, neZ k ostatnim v roce 2004 ptistupujicim zemim. V kazdém pripadé se
podil zemédélstvi na ¢eském hospodarstvi od roku 2000 do roku 2010 - tedy roky,
kdy se projevil dopad svétové financ¢ni krize - pribliZil arovni EU z rozdilu 1,14p.b.
na 0,12p.b.

Obr. 5 Vystup zemédélstvi na jednotku plochy 2004-2014
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Zdroj: Eurostat, 2016

Po podilu zemédélského vystupu na HDP je dalSim klicovym indikatorem hodno-
ta zemédélské produkce na hektar zemédélské plochy, graf 5. Hodnoty tohoto uka-
zatele se v CR pohybovaly v letech 2004-2014 od 1 073 EUR v realnych cenach na
jeden hektar uzitné zemédélské pidy do 1 445 EUR/ha. Co se tyCe vyvoje zemédél-
ského vystupu CR na hektar uzitné ptdy, Ize vypozorovat dlouhodoby trend riistu.
Pokud jde na pribéhu c¢asové fady pozorovat néjaké zlomy v tomto trenduy, je to v
obdobi 2004-2005 a v roce 2009. Pokles zemédélstvi v obdobi 2004-2005 lze pfi-

7 Kandidatské zemé a jejich podil zemédélstvi na HDP z roku 2000 (Litva 7,6%, Estonsko 5,3%,
Mad’arsko 4,8%, Lotyssko 4,5%, Slovensko 4,5%). Zdroj Eurostat.
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Cist predevSim samotnému vstupu a nasledné adaptaci na nové evropské konku-
rencni prostiedi a pravidla. Ke stejnému propadu totiZ v tomto obdobi doslo
v priiméru u véech zemi vstupujicich spole¢né s CR v roce 2004, ale nikoliv celkové
u zemi EU. Propad roku 2009 je pak patrny u vSech pozorovanych skupin. Tento
propad je obecné pripisovan jednak celosvétové financni krizi a také nepiiznivym
klimatickym podminkdm tohoto roku. Za povSimnuti stoji rozdil mezi vystupem
na jednotku zemédélské pidy mezi Ceskou republikou a priimérem Evropské unie.
Ten byl vroce 2009 téméf dvojnasobny. V porovnani s ostatnimi spole¢né s CR
vstupujicimi zemémi dosahovala CR po celé sledované obdobi vy$sich hodnot hod-
noceného ukazatele a rozdil by byl jesté znatelnéjsi, pokud bychom z priméru
NMS 2004 vyloucili Slovinsko, jehoZ hodnoty jsou dokonce nad drovni evropského
primeéru.

Obr. 6 Vystup zemédélstvi na ro¢ni pracovni jednotku8 2004-2014
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Dal$im ukazatelem, jenZ prokazatelné charakterizuje vykon zemédélské produkce,
je produktivita. Graf 7 zobrazuje vyvoj ve vynosech obilné produkce na jednotku
uzitné zemédélské plochy. Ceska republika dosahuje nadpriimérné hodnoty jak
ve vztahu k zemim NMS 2004, tak ve vztahu k zemim EU-28. Urover produktivity
prace od roku 2000 az do roku 2004 spiSe stagnovala na 25 000 EUR na pracovni
jednotku a po vstupu v roce 2004 zacala pomérné stabilné riist azZ na hodnotu 48
000 EUR na pracovni jednotku v roce 2014. (Eurostat, 2016). Zajimavym faktem je,
Ze jednak produktivita zemédélské vyroby témér dvojnasobné prevysuje hodnotu
v ostatnich zemich NMS 2004, ale také prevySuje pomérné vyrazné prumér EU-28.

8 AWU - annual working unit - Predstavuje pracovni aktivitu celoro¢né pracujiciho pracovnika na
plny denni ivazek pouze za zemédélskou ¢innost.
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e

Zplsobuje to vyssi uroven provoznich podpor a relativné nizkd cena puady
v kombinaci s vyssi produkci na hektar obdélavané piidy.

Obr. 7 Vynos obilovin na jednotku plochy 2004-2014

Vynos obilovin 2002-2014 (tuna/ha)
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Vstup do EU rovnéz vyznamné ovlivnil strukturu zemédélské produkce v CR.
Ta se posunula smérem k vétsimu poméru rostlinné vyroby. Zatimco pred vstupem
se podil rostlinné vyroby na celkové zemédélské produkci pohyboval okolo 48%,
vroce 2014 se jednalo o néco pres 65 %. (CSU, 2016) K této zméné doslo pravdé-
podobné vlivem systému verejnych intervenci v ramci Spolecné zemédélské politi-
ky. Ten vedl k regiondlnimu riistu cen krmiv, cozZ velmi negativné ovlivnilo uz tak
kapitalové podhodnoceny sektor Zivoc¢iSné vyroby.

Z celkového pohledu lze vyvodit zavér, Ze vstup do Evropské unie mél na vy-
kon ceského zemédélstvi nezanedbatelny dopad. Podil zemédélské produkce
na HDP klesal, zatimco produktivita vyrazné vzrostla. Navic vstup do EU zménil
také produk¢ni strukturu tohoto odvétvi a zptlisobil pokles podilu chovu dobytka
v CR.

Vedle zemédélské produkce lze velice snadno identifikovat dopad clenstvi
v EU na agrarnim zahrani¢nim obchodé. Viz obrazek 8. V prvni fadé je patrny do-
pad vstupu na nominalni hodnoty zahrani¢niho obchodu - dovoz a vyvoz v roce
2004. Pokud se do té doby dalo hovorit o néjakém rlistovém trendu téchto dvou
veliin, nebyl tento trend nijak vyrazny. Od roku 2004 lze vSak tento trend jedno-
znac¢né pozorovat. Objem vyvozu v ramci zemédélského zahrani¢niho obchodu CR
se od roku 2004 do roku 2014 zvysil témér trojndsobné, objem dovozu dvojnasob-
né, ato v porovnani se zemémi, se kterymi CR ptistoupila je jesté pomérné maly
rist.
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Obr. 8 Vyvoj zahrani¢niho agrarniho obchodu 2004-2014
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Nicméné podobné jako ve vétSiné statd, jez pristoupily v roce 2004, nartst téchto
veli¢in ani u nas nevedl ke zlepSeni stavu obchodni bilance. (Eurostat, 2016) Nej-
vétsiho deficitu dosahla bilance v roce 2011. Od tohoto roku lze pozorovat zlepSeni
zplisobené rychlejSim tempem riistu vyvozu v porovnani s dvozem. Zaporna ob-
chodni bilance je zpiisobena piedevsim tim, Ze stat produkuje hlavné levné surovi-
ny, pricemz jsou dovazeny vyrobky s vyssi pridanou hodnotou. Zvlastnim pripa-
dem je mléko a mlécné vyrobky, kde roste vyvoz, resp. kladné saldo u mléka jako
suroviny, pricemZ dovoz, resp. zaporné saldo u samostatnych mlécnych vyrobk
(bez mléka) se zvySuje.

Vstup do EU mél také signifikantni dopad na ceny a prijmy zemédélského sek-
toru. Ceny zemédélskych surovin vykazuji od vstupu znatelny rist (s vyjimkou ve-
lice strmého snizeni ceny z roku 2008 na rok 2009, jenz lze pripsat dopadiim kri-
ze). Obvykle je cena zemédélskych surovin demonstrovdna pomoci producent-
skych cen p$enice (viz graf na obr. & 9). Riist cen p$enice v CR v podstaté kopiroval
prameérné ceny EU. V roce 2008 se tato cena zvysila o vice nez dvojnasobek oproti
roku 2000. Dle obecného cenového trendu byl pokles roku 2008 nasledovan, stejné
jako vSude na svétovych trzich, dalsim skokovym ristem cen v roce 2011. Podobné
vysledky dostaneme, kdyZ namisto pSenice pouzijeme jako indikator riistu cen
v sektoru zemédélstvi kuptikladu kravské mléko?

9 Tento ukazatel je relevantni pouze do roku 2014, tedy do konce nami sledovaného obdobi. Dne
31. 3. 2015 skoncila platnost regulace trhu s pomoci kvéot. Diivodem jsou rostouci ceny a vyssi po-
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Obr.9 Vyvoj ceny pSenice a mléka 2004-2014
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Obr.10 Index ro¢niho ristu prijmu farem na pracovni jednotku
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ptavka na svétovych trzich. V budoucim vyvoji tedy 1ze ocekavat cenové kolisani, zplisobené trznimi
vykyvy. (Evropsky parlament, 2016)
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Ukazatel podnikatelského diichodu vyjadruje ekonomicky vysledek hospodateni
v zemédeélstvi. Skldda se z dotaci na vyrobu, vynosovych troki a cisté pridané
hodnoty v zemédélstvi, o¢isténé o ndhrady zaméstnanciim, vyrobni dané, naklado-
vych Urokd a ndjemné z nemovitosti. Udava tak komplexni prehled o ziskovosti
zemédélského sektoru.

7 obrazku 11 je patrné, Ze ve sledovaném obdobi 2004 a% 2014 Ceska republi-
ka vykazovala zisk, ktery se za dobu c¢lenstvi vice nez zdvojnasobil. K velkému pro-
padu, ktery trval od roku 2008 do roku 2010, doSlo nasledkem krize a podnikatel-
sky dichod se dostal pod predvstupni droven. Rok 2011 uz vSak navazuje na pozi-
tivni vyvoj z roku 2007 a celkovy diichod se vysSplhal azZ na bezmala 16 mld. K¢.

Obr.11  Vyvoj zisku v zemédélstvi
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2.4 Diskuse

Z celkového pohledu lze hodnotit vliv ¢lenstvi na ceské zemédélstvi pozitivné. Prv-
nim ze ti{ nejvyznamnéjsich pozitiv jsou nezmérné prilezitosti, které se zemédél-
skému odvétvi CR oteviely na trhu EU, jenz ¢itd okolo pil miliardy lidi. Za druhé,
jak vyplyva z textu vyse, znamenalo clenstvi rist v prijmech zemédélci. A za treti
poskytlo ¢lenstvi jednotny politicky a institucionalni rdmec, v némz jsou imple-
mentovany narodni zemédélské politiky.

Dle odhadd, které bezprostiedné po vstupu provadél Foltyn a kol. (2004), mélo
mit Clenstvi za nasledek zvySeni ziskovosti zemédélského sektoru. Z dostupnych
udaji s desetiletym odstupem miizeme hodnotit tuto predikci jako spravnou, pro-
toZe od pocatku sledovaného obdobi zisky v zemédélstvi vzriistaly a za celou dobu
se vice neZ zdvojnasobily. Dalsi z prognoz, které se podarilo potvrdit, je profitovani
z rozpoctové podpory vramci narodnich rozpocti NMS, (Erjavec, 2006). Graf 3
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v kapitole 2.3 ukazuje, Ze podil dotaci na celkovém prijmu zemédélského sektoru je
u vSech sledovanych nové pristupujicich zemi z roku 2004 vyssi neZ ¢ini prameér
EU, ktery se vroce 2014 nachazel pod hranici ctyriceti procent. Mezi zemé
s nejvys$Sim podilem dotaci na celkovych prijmech v zemédélstvi patii Slovensko,
Litva, Loty$sko a Ceska republika. Gorton et al. (2009) se ve své praci zabyval spo-
jitosti vySe primych plateb a velikosti podnikQ. Z grafu ¢. 3 je patrné, Ze zemé
s nejvétSim podilem primych plateb na zemédélskych prijmech jsou Slovensko
aCeska republika, které, jak je patrné ztabulky 1, jsou zaroven podniky
s nejvétsim, vice neZ devadesatiprocentnim podilem velkych zemédélskych podni-
kil presahujicich rozlohu 100 ha. Nas zavér tedy souhlasi s Gortonovymi piedpo-
klady.

Nicméné, kromé téchto vyhod s sebou clenstvi prineslo také nékolik neprijem-
nosti. Za prvé, z CR se razem stala soudasti velkého, vyrazné konkurenc¢niho trhu,
na némz maji CeSti producenti pouze omezeny potencial k vyrovnani se s tlakem
konkurence. Ta se projevuje formou ristu vyskytu vertikalné koordinovanych po-
travinovych retézcl, hypermarketli, supermarketi a mezinarodnich potravinar-
skych spolec¢nosti. Na trhu dochazi ke zvySovani podilu produktt zahrani¢niho pt-
vodu, kdy domaci produkty musi konkurovat prilivu zahrani¢ni produkce. Vzhle-
dem k velice silné konkurenci a cenovym tlakiim na tomto ¢asto nejvice profituji
spotrebitelé. Dalsi problém predstavuji i vyssi ceny zemédélskych surovin a ener-
gii, coZ spoletné nutnosti prizplisobit se zdvaznym standardiim EU, ztiZilo proces
zpracovavani zemédélskych produktd. Vzhledem k tézké cenové konkurenci
je tézké podobné naklady prevést na spotrebitele.
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3 Vliv ¢lenstvi v EU na zahrani¢ni obchod CR

3.1 Literarnireserse

svs

,Velky trh vytvdri lepsi podminky pro specializace vyrobkii a otevird tak vétsi prostor
pro sménu na zdkladé komparativnich vyhod” Holman (1999). Ekonomicky rist
a prosperita neni determinovana pouze akumulaci kapitalu, obrovskou roli
v podpore ekonomiky hraje také zahrani¢ni obchod.

Existuje nespoCet praci, které analyzuji zménu zahrani¢niho obchodu
v evropskych zemich vreakci na vstup do Evropské unie, prikladem Dezséri
(2007), analyzujici zahrani¢ni obchod po vstupu do EU v Mad'arsku, Stulec (2014)
pojednavajici o chorvatském zahrani¢nim obchodé, ¢i Zhelev (2012) zabyvajici
se vlivem vstupu na konkurenceschopnost Bulharské ekonomiky. Vysledky téchto
praci neni tfeba zminovat, jedinym dilezitym spole¢nym prvkem téchto praci
je pouzita metodika. VétSina téchto a podobnych praci pouZiva pro zhodnoceni
vlivu Clenstvi na zahrani¢ni obchod metodu komparace v ¢ase a prostoru, analyzu
a syntézu.

V obdobi pied vstupem CR do EU vznikaly prace, jejichZ cilem bylo zjistit poten-
cidlni dopady vstupu do Evropské unie na cesky zahrani¢ni obchod, viz Urban
(2001). Co se tyce analyz po samotném vstupu, jedna z prvnich praci, ktera se za-
byva skute¢nymi diisledky je Skodova-Parmova (2005), ktera ve své praci provadi
komparaci stavu zahrani¢niho obchodu ve dvou letech - vroce 2003 a 2004, tedy
pred vstupem a bezprostiedné po vstupu. Jejim zavérem je, Ze integrace nasi re-
publiky byla z tohoto hlediska velmi ispésna a vyhodna, vzhledem k tomu, Ze za-
hrani¢ni obchod prokazatelné vzrostl. Podle autorky Ceskym vyvozcim pristup
k velkému trhu velmi svédc¢i, avSak upozoriiuje, Ze je nutné oprostit se od ponékud
jednostranného zaméieni na evropského odbératele. Autorka se zaméruje
jak na celkovou velikost importu a exportu, tak na komoditn{ a teritorialni struktu-
ru téchto dvou oblasti obchodu.

Plchova (2004)10 se zabyva vlivem zahrani¢né obchodni politiky po vstupu
do EU. Tato autorka nepovazuje zmény teritoridlni a komoditni struktury c¢eského
zahrani¢nfho obchodu po zapojeni CR do Spole¢né obchodni politiky EU za signifi-
kantni. O harmonizaci evropské a c¢eské zahrani¢né-obchodni politiky piSe Nigri-
nova (2004).

Zajimavou z hlediska metodologie zkoumani vlivu €lenstvi v EU na narodni za-
hrani¢ni obchod je prace Juszczak-Szumacher (2007). Ten predpoklada, Ze Clenstvi
v unii ma pozitivni vliv na vysi pfimych zahrani¢nich investic a pomoci ekonomet-
rické analyzy se snaZi na datech zlet 1998-2005 v Polsku hledat vzajemny vztah
mezi primymi zahrani¢nimi investicemi a Grubel-Lloyd inikatorem. Grubel-
Lloydtv indikator, vyjadiujici intenzitu vnitroodvétvového zahrani¢niho obchodu,
ve své praci autor pouziva jako ukazatel konkurenceschopnosti. Jeho zavérem

10 Dopady zmén v zahrani¢néobchodni politice na ¢eskou ekonomiku po nasem vstupu do EU
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je zjisténi o pozitivnim vztahu téchto dvou proménnych - tedy primych zahranic-
nich investic a Grubel Lloydovym indikatorem. Ambroziak (2012) je dalsi, kdo pat-
ra po vztahu mezi pfimymi zahrani¢nimi investicemi a vnitro-odvétvovym obcho-
dem, tentokrate u dat zemi Visegradské ctyrky. ZjiStuje, Ze PZI jsou stimulantem
nejen pro vertikdlni vnitro odvétvovy mezinarodni obchod v tomto regionu,
ale také pro horizontalni vnitro odvétvovy obchod. Kromé toho zjistil pozitivni
vztah mezi vnitro-odvétvovym obchodem a agregatnim produktem zemi a nega-
tivni vztah mezi vnitro-odvétvovym obchodem a vzdalenosti mez staty.

3.2 Faktory definujici zahrani¢ni obchod CR

3.2.1 Politické aspekty

Spolec¢na obchodni politika evropské unie se formuje od vzniku celni unie a sa-
mostatné plisobi od roku 1968, kdy evropské spolecenstvi zacalo ve svych vnéjsich
obchodnich vztazich ke tretim zemim vystupovat jako jeden celek. Hlavni divody
jejiho vzniku jsou ochranarské tendence pred vnéjsi konkurenci a snaha o vytvo-
feni silného uskupeni sjednotnym celnim sazebnikem. Stejné jako napriklad ze-
médélska politika se fadi mezi politiky vnéjsi a upravuje vSechny aspekty obchodni
¢innosti Clenskych statill, které byly zbaveny pravomoci samostatného prosazo-
vani vlastni zahranic¢ni politiky, ¢i formovani vlastnich obchodnich vztahd. Vnéjsi
politikou je v tomto piipadé mysleno, Ze rozhodovaci i legislativni akty spadaji vy-
hradné do unijnich pravomoci a je v jejich kompetenci dbat na radnou implemen-
taci natizeni. DileZitymi organy spolecné obchodni politiky jsou Evropsky parla-
ment, Rada Evropské unie a Evropska komise. Prvni dva zminéné maji zdkonodar-
nou funkci, kdeZto ulohou komise je dohled nad provadénim obchodni politiky.
(Cihelkova, 2011)

Spolec¢né vztahy EU a tretich zemi funguji na zakladé pisemnych smluv:

e Vztahy s USA a zemémi vychodni Evropy, neboli nepreferen¢ni zachazeni
Upravuji vztahy s rozvojovymi zemémi a stanovuji kvéty pro import bez-
celniho zboZi. Patii sem také vztahy se severni Amerikou, Australii a Japon-
skem.

e Bilateralni dohody, které se uzaviraji s tretimi zemémi a stanovuji si indivi-
dualni podminky. Jejich uzavirani je v posledni dobé velmi Zadouci a jejich
vyznam stale narlista.

e Privilegované obchodni vztahy, zahrnujici dvé skupiny. Prvni je Evropské
spolecenstvi EAMA!Z, postupné rozsifena o staty Karibiku a Pacifiku. Jednaji
o konkrétnich vyrobcich, bezcelnich vztazich a zaroven poskytuji finan¢ni
pomoc. Druha skupina zahrnuje stfedozemni staty, jimZ pomoci rozvojo-
vych fondl poskytuje financni pomoc a usiluje o tamni rozvoj a dalsi vazby.

11 Tim rozumime sluzby, zbozi, dusSevni vlastnictvi i zahrani¢ni investice.
12 Etats Africans er Malgache associés, neboli spojeni Africkych stati a Madagaskaru
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e Vztahy se zemémi Evropského sdruzeni volného obchodu (EFTA). Posléze
se naprosta vétsSina ¢lenli EFTA stala ¢leny EU. V soucasnosti zahrnuje Is-
land, Lichtenstejnsko, Svycarsko a Norsko, které vytvari s ostatnimi staty
Unie zénu volného obchodu. (Fiala, Pitrova, 2009)

Zmény v zahrani¢né-obchodni politice CR

Po vstupu byla Ceska republika povinna upravit celni sazby priimyslovych vyrobki
tak, aby dosahly urovné EU. K tipravé cel a dalSich obchodnich prekazek, jako na-
ptiklad mnoZstevni omezeni pro dovoz ze tfetich zemi, mezi Ceskou republikou
a Evropskou unii dochazelo jiz od 1.2.1995, kdy vysla v platnost Evropska asociac-
ni dohoda. Zatimco stavajici ¢lenské staty reagovaly na odstranovani cel plynouci
ze smlouvy pomérné pruzné a rychle, u Ceské republiky dochézelo
k asymetrickému odstranovani cel. KokamZitému odstranéni doSlo jenom
u priblizné osmdesati procent vyrobkil. Pro zbylych dvacet procent byl stanoven
Casovy plan - pét mezniki, pificemz kazdy z nich urcoval, jaké zmény musi nastat
okamzité, a nasledné o kolik procent se cla musi snizit do ti, péti, sedmi a nejdéle
az do deviti let, kdy mély byt odstranény uplné. Zalezelo na charakteru jednotli-
vych skupin vyrobkd. (Evropska dohoda, 1995)

V pripadé, Ze cla byly smluvné vazané na niZsi Uroven, neZ unijni, pak doslo
ke ztiZeni pristupu na Cesky trh a tak bylo ikolem Komise, aby vyjednala nahrady
za vzniklé Gjmy pro zasaZené subjekty. V celkovém uhrnu se jednalo témér
o tii tisice polozek (napf. vozidla, stroje, textil, obuv aj.). Vyssi cla na zahranic¢ni
vyrobky predstavuji miru ochranaistvi pro domaci producenty, zaroven ale také
mohou negativné ovlivnit droven cen. V opa¢ném pripadé, tedy kdyz se cla nacha-
zely nad urovni EU, pak bylo nutné tuto sazbu snizit, coz se dotklo dokonce asi
Ctyra pil tisice poloZek. Zejména v tomto pripadé méla cla spisSe fiskalni motiv,
coZ se vstupem prestal byt relevantni motiv pro ¢eskou vladu, jelikoZ k procleni
dochazi na vnéjsich hranicich Unie a do statniho rozpoctu odchazi jen mala c¢ast,
maximalné desetiprocentni. Autorka Plchova (2004) predikovala, Ze sniZeni cel-
nich sazeb miiZe pozitivné ovlivnit miru otevienosti.

Zatimco dovoz ze tretich zemi plné reguluje EU, exportni politika nalezi
do rukou jednotlivych stati. Obchodni politika je nejdtlezitéjSim prvkem zahra-
ni¢néobchodni politiky, jejimz hlavnim cilem je prosazovat narodni obchodni za-
jmy vzahrani¢i. Zaroven zastituje systém obchodné podplrnych instituci,
jenZ pomaha podnikiim plisobicim mimo tuzemské trhy. Vykonavaji ji predevsim
ministerstval3, primyslové svazy a dalsi instituce, jako CzechTrade, CEB, EGAP aj.
(Svato$ a kol., 2010)

3.2.2  Otevrenost ceské ekonomiky

Chceme-li zjistit, jak se ekonomika zapojuje do zahrani¢niho obchodu, je vhodné
vycislit jeji tzv. otevienost, neboli miru ucasti na exportu €i importu zboZi, sluzeb

13 Ministerstvo primyslu a obchodu, ministerstvo zahrani¢nich véci, ministerstvo zemédélstvi,
ministerstvo financi, ministerstvo mistniho rozvoje a eventuelné dal$i ministerstva
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a preménou kapitalu v podobé investic a ptjcek. (Koltan, 2008) Pro mensi ekono-
miky, kuprikladu ¢eskou, je zapojeni do zahrani¢niho obchodu existen¢ni zaleZitos-
ti. Nedisponuji totiZ dostatecnou surovinovou zakladnou pro uspokojeni domaci
poptavky spotiebitelli. Z tohoto divodu lze ocekavat relativné vysoké hodnoty
otevienosti Ceské republiky.

»Ukazatel otevirenosti ekonomiky dostaneme, pouZijeme-li podil exportu ¢i impor-
tu na hrubém domdcim produktu.” (Dyba, 2001). Pro ucely této prace byl zvolen
podil exportu na HDP, stejné, jako tomu ¢ini vétSina autord textd s ekonomickou
tematikou.

Obr.12  Otevrenost ekonomiky pted vstupem do EU (%)
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JiZz v devadesatych letech byla ¢eskd ekonomika znac¢né oteviena, nejen ve srovnani
s tranzitivnimi, ale i obdobné velkymi evropskymi ekonomikami. (Koltan, 2008).
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Obr.13  Otevienost ekonomiky po vstupu (%)
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Po vstupu do Unie trend pokracoval v ristu otevienosti a nabiral na dynamice.
Nemalou mérou se na tom podilel i priliv pifimych zahrani¢nich investic. Diky vel-
mi vyhodné geografické poloze Ceské republiky na tom prosperoval zejména zpra-
covatelsky priamysl. Vyjimkou byly roky 2008 a 2009, kdy se v reakci na velkou
krizi hodnoty ukazatele kratkodobé dostaly dokonce pod uroven roku 2004. Bé-
hem desetileti se mira otevienosti zvysila o bezmadla tficet procent z hodnoty
56,3% v roce 2004 aZ na 85,2 v roce 201414, coz Ceskou republiku radi mezi desit-
ku evropskych nejotevienéjsich ekonomik. (CSU, ,Zahrani¢ni obchod CR - ro¢ni
udaje - 2014.“, 2015)

Porovname-li oba grafy otevienosti, ¢ili Obr. 12 a Obr. 13, z nichZ kaZzdy pred-
stavuje jedno desetileti, pak zjistime, Ze oba vykazuji ristovy trend.
Jak v predvstupnim, tak nasledné v obdobi po vstupu musela ekonomika celit Krizi.
Zatimco v prvnim sledovaném obdobi byl primérny rist ukazatele otevienosti
1,4%, tak v druhé pomyslné dekadé je toto ¢islo dvojnasobné, celych 3,3%?1>. M-
Zzeme tedy konstatovat, Ze vstup do EU ovlivnil rist miry otevienosti ekonomiky.
Z toho ale také vyplyva, Ze Ceska ekonomika je pfimo zavisla na ekonomické situaci
zemi, do kterych exportuje. Jinymi slovy vesSkeré zmény cen, které nastanou u ob-
chodnich partnertli, se velmi rychle pfenesou do domaci ekonomiky. (Kucera,
2015)

14 Na zakladé vlastnich vypoctt, viz priloha A
15 Na zakladé vlastnich vypoctt, viz priloha A
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3.3 Vyvoj zahrani¢niho obchodu 2004-2014

3.3.1 Obchodni bilance

Vyvoj zahrani¢niho obchodu, konkrétné celkovou bilanci, kde je vycislena také vy-
Se dovozu a vyvozu, zachycuje graf na obrazku €. 14.

Obr.14  Obchodni bilance 1993-2003 (mld. K¢)
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Zdroj: Cesky statisticky trad (2016)

Prvni polovinu devadesatych let je mozZno spojit s restrukturalizaci, liberalizaci
azménou trzni orientace, k nim% do$lo po zaloZeni samostatné Ceské republiky.
Dle Slaného (2003), za pric¢inou nartstu zaporného salda v letech 1996 a 1997 stoji
ménova krize, k niz doslo kvili casovému zpozdéni rentabilnosti investic, kupono-
vé privatizaci, doprovazené ménovou krizi. Posilujici kurz koruny, mél za nasledek
méné nakladné dovozy v porovnani vyvozy. Z tohoto divodu zacala vlada formou
zavadéni maximalnich dovoznich kvét a dalSich opatieni podporovat ochranu do-
maciho trhu, coZ vedlo k postupnému sniZovani tohoto schodku. Tento stav pokra-
¢oval aZ do roku 2000, kdy se na svétovych trzich energii odehral cenovy Sok a na-
sledné vzrostly ceny vstupii domacich i dovazenych. Ke zlepSeni situace v oblasti
deficitu obchodni bilance nasledné prispélo také zpomaleni hospodarského ristu
hlavnich obchodnich partneri, zejména pak Némeckal6

16 Némecko vykazovalo stagnaci 0% v roce 2002 a o rok pozdéji dokonce pokles o 0,2%. (WORLD
BANK)
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Obr.15  Obchodni bilance 2004-2014 (mld. K¢)
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4 000,00 600,00
3500,00 400,00
3000,00 200,00

2500,00 0,00
2000,00 -200,00
1500,00 -400,00
1 000,00 -600,00
500,00 -800,00

0,00 -1 000,00
20042005200620072008200920102011201220132014
mmm Vyvoz vmld. KE = Dovoz v mld. K¢ Bilance v mld. K¢

Zdroj: Cesky statisticky urad (2016)

Rok 2004 byl poslednim rokem, kdy Ceska republika evidovala zaporné saldo ob-
chodni bilance. I pres tento fakt ale cesky vyvoz béhem sledovaného obdobi za-
znamenal naruist o rekordnich 300 mld K¢. Od roku 2005 vyvoz trvale prevySuje
dovoz a saldo je kaZdoroc¢né kladné. Vyvoj dovozu a vyvozu velmi vérné kopiruje
graf otevienosti ekonomiky, ale s tim rozdilem, Ze dopady krize podstatné vic pro-
hloubily rozdily hodnot ukazatele. V roce 2008 export zlistal na urovni predchozi-
ho roku, ale doslo k mirnému nartstu importovanych statkti, coZ mirné snizilo ob-
chodni bilanci. Rok 2009 vykazuje pokles hodnot obou sledovanych veli¢in na tro-
venl zroku 2006. Saldo rostlo, coz znamend, Ze dovoz poklesnul vyraznéji.
V nasledujicich letech dochazi k neustalému riistu obou velicin.

Ukazatel obchodni bilance patfi zejména diky své jednoduchosti a piehlednos-
ti k tém nejoblibenéjSim. Udava, jak je zemé konkurenceschopnd, na zakladé toho,
jak dokaze kryt dovoz vyvozem. Zaroven vSak neposkytuje zcela objektivni obraz
o skute¢ném stavu ekonomiky, jelikoZ nezohlediiuje kvantitativni rozdily
u komparovanych dovozi a vyvozl a miize mylné za pozitivni zobrazovat i situaci,
kdy je domaci trh zaplaven levnym zboZim nevalné kvality z dovozu a doméci eko-
nomika vyvazi pouze malé mnozstvi vysoce ndkladného zboZi ¢i sluzeb. (Bouckova,
2009). Z tohoto divodu je nutné, priblizit strukturu také z hlediska obchodovanych
komodit a hlediska teritorialniho. Viz niZe.

3.3.2 Sménné relace

Sménna relace je ukazatel, ktery predstavuje pomér mezi vyvoznimi a dovoznimi
cenami. V mensich ekonomikach s velkou mirou otevienosti maji zmény cen vy-
razny vliv na celkovy vystup ekonomiky a nasledné zaclefiovani mezi vyspélé velké
ekonomiky. Pokud se sménné relace vyviji pozitivné, pak to znamena, Ze ekonomi-
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ka profituje z rozdilnosti cen na domacim a zahrani¢nim trhu a vyplati se ji obchod
rozsifovat. V relativnim vyjadieni to znamenad, Ze podil by se mél rovnat, nebo
vlepSim pripadé nartstat k ¢islu jedna. Vopacném pripadé ekonomika ztraci
na vydélecnosti obchodu. Pro ziskani celkové vyse zisku nebo ztraty neni dtlezita
jenom hodnota ukazatele jako takova, ale predevsim celkova velikost zahranic-
néobchodnich operaci.

Obr.16  Sménné relace (%)
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Zdroj: Cesky statisticky trad (2016), statistické ro¢enky z let 2005, 2010, 2015

Pfi pohledu na graf na graf Obr. 16 mtzeme hodnotit jeho vyvoj jako velmi rozma-
nity. Dodatec¢ny zisk ¢i ztrata, neni realizovand po mnoho po sobé jdoucich obdobi,
coz je zptisobeno radou faktort. Jednim z hlavnich vlivii pfimo piisobicich na vyky-
vy téchto relaci je zména cen ropy, jakozto jedné z klicovych surovin pro fungovani
Ceského priimyslu, jejiz cena dle Kuéery (2015) se od roku 1995 zvysila téméf
na Sestinasobek.

Dle stejného autora, ma nejvyraznéjsi vliv na sménné relace kurz koruny vici
zahrani¢nim ménam, s nimiZz ekonomika obchoduje, v piipadé Ceské republiky
tedy zejména k Euru. V grafu Obr. 16 je rok 2009 obdobim, které zaznamenalo nej-
vyraznéjsi meziro¢ni zmény. Kurz koruny vii¢i Euru oslabil a sménné relace vzriis-
taly. O rok pozdéji kurz koruny posilil, coZ se promitlo i do zmény sménnych relaci,
jejichZ hodnota taktéz mezirocné vzrostla.l”

17 Viz priloha B
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3.3.3 Komoditni struktura obchodu

Jak uZ jsme vypozorovali vyse, Ceska republika se nachazi na vysokém stupni za-
pojeni do zahrani¢niho obchodu. Komoditni strukturou je v této praci mysleno od-
vétvové zaclenéni zahrani¢niho obchodu. Obecné do vyvozu naleZzi ty komodity,
které maji vysokou konkurenceschopnost a importuji se ty, u kterych poptavka
prevysuje nabidku, nebo nabidka neni schopna poptavku uspokojit viibec, ¢i za -
pro spotiebitele - nevyhodnych podminek (napriklad kvili vysoké cené). (Kotlan,
2008)

Pro maximalni efektivitu vyroby je dilezité, aby se ekonomika soustredila
na své komparativni vyhody prirodniho i ekonomického charakteru a profitovala
z nich. Kromé pozitiv je neméné pro ekonomiku dilezité vzit v potaz i komparativ-
ni nevyhody, jako je napriklad omezeny pocet obyvatel, ¢i pady. (Plchova a kol.,,
2007)

Pro Kklasifikaci slouZi v této praci mezinarodni systém, pouzivany organizaci
spojenych narodd, tzv. SITC18, ktery ke tridéni jednotlivych druhli komodit vyuziva
celkem deset skupin.

Obr.17  Komoditni struktura exportu pied vstupem (%)
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18 Standard International Trade Classification”
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Jak miiZeme vidét v Obrazku ¢&. 17, komoditni struktura Ceského vyvozu méla mi-
moiadné Siroky zabér, coz bylo zapri¢inéno nedostatecnou specializaci vyrobnich
podnikii. Na zacatku sledovaného obdobi, tedy v roce 1993, dominuje vyvazZeny
material a suroviny (skupina ¢. 6). Spada sem napriklad sklo, papir ¢i pneumatiky.
Z celkového vyvezeného mnozZstvi zastaval 29,9% v hodnoté 126,1mld K¢1°. Dru-
hou nejvyznamnéjsi skupinou byla kategorie stroji a dopravnich prostiredki (€. 7),
kam spadaji prevazné vypocetni technika a automobily. Na celkovém exportu
se podilela 29,1%. Treti nejvétsi podil, 13,5%, je pripisovan primyslovému spo-
trebnimu materialu, zahrnujicimu naptiklad odévy, obuv nebo nabytek (skupiny
¢.8a9).

Kvtli nizké mire konkurenceschopnosti v§ak zahy dochazi k omezovani mnoz-
stvi spotiebniho zboZi a trh se zac¢ina orientovat zejména na vyrobu strojli, do-
pravnich prostfedkii a priamyslové vyrobé. Komoditni struktura se méni
v zavislosti na tom, na jaké trhy expanduje. Ceska republika se musela vypotradat
s tim, Ze z trhd kde drive utvarela hlavni obchodni vztahy v roli vyspélé moderni
ekonomiky, prevazné zemé byvalé RVHP20, se najednou ocitla ve velmi technicky
pokrocilém a konkurenénim prostredi. (SvatoS a kol.,, 2009)

I ke konci tohoto sledovaného ¢asového useku, tedy v roce 2003, na trhu do-
minovaly skupiny €. 6,7 a 8. Z ptivodnich 73,5% se jejich podil na trhu jesté zvysil,
to dokonce na 85%. Také se zménilo poradi dvojice hlavnich exportnich skupin.
Na pomyslnou prvni pricku se posunuly stroje a dopravni prostiedky, jezZ zazna-
menaly dokonce dvacetiprocentni nartst oproti roku 1993, kdezZto obchodovany
material zaznamenal pokles o sedm procentnich bodf.

19 Na zakladé CSU, tabulky viz piiloha C
20 Rada vzajemné hospodarské pomoci.
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Obr.18 Komoditni struktura exportu po vstupu (%)
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Pribéh ¢asové rady v obdobi 2004 az 2014 zachycuje graf na obrazku ¢. 18. Vystup
skupin nula az pét si drzel priblizné konstantni droven. Stejné jako podil primys-
lového zboZi. Pouze skupina stroji a dopravnich prostiedki si upeviiovala svou
dominanci na ukor materialni skupiny ¢. 6., azZ na kone¢ny podil 55% v roce 2014
oproti stale druhé skupiné materiala s podilem rovnych 20%.

Z dostupnych udaji je ziejmé, Ze exportni situaci na trhu komodit vstup do EU

nijak zasadné& nezménil. Kratce po zaloZeni samostatné Ceské republiky se domaci
ekonomika preorientovala na evropské trhy a na tomto faktu se po vstupu mnoho
nezménilo. Diky odbouravani obchodnich prekazek a prilivu PZI si Ceska republika
pouze upeviiovala svou pozici, coZ znaci mirny rist predni exportni skupiny.
Zaroven se vSak nabizi otazka, kterou si klade i Svatos$ (2010), jestli je takové uzké
zaméreni na vyrobu primyslovych produkt vhodné pro bezpecnost dlouhodobé-
ho vyvoje a stabilitu ekonomiky.
Vyvoj komoditni struktury dovozu od roku 1993 do roku 2003 zachycuje graf ¢. 19.
Prozrazuje, Ze nejvétsi dovazZenou skupinou za celé sledované obdobi, je taktéz ¢. 7,
stroje a dopravni prostredky. Prekvapeni se nedo¢kdame ani u druhé nejvétsi po-
loZky, kterou jsou materidly s Cislem 6. Treti polozku tvori prekvapivé chemikalie
a vyrobky tomu ptibuzné, coZ je pochopitelné vzhledem k tomu, Ze CR nedisponuje
dostate¢nymi surovinovymi zdroji pro jejich vyrobu.
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Obr.19  Komoditni struktura dovozu pted vstupem (%)
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Porovname-li strukturu dovaZenych komodit pred a po vstupu do EU (obr. 19

VIV

a 20), nezaznamename zadné vyrazné zmény napric¢ celou dvacetiletou dekadou.
Vsechny polozky maji rovnomérnéjsi rozloZeni, na rozdil od struktury vyvozu. Vel-
ky vyznam ma také skupina 3, paliva a maziva, pricemzZ tato skupina zahrnuje do-
davky ropy, zemniho plynu a elektrické energie, kterymi CR kvili pfirodnim pod-
minkdm nedisponuje v dostate¢né mifre a jsou pro fungovani chodu priimyslu, po-
tazmo ekonomiky a kazdodenniho Zivota ob¢anti velmi zasadni.



Vliv ¢lenstvi v EU na zahrani¢ni obchod CR

45

Obr.20  Komoditni struktura dovozu po vstupu (%)
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Tab. 2 Obchodni bilance - srovnani 2004 a 2014
Tridy SITC Bilance 2004 (mld. K&) | Bilance 2014 (mld. K¢&)

0 Potraviny a Ziva zviiata -24,7 -28,3
1 Népoje a tabdk -1,8 7,6

2 Suroviny nepouzivatelné s vyjimkou paliv -5,6 8,7

3 Mineralni paliva, maziva a ptibuzné materialy -72,2 -170,6
4 Zivoti$né a rostlinné oleje, tuky a vosky -3,2 2,4

5 Chemikalie a p¥ibuzné vyrobky -90,8 -130,6
6 Trzni vyrobky tfidéné hlavné podle materialu 27,7 36,9
7 Stroje a dopravni prostitedky 136,2 613,3
8 Priimyslové spotiebni zboZi 7,8 90,7
9 Komodity a predméty obchodu nezatfidéné 0,1 -1,0

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Tabulka €. 2 obchodni bilance vyjadiuje vycisleni rozdilu exportu a importu mezi
roky 2004 a 2014. Zatimco v roce 2004 méla CR kladné saldo pouze u ¢étyi skupin
(6, 7, 8,9), o deset let pozdéji byl rozdil vyvozu a dovozu zaporny pouze ve tirech
kategoriich, tedy v oblasti potravin, paliv a chemikalii. Kladné saldo ve skupiné
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sedm se béhem desetileti zvétSilo témér pétkrat, a Ceskou republiku tak stavi
do pozice Cistého vyvozce, kdeZto napiiklad u skupin tfi a pét se radi do pozice
Cistého dovozce. Velmi dobrého vysledku ekonomika také dosahla v oblasti pri-
myslového zbozi, ¢. 8., protoZe kladné saldo zroku 2004 se ji podarilo zvysit
o témér 83 mld. K¢. Dalsi tiidou, u niZ trvale ekonomika vykazuje zaporné saldo,
je skupina 0, potraviny a Ziva zvirata. Jeji vystup pochazi z oblasti zemédélstvi,
a jak jsme jiz stanovili v ¢asti této prace vénované zemeédélstvi, jeho mira na celko-
vé produkci trvale klesa a proto zaporné saldo tohoto ukazatele je zcela v souladu
s cily nasi ekonomiky.

3.3.4  Podil odvétvi na pridané hodnoté

Ukazatel pridané hodnoty predstavuje penézni rozdil mezi ¢istym ziskem a nakla-
dy na cizi, i vlastni kapital. (Marik, Marikova, 2005)

Aby ekonomika dokazala efektivné vytvaret co nejvétsi zisky, méla by vyu-
7ivat komparativnich vyhod. Ceské republice pomaha geograficka poloha ve stiredu
Evropy, politicka stabilita, relativné levna pracovni sila a zaroven technicka vyspé-
lost na pomérné vysoké drovni, z ¢ehoZ plyne schopnost inovaci a vytvareni po-
meérné vysokych piidanych hodnot. (Plchova a kol., 2007)

Graf 21 nabizi podrobné srovnani vyrobnich odvétvi z let 2004 a 2014. Nej-
vétsi podil na celkovém podilu mél v obou sledovanych letech zpracovatelsky
pramysl, ktery béhem sledovaného obdobi mezi lety 2004 az 2014 upevnil 0 2 %
svou vedouci pozici na soucasnych 27%, pricemzZ témér polovi¢ni zasluhu (41%)
na této hodnoté tvori vyroba motorovych vozidel, dopravnich prostiedki, kovo-
vych konstrukci a stroji. Matematicky z toho tedy vyplyva, Ze vyroba motorovych
vozidel atd. se na odvétvové hodnoté podili jedenacti procenty, coZ by z ni pfi sa-
mostatné klasifikaci délalo druhou nejvétsi polozku. Tento graf potvrzuje skutec-
nost, vyplyvajici jiz z komoditni struktury, tedy vysokou orientaci na automobilo-
vou a strojni produkci.

O procento poklesl podil pridané hodnoty v maloobchodé a velkoobchodé,

kam patii také opravy vozidel. Podle Slaného (2003), to zplisobuje zvySena konku-
rence a dovoz trzniho zboZi. I pres tento pokles je odvétvim, které vyvari deset
procent z celkové pridané hodnoty.
Naopak vyznamny dvouprocentni narlist zaznamenala oblast penéZnictvi a pojis-
tovnictvi, ktera s otevienymi moZnostmi vstupu unijnich bankovnich instituci
s licenci na cesky trh, zaznamenala velky rozmach. Témér stejny nartist vykazuje
i zemédélstvi, i presto, Ze jeho produkce stale klesa. To je velmi pozitivni dkaz, jeli-
koZ svéd¢i o tom, Ze Ceska republika upousti od vyvozu hrubych surovin, nybrz jim
vytvari pridanou hodnotu, kterd se nasledné promita do vyssi ziskovosti zemédél-
ské produkce.
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Obr.21  Podil odvétvi na hrubé ptidané hodnoté (%)
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3.3.5 Teritorialni struktura obchodu CR

Teritorialni strukturou se pro ucely této prace rozumi jeji pirihrani¢ni pojeti, tedy
fyzicky pohyb zboZi a sluZeb pres hranice a to bez ohledu na to, zdali je obchod
provadén mezi domacimi a zahrani¢nimi subjekty (Svatos, 2009). Jak jiZ bylo zmi-
néno vyse, Ceska republika prodélala hlavni zménu preorientovani centralné pla-
novaného zahrani¢niho obchodu ze stat byvalé RVHP na trzni hospodatstvi reali-
zované prevaziné se zemémi dneSni EU, jiZ pocatkem 90. let. Nejen, Ze doslo
ke zméndm v obchodovanych komoditach, ale také bylo diilezité zvySovat produk-
tivitu prace a piejimat obchodni standardy, kvality, lhit, aj. (Fiala, Pitrova, 2009)
Pro porovnani vlivu deseti let v Evropské unii na teritoriadlni strukturu slouZzi ob-
razky 22 a 23, tedy celkovy dovoz a vyvoz tridény dle teritoria obchodu, a to z let
2004 a 2014. Jak vyplyva z obchodni bilance, celkova vySe exportu se za toto dese-
tileté obdobi vice nezZ zdvojnasobila, a proto ménové vycisleni nema odpovidajici
vypovidaci schopnost. Proto je teritorialni struktura pocitana jako podil jednotli-
vych statnich uskupeni na celkovém objemu vyvozu, potazmo dovozu.
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Neni prekvapenim, Ze drtiva vétSina obchodu je realizovana se staty EU, pricemz
tento stav pietrvava jiz vice, neZ 20 let2! Po vstupu Ceska republika usiluje o ¢as-
tetné znovuobnoveni vztahii se staty byvalé SSSR. Zatimco v roce 2004 podil ex-
portu do téchto zemi ¢inil 2,44%, v roce 2014 je to uz 4,36%, coZ predstavuje cca
157,5mld. K¢ a tato tendence ma dle autora SvatoSe (2009) do budoucna pokraco-
vat, ve smyslu zvySovani obchodnich operaci do vychodni Evropy a Asie na ukor
EU. Tento zamér miiZe zpusobovat to, Ze dlouhodobé hlavni partner, Némecko,
postupné zacinad vyCerpavat zdroje, které zplisobuji neustalé rozsirovani vyvozu,
a proto si Ceska republika hleda alternativni e$eni, aby se tento vyvoj nezpomalo-
val.

Obr.22  Teritorialni struktura vyvozu (%)
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V grafu na obr. €. 23 lze najit i odraz toho, Ze neustale, a pomérné rychlym tempem,
roste dovoz z Ciny, ktera je proexportné orientovana a zaplavuje evropské trhy
levnym spotrebnim zboZim, predevsim textilem, obuvi a hrackami. V grafu je zahr-
nuta v poloZce ,Ostatni“, v niZ dominuje vSem ostatnim, protoZe objemové pred-
stavuje 95%?23. Nariist dovaZeného zboZi nejenom objemové, ale také podilove,
ukazuje polozka CIS, jejimZ hlavnim predstavitelem je Ruska federace. Obchody

21 7droj CSU

22 * (ina, Kuba, Laos, Mongolsko, Severni Korea, Vietnam

**Commonwealth of Independent States - Arménie, Azeajdzan, Bélorusko, Gruzie (2004), Kaza-
chstan, Kyrgyzstan, Moldavie, Ruska federace, TadZichistan, Turkmenistan, Ukrajina, Uzbekistan
***V roce 2014 zahrnuje navc staty: Chile, Estonsko, Izrael, Slovinsko

23 Facts on foregin trade 2014
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jsou zde z vétSi miry provadény s komoditami ropou a zemnim plynem, a jelikoZ
jejich spotieba roste, je nutné tomu prizpusobit i dodavky.

Obr.23  Teritorialni struktura dovozu (%)
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Vyvoj jak dovozni, tak vyvozni struktury se nese v duchu sniZovani podilu obcho-
dovani s vyspélymi ekonomikami, predevsim s EU a posilujicimi vazbami na vy-
chodnich trzich. U exportovaného zboZi a sluZeb doslo za deset let k poklesu ob-
chodni bilance s vyspélymi ekonomikami z piivodnich 92,7% na 89,4%, coZ je po-
kles o 3,3p.b. Zatimco bilance, jak s rozvojovymi zemémi, z nichZ dominuji Asijské
staty pomérem priblizné 70%, tak se staty spolecCenstvi CIS i kategoricky zatridé-
nymi jako ,Ostatni“ tento podil pomalu nartistd a béhem deseti let se zvétsil
o0 3,86p.b.

U teritoridlni struktury vyvozu, stejné jako tomu je i u komoditni struktury
vyvozu, plati vétsi rozmanitost dovezenych statkii, s tim rozdilem, Ze struktura
komodit ziistava podilové témeér neménna, tak struktura teritorialniho charakteru
vykazuje nejvétSi zmény. Pokles dovozu z vyspélych ekonomik se snizil o celych
9%, na soucasnych 73,3%, protichlidné zvysSeni vykazuji vSechny ostatni slozky,
rozvojové zemé o 0,9p.b., staty CIS o 1,1p.b., a ostatni staty, v Cele s Cinou nartst
06,71p.b.

Zajimavosti je, kategorie statli nachazejici se v transformacnim procesu
pro budouci mozny vstup do EUZ?%. Zatimco vroce 2003 se na exportu podilela

24 Konkrétné jde o Albanii, Bosnu a Hercegovinu, Kosovo, Makedonii, Cernou Horu, Srbsko a Gruzii
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4,7%, nyni neni v grafu kvili prilis nizké hodnoté 0,3% viibec uvadéna. Zpiisobil
to totiZ Ubytek deseti zemi, které se staly soucasti EU a zaroven skokové zvednuly
statistiku obchodu s EU.

Obr.24  Top 5 zahrani¢néobchodnich partnert (% z obratu)

TOP 5 (% z obratu)

40,0%
35,0%

30,0%
25,0%
20,0% M % z obratu 2004
% z obratu 2014

15,0%

10,0%

5,0% I
0,0% . - l

Némecko Slovensko Polsko Cina Francie

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Graf ¢. 24 zobrazuje pét nejvyznamnéjsich obchodnich partneri s nejvétSim trznim
podilem na zahrani¢néobchodni sméné Ceské republiky v letech 2004 a jejich po-
sun do roku 2014. Teritorialni struktura, neni prili§ rozmanita. Mimo jiné je z velké
¢asti ovliviitovdna dopravni dostupnosti, coZ potvrzuje i skute¢nost, Ze polovicni
podil na zahrani¢nim obchodé CR ma vyména s Némeckem, Slovenskem, Polskem,
Rakouskem a potazmo s Mad'arskem. PFestoZe je takova struktura pro Cesky za-
hrani¢ni obchod velmi vyhodn4, tak priliSna zavislost na nékolika malo obchodnich
partnerech neni prili§ vhodng, jelikoZ veSkeré negativni tendence v zahranici
se prenesou do domaci ekonomiky (Svatos a kol., 2009).

Za sledované obdobi doSlo k vyraznému poklesu trzniho podilu Némecka,
z ptivodnich 34,4% na 29,2% a k méné vyznamnému poklesu Francie o 0,5p.b. Vel-
kou zasluhu na tak velkém podilu Némecka bezpochyby maji i pfimé zahrani¢ni
investice, které do Ceska z této zemé proudily ve velkém objemu. A i ptes pétipro-
centni pokles zlistava stdle nejvyznamnéjSim partnerem, s podilem ctyrikrat vét-
$im, neZ druhé Slovensko. Jeho umisténi na prednich prickach je pochopitelné, diky
diivéjsSimu spojeni obou zemi, z toho vyplyvajicich vazeb a geografickému umisté-
ni. Nejen Slovensku, ale i dvéma dalSim vyznamnym exportériim se podarilo zvysit
sviij podil na ¢eském trhu - Polsku o 2,4% a Ciné dokonce o 3,3%.
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3.4 Diskuse

Spole¢nym znakem vétSiny zkoumanych aspekti je riist, ktery vypovida o pozitiv-
nim vyvoji tohoto odvétvi. Diky vétSi mire zapojeni do zahrani¢niho obchodu do-
Slo v Ceské ekonomice kjednozna¢nému zlepSeni obchodni bilance, jejiz saldo
vroce 2014 ¢inilo rekordnich 429,2mld. K¢, oproti poc¢atecnimu zdpornému saldu
z roku 2004, -26,44 mld. K¢ Tento jev je zapriCinén tim, Ze celkova vysSe vyvozu
je vihrnu vyss$i neZ objem dovozu, coZ ma pozitivni vliv na HDP. Pozitivni vliv
na ekonomiku prokazala ve své studii Skodova-Parmova (2005). Na zakladé tdajti
ziskanych pro tuto praci, lze konstatovat, Ze béhem uplynulych deset ukazatele
exportu, importu, salda i otevienosti témér nepretrzité rostly, s vyjimkou let 2008
a 2009, kdy doslo v reakci na krizi k poklesu. VySe zminéné udaje potvrzuji kladny
vliv na vystup ekonomiky, takZe autorCiny predikce o dobrém budoucim vyvoji
se ukazujf jako naplnéné. Dale se studie Skodové-Palmové zabyva komoditni a teri-
torialni strukturu a varuje pred jednostrannym zamérenim pro evropského odbé-
ratele. V praci bylo provedeno i zkoumani teritorialni struktury obchodu a bylo
zjisSténo, Ze obchod se zemémi EU a OECD Kklesa ve prospéch stati vychodni Evropy
a asijskych zemi. I presto, Ze obchod s vyspélymi zemémi, zejména EU, stale domi-
mi, zahrani¢ni obchod nasi ekonomiky pomalu expanduje za hranice Unie. V tomto
pripadé jsou naSe vysledky ¢astecné v rozporu se souCasnou platnosti vyroku au-
torky.

Nevyznamné zmény v komoditni a teritoridlni struktuie po vstupu predikovala
Plchova (2004). Autorka bliZe nespecifikovala, jaké zmény povazuje za vyznamné.
Na zakladé vyse uvedenych Setieni bylo zjiSténo, Ze k cetnym zménam doslo.
Za nejvétsi pohyb v ramci zmén podilu jednotlivych komodit na strukture vyvozu
vSak lze povaZovat rlst o 5% v pripadé stroji €i vramci teritoridlni struktury
zménu o 5 % v ptipadé dovozu z Ciny.

Svatos (2010), si klade otazku, jestli je uzké zaméreni ekonomiky do budoucna
udrzitelné a vhodné. Komoditni struktura je podrobné popsana v kapitole 3.3.3.
Ceska republika je ponékud mala zemé a $iroké portfolio komodit ji rozhodné ne-
svédci. Kvili nedostatku plidy a kapitalu je jen obtiZzné mozné produkovat kvalitni
konkurenceschopné vyrobky rtznych odvétvi. Tento jev bylo moZno pozorovat
v nasi ekonomice v prvni poloviné devadesatych let, kdy se republika zamérovala
nejvyse triceti procenty na vyrobu materialu. Ve stejném obdobi byla troven zapo-
jeni do zahrani¢niho obchodu velice mala a saldo bilance bylo zdporné. Zahranic-
néobchodni vysledky tedy nebyly zavratné. V konkuren¢nim prostredi se vyrobni
odvétvi postupné zacalo zamérovat na produkeci strojti, kdy v roce 2004 byl jejich
podil polovicni a po deseti letech jesté o dalSich pét procent vyssi. Z kapitoly 3.3.1
je patrné, Ze vzrostlo mnoZstvi vyvazeného zbozi a velmi se zlepSilo saldo obchod-
ni bilance. Se vstupem do EU doS$lo k usnadnéni pristupu na evropské trhy a doslo

VIV

coZ mimo jiné umoznilo i zvySeni pridané hodnoty tohoto odvétvi (viz. Obr. ¢.11)
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4 Vliv ¢lenstvi v EU na dopravu CR

4.1 LiterarniresSerse

Dopravu chapeme jako odvétvi ekonomiky, jehoZ primarnim cilem je doprava zbo-
zi-ndkladu a pasazéri. Pro hospodarstvi a kulturni vyspélost statu ma velky vy-
znam. Sama o sobé neni vyrobni ¢innosti. Je soucasti logistického obéhu a realizuje
ekonomické tkoly pro tspésné obchodni ¢innosti mezi jednotlivymi staty. Cast
vyrobené produkce zemé putuje diky vlivu globalizace na zahrani¢ni trhy. Doprava
tak zajistuje klicovou roli prostiednika mezi vyrobcem a spotiebitelem, a ma tim
také charakter sluzby. Dopravu miiZzeme rozdélit dle prepravovaného objektu
na osobni a nakladni dopravu, nebo dle druhu dopravni cesty na namorni, ri¢ni,
potrubni, leteckou, Zeleznicni a silni¢ni prepravu. (Foltynova, 2009)

Vlivu ¢lenstvi v EU na dopravni sektor narodnich ekonomik se nevénuje prilis
velké mnoZstvi vyzkumnych praci. VétSina se tohoto tématu dotyka pouze okrajo-
vé. Vyjimkou je ovSem prace Juszczak-Szumacher (2010), ktera se zabyva prede-
vS§im vlivem pristoupeni do EU na nakladni dopravu Polské ekonomiky. Jak autor-
ka zdlrazinuje, nejvyraznéji se vstup do unie projevi na vykonu nakladni dopravy,
obzvlasté tedy silni¢niho typu. Predpoklada, Ze silni¢ni nakladni doprava je nejfle-
xibilnéjsi komponentou dopravy celkové a je schopna se rychle ptizpisobit potre-
bam poptavky po dopravnich sluzbach jak z pohledu vnitrostatniho, tak predevsim
z mezistatniho pohledu. Ve své praci se autorka pokousi vytvorit ekonometricky
model, ktery by vliv ¢lenstvi na dopravu v letech 1995 az 2007 dokéazal kvantifiko-
vat. Jako vysvétlujici proménné, u nichZ byl prokazan statisticky vyznamny vliv,
pouZzila mimo jiné hodnotu zahrani¢ni obchodni bilance, jeZ predstavuje vliv ¢len-
stvi prostiednictvim zvySeni zahrani¢niho obchodu, proménné predstavujici zmé-
nu sortimentni struktury produkovaného zboZi, jak uvnitr statu, tak i v ramci ex-
portu a importu a dummy proménnou vyjadiujici ¢lenstvi.

Studie, jez se tématu vlivu ¢lenstvi na dopravu vénuje z pomérné Sirsiho hledis-
ka, je van Elburg, Evenhuis a kol (2007). Studie je zamérena obecné na staty, které
pristoupily vroce 2004. Autofi v ni analyzovali kupiikladu dynamiku ristu pte-
pravy mezi NMS a EU-15, stejné jako zhodnotili sjednocovani dopravni legislativy.
Analyzuji také riist vyznamu mezinarodni silni¢ni prepravy a popisuji mimo jiné
i vliv zvySeni nadkladni dopravy na Zivotni prostiedi.

Z Ceskych autorti se tématu vlivu EU na dopravu vénuji prikladem Jasek (2005),
jenZ se obava zvyseni tranzitni silni¢ni dopravy pies izemi CR se vemi negativni-
mi dopady na Zivotni prostiedi a stav ¢eskych silnic. K tomu by mélo dojit jako di-
sledek odstranovani bariér po vstupu do EU. Pied negativnimi dopady pravdépo-
dobného riistu silni¢ni dopravy v CR varuje i Novak (2004). Jako Fe$eni autor vidi
vétsi dliraz na rozvoj kombinované dopravy.
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4.2 Faktory definujici sektor dopravy CR v letech 2004-2014
421 Predvstupni nastroje

Stejné jako v sektoru zemédélstvi byly i vdopravé vyuZivany programy pied-
vstupni pomoci - tfi finan¢ni nastroje - PHARE, ISPA a SAPARD. V tomto pripadé
bylo ucelem vyuzivani téchto nastrojii priprava jednak na procedury a postupy
pri ¢erpani financ¢nich fondd, a také na politiku hospodarské a socialni soudrznosti.

Jak jiz bylo reCeno v Casti tykajici se zemédélstvi, déli se program PHARE na tfi
¢asti: Narodni programy, Programy pieshrani¢ni spoluprace CBC2> a na mezina-
rodni programy. V rdmci programu CBC bylo v letech 1994 Cerpano pro sektor do-
pravy, predevSim do stavby, rozSifeni a opravy silnicnich komunikaci
v prihrani¢nich oblastech v celkové castce 63,27 milioni EUR. V ramci mezinarod-
nich programt hral pro CR dfileZitou roli Phare Multi-Country Transport Program.
Zodpovédnost za tento program byla svéfena Ceské republice. Program byl zamé-
fen mimo jiné na predinvesticni aktivity. Za vyznamny program v ramci téchto ak-
tivit 1ze povazovat program TINA, jehoZ tkolem bylo zhodnoceni potreb dopravni
infrastruktury CR a mimo jiné se vramci ucasti vtomto programu CR zavazala
k zapojeni se do infrastruktury transevropské dopravni sité TEN-T. VySe Cerpani
budoucimi ¢leny mohla dosdhnout maximalné 75% z celkovych nakladl projekti.
Celkova ¢astka, kterou se CR podafilo z tohoto programu vyéerpat pro rozvoj do-
pravni infrastruktury, ¢inila 136,170 milionti EUR. (Ministerstvo dopravy, Fondy
EU, 2004)

Program ISPA byl cilen na podporu projektd, které prispivali ke zlepSeni infra-
struktury a dopravnich siti transevropskych koridord. Po vstupu do EU zastoupil
ulohu tohoto programu Fond soudrZnosti. Jednou z hlavnich priorit ISPA byla pod-
pora vystavby, rekonstrukce, rozsifeni a propojeni narodnich dopravnich siti
za ucelem podporeni hospodaiského rozvoje regiont. ISPA byva ¢asto povazovana
Dle uidajti Ministerstva dopravy bylo mozné primeérné Cerpat kazdoroc¢né 70 mili-
onl EUR. Evropska komise schvalila 6 silni¢nich a 4 Zelezni¢ni investi¢ni projekty.
Z tohoto programu bylo na rozvoj dopravni infrastruktury celkové c¢erpano 260,33
miliont EUR, tedy v prepoctu témét 7 miliard K¢. (Ministerstvo financi, Tiskové
zpravy, 2004)

4.2.2 Povstupni politika EU

JestliZe se chceme dozvédét néco o tom, jakou roli vramci ¢eského dopravniho
sektoru hraje Evropska unie, je tieba si uvédomit, Ze ¢eska dopravni politika musi
respektovat principy evropské dopravni politiky.

Spole¢na dopravni politika je sdilenou politikou, stejné jako je tomu
v piipadé Spoleéné zemédélské politiky. Radi se k nejstar$im politikim Evropské-

25 Cross-Border Cooperation
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ho spolecenstvi, vznikla spole¢né se zaloZzenim Evropského hospodarského spole-
Censtvi v roce 1957. (Fiala, Pitrova, 2010)

.,Hlavnim cilem dopravni politiky Evropské unie je vytvorit vnitini trh rozvojem
spolecnych politik na podporu vysoké urovné hospoddrské soutéZe a harmonického,
vyvdZeného a udrZitelného rozvoje hospoddrskych cinnosti.“ (Petrlam, 2010). Klico-
vym dokumentem, z néhoZ vychazi soucasna dopravni politika Evropské unie,
je tzv. Bila kniha z roku 2011: Pldn jednotného evropského dopravniho prostoru -
vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje. Jeji
ndplni jsou vize vyvoje v oblasti dopravy, energetiky a Zivotniho prostredi. Navazuje
na Bilou knihu z roku 2001: Cas rozhodnout.

Bild kniha z roku 2001, z niZ se odvijela ¢eskd dopravni politika v letech 2003-
2014 byla zamérena na ndsledujici priority

e zména poméru mezi vyuZivdnim jednotlivych druhti dopravy ve snaze zmirnit

dopady dopravniho odvétvi na Zivotni prostredi - napr. opatieni na oZiveni
Zeleznicni dopravy vcetné jeji liberalizace?6, podpora ndmorni a vnitrozemské
vodni dopravy

e zlepSovdni dopravni infrastruktury — napr. revize hlavnich smérii transevrop-

skych siti TEN-T

e zlepsovdni postaveni uZivatele dopravnich sluzb - napr. opatreni na zlepseni

bezpecnosti v silnicni dopravé

e posilovani vyznamu EU v odvétvi dopravy v globdlnim méritku.

Bild kniha z roku 2011 je zamérena na ndsledujici 4 priority:

e Inovace

e Infrastruktura

¢ Jednotny vnitini trh

e Globalni konkurenceschopnost (Marc, 2015)

Velké projekty z oblasti dopravni infrastruktury byly v letech 2004-2006 financo-
vany prostiredky z Fondu soudrznosti. V tomto zkraceném rozpoctovém obdobi
mohla CR &erpat 945,3 mil. EUR.27 Rozsah podpory se tedy zvysil vice neZ trojna-
sobné, oproti predvstupnimu obdobi.

V ramci financovani dopravy z prostiedkii EU hraje velice dtlezitou roli Ev-
ropsky fond regionalniho rozvoje ERDF. Obecné jde o z hlediska objemu nejvy-
znamnéjsi strukturalni fond, jehoz ucelem je mimo jiné snizovani rozdili a mezer
mezi regiony EU. V rozpoctovém obdobi 2004-2006 byly pravé z tohoto fondu pre-
rozdélovany finan¢ni prostredky prostrednictvim Opera¢niho programu Infra-
struktura.

Operaé¢ni program infrastruktura je sloZzenim OP Zivotni prostiedi a OP Dopra-
va. TudiZ kromé rozvoje a zlepSovani dopravni infrastruktury v souladu se stan-

26 'V ¢ervnu 2010 se Evropska komise rozhodla podat Zalobu na 13 ¢lenskych statd kvili chybné
implementaci zakladni legislativy Evropské unie. Zelezni¢ni trhy Zalovanych statii totiz podle Ev-
ropské komise nejsou dostatecné otevireny hospodarské soutézi

27 Zdroj Eurostat, Dostupné z http://ec.europa.eu/regional_policy/archive/funds/procf/cf_cs.htm
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dardy EU je cilem programu ochrana zZivotniho prostredi. Program ma celkové
4 priority, z nichZ pro oblast dopravy jsou dilezité predevsim prvni dvé, které jsou
v gesci Ministerstva dopravy.
e Priorita 1 - Modernizace a rozvoj dopravni infrastruktury celostatniho vy-
znamu
e Priorita 2 - Zlep$eni Zivotnich podminek v CR redukci negativnich vlivii do-
pravy na Zivotni prostredi
Za celé zkracené rozpoctové obdobi 2004-2006 bylo ¢erpano na rozvoj Ceské do-
pravni infrastruktury ptiblizné 98,7 milionti EUR. 80 % z toho bylo ptirazeno pro-
jektim v ramci Priority 1. V ramci Priority 1 putovalo 90 % ptibliZzné stejnou mé-
rou do projektti, jejichZ icelem byla modernizace trati celostatniho vyznamu a du-
lezitych Zeleznic¢nich uzla a projektl vystavby a modernizace silnic 1. tfidy. (Ope-
racni program Infrastruktura, Programovy dodatek, 2006)

Obr. 25  Alokace prostredki z OP infrastruktura 2004-2006

Alokace prostredkii z Operacniho
programu Infrastruktura 2004-2006
(tis. EUR)
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15000 — ZlepSeni zivotnich podminek v
10000 |— CR redukci negativnich vlivd
5000 — — dopravy na Zivotni prostredi
0
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Zdroj: Operacni program Infrastruktura, Programovy dodatek 2006

Na Operacni program Infrastruktura navazuje Operacni program Doprava 2007-
2013. Z hlediska CR jde o objemové nejvyznamnéjsi operaéni program. Jeho cilem
je zkvalitnéni dopravni infrastruktury a vzajemné propojeni silnicni, Zelezni¢ni
ariéni dopravy vsouladu stransevropskou dopravni siti TEN-T . Pro obdobi
2007 - 2013 byla pro CR uréena celkova alokace 5, 821 mld. EUR, primeérné tedy
bylo moZné cCerpat okolo 830 mil. EUR kaZdoroc¢né. Témér vSechny podpory
z tohoto programu (aZ 90%) jsou statni investorské organizace jako naptiklad Re-
ditelstvi silnic a dalnic ¢i Sprava Zelezni¢nich dopravnich cest. Finance pro tento
program plynou z Fondu soudrZnosti a Evropského fondu regionalniho rozvoje. OP
Doprava je rozclenén na 7 priorit.
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Obr.26  Struktura alokace prostiredki z OP Doprava dle priorit
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Zdroj: http://www.opd.cz/ (2016)

V grafu 26 je zobrazen podil jednotlivych priorit na celkovych alokovanych finan¢-
nich prostiredcich. 80 % z celkovych prostiedkd tohoto programu plyne z Fondu
soudrznosti. Prispévek ERDF je 1,17 mld. EUR. Pokud porovname tuto ¢astku
s Operacnim programem infrastrukturou, kde bylo k dispozici pouhych 246,4 mil.
EUR, je vidét jak vyrazny rozdil mezi témito dvéma programy je. Nicméné nesmime
zapominat na to, Ze OP Infrastruktura byl financovan jen z ERDF a nikoli Fondu
soudrznosti. Ke konci roku 2014 bylo z celkovych alokovanych 5,821 mld. EUR
proplaceno ptijemclim dotaci 4,417 mld. K¢. (Vyroc¢ni zprava Operacni program
doprava za rok 2014).
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4.3 Vyvoj v sektoru dopravy 2004-2014

Obr.27  Podil dopravy na HDP (%)

Podil dopravy na HDP (%)
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Zdroj: Eurostat, 2016

Podobné jako v predchozi kapitole v pripadé zemédélstvi nejprve zhodnotme roli
dopravy v narodni ekonomice, a to pomoci ukazatele poméru produktu vytvorené-
ho v dopravé ku celkovému produktu ekonomiky. Obrazek 27 napovida, Ze podil
dopravy na HDP ve statech EU-15 zlistava od roku 2000 do roku 2014 v podstaté
na stejné trovni, a to pod hranici 5%. Vyvoj ukazatele v CR je v$ak podstatné zaji-
maveéjsi. Je totiZ mozné si povSimnout, Ze béhem ctyt let 2000 aZ 2003 se ukazatel
zménil o pouhé 0,03p.b., jinymi slovy byl témér neménny. Rok 2004, tedy rok vstu-
pu do EU, vsak znamenal jasny zlom, a hodnota, ktera v roce 2003 dosahovala vySe
7,74 %, kazdoroc¢né, témér konstantni rychlosti klesala aZ na hodnotu 4,67 %. Do-
Slo tedy ke sniZeni o témér 3,07p.b. V roce 2014 dokonce poprvé hodnota tohoto
ukazatele klesla pod uroveinn stati EU-15. Podobnou situaci bychom zjistili
i pti srovnani CR s ostatnimi staty, které pristoupily v roce 2004. Na za¢atku sledo-
vaného obdobi dosahoval podil dopravy na HDP vyssi darovné a na konci obdobi

Toto sniZeni je pomérné zajimavé. Kuprikladu na Slovensku zustal podil mezi
lety 2004 aZ 2014 na stejné urovni 7 %. Toto sniZeni vahy odvétvi ve struktuie
Ceské ekonomiky neni dle Dubské (2016) mozZné presvédcCivé vysvétlit napriklad
vyznamnym zmens$enim vahy primyslu a z néj plynouci redukce prepravnich vy-
kont (podil priimyslu totiZ klesl jen velmi mirné z 31,9 % v roce 1998 na 31,7 %
vroce 2014, kdy doslo kvyraznéjSimu poklesu u zpracovatelského primyslu
7 26,4 % na 25,6% v roce 2014).

Co se tyka zameéstnanosti vtomto sektoru, je zgrafu na obr. ¢. 28 patrné,
Ze trend ve vyvoji tohoto ukazatele je velice podobny trendu podilu dopravy
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na HDP. Dokonce pocet lidi zaméstnanych v sektoru dopravy od roku 2000 do roku
2004 vykazoval rast. Od roku 2004 je patrny trend spiSe pomalého klesani za-
meéstnanci v sektoru dopravy. Prestoze klesal pocet zaméstnancl v tomto odveétvi,
produktivita, tedy vystup na jednoho zaméstnance po celé obdobi ¢lenstvi CR v EU
stale roste. Zatimco vroce 2004 byla ro¢ni pridana hodnota na jednu osobu za-
méstnanou v dopravé méné nez 400000 K¢ vroce 2013 to bylo jiz vice
nez 500 000 K¢ na osobu.

Obr.28  Zaméstnanost a produktivita v sektoru dopravy
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Zdroj: RoCenka dopravy, 2016

Velky ekonomicky vyznam dopravy potvrzuje fakt, Ze se v tomto odvétvi vyskytuje
nejvyssi mira investic na zaméstnance ze vSech odvétvi. Objem investic do doprav-
ni infrastruktury je jednim z ukazateld, u néhoz nelze vliv ¢lenstvi v EU v zadném
pripadé poprit. Jak jsme se dozvédéli vySe v podkapitole tykajici se ¢erpani financ-
nich prostiedki z programi Spolecné dopravni politiky EU, investice do dopravy,
zejména do modernizace a vystavby silni¢ni a dalnicni dité, jsou jednou z poloZzek,
na které je z Evropskych fondd alokovdno nejvice prostredkl. I v grafu Obr. 29
silze povSimnout skokového nariistu v objemu investic do infrastruktury v roce
2004, kdy CR zacala ¢erpat finanéni prosttedky z Opera¢niho programu Infrastruk-
tura, a vroce 2008, kdy zapocalo cerpani z Operacniho programu Doprava. Tak-
téz si lze v grafu 29 povsSimnout, Ze k nejvétSim investicim dochazelo v oblasti sil-
ni¢ni dopravy.
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Obr.29 Investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury
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Zdroj: Roc¢enka dopravy, 2016

Neni pochyb o tom, Ze ¢lenstvi CR v EU nezanedbatelné ovlivnilo sféru produkce
zboZi, stejné jako podily jednotlivych odvétvi na narodnim hospodarstvi. Pravé
dopravu lze, jak pripomina Juszczak-Szumacher (2010), povaZovat za odvétvi, kte-
ré ze své podstaty musi reagovat na poptavku vytvorenou priimyslem, obchodem
Ci stavebnictvim - tak je tomu v pripadé nakladni dopravy, stejné jako na poptavku
Siroké verejnosti - v pripadé osobni prepravy.

Dopravni aktivitu mizeme rozdélit do skupin na silni¢ni, Zelezni¢ni, potrubni,
vnitrozemni vodni a leteckou. Toto rozdéleni se odviji jak od dopravnich prostred-
k{, jimiZ je doprava realizovana, stejné jako podle typu cest, které pouziva. Tabulka
3 nabizi prehled aktivit téchto skupin v CR a pro srovnani i v EU. Zobrazena data
se tykaji poc¢tu zaméstnancti, podnika a velikosti obratu v jednotlivych odvétvich.

Tab. 3 Vyznam jednotlivych druhti dopravy 2015

Pocet pracovniki Pocet podniku
Typ dopravy (%) (%) Obrat (%)
CR EU-28 CR EU-28 |CR EU-28
Silni¢ni nakladni doprava 51,5 33,8 78,8 53,1 38,3 25,0
Silni¢ni osobni doprava 16,9 22,8 9,1 3,1 6,8 9,7
Zelezniténi doprava 12,6 6,6 0,1 0,1 6,9 57
Potrubni doprava 0,4 0,3 0,0 0,0 1,5 1,1
Vnitrozemni vodni doprava 0,2 0,1 0,2 0,9 0,3 0,6
Letecka doprava 1,1 4,2 0,1 0,4 57 10,7
Podpiirné sluzby v¢. skladovani | 17,2 29,9 12 12,7 40,5 38,4

Zdroj: EU transport in figures, 2015
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Tabulka ¢. 3 zahrnuje vyznam jednotlivych druhii dopravy v odvétvi. Vidime,
Ze s vyjimkou skladovani a podptlrnych sluzeb, je ze vSech typl dopravy, nejvy-
ni¢ni nakladni doprava. Co se tyce srovnani s primérem Evropské unie, nejvétsi
rozdily lze pozorovat pravdépodobné u poctu podniki v silni¢ni ndkladni dopravé,
které vyznamné prevySuje (78,8 %) jeji ekvivalent v EU-28 (53,1 %), zatimco podil
pracovnikii ve skladovani a podptrnych sluzbach je vCR niz$i (1,2% opro-
ti 12,7%). Podil silni¢ni nakladni dopravy ve vSech trech ohledech byl v roce 2014
vy$si pro CR neZ pro EU-28.

Obr.30  Struktura nakladni dopravy dle druhu

Struktura nakladni dopravy dle druhu
2004-2014 (mil. tkm)
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Zdroj: Ro¢enka dopravy, 2016

Vzhledem k oc¢ividnému vyznamu nakladni dopravy se nyni blize zaméifme pravé
na tento typ dopravy. Jak jsme se dozvédéli v literarni resSersi, méla by zvySeni me-
zindrodniho obchodu znamenat zvySeni vykonu piedevsim silni¢ni ndkladni do-
pravy.

Silni¢ni nakladni doprava je typem dopravy, ktery se zménam v potiebach ob-
chodu, obzvlasté zahranicniho, umi nejefektivnéji a nejrychleji prizplsobit.
Jak z predchoziho grafu, ¢. 30, tak z tabulky €. 4 1ze jasné vycist, Ze pravé silni¢ni
doprava je tou komponentou, kterd mezi lety 2004 aZ 2014 zptsobila rist nakladni
dopravy. Podil silni¢ni dopravy na celkové nakladni dopravé v CR vzrostl z 66,2 %
vroce 2004 na 75,7 % v roce 2014, tj. témér o 10p.b. Priimérna struktura nakladni
dopravy EU-28 se za sledované obdobi zménila pomérné zanedbatelnou mérou -
o nékolik procent vzrostl na tkor Zelezni¢ni dopravy podil dopravy silni¢ni.
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Tab. 4 Vyznam druhi dopravy 2004 a 2014

Typ dopravy? CR EU-28
2000|2014 [2000 |2014
Silni¢ni doprava 66,2 |75,7 69,3 71,6
Zelezni¢ni doprava 29,7 20,4 18,6 17,1
Vnitini vodni doprava | 1,3 0,9 6,1 6,4
Potrubni doprava 2,7 2,9 5,8 4,7
Letecka doprava 0,1 0,0 0,1 0,1

Zdroj: Ro¢enka dopravy, 2016

Jak lze vypozorovat v grafu ¢ 31, rostouci roli silni¢ni dopravy v CR miZeme
v prvni fadé priradit jako dlsledek riistu sluZeb poskytovanych v rdmci nadnarod-
ni prepravy. Faktorem za timto riistem bylo pochopitelné zvyseni objemu zahra-
ni¢nich obchodnich aktivit, které nasledovaly po vstupu do EU v reakci na vy-
znamné oteviceni Ceské ekonomiky. Dalsim prvkem, ktery k ristu silni¢ni ndkladni
dopravy prispél, je, Ze od roku 2010 je Ceskym firmam povoleno provadét tzv. ka-
botaZ, tedy dopravni servis mimo CR, ktery se nepoji s exportem ¢i importem (tj.
doprava mezi dvéma cizimi zemémi). Podil mezinarodni silni¢ni dopravy na celko-

vé silni¢ni dopravé se tedy zvysil ze 59,05% v roce 2000 na 68,9 % v roce 2014.

Obr.31  Struktura nakladni dopravy - mezinarodni a vnitrostatni
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Zdroj: RoCenka dopravy, 2016

28 pro ucely srovnani CR a EU bylo abstrahovano o podil dopravy moiské
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Ruist silni¢ni dopravy je obecné povaZovan za jev spiSe negativni. ZvySovani vyko-
nt silni¢ni dopravy vede ke vzniku kongesci, sniZovani propustnosti silnic, zhorso-
vani jejich stavu a samoziejmé dochazi k poskozovani zivotniho prostiedi dasled-
kem vyssi emise COz. V delSim obdobi pak riist silni¢ni dopravy vede k potrebé
rozsifovat silni¢ni infrastrukturu a s tim souvisi stale se zvétSujici zabor pidy.
(Novak, 2006)

Kvili své pozici ve stiedu Evropy je Ceska republika povaZovana za typicky
tranzitni zemi. Vzhledem k faktu, Ze se vstupem do EU doSlo k odstranéni rady ba-
riér pri vymeéné zboZi mezi starymi a novymi ¢lenskymi staty, pochopitelné existo-
vala oc¢ekavani narastu poctu jizd kamioni pres ¢eské uzemi. Stejné jako Juszczak-
Szumacher (2010), i Jasek (2005) predvidal rist predevsim silni¢ni dopravy
atovzhledem kfaktu, Ze Zelezni¢ni doprava stdle neni schopna prizplsobit
se zméné pirepravnich naroki a pozadavkiim na zajisténi prepravnich sluzeb s vys-
$i pridanou hodnotou. Z grafu 32 je zretelné, Ze ocekavani o vyvoji tranzitni dopra-
vy senaplnily. Vykony tranzitu po Zeleznici zlstaly po celé obdobi clenstvi
na témér stejné Urovni jako pred vstupem. Tretizemni doprava vcetné tranzitu
v CR se zvysila téméi pétinasobné.

Obr.32  Vyvoj tranzitni dopravy pies CR
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4.4 Diskuse

Z vysledkl predchozi Casti prace jasné vyplyva, Ze clenstvi v Evropské unii mélo
na stav ¢eského dopravniho odvétvi jednoznacny vliv. Jednim z diisledkd ¢lenstvi je
ucast v Operacnich programech Infrastruktura a Doprava. Tato ucast podporila prova-
déni efektivni modernizaci a rozvoje jak silni¢ni, tak Zelezni¢ni infrastruktury. Dil¢im
pozitivem je, Ze projekty, které spolufinancuje EU, prochazeji procedurou posouzeni
vlivu na ZP. Proto lze o velké ¢asti projektd, zejména pokud hovoiime o obchvatech,
rekonstrukcich vozovek ¢i optimalizaci Zelezni¢nich usek, prohlasit, Ze nemalou mé-
rou prispély ke zlep$eni ZP, at uZ prostfednictvim sniZeni emisni ¢ hlukové zatéze,
Ci snizenim vibraci.

Zjistili jsme, Ze podle ukazatele podilu pridané hodnoty vytvorené v sektoru do-
pravy na celkové vytvorené pridané hodnoté se zda, Ze vyznam dopravy z hlediska
narodniho hospodarstvi se od vstupu pomérné stabilné snizuje. Pfed vstupem pied-
stavovala doprava okolo 7,5% narodniho hospodarstvi, zatimco na konci roku 2014
to bylo jen jizZ necelych 5 %. Na druhou stranu byla v odvétvi dopravy zjisténa kon-
stantné rostouci produktivita. Pokles zaméstnanosti l1ze navic doplnit faktem, Ze acko-
liv byla vroce 2004 priimérna mzda vtomto sektoru rovna priimérné mzdé v CR,
v roce 2014 dosahovala ji pouze 94% priimérné mzdy CR.

Nejzajimavéjsi, avSak pomérné logickou zménou, kniZ doSlo vtomto odvétvi,
je rist vyznamu silni¢ni ndkladni dopravy. K tomu doslo jednak diky moZnosti prova-
dét tzv. kabotdZz, a jednak diky rlistu mezinarodni prepravy, jenz je vysledkem rlistu
mezinarodniho obchodu jako celku. Vysledky zjisténé v této praci tykajici se ristu sil-
ni¢ni nakladni dopravy se shoduji se zavéry prace Juszczak-Szumacher (2010), podle
niZ s riistem zahrani¢ntho obchodu dochazi zaroven k ristu silni¢ni nakladni do-
pravy. Ze zminéné prace je taktéZ mozné Cerpat inspiraci pro piipadny dalsi vy-
zkum v oblasti dopravy. Bylo by zajimavé na dané téma provést kuprikladu eko-
nometrickou analyzu za ucelem identifikace faktorii, které méli pii determinaci
dopravniho vykonu nejvétsi vyznam
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5 Diskuse - prehled
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6 Zaver

Tato prace byla sepsana na téma ,Deset let vlivu ¢lenstvi v Evropské unii na vybra-
na odvétvi ceského hospodarstvi“. Za tato odvétvi byly zvoleny zemédélstvi, do-
prava a zahraniéni obchod. Casovy tisek, na némz byla tato ti‘i odvétvi analyzovana,
je obdobi od roku 2004 do roku 2014. Prace je rozdélena do tfi samostatnych oddi-
14, pricemz kazdy se zabyva pravé jednim odvétvim, tedy postupné zemédélstvim,
zahrani¢nim obchodem a dopravou. U vSech téchto oddill byl vyuzit stejny meto-
dicky postup a logicka struktura. Kazdy oddil tak obsahuje Ctyfti ¢asti.

Prvni ¢ast kazdého ze tii oddili je vZdy vénovana literarni reSersi. Zde byl vy-
tvoren prehled relevantnich zahrani¢nich i ¢eskych praci, které se vlivem Evropské
Unie na dané odvétvi ekonomiky v minulosti zabyvaly, v€etné nékolika predstup-
nich prognéz. Tento literarni piehled ptispél k naplnéni dalSich ¢asti prace. Napo-
mohl mimo jiné kidentifikaci nejvhodnéjSich ukazatelli, jejichz analyza umozni
posouzeni vlivu na konkrétni odvétvi. Stejné tak bylo na zakladé vysledki reserse
zjisSténo, které faktory maji na vyvoj v odvétvich nejvétsi vliv.

Ve druhé casti kazdého oddilu bylo vzdy cileno na charakteristiku a popis téch
faktort, které vyvoj ve zkoumanych odvétvich v obdobi 2004-2014 determinovaly.
Za tyto faktory jsou v praci povaZzovany zejména spolecné politiky EU, vyuZivani
dotacnich systémi, v ptipadé, Ze se nami zkoumanych odvétvi dotykaly, ¢i mira
a efektivita vyuzivani nastroji predvstupni pomoci z EU. V ptipadé zemédélstvi
vSak byly na doporuceni vysledkt autori z literarni reSerse zkoumany také faktory
typu struktura ¢eskych farem.

Treti ¢ast se zabyvala vyvojem vybranych ukazatel(i, na nichz se projevuje vliv
vstupu CR do Unie, at’ uz pozitivnim, ¢i negativnim zptisobem. V této ¢asti byla vy-
uzita predevsim metoda komparace, v pripadé zemédélstvi a dopravy hlavné kom-
parace se sousednimi staty a u zahrani¢niho obchodu komparace casova. Mezi
zdroje, ze kterych byly informace o téchto ukazatelich Cerpany, patrily predevsim
CSU, Eurostat a poptipadé stranky jednotlivych ministerstev.

V zemédélstvi byl zkouman napiiklad vyvoj pridané hodnoty v zemédélstvi
na celkové pridané hodnoté, produktivita, jak z hlediska vystupu na jednoho pra-
covnika, tak na jednotku plochy, byl analyzovan také vyvoj zahrani¢niho agrarniho
obchodu, vyvoj cen a v neposledni radé vyvoj podnikatelského dichodu ¢ili zisko-
vosti zemédélského sektoru. Na zakladé toho jsme se naptiklad dozvédéli, Ze zisk
zemeédeélskych podniki v prostiredi evropské konkurence rostl. Ve vétsiné zkouma-
nych ukazatelli se vliv ¢lenstvi v EU projevil pozitivné.

Vliv ¢lenstvi v Evropské unii na zahrani¢nim obchodé byl zkouman pomoci
obchodni bilance, otevienosti ekonomiky, komoditni a teritorialni struktury dovo-
zu a vyvozu. Zatimco saldo bilance a otevienost se diky odstrafiovani obchodnich
prekazek velmi zlepSila, na strukture zahrani¢niho obchodu zasadni rozdil zazna-
menan nebyl.

V odvétvi dopravy byly zkoumany mimo jiné ukazatele podil na HDP, zamést-
nanost v sektoru dopravy a produktivita, ve formeé vystupu na jednoho zaméstnan-
ce. Zatimco produktivita rostla, podil dopravy na HDP i zaméstnanost klesaly. Da-
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le jsme se zamérili na velikost investi¢nich vydaji v dopravni infrastrukture a vy-
voji nakladni dopravy. To ndm umoznilo napiiklad zjiSténi, Ze clenstvi v EU
na odvétvi dopravy pusobilo prostrednictvim odstrafiovani bariér v mezinarodnim
obchodé a prepravé. To vedlo k rlstu silni¢ni nakladni dopravy se vS§emi negativ-
nimi diisledky, a to jak na Zivotni prostiedi, tak stav ¢eskych silnic.

Posledni c¢asti kazdého oddilu byla diskuze, ve které byly shrnuty vyznamné
zmény a jejich priciny. V kazdé diskusi bylo také provedeno srovnani s nékterymi
prognozami, které pred vstupem vznikaly a ty jsou nasledné potvrzeny nebo vy-
vraceny na zakladé vysledki z predchozi ¢asti prace.

Zavérecna Cast prace obsahuje shrnuti vysledkl vSech tri oddili v podobé
piehledné tabulky. Ta obsahuje shrnuti nezajimavéjsich vysledkd. Jsou zde obsa-
Zeny nejvyznamnéjsi zmény, pozitiva a negativa plynouci z ¢lenstvi pro dana od-
vétvi a navrh pro dal$i mozné zkoumani problematiky.
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A Otevrenost ekonomiky

Tab. 5 Otevienost ¢eské ekonomiky v predvstupnim obdobi (Zdroj: CSU, vlastni dopoéty)

Rok 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003
HDP 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2
364,82 | 580,12 | 812,62 | 953,31 | 142,59 | 237,30 | 372,63 | 562,68 | 674,63 | 801,16
Vyvoz/HDP | 33,6% | 35,8% | 33,2% | 36,3% | 389% | 40,6% | 47,3% | 49,5% | 46,9% | 48,9%
Rast HDP % | 14,1% | 15,8% | 14,7% | 7,8% 9,7% 4,4% 6,0% 8,0% 4,4% 4,7%
Privistek |1 cop | 220 | -2.6% | 31% | 2.6% | 17% | 66% | 22% | -2.6% | 2.0%
otevienosti
Primérny
prirtstek 1,4%
otevienosti
Primérny o
prirtistek HDP 9.0%
Tab. 6 Otevienost ¢eské ekonomiky po vstupu do EU (Zdroj: CSU, vlastni dopoéty)
Rok 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2012 | 2013 | 2014
HDP 3 3 3 3 4 3 3 4 4 4
057,66 | 257,97 | 507,13 | 831,82 | 01535| 921,83 | 953,65| 041,61 | 077,11| 260,89
Vyvoz/HDP 56,3% | 57,4% | 61,1% | 64,7% | 61,6% | 545% | 64,1% | 76,0% | 77,9% | 852%
Rist HDP %
9,2% 6,6% 7,6% | 93% 48% | -2,3% 0,8% 0,5% 09% | 45%
Prirtstek
otevienosti 7,4% 1,0% 3,8% 36%| -31%| -7,1% 95% | 45% 1,8% 7,3%
Primérny
prirdstek
otevienosti 3,3%
Primérny
prirtistek HDP 4,0%
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B Zména sménnych relaci

Obr.33  Relativni zména sménnych relaci a kurzu Eura
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Zdroj : Statistické ro¢enky CSU z let 2005, 2010, 2015
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Tab. 7 Komoditni struktura vyvozu v piedvstupnim obdobi (Zdroj: CSU, vlastni dopocty)
Tf‘]’dy SITC 1993 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003
Potraviny a ziva zvirata
0 251 27,6 241| 264| 284| 263| 33,0| 344| 31,1| 364
Napoje a tabak
1 4,6 4,6 6,2 9,2 9,3 7,8 8,4 8,7 8,6 8,2
2 Suroviny nepouzivatelné s
vyjimkou paliv 242 295| 29,0| 291| 294| 343| 396| 386| 351| 384
3 Mineralni paliva, maziva a
pribuzné materialy 232| 245| 270| 271| 271| 265| 342| 382| 360| 394
4 Zivoti$né a rostlinné oleje,
tuky a vosky 1,0 0,9 1,0 1,1 1,3 1,0 1,3 1,4 1,0 1,0
5 Chemikalie a piibuzné vyrobky
jinde neuvedené 37,6 529| 543| 635| 655| 669| 796| 819| 747| 806
6 Trzni vyrobKky tridéné hlavné
podle materialu 126,1| 182,6 | 171,9 | 193,1 | 224,8 | 236,7 | 285,1 | 309,1 | 294,0 | 316,4
7 | Stroje a dopravni prostiedky
122,6 | 171,3 | 197,3 | 264,0 | 339,0 | 385,4 | 498,4 | 599,7 | 623,0 | 687,2
8 Priimyslové spotiebni zboZzi
56,8| 71,6| 90,2| 948 108,4| 123,0| 1405 | 154,8 | 149,5| 161,5
9 Komodity a predméty obchodu
jinde nezatfidéné 0,4 0,5 0,8 0,8 1,0 0,9 1,0 1,3 1,9 1,8
Tab.8  Komoditni struktura vyvozu po vstupu do EU (Zdroj: CSU, vlastni dopoéty)
Tridy SITC 2004 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2012 | 2013 | 2014
Potraviny a ziva zvirata
0 47,4 62,0 71,9 77,9 73,9 76,3| 108,1| 1161 1304
Napoje a tabak
1 8,9 10,7 14,5 16,4 16,2 16,8 19,9 22,6 27,4
2 Suroviny nepouZzivatelné s
vyjimkou paliv 47,3 55,0 64,9 64,6 57,5 75,9 86,4| 8438 88,9
3 Mineralni paliva, maziva a
pribuzné materialy 499| 61,8| 675| 843| 776| 939| 1187| 970| 988
4 Zivo¢isné a rostlinné oleje, tuky
a vosky 1,0 1,6 2,1 2,8 2,9 4,6 9,2 9,2 10,4
5 Chemikalie a piibuzné vyrobky
jinde neuvedené 104,0 | 129,9| 144,2| 147,3| 136,4| 164,2| 189,5| 202,5| 2409
6 Trzni vyrobKky tridéné hlavné
podle materialu 388,5| 445,3| 501,1| 4825| 3764 | 4353| 5325| 550,4| 5985
7 Stroje a dopravni prostiedky
876,1 | 1141,7 | 1343,4 | 1331,0 | 1145,5| 1382,3 | 1663,4 | 1710,9 | 1997,4
8 Priimyslové spotiebni zboZi
198,5| 2359| 269,0| 2655| 250,2| 2805| 340,4| 374,0| 4284
9 Komodity a predméty obchodu
jinde nezatfidéné 0,9 0,7 0,8 1,3 2,0 3,0 4,6 7,2 8,0
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Tab. 9 Komoditni struktura dovozu v predvstupnim obdobf
Tridy SITC 1993|1995 (1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2003
0 Potraviny a Ziva zviiata 24,1 37,1 43,2 44 4 459 459 50,2 53,7 57,1
1 Napoje a tabak 4,0 53 6,6 9,0 8,0 7,9 7,4 7,3 7,5
2| Surovinynepouzivatelnés | 515 | 597 | 279 | 322 | 362 | 31,0 | 394 | 400 | 41,0
vyjimkou paliv
3| Minerdlnipaliva, mazivaa | o, | 554 | 656 | 745 | 602 | 653 | 119,9 | 1257 | 1078
pribuzné materialy
4 Zivoc¢isné a rostlinné oleje, 1,4 2,0 2.2 21 2.8 2.5 2.6 31 38
tuky a vosky
5| Chemikalieapfibuzné | ;o | 796 | 891 | 1054 | 112,6 | 119,7 | 139,1 | 151,0 | 1644
vyrobky jinde neuvedené
¢ | Trznivyrobky tfidénéhlav- | 7o | 1345 | 1459 | 1668 | 1937 | 2050 | 257,9 | 280,1 | 2898
né podle materialu
7| Strojea d"prlf;’“‘ prostred- | 152 | 247,1 | 2869 | 330,1 | 354,1 | 383,3 | 496,7 | 5844 | 616,3
8 | Primyslové spotiebni zbozi | 52,9 78,7 87,1 95,0 100,4 | 112,2 | 1283 | 139,9 | 152,7
g | Komodityapredmétyob- | 4o | ¢ | g3 | 03 | 04 | 03 | 04 | 03 | 04
chodu jinde nezatiidéné
Tab.10  Komoditni struktura dovozu po vstupu do EU (Zdroj: CSU, vlastni dopocty)
Tridy SITC 2004 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2014
0 | Potraviny a Ziva zvifata 72,1 89,0 102,9 105,2 106,9 112,6 123,2 136,8 158,6
1 | Napoje a tabak 10,7 13,0 15,7 12,7 13,5 14,4 16,3 18,5 19,8
2 Suroviny nepouZivatelné s
vyjimkou paliv 52,9 57,3 58,3 64,1 44.8 64,6 80,1 79,3 80,1
3 Mineralni paliva, maziva a
pfibuzné materialy 122,1| 200,8 191,3| 250,2 184,0|( 231,4| 286,2| 307,6 269,4
4 Zivodisné a rostlinné oleje, tuky
a vosky 4,2 3,7 3,3 4,5 5,5 4,1 5,9 5,4 8,0
5 Chemikalie a pfibuzné vyrobky
jinde neuvedené 194,8| 219,1| 2485 247,1| 222,6| 257,4| 293,7| 307,0| 3715
6 Trzni vyrobky tfidéné hlavné
podle materialu 360,8| 428,5| 500,2| 4745| 351,0| 430,3| 490,1| 493,7 561,6
7
Stroje a dopravni prostiedky 739,9 870,7 | 1028,0 994,8 821,2| 10460 | 11269 | 11435| 1384,1
8
Primyslové spotiebni zboZi 190,7 221,5 241,7 251,3 237,3 247,4 259,5 267,5 337,7
9 Komodity a pfedméty obchodu
jinde nezatfidéné 0,8 1,1 1,3 2,0 2,3 3,4 5,6 7,5 8,9




