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Abstrakt: Cilem prace bylo provést navrh na zkidhdopravy vybranych lokalit ssta
BeneSov. V reSerSiasti popisuji dopravni fzkumy, zgisoby popisu lokalit z pohledu doprav-
niho, zklidhovani dopravy, vazby dopravy na Uzemni planovariivg dopravy na Zivotni pro-
stredi. Druh&céast prace se zatifuje na dopravni analyzu oblasti Spav | a (Spdilov) II,
obsahujici zejména zhodnoceni charakteru a funkstinzastavby, dopravni nehodysipkumy
intenzity dopravy, sledovani pohybu chadxrcyklisti, dopravu v klidu, MHD a gizkumy obsa-
zenosti vozidel. feti ¢ast prace se zabyva samotnym anglon problémovych mist v obou zmi-
nénych lokalitach a prezentuje jejich variantni ndwriCtvrta ¢ast se zabyva komplexnim

zhodnocenim navih
Kli ¢ové slova doprava, dopravni infrastruktura, zkla/ani dopravy, BeneSov
Proposal for traffic calming selected localities oBenesov

Summary: The aim of the work was to make a proposal fdficraalming selected local-
ities of (the city) BeneSov. The first section ddses traffic surveys, methods of the description
of sites in terms of traffic, traffic calming, trsportation links to urban planning and traf-
fic impacts on the environment. The second pathefwork traffic analysis in areas Spaov |
and (Spalov) Il containing especially the appreciationtbé character and functions of the local
development, traffic accidents, traffic volume sys, monitoring the movement of pedestrians
and cyclists, the transport at rest, the publiogpart and vehicle occupancy surveys. The third
part of the work deals with the actual selectiorboftlenecks in both of these localities and pre-
sents their alternative proposals. The fourth mdrthe work deals with the comprehensive

assessment of proposals.

Keywords: traffic, traffic infrastructure, traffic calmindggeneSov
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Uvod

Kazdodenni spotenské dni se uskut&iuje zejména na ulicich, nd&stich a na ostatnich
mistech véejného prostranstvi st a obci. Jeidezité si ue¢domit, Ze tato mista neslouzi pouze
dopra, ale jsou to mista, kde gasto mijeji lidé pi cestach za praci, hrajici sitda zejména

také lidé s omezenou schopnosti orientace v prosteino omezenou schopnosti pohybu.

Samotna koncepce atiiho prostoru musti by meéla respektovat zajmy vSectchto sku-
pin. Proto je dlezité mit na pawti, Ze @ hledani optimélnihoreSeni se musi podilet

nejen odbornici ztznych profesi, ale i SirSi #gnost, aby vSechny zajmy v Uzemi byly siag

Je vice nez nutné se vyvarovat chyb, kdy dochdzeleferovani automobilové dopravy

a dochéazelo kighlizeni zejména alternativnich niddopravy.

Tato diplomova prace se zabyva variantnimi navrhg aklidréni dopravy
v lokalitach Spélov | a Spdilov 1l ve méstt BeneSov. VSechny tyto navrhy vychazi zérsb

podkladi a jejich nasledné analyzy.



1 ReSersni ¢ast — dopravni prizkumy, zpisoby
popisu lokalit z pohledu dopravniho, zklidiovani
dopravy, vazby dopravy na uzemni planovani,
vlivy dopravy na zivotni prostiedi.

Tato ¢ast diplomové prace zahrnuje dopravnizgumy, zmisoby popisu lokalit z pohledu
dopravniho, zklidovani dopravy, vazby dopravy na Uzemni planovani vivy

dopravy na Zivotni prostdi.
1.1 Dopravni prazkumy

Dopravni ptizkumy (rozaéleni viz giloha A 1) slouzi k poznani stavajiciho stavu
dopravniho provozu a jsou i jednim z podKigaio analyzu dopravy, z které se nasteddvozuji

vyhledové pateby (viz kapitola 1.2). Jeitkezitétici, Ze dopravni gizkum nendZze mit absolutni

vypovidaci spolehlivost [4].

Dopravni ptizkumy mohou slouZit k monitorovanéimych velgin (tj. intenzita dopravniho
proudu, skladba dopravniho proudti)specialni velliny (¢asové odstupy vozidel, zrychleni
vozidel, p@et vozidel v Useku trasy, rychlost vozidel apod8][ Cilem dopravniho pekumu

a opateni provedenych na zakkagraizkumi byvéa zpravidla:
. Lepsi vyuziti dopravniho prostoru.

*  ZlepSeni bezpeosti a plynulosti provozu.

*  Modernizace satasnych siti jednotlivych dritdoprav.
. Rozvoj dopravniho systému.

«  Re3eni ekonomickych, organinéch a provoznich problé@nj19].



vvvvvv

na pozemnich komunikacich.tRkum intenzity se provadi pro zji$ti paitu vozidel nebo osob,

které projdou nebo projedou danym profilem komuoékaacasovou jednotku [4].

Zjisténé udaje se vyuZivajitipkoncepcich rozvoje komunikai sit, navrhu komunikaci,
pii Gvahach o roztleni finartnich prostedki na opravy a rekonstrukce, kapacitnich wtpoh,
vypoétech negativnich vliv dopravy na Zivotni prosdi [36].

1.2 Zpusoby popisu lokalit z pohledu dopravniho

Pro procesy uzemniho planovani (viz kapitola 1s8yjdilezitymi podklady vystupy pro-
gnoéz dopravy v UuUzemi [17]. Progndézy dopravy slowziuréeni vyhledovych objefn
dopravy jako jednoho z podkladoro navrh a usgédani komunikéni sie¢ a to v souladu

s rozvojem dopravy, Uzemi a spoiesti [34].

V dnesni dob se pouZiva celfada aplikaci zattena na tuto oblast. ¢R byl po dlouhou
dobu vyuzivdn vyhradn systém Auto. V satasnosti je pro aplikaci matematic-
kych model vyvinutarada softwarovych systén{nag. CUBE, EMME, QUESTOR) a zejména
PTV — VISION (obr. 1) [40].

VySe zmirgné softwary ve vazbna procesy uzemniho planovani vyuzivaji dva z&klad
piistupy k feSeni prognostickych dloh. Prvnifigiup zahrnuje metody analogicke
(nap. Detroitskd), které vychazi zigulpokladu, Ze se doprava ve vyhledu vyviji analogic
k sowasnému stavu.

Druhym z gistupi jsou metody syntetické (napmetoda fitaZlivosti), které vychazi
z predpokladu, Ze stanoveni vyhledovych ohjesiopravy vychézi z rozboru a pochopefitip

vzniku a rozdleni dopravy a souvislosti égobujicich @ist dopravy.

Je jasné, Ze tyto rozdilnéigtupy se liSi zejména v narocich na ziskanighotych podklaii
[17]. Proces uzemniho planovaniare tyto podklady vyuZivat nautuznych drovnich
(obr. 1 vpravo):



e  Strategicka Urove — na této Urovni jsou realizovana rozhodnuti o rozdopravy Uuzemi

v ramci velkych azemnich callstat, kraje).

»  Takticka Urové — na této Urovni jsou realizovana rozhodnuti o ojizdopravy Uzemi

v ramci Uzemniho planu obce, mikroregionu apod.

*  Operativni arové — v této Urovni jsou realizovany prognézy spedialpro dany

(vznikly) problém.

Obr. 1 VISIM (vlevo), PTV VISION (vpravo)
T o L PTV Vision suite of software

:“g' ST,
e

Microscopi®

Zdroj: Dostupné takeé lattp://www.vertixap.com/ptv_vision

1.3 Vazby dopravy na Uzemni planovani

Doprava je i pes svou velmi vyznamnou roli stale jen sluzbour@@neniize nadnirné

narokovat prostor, Uzemi a rfgpérens ovliviiovat Zivotni prosedi [43].

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze se doprava naopak poadit cilim a potebam Gzemniho
planovani, které soustavra komplexg ieSi funkni vyuziti Gzemi a vytua predpoklady pro
trvaly soulad vSechifrodnich, civiliz&nich a kulturnich hodnot v Uzemi zejménaisadem

na Zivotni prosedi [15].

Rozvoj ukité oblasti (regionugasto nasleduje po zavedeni kvalitni dopravy. Naopakoj
Uzemi za ufité hranice mze rychle dopravu tzv. jpplnit‘. Bylo by ovSem kratkozraké myslet
si, Ze tento vztah neovhwji raizné faktory (nap existence a kvalita vejné dopravy, podminky

pro pSi dopravu, parkovawi propojenost komunikaci) [17].



Nezbytnou sotasti Uzemni planovani je vzdy navrh dopravni infugsury [17], kterou
se dle zakona¢. 183/2006 Sb. rozumi pozemky, stavby a s nimi sejici zdizeni
nag. pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest atldti§]. S timto terminem UGzce souvisi
technicka infrastruktura (vodojemy, kanalizace,rgaické vedeni atd.). @lzmirgné infrastruk-
tury spolu s obtanskym vybavenim a gnymi prostranstvimi tMd tzv. veej-

nou infrastrukturu [17].

Na zaklad predchoziho textu je jasné, Ze doprava jakoc&siuvéejné infrastruktury
jefeSena na vSech Urovnich Uzemniho planovani. Na iupbti je feSena v Uzemnich
a podrobuji v regulanich planech. V tzemnim planu se stanovuje koncplpdmého a prosto-
rového usptadani Uzemi obce a koncepceeyeé infrastruktury a vymezuje zastae Uzemi,

zastavitelné plochy a koridory a plochgemné k pestavig [43].

V rozvinutych zemich EU je kladen velkyirdz na tvorbu uéiniho prostoru (napdopravni
¢ast uzemniho planu gsta Vidré z roku 2003radi uleni prostor (viz kapitola 1.5.3) v padi
dulezitosti na druhé misto za bezpest vSech &astniki silnicniho provozu) [43]. Pro dopravu

z hlediska Uzemniho planovani jsou velriliedité limity vyuziti Gzemi, které jsou uvedeny iz
Limity vyuZiti izemi — uliéni prostor ,bez bariér*

Mezi hlavni poZadavky gdich (zejménaéth s omezenou schopnosti pohybu a orientaci
v Uzemi) je moznéici, ze pati krom& bezbariérového pohybu v Gzemi také bezbariérogazio
telnost objeki a v Fipad osob se sniZzenou pohyblivosti i moznost odstavenidel, a proto
je treba i tvorbé ulicniho prostoru nutné respektovat a zohteat tzv. limity vyuziti Gzemi,

které omezuiji, vyleuji, pripadré podminuji umigovani staveb, vyuziti Gzemi a ofsti Uzemi.

NejpodstatgySi jsou limity, které jsou odvozeny z obécplatnych pedpigi a zakor
(napg. v pripad dopravy Zakon¢. 13/1997Sb., o pozemnich komunikacich), vyhlaSek

¢i norem [49].



Velmi dulezitym objektem limitovani, jak naztaje kapitola 1.5.3, jsou komunikace pro
peSi pohyb. Jedna se zejména o chodniky, naséwsEjné dopravy, drasové a mimourokove
piechody, chodniky v sadech a parcich atd., které maj&t’ovat bezpény, plynuly a snadny
pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu nebdaméea jejich mijeni s ostatnimi chodci.

s

NejdilezitéjSimi predpisy v této oblasti je Zakoxh 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani
a stavebnintadu (stavebni zakon) ve &n pozdijSich gedpid, 8§ 2, odst. 2 e. Dale potom
Vyhlaska¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadaveatiezpeéujicich bezbariérove
uzivani staveb, 8§ 4, fipohy ¢. 1, 2 a 3. Velmi dlezitym souvisejicim i@dpisem
je CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, 01&nMna; Z1, 02/2010 [49].

Obecnymi technickymi pozadavky se rozumi takovéapagzky, které zabez{gi uzivani
staveb osobami s pohybovym, zrakovym, a mentalrostifenim, osobami poktieho wku,

tehotnymi Zenami, osobami doprovazejicimeditkocarku nebo dédo i let [49].

s

NejdilezitéjSi mi prvky pro osoby s omezenou orientaci v Uzsoi:

* Vodici linie— je to sodéast progiedi nebo stavby slouZici k orientaci nevidomychabc
zrakych osob { pohybu osob v interiéru a exteriéru. Existujirggena vodici linie
a un®la vodici linie.

*  Signalni pas- je zvlastni forma uiié vodici linie ozn&ujici misto k odb&eni z vodici
linie k orient&né dalezitému mistu, zejména duje pristup k gechodu pro chodce, nebo

nastupu do vozidel vejné dopravy.

* Varovny pas- je zvlastni pipad unglé vodici linie ohrariujici misto, které je pro osoby

se zrakovym postizenim trvale rifgpustné nebo nebezpe [49].



1.4 Vlivy dopravy na zivotni prostiredi

Na konferenci UNESCO v roce 1967 byla za Zivotrospedi ozn&ena ta ¢ast s¥ta,
kterou organismus pouZziva, pogimje a které se musi Fippusobovat, aby nezahynul®. ,Welt,
die um uns ist‘— tedy , Swt, ktery je kolem nas“, tak je mozné také chéapajemmo

Zivotni prostedi.

Fosilni paliva a ostatni nerostné bohatstvi, jeZ tserily miliony let, se €zZi
ve velkém ndfitku a v pfibéhu pongrné kratké doby se jejich spebou stale zava#p meni

sloZeni atmosféry,jaly a vod [5].

K vySe velmi znepokojujicim fakin velkou nérou prispiva i doprava a jeji vyvoj [5]
a to i gesto nebo prévproto, Ze je zakladnim prvkem nasi moderni spasti tzn., zajiguje
piistup k zamistnani, zboZzi, sluzbam i ke \&éni a je dlezita také pra&innosti, kterymi trdvime

volny ¢as, i pro cestovni ruch.

V roce 2006 byl uko¥en mezinarodni vyzkum tzv. COST Action 350, kter§l za Ukol
vyhodnotit vlivy dopravniho planovani na Zivotnioptedi. Na zakladl tohoto vyzkumu

je mozné zminit nize uvedené vlivy dopravy na zvgrostedi [52].
 Exhalace.

*  Hiluk a vibrace.

e Dopravni nehody a &ty se zi#i.

. Fragmentace krajiny a bariérovy efekt.

e Zabor pidy a destrukce osidleni.

»  Sporeba velkého mnozstvi energie.

*  Ostatni vlivy [4].



Exhalace

Je moZznéici, Ze mezi emitované latky z dopravy ipabxidy uhliku (CQ, CO), oxidy siry

(SO, oxidy dusiku (NQ), prchavé organickée latky (VOC), polycyklické aratické uhlovodiky

(PAU), ozon, azbest a olovo [4].

Oxid uhlicity (CO,) — tento plyn, kteréhoips 80 [%] produkuje siltini doprava, pat mezi
nejvyznamujsi sklenikové plyny [4]. Je moziei, Ze neni fimou Skodlivinou, proto neni
legislativre omezen. Na druhou strantigpiva k tvork tzv. sklenikového efektu, ktery méa
za néasledek globalni oteplovani Zem | z tohoto dvodu vznikl
tzv. ,UNDA PROJEKT" v kterém je snaha zavést jedmat metodiku pro hodnoceni emisi
CO, v odwtvi pozemni dopravy. Projekt & v lednu 2011 a #h by byt ukorten v roce
2013 [52].

Oxid uhelnaty (CO)- jeho hlavnim producentem je &psilniéni doprava. CO ma
v atmosfée dvoji &inek. D& sefici, Zze prodluzuje gimérnou dobu petrvani methanu
v atmosfée az o 20 [%] a G¥e byt gemenén na CQ. Vysledkem &chto dvou dinkt

je celkovy vliv emisi CO zhruba 2,2krat vysSi ne2,CNa zaklad vySe uvedenych faikt
Ize konstatovat, Ze regulace emisi CQisgbenych dopravou je pro kontrolu globalniho

oteplovani mnohem vyznargsi nez sledovani CQ4].

Oxidy dusiku (N& — nezanedbatelny je téz podil dopravy na prodokichi dusiku. V roce
1987 byla zveejréna zprava OECD, v které se uvadi, Ze hlavnim prexheen emisi oxibl
dusiku (50 az 70 %) je silini doprava.

Tekavé organické latky VOGsze vSechéthto latek mé nejvyssi vyznam benzen.
Olovo (Pb)- pridavani tetrachlorolova do benzinu je z 80 — 90 #ébjem Pb ve vzduchu.

Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAtyjo latky, které jsou karcinogenni, vznikafi p
nedokonalém spalovani. Jsouiebtivany dychacim a travicim Ustrojim aispbuji také

podrazéni oci, sliznic, astma.

TZL (tuhé znéStujici latky), prachovéastice— hlavnim zdrojeméthto ¢astic, které mohou

byt potencialg karcinogenni, jsou naftové motory [4].



* 0Ozon Q- ozon vznikéa fotochemickou reakci okidusiku a ¢kavych organickych latek
za [fimého phisobeni slungniho zd&eni. Ri prekrateni limitnich hodnot je vej-

nost informovana [4].
Hluk a vibrace

Na intenzi¢ hluku ze silntni dopravy se podili konstrukce vozidla a jeho méchy stav,
styk pneumatiky svozovkou, druh a stav vozovky,chtgst, intenzita dopravy
a skladba dopravniho proudu, vzdalenostemého mista od vozovky, podélny sklon vozovky
a okolni terén[4].

NejduleZitejSi je v této oblasti Zakot258/2000Sb., o ochrawerejného zdravi, kde nejd
lezit¢jSi je 8 30, ktenyika, ze vlastnik pafpad spravce komunikaci je povinen zajistit iep
kracovani hygienickych limit. Dale je podstatnéd Vyhlaskal48/2006Sh., O ochrazdravi ged
neg@iznivymi inky hluku a vibraci [54]. Tyto f@dpisy jsou v souladu se &mici Evropské
komise tzv. Noice direction 2002/49/EC [55].

Dopravni nehody a &ty se zai

Dopravni nehody p#t mezi negativni vlivy dopravy. Dochézitipnich ke ztratam
na zivotech, ale také k poskozeni zdravi a dal&od&mn (nap Gniky Skodlivych latek do pro-
stredi @ havariich). Z vysledk policejnich statistik lz&ici, Zze v 90 [%] je vinik dopravni

nehodyfidi¢ motorového vozidla.

Velmi zajimavé je zjigni, Ze na druhém misfe s ténsi 4 [%] lesni nebo domaci &
Minimalizace tohoto problému, se skyta v lep&&Seni piichodnosti liniovych staveb uZip

jejich planovani.
Fragmentace stanovi& bariérovy efekt

Proces, kdy se krajinné celkyeld vytvarenim bariér na dil ¢asti, které postugn
ztrdceji potencial k vykonavani upodnich funkci. Naéstroje, které by ¢ chranit

krajinu gred rozdrobenim dopravnimi komunikacemi, jsou:



*  Oblasti ticha.

. Natura 2000.

«  Uzemni systém ekologické stability.
»  ZvIaS¥ chrarena uzemi.

*  Krajinné pamatkové zény.

e ZOny v Uzemnim planovani.

Nefragmentované oblasti [53].
Zabor pidy a destrukce osidleni

Plocha dopravni sitv EU je 29 949 [k tj. 1,3 [%] jeji celkové rozlohy. Celkovy z&bor
pudy z divodu dopravy je 1293 [kfhtj. 1,65 [%] celkové plochy.

Spoteba velkého mnozZstvi energie

Doprava je z pohledu energetické rdmmsti velmi nardna. Odhaduje se okolo

30 [%] celkové spdeby energie.
Acidifikace

Acidifikace vody nebo fdy je vysledkem plynnych emisi elektraren a dal§honyslu,
ale i zendd¢lIstvi a dopravy [57].

Eutrofikace

Tento pojem znamena zvySeni Zivin ve ¥@dv mdé — typické slozky pedstavuji zvySeni

dusiku a fosforu v ekosystému [56].
Hydraulicka rizika

V pripac zaplav, jsou poskozovandimdni stanovist a lidsk& sidla. Toto je z#pinéno

predevsim dopravni infrastrukturou [57].



o v

Vizualni ,obtéZovani“¢i ,ruseni”

Tento pojem je nezbytnou s@sti i hodnoceni kvality Zivotniho prastdi, ktera mize byt
ovlivnéna dopravnimi  projekty. Nevhodné undigt konstrukce, a/nebo udrzba
dopravnich zézeni miZe nepijemns ovlivnit vizualni rysy krajiny a i tato opragna ¢i neo-

pravréna obava rize byt jednim ze zdrdjopozice proti projektu [57].
Smyslové zresteni

Zabyva se lidskymi smyslgichem, zrakem, ale také sluchem [57].

1.5 Zklid novani dopravy

Existuje rekolik definici pojmu tykajiciho se zkliovani dopravy. Je mozno souhlasit

S nize uvedenymi definicemi:

e  ZKklidrovani dopravy je soubor op@hi a nastraj, slouzicich ke zlepSeni Zzivotniho

prostredi a bezp@osti chodé a cyklistz na Ukor automobilové dopravy [1].

*  Zklidrovani dopravy zahrnuje zmy v uspéadani ulic (viz kapitola 1.5.3), bariér a dalSich
fyzickych opateni ke snizeni dopravni rychlosti a/nebo k propopoch v zajmu bezpe
nosti ulice, kvality Zivota a jiné xejné @ely [2].

e  ZKklidrovani dopravy je seskupeniepazw@ fyzickych opaeni, ktera snizuji negativni
dopady uzivani motorového vozidlagninchovaniridicu a zlepSuji podminky pro nemoto-
rové ulicni uzivatele [3].

1.5.1 Divody zklidiiovani dopravy
V¢étSina problén pratahi je disledkem divejSi jednostranné preference tranzitni motorove
dopravy na ukor Zivota obci. Za n&$i chyby Ize povazovat:

Stejné Fkove usptaddani komunikace v obci jako v extravilanu &atem na plynu-

lou a rychlou jizdu motorovych vozidel.

*  Predimenzované &y jizdnich pruli pro motorovou dopravu na Ukor pelh nemotorizova-

nych (Eastniki dopravy a dalSich funkci sidelniho Gtvaru.

10



Absence stavebnich privlusnadujicich grechazeni (napstedni @lici ostiivky, vysazené
chodnikové plochy, zGZeni).

Uzké nebo chy§ici chodniky, pekéazky v chodnicich znesnagici chizi a vyhybani.
Podél ptitahi nejsou ¥izeny stezky pro cyklisty.

Velky bariérovy @inek komunikace zhorSujici podminky pohyhbisish a zvySujici rizika
pii prechazeni [4].

Hlavnim cilem zklidiovani dopravy by tedy na zakkadySe uvedenych fakimelo byt:

Aby automobilova doprava nebyla rffadovana ostatnim formam dopravy,
aby také dochazelo ke zvyramh rozdili — tzn. specifik provozu v extravildnovych
a intravilanovychcastech pozemnich komunikaci a v neposléddf pro zlepSeni celkové

architektury [1].

Obr. 2 Mista dopravnich nehod (vlevo), Vyvoj dopriah nehod od roku 2000 do 2010 (vpravo)

NejcastéjSi mista d:gl;’:vnich nehod Vyvoj dopravnich nehod od roku
LIRSS 8 250000 2000 do 2010
a na dalnici 2 200 000
mimo obec 3/o K < _—
28% T g
J B % 100000 -
& 50000
v obci o
: = 0
QO
v obci 54 024 - 69% 69% 2 PR PP FSL SN
mimo obec 21 498 - 28% G S S S S
na dalnici 2528 - 3% Rok

Zdroj: Dostupné také lattp://www.policie.cz/soubor/2010-informace-pdf.asp

Aby doslo k poklesu rychlosti provozu na dopravnkdmunikacich a s nim souvisejici
zvySeni bezpmosti, coz je patrné z obr. 2 a nepostedoro pesunuti tranzitni
dopravy [5].

Aby doSlo ke zlepSeni Zivotniho priedi, kvality Zivota a pro bezpeé a pijemné pod-
minky pro motoristy, cyklisty, chodce a ostatni wégle [6].
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1.5.2 Postup navrhu zklidinovani dopravy

Je Zejmé z vySe uvedeného textu, ze zkiidani dopravy je komplexginnost. Mira @in-
nosti a efektivity se odviji od rozsahu uzemnihahiektonického, dopravniho projektovani

[26]. Idedlni postupifypravy projektu zklidovani dopravy je vifloze A 3.

Obr. 3 Uliéni prostor

POTREBUI
CHCEME : VODU, SVETLO
BEZPECNE AVZDUCH
PREJIT :

f_ CHCI TADY

W) (BEZPECNE 8
JEZDIT NA

\-—u—l

zdroj: NO Landesregierung KfV, Grafik: Christian @kerstéatter

1.5.3 Pozadavky na usp#adani prostoru MK

~ s s~

Mistni komunikace (MK) je u@jr¢ pristupna pozemni komunikace, ktera slougvpzr
mistni dopra¥ na Uzemi obce [37]. RoZéni MK je uvedeno v ifloze A 4. Zgisob jakym
se vyuziva MK je ufujici pro vyker spravného op#ni (viz giloha A 2).

Prostor MK je misto, kde se setkavameasngmi zajmy jednotlivych skupin uZivatel
(obr. 3). Tyto z4my je nutné poznat a zohlednklidiovani dopravy pak iedstavuje ser,

jak sladit pozadavky vSech skupin uzivatg?].
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PoZadavky @Sich

P&Si provoz se od ostatnich forem dopravy diferenblgené svou nepravidelnosti, pruz-
nosti a spontannosti.¢¥ provoz je velice pruzny, zavisly na délce ceatystupni jeho
zabezpéeni [1]. Chodci pat mezi nejzranitelgSi (Castniky provozu na pozemnich komunika-

cich, nebé nemaji Zzadnou fyzickou ochranu ke snizeni nasleegkod [7].

Chodci jsou velice heterogenni skupina a z tohdywgji i odliSné pozadavky [5]. Chodce
je moznaotlenit dle &elu cest a schopnosti na ty,iktdochazeji do zaéstnani, chodce — zakaz-

niky, chodce ve volnérase, invalidni osoby (gfididé, nevidomi atd.) addi [8].

Pomerne ,vtipnd“ definice je dle zdkona. 361/2000 Sh. [9], Ze chodec je i osoba, ktera
tlaci nebo tdhne &y, détsky katarek, vozik pro invalidy nebo &oi vozik o celkové &e
negevysujici 600 [mm], pohybuje se na lyzich nebo &weych bruslich a, nebo pomoci
ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede npizéolo, motocykl o objemu vaic
do 50 [cni], psa a podobn[9].

Provoz chodt je integrovanou sa@asti dopravniho a tzemniho planovani v obcich & mus
byt vzdy zvaZovan spale¢ s pozadavky ostatnichiastniki provozu — cyklidi, verejné hro-
madné dopravy, motorovych vozidel, ale také v ramytvarnych aspekt obecniho prostoru.
Miru kvality pohybu chodt vyjadtuji mozZnosti volby rychlosti pohybu,fedchazeni dalSich
choddi, manévry bez konflikt mezi chodci, moznosti ziny rychlosti a zpsobu clize. Komu-

nikace pro chodce maji zajistit nasledujici podmink
*  Vysokou bezpeost provozu.

*  Minimalizaci subjektivniho pocitu ohroZeni.

*  Spojeni cit bez oklik.

*  Bezbariérovy, plynuly pohyb (viz kapitola 1.3)

»  Dostatenou svobodu pohybu (mijenfigghézeni atd.).
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*  Co nejmensi ruSeni ostatnimiastniky silnéniho provozu.

. Dobrou prehlednost, pochopitelnost a orientaci.

*  Prijemnou ctizi prostedim s hodnotnym vytvarnym zpracovanim.
*  Ochrana ped nepizni p@asi, je-li to mozné [10].

PoZzadavky cyklisti

Cyklisticka doprava je ticha aippiva ke zlepSeni zivotniho proedi, jakoz i k upewni
zdravi obyvatel. Je fingn¢ nendkladna a jako aktivita ve volnéase i dopravni prosdek i-
nasi podstatnou vyhodu pro rozvoj turistického tughl]. Rychlost pepravy na jizdnim kole

je srovnateln& v porovnani s automobily ¥siském prosedi.

Nevyhoda tohoto druhu dopravy A ve zranitelnosti cyklisty, v nevhodnych gtv
nostnich podminkéach (vitr, dé&si snih), vySSi nammosti na fyzickou kondici a kowee¢ takée

v malé gepravni kapacit(zavazadla, material atd.).

Cyklisticka doprava se snadndigpasobuje konkrétnim podminkam, ale je velmi citliva
na sklonové a klimatické podminky a velice r@® na co nejkratSi spojeni zdroj

a cilh dopravy.

Pramérn& rychlost cyklisty na klasickém jizdnim kole gehybuje na rovié v rozmezi
12-25 [km/h]. VySsSich hodnot se dosahuje v zavislus sklonovych a s#énovych pongrech,
viditelnosti, @Ficném usptadani komunikace, dale také krytu a vybaveni kokagd,
intenzit dopravy, konstrukci jizdniho kola, fyzickém potihe cyklisty a neposlednna sile

a snéru etru [21].

Navrh cyklistické infrastruktury je nedilnou s@stireSeni dopravni soustavy obce a ma byt
predevsim planovanim nabidky pro rozvoj této dopr&rg. cyklistickou dopravu ma byt v obci
vytvoiena ucelena &i ktera umozni ploSnou dopravni obsluhu a kvabmbjeni potencialnich
zdroju a cili, véetre SirSich regionalnich vazeb. Trasy pro cyklisty i Zizovany vSude, kde
to prostorové podminky komunikace umoZzni. V obyinyéstech obci se dopauje zizovat

cyklistické stezky pro &i [10].
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PoZadavky véejné hromadné dopravy

Urbanisticky navrh obce musi zajistit podminky pesejnou dopravu. Navrh gitmistnich
komunikaci musi vytvigt podminky pro optimalnéinnost a rozvoj systému kegné hromadné
dopravy. Progedkam hromadné dopravy se musi wititg@rostedi pro plynuly, bezgmy a rela-
tivne rychly pohyb.

Optimalni je vyhrazeni pégruhi pro vozidla této dopravy. Pro preferenci této dogr
je také nutné vhodnuspdadat zastavky. Navrh a umist zastavek s&di dleCSN 73 6425. R
vySSich intenzitach dopravnich prdudse ma odéit verejna doprava od individualni
dopravy prostoro¥; a to zizenim samostatného draznikiesa pro tramvajovou dopravu, draz-
niho €lesa v samostatné trase mimo dopravni prostor kikace, samostatného autobusového
nebo trolejpusového pasu, nebo autobusového nelgbtrsového pruhu, i vyhrazenim celych
komunikaci, pop jejich Usek, pouze véejné hromadné doprayl0].

Pozadavky automobilové dopravy — doprava v klidu

Pozadavky dopravy v klidu — parkovani [1]. Parkdvanumiséni vozidla mimo jizdni
pruhy komunikaci (nap po dobu nakupu, na¥dty, zanméstnani, naloZeni nebo vyloZzeni nakladu
apod.). Parkovani setire dle délky rozliSovat na parkovani:

. Kratkodobé ..................... do 2 hodin trvani.

. Dlouhodobé..................... nad 2 hodiny trvani [13].

Pt stanoveni p&tu parkovacich stani je nutné vychazet z formy i ilehlého uzemi
a z intenzity jeho vyuZzivaniiiavrhu vychazime z charakteristik:

»  Atraktivita oblasti —zpisob vyuziti oblasti (bydleni, ndkupy, zabava).

*  Forma parkovani -dlouhodobé/kratkodobé parkovani.

*  Stupeé automobilizace pocet osobnich automoliivztazenych na 1000 obyvatel.

. D¢lba prepravni prace poner vyuzivani individuélni automobilové dopravy a MHD

»  Denni obrat vozidelfppadajici na jedno stani [1].
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PoZadavky automobilové dopravy v pohybu

Pozadavky této dopravy vyplyvaji hlava funkce pozemni komunikace. Tzn. na komuni-

kacich s funkci fevazre:
Dopravni— pak je rozhodujicim poZadavkem plynulost dopraiméienou rychlosti.

Obsluzné — rozhodujicim faktorem je dobra dostupnost danyabjekii, ovSem
pii respektovani ostatnich pozadaykzejména souvisejicich s ochranou Zzivotniho pedst

a zajiséni co nejvyssi bezgaosti silneéniho provozu [1].
PoZadavky obyvatel ffilehlé zastavby

Obyvatelé zastavby poZaduji, co mozna nejmensiérudrnstni komunikace. Jedna
se zejména o hluk, vibrace a zplodiny z automoRildepravy (viz kapitola 1.4) [1]. Spravci
pozemnich komunikaci jsou povinni technickymi, jakoorganiz&nimi a jinymi opatenimi
zajistit, aby hluk nefekraioval stanovené hygienick&gapisy pro venkovni prostor, stavby pro
bydleni a stavby afanského vybaveni. Dale, aby bylo zakrénnadlimitnimu penosu vibraci

na fyzické osoby [22].

Vybrané stavby (nap Skoly, nemocnice) je nutné posuzovat z hlediskau vstavby
na zivotni prosedi [23]. Ri tvorbé mistnich komunikaci a tvoglzelenych ploch je nezbytné,
aby nedoslo k omezovanéastniki silnicniho provozu. Déle také, aby nedochazelo k wgnéa
piekazek v plynulosti a bezgeosti silnéniho provozu. Velmi podstatné je také dodrzovani

dostaténého rozhledu [1].
PoZzadavky nestskych a jinych sluzeb

Jednd se ipdevSim o organizace, které se podili na odvozuadidp Uklidu
a myti komunikaci, peiji o zelé apod. [24]. Dale se jedna o poZadavky IZS (Integny Za-
chranny Systém). Mezi 1ZS gatHasksky zachranny sbo€R, jednotky poZarni ochrany
za'azené do plosného pokryti kraje jednotkami poZzadirany, zdravotnickd zachranna
sluzba a neposledrPolicieCR [25].
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Déle se mze jednat o poZadavky &stské policie, civilni obrany a jinych. Jieba také

v s

zajistit plochy pro odvoz shu. Nesmi se ani zapominat na to¢ire slozigjSi aclenitjSi reSeni

prostoru mistnich komunikaci, tim né&mejSi na Udrzbu atd.
PoZadavky podzemnich vedeni technického vybavenista

Pri ndvrhu dopravniho zklitbvani je krond vySe uvedeného nutné dodrZovat i poZzadavky
CSN 73 6005 SN 73 7505, zakona13/97 Sh. a vyhlasky 104/97 Sb. [1].

1.5.4 Dopravné zklidnujici opatieni

Tyto opateni je mozné roztit do 3 skupin a to:
. Informacni opateni.
*  Naznaujici opateni.

*  Fyzické (stavebni) opani.
Informa ¢ni opatireni

Nejjednodussim inforntmim opatenim ke sniZeni rychlosti jsou dopravni &na[12].
Mezi svislymi dopravnimi zrikami se jednaiedevsSim o znku ¢. B 20a — ,NejvysSi dovolena
rychlost”, kteraridi¢i zakazuje pekrctit rychlost v kilometrech za hodinu vyjihou ¢is-
lem na zn&ce — zndéka ukoréuje platnost pedchazejici znky ¢. B 20a s jinym (da-
jem na znéce [27]. M&-li zdkazi omezeni platit i za i#iZovatkou je nutné zakazovou zha

opakovat i za toutoikzovatkou [29].

Na druhou stranu je jejich dodrzovani pon¢ nizke. Proto je vhodné je daphat jinymi

opatenimi, které naidi¢e pisobi fyzicky nebo psychologicky kombinaci &é&chto zgisohi [12].
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Naznatujici opatieni (psychologické prvky)

Psychologické prvky zaji§iji tzv. predsazené opani ¢i predsazené ziani. (e-
lem je zajistit, abyidi¢ nebyl gekvapen nahlou zémou provoznich podminek na komunikacich

tam, kde je fyzicky omezena rychlost provozu [26].

Mezi naznaujici opateni pati:

*  Opakovani a zitazreni svislych znéek.

* Upozorreni na kontrolu rychlosti (radar, figurina policisatd.).

*  Optické brzdy (mécary s odliSujicim se povrchem, které se vzagerkracuji).

*  Stidani svtel a stinu (boni prekazky, vegetace).

*  Zn¢ha osvtleni a prosvtleni.

e Un¥ld brana (podél fyzickych hran se vytvooptické zuzeni pomoci osézeni
krovinami) [1].

 Specialni vodorovné zoeni - jednd se o0 zuzujici se Sipky, filgizujici
se trojuhelniky [31].

. Optickd zrdna krytu vozovky size se jednat o jiny materiél krytu, texturu, vzdraavu.

Vhodnost jednotlivych kryt se musi zvaZzit s ohledem na podminky pouZiti (ahak) [32].
Fyzicka opatireni (Fyzické prvky)

Fyzicka opateni rozélujeme na horizontalni (lokalni zazeni) [58] a u&mni

(pticné prahy, zvySené plochy) [1].

Zpomalovaci prahy- jedna se o zakladni fyzicky prvek. Tytofizani misobi nafidice
nejen zvuko¥ a opticky, ale hlawn fyzicky, a to konstruéni (umelou) zmenou vysko-
vych pongri na vozovce. PouZivaji se na MK typu C a Diwvatinené i v B (podrobgiji

v priloze A 2).
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Zpomalovaci prahy umigjeme tam, kde chceme, ab§di¢i dusledr® dodrzovali
nejvyssi dovolenou rychlost (nagkoly, mista #tSiho vyskytu éti, pred gechody pro chodce,
na vjezdu do obytnych &$ich zén, u zastavek iggné dopravy, fed Kizovatkami, ped misty,

kde dochéazi k dopravnim nehoddm s chodci apod}) [10

Na druhou stranu jgdbafici, Ze dani za zpomalefidi¢u (zlepSeni bezgaosti) mize byt
poniéeni tlumEa automobil (pozn. metr zpomalovaciho prahu stoji asi 1508, [iblizné tolik
stoji jeden tlumi na Fabii), zvySena hitnost, naiist spoteby a emisi, ale zpomaluji i slozky 1ZS,

omezuji dopravu i ve chvilich, kdy to nerdlia (narazové nésty pSiho provozu) [44].

Sikana— vznikne pi¢nym posunutim jizdniho pruhu stavebniinorganiz&nim opatenim
(nag. vysazena plocha,élici ostiivek apod.) [10]. Sikanaidice nuti ke dvoji zné smsru

afidi¢ tedy musi sniZit rychlost.

Sikana také zabiiaje pimému a dlouhému phledu komunikace, ktery svadidice
k vySSim rychlostem na pozemni komunikaci [26]. iRblkchceme zvyraznit odsunutiapeme

uzit vegetace (vysazovani a @géeani silnéni vegetace) [28].

ZvySené plochy— jsou zvlaStnim ipadem zpomalovacich ptiah(obr. 4 vlevo)
[26]. ZvySené& plocha se uziva ve spojeniecpodem, dale také pro zvyrénn brany“. Miaze

se téZ pouzivat ke vjezdu do obytné ulicpro zvySeni plochyi#Zovatky [4].

Toto opateni umoauje bezbariérovy pohybépich, je velmi Ginné, spolehli¥ zaji¥uje
dodrzovani rychlostniho limitu — obvykle 20 [km/lgyySuje pozornost a ohledupinasdica

vaci choddim, zlepSuje také esteticky dojemanliho prostoru [45].

Z pohleduridi¢a je treba zminit, Ze toto opani neni zrovna oblibené, ale jejich averze neni
tak silna jako u prefabrikovanych pfahCo se tye pdizovacich néklatl pohybujeme
se viadow desitkach tisic [45].
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ZuzZeni vozovky jedn& se o druh stavebniho dpat (obr. 4 vpravo), které slouzi ke snizeni
rychlosti vozidel, zkvaliténi podminek pro chodce, jakoz i pro zlepSeni poékjro parkujici
vozidla. ZuZeni vozovky je mozné usking zuzenim §ky mezi obrubami, myslnym vioZenim

vysazenych plochi viozenim stedniho dliciho ostfivku [26].

Obr. 4 ZvySena plocha (vlevo), Fyzické zlzeni koikace (vpravo)

zdroj: NO Landesregierung KfV, Grafik: Christian @kerstéatter

1.5.5 Moznosti efektivniho zklidiiovani dopravy

Predpokladem efektivniho zklidvani dopravy spova v kombinaci strategii, které jsou
uvedeny nizZe, iiXemz Fevazna céast €chto strategii vychazi z opahi uvedenych
v kapitole 1.3.4.

Prvky ke sniZeni intenzity dopravy.
*  Prvky na Kizovatkach.

*  Mezikizovatkové Useky.

*  Prvky na pritazich obcemi.

*  Plosr¢ zklidiované oblasti.

e Zpoplatiovani vjezdu do centerdst a zony s omezenou dobou parkovani.
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Prvky ke sniZeni intenzity dopravy

Snizeni intenzity dopravy na MK lIze prakticky dosaht dwma zpisoby. Cilem
prvniho zgisobu je snizit poptavku po pouziti zkimbané komunikace. Druhy #&gob spoiva

ve sniZzeni nabidky zklihvané komunikace.

SniZzeni poptavky dosahneme nabidkou kwvgBintrasy, vyhod#&Siho druhu dopravy,
zakazy vjezdu witych vozidel. SniZzenim nabidky lze dosdhnout zihekomunikace na mensi

pacet jizdnich prub, zamérnym greruSovanim pohybu dopravniho proudu.

Je vSak nutné zminit, Ze druhytizpb vede Kastému zastavovani a rozjénd vozidel, kdy
dochazi ke zhorSeni zivotniho pi@sti a Zivotnich podminek, i proto je nejlep&&senim pe-

véstcast dopravni z&fe na jinou MK [26].
Prvky na k¥iZovatkach

Mezi castd opdeni uzivana pro zklictbvani dopravy v ramci ikovatek

se uzivaji tyto zfssoby:

*  Vysazené chodnikové plochytyto plochy zabhguji nelegalnimu a nebezpemu parko-
vani v oblasti kZzovatek. ZlepSuji rozhledové peény, prispivaji ke snizeni rychlosti, zkra-
cuji délky gechéazeni. Mohou sami@jme plnit dalsi funkce [50].

e Stidavé uspeadani parkovacich stanirpjednostranném parkovant maji podobné

vyhody jako vysazené chodnikoveé plochy a zejmétiaaziuji prednost zprava.

 Jednostranné vysazené plochy (zuzeni) na vjezdechkidovatky — pokud nelze
vytvorit vysazené plochy gtavym uspgadanim parkovacich stani (viz vyse), je mozné
vytvorit na vyjezdech z #zovatky pouze jednostranné vysazené plochy. Tqtateni

muze byt kombinovano se zvySenatizkvatkovou plochou (obr. 4 vlevo).
*  Zpomalovaci polSta uvnit- kfizovatky — provedeni zpomalovaciho poigaje meés
narané nez vydlazehi celé plochy Kzovatky, protoZze upravena plocha je mensi a mohou

byt zachovana odvadvaci zéizeni. Zpomalovaci pol&&& maji vyhodu v tom, Ze je mohou

cyklisté objet.
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Zpomalovaci polSté na gijezdech do Kzovatky— da sefici, Zze se jedna o leysi

variantu zvySenéikZovatkové plochy. PouZivaji se zejména tisginych KiZzovatek, které
se umisuji na vSech vjezdech ddikovatek. PolSté& by se nemly vyskytovat v mistech,
kde EZn¢ prechazeji chodci. &dy je proto nezbytné w¢hto mistech fechazeni chodc
zamezit (sazeni zel&én Jako nizkonakladova alternativa se nabizi pbkaihovych zpo-
malovacich polStd (viz TP 85) [50].

ZvySena Kzovatkova plocha viz kapitola 1.5.5.

Uprava povrchu kzovatky— kizovatku nizeme zvyraznit napadnym zbarvenim celé jeji
plochy nebo zmnou povrchu (nap dlazba). Toto op#&ni nebrani plynulosti
provozu, ale pouze zvyragje pitomnost KkiZzovatky. Konkrétni material

pro zne€nu povrchu musime vzdy zvazit ifap hlediska hluku (dlazba).

Vodorovné dopravni zdani — je moznéfici, Ze se jedna o nouzowéSeni a po pravd
i nepilis ¢i vabec &inné [50].

Miniokruzni WiZzovatky — okruzni KkiZzovatka je druh Udrawové KiZzovatky, ktera
disponuje okruznim jizdnim pasem (tvar mezikrtiZivar jemu blizky), na niz je silemi
provoz veden jednosimym objezdem kolem igdového ostrova proti sm hodinovych

ruci¢ek od vjezdu ke zvolenému vyjezdu [33].

Poznamka:

Na riznych internetovych strankach jsem nasel chybymit®logii a rozhodl jsem se na to zareagovat. Kru-

hovy objezd neni nazev pro okruzriiZovatku. Jedna se o terminologickou zémn Kruhovy objezd je termin

ze zékona o provozu na pozemnich komunikacichlésdispravni znéa ¢. C 1 — zakort. 361/2000) a vyjadije

smer jizdy (objezdu) aifednost v jizd.

Navrhuji se zpravidla na MK lll.fidy. Pouzivaji se zejména tam, kde neni doStgte

prostor pro umighi okruzni KiZzovatky s jednim jizdnim pruhem nebo tam, kde chaje osobni

automobilova doprava s &isnym piijezdem vozidel N 2 a N 3 [39]. Zakladnim rysem gal-h

nota vigjSiho paiméru 13 az 23 [m] [50]. Podrolsj$i informace o zminych opaitenich je uve-
denv TP 218.
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Mezik¥izovatkové Useky
»  Stidaveé oboustranné bodové ziuzeni.
e  Stidaveé obous#éne uspaadana parkovaci stani.
e  Stidaw obousndrné vysazené plochy v kombinaci s gty .
«  Sikova Uprava komunikace — jednostranné a oboustranaéni.
. Rozs&feni s ostiivkem.
Zpomalovaci prahy.
e  Zpomalovaci polsté.
»  Ddlici ostrivky.
. Uprava povrchu v fimé.

Podrobgjsi informace v TP 218 [50].
Prvky na pritazich obcemi

Nedostatky moderni koncepce pozemni komunikacdt(tafd.3.1) vedly ke komplexnimu
opateni, které povede ke shod definici uvedenou v kapitole 1.3, tzvagahy obcemi. OvSem,
jejich innost zavisi na tom, aby nebyla uzivana jentbgru obce samotné. Velmiikkzitym
¢lankem jsou opaéni, ktera maji adaptovétice na pechod z extravilanu do intravilanu (opat-

feni na vjezdu do obce), aleieg nim.

Opateni pro Upravy pitahi podle oblasti pouZziti je moznéld nize uvedenym zjsobem:

e Opateni ped vjezdem do obce postupné snizovani rychlosti dopravnim ¢ma
nim, z&azeni mezitseku s mensitk&u jizdniho pruhu, provedenifignych pas
na vozovce s odliSnou barvou nebo texturou povrafelmi €inné pro adaptaciidice
je umiséni obsluzného Z&eni, které signalizuje obec. Jedn& sei.nagerpaci stanice,

odpcaiivadla, motorest atd.
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*  Opateni na vjezdu do obce typickymi prvky, které jsou uzivany na vjezdu dbce,
je sngrové vychyleni jizdniho pruhu a optické zuZeni koikace (kapitola 1.5.4), malé
okruzni Kizovatky (viz prvky na kiZzovatkach), posileni prikzelerg atd.

*  Opateni na vlastnim pitahu obci— Sika jizdnich prufy, pricné uspeddani komunikaci,
subjektivni Stka prostoru komunikace, p@mploch, které jsou zpe¥né a nezpewmé
a povrch komunikace (druh a stav). Dale eliminaéeych a urychlujicich linii, atraktivita
okoli komunikace, fechody pro chodce, nésti, KiZzovatky, konfliktni body a plochy.
MuZeme také jmenovat vybaveni komunikace, oZiveni stpra komunikace
pomoci ¢lovéka a zeled, celkovy obraz obce (phledy), charakter zastavby, srove

vedeni komunikace atd. [30].
PloSné zklidiované oblasti

Jedna se zejména o komunikace ftmikskupiny D a C (viz filoha A 4). VyuZivaji

se zejména:

e Obytné zony.

o PeSi zony.

e Zbny s dopravnim omezenim (Aagdny , Tempo 30%) [4].

»  Stezky pro ¢gi a cyklistické komunikace.
Obytné zony

Obytné zény (charakteristika je uvedenaiilgze A 5) jsou mistni (dpadré Gcelové)
komunikace funéni podskupiny D 1 tj. komunikace se smiSenym prewoZviz giloha A 4).
Hlavnim cilem pi navrhu obytné zény jefjzptisobit provoz vozidel pobytové funkciilghlé
zastavby ¢i prostoru. VSichni 8astnici provozu se v této zHndéli o spol€ny prostor

tj. o prostor nad totidsti komunikace, ktera slouziregému dopravnimu provozu.
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Tento prostor se v obytné zbmkli na dopravni tj.cast prostoru obytnéi pési zony,
kterd slouzi smiSenému provozu a pobytovydst prostoru obytnéi pési zony, kterd slouzi
k nedopravnim &elim [38]. Ridi¢ se smi pohybovat rychlosti, ktera reshne 20 [km/hRidi¢
nesmi chodce ohrozit, a pokud je to nutné musiaxastvozidlo. Stani je dovoleno

na misk, které je ozn&né jako parkovist

Pt vjizdéni z obytné zony na jinou pozemni komunikaci musitdli¢ prednost v jizd.
Chodec smi pouzivat obytnou zénu v celé jeggesiHrajici si dti mohou vyuzivat i dopravni
prostor. Chodci i hrajici siéti musi umoznit vozidim jizdu [9]. Zakladni atributy obytné zény

Ize shrnout takto:
*  SmiSeny provoz vSichni uzivatelé sesti o spol€ny prostor.
» Jedna vyskova uroxe- odcleni dopravniho a pobytového prostoru je &edo opticky.

* Usmerneni pohybu vozidel pomoci stavebnich Uprgedna se zejména o fyzicka dgeat,

které jsou uvedeny v kapitole 1.5.4.
*  Vyznaeni dopravnimi zn&ami— jedné se o zgay ¢. IP 26a a IP 26b.

Stavebni Uprava vjezdw jedna se o Upravy, které upozorni naémm dopravniho

rezimu.
Vyloweni zbytné doprawyjedna se o navrh organizaci dopravy.

* Nadrazenost pobytové funkce nad funkci dopravjsou aplikovany prvky zvysujici poby-

tovou kvalitu zony (Kste, zele).
*  MoZnost her i v dopravnim prostorijedna se o specifikum obytné zony.
» Zelei — jedna se nejen o esteticky dafknale i o jeden z nastitogklidnovani dopravy.

»  Stani je dovoleno jen na mistech azmrg/ch jako parkovigt— doprava v klidu je v obytné

zéré mozna jen na ditych mistech.
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PéSi zény

PESi zony jsou mistni {fpadre Ucelove) komunikace furtki podskupiny D 1 (viz iiloha
A 4) Hlavnim ukolem gsSi zony je podpora &8i mobility a kvality prosedi. V @si zore
se vsichni @gastnici silnéniho provozu d8i o spol€ny prostor. Obchodni a pobytova funkce
je preferovana nad funkci dopravni [38]. ChodeizenvyuZzivat psSi zonu v celé jeji Bie.
Do této zoény je povolen vjezd vyhradrnvozidiim uvedenym ve spodnéasti dopravni

znaky ,Pesi zona“.

Ridi¢ (pokud mé povolen vjezd) se smi pohybovat rychldsera nepesahne 20 [km/h].
Ridi¢ nesmi chodce ohrozit, a pokud je to nutné musfazisvozidlo. Stani je dovoleno
na mis¢, které je ozné&ené jako parkovist Fi vjizdéni z @Si zény na jinou pozemni
komunikaci musi daidi¢ prednost v jizd. Chodci musi umoznit vozidin jizdu [9].

Z&kladni atributy pSi zény Ize shrnout takto:

*  Preference g8iho provozu v této zo8 se vyrazn uplatiuje preferencedich. Cyklisticka
doprava, vEejna hromadna dopravé obsluznd doprava zde tXe byt povolena jen
za stanovenych podminek.

» Jedna vySkova uroxie- provedeni prostoru mistni komunikaceggeno zpravidla v jedné
vysSkoveé urovni.
*  Vysoka architektonick& hodnotaprostor jefeSen jako prostor pro pohyb a pobyt chiodc

a protoZe jsou tyto zony r@stji ztizovany v centrech Bst, je nutné dbat na estetickou
stranku navrhu.

*  Vyznaeni dopravnimi zn&ami— jedné se o zgay ¢. IP 27a a IP 27b.

e  Stavebni UOprava vjezdw jedna se o Upravy, které upozorni naémm dopravniho

rezimu.
*  Vyloweni zbytné doprawyjedna se o navrh organizaci dopravy.

*  Zelei a mobilia® — jedna se o neodmyslitelné prvk§sp zony.
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Zbny s dopravnim omezenim — zény , Tempo 30"

Tyto zOny maji jednu spataou charakteristiku v tom, Ze se jedn& o obsluzraunikace
(MK C), kde je prostor na rozdil od obytné zényd®en na hlavni dopravni prostor &druzeny

prostor. V poslednich letech se stédétji ziizuji tzv. zony ,Tempo 30" [4].

Vzhledem k rychlosti je mozné MK roZit na dw hlavni skupiny (podrokiji ovSem i-
loha A 4) a to hlavni MK — [50 km/h] a obsluzné MK30 [km/h] [41]. Je nutné si &do-
mit, Ze z rychlosti 30 [km/h] Ize v kritické situg@ap’. nahle vishnuti ditte) automobil zastavit

na vzdalenost, na kteroti pychlosti 50 [km/h]tidi¢ nestihne ani z4t brzdit [14].

Je také podstatné&akt, Ze vaznost nasledkuietu s chodcem porgkraieni 30 [km/h]
prudce nalista. Na zaklaglvySe uvedenych faktie mozné tvrdit, Ze na mistech, kde se automo-
bily ¢asto setkavaji se zranitelnymtastniky provozu (viz kapitola. 1.5.3), by tedy rych
lost nengla prekratit hodnotu 30 [km/h] [46].

| proto Zejmé vznikl tento druh zény (obr. 5), ktera se proflypko moderni op#ni
ke zklidréni dopravy na MK jiz zmigné funkni skupiny. Je to lokalita, kterd zahrnujeiur
tou urbanisticky ucelenou oblast, kde byrsié komunikace #ly vést po obvodu, niko-

liv oblasti prochazet [4].

Z toho, co jiz byloteceno, vyplyva, Zze hlavnimugtodem #izovani tohoto typu zony
je zvySeni bezpmosti provozu, ale také snaha o zlepSeni Zivotmitastedi (kapitola 1.4)
za sogdasného zachovani provozu motorovych vozidel. NageySe také na rozdil od obytné

Ci p&Si zony pobytova funkce zklidné komunikace [38].

Finartni naklady mohou byt pofmé nizké (na rozdil od obytnych zéni{pha. A 5)
se nepozaduje n&noa rekonstrukce komunikaci do jedné vyskové pymadicni* ¢lenéni ulic

na vozovku a chodnikistava zachovano) [14].
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V nékterych méstech vysplych stafi EU (Graz, Linz a dalSi) se upiafe omezeni rychlosti
na 30 [km/h] v celych gstech (piloha A 6). To je povazovano za zdokonalovani zony
,TEMPO 30“[43].

Obr. 5 Zné&eni zony v Berlit (vlevo), Atraktivni provedeni zény 30 v Nizozemp(avo)

Zdroj: SKLADANY, P.: Zény 30 a jejichifinos pro chodce:[online]. [cit. 2011-10-09]. Dostépaké

z:http://www.cdv.cz/file/prezentace-brnowalk-09-zoB§-a-jejich-prinos-pro-chodce/

Na druhou stranu jedbafici, Ze jista nevyhoda jefpdnost zprava, kteratrbe znamenat
nepohodli pro vedeni MHD, coz by popiralo pozadaViyD (kapitola 1.5.3). V takovychip
padech lze zvaZovat vyjinies uplatréni principu hlavni — vedlejSi a trasu MHD regnostnit.

Velkym problémem je 'R nepochopeni tohoto opani ze strany komunélnich politik48].
Stezky pro pESi a cyklistické komunikace

Stezky pro pSi jsou komunikace a oblasti v¢hé pro @Si, kde dochazi
k vylouéeni dopravy z celych prostoa dochazi, tak k jejich uvaini pro @si.
Cyklistické komunikace mohou byt vedeny:

* V hlavnim dopravnim prostord vyhrazeny cyklisticky pruh, v jizdnich pruzidyklisticka

doprava v obytnych agpich zénach.

Mimo hlavni dopravni prostor cyklisticka stezka, stezka pro chodce a cyklssyslode-

nym provozem, stezka pro chodce a cyklisty s ¢ergym provozem [4]
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Zpoplatiiovani viezdu do center nist a zony s omezenou dobou parkovani

Zavadni vjezdovych poplaik do historicky vyznamnych a futké hodnotnych rést ma
redukovat dopravni z& pfi sowasném zachovani moznosti jejich dopravni obsluhy

automobilovou dopravou.

Uplny zakaz motorové dopravyiife vést asasto i vede ke ztrétatraktivity center rést
z hlediska podnikani, bydleni atd., coZz ve svémslatlku vede k Upadku Zivota a astu
trestné&innosti. Da se tedgici, Ze poplatky za vjezd do oblasti mohdegstavovat vhodné regu-
la¢ni opateni pro dosazenitipatelného konsensu.

Ve vysgElych zemich Evropy nalezneme mnohékfadi (nag. Londyn, Oslo) tohoto opat-
feni. Pozoruhodny ffklad Ize objevit i na Uzemi naSeho statu. Toto tigpd celkem
dolre funguje ve Velkém Metiti, kde je vybiran poplatek 10 fKza osobni automobitéstka
ma charakter ochranného poplatku nez myta).

Opateni gispiva do pokladny #stacastkou cca. 1,5 mil. [§ pti provoznich nakladech
priblizné 250 000 [K]. Provoz v centru gsta je klidjSi, nebd tam vjizdji jen ti, ktei k tomu
maji divod a dochazi k «ité regulaci zbytné resp. tranzitni dopravy. Raenes fungovanim
systému velice spokojena.

Propracova§jSi opateni vedouci k regulaci dopravniho zatiZzeni jsou 2zemy s omezenou
dobou parkovani, které se éSps pouzivaji nap Rakousku. Tato doba zahrnuje 30, 60, 90 nebo
120 minut. D& seici, Ze centrum ®sta je potom pojato jako komple¥chto zon. Dochazi tak

k ur¢itému odstraéni zbytkového provozuiphledani parkovaciho mista.

Na druhé strah zachovava mozZnosttipezdu €m, ktegi do centra opravdu petbu;ji
a je dobrym zdrojem fing&nich prostedki, které niize nesto vlozit do zlepSovani vejnych

prostranstvi [58].
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2 Charakteristika vlastniho
dopravniho prazkumu, pirevzatych dokumenti

UPP a UPD, materiaih MU, Policie CR...:

vysledky

V této kapitole se buduémovat popisu a lokalizaci #sta BeneSova u Prahy aéab

a analyze podkladv lokalitach Spélov | a Spdilov .

2.1 Popis a lokalizace nista BeneSov u Prahy

Mésto BeneSov leZzi ve i®daieském kraji necelyclttyiicet kilomet jihovychodré
od Prahy v kraji meztekou Sazavou a bajnou horou Blanik (obr. 6 vleko31. 12. 2010 zde
Zilo 16 343 obyvatel. BeneSovem prochazi silniBedast mezinarodni silnice E 55. Zeleamii
stanice Bene3ov u Prahy lezi na tratich 220 eské Budjovice, 221 na Prahu, 222 na Trhovy
Swpanov a prochazi ji IV., transitni Zelesmi koridor z Nmecka do Rakouska. Rychliky
Praha— Ceské Budjovice. V BeneSo¥ je zavedena #stska autobusova doprava. Dopravni

obsluhu zajituje CSAD BeneSov na dvou linkach (viz kapitola 2.2.7).

Obr. 6 BeneSov u Prahy (vlevo), Siav (vpravo)
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Lokalitou, kterou jsem se zabyval v rAmci zpracavdplomové prace, se nazyva Sitmv.
Tato rozlehla oblast se nachazi na severovyehuoésta (obr. 6 vpravo). Na severu oblasti
je veden po jejim obvodu Zelezni koridor zCeskych Budjovic do Prahy. Na jihu oblasti je po
jejim obvodu vedena silnice 11/110.

Tuto velkou rozsahlou oblast bylo nutné pro analyainodnoceni a navrh rodd na dw
posuzované lokality a to Splmv | a Spdilov Il. Z pohledu dopravniho vedegmito
oblastmi MK typu C a vjezd vozidel do oblasti je @ren pro nakladni vozidla svislou dopravni
znatkou ¢. B 4 , Zakaz vjezdu nakladnich automabjl kter4 neplati pro vozidla dopravni
obsluhy.

2.2 Sbér a analyza podkladi v lokalithch Sparilov | a Sparilov 1

V této ¢asti diplomové prace se budu v lokalitach Mpe | a Spdilov 1l zabyvat zhodno-
cenim charakteru a funkce mistni zastavby, anayzg/hodnoceni stavu dopravnich nehod,
intenzitam dopravy, sledovanim pohybu chiodc cyklisti, dopra¥ v klidu, MHD a ostatnim
prazkumim. Ok lokality jsou znadzorény v priloze B 1.

2.2.1 Zhodnoceni charakteru a funkce mistni zastavby v lalitich Spafilov |
a Spdilov I

Spailov | — v této lokali® se nenachazi zadnérege pros@gsna budova. Jedné se o oblast,
ktera je vyznéna revladajici obytnou vystavbou. V této lokalge gevazr vyskytuji fekneme
3 druhy obytné zastavby. Bytova zastavba, rodiromky aradové rodinné domky. D4 giei, ze

obytnaci jina vystavba z hlediska prostoru neni jiz #mozné (viz piloha B 2 nahie).

Spailov 1l — pro tuto lokalitu je typicka igvazré bytova zastavba a dale takadoveé
rodinné domky. Klasické rodinné domy se zde &&mevyskytuji. V lokali¢ je také umisina
matdska Skola. Dale je zde umise ditské HiSt¢ a také obchod. Obytna vystavba jiz zde neni

pIné realizovatelna hlawhz divodu nedostatku prostoru (vizilpha B 2 dole).
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2.2.2 Dopravni nehody v lokalitach Spdilov | a Spailov Il

Od 1. 1. 2007 do 31. 12. 2011 se stalo v obou itdichl celkem 30 nehod (obr. 7), které
byly ohlaSeny. K letim zrarnim do3lo pouze ve dvouripadech. Zadna osoba nebylé p

nehod& usmrcena. Podrobjsi informace o dopravnich nehodach jsou uvedepijioze B 3.

Obr. 7 Dopravni nehody v lokalitdch Sjpov | a Spdilov Il

Hidlisnad

Zdroj:http://www.jdvm.cz/pcr

2.2.3 Prizkumy intenzity dopravy v lokalitach Spdilov | a Spafilov Il — analyza

sou*asného stavu

Prizkumy intenzity dopravy byly provedeny v lokaliSpdilov I. a Spdilov Il celkem
na osmi kizovatkach (piloha B 1). Meieni se provada runim zpisobem na f@dem pipraveny
formul& ve dnech od 25. 10. 2011 do 15. 11. 2011 od 7®®:d00, picemz se rd&ilo jen
v b&zné pracovni dny (tj. utery,istla,ctvrtek, pokud jsou pracovnimi dny a pokud jitreg@chazi
i po nich nasleduje pracovni den).

vvvvvv

NejdilezitéjSimi  sledovanymi vystupy @&ieni je hodinova intenzita dopravy
(pocet vozidel nebo osob, ktery projede nebo projidéngm profilem komunikace za 1 hodinu),
intenzita dopravy Spkové hodiny (nejvyssi hodinovéa intenzita dopravyty\a padesatifazova
intenzita dopravy tj. 50 nejvysSi hodnota hodinmiénzity dopravy v kalendéim roce.
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V nasledujicim textu jsem provedl analyzu &mného stavu dle TP 189
(Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komundtgdi36] na vSech 8ikkovatkach. Pro sta-

noveni pepatovych koeficient bylo nutné druhy vozidel figadit do skupiny
vozidel (Tab. 1).

Tab. 1 Skupiny vozidel pro stanoverépaitovych koeficieni

O M — motocykly, O — osobni automobily
N N — nakladni automobily, A — autobusy
K K — nakladni soupravy

S S —vozidla celkem

Zdroj: EDIP s.r.0. Stanoveni intenzit dopravy rezemnich komunikacich: Maridnské LéziKoura publishing,
2007. ISBN 978-80-902527-7-6. Dostupné také zhttp://www.ulozto.cz/3829284/technicke-
podminkyrar?utm_source=search&utm_campaign=0&utndinme=all

Vzorovy vypaet jsem provedl profikovatku¢. 1 (KiZeni ulic Na Spiilové/Jitiho Franka)
nasledujicim zfgsobem:

Intenzita dopravy za dobu jgmkumu BZného pracovniho dnenl[voz] — vstupni data
ziskand z pirzkumu intenzity dne 25. 10. 2011 od 7:00:00.

Prepaitovy koeficient dennich variaci

_100%
md — Zp:j‘

-1 @

Kde: Zp? je sowet poditi hodinovych intenzit dopravy za dobu tpkumu
na denni intenzitdopravy [%].
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HodnotyZp{ pro druhy vozidel a charakter provozu sedole z filohy 2 v TP 189 tj. pro
skupinu vozidel G- 12, 98, N- 14,95, K- 14,93, potom:

100 =770 []
md ™ 1298 "
100 6,69 []
md T 1495
100 670 []
md ™ 1493 "

Prepa’et na denni intenzitu wbny pracovni der denni intenzita dopravy seciipro jed-
notlivé druhy vozidel (fipadré pro vozidla celkem) se &irdle vzorce:

lg= Ln Xkng [voz/den] (2)
Kde:
l¢—denni intenzita dopravy dneigkumu [voz/den]
Im — intenzita dopravy v dabprizkumu [voz/doba gizkumul]

Km o — prepaitovy koeficient intenzity dopravy v deébprizkumu na denni intenzitu
dopravy dne pirzkumu H

Pro vozidla druhu O plati:
I, =198 x 7,70 = 1525,42  [voz/den]
Pro vozidla druhu N plati:

I; =17 X 6,69 = 131,71 [voz/den]
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Pro vozidla druhu K plati:
I; =8x%6,70 = 53,58 [voz/den]

Pro vozidla celkem (zdano S) je to saiet & vySe uvedenych vygti tzn., Ze

1692,72 [voz/den].

Prepatovy koeficient tydennich variack je stanoven v zavislosti na druhu vozi-
dla a charakteru provozu na komunikaci. Hodnotgppitovych koeficient se vypd@tou dle

vztahu:

o [ 3)

kge = —
d,t Zpit

Kde pf — podil denni intenzity dopravy dnetgkumu i na tydennim pmeéru den-
nich intenzit dopravy [%].
Pro vozidla druhu O plati:

k,, = 100 = 0,89 -]
4t 112,66

Pro vozidla druhu N plati:

ki = 100 = 0,74 [—]
4t ™ 1348

Pro vozidla druhu K plati:

k,, = 100 = 0,74 -]
at ™ 1348

Prepa’et na tydenni pimer dennich intenzit tydennich piimér dennich intenzit dopravy

se uti podle vzorce:

Iy = Iy X kg, [voz/den] (4)
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Pro vozidla druhu O plati:

I, = 1525,42 x 0,89 = 1354,73 [voz/den]
Pro vozidla druhu N plati:

I = 113,71 x 0,74 = 84,36 [voz/den]
Pro vozidla druhu K plati:

I, = 53,58 X 0,74 = 39,75 [voz/den]

Prepaitovy koeficient renich variaci— hodnoty pepaitovych koeficieni se vypd@tou

pomoci vztahu:

100 %
kt,RPDI = E—pr [—] (5)
l

Kde: p] — podil denni intenzity dopravydsice i v roce na tmim piméru dennich intenzit
dopravy [%]. Hodnoty; pro druhy vozidel a charakter provozu na komuriifs@u uvedeny
piiloze 5 TP 189.

Racni przmer dennich intenzit doprawy rocni pramér intenzit dopravy se ar dle vzorce:
RPDI = Iy X kyppp;  [voz/den] (6)

Kde:

RPDI-ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz/den]

lt— tydenni pdémeér dennich intenzit dopravy v tydnuigakumu [voz/den]

ki repi — prepaitovy koeficient tydenniho fgmeéru dennich intenzit dopravy tydne

prizkumu na réni pramér dennich intenzit dopravy-.
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Pro vozidla druhu O plati:

RPDI = 1354,73 x 0,98 = 1329,47 [voz/den]|

Pro vozidla druhu N plati:

RPDI = 84,36 X 0,98 = 82,78 [voz/den]
Pro vozidla druhu K plati:

RPDI = 39,75 x 0,98 = 39,01 [voz/den]

Odhad pesnosti uteni RPDI:

Im

RPDI

d = 0,95 x ( X 100)7%60 [95]

Kde:

& —odchylka odhadu tmiho ptiméru dennich intenzit dopravy [%]
Im —intenzita dopravy v dabpraizkumu [voz/doba gizkumu]

RPDI- odhad réniho p&iméru dennich intenzit dopravy [voz/den]

9 =095x( 175126

Padesétirdzova hodinova intenzita dopravy:
150 = RPDI X kRPD[,SO [VOZ/hOd]

Iso = 1451,26 x 0,086 = 125 [voz/hod ]

X 100 )7%6° = 18,44 [% ]

()

(8)
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Intenzita dopravy Spkoveé hodiny:
Igh - RPDI X kRPD[,gh [VOZ/hOd] ’ (9)
Iy, = 1451,2 % 0,082 = 119 [ voz/hod |

Vypocty vSech kiZzovatek jsou uvedeny witohach B 4 az B 11.

2.2.4 Prizkumy intenzity dopravy v lokalitach Spdrilov | a Spafilov Il — vyhled

V kapitole 2.2.3 jsem analyzoval s@sny stav intenzit dopravy na vSechiz&vatkach
v lokalitach Spdlov | a Spdilov Il. Nicmeérg je trebarici, Ze dle [52] se iZzovatky na mistnich
komunikacich navrhuji na vyhledovou intenzitu, ktefe intenzita Sgkové hodiny stanovena

prepaitem dle denniho rozteni intenzit.

Progndza vyhledovych intenzit je v ramci TP 22bZena na metadjednotného satini-
tele itistu a pro mistni komunikace se uzZiva pouze vyjnadviz kapitoly 3 a 5.2 TP 225).

Na zéklad vySe uvedenych skuteosti se nebudu vyptem zabyvat [52].
2.2.5 Sledovani pohybu cyklish a choddi v lokalitach Spdilov | a SpaFilov |1

Prizkumy @Si a cyklistické dopravy jsem provddspole&né s pfizkumy intenzity
motorové dopravy (kapitola 2.2.3). Vzhledem k torbei pizkumy €chto drulit dopravy se pro-
vacily za pongrné nevhodnych klimatickych podminek, nemusi byt afgkaysledky patrné
z obr. 8 (str. 39) zcela objektivni.

Vysledky pozorovani je mozné interpretovat takto:

. NejvysSi intenzita §sich za dobu od 7:00 — 9:00 hod. byla zaznamen&idagti Spélov |
na Kizovatce¢. 4 (AntiSkova/Na Spilove) a Kizovatcec. 5 (AntiSkova/Jiiho Franka)
ve sngru do centra. Jednalo se zejména, dteré chodi do nedaleké Skoly. Yipac, Ze

by MHD neobsluhovala tuto oblast, mohl by seétg@eSich navySovat.

« V obou analyzovanych oblastech nerizeny Zadny fechod pro chodce, ipstoze
se v obou oblastech v ranni &m vyskytuje porrné vysSi zastoupeniétd a v oblasti

Spailov Il se nachazi matska Skola.
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Chodniky pro pSi jsou v obou oblastech zanedbané, Uzké a celkejgou dostateé pro-
pojené. Na &kterych mistech chodniky zcela chybi. N#Siné mist také nejsou chodniky
vhodné pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti acent prostoru a s omezenou pohybli-
vosti. Na gkterych chodnicich protipragrstoji cast&né automobily, které tak znemidji

bezpeény pohyb gSich v oblasti.

Vzhledem k poloze obou oblasti, skladbbyvatelstva neni cyklistikdasto vyuzivanim

druhem dopravy.

Obr. 8 Ptizkum gsi a cyklistické dopravy

B Kiifovatka £.1(93/0) B Eiifovatka & 5 (176/T)

m Kiirovatka &. 2 (89/0) B Kiizovatka €. 6 (61/6)
Kiifovatka €. 3 (54/1)  m Kiifovatka &. 7 (51/4)

B Kiirovatka & 4 (164/5) m Kiifovatka ¢. 8 (15/0)

== Spofilov I === Spofilov IT

Vysvathivica:

Kitfovatka &. x (p§)‘

tislo kifzovatky poiet pésichicyklisti za dobu od
7:00 - 9:00 hod.

=

Zdroj:http://www.mapy.czUprava autor

2.2.6 Doprava v klidu v lokalitach SpaFilov |, 1

Doprava v klidu je principielnim problémem pro &nv3echna résta vCR, coZ se tyka
i BeneSova. Mistni samospravy vzdy stagg nelehkym rozhodnutim, zda vynakladat nemalé
finanéni prostedky na parkovaci mista parkovaci domy s cilem uspokojit kazdéme rostouci

poptavku individualni automobilové doprawiyse vydat srérem jejiho omezovani.
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Prioritou by nglo byt vzdy vytvdeni dostatku parkovacich mist pro rezidenty danych
oblasti a pro osoby s omezenou pohyblivosti za ¢ameho rozvijeni ,parking
managementu” gsta.

Vzhledem k tomu, Ze @blokality je moZzné chapat jako pobytové oblastie kileviada
bytova zastavba je poptavka rezidepb parkovacich mistech pémé vysoka. Vysledky pozo-
rovani dopravy v klidu v oblasti Sfitov | a Spdilov Il je moZné interpretovat takto:

. Parkovaci plochy v oblastech nejsou dostade a casto také nejsou oz¥eny jako
parkovis¢, coz ma za nasledek v oblasttepazujici Zivelné parkovani, které ma

ve svém dsledku negativni vliv na bezgmost dopravy i pobytovou kvalitu prostli.

eV dusledku Zivelného parkovani dochéazi také k omezox@atiledovych porra v kiiZzo-

vatkach a je omezovan pohyb MHD, cyliist chodé v obou zmignych oblastech.
2.2.7 MHD v lokalitach Spofilov | a SpaFilov 11

CSAD BeneSov a.s., ktery zajife MHD v BeneSo¥ ma pro provoz linek wjergny
moderni nizkopodlazni autobusy Zkyg MB Conecto, které spliji nejprisngjSi ekologické limity
pro mestsky provoz. VSechny autobusy jsou vybaveny ebeitkou pokladnou
Mikroelektronika se zabudovandéteckou ¢ipovych karet.

Obr. 9 MHD v oblastech Spitov | a Spdilov 11
== Spotilov T o T 5 y &
= Spotilov IT | R ’
= Trasa MHD =,
B Zastavka Benesov, Sporilov I
-MS
= Zastavka Benesov, Jiriho
Franka
M5

Zdroj: google earth
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CSAD Benesov, a.s. provozuje v BeneSdwe linky méstské hromadné dopravy:
. Linku ¢. 205001 trasa: Kon&na stanice- Zeleznéni stanice- Kaufland— Pomrénice

«  Linku¢. 205002- trasa: Zelez#ini stanice — Spgdov — Marianovice -Cerny les.

Denrg je vypravovano jen dkolik spojin MHD. MHD je provozovana pouze v a pracovni
dny. Trasa linky¢. 2005002, ktera vedeirgs oblasti Spdov |, Spdailov Il je zndzorgna
naobr. 9. Trasa touto oblasti vedéegp zastavky Benedov, Sjlov Il — MS a Bene-

Sov, Jiitho Franka.

2.2.8 Ostatni priizkumy v lokalitach Spdrlov | a Spatilov I

Jedna se zejména oipkum pfimérné obsazenosti vozidel. kum pameérné obsazenosti
se provad spole&né s dopravnimi fizkumy uvedenymi v kapitole 2.2.3. Za celou dobi- pr
zkumu projelo kolem vSech 8 stanaviE872 vozidel, v kterych segpravilo 2583 lidi. Rmérna

obsazenost vozidel byla 1,38 [0os/voz]. V 69 [%]doybzidlo obsazeno jednou osobou (obr. 10).

Obr. 10 Obsazenost osobnich vozidel

@0bsazenost 1

Obsazenost osobnich vozidel

E(Obsazenost 2
O0Obsazenost 3

O0bsazenost3 a
vice

Zdroj: autor
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3 Navrh reSeni (variantni) vedouci Kk odstraéni

dopravnich probléemi vybranych lokalit

V této kapitole se buduémovat analyze problémovych mist v lokalitach $pg |

a Spdgilov Il a variantnimu navrhieSeni &chto problémovych mist.

3.1 Analyza problémovych mist v oblasti Spilov |

V této kapitole provedu analyzu problémovych misblasti Spéilov I.

3.1.1 Problémové mista?. 1—zastavka MHD v ulici Jiriho Franka

Zastavka MHD v ulici Jiho Franka (obr. 11) je z prostorovychvddi umisgna @imo
Vv jizdnim pruhu a ozri@na oznénikem zastavky. Mezi hlavni nedostatky zastavkyi gafména
nedostaténa nastupni plocha, nedostaté veéejné os¥tleni, chylgjici signalnici varovny pas.
Nedostatkem je také absence vodorovnéhgemriakonkréts znaky ¢. V 11a ,, Zastavka auto-

busu a trolejbusu®.

Obr. 11 Zastavka MHD v ulicifTho Franka

&= Jitiho Franka
&= Antiskova
O Problémové misto

A
B
-

Zdroj: autor

Zastavkovy prostor neni bezjmg ve vztahu k provozu motorové dopravy a to zegngro
osoby s pohybovym, zrakovym a mentalnim postizenprg osoby pokréilého wku,
t¢hotné Zeny, pro osoby doprovazejici¢dit kocarku nebo dé do ti let. Zastavkovy prostor

neposkytuje pohodli a ochranu @ekajici cestuji.
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3.1.2 Problémové mistcat. 2—k¥izeni ulic AntaSkova/ J¥iho Franka

Jedna se o stykovouikovatku, ktera se nachazi n#éideni ulic AntiSkova/Jiiho Franka
(obr. 12). Tato kzovatka je velmi problematicka zejména z rozhlgwbv a prostoro-
vych pongri. Jedna se o jedno z mist v oblastechii8po| a I, kde dochazi neastji
k dopravnim nehodam (viz obr. 7 str. 32). Intenzitaomobilové dopravy byla ve #gové
hodirg 221,28 [voz/h] (viz filoha B 8).

Souwasré s pfizkumy automobilové dopravy se v okolfidovatky pohybovalo za dv
hodiny sledovani 176 chotl¢vétSina dti, které timto mistem chodi do 3koly)
sedm cyklist. (viz obr. 8 str. 39).

Obr. 12 KizZeni ulic AntiSkova/JihoFranka

Zdroj: autor
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Velmi Spatné jsou rozhledové pém pro vozidla jedouci ulice Jiiho Franka. Tyto jo-
blémy nabyvaji na ideZitosti zejména proozidla MHD. Rozhledové po#ény z tohoto sniru
zt¢Zuje jeS¢ nevhod® umistny slou; vefejného oswtleni a sodasti mostni
konstrukce. Z prostorovych dvoda je zejména problematické st vozidel ve sniru
ke kiZzovatce¢. 4 (kiizeni ulic AnfiSkovaNa Spdilové), coZz podstath z&€Zuje plynuly a bez-

pesny provoz vtomto snéru.

3.2 Variantni ieSeni problémovych mist oblasti Spdilov |

V tétokapitole provedu navrhieSen problémovych mist wblastiSpdilov |.

3.2.1 Navrh ieSeni problémoveho mist& 1-—zastavka MHD Jifiho Franka
Analyzu tohoto problémového mista jsem prove kapitole 3.11.
Navrh A

U navrhu A (obr. 1B8bylo nutné vystait nastupr plochu, na niz jse aplikoval varovny
pas. Daledto nastupist doporwuji vhodné propojit z obou stran vystavbou chodnikovych plc
K této vystavB navrhuji gidat sloup véejného osstleni pio lepSi viditelnost zastavkovéhco-

storu v jeho blizkém okolZa zastavkovym prostorem jsem navrhl prvky sitihivegetact

Obr. 13Navrh A

Zdroj: google earth, Gprava a navrh autor
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Zastavkovy prostor dopotuji vyzn&it pomoci svislé dopravni zdlky ¢. 1J 4a
LZastavka“, ktere umistna na oznéniku zastavky a znaztuje zastavku pro vozidla éstské
hromadné dopravyTato dopravni zrngka neumo#uje zastaveni a stani [m] za ozn&nikem

zastavky a 30 [mpied oznénikem zastavk

Na zaklad vySe uvedenych faktdopor&uji tento zastavkovy prostor zkratit na me
vzdalenost pomoci vodorovné dopravni&yac. V 11a ,Zastavka autobusu a trolejbusu”. D
jsem pozemni komunikaci blizkosti zastavky vyzrid vodorovnou dopravni zr&ou ¢. V 2a

.Podéln&tara geruSovand
Navrh B

U tohoto navrhuobr. 14) paitdm taktéz s vybudovanimastupni ploch Déle také ogt
aplikuji sloup véejného osstleni pro dobrou viditelnost oblasti rdstupni ploch' Na nastupni

plochu jsem navrhpouZzit zastavkovyifstieSek

Zastavkovy prostor dopotuji vyznait kombinaci vislych dopravnich zrak 1J
4a,Zastavka" a 1J 4c ,Zastavka autobusu“. Tento 2dstay prostor je tedy i@sré ohranten
pomocitéchto znaek. Ridi¢i ostatnich vozidel tedy nesmi zast a stat na zsitku znaky ¢. 1J

4c a ve vzdalenosti 5 [nzp oznanikem zastavk

Obr. 14 Navrh B

Zdroj: google earth, Uprava autor
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Tento prostor jsem navrhl zvyraznit vodorovnou @opi zngkou ¢. V 1lla
»Zastavka autobusu nebo trolejbusu®. Dale by bydbré tento prostor rozs#tipomoci vodorovné

dopravni znéky ¢&. V 12a ,ZIuté klikat&sara“, kterd vyznéuje plochu, kde je zakazano stani.

3.2.2 Navrh ieSeni problémoveého mistd 2 — ulice AntaSkova/JiFiho Franka

Navrh A

Analyzu tohoto problémového mista jsem dostateproved| v kapitole 3. 1.2. Navrh A

je znazorin na obr. 15 (vlevo). Navrh B je uveden na obr(\iavo).

U obou navrfh jsem provedl v ulici diho Franka zmrnu svislé dopravni zihy
¢. P 4,Dej gednost v jizd* a nahradil ji zn&kou ¢. P 2 , Hlavni pozemni komunikace"
s dodatkovou tabulkou E 2b ,Tvatikovatky“. Takto upravenouipdnost navrhuji zejména pro

lepSi plynulost tamni MHD a pro regulaci rychlostizidel jedoucich z AriSkovy ulice.

U navrhu A jsem fed KiZovatkou v ulici Jiiho Franka navrhl vodorovnou dopravni &a
¢. V7, Prechod pro chodce” dle [31], ktera vyzng plochu pro fechazeni chodcpo pozemni
komunikaci. Tento f&chod by z pohledu norn@SN 73 6110 nemusel bytizeny, ale s ohle-

dem na skutosti uvedené v kapitole 3.1.2 jsem se rozhodbtprgchod pro chodce aplikovat.

Znaku jsem vyznéil pies celou $ku vozovky, kdy seiedpoklada minimalni 8a prechodu

pro chodce v obci 3 [m]., ale optimalnfl& by se nila pohybovat okolo 5 [m].

Obr. 15 N&vrh A (vlevo), Navrh B (vpravo)

Zdroj: autor
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Sirka rovnolsznychéar je dle [31] 0,5 [m] a mezery bysty byt dle [31] také 0,5 [m]. fe-
chod pro chodce jeStobsahuje prvky pro osoby s omezenou schopnosthtade v prostoru
a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu v sould{i0]. Pro zvySenou opatrnodi pra-

jezdu kizovatkou jsem za timtoc¢élem umistil vodorovnou dopravni zkau ¢. V 12e
» Bil& klikat céra“.

Déle doporduji umistit dopravni zrcadlo na protilehlou strangist’ujici komunikace pro
zlepSeni rozhledovych pami v kiizovatce. Také jsem navrhl fgmiséni sloupu
vefejného osstleni, ktery branil v lepSim rozhledu do prostortiz@&vatky. Dale bylo nutné
vystawt chodnik pro psi.

Navrh B

Pro Zetelné rozdleni hlavni a vedlejSi pozemni komunikace dopojiypouzit vodorovnou
dopravni zn&kou ¢. V 2b ,Podéln&ara geruSovand“. Tuto dopravni ztkal jsem doplnil zn&
kou ¢. V 6a ,Hicnacara souvisla se symbolem ,Dejepnost v jizd”, kterd vyzn&uje hranici
kiizovatky ¢i pro vyzna&eni mista pro zastaveni vozidla v prostofizdvatky. Na zakla#l sku-
tecnosti uvedenych v kapitole 3.1.2 jsem aplikovalorognou dopravni zriku ¢. A 12 ,Déti",

ktera by ndla upozornit na misto, kde sasgji vyskytuji dti.

3.3 Analyza problémovych mist v oblasti Spiilov I

V dalSicasti textu analyzuji problémova mista v oblastii8pw II.

3.3.1 Problémoveé mistat. 3—kiizeni ulic Prazského Povstani/Kap. Nalepky
Jednd se o stykovoutikovatku, kde dochazi ke tikeni ulic Prazského Povstani
a kpt. Nélepky. Na tétoiiZovatce plati pednost ,zprava“ (obr. 16). Vzhledem k tomu,

Ze touto kizovatkou je vedena linka MHD, neni takto upravei@dnost vyhodna zejména pro

plynulost &chto vozidel.
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V tésné blizkosti kiZzovatky se nachazeji budovy miasieé Skoly, ale Zadné bezpestni
prvky, které by zdraznily, zvySenou moznost pohybétidnejsou v kizovatceci v jeji blizkosti
aplikovany a to i pes ten fakt, Zze je v této oblasti povolena rychlbét [Km/h], ktera
je jeSt casto pekratovana.

Kiizovatka ogt umoiuje zastavendi stani na pra§si strar vyug'ujici komunikace, coz
je obzvla& nevyhodné z hlediska minimalnihofizovatkového prostoru pro bezjp®u
a plynulou jizdou #zovatkou. Casté je také protizakonné zastavovéintani na kizovatce
ve vzdalenosti kratsi nez 5 [mfqul hranici kiZzovatky a 5 [m] za ni, coZ znemaie pohyb

zejména vozidel MHD i vyjezdu ze zastavky.

Obr. 16Ktizeni ulic Prazského Povstani/Kpt. Nalepky

=MS3
==zastavka MIHD
==ulice Kpt. Nalepky

mmzastivka MHD
| | ulice Kpt.
Nilepky

Zdroj: autor

3.3.2 Problémové mista. 4—k¥izeni ulic Jitiho Franka/kpt. Nalepky

Tato stykova kZovatka se nachazi na hranidiZeni ulic Jiiho Franka a kpt. Nalepky
(obr. 17). Jedna se orikovatku, kde je uplabvana pednost ,zprava“. Touto ikZovatkou

je vedena trasa MHD do ulice kpt. Nalepky.

V oblasti doSlo od roku 2007 celkem ke dopravnim nehodam (viz obr. 7 str. 32).
Intenzita automobilové dopravy byla ve &mvé hodig 71, 64 voz/h (viz floha
B 10). Sogasré s pfizkumy automobilové dopravy se v okolitidovatky pohybovalo
za d hodiny sledovani 51 chod@l@ étyii cyklisté. (viz obr. 8 str. 39).

48



Rozhledové porry jsou v KiZzovatce porarné dobré, ale #esto tak jako kazda
kiizovatka ve tvaru ,T“ umaluje v obci zastaveni a stani na pj&it strad vyugujici
pozemni komunikace, coZ z hlediska nedostetko kiZzovatkového prostoru &uje bezpé&nost

a plynulost provozu zejména pro vozidla dopravrslaty.

Chodnik na pr&fSi strag této KiZzovatky je velmi Uzky, coz #Euje chodé jejich
bezpeény a plynuly pohyb a té#i znemoiuje pohyb zejména osob se sniZzenou schopnosti ori-
entace v prostoru a osob se snizenou schopnostbpoNeni ani vyjimkou protizakonné stani

vozidel gimo na chodniku.

Obr. 17KiZeni ulic Jiho Franka/ kpt. Nalepky

-kpt. Nalepky

L5 Oproblémové misto (B G S ¢ Nilepky

',

Zdroj: autor

3.4 Variantni ieSeni problémovych mist v oblasti Sgrdov |

V této kapitole provedu navrtrgSeni problémovych mist v lok&liSpdilov Il.

3.4.1 Navrh ¥eSeni problémového misté. 3 — KiZeni ulic Prazského Povstani/kpt.
Nalepky

Navrh A je uvedeny na obr. 18 vlevo. Druhy navrizgbrazeny na obr. 18 vpravo. U obou
navrhi jsem pro Opravu fednosti uzil svislou dopravni zas ¢. P 2 , Hlavni
pozemni komunikace”. K této dopravni Zoa jsem pouZzil dodatkovou tabulku E 2b ,Tvdir k
Zovatky“ v dané poloze pro #gdnostini vozidel dopravni obsluhy, ale zejména

pro tamni MHD.
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Navrh A

Vzhledem ktomu, Ze se za touto oblastiz&vatky nachazi jiz ¢kolikrat zmirgna
budova matiské Skoly, rozhodl jsem se na toto misto upozamitorovnou dopravni zdkou
&V 15 s napisem ,BTI POZOR" v pdadi tak, jak je to znazono na obr. 18 vlevo. Tento &p

sob upozatujici na toto misto je dopiny symbolem svislé ziky ¢. A 12 ,Déti“.

Déale bylo nutné umistit v ulici Prazského Povstéuislou dopravni zrtku ¢. A 12
,Dét“, kterd je umistna na reflexnim podkladu Zidodu jeji lepSi viditelnosti. Také doslo
k vyznaeni hranice kzovatky pomoci zngk ¢. V 6a ,Fi¢na cara souvisla se symbolem ,Dej
piednost v jizd“. Hlavni pozemni komunikace jsem vyzilgpomoci znéky ¢. V 2b ,Podélna

¢ara greruSovana®“.

Obr. 18 Navrh A

Zdroj: autor

Néavrh B

Z divodu regulace rychlosti navrhuji pouzit v jednom éam vodorovnou dopravni
znaku ¢. V 6b ,Fi¢cna cara souvisla s napisem STOP®, ktera nejen, Ze ¥yg@dranici KiZo-
vatky, ale niZu ji vyuzit i tam, kde chci vyzi@ misto, kde jeridi¢ povinen zastavit vozidlo
v prostoru KiZovatky. V op&ném sndru navrhuji uZzit stavebni Upravu ve farnunglé
nerovnosti na vozovce. Tuto nerovnost planuji v¢gnpomoci vodorovné dopravni ztley
¢. V 17 ,Trojuhelniky*”.

50



3.4.2 Navrh problémového mistat. 4— k¥rizeni ulic Jiciho Franka/ kpt. Nalepky

Analyzu tohoto problémového mista jsem dostateproved! v kapitole 3.3.2. Zudodu
preference a podpory MHD, jakoz i awbdu omezeni rychlosti vozidel zejména po projét k
Zovatky, kdy se nabizitfiy Usek komunikace pro rychlou jizdu, jsem se ootthozdlit tuto

kiizovatku na principu ,hlavni* a ,vedlejsi“.

U obou navrhi tedy doporauji vedlejSi pozemni komunikaci ozfitasvislou dopravni
znakou ¢. P 4 , Dej gednost v jizd“ s tim, Ze pro lepSi viditelnost bude Zka zvyrazgna
reflexnimi prvky dle TP 65 a pod touto zZkau bude umigsha dodatkova tabulka E 2b
.rvar kiizovatky“. Pro zdrazréni blizkosti Kizovatky navrhuji uzit vodorovnou dopravni

znaku ¢. V 2b ,Podéln&éra geruSovana“.

U navrhu A (obr. 19 vlevo) dopotuji pred KiZzovatkou oboustrarnvysadit chodnikovée
plochy, které zejména zkrati délky pro beape gechazeni chodc Budou také omezo-

vat Zivelné parkovani a neposlédstispivat k regulaci rychlosti jizdy.

U navrhu B (obr. 19 vpravo) dopawji vysadit chodnikovou plochu na protilehlé stran
vyugtujici komunikace a déle dopauwji krom¢ znaky ¢. V 2b dopleni znakou V 6a

,Pri¢nacara souvisla"“.

Obr. 19 Navrh A (vlevo), Navrh B (vpravo)

Zdroj: autor
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4 Komplexni zhodnoceni navrhu

D4 sefici, Zze vSechny navrhy v této diplomoveé praci jqmauze nazorné a slouzi jen
jako nandt pro ukité reSeni gkterych vybranych nedostdik/ lokalithch Spélov | a Spdilov
II. Kazdy navrh na Uzemi Sfitova | ¢i Spdailova Il jsou zasadnim Zgobem limitovany
nevhodnym usp@danim ukniho prostoru, coz prakticky zneninge jakoukoli rozsah-
lou vystavbu v oblasti dopravni infrastruktury. Maklad téchto fakti nebylo mozné spl-

nit poZadavky vSech, ktiese @li o tento uléni prostor.

Pro samotné navrhy byly vybrany zejmén#&dvatkové prostory a to zejména évddu
snadné realizovatelnosti a firgm stranky navrh. Jsem hlubocerpswdceny, Ze velka &tSina
navrhi zlepsi bezpaost vSech &astniki silnicniho provozu, zlepSi podminky pro plynu-
lost a kvalitu ndstské hromadné dopravy, zkvalitni podminky pré&Sip zejména pak
s ohledem na osoby s omezenou schopnosti orientakestoruci osoby s omezenou schopnosti
pohybu a omezi Zivelné parkovani v oblastech.

Navrhy v gchto lokalitdch vychazely zditzakladnich opaégni. Prvnim byla Upravared-
nosti zejména pomoci svislych dopravnichéehkaupravujicich fednost. Je to opa&ni, které
nemusi branit plynulosti provozu afitpm ma v blizkosti zklidnujici &inek a gispiva
k preferovani tamni gstské hromadné dopravy.

Druhym opateni byla aplikace vodorovného dopravniho ¢cemé, které psobi zejména
psychologicky, tvéi dany prostor fehled®jSim, vytv&i mista pro pechazeni a brani voziah
v Zivelném parkovani. Posledni a zanbveejdrazsi op#tnim bylo roz$pvani chodnii

¢i samotné pozemni komunikace.

52



5 Zavér

Cilem prace bylo provést navrh na zkidn dopravy vybranych lokalit #sta BeneSov.
V reSerSnic¢asti popisuji dopravni pekumy, zmsoby popisu lokalit z pohledu dopravniho,
zklidnovani dopravy, vazby dopravy na uUzemni planovanvliay dopravy na Zzivotni

prostedi.

V druhé ¢asti prace jsem provédviastni analyzu oblasti Sgtov | a Spdilov Il, ktera
zahrnovala sy a analyzu podklad téchto lokalit obsahujici zejména zhodnoceni charakte
a funkce mistni zastavby, dopravni nehodyizkumy intenzity dopravy, sledovani pohybu

choddi a cyklisti, dopravu v klidu, MHD a ostatnijmrkumy v obou lokalitach.

V tieti ¢asti prace jsem se zabyval analyzou a variantnéwiihy vybranych problémovych
mist v lokalitach Spidlov | a Spdilov Il. Ctvrta ¢ast se zabyva komplexnim zhodnoce-

nim navrhu.

VSechny body byly usgné vyieSeny. Na z&r je trebatici, Ze @i pochopeni zamra
a souhlasu zastupitelstva obce a nasledném naldericnich prostedki |ze konkrétni

opateni realizovat.
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A 6 — RozSieni Zony ,,TEMPO 30“v Monchengladbachu (SRN)

-‘F WILLICH

A
. i =
Yoa S
- e
#iE iy
e P B
El 13
Schwalmibal
hia e
LT Shpmr

R h‘ar.-.uuugm

Eua%r irchren -
"ﬁ Eﬁ_ﬁ_,
-

a4t “KReElS NEUSS i

1 g s

S'_'n:tl.bﬂumqb\'.‘hxll
Unbazaisbusg Turts Yeibabisasatnaik hingaplan

. ks
Sy Kiz-vorsehr
tickisr Jth.u.,Ja'- g
b ‘- ar Tempa S0-Jonen

3 !
y frl 1 N
LT Y
"""-‘ -t . M fﬁ'm;_.-.-'l
e = T n ]
l-* 4-

KREIS HEINSBERG ™%

= malevzle (UG BetaumsGebel
= kb L - T

- == Tu (T
RSP PR SRS, 8D A AP
TM-M3. EERHGIN BN GWIH & ALZHIN

Zdroj: SKLADANY P.. zZény 30 a jejich ipnos pro chodce [onllne] [cit. 2011-10-09]. Dostép také
z:http://www.cdv.cz/file/prezentace-brnowalk-09-zoBg-a-jejich-prinos-pro-chodce/




B 1 — Rozdleni lokalit Spdilov | a Spdilov Il

("pig ") JIUIS) JOPLIOY "7 =

(IUIS)  UNSBIA geu :
(IpUIS) BARZES AI@.E.:H JQUIS) JOPLIOY "7 g=

F '3 BYIRAOZLIY m
(IQUIS) VNI dms S '3 EYIRAOZLIY m
8 ") BYIBAOZLI B 9 *) BIJBAOZLIY w
LY BEMIBAOZLIN B 7 ") BIJBAOZLD =
£ "2 BYIBAOZLIY T ' BIJBAOZLIY m

I aofLiods o I AopIods =

Zdroj: http://www.mapy.czUprava autor



B 2 — Charakter a funkce mistni zastavby v lokelit&pdilov |
a Spdilov Il

Bytova zastavba
®Rodinné domy
. mRadoveé rodinné domy
= Matefska skola
= Détske hristé
® Zastavka MHD
|®Obchod (potraviny)

Bytova zastavba
ERodinné domy
“Radové rodinné

domy
u Zastavka MHD
mDétské hristé

Zdroj: google earth, Gprava autor
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nasledky na zdrav| oznaena pgekazks
Poget usmrcen)’/c:L A P jina prekazka
ZhorSena viditelnog
osob (do 24 hodip O steda ; 0 (oploceni
- pocet usmrc. osolp ’
od nehody B zabradli apod
. Zhor$ena viditelnog
Poiet t8zce . . sloup - telefonn
L 0 stvrtek 4 - pXet ©zce 0 .
zrargnych osob oy elektricky atd.
zrargnych osob
Poset lehce ZhorsSena viditelnog pevnéacast
e 2 Patek q - pocet lehce 0| mosti, tuneh
zrarénych osob .
zrargenych osob apod.
Potet nehod Zhor$ena viditelnog
) 0 Sobot 4 0
viivem alkoholu obota (alkohol)
Nedle 3

ve dne, viditelnos

nezhorSena invern20
powétrnostnich

| nodminel

dobré

zadné nebo zadné
uvedenych

%6

nezaznamenan

L6 nezaznamenig

no

viditelnost (svitant,
soumrak

ve dne, zhorSena

okolni
zastavh'

Spatné vliver

parkovist priléhajici
ke komunikaci

Zadné z
uvedenych

jiné situace

V noci - s véejnym
os\wtlenim,
viditelnost

nezhorSena vliver

powétrnostnich
podminek

stojicim

vyhled zakry

vozidlem

1

most, podjezd atd

Péraz do vozidla
boku

V noci - s véejnym
oswtlenim,
viditelnost

zhorSena vliver

Vv noci - bez
verejného
os\gtlent,
viditelnost

ve dne, zhorSena
viditelnost viivem
povétrnostnich

1

Zdroj:http://www.jdvm.cz/pcr aprava autor
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B 4 — Kiizovatkac. 1 (kizeni ulic Na Spalové/Jifiho Franka)

Misto nefeni BeneSov Datum 25.10.20'].1
Cislo komunikace Den tydne utery
Stanovise Kftizeni E,|IC Na Spfilové a E)oba 7:00 - 9:00
Jittho Franka prizkumu
Kategorie aifda komunikacg MK C

NedIni faktor - vztah (1) pouze pro skupinu

komunikaci Il Ne(-)

Charakt - tabulka 3 kup|iwspodés
arakter provozu - tabulka (pouze pro skup spo smizeny |rekreani
komunikaci Il ky

Skupina pepaitovych koeficient

Druh vozidel
Intenzita za dobu frkumu Im [voz]
bézného pracovniho dne
Pfepcx:toyy koef|C|ent kmd []
dennich varia
Denniintenzita dopravy (Ve
dnu pizkumu) ld [voz/den]
Pfepcx:tovy koeflc':lent Kdit[]
tydennich variau
Ty i S ich
ydgnm pﬁmer dennic ltvoziden]
intenzit dopravy
Prepaitovy koeficient
epatovy koeticlent 1 RPDI [
roé¢nich variaci
RPDI RPDI
Odhad pesnosti RPDI {%]
Repastovy koeficient KRPDI,50[-]
P atira A hodi
adesa. wazoya odlnovalso [voz/hod
intenzita
Repastovy koeficient kRPDI,Sh[-
Intenzita Spikové hodiny - ISh
vztah 14 [voz/hod]

Zdroj: EDIP s.r.o. Stanoveni intenzit dopravy nagmanich komunikacich: Marianské L&zriKoura publishing,
2007. ISBN 978-80-902527-7-6. Dostupné také zhttp://www.ulozto.cz/3829284/technicke-
podminkyrar?utm_source=search&utm_campaign=0&utndiume=all, Gprava a vyp&et autor




B 5 — Ktizovatkac. 2 (ulice Jiiho Franka)

Misto mereni BeneSov Datum 1.11.2011
Cislo komunikace Den tydne utery
Stanovist ulice Jitho Franka Doba 1 2.0 9:00
prizkumt
Kategorlg aiida MK C
komunikact
NedéIni faktor - vztah (1) pouze pro skupinu
A fNe(-)
komunikaci Il
Charakter provozu - tab_ulkaz 3 (pouze pro sku |husp’0d$ smigeny | rekreani
komunikaci | ky
Skupina pepaitovych koeficient
Druh vozidel

Intenzita za dobu
prizkumu Ezného
pracovniho dne

Im[voZ]

Prepattovy koeficient

dennich variaci kmd [
Denniintenzita dopravy Id
(ve dnu piizkumu) [voz/den]
Prepattovy koeficient K
tydennich variaci a1
Tyd_ennl pﬁner dennich Ivoz/den
intenzit dopravy
Prepaitovy koeficient
- . ki,rPDI[-]
ro¢nich variaci
RPDI
RPDI
[voz/den]
Odhad pesnosti RPDI {%]
Repastovy koeficient | Kppi,5d-]
Padesatirazova hoding Iso
intenzita [voz/hod]
Repaitovy koeficient | kppizq-]
Intenzita Spikové Ish
hodiny - vztah 14 | [voz/hod]

Zdroj: EDIP s.r.o. Stanoveni intenzit dopravy nagranich komunikacich: Marianské L&ziKoura publishing,
2007. ISBN 978-80-902527-7-6. Dostupné takdtg://www.ulozto.cz/3829284/technicke-

podminkyrar?utm_source=search&utm campaign=0&utndinme=all, Gprava a vyp&et autor




B 6 — Krizovatkac. 3 (Kizeni ulic Prazskéeho povstaniiio Franka)

Misto nereni BeneSov Datum 2.11.2011
Cislo .
Den tydn
komunikact en tydne seda
Stanovise Kr|zet1| E,IlIC Prazskehl !Doba 7:00 - 9:0(
povstani a Jiho Frank prizkumu
Kategorlg aida MK C
komunikace
NedeIni faktor - vztah (1) pouze pro skupinu | fNe(-)

Charakter provozu - tabulka 3 (pouze pro skuplrﬁwspod&ky

smiéen)’/| rekrea@&ni

Skupina pepastovych

koeficient

Druh vozidel

Intenzita za dobu
prizkumu Ezného
pracovniho dne

Im[voZ]

Prepaitovy koeficient

dennich variaci kmd []
Denni intenzita dopray Id
(ve dnu pbzkumu) | [voz/den]
Prepaitovy koeficient Kai[]
tydennich variaci '
Tydenni pamer
dennich intenzit |lfvoz/den
dopravy
Prepaitovy koeficient
L o ke,rPDI[-]
roénich variaci
RPDI
RPDI
[voz/den
Odhad pesnosti RPD {%0]
Repaitovy koeficient] Ksppisd-]
Padesatirazova Iso
hodinova intenzita | [voz/hod]
Repaitovy koeficient] lkeoisH-]
Intenzita Spikové Ish
hodiny - vztah 14 | [voz/hod]

Zdroj: EDIP s.r.o. Stanoveni intenzit dopravy nagranich komunikacich: Marianské L&ziKoura publishing,
2007. ISBN 978-80-902527-7-6. Dostupné takdtg://www.ulozto.cz/3829284/technicke-

podminkyrar?utm_source=search&utm_campaign=0&utndiume=all, Gprava a vyp&et autor




B 7 — Krizovatkac. 4 (Kiizeni ulic Na Spnlové/Antaskova)

Misto nereni BeneSov Datum 3.11.2011
Cislo . y
komunikace Den tydng ctvrtek
Stanovise K¥izeni ulic l\vla Spfilové a Doba 7:00 - 9:04
AntaSkove prizkumu
Kategorie aifda komunikacer MK C
NedkIni faktor - vztah (1) pouze pro skupinu komunidac fNe(-)
Charakter provozu - tab_ulk&} 3 (pouze pro skupiny hospf)dés smiseny | rekreani
komunikaci Il ky
Skupina pepastovych koeficient M
Druh vozidel

Intenzita za dobu fekumu
bézZzného pracovniho dne

Im [voZz]

Prepcaitovy koeficient
dennich variaci

km,d []

Denni intenzita dopravy (v
dnu phtizkumu)

3 Id
[voz/den]

Prepaitovy koeficient
tydennich variaci

kd,t[]

Tydenni pam&r dennich
intenzit dopravy

Iltfvoz/den]

Prepaitovy koeficient r&nichi Kt,RPDI []

variaci
RPDI
RPDI
[voz/den]
Odhad pesnosti RPDI {9%6]
. KRPDI,50[-
Repastovy koeficient ] [
Padesatirazova hodinov§ 150
intenzita [voz/hod]
Hepaitovy koeficient kRPDI,Sh[
Intenzita Spikové hodiny - ISh
vztah 1« [voz/hod

Zdroj: EDIP s.r.o0. Stanoveni intenzit dopravy nagronich komunikacich: Marianské L&ziKoura publishing,
2007. ISBN 978-80-902527-7-6. Dostupné takdtg://www.ulozto.cz/3829284/technicke-
podminkyrar?utm_source=search&utm_campaign=0&utndiume=all, Gprava a vyp&et autor




B 8 — Ktizovatkac. 5 (kiizeni ulic Jtiho Franka/AnisSkova)
Misto nefeni BeneSov Datum | 8.11.201L
Cislo komunikacp Den tydng utery
Stanovise Ktizeni u|IC°{|:iIhO Franka Poba 7:00 - 90
a Antiskova prazkumu T
Kategorlg aiida MK C
komunikace
NedIni faktor - vztah (1) pouze pro skupinu komunidac fNe(-)
Charakter provozu - tab.ulka} 3 (pouze pro skupiny hospf)dés smigeny{rekreant
komunikaci | ky
Skupina pepaitovych koeficient M
Druh vozidel
O N K S
Intenzita za dobu
prazkumu Ezného Im[voZ]
pracovniho dne
Pfepo::toyy koeflcu?nt kmd []
dennich variaci
Denni intenzita doprav
(ve dnu péizkumu) ld [voz/den]
Prepastovy koeficient K
tydennich variaci di[]
Tyd_ennl'p_ﬁmérdennl'ch voz/den]
intenzit dopravy
Prepastovy koeficient kerpoi[]

ro¢nich variaci

RPDI RPDI [voz/den]
Odhad pesnosti RPDI {%0]
Repaitovy koeficient KepDI1,5d-]
P atiré 4 hodi
adesa. wazoya odinoya Iso [voz/hod]
intenzita
Repastovy koeficient kP D1,5H-]
Intenzita Spikové lsh[voz/hod]

hodiny - vztah 14

Zdroj: EDIP s.r.o0. Stanoveni intenzit dopravy nagronich komunikacich: Marianské L&ziKoura publishing,
2007. ISBN 978-80-902527-7-6. Dostupné takdtg://www.ulozto.cz/3829284/technicke-

podminkyrar?utm_source=search&utm_campaign=0&utndinme=all, Gprava a vyp&et autor




B 9 — Ktizovatkac. 6 (kiizeni ulic Jtiho Franka/Prazského povstani)

Misto me&reni BeneSov Datum 9.11.2011
Cislo .
komunikact Den tydng seda
Stanovice Krlzemvuhc'Jilho Fran,ka °Doba 7:00 - 9:00
a PraZzského povstan prazkumu
Kategorlg aiida MK C
komunikace
NedéIni faktor - vztah (1) pouze pro skupinu | fNe(-)
Charakter provozu - tab_ulka} 3 (pouze pro skuplrlmospf)dS smigeny |rekreani
komunikaci Il ky
Skupina pepastovych koeficienti
Druh vozidel
N K S
Intenzita za dobu
prizkumu Ezného Im[voZz]
pracovniho dn
Prepcattovy koeficient
pa oyy oe_lcu?n kmd []
dennich variaci
Denni intenzita doprav Id
(ve dnu paizkumu) [voz/den]
Prepaitovy koeficient Kae[]
tydennich variaci dt
Ty i S ich
ydgnm pﬁmer dennic Ivoziden
intenzit dopravy
Prepattovy koeficient
. L kt,rPDI[-]
ro¢nich variaci
RPDI RPDI
[voz/den
Odhad pesnosti RPDI {%0]
Repaitovy koeficient | kKeppisd-]
Padesatirazova hodinoya Iso
intenzita [voz/hod]
Repaitovy koeficient | kepisH-]
Intenzita Spikové Ish
hodiny - vztah 14 | [voz/hod’

Zdroj: EDIP s.r.o. Stanoveni intenzit dopravy nagranich komunikacich: Marianské L&ziKoura publishing,
2007. ISBN 978-80-902527-7-6. Dostupné takdtg://www.ulozto.cz/3829284/technicke-
podminkyrar?utm_source=search&utm_campaign=0&utndiume=all, Gprava a vyp&et autor




B 10 — Krizovatkac. 7 (Kizeni ulic Jiiho Franka/kpt. Nalepky)

Misto n&reni BeneSov Datum 10.11.2011
Cislo , j
komunikace Den tydne | ¢tvrtek
o Ktizeni ulic Jiiho Doba . .
Stanovist Franka a Kpt. NalepKky priazkumu 7:00-9:09
Kategorie affida MK C

komunikact
NedIni faktor - vztah (1) pouze pro skupinh fNe(-)
Charakter provozu - tabulka 3 (pouze prg
skupinu komunikaci
Skupina pepaitovych koeficient M
Druh vozidel

hospod&ky| smiSeny| rekre&ni

Intenzita za dobu
prazkumu Ezného Im [voZ]
pracovniho dne

Prepattovy koeficient

dennich variaci kmd []

Denni intenzita
dopravy (ve dnu | !d [voz/den]

AN

Prepattovy koeficient

tydennich variaci kdt[
Tydenni pamgr
dennich intenzit Itfvoz/den]
dopravy
F’fepajtqu koe_f|C|,en1 kt,RPDI [
roénich variaci
RPDI RPDI [voz/de
Odhad pesnosti {%]

Repaitovy koeficien] KRPDI,50[-]

Padesatirazova
hodinova intenzita

Repcastovy koeficieny KkRPDI,Sh[-]

150 [voz/hod]

Intenzita Spikoveé

hodiny - vztah 14 ISh [voz/hod]

Zdroj: EDIP s.r.o. Stanoveni intenzit dopravy nagranich komunikacich: Marianské L&ziKoura publishing,
2007. ISBN 978-80-902527-7-6. Dostupné takdtg://www.ulozto.cz/3829284/technicke-
podminkyrar?utm_source=search&utm_campaign=0&utndiume=all, Gprava a vyp&et autor




B 11 — Krizovatkac. 8 (Prazského povstani/kpt. Nalepky)

Misto n&feni

Cislo komunikacq

Stanovis¢

BeneSov Datum| 15.11.2q11
Den tydngd  Utery

Kflzer,n l:lliC Praz,skeho Doba | ..99- 9:0d

povstania ki, Nalepky prazkume
Kategorlg aiida MK C
komunikace
NedIni faktor - vztah (1) pouze pro skupinu| fNe(-)
Charakter provozu - tab_ulka} 3 (pouze pro skupfhusppd& smiseny rekreani
komunikaci Il ky
Skupina pepastovych koeficient M
Druh vozidel
O N K S

Intenzita za dobu
prizkumu Ezného
pracovniho dne

Im[voZz]

Prepaitovy koeficient

dennich variaci km,d []
Denni intenzita dopravyf Id
(ve dnu péizkumu) [voz/den]
Prepaitovy koeficient
g : o Kat[]
tydennich variaci
Tydenni pémer dennich|l{voz/den
intenzit dopravy ]
PFepa:,to,vy koe_f|C|ent KirpoI[]
ro¢nich variac
RPDI RPDI
Odhad pesnosti RPDI {%0]
Repastovy koeficient | Keppisd-]
Padeséatirdzova hodinoja Iso
intenzita [voz/hod]
Repastovy koeficient | lkppisq-]
Intenzita Spikové hodiny; Ish
vztah 14 [voz/hod’

Zdroj: EDIP s.r.o0. Stanoveni intenzit dopravy nagronich komunikacich: Marianské L&ziKoura publishing,
2007. ISBN 978-80-902527-7-6. Dostupné takdtg://www.ulozto.cz/3829284/technicke-

podminkyrar?utm_source=search&utm_campaign=0&utndinme=all, Gprava a vyp&et autor
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Seznam zkratek

MK — mistni komunikace.

VHD - verejnd hromadna doprava.
MHD — mestska hromadna doprava.
CSN —Ceska technick& norma.

TP — technické podminky.

EU — Evropské unie.

IZS — integrovany zachranny systém.



