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ABSTRAKT

Diplomova prace sezabyva navrhem rekonstrukce uUseku dalnice D46
a prilehlé mimourovrnové krizovatky s oznacenim Exit 2 VySkov. Zajmové
Uzemi se nachazi v extravilanu mésta Vyskov. Dalnice D46 se v tomto misté
kFizi se silnici 1. tridy Cislo 11/430, ktera se v misté kfizovatky spojuje se silnici
[1/430. Nami FeSena kfizovatka ma hned nékolik neduh(, prvnim problémem
je nevyhovuijici pFipojeni silnice 11/430 v misté vychodni ¢asti kfiZzovatky, kde
indirektni vétev nema Zadny pripojovaci pruh, tudiz zde dochazi k nucenému
zastavenivozidel, to méa za nasledek ucpavani vyjezdu z VySkova na Olomouc.
DalSim problémem je odboceni k cerpaci stanici pohonnych hmot v zapadni
casti kfizovatky. Problém nastava v misté odboceni ke zminéné cerpaci
stanici, kde pfiblizné 100 m od odboceni je indirektni vétev zapadni casti
kfiZzovatky a dochazi tam k nucenému zpomaleni vozidel, které se chtéji
pripojit na dalnici D46.

KLICOVA SLOVA

Dalnice, krizovatka, Vyskov, kolektor

ABSTRACT

This diploma thesis deals with proposal for reconstruction of the section
of the D46 motorway and the adjacent motorway junction designated as Exit
2 Vyskov. The area in question is located in the non-built-up area of the town
of VySkov. The D46 motorway crosses first-class road number [1/430 at this
point, which connects with the 11/430 road atthe intersection. The
intersection we are concerned with is plagued by several problems. The first
is the unsatisfactory connection of road number 11/430 in the eastern part
of the intersection, where the indirect branch has no slip road, meaning that
vehicles are forced to stop here, resulting in clogging of the exit from Vyskov
to Olomouc. Another problem is the turn-off to the petrol station inthe
western part of the intersection. The problem occurs at the location of the
turn-off to the previously mentioned petrol station, where approximately 100
m from the turn-off there is an indirect branch of the western part of the
intersection and vehicles wishing to join the D46 motorway are forced to slow
down there.

KEYWORDS

Highway, level crossing, Vyskov, collector
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Navrh rekonstrukce Useku dalnice D46 a mimourovriové kfiZzovatky VySkov

Diplomova prace se zabyva navrhem rekonstrukce Useku dalnice D46 a
pfilehlé mimourovnové krizovatky s oznacenim Exit 2 VySkov. Zajmové uzemi
se nachazi v extravilanu mésta Vyskov. Dalnice D46 se v tomto misté krizi se
silnici 1. tfidy cislo 11/430, ktera se v misté kfizovatky spojuje se silnici [1/430.
Nami reSend kfiZzovatka ma hned nékolik neduht, prvnim problémem je
nevyhovuijici pfipojeni silnice 11/430 v misté vychodni &asti krizovatky, kde
indirektni vétev nema Zadny pripojovaci pruh, tudiZz zde dochazi k nucenému
zastavenivozidel, to ma za nasledek ucpavani vyjezdu z VySkova na Olomouc.
DalSim problémem je odboceni k Cerpaci stanici pohonnych hmot v zapadni
¢asti krizovatky. Problém nastava v misté odboceni ke zminéné cerpaci
stanici, kde pfiblizné 100 m od odboceni je indirektni vétev zapadni casti
kfiZzovatky a dochazi tam k nucenému zpomaleni vozidel, které se chtéji
pripojit na dalnici D46.

Cilem prace je tedy vyhotoveni variant rekonstrukce, které by reSily tyto
problémy a prizpUsobili dalnici a kfizovatku na vétsi intenzity a udélaly i
bezpecnéjSi. Z mnou vytvorenych variant se vybere ta, ktera bude nejlepsi.
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Navrh rekonstrukce Useku dalnice D46 a mimourovriové kfiZzovatky VySkov

PRUVODNI ZPRAVA

1.1.STAVBA

Nazev stavby:

Navrh rekonstrukce useku dalnice D46 a

mimourovnové krizovatky Vyskov

Misto:

Jihomoravsky kraj, okres VySkov

1.2.ZADAVATEL/OBJEDNATEL

Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni
Veveri 331/95

602 00 Brno

Tel.:541 141 111

Fax.:549 245 147

www.fce.vutbr.cz

1.3.ZHOTOVITEL STUDIE

1.4.SEZNAM PRILOH

Bc. Marek Kozminsky

Skolni 538

566 01 Vysoké Myto

Tel.: 724 959 425

e-mail: kozminskym@icloud.com

A.  Pravodni zprava
B. Vykresova dokumentace


http://www.fce.vutbr.cz
mailto:kozminskym@icloud.com

Navrh rekonstrukce Useku dalnice D46 a mimourovriové kfiZzovatky VySkov

2.1.VZTAH K PROGRAMU ROZVOJE SITE KOMUNIKACI

Studie se zabira navrhem rekonstrukce (modernizace) Useku dalnice D46
vkm 0,000 - 2,500 a mimourovrové krizovatky Vyskov - exit 2. POvodni
mimourovriova kfiZzovatka nesplfiuje pozadavky normy, z téchto ddvodu:
indirektni vétev ve sméru na mésto Olomouc nema Zadny pripojovaci prh,
tudiZ to je misto moZnych nehod, dale je zde problém s odbocenim k cerpaci
stanici v zapadni &asti krizovatky, v tomto misté dochazi k prlpletu proudu
z indirektni vétve ve sméru na exit 1 - Vyskov vychod a sjezdu z dalnice D46
k Cerpaci stanici, nyné&jSi prUpletovy Usek neodpovidd minimalni délce
prapletovych Usekd. Od nové navrZené situace se ocekava zvyseni
bezpecnosti vozidel v misté mimourovriové kfizovatky a moznosti zvyseni
intenzit dopravy na mnou rekonstruovaném useku.

2.2.UCEL STUDIE A SLEDOVANE CILE

Cilem studie je navrZzeni nejméné tfi rlznych variant FeSeni rekonstrukce
stavajiciho dalnice a prilehlé mimoudrovnové krizovatky, tak aby byly
respektovany platné zakony, vyhlasky a normy. Navrzené varianty feSeni byly
navrZeny tak, aby v co nejvétsi mife vyhovély poZadavkdim Reditelstvi silnic a
dalnic, méstu Vyskov a zaroven respektovaly pFislusné predpisy.

Cilem studie je nalézt takovou variantu FeSeni, ktera bude vyhovovat zajmim
obce a investorovi.

2.3.0BECNY POPIS ZAJMOVEHO UZEMI

Mimourovnova kriZzovatka exit 2 VySkov, je stavajici kfizeni s komunikaci 1/47
a 11/430. Dalnice D46, dfive R46, je plvodni rychlostni silnice, ktera odpovida
pouze mirnéjSim poZadavkim normy, a nesplfiuje poZadavky na dalnice
|.tFidy. Od roku 2005, tato kfizovatka nespliuje vzdalenost mezi kfizovatkami
pro dalnice, kterd cini 4 km, kvlli postaveni kfizovatky exit 230 VySkov
Vychod. Déle je zde problém s pfipojenim indirektni vétve JV ¢asti krizovatky,
kde neni doposud vytvoreny pripojovaci pruh, a hrozi zde nehody.
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3.1.PREDPOKLADANE ZAHAJENI A UKONCENI STAVBY

Predpokladany termin zahajeni vystavby dosud neni zndm a zavisi na ziskani
potfebnych povoleni.

3.2.VYMEZENI UZEMI PRO NAVRH REALNYCH VARIANT

Uzem{ stavby je z ¢asti vymezeno délnici D46 a mimoUroviiovou
kfiZovatkou, ale bude potreba vyresit zabory pozemku v pfipadnych
variantach, které se nefidi pdvodnim stavem. Nedilnou soucasti pro volbu
variant feSené rekonstrukce je stavajici geomorfologické ¢lenéni zemi.

3.3.PRUCHODNE KORIDORY (VYHODNOCENI Z POHLEDU ZP, CLENITOST
TERENU, ZASTAVEN( UZEMI, PROBLEMOVA UZEMI)

1) Vyhodnoceni z pohledu ZP

V zajmovém Uzemi se nenachazi lokalni biokoridory a biocentra

2) Clenitost terénu

Pro vyhodnoceni Uzemnich podminek ke stanoveni navrhové rychlosti se
Uzemi nachazi ve skupiné:

uzemi pahorkovité - sklony nepfestupuji hodnotu 15 %;

Sklony svah( neprevysuji hodnotu 15 %, a proto bylo celé Uzemi kvalifikovano

jako pahorkovité. Max. podélny sklon dle CSN 73 6101 je tedy 7 %.

4.1.MAPOVE PODKLADY

Mapové podklady, které jsou pouZity v navrhu, byly zapUjceny firmou
Dopravoprojekt Brno a.s.
a Cesky Urad zeméméricky a katastralni (CUZK)

5
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Dopravoprojekt Brno a.s.

Kounicova 271,
602 00 Brno-stred-Veveri

- Polohopis zaméreni z roku 2018 M 1:1000
- Vyskopis M 1:1000
- Vykres stavajiciho stavu M 1:1000

Cesky Ufad zeméméfFicky a katastralni (CUZK)
Pod sidlistém 1800/9,
Praha, 182 00

- Podrobné bodové pole M 1:1000
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4.2. DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

Dopravni zatizeni vozovky silni¢nim provozem bylo stanoveno na zakladé
vysledkd celostatniho s&itani dopravy na dalni¢ni a silnieni siti CR v roce
2016. Intenzita dopravy je vyjadfena tfidou dopravniho zatizeni (TDZ) s
prdmérnou hodnotou denni intenzity provozu téZzkych nakladnich vozidel
(TNV) za 24 hodin. V nasledujicich tabulkach (souvisejicich komunikaci D46 a
[1/430) je uveden celkovy pocet vSech motorovych vozidel (SV), celkovy pocet
téZkych nakladnich vozidel (TNV) a celkovy pocet téZkych nakladnich vozidel
(TNV) za ndvrhové obdobi 25 roku.

S¢&itaci Usek 6-1375 - D46 - po MUK s 11/430

Scitani dopravy 2016 {s€.asek: 6-1375) ... vyznam zkratek

Roéni primér dennich intenzit dopravy IN | SN | SNP | TN | TNP | NSN | A AK | TR | TRP | TV 7] M sV
RPDI - viechny dny [voziden [ 2441 736 171 101[ 231 3324 2094 0] 0] 0| 729822049 109 |29 456

IN | SN | SNP | TN | TNP | NSN | A AK | TR | TRP | TV ] M sV

RPDI - pracovni den (Po-P3) [voziden | 3064 | 924 217[ 127 203[ 4216| 340 0 0 0| 918122848 102 [32131
RPDI - voiné dny (mimo svitky) | voziden [ 884| 266 56 37 76| 1095 178 0 0 0| 259220052 128 |22772

Hodinova intenzita dopravy v v
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 645 2742
Splckﬂva hodinova i i pravy | voz/h B35 2583
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ ™v
Hodnota TNV [ voziden | | 9734
pravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA N5 |Celkem|

Roéni primér intenzit, den (06-18) vozfden 16 668 | 2593 | 2369 21630
Roéni primér intenzit, veder (18-22) vozfden 3 966 452 656 | 5104
Roéni primér intenzit, noc (22-06) vozfden 1524 | 497 701 | 2722
Emise [ oa [ tna | TNA | NS [ BUS [Celkem

Roéni $pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | 3590 395] 136 e04| 48 4773

|

|
ienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta |gama| PS
Koeficient gmosti dopravy [ - ] | 132 104] 127 6436
|
|

Y pravy [ ©
Cyklisticka doprava |cyk|o.’den | 0
Obrazek 1
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Scitaci Usek 6-1385 - D46 - za MUK s 11/430

‘nam zkratek

y LN SN | SNP N sV
|RPDI - viechny dny [voziden | 2837 674 183| 100| 297[3483| 156 ©0| o o0[7730[19e42] 22[27394
Ik
LN SN | SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o] M sv
||RPDI - pracovni den (Po-P3) I voz/den | 3 561 846 | 232 126 377 | 4417 181 0 0 0| 9740 [20 354 2130 115
|IRPD! - volné dny (mimo svétky) [voziden| 1027 244 60 36| 98] 1147 95 0 0 0] 2707 [17863] 26 [205%
| |8
|Hodinova i ita dopravy v sv
Padesatirazova intenzita dopravy voz/ih 742 2630
Spickova hodinova intenzita dopravy vozih 633 2518
Tézka nakladni vozidia - TNV [ [ 7av
Hodnota TNV [ voziden | [10 098
| |8
|lintenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty OA NA NS |[Celke
|[Rogni primér intenzit, den (06-18) voziden |  Tabulky s intenzitami dopravy pro hlukové a emisni vypolty vznikly prepoctem |14 724 | 2683 | 2465 |19 872
IIch':nl' prumér intenzit, vefer (18-22) vozi/den z RPDI pomoci TP 219 piatnych v dobé prezentace vysiedkd CSD 2016, 3520 509 697 | 4726
|[Roéni priimér intenzit, noc (22-06) voziden Pro sktusini vypodly je nutné pouZit platné TP 219. 1420 576 800 2796
|8
|[Emise | | oA | tNa | TNA | NS | BUS [Celkem|
|[Rokni Spikova hodinova intenzita dopravy | vozh | |'3186| 460| 125 e42| 25] 4438
|8
|[Koeficienty érnosti dopravy [ | atfa | beta | gama | PS
|[Koeficient nerovnomémosti dopravy =" | ooo] ooo| ooo0] -
Ik
|intenaita cykistcké dopravy c
|[Cykiisticka doprava [cyklo/den 0
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Navrh rekonstrukce Useku dalnice D46 a mimourovriové kfiZzovatky VySkov

Scitaci Usek 6-0500 - 11/430

Scitani dopravy 2016 (sc.asek: 6-0500)

Roéni pramér dennich intenzit dopravy IN | SN [sne | TN | TNP | NSN | A AK | TR | TRP | TV ) M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 194 88| 15| s3] 26| 78] 48] o 2 9| s1[2372] 19] 2902
IN | SN | SNP| TN | TNP | NSN | A AK | TR | TRP | TV o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [voziden | 248 112 19 68 34 99 56 0 3 11| 650 2533 18 | 3201
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voziden 59 27 4 16 7 19 29 0 1 3| 165| 1969 22| 2156
|Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 52 327
Spikova hodinova intenzita dopravy | voz/h 30 295
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ Twv
Hodnota THV [ voziden | | 455
|Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA N5 |Celiem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 1580 | 328 34| 2292
Roéni primér intenzit, veder (13-22) voz/den 349 27 15| 391
Roéni priimér intenzit, noc (22-06) voziden 162 40 17 219
|Emise [ | oa [ ina | TNA [ NS | BUS [Celkem
|Roéni Spifkeva hodinovd intenzita dopravy | vezh | | 387 31| 25] 19| s8] 470
K
IKoeﬁt:ient_v nerovnomérnosti dopravy alfa beta | gama Ps
IKoeﬁciem nerovnomeérnosti dopravy | - 0.00 0.00 0.00 -
| )
|intenzita cyklistické dopravy c
|cykiisticka doprava [cykio/den 46
Obrézek 5
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A - Autobusy

TR - Traktory

TRP - Traktory s privésy

O - Osobni a dodavkové automobily

M - jednostopa motorova vozidla

SV - Soucet viech motorovych vozidel a privésu



Navrh rekonstrukce Useku dalnice D46 a mimourovriové kfiZzovatky VySkov

5.1.CITLIVOST UZEMI PRUCHOZICH KORIDORU Z HLEDISKA ZP

Vyhotovené varianty nemaji vliv na zdravi osob a vliv na zivotni prostredi.

5.2.CLENITOST A GEOMORFOLOGIE TERENU

Zajmova oblast se nachazi ve vychodni asti katastralniho uzemi Vyskov -
na hranici urbanizované a zemédélské krajiny Ivanovické brany, ktera je
podcelkem geomorfologické provincie Zapadni Karpaty. Nejsou zde
evidovany svahové nestability, seismicita, poddolované uzemi ani loZiska
nerosty, prevazujici radonovy index je nizky. Pfevazujicimi pGdnimi typy
SirSiho okoli jsou ¢ernozem modalni, cernozem Cernicka a fluvizem glejova.
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Obrdzek 7

6 - nivni sediment

7 - smiSeny sediment

12 - piscito-hlinity az hlinito-piscity sediment
16 - spras a sprasova hlina

24 - pisek - stérk
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Navrh rekonstrukce Useku dalnice D46 a mimourovriové kfiZzovatky VySkov

25 - pisek - stérk

6.1.CELKOVA KONCEPCE RESEN([ STAVBY

a) nova stavba nebo zména dokoncené stavby,

Jedna o zménu dokoncené stavby spocivajici v dostavbé a Upraveé pridatnych
pruhd jiz existujici kfizovatky a zmodernizovani pfilehlé dalnice.

b) Ucel uZivani stavby,

Ucel stavby zlstane po dokonceni rekonstrukce pUavodni. Nové
zrekonstruované rampy a kolektory budou soucasti dalnice D46.

) trvald nebo docasna stavba,

Jedna se o trvalou stavbu.

V zajmovém Uzemi byly navrzeny 4 varianty. Varianty byly reSeny tak aby bylo
zajisténo maximalni pohodli a bezpecnost dopravy. Soucasti projektové
¢innosti bude i navrzeni rekonstrukce silnice 11/430, ktera se kfizi s dalnici
D46. V3echny varianty jsou feSeny dle platnych norem a zakon0. NavrZena
dalnice odpovida z ¢asti stavajicimu stavu, jedina zména je pridani kolektoru
po délce useku od odbocovaciho pruhu ve sméru z Olomouce, ktery slouzi

vewv s

pfilehlou Cerpaci stanici. V prvotni fazi projektovani, byl i navrh na pouziti
kolektorl na obou stranach dalnice, pro umoznéni plynulejsi dopravy pro
sjizdéni a napojovani na dalnici D46. Pomoci kolektor( by se i usmérnila
doprava na samotné dalnici. PFi sjezdu z exitu 1 - VySkov vychod, by Fidici,
ktefi chtéji jet do VySkova jeli samostatné v kolektoru a ridici, ktefi by chtéli
jet na Olomouc pojedou nerusené na dalnici. Toto samozfejmé plati i pro
smér od Olomouce. Pozdé€ji se ale ukazalo, ze kolektor na pravé strané pro
smér od exitu 1 - Vyskov vychod, je zbytecny, z dlvodu nizkych intenzit
dopravy, vétSina ridicQ, ktefi pojedou napriklad od Brna na VySkov sjedou do

11



Navrh rekonstrukce Useku dalnice D46 a mimourovriové kfiZzovatky VySkov

Vyskova jiz na exitu 226 - Vyskov zapad, tudiZ se bude pocitat jen s intenzitou
ze sméru od Hulina a Olomouce a samozrejmeé ze silnice 11/430.

Navrzena dalnice je v kategorii D 26,0/130.

Navrzena silnice 11/430 je v kategorii S 9,5/50.

Kolektory jsou navrzeny v téchto Sirkach:

Jizdni pruh: 1x 4,0 m (jizdni pruh 3,50 m + 0,25 m vodici
prouzek + 0,25 zpevnéna krajnice
Zpevnéna krajnice: 1x 2,25 m (zpevnéna krajnice 2,00 m +

vodici prouzek 0,25 m)
Nezpevnéna krajnice:  2x 0,75 m (v misté svodidel 1,50 m)

Ramena vétvi:

Jizdni pruh: 1x 4,0 m (jizdni pruh 3,50 m + 0,25 m vodici
prouzek + 0,25 zpevnéna krajnice
Zpevnéna krajnice: 1x 2,25 m (zpevnéna krajnice 2,00 m +

vodici prouzek 0,25 m)

Nezpevnéna krajnice:  2x 0,75 m (v misté svodidel 1,50 m)

VSechny jizdni pruhy jsou navrzeny v zakladnim pricném sklonu 2,50 %,
v Usecich prechodnic a smérovych oblouk( dojde k preklopeni pFi¢ného
sklonu na sklon dostredny, klopeni bude provedeno na délku vzestupnice.
Dalnice je rozdélena stfednim délicim pasem, Sifky 3,50 m s ocelovymi
svodidly OSNH4/H3, svodidla jsou navrZzena na uroven zadrzeni H3 (TNV
>5000 voz/den). Na pravé strané dalnice bude v nezpevnéné krajnici osazené
ocelové svodidlo JSNH4/H2, stejné svodidlo bude osazeno i vlevé
nezpevnéné krajnici kolektoru. Mezi pravym kolektorem a pravou zpevnénou
krajnici dalnice je zfizen postranni délici pas, Sifky 2,50 m a do tohoto pasu je
osazené oboustranné ocelové svodidlo OSNH4/H2. Ramena vétvi budou
osazena ocelovymi svodidly jednostrannymi JSNH4/H2. Ve vSech pfipadech
budou na svodidlech osazeny smérové sloupky typ D4 - nastavce: jsou
urcené pro osazeni na konstrukci (napf. na svodidlo - smérovy nastavec).
V misté napojeni vétvi mimourovnové kfiZzovatky na komunikaci 11/430 jsou
pro usmérnéni dopravy navrzeny silni¢ni kapkové ostrivky Sifky 3,00 m a
délky 26,00 m. Napojeni je navrzeno kolmo na osu komunikace, zaobleni
narozi je navrzeno v polomérech 17,50 m, tento polomér umoZnuje
pohodlné odboceni tézkych nakladnich souprav (ovéfeno pomoci programu
Vehicle tracking)

7.1.ODVODNENI — CELKOVE
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Navrh rekonstrukce Useku dalnice D46 a mimourovriové kfiZzovatky VySkov

Odvodnéni dalnice D46: Dalnice bude odvodnéna pricnym a podélnym
sklonem, pricny sklon zakladni 2,50 %, podélny sklon minimalné 1,00 %. Dale
témito sklony bude odvedena povrchova voda do Zlabl podél komunikace,
dale do ORL a potom do deStové kanalizace nebo vsakovana. Odvodrnovacimi
zarizenimiv konstrukci dalnice budou drenaze, odvadéjici vodu do kanalizace
nebo vsakovacich jam a na povrchu monolitické betonové Zlaby Curbking,
které taktéZz budou odvadét vodu bud do kanalizace anebo do vsakovacich
jam. V useku kolektor’ budou drenaze umisténé jak v nezpevnéné krajnici,
tak v délicich pasech, pro lepsi odvod vody. Zemni plan bude odvodnéna
sklonem 3,00 % do jiz zminénych drenazi.

Odvodnéni vétvi MUK: Jednotlivé vétve budou odvodn&né pficnym a
podélnym sklonem, pficny sklon zakladni 2,50 %, podélny sklon minimalné
1,00 %. Dale témito sklony bude odvedena povrchova voda do prikopu podél
komunikace, dale do ORL a potom do deStové kanalizace nebo vsakovana.
Odvodriovacimi zafizenimi v konstrukci dalnice budou drenaze, odvadeéjici
vodu do kanalizace nebo vsakovacich jam.

Odvodnéni komunikace 11/430: Komunikace bude odvodnéna pouze
podélnym a pricnym sklonem.

7.2.ODVODNENI — DRENAZE

Drenaze jsou v potfebné mife navrzeny v nezpevnéné krajnici. Drenaz je
navrzena min. hloubky 0,45m se Sifkou ryhy min. 0,40m. Podélny (pric¢ny)
sklon je min. 0,50 %. Drenaz je prméru 150 mm.

7.3.0DVODNEN( — ZLABY

Odvodnovaci zlaby navrzeny z betonovych tvarnic v Sifce 600 mm. Voda
odvadéna z prikopu bude bud vsakovana nebo odvedena do feky Hana nebo
Marchanice. Odvodnéni pfikopd v trojuhelnikovém ostrdvku MUK, bude
pomoci horskych vpusti odvedeno na vnéjsi stranu do vnéjSiho Zlabu, dale
bude voda odvedena do feky nebo vsakovana.
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Navrh rekonstrukce Useku dalnice D46 a mimourovriové kfiZzovatky VySkov

Ve vsSech variantadch je navrzen kolektor ve sméru od Olomouce. Tento
kolektor je v mistech rozsifen o pridatné pruhy pripojovaci a odbocovaci, pro
odboceni i pripojeni z vétve severozapadni, odbocovaci pruh pro direktni
vétev a pripojovaci pro indirektni vétev a sjezd od Cerpaci stanice.

Tento kolektor je navrzen z divodu usmérnéni a zpomaleni dopravy,
z divodu vytvoreni prupletového uUseku km 0,980 00 - 1,050 00, za timto
Usekem bude v kolektoru zvysena rychlost na 80 km/h, a kolektor bude vyuZit
pro dopravu, kterd pojede ve sméru na Kroméfiz. Vytvofenim tohoto
kolektoru bude oddélena doprava smérujici ve sméru do Brna a doprava
smeérujici ve sméru na Kromériz. Tento kolektor bude taky slouzit pro
dopravu, kterd chce odbocovat do mésta Vyskov, pfipadné se pripojovat,
pravé v iseku km 0,980 00 - 1,050 00. Tento prUpletovy Usek jsem posoudil,
posudek na strance 35. Posudek vySel kladny, pripletovy Usek vyhovuje na
intenzity dopravy na indirektni vétvi a dalnici D46 (intenzity byly brany pro
dosavadni stav, v pfipadé postaveni kolektoru se pocita s tim, Ze doprava
v kolektoru bude mensi nez vdosavadnim stavu, z ddvodu rozdéleni
dopravnich proudu). Pro vjezd do kolektoru, ktery za¢ina v km 1,780 54, slouzi
odbocovaci pruh, ktery se sklada z téchto uUsekU: vyrazovaci usek L,=80 m,
zpomalovaci Usek je L¢=80 m, odbocovaci pruh pro direktni vétev zacina v km
1,371 65. Odbocovaci pruh direktni vétve ma délku vyrazovaciho Useku
Lv=60m, délka zpomalovaciho Useku je Ls=140 m. Odpojeni direktni vétve je
vkm 1,207 39. Osa direktni vétve se skldada z prechodnice délky 50 m,
oblouku o poloméru 250 m, pfechodnice délky 50 m a nasledné prechodnice
délky 50 m, v tomto useku jsem oblouk nepoufil, jelikoz by vychazel strasné
maly, pfiblizné na 0,5 m délky, tudiZ jsem oblouk ze smérového feSeni
vymazal a po druhé prechodnici nasleduje dalsi a pfechodnice, délky 50 m,
ktera je soudasti indirektni vétve. Tato vétev dale pokracuje pfimym uUsekem
do stykové kfizovatky s komunikaci 11/430. Indirektni vétev se odpojuje km
0,100 00, skldda se z prechodnice délky 540 m, smérového oblouku o
poloméru 47 m a prechodnice délky 50 m. Indirektni vétev se pripojuje do
kolektoru prUpletovym Usekem. Prlpletovy uUsek je kratsi nez 150 m
(minimalni délka prapletd) tudiZz jsem tento prUpletovy Usek posoudil a
vyhovuje. Posudek v priloze. Pripojeni erpaci stanice na kolektor bude
realizovano pripojovacim pruhem o délkach usekd Log=30 m, Lm=130 m a
L;=70 m. Kolektor pak zUstdva pribézné az do odpojeni ve sméru na
Kroméfiz. V Zasti kolektoru bude navrzen prlpletovy Usek slozeny
z odbocovaciho pruhu a nasledné pfipojovaciho pruhu. Odbocovaci pruh se
skldda z vyrazovaciho Useku Ly,=60 m, délka zpomalovaciho useku je La&=60 m,
a pripojovaci pruh se sklada z usekt o délkach Log=30 m, Lm=130 m a L,=70
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Navrh rekonstrukce Useku dalnice D46 a mimourovriové kfiZzovatky VySkov

m. Tento prupletovy uzel bude slouzit pro priplet dopravnich proudd ze
sméru D46 z Vyskova na dalnici D1 ve sméru na Brno. Ridi¢i jedouci ze sméru
od Olomouce ve sméru na Kroméfiz se odpoji na zacatku kolektoru, ktery
pouziji pro sjezd ve sméru na Kromériz.

Vkm 0,317 11 je pod dalnici proveden stavajici podjezd délky 38 m, tento
podjezd je tvoren z prefabrikovanych dilcd a bude rozSifen na potfebnou
délku 56 m.

Mostni objekt pres rfeku Hana bude po projednani se statikem rozsifen
pFiblizné o 5 m, z ddvodu pfidani jizdniho pruhu.

Usek od km 1,700 00 bude navazovat na stavajici dopravni plochu, ktera je
soucasné dalnici, ale také i vojenskym letiStém pro stav nouze, v tomto Useku
dojde pouze k obnové krytu vozovky, aby byl zachovan ucel této ¢asti.

Most €. 46-002b.1 a €. 46-002b.1, bude po konzultaci se statikem rozSifen na
uroven potrebnou pro pridani jednoho pruhu.

V misté pFipojeni SZ vétve MUK je vytvofeny ochranny ostrivek tvaru kapky,
Sitky min 1,50 m, s pfechodem pro chodce $ifky 4,00 m, ochranny ostrvek
je osazeny silni¢ni obrubou vysky 20 cm, ostravek je dlouhy 27,0 m.

Most ¢.47-001 na komunikaci 11/430 bude po konzultaci se statikem
prodlouZen o pfriblizné o 10 m, z divodu vytvoreni kolektoru a tim rozsifeni
prostoru dalnice D46.

Ve vSech variantach je po levé strané komunikace 11/430 navrzeny chodnik
Sirky 2,70 m spojujici dinopark a mésto Vyskov. Tento chodnik je osazeny
silni¢ni obrubou s vySkou naslapu 12 cm a zahradnim obrubnikem s vySkou
nad plochou chodniku 8 cm, ktera slouZi jako vodici linie. V mistech pfechodt
je silni¢ni obruba sniZzena na vysku naslapu 2 cm. V mistech pfechodu jsou
také navrzeny bezbariérové prvky: signalni pas Sirky 800 mm a minimalni
délky 1500 mm, varovny pas Sifrky 400 mm a délky 4 m. Na chodniku na mostu
€.47-001 je navrzeno svodidlo pro ochranu chodcl a na vnéjsi strané zabradli
vySky 1100 mm. V misté zastavek bude chodnik plynule zvySen na vysku
naslapu 16 cm pomoci ramp. Pficny sklon chodniku je 2,00% a podélny sklon
odpovida podélnému sklonu komunikace 11/430.

Pro odboceni vlevo do SZ vétve MUK je navrZeny odbocovaci pruh délky 50
m. Pro odboceni vlevo k Cerpaci stanici a stanici COV z komunikace 11/430 je
navrzen odbocovaci pruh délky 50 m.

Stavajici pFipojeni )V vétve MUK bude ponechano, akorat vznikne kFiZovatka
v misté odboceni ke stanici LPG a soukromému pozemku. Dal budou stavajici
vétve MUK demontovany.

Odpojeni vétve MUK V misté exitu 230, ve sméru na Olomouc bude
realizovano jako prabézny pruh, ktery plynule prejde v pruh odbocovaci.

Ve vSech variantach jsem se snaZil dodrzet minimalni vzdalenost kfiZzovatek,
ktera cini na dalnicich 4,0 km, kde ve varianté 1 a 1b, je tato vzdalenost +400
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m, ve varianté 2, ¢ini tato vzdalenost £1167 m a ve varianté 3, cini tato
vzdalenost +1017 m, ve varianté 2 a 3, jsem se snaZil vzdalenost mezi
kfizovatkami prodlouzit.

8.1.SMEROVE RESENI

Smérové vedeni dalnice D46

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU 0,00000
KP 0,65452
PT 0,90452
TP 1,19294
PK 1,37297
KP 1,54336
PT 1,72339
KU 2,54196

Smérové vedenl( dalnice D46 - odpojen( ve sméru na Brno nebo

Kromériz
SMEROVE VEDEN[ | STANICENI [KM]
zU 0,00000
KK 0,37275
KU 0,39775

Smérové vedeni dalnice D46 - pfipojeni ve sméru na Olomouc

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU 0,00000
KP 0,10502
KU 0,18502
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Smérové veden( direktnf vétve SZ vétve MUK

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU 0,00000
TP 0,00212
PK 0,04212
KP 0,16887
PP 0,20887
PP 0,24987
PT 0,28987
KU 0,33722

Smérové vedenf indirektnf vétve SZ vétve MUK

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU 0,00000
TP 0,04730
PK 0,09730
KP 0,19421
PT 0,24420
KU 0,24624

Smérové vedeni komunikace 11/430

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU 0,00000
KT 0,41194
KU 0,74202

8.2.KONSTRUKCE VOZOVKY

Konstrukce vozovky - dalnice
Zpevnéna plocha vozovky byla navrZzena s prihlédnutim k prazkumu

stavajici vozovky a navrhu konstrukce jejiho rozsifeni s Upravami dle
pfedpist CSN EN 13108-1 a TP 170.
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DO-T, TDZ -1, Pl

Betonova deska CB | 250 mm CSN 73 6123-1

Smeés stmelena cementem SC Cgo 150 mm CSN 73 6126-1 Edef,2 90
Mpa

Stérkodrt SDa min. 150 mm CSN 736126-1 Edef,2 45
Mpa

CELKEM 450 mm

Pred pokladkou se provede posouzeni Unosnosti v Urovni zemni plané. Je
vyzadovana min. unosnost 45 MPa vyjadrend modulem pretvarnosti Edef,2.
Dle geotechnického prizkumu se o¢ekava, Ze této inosnosti nebude
dosaZzeno a je tedy v celé ploSe nové konstrukce vozovky navrZzena Uprava
aktivni zény v tl. 0,50 m vyménou za vhodnou zeminu v souladu s CSN 73
6133.

Konstrukce vozovky - vétve kFiZovatky

Zpevnéna plocha vozovky byla navrZzena s prihlédnutim k prazkumu
stavajici vozovky a navrhu konstrukce jejiho rozsifeni s Upravami dle
pfedpist CSN EN 13108-1 a TP 170.

DO-N, TDZ - 1ll, Plll v TP 170:

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA11S 40 mm CSN EN
13108-5

s modifikovanym asfaltovym pojivermn PMB 45/80-60

s posypem predobalenym kamenivem fr. 2/4 v mnoZstvi 1,5 kg/m?
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy modif. ACL 16S 60 mm CSN EN
13108-1

s modifikovanym asfaltovym pojiverm PMB 25/55-60

Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 60 mm CSN EN
13108-1

z asfaltu 50/70

Infiltracni postrik PI-C 0,60 kg/m? CSN 736129
zbytkové mnoZstvi pojiva 0,60 kg/m?
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s posypem HDK fr. 2/4 v mnoZstvi 3 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 G¢c200 mm CSN 73
6126-1

Stérkodrt SDA 0/32 G min. 250 mm CSN 73
6126-1
Celkem min. 610 mm

Pred pokladkou se provede posouzeni Unosnosti v Urovni zemni plané. Je
vyzadovana min. unosnost 45 MPa vyjadrend modulem pretvarnosti Edef,2.
Dle geotechnického prizkumu se o¢ekava, Ze této inosnosti nebude
dosaZeno a je tedy v celé ploSe nové konstrukce vozovky navrZzena Uprava
aktivni zény v tl. 0,50 m vyménou za vhodnou zeminu v souladu s CSN 73
6133.

Obrusna vrstva v€etné spojovaciho postfiku bude poloZena v celé délce bez
pracovni spary na stavajici i novou konstrukci vozovky.

Konstrukce vozovky - kolektor

Zpevnéna plocha vozovky byla navrZzena s prihlédnutim k prazkumu
stavajici vozovky a navrhu konstrukce jejiho rozsifeni s Upravami dle
pfedpist CSN EN 13108-1 a TP 170.

DO-N, TDZ - 1I, Plll v TP 170:

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA11S 40 mm CSN EN 13108-5
s modifikovanym asfaltovym pojivermn PMB 45/80-60

s posypem predobalenym kamenivem fr. 2/4 v mnoZstvi 1,5 kg/m?
Spojovaci postrik PS-CP0,35 kg/m? CSN 73 6129

Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy modif. ACL16S 70 mm CSN EN 13108-1
s modifikovanym asfaltovym pojiverm PMB 25/55-60

Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 73 6129

Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 90 mm CSNEN 13108-1
z asfaltu 50/70

Infiltracni postrik PI-C 0,60 kg/m? CSN 73 6129
zbytkové mnoZstvi pojiva 0,60 kg/m?

s posypem HDK fr. 2/4 v mnoZstvi 3 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 Gc 200 mm CSN 73 6126-1
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Stérkodrt SDa 0/32 GE_min. 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 650 mm

Pred pokladkou se provede posouzeni Unosnosti v Urovni zemni plané. Je
vyzadovana min. unosnost 45 MPa vyjadrend modulem pretvarnosti Edef,2.
Dle geotechnického prizkumu se o¢ekava, Ze této inosnosti nebude
dosaZzeno a je tedy v celé ploSe nové konstrukce vozovky navrZzena Uprava
aktivni zény v tl. 0,50 m vyménou za vhodnou zeminu v souladu s CSN 73
6133.

Obrusna vrstva v€etné spojovaciho postfiku bude poloZena v celé délce bez
pracovni spary na stavajici i novou konstrukci vozovky.

Konstrukce vozovky - silnice 11/430

Zpevnéna plocha vozovky byla navrZzena s prihlédnutim k prazkumu
stavajici vozovky a navrhu konstrukce jejiho rozsifeni s Upravami dle
pfedpist CSN EN 13108-1 a TP 170.

DO-N, TDZ - 1ll, Plll v TP 170:

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA11S 40 mm CSN EN
13108-5

s modifikovanym asfaltovym pojivermn PMB 45/80-60

s posypem predobalenym kamenivem fr. 2/4 v mnoZstvi 1,5 kg/m?
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy modif. ACL 16S 60 mm CSN EN
13108-1

s modifikovanym asfaltovym pojiverm PMB 25/55-60

Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 60 mm CSN EN
13108-1

z asfaltu 50/70

Infiltracni postrik PI-C 0,60 kg/m? CSN 736129
zbytkové mnoZstvi pojiva 0,60 kg/m?

s posypem HDK fr. 2/4 v mnoZstvi 3 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 G¢c200 mm CSN 73
6126-1
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Stérkodrt SDA 0/32 G min. 250 mm CSN 73
6126-1
Celkem min. 610 mm

Pred pokladkou se provede posouzeni Unosnosti v Urovni zemni plané. Je
vyzadovana min. unosnost 45 MPa vyjadrend modulem pretvarnosti Edef,2.
Dle geotechnického prizkumu se o¢ekava, Ze této inosnosti nebude
dosaZzeno a je tedy v celé ploSe nové konstrukce vozovky navrZzena Uprava
aktivni zény v tl. 0,50 m vyménou za vhodnou zeminu v souladu s CSN 73
6133.

Obrusna vrstva v€etné spojovaciho postfiku bude poloZena v celé délce bez
pracovni spary na stavajici i novou konstrukci vozovky.
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8.3. ZEMNI TELESO

Zemnf téleso dalnice

Svahy nasypu: Vyska do 3 m: sklon 1:2,50
Vyska do 6 m: sklon 1:1,75
Vyska nad 6 m: sklon 1:1,5

Svahovani zarezu: Hloubka do 2 m: sklon 1:2
Hloubka do 6 m: sklon 1:1,75
Hloubka nad 6 m: sklon

Zemni téleso silnice 11/430

Svahy nasypu: Vyska do 3 m: sklon 1:2,50
Vyska do 6 m: sklon 1:1,75
Vyska nad 6 m: sklon 1:1,5

Svahovani zarezu: Hloubka do 2 m: sklon 1:2
Hloubka do 6 m: sklon 1:1,75
Hloubka nad 6 m: sklon

Zemnf téleso vétvi MUK

Svahy nasypu: Vyska do 3 m: sklon 1:2,50
Vyska do 6 m: sklon 1:1,75
Vyska nad 6 m: sklon 1:1,5

Svahovani zarezu: Hloubka do 2 m: sklon 1:2
Hloubka do 6 m: sklon 1:1,75
Hloubka nad 6 m: sklon

Varianta - 1 vychazi ve velké mife ze stavajiciho stavu komunikace. Zasadnim
rozdilem oproti pdvodnimu stavu je, Ze JV vétve MUK jsou optimalizované na
vétsi rychlost, tudiz zde jsou pouZity vétSi poloméry obloukd. V ramci navrhu
JV indirektni vétve je i nové navrzeny pripojovaci pruh, ktery v plvodnim
stavu neni. Tento pripojovaci pruh ma délky usekd Log=30 m, Lm=175 m a
Lz=90 m.

Ramena direktni vétve jsou sloZeny z téchto casti, vstupni prechodnice délky
40 m, smérovy oblouk poloméru 332 m a vystupni prechodnici délky 40 m
ktera je napojena na prechodnici délky 40 m, po této prechodnici nasleduje
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oblouk o poloméru 80 m a dale prechodnice délky 40 m, po prechodnici
nasleduje pfimy Usek, ktery je napojeny stykovou kfiZzovatkou na komunikaci
11/430. Napojeni je realizovano v km 0,437 33 silnice 11/430. Zaobleni narozi je
v poloméru 18,5 m. Vlecné kfivky pro tyto stykové kfizovatky jsem posoudil
na navésovou soupravu. V misté JV vétve MUK je opé&t navrZen odboc&ovaci
pruh pro odbo&eni vlevo na vétev MUK, opét v Sifce 3,25 m a délce pFiblizné
30 m. Odbocovaci pruh je takto kratky z ddvodu dal$iho odbocovaciho pruhu,
ktery slouzi pro odboceni vlevo k dinoparku. Vkm 0,352 96, je navrzena
modernizace stavajici zastavky autobusu. Délka zastavky je 21,0 m. Je
navrzeny bezbariérovy obrubnik s vySkou naslapu 16 cm. Rovnobézné
s nastupni hranou je navrzena vizualni Uprava v Sifce 400 mm. V misté
nastupu je navrzen signalni pas sirky 800 mm. Na Druhé strané je navrzena
autobusova zastavka ve staniceni km 0,550 00, délky 21,0 m. Je navrzeny
bezbariérovy obrubnik svyskou naslapu 16 cm. Rovnobézné s nastupni
hranou je navrzena vizualni Uprava v Sifce 400 mm. V misté nastupu je
navrzen signalni pas Sirky 800 mm.

Pro spojeni obou zastavek je navrzeny chodnik Sifky 2,10. V misté krizeni s JV
vétvi MUK je vytvofeny ochranny ostriivek tvaru kapky, 3iFky min 1,50 m,
s pfechodem pro chodce $ifky 4,00 m, ochranny ostrivek je osazeny silni¢ni
obrubou vySky 20 cm, ostrvek je dlouhy 27,0 m. Druhy ostrivek
s pfechodem, priblizné v km 0,400 00 je opét navrzeny jako kapkovity, Sirky
minimalné 1,50 m s prfechodem pro chodce 3ifky 4,00 m, ochranny ostravek
je osazeny silni¢ni obrubou vysky 20 cm, ostravek je dlouhy 36,0 m. Indirektni
vétev JV v&tve MUK je pfipojeno k dalnici D46 v km 0,904 52. Tato vé&tev je
slozena ze dvou obloukd o téchto parametrech 1. oblouk se sklada
z prfechodnice délky 40 m, smérového oblouku o poloméru 80 m a vystupni
pfechodnice délky 40 m, 2. oblouk se sklada z prechodnice délky 50 m,
smeérového oblouku o poloméru 95 m a vystupni pfechodnice délky 50 m.
Pripojovaci Usek, na ktery je napojena indirektni vétev se sklada z délek usekd
Lod=30 m, Lm=175 m a L;=90 m. Celkova délka pripojovaciho Useku je 295 m.
V km 0,240 00 indirektni vétve, bude postaven novy most pres rfeku Hana.
Mostni konstrukce bude mit tloustku 1,8 m a délku 30 m, Sifka mostni
konstrukce bude s prihlédnutim na umisténi, uena statikem. Most je v misté
pfipojeni indirektni a direktni vétve MUK,

Ve sméru proti staniceni indirektni vétve bude za mostem navrZzena po pravé
strané opérnd zed, kterd bude vybudovana z dlvodu ruseni kfiZzeni Ficky
Marchanice s vétvi MUK, tato ficka potece podél vétve MUK a u mostu se
pfipoji do reky Hana.

Rozhledové poméry na stykovych kriZzovatkach jsou navrzeny v délkach
Xg=125 m a Xc=105 m na rychlost 70 km/h.
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Rozhledové poméry na sjezdech jsou navrZzeny na Xy a X, a jsou v téchto
délkach Xg=125 m a Xc=105 m.

Priblizné vkm 0,490 00 komunikace /430, je navrZena rekonstrukce
stavajiciho sjezdu k dinoparku, tento sjezd ma Sifku 20,0 m.

Dalsi sjezd vkm 0,550 00 komunikace 11/430, je navrZen opét jako
rekonstrukce stavajici ho sjezdu, tento sjezd ma Sirku 10,0 m.

Pod témito sjezdy jsou propustky, které se pri rekonstrukci také opravi,
dimenze propustku je DN600.

9.1.SMEROVE RESENI

Smérové vedeni direktni vétve

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN{ [KM]
ZU 0,00000
TP 0,00455
PK 0,04455
KP 0,29058
PP 0,33058
PK 0,37058
KP 0,41396
PT 0,45396
KU 0,55419

Smérové vedeni indirektni vétve

SMEROVE VEDENI | STANICEN( [KM]
ZU 0,00000
TP 0,10012
PK 0,14012
KK 0,22002
KP 0, 40200
PT 0,45200
KU 0,45402

9.2. KONSTRUKCE VOZOVKY — VETVE KRIZOVATKY

Zpevnéna plocha vozovky byla navrZzena s prihlédnutim k prazkumu
stavajici vozovky a navrhu konstrukce jejiho rozsifeni s Upravami dle
pfedpist CSN EN 13108-1 a TP 170.
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DO-N, TDZ - 1ll, Plll v TP 170:

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA11S 40 mm CSN EN
13108-5

s modifikovanym asfaltovym pojivermn PMB 45/80-60

s posypem predobalenym kamenivem fr. 2/4 v mnoZstvi 1,5 kg/m?
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy modif. ACL 16S 60 mm CSN EN
13108-1

s modifikovanym asfaltovym pojiverm PMB 25/55-60

Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 60 mm CSN EN
13108-1

z asfaltu 50/70

Infiltracni postrik PI-C 0,60 kg/m? CSN 736129
zbytkové mnoZstvi pojiva 0,60 kg/m?

s posypem HDK fr. 2/4 v mnoZstvi 3 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 G¢c200 mm CSN 73
6126-1

Stérkodrt SDa 0/32 Gg_min. 250 mm CSN 73
6126-1
Celkem min. 610 mm

Pred pokladkou se provede posouzeni Unosnosti v Urovni zemni plané. Je
vyzadovana min. unosnost 45 MPa vyjadrend modulem pretvarnosti Edef,2.
Dle geotechnického prizkumu se o¢ekava, Ze této inosnosti nebude
dosaZzeno a je tedy v celé ploSe nové konstrukce vozovky navrZzena Uprava
aktivni zény v tl. 0,50 m vyménou za vhodnou zeminu v souladu s CSN 73
6133.

Obrusna vrstva v€etné spojovaciho postfiku bude poloZena v celé délce bez
pracovni spary na stavajici i novou konstrukci vozovky.
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Varianta - 1B vychazi ve velké mife z varianty - 1A. Zdsadnim rozdilem oproti
varianté - 1A, je navrZzeni okruZnich kFizovatek v misté pfipojeni vétvi MUK na
komunikaci 11/430 a 11/430. Jihovychodni vétve MUK jsou optimalizované na
vétsi rychlost, tudiz vétsi poloméry obloukl V ramci navrhu jihovychodni
indirektni vétve je i nové navrzeny pripojovaci pruh, ktery v pdvodnim stavu
neni. Tento pfipojovaci pruh ma délky usekd Lo¢g=30 m, Lm=175m a L,=90 m.
Ramena direktni vétve jsou sloZeny z téchto casti, vstupni pfechodnice délky
40 m, smérovy oblouk poloméru 332 m a vystupni prechodnici délky 40 m
kterd je napojena na prechodnici délky 40 m, po této prechodnici nasleduje
oblouk o poloméru 80 m a dale prechodnice délky 40 m, po prechodnici
nasleduje pfimy Usek, ktery je napojeny tecnou kfiZzovatkou na komunikaci
[1/430. Napojeni je realizovano v km 0,437 33 silnice 11/430. Zaobleni narozi je
v poloméru 18,5 m. Vlecné kFivky pro tyto tecné kfizovatky jsem posoudil na
navésovou soupravu. Na komunikaci 11/430 bude v misté kfizovatek navrzen
odbocovaci pruh pro odboceni vlevo. V km 0,219 70 je realizované odpojeni
indirektni vétve. Indirektni vétev JV vétve MUK je pfipojeno k dalnici D46 v km
0,904 52. Tato vétev je sloZena ze dvou obloukld o téchto parametrech 1.
oblouk se sklada z prechodnice délky 40 m, smérového oblouku o poloméru
80 m a vystupni prechodnice délky 40 m, 2. oblouk se sklada z prechodnice
délky 50 m, smérového oblouku o poloméru 95 m a vystupni pfechodnice
délky 50 m. Pfipojovaci Usek, na ktery je napojena indirektni vétev se sklada
z délek Usekl Log=30 m, Lm=175 m a L,;=90 m. Celkova délka pripojovaciho
useku je 295 m.

V km 0,240 00 indirektni vétve, bude postaven novy most pres feku Hana.
Mostni konstrukce bude mit tloustku 1,8 m a délku 30 m, Sifka mostni
konstrukce bude s prihlédnutim na umisténi, uena statikem. Most je v misté
pfipojeni indirektni a direktni vétve MUK,

Ve sméru proti staniceni indirektni vétve bude za mostem navrzena po pravé
strané opérnd zed, kterd bude vybudovana z dlvodu ruseni kFizeni Ficky
Marchanice s vétvi MUK, tato ficka potece podél vétve MUK a u mostu se
pfipoji do reky Hana.

Okruzni kfiZovatka ve zapadni casti, ma 3 paprsky, dva pro smér na
komunikaci 11/430, jeden pro pFipojeni SZ vétve MUK. Parametry okruzni
kfizovatky: Polomér okruzniho pasu je 14.25 m, polomér nezpevnéné casti
okruzni krizovatky je 10 m, vnitfni polomér prstence je 10 m. Jsou zde
navrZené 3 ochranné ostravky. Ostrivek v misté pFipojeni SZ vétve MUK
bude navrzen s pfechodem pro chodce, pfechod pro chodce Sifky 4,00 m a
Sirka ostrlvku v misté pfechodu bude 2,00 m. Ostravky budou osazeny
silni¢ni obrubou vysky 20 cm. Ostrivky jsou navrZzené v délce 20 m.
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Okruzni krizovatka ve vychodni casti, ma 4 paprsky, dva pro smér na
komunikaci 11/430, jeden pro pfipojeni JV vétve MUK a jeden pro sjezd
k dinoparku, sjezd k dinoparku bude feSen jako ucelova komunikace, kromé
vlacku dinoparku, nikdo jiny k dinoparku nejezdi, sklon komunikace
k dinoparku ma sklon 10 %. Parametry okruzni kfizovatky: Polomér
okruzniho pasu je 14.25 m, polomér nezpevnéné ¢asti okruzni kfizovatky je
10 m, vnitfni polomér prstence je 10 m. Jsou zde navrZzené 3 ochranné
ostriivky, Dva ostravky, jeden v misté pFipojeni JV vétve MUK a druhy ve
sméru od VySkova na komunikaci [1/430, jsou navrzeny s pfechodem pro
chodce, prechod pro chodce 3itky 4,00 m a Sifka ostrlvku v misté prechodu
bude 2,00 m. Ostravky budou osazeny silni¢ni obrubou vysky 20 cm.
Ostravky jsou navrzené vdélce 20 m. Vasti pred zapadni okruzni
kfiZzovatkou bude odbocovaci pruh pro odbocleni vlevo k Cerpaci stanici
pohonnych hmot. Tento odbocovaci pruh bude Sifky 3,25 m a délky 40,00 m.
Odpojeni vétve MUK V misté exitu 230, ve sméru na Olomouc bude
realizovano jako prabézny pruh, ktery plynule prejde v pruh odbocovaci.
Rozhledové poméry na komunikaci 11/430 pro okruzni kfiZovatky jsou slozeny
z délek rozhledu Xg=31 m, V1=30km/h, Yg=25 m, rozhledové poméry na
stykovych kfiZovatkach jsou navrzeny v délkach Xg=125 m a Xc=105 m na
rychlost 70 km/h.

Rozhledové poméry na sjezdech jsou navrZzeny na Xp a X, a jsou v téchto
délkach Xg=125 m a Xc=105 m.

10.1. SMEROVE RESENI

Smérové vedenl direktnf vétve SZ &asti MUK

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN{ [KM]
ZU 0,00000
TP 0,00212
PK 0,04212
KP 0,16887
PP 0,20887
PP 0,24987
KU 0,25337

Smérové vedeni direktni vétve JV €asti MUK

SMEROVE VEDEN[ | STANICENI [KM]
zU 0,00000
TP 0,00455
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PK 0,04455
KP 0,29058
PP 0,33058
PK 0,37058
KP 0,41396
PT 0,45396
KU 0,52704

Smérové veden( indirektni vétve SZ &asti MUK

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU 0,10531
KP 0,19421
PT 0,24420
KU 0,24624

Smérové vedeni indirektni vétve JV €asti MUK

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU 0,00000
TP 0,10012
PK 0,14012
KK 0,22002
KP 0, 40200
PT 0,45200
KU 0,45402

Smérové vedeni okruzni kFizovatka 1

SMEROVE VEDENI | STANICENI [KM]
zU 0,00000
KU 0,08953

Smérové vedeni okruzni kfizovatka 1 - RAMENO 1

SMEROVE VEDENI | STANICENI [KM]
zU 0,00000
KU 0,05882
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Smérové vedeni okruzni krizovatka 1 - RAMENO 2

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU=TP 0,00000
PK 0,03724
KU 0,05881

Smérové vedeni okruzni kFiZzovatka 1 - RAMENO 3

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU 0,00000
KK 0,08445
KU 0,11475

Smérové vedeni okruzni krizovatka 2

SMEROVE VEDENI | STANICENI [KM]
zU 0,00000
KU 0,08954

Smérové vedeni okruzni kfiZovatka 2 - RAMENO 1

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU 0,00000
KK 0,00440
KT 0,07820
KU 0,08370

Smérové vedeni okruzni kfizovatka 2 - SJEZD K DINOPARKU

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU 0,00000
TK 0,00550
KT 0,04375
KU 0,10293

29




Navrh rekonstrukce Useku dalnice D46 a mimourovriové kfiZzovatky VySkov

Smérové vedeni okruzni kfizovatka 2 - RAMENO 3

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN{ [KM]
ZU 0,00000
TK 0,00550
KT 0,05442
KU 0,05702

10.2. KONSTRUKCE VOZOVKY — VETVE KRIZOVATKY

Zpevnéna plocha vozovky byla navrZzena s prihlédnutim k prazkumu
stavajici vozovky a navrhu konstrukce jejiho rozsifeni s Upravami dle
pfedpist CSN EN 13108-1 a TP 170.

DO-N, TDZ - 1ll, Plll v TP 170:

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA11S 40 mm CSN EN
13108-5

s modifikovanym asfaltovym pojiverm PMB 45/80-60

s posypem predobalenym kamenivem fr. 2/4 v mnoZstvi 1,5 kg/m?
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy modif. ACL 16S 60 mm CSN EN
13108-1

s modifikovanym asfaltovym pojiverm PMB 25/55-60

Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 60 mm CSN EN
13108-1

z asfaltu 50/70

Infiltracni postrik PI-C 0,60 kg/m? CSN 736129
zbytkové mnoZstvi pojiva 0,60 kg/m?

s posypem HDK fr. 2/4 v mnoZstvi 3 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 G¢c200 mm CSN 73
6126-1

Stérkodrt SDa 0/32 G min. 250 mm CSN 73
6126-1
Celkem min. 610 mm
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Pred pokladkou se provede posouzeni Unosnosti v Urovni zemni plané. Je
vyzadovana min. unosnost 45 MPa vyjadrend modulem pretvarnosti Edef,2.
Dle geotechnického prizkumu se oCekava, Ze této Unosnosti nebude
dosaZzeno a je tedy v celé ploSe nové konstrukce vozovky navrZzena Uprava
aktivni zény v tl. 0,50 m vyménou za vhodnou zeminu v souladu s CSN 73
6133.

Obrusna vrstva v€etné spojovaciho postriku bude poloZena v celé délce bez
pracovni spary na stavajici i novou konstrukci vozovky.
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Varianta 2 byla navrZena tak, Ze by JV vétev presla do SV kvadrantu, tim by se
prodlouzila vzdalenost mezi kfizovatkami. V této varianté se indirektni vétev
sklada z primého useku délky 72,60 m, prechodnice délky 50 m, smérového
oblouku o poloméru 95 m a prechodnice délky 50 m, dalsi ¢ast navazujici na
tuto se sklada z prechodnice délky 50 m, smérového oblouku o poloméru 200
m, prfechodnice délky 50 m a pfimého Useku délky 186,26 m. Direktni vétev
se sklada z prechodnice délky 50 m, smérového oblouku o poloméru 120 m
a prechodnice délky 50 m.

Odboceni indirektni vétve je realizovano z priibézného pruhu dalnice D46,
ktery zacind v misté pripojeni vétve MUK exitu 230 ze sméru od KroméFize,
Pripojeni direktni vétve je realizovano pomoci pripojovaciho pruhu, ktery ma
tyto parametry Usekl Log=30 m, Lm=175m a L;=90 m.

Vétve krizovatky se vkm 0,292 67 kFizi s Zeleznici Brno - Pferov, v misté
kfizeni vznikne novy ocelovy most s dolni mostovkou, konstrukce mostu
bude prvkova, vyska hlavniho nosniku 2,50 m a Sifka mostni konstrukce 7.50
m.

Vétve krizovatky se kFizuji s Fickou Marchanice. Direktni vétev v km 0,445 00,
v tomto stanieni bude navrzen presypany prefabrikovany most a Uprava
toku Ficky Marchanice. Tento tok se posune o pfiblizné 15 m ve sméru na
vychod, z dlvodu jednodussiho prevedeni pod komunikaci.

Komunikace 11/430 je vzapadni casti navrZzena stejné jako v prfedchozich
variantach. V pfipadé vychodni ¢asti se liSi v umisténi zastavek a pfipojeni SV
vétve MUK. Tato vétev je pFipojena v km 0,600 00. Pro odboceni vlevo do
vétve MUK je navrZeny odbocovaci pruh $iFky 3,25 m a délky 30 m.

V km 0,400 00 jsou navrzeny rekonstrukce autobusovych zastavek. Severni je
umisténa pribliZzné ve stejném misté, ale jizni je posunuta z divodu umisténi
odbocovacich pruhu a vytvoreni ochranného ostrivku pro prechod pro
chodce. Tento ostrivek se nachazi pfiblizné v km 0,450 00. ma Sifku 3,20 m a
délku 29 m, pfes néj je veden prechod pro chodce Sitky 4 m. Ostrivek je
osazen silni¢ni obrubou vysky 20 cm. As louzi pro pfistup k jizni autobusové
zastavce.

Autobusové zastavky jsou navrzeny v délce 21 m a Sirka pfilehlého chodniku
¢ini 2,50 m. zastavky jsou osazeny bezbariérovymi obrubniky s vySkou
nastupni hrany 16 cm. Rovnobézné s nastupni hranou je navrzena vizualni
Uprava v Sifce 400 mm. V misté nastupu je navrzen signalni pas Sirky 800 mm.
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Rozhledové poméry na stykovych kriZzovatkach jsou navrzeny v délkach
Xg=125 m a Xc=105 m na rychlost 70 km/h.

Rozhledové poméry na sjezdech jsou navrzeny na Xpa X, a jsou v téchto
délkach Xg=125 m a Xc=105 m.

11.1. SMEROVE RESEN(

Smérové vedenf direktnf vétve SV &asti MUK

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN{ [KM]
ZU 0,00000
TP 0,19369
PK 0,24363
KP 0,41552
PP 0,46558
PK 0,51558
KP 0,67865
PT=KU 0,72865

Smérové vedeni indirektnf vétve SV €asti MUK (CAST 1.)

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN{ [KM]
ZU 0,00000
TP 0,10325
PK 0,14325
KP 0,26831
PT 0,30831
KU 0,31365

Smérové vedeni indirektnf vétve SV &asti MUK (CAST 2.)

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN{ [KM]
ZU 0,00000
TP 0,01415
PK 0,06415
KP 0,24906
PT 0,29906
KU 0,45832
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11.2. KONSTRUKCE VOZOVKY — VETVI KRIZOVATKY

Zpevnéna plocha vozovky byla navrZzena s prihlédnutim k prazkumu
stavajici vozovky a navrhu konstrukce jejiho rozsifeni s Upravami dle
pfedpist CSN EN 13108-1 a TP 170.

DO-N, TDZ - 1ll, Plll v TP 170:

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA11S 40 mm CSN EN
13108-5

s modifikovanym asfaltovym pojiverm PMB 45/80-60

s posypem predobalenym kamenivem fr. 2/4 v mnoZstvi 1,5 kg/nm?
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy modif. ACL 16S 60 mm CSN EN
13108-1

s modifikovanym asfaltovym pojiverm PMB 25/55-60

Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 60 mm CSN EN
13108-1

z asfaltu 50/70

Infiltracni postrik PI-C 0,60 kg/m? CSN 736129
zbytkové mnoZstvi pojiva 0,60 kg/m?

s posypem HDK fr. 2/4 v mnoZstvi 3 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 G¢c200 mm CSN 73
6126-1

Stérkodrt SDa 0/32 Ge_min. 250 mm CSN 73
6126-1
Celkem min. 610 mm

Pred pokladkou se provede posouzeni Unosnosti v Urovni zemni plané. Je
vyzadovana min. unosnost 45 MPa vyjadrend modulem pretvarnosti Edef,2.
Dle geotechnického prizkumu se o¢ekava, Ze této inosnosti nebude
dosaZzeno a je tedy v celé ploSe nové konstrukce vozovky navrZzena Uprava
aktivni zény v tl. 0,50 m vyménou za vhodnou zeminu v souladu s CSN 73
6133.
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Obrusna vrstva v€etné spojovaciho postfiku bude poloZena v celé délce bez
pracovni spary na stavajici i novou konstrukci vozovky.

BohuZel po navstévé lokality bylo zjisténo, Ze v misté mnou navrzené varianty
2 stoji skladovaci hala, kterd z ddvodu starého zaméreni nebyla v té dobé
zaméfena a pfi projektovani jsem o ni nevédél. Tudiz tato varianta je
nepouzitelna. Pokracoval jsem v ni jen z ddvodu moZnosti a uZ odvedené
praci na této varianté.

Varianta 3 vychazi z ¢asti z varianty 2, ale vuvédoméni, Ze v misté, kde je
navrzena varianta 2, byla osa varianty 3 posunuta blize k méstu a je
vmeéstnana do pasu mezi pozemkem skladu a dinoparkem.

Trasa varianty tri vede v ¢asti ruseného Useku Zeleznic¢ni trati Brno - Prerov.
Tato trat bude z d0vodu modernizace a napfimeni zruSena v Useku Vyskov -
lvanovice na Hané. Diky tomuto faktu, bude mozné pouzit zeminu
z bouraného nasypu trati na ndsypy mnou projektované komunikace.

Vétve krizovatky se kFizuji s Fickou Marchanice. Direktni vétev v km 0,445 00,
v tomto stanieni bude navrzen presypany prefabrikovany most a Uprava
toku Ficky Marchanice. Tento tok se posune o pfiblizné 15 m ve sméru na
vychod, z dlvodu jednodussiho prevedeni pod komunikaci.

Trasy této varianty se skladaji z téchto prvkd. Indirektni vétev: prfechodnice
délky 50 m, smérovy oblouk o poloméru 108,40 m, pfechodnice délky 50 m a
primy usek délky 112,99 m. Tento Usek se pripojuje ke komunikaci €. 11/430
vkm 0,457 10. Pro odboceni vlevo ve sméru z Vyskova, bude navrzen
odbocovaci pruh Sifky 3,25 m a délky alesport 40 m. Autobusové zastavky
jsou navrzeny pred kfizenim SV vétve MUK a komunikace 11/430. Autobusové
zastavky jsou navrzeny v délce 21 m a Sirka pfilehlého chodniku ¢ini 2,50 m.
zastavky jsou osazeny bezbariérovymi obrubniky s vySkou nastupni hrany 16
cm. Rovnobézné s nastupni hranou je navrzena vizudlni Uprava v Sifce 400
mm. V misté nastupu je navrzen signalni pas Sifky 800 mm. Autobusové
zastavka ve sméru do Vyskova se nachazi priblizné v km 0,340 00 a druha
zastavka, ktera je sméru na lvanovice n. H. se nachazi v km 0,411 00.

Pro odboceni vlevo na SV vétev MUK je navrzen odbocovaci pruh délky 65 m.
SV vétev MUK za¢ind aZ? vkm 0,100 00, z ddvodu pfipojeni sjezdu na
predeslou ¢ast vétve. Sjezd je v Sifce 28 m a slouzi pro pfipojeni skladovaci
haly.
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Pfed odbocovacim pruhem je ochranny ostrlvek s pfechodem pro chodce,
spojujici zastavky autobusu. Ostravek je navrzen v Sifce 2,25 m a délce 33 m.
Ostrlvek je osazen silni¢ni obrubou s naslapem +20 cm a v misté prechodu
je obruba snizena na +2 cm, ostruvek je osazen signalnim pasem a varovnym
pasem. Sitka pfechodu ¢&ini 4 m a v misté napojeni na chodniky je obruba
téchto chodnikl snizena z +12 cm na +2 cm.

V této varianté dochazi ke zruSeni sjezdu k dinoparku. Tento sjezd bude
nahrazen trasou, kterd povede kolem stanice LPG a po staré casti
komunikace pod mostem €. 47-001.

12.1. SMEROVE RESENI

Smérové vedenf direktnf vétve SV &asti MUK

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN{ [KM]
ZU 0,00000
TP 0,11299
PK 0,16299
KP 0,25634
PP 0,30634
PK 0,35634
KP 0,47084
PT 0,52084
KU 0,52330

Smérové vedenl indirektni vétve SV ¢asti MUK

SMEROVE VEDEN{ | STANICEN( [KM]
ZU 0,00000
TP 0,08434
PK 0,13434
KP 0,42850
PT 0,47850
KU 0,59148
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12.2. KONSTRUKCE VOZOVKY — VETVI KRIZOVATKY

Zpevnéna plocha vozovky byla navrZzena s prihlédnutim k prazkumu
stavajici vozovky a navrhu konstrukce jejiho rozsifeni s Upravami dle
pfedpist CSN EN 13108-1 a TP 170.

DO-N, TDZ - 1ll, Plll v TP 170:

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA11S 40 mm CSN EN
13108-5

s modifikovanym asfaltovym pojivem PMB 45/80-60

s posypem predobalenym kamenivem fr. 2/4 v mnoZstvi 1,5 kg/m?
Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy modif. ACL 16S 60 mm CSN EN
13108-1

s modifikovanym asfaltovym pojiverm PMB 25/55-60

Spojovaci postrik PS-CP 0,35 kg/m? CSN 736129
Z polymerem mod. kat. asfaltové emulze v mnoZstvi 0,35 kg/m? zbytkového
asfaltu

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 60 mm CSN EN
13108-1

z asfaltu 50/70

Infiltracni postrik PI-C 0,60 kg/m? CSN 736129
zbytkové mnoZstvi pojiva 0,60 kg/m?

s posypem HDK fr. 2/4 v mnoZstvi 3 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 G¢c200 mm CSN 73
6126-1

Stérkodrt SDa 0/32 Ge_min. 250 mm CSN 73
6126-1
Celkem min. 610 mm

Pred pokladkou se provede posouzeni Unosnosti v Urovni zemni plané. Je
vyzadovana min. unosnost 45 MPa vyjadrend modulem pretvarnosti Edef,2.
Dle geotechnického prizkumu se o¢ekava, Ze této inosnosti nebude
dosaZzeno a je tedy v celé ploSe nové konstrukce vozovky navrZzena Uprava
aktivni zény v tl. 0,50 m vyménou za vhodnou zeminu v souladu s CSN 73
6133.
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Obrusna vrstva v€etné spojovaciho postfiku bude poloZena v celé délce bez
pracovni spary na stavajici i novou konstrukci vozovky.

V kazdé situaci je pfipraven navrh svislého a vodorovného znaceni, jehoz
definitivni podoba bude stanovena v dalSim stupni dokumentace, nyni je
znaceni uvedeno zejména pro uréeni sméru jizdy.

Pouzité vodorovné a svislé dopravni znaceni.

Vodorovné dopravni znaceni Svislé dopravni znaceni
V1a (0,25; 0,125) IS3a, IS1a, IS1b, 1S6b, IS6f, 1S73,
IS6e, 1S6g, 1S3c
V2a (0,25; 0,125, 3/6;6/12) P4, P2
V2b (0,25; 0,125, 1,5/1,5) J18b
V4 (0,25, 0,5/0,5) A11+E3a
Véb C4da
V7
V9a
V11a
V13a
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|Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - Prupletovy tsek

Nazev HiZovatky MUK D456 X 11430 - prijpiet v misté odboceni k CPHM
ZatéZovaci stav Stavajici intenzita
Pocet paprskit 1 I
Vypracoval Kozminsky |Datmn | 14.12.2021
Kritérium vykonosti
e S UKD;,, LR
Oznacen: pripletovebo useku Kategorie kormmikace ;
[l [s]
Pripletovy usek 1 dainice C 0.75
Intenzity dopravy
Lo Lat Ly | T+ Ly L Ly I
Oznaceni pripletovebo useku Proud
[voz'k] [vozh] | ([vozh] [voz'h] [cykh]
: Hl 94 260 50 0 0
N 10 15 2 0 0
H1
N
Hl
N
Hl
N
Geometrické usporadani |
Typ
Oznaceni pripletovébo iseku  |pripletového| Lp [m]
useku
1 2 7
Posouzeni urovné kvality dopravy
2 ? 1 c Rez a, UKD Aun =
Paprsek Nazev komunikace a— fovozn] pvoz] H H = v *ufim
1 0 1282 1730 448 0,74 c 0,75 VYHOVUJE
Celkové shrnuti
Kapacita pripletovich tsekit | Ano

Stupen vytiZeni posuzovanéjo pripletového useku mimouroviove kiiZovatky neprekracuje mezni hodnotu imimsho stupné kvality dopravy. UKD je na stupni C
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Celkové hodnoceni navrhu beru jako dobry, wvyresil jsem problém
s chybgjicim pFipojovacim pruhem u JV indirektni vétve MUK, ktery
v soucasnhosti neexistuje, problém s kratkym kolektorem, ktery jsem nahradil
dlouhym kolektorem se sniZzenou rychlosti, tudiz v misté pruUpletu pod
mostem ¢&. 47-001, je mensi pravdépodobnost nehody, priplet byl posouzen
na stavaijici intenzity dopravy, které jsem ziskal od Reditelstvi silnic a dalnic,
z prvotnich vysledkd s¢itani dopravy vroce 2020. Navrh dalnice jsem
uzpusobil dnedni dopravni zatézi a navrh uzpUsobil na rychlost 130 km/h,
stavajici dalnice nebyla navrzena na rychlost 130 km/h.

Ve vsech variantach jsem bohuzel nemohl dodrzet minimalni vzdalenost
kFizovatek, ktera cini na dalnicich 4,0 km, kde ve varianté 1 a 1b, je tato
vzdalenost +400 m, ve varianté 2, ¢ini tato vzdalenost +1167 m a ve varianté
3, Cini tato vzdalenost £+1017 m, ve varianté 2 a 3, jsem se snazil vzdalenost
mezi kfiZzovatkami prodlouzit, ale aby byla dodrZzena minimalni vzdalenost
musela by byt kfizovatka dalnice d46 se silnici 11/430, posunuta. Ale
s pfihlédnutim, Ze kfiZzovatka Exit 230 VySkov vychod z dalnice D1 na dalnici
D46, je stara pouze 6 let, tudiZ tato kfiZzovatka musela dostat vyjimku z normy,
aby mohla byt postavena, z toho vyplyva, Ze pokud jde o mou kFizovatku, tu
vyjimku by méla dostat téz.

Navrhem kolektoru ve sméru od Olomouce doufam v usmérnéni a zvétSeni
bezpecnosti Fidicu sjizdéjicich, najizdéjicich na dalnici D46 a sjizdé&jicich
k Cerpaci stanici. Hlavné v misté prdpletového Useku.

16.1. VARIANTA -1

Navrh této varianty jsem se snazil situovat do stavajiciho stavu, s pouZitim
vétSich poloméru jednotlivych vétvi, pro vétsi pohodli dopravy. Vyresil jsem
téZ problém s pfipojovacim pruhem v misté pfipojeni JV vétve MUK, ktery ve
stavajicim stavu nebyl, tento pruh je pouzit i v dalsi varianté 1b. Osobné si
myslim, Ze varianta -1 by mohla byt poufZita, ale s pfihlédnutim na dalSi
variantu 1b, kde jsem navrhnul, v mist& napojeni jednotlivych vétvi MUK,
misto stykovych kfiZovatek, kfizovatky okruzni, tak tato varianta ztraci ¢ast
bezpecnosti oproti varianté 1b. Tuto variantu bych osobné nepouzival pro
dalSi stupen projektové dokumentace.
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16.2. VARIANTA-1B

Jak jiz bylo zminéno v hodnoceni varianty - 1, tato varianta vyuZiva misto
stykovych krizovatek, kfizovatky okruzni, kde z mého pohledu jsou okruzni

vewv s

16.3. VARIANTA -2

Varianta 2 je z pohledu budouciho vyuZiti nepouZitelna, jelikoz po pFijezdu na
misto abych si mnou projektovanou kfiZzovatku prosel jsem zjistil, Ze v misté
pfimého Useku SV vétve MUK, napojujictho se na komunikaci 11/430, je
postavena skladovaci hala, kterd v zaméreni stavajiciho stavu nebyla, a ani
v bodovém poli CUZK. Tato varianta je tedy nepouZitelna.

16.4. VARIANTA -3

Posledni tfeti varianta je v ¢asti trasy zasazena do pUvodniho Zelezni¢niho
koridoru, ktery se ale bude rusit, tudiz jsem vyuZil mozZnosti pourZiti télesa
Zelezni¢niho spodku. To zafidi pouZiti mensiho mnoZstvi nasypl a material
vytéZeny z tohoto Useku, ktery nebude potfeba, bude pouZit na nasypova
télesa dalSich vétvi. Samozrejmé tato varianta je zavisla na dostavbé nového
zelezni¢niho koridoru Vyskov - Ivanovice na Hané. Tato varianta téz resi
problém s pfipojenim skladovaci haly na komunikaci.

Vysledkem diplomové prace je navrh 4 variant, které jsou zpracovany v celém
rozsahu bez vybéru konkrétni varianty.

Jako nejvice vyhovuijici varianta je varianta - 1 b, ktera sedi nejvice na stavajici

vew s
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PFilohy A: Souhrnna technicka zprava
PFilohy B: vykresova dokumentace
B1 - PREHLEDNA SITUACE M 1:5000

B3.1 - PODELNE PROFILY SPOLECNE M 1:2000/200
B3.2 - PODELNE PROFILY SPOLECNE M 1:2000/200

B4.1 - VZOROVE PRICNE REZY M 1:100

B4.2 - VZOROVE PRICNE REZY M 1:100
VARIANTA 1

B2 - 1 - SITUACE M 1:2000

B3 - 1 - PODELNE PROFILY M 1:2000/200

B5 - 1 -OBALOVE KRIVKY M 1:500
VARIANTA 1B

B2 - 1B - SITUACE M 1:2000

B3.1 - 1B - PODELNE PROFILY M 1:2000/200

B3.2 - 1B - PODELNE PROFILY M 1:2000/200

B5 - 1B - OBALOVE KRIVKY M 1:500
VARIANTA 1

B2 - 2 - SITUACE M 1:2000

B3 - 2 - PODELNE PROFILY M 1:2000/200

B5 - 2 -OBALOVE KRIVKY M 1:500
VARIANTA 1

B2 - 3 - SITUACE M 1:2000

B3 - 3 - PODELNE PROFILY M 1:2000/200

B5 - 3 -OBALOVE KRIVKY M 1:500
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