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Abstrakt

Bakalarska prace se zaméfuje na vyvoj urbanismu ve mésté Mlada Boleslav od jeho
poc¢atkl az do sou€asnosti. Zkouma historické a politické vlivy utvafejici obraz mésta.
Zabyva se studiem historickych map, pland a fotografii a jejich porovnanim se
soucasnosti. Definuje vnimani Mladé Boleslavi jako pramyslového mésta pod vlivem
automobilky Skoda Auto. Popisuje praci osobnosti architektury, podilejicich se na

planovani a vystavbé.

Klicova slova: historie, Mlada Boleslav, urbanismus, primysl, rozvoj, mésto, tovarna

Abstract

This bachelor thesis focuses on the development of urbanism in city Mlada Boleslav
from its beginnings to the present. It examines the historical and political influences
that shape the image of the city. It deals with the study of historical maps, plans and
photographs and their comparison with the present. It defines the perception of Mlada
Boleslav as an industrial city under the influence of Skoda Auto. Describes the work of

architecture personalities involved in planning and construction.

Keywords: history, Mlada Boleslav, urbanism, industry, development, city, factory
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1. Uvod

Cesky Detroit. S timto nazvem, odkazujicim na americké automobilové mésto
spojujici se znackou Ford, se setkal kazdy, kdo mluvil o Mladé Boleslavi. Mésto leZici
ve Stfedogeském kraji u feky Jizery, je diky znaéce Skoda Auto svétoznamé. Je
snadné fFict, Ze vSe v tomto mésté je podfizené této firmé. Mlada Boleslav vSak neni
jen tovarna, ale také mésto se zajimavou historii a architekturou. Od malého sidla na

ostrohu, pres kralovské a posadkové mesto k priimyslovému méstu.

Téma urbanistického vyvoje jsem si vybral z vice davodu. Vzdy mé fascinovala
otazka ¢lenéni mést, jejich architektura a historické duvody vystavby. Po pfichodu za
praci ze Slovenska, jsem se zajimal o misto, kde Ziji a zkoumal mésto z laického
pohledu. DalSim ddvodem bylo, Ze jsem zaméstnancem automobilky a zajimala mé
jeji role v budovani mésta. Prislibem odborné pomoci pfitele v okresnim archivu mésta
a snadn&jsimu pristupu k archivu spoleénosti Skoda jsem doufal v pfistup k zajimavym

a méné publikovanym informacim.

Urbanismus muzZeme povazovat za technicky obor, zabyvajicim se uspofadanim
sidel a mést. Na jeho vyvoj maji vliv historické i politické udalosti a jeho nedilnou

soucasti jsou architektonické a umélecké sméry.

Touto praci chci vyvratit nazor mnoha Boleslavakl, ze jejich mésto je osklivé a

nezajimaveé.



2. Cil prace

Bakalarska prace je vytvofena za ucelem zmapovani urbanistického vyvoje mésta.
Sleduje vztah mezi funkcemi mésta a jeho ekonomikou a pro moderni etapu vyvoje
jeho odraz v historickych planech. Zvlastni pozornost se vénuje interakci mezi
postupné se rozvijejici automobilkou a méstem. Sleduje se vliv firmy Skoda na uzemni
planovani mésta a rozvoj zastavby mimo hranice zavodu, od jejiho zaloZeni po

soucasnost.

Jednotlivé etapy vyvoje mésta v obdobi od pocCatku 20. stoleti se konfrontuji
s dobovymi urbanistickymi koncepty. Mésto se porovnava s pfiklady jinych

prumyslovych, popfipadé tovarnich mést.

3. Metodika

Pfi zmapovani historického vyvoje jsem primarné vyuzival literarni zdroje historika a
byvalého starosty mésta Karla Her¢ika a jeho kolegu. K definici urbanismu jsem vyuzil

rad vedouciho prace a literatury, vénujici se tomuto oboru.

Podkladem pro praci byly dostupné literarni zdroje, historické mapy a porovnani

archivnich a sou¢asnych fotografii mésta.

K podrobné analyze poslouzil web Geoportal.cz, kde jsem pfekryvanim archivnich
z roku 1842 a 1950 a souCasné mapy sledoval postupny rozvoj mésta. K dispozici jsem
mél regulacni plan architekta FrantiSka Jandy z roku 1923, na pfikladu kterého, jsem
definoval snahu tehdejSich architektd o zménu v planovani mést. Oznaceni mésta,
jako primyslového, jsem se snazil obhajit pfi porovnani s jinymi znamymi mésty,

zejména Ostravou a Zlinem.

Samoziejmosti je analyza pfestavby arch. Osvalda Ddberta, ktera byla znama i za

hranicemi tehdejsiho statu a davala se za vzor véem méstem v Ceskoslovensku.

Pro lepSi pfedstavu a pochopeni zmén ve mésté, jsem porovnal doboveé a souCasné

fotografie mésta.



4. Mésta utvarena prumyslem

4.1. Primyslové mésto

Industrialni (primyslové) mésto se objevuje v 18. stoleti, spoleCné se vznikem
prumyslové revoluce. K té vedl vynalez parniho stroje a s tim spojené zdokonaleni
strojl, nejprve zejména v textilnim primyslu. Nasledoval rozvoj oboru strojirenstvi,
které umoznilo vyrobu novodobych vykonnych dopravnich prostfedkd — parni
lokomotivy a parniku, ¢imz doslo k revoluci i v dopravé. Rozvoj primyslu vyZzadoval
soustfedéni velkého poctu déinikd do blizkosti tovaren, coz mélo za nasledek rozvoj
prumyslovych mést. V rostoucich méstech se zacaly vydélovat obytné Ctvrti a Ctvrti a
Ctvrti primyslovych areald. V pramyslovém mésté tak doslo k jeho zénovani na zénu

bydleni, primyslovou zénu, zénu dopravy, zénu rekreace atd. (KLACKOVA, 2019)

Rychle se rozvijejici sit Zelezni¢ni dopravy pfispéla k propojovani primyslovych mést
v ramci statnich a hospodarskych systému a jejich individualni charakter se oslabil. Ze
stfedovékych mést se stavala historicka jadra, ktera se transformovala na centralni
oblasti primyslovych mést; k tomu €asto musela projit radikalnimi proménami. Klem
historickych jader vyrUstaly nové &tvrté rozliSené na bydleni stfednich a vy$Sich vrstev
a bydleni déInikd v méné traktivnich polohach, ¢asto v tésné navaznosti na tovarny,
které byly zdrojem znacného znecisténi zivotniho prostfedi. S prudkym narlstem
dopravy bylo nezbytné narovnavat a rozSifovat ulice a nameésti se proménila ve velké
kfizovatky. Inovace doprovazela i architekturu mést, kdy se zvysila hladina obytné

zastavby, a vefejné budovy nabyvaly velkych rozméra. (HALIK, 1996)

Prudce rostouci mésta vytvarela nové naroky na hygienu: dostupnost nezavadné
vody, odvod splaskovych vod, lepsi provétrani a proslunéni. Nova infrastruktura,
kanalizacni vedeni a odstup jednotlivych budov jsou jen zlomkem inovaci promény
mést. Velka Britanie byla prikopnikem vS8ech novot v ramci urbanizace mést, mezi
které patfila mostni dila a monumentalni primyslové stavby, budované novou
konstrukéni metodou za pomoci slitiny a ocele. Novou dominantou mést se vedle

kostelnich véZzi a zvonic stavaji kominy pramyslovych tovaren postupné se stéhujicich
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z center mést na okraje k vodnim zdrojum, kanalim a usti fek. Tento jev méla na

svédomi Zeleznice a lodni doprava pohanéné parou.

Temnou strankou veSkerého pokroku této doby je mnohdy nevyhovujici kvalita
bydleni délnikd v manufakturach a tovarnach. Pfehusténa zastavba bude kritizovana
po dlouha léta, zejména kvuli malé mife pfimého osvétleni, svétlikim a chybé&jicimu
pricnému odveétravani. Malou naplasti na tyto problémy bylo pfesouvani parka bliz k
centru mésta a budovani pasu zelené v mistech soustfedéného bydleni. (JANATA,
2007.)

4.1.1. Manchester

Manchester je dobrym pfikladem toho, jak primyslova revoluce zménila mésto. V
roce 1773 byl Manchester méstem s 27 000 obyvateli. Podnikatelé zacali ve mésté
stavét tovarny, do kterych soustfedili dosavadni domackou textilni vyrobu. Pro pohon
stroju s vyhodou vyuzivali mistni loZiska uhli. Do roku 1802 mél Manchester padesat
dva textilnich tovaren a pocet obyvatel vzrostl na 95 000. To pfilakalo dalsi, ktefi chtéli
prodat své zbozi a sluzby této velké populaci. To zpusobilo dalSi rist a do roku 1851
pocCet obyvatel Manchesteru pfesahl 300 000. Lidée, ktefi se pfestéhovali do mést, jako
je Manchester, potfebovali nékde zit. Stavitelé si uvédomili, Ze dobrych zisku Ize
dosahnout rychlou vystavbou levného bydleni. Jednim ze zplsobu, jak toho
dosahnout, bylo zajistit, aby domy sdilely co nejvice zdi. Vysledkem byla nahusténa
kobercové usporadana radova zastavba zady k sobé stavénych Fadovych domd.
(SIMKIN,1997)

4.1.2. Ostrava

V Ceském méfitku se za nejznaméjsi primyslové mésto povazuje Ostrava. Pocatky
mésta sahaji do roku 1267, ale jesté na zacatku 19. stoleti se v prostoru dnesnich
prumyslovych arealll nachazela urodna pole, rybniky a pastviny s lesy. Nalez a tézba
uhli je silné ovlivnily-novodobou historii mésta a jeho vyvoj. Natézbu uhli navazal vznik
souvisejiciho pramyslu, jako je hutnictvi, koksarenstvi, chemicky pramysl apod. Nizka
mobilita pracovni sily méla za nasledek budovani obytnych center v blizkosti pracovist,

¢imz vznikaly délnické kolonie.
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Po pfipojeni 33 okolnich obci se uzemi mésta rozsifilo. NejvétSi rozmach pfiSel po
2. svétové valce se stavbou nového primyslového komplexu Nova hut. S podporou
tézkého primyslu pfichazela pracovni pfilezitost pro tisice lidi, pro které bylo nutné
fesit bytovou a socialni otazku. Postupnym zvySovanim tézby, problémem mozného
poddolovani a rozvojem navazujiciho pramyslu, doSlo k hledani jinych lokalit pro
bydleni, za hranice realné téZzby uhli. Diky rozmachu dopravy se mohlo pfistoupit k
budovani satelitnich &asti a mést v delsim dosahu Ostravy. Slo hlavné o Jizni Mé&sto
priléhajici k Vitkovicdm a Porubu, zaloZzenou zapadné od jadrového mésta, rozvoj
Karviné, Frydku-Mistku a mésto Havifov, vybudované v povalecném obdobi
(VLTAVSKY,2010).

NN =
N BYDLENi A PROMYSL I

et v

Obrazek 1:Schéma rozlozeni bytovych a primyslovych zén na Gizemi mésta Ostrava a schéma z

uzemniho planu 1985.

4.1.3. Zilina

Industrializace mésta Zilina zadala o par desitek let pozdé&ji a nebyla zasluhou
jednoho pramyslového odvétvi. NejvétSim vlivem byl vznik Zelezni¢niho uzlu. Ten
navazal na historické obchodni cesty kfizené v Ziling, kterym mohla dékovat za svoji
zemeépisnou polohu. Primyslové arealy byly situované podél zeleznice, &im vznikl
pudorys ve tvaru ,V“ a zazemi pro bydleni zabrala terasovita ¢ast centra. Stavba

prumyslovych center byla pfisné regulovana v zajmu ochrany obyvatelstva a pfirody.
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Diky tomu se prumysl ve mésté soustfeduje na okrajich a Ize ho rozdélit na zapadni,
vychodni a severni Cast. NejvétSim urbanistickym problémem byla paradoxné
doprava, stojici za rozkvétem mésta. Na zakladé toho byl vybudovan mimourovriovy
dopravni systém, kterému padly za obét nékteré méstské Casti a znemoznil dalsi
rozvoj mésta (MELLNER,2010).

N,

v/

Obrazek 2: Primyslové arealy v Ziliné.

4.2. Tovarni mésto

Takzvana ,company towns® prvotné vznikala v Americe. Jednalo se o mista,
zakladem mésta byla tovarna, kolem které se stavélo mésto. VSichni obyvatelé jsou
zaméstnani jednim zaméstnavatelem. Mista pro tento typ sidla se vybirala
z praktického duvodu. Uhelni baroni stavéli své mésta v blizkosti zdroju vody a uhli,
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které byli na necestnych mistech. Strojirensti magnati je stavéli pro potfebné délniky,
které souCasna mésta nedokazala ubytovat. Soucasti téchto mést bylo ve vétsiné
pfipadu i spoleCenské zazemi. Vlastnici tovaren zakladali mésta v&etné skol, knihoven,
obchodd a dokonce nemocnic. To vSe vtom lepSim pfFipadé. V tom horSim se
pracovnici stali ,otroky“ vlastnika mésta. Tovarni mésta se Casto stavaji klasickymi
meésty s dalSimi podniky a infrastrukturou. Problémem se stava pokles poptavky
vyrabéného zbozi. V takovém pfipadé Casto dochazi k migraci obyvatelstva za jinou
praci a moznému vylidnéni mésta. (URBAN DEVELOPMENT IN AMERICA, 2010)

4.2.1. Zlin

Za nejznaméjSi Ceskoslovenské tovarni meésto svétového véhlasu muizeme
povazovat Zlin. Pavodné cechovni stfedisko profitujici z pastevectvi, nebylo
primyslovou revoluci nijak dotéeno az do zaloZeni obuvnické firmy rodiny Batu. Na
rozvoj firmy, ktera se stala vyznamnym dodavatelem obuvi pro rakouskou armadu v |.
svétové valce navazal v mezivaleCném obdobi masivni rozmach stavitelské €innosti

spojeny s osobou Tomase Bati.

Z bezvyznamného mésteCka se batovsky Zlin transformoval na moderni méstské
centrum, pfiléhajici k obrovskému tovarnimu arealu a obklopené sidlisti rodinnych
domkd zaméstnancu firmy. Poznavacim znamenim batovského mésta je
vSudypfitomna zelefi. NeSlo jen o budovani novych ploch, ale zkulturhovani jiz
vzniklych méstskych parkd a sadu, ¢im se da mluvit o jakémsi druhu zahradniho
mésta. Obytné Ctvrté Batova mésta byly organizovany tak, aby ¢lovék — pracovnik
vyuzil kazdou minutu svého volného ¢asu smysluplné. S levnym, funkénim bydlenim
a luxusnim socialnim zazemim pfichazela ze strany firmy disledna kontrola a snaha
fidit pracovniky i mimo tovarnu. Napomahala tomu promyslena koncepce rozlozeni

mésta.

Po smrti Tomase Bati se v podobném duchu rozhod| pokra¢ovat Jan Antonin Bata.
Spolupraci s architektem Josefem Goc&arem navrhli plan pro primyslové mésto pro
12000 lidi. Ve svém navrhu poditaji s obchodni, kulturni, relaxa¢ni i zdravotni zénou.

Ubytovani je koncipované odlisné, vsazené do klidné ¢asti mésta a ma se lisit od
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prostiedi vtovarné. DalSi tovarni arealy s pfiléhajicimi sidlisti zakladala firma
v blizkych Otrokovicich, v Sezimové Usti, Trebigi-Boroving, Zrugi nad Séazavou,
Batovanech—Partizanskem na Slovensku, v evropskych zemich napfiklad v Némecku,
Jugoslavii, Francii, Madarsku a Anglii, a pozdé&ji po celém svété, jako v Kanadé, USA
i v Indii (BENESOVA,2012).

Obrazek 3: J. Go¢ar, varianta A, 9. 9. 1937.
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5. Historicky vyvoj Mladé Boleslavi

5.1. Zacatky osidleni

Sidla v oblasti Pojizefi zaCala vznikat uz v pravéku. Po Keltech a Germanech se na
tomto uzemi usidlili Slované, ktefi se €asto usazovali v mistech pro zivot vyhodné. Pfi
bfezich vodnich tokl, na kfizovatkach cest i na vyvySenych mistech, s ohledem na
bezpecCnost pfi budovani opevnénych sidel. Tahly, lesem porostly vrch, ktery nese
dodnes slovanské jméno Chlum, byl takovym mistem. Jeho spojeni se Slovany se
datuje od 8. stoleti po stoleti desaté, kdy jeho vyznam zanikl. Pravé v tomto obdobi se
totiz do popredi dostava lokalita na soutokem fek Jizera a Klenice a je nazyvana Hrobie

a povazuje se za pocéatek budouci Mladé Boleslavi (HERCIK,2010).

10. stoleti je povaZzovano za vznik hradisté na skalnatém ostrohu a je spojovano se
jménem knizete Boleslava ll., ktery si toto misto vybral z divodu procesu sjednocovani
slovanskych kment pod vladu kmene Cechd. Jednim z podrobenych kmenti mél byt
kmen Charvatcu, obyvajici kraj kolem stfedniho toku Jizery. Sidlo dostalo i jméno po
tomto knizeti, kterému se taky fikalo ,Boleslav Mlady“, a tak i jeho sidlo dostalo jméno
po zakladateli. Hradisté se stalo spravnim centrem celé oblasti. Prvni zminka vSak
pochazi az z roku 1130 pod jménem ,Bolezlaui®. Dalsi listiny uz zmifuji nazev ,Nuovo

Bolezlaui®, tedy Novou Boleslav.

Hrad stal na ostrohu osamocen, tvofily ho dfevéné stavby na ploSe dnesSniho
Staroméstského namésti a vstup byl pouze od severu branou, chranénou opevnénim
a pfikopem. Jizni strana poskytovala pfirozenou obranu pfed nepfateli. Na zbyvajici
Casti ostrozny se nasledné rozrostlo pfedhradi, které bylo zfejmé osidleno primarné
obyvateli osady pod hradem. Tam, v misté dnesni méstské casti Podolec, bylo
hospodarské zazemi nového sidla. Pfedpoklada se, Ze vzniklo jeSté pred stavbou
hradu. Rozvoji osady pfispivala poloha pfi obchodni stezce vedouci podél Jizery a
spojovala Prahu s LuZici a Polskem. PFijmy pochazely pfedevSim z vybéru cla.
(KOCOUREK A KOL.,2018).

V ramci hradiska se pozdéji vyClenila akropole s kamennym romanskym sidlem.

Nepochybné existoval jeden nebo vice kostell, avSak prvni pisemna zminka je az
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z roku 1356 a mluvi o kapli sv. Vojtécha. Pfedpoklada se, Ze pravé tato kaple, zanikla
pfedchiidce kostela Nanebevzeti Panny Marie. Jednalo se o dfevénou svatyni
postavenou zaroven s hradem a zasvécenou Matce Bozi. Kostel v té dobé chranily
hradby a fortna, kterou se vchazelo na predmésti. Kostel sv. Vita stal v Podolci, tésné
nad levym bfehem Klenice. V roce 1255 byla soucasti komenda fadu sv. Jana se
$pitalem (KUCA,2000).

Po vzniku kralovského hradu Bezdéz, zalozeného roku 1264 Pfemyslem Otakarem
., ztratil boleslavsky hrad roli spravniho centra a jeho vyznam postupné klesal. Po

Cetnych bojich v tomto stoleti byl hrad navic vypalen a zaniklo i mésto pod nim.

VyvySeny ostroh, na kterém stal hrad, mél vyznamnéjSi polohu z pohledu
bezpecCnosti obyvatelstva. V roce 1344 vydal Jan feCeny JeSek z Michalovic listinu, jiz
dal pfenést na vrch Hrobie v sousedstvi hradu trzni osadu podhradi (Podolec) a vybauvil
ji dal8imi méstskymi prava po vzoru kralovského mésta Nymburka. Pravé timto je tento
rok povazovan za rok zalozeni mésta Mlada Boleslav — vzniklo tim nynégjsi Staré

mésto.

Trojuhelnikovy tvar padorysu je dan pfirodnimi podminkami, které neumozrovaly
stavebni vyvoj jinym zplsobem. Stfedem mésta bylo trzisté, které se do Spicky sbihalo
k hradu. Po obou stranach trzisté staly domy, typicky stfedovéké a zpocatku drevéné.
Domy plnily dvoji funkci. Obytnou €ast s hospodaiskym zazemim umisténou v zadni
Casti a hospodarskou Cast, kde se nachazely prostory pro rGzné Zzivnosti. Toto
rozdéleni je patrné v domech na Starém mésté dodnes. Na severnim konci
trojuhelniku stal jiz zmifiovany kostel Matky Bozi, hradby protinaly dne$ni Zeleznou
ulici asi v jeji poloviné a pokracovaly pfes horni ¢ast dneSniho Komenského namésti
k byvalé Bélské brané, stojici kousek od staré vodarenské véze. Nedokonciené
opevnéni nemélo vyznamné ochranné vlastnosti, navic si lidi stavéli obydleni i vné
hradeb na Podolci, nové vznikajici méstské ¢asti Ptak i v mistech dnesniho Mirového
a Komenského namésti (HERCIK,2010).

Zastavba vznikala i kolem novych sakralnich staveb. Kostel sv. Bonaventury byl

udajné zalozen roku 1345. ZajimavéjSim a vyznamnéjSim pocinem byla stavba nového
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farniho kostela sv. Jana Kititele s hfbitovem, pozdéji pfejmenovaného na kostel sv.
Jana Nepomuckého. Johanité ke kostelu pfistavéli 2 domy a jednalo se tak o dalSi
komendu. Tento kostel se staral o farnost ve mésté, i kdyz jeho umisténi je dodnes
pfinejmensim zvlastni. Je situovan mimo vnitini mésto az 100 m prfed hradbami.
Minoritské klasStery se vzdy vazaly na méstské prostfedi, proto Ize spekulovat o
pomalém a védomém osidlovani této Casti, ktera nezasahovala do uzemi nynéjsiho
Starého mésta. VyvySena, rovinata a velka plocha vybizela k rozvoji nechranéného
sidlisté s vice ohnisky zastavby. Tato zastavba se soustfedovala kolem prostoru
obdobnych rozméri namésti vnitfniho mésta a da povazovat za jeho zrcadlovou
podobu. Timto prostorem je dnes Namésti Miru (KUCA,2000).

5.2. Husité a Cesti Bratfi

V roku 1421 pfitahly husitska vojska az k branam Mladé Boleslavi. Obyvatelé,
navzdory katolickému vyznani svého pana Jana z Michalovic, otevreli brany (udajné
s Janem Zizkem v &ele) a vpustili kalidniky do mésta. Po vypaleni obou boleslavskych
klastert, minoritského i johanitského, bylo mésto svéfeno do husitské spravy. DoSlo i
k pobofeni ¢asti hradeb. Po dobu husitskych valek byl urbanisticky rozvoj ve mésté

prakticky zastaven.

Po porazce husitl u Lipan v roce 1434 se do mésta opét vratili pani z Michalovic.
Véalka pferuSila i stavbu kostela Nanebevzeti Panny Marie, ktera byla dokoncena
v poloviné 15. stoleti kaliSniky, za vyznamného pfispéni Katefiny Militké. Postupné se

obnovovaly hradby a vyznamné se zacal do pozdné gotického stylu pfestavovat hrad.

Pravem vyznavat nabozenstvi podoboji, se spolu s vladou Tovacovskych
z Cimburka, zacCal formovat sbor Jednoty Bratrské. | pfesto, Ze sbor byl postaven mimo
zakon a v té dobé se jeho Cinnost zakazovala, ziskali ¢esti bratfi na konci 15. stoleti
zpustly minoritsky klaster. Mistu se zacalo fikat Hora Karmel, a kromé své modlitebny
zbudovali Skolu a Spital. Kolem roku 1518 zde zalozil I€kar Mikulas Klaudian tiskarnu,

ve které byla vydana prvni ti§téna mapa Cech.

18



SoucCasni majitelé mésta Krajifové z Krajku podporovali Jednotu na tu dobu
v mimofradné mife. Staré mésto a jeho utrakvistiCti obyvatelé se k bratrim stavéli
nepratelsky. V souvislosti s t€mito spory se Konrad Krajif z Krajku v roce 1528 vymohl
na cisari povoleni spoijit horni pfedmésti s méstem. Pfejmenoval ho na Nové mésto a
zafidil povoleni k ohrazeni hradbami, provozovani Zivnosti a tydennich trh. Na rozdil
od hradeb, které se nevybudovaly, se v Novém mésté na hrané srazu ve vychodni
Casti mezi lety 1539 az 1542 zalozil novy hrbitov. Primarné mél slouzit Ceskym bratfim
a podporovat nezavislost Nového mésta na tom Starém. Zde pak roku 1559 vyrostl
hibitovni kostel sv. Havla, slouzici zaroveri jako hrobka Krajifu. Mlada Boleslav se stala
hlavnim stfediskem Jednoty Bratrské, o ¢emz svédCi stavba velkého sboru z roku
1154 mezi Novomeéstskym nameéstim a Karmelem. NejvétSi chramova stavba mésta
byla postavena Matteo Borgorellim, ktery se vyznamné podilel na prestavbé
boleslavského hradu (KOCOUREK A KOL.,2018).

Jak je patrné, ve mésté probihala rozsahla stavebni €innost. Renesance té doby se
pfenesla i do pfestavby domd Starého mésta. V severni €asti byla zmifiovanym
naturalizovanym lItalem Borgorellim postavena roku 1559 mohutna radnice, jako
protipdl zamecké budovy. Kromé politického vyznamu méla i vyznam obchodni,

Vv pfizemi zfizenim rdznych Zivnosti, jak je patrné na obrazku 4, s radnici v pozadi.
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Obrazek 4: Zastavba Staroméstského nameésti. Architektura Starého Mésta se pfFili§ nezménila.
DoSlo pouze na upravy fasad a zménu nabizeného zboZi.

Kromé Ceskobratrské viry sméli obyvatelé vyznavat i viru kaliSnickou, katolickou,
Zidovskou a pozdéji luteranskou. Tyto cirkve mély kromé kostell ve mésté zfizeny i
Skoly a $pitaly. Zidovska komunita byla soustfedéna v severni &asti Starého mésta,
zapadné od kostela Nanebevzeti Panny Marie. Své domy vkladali do volnych prostor(

uz stojicich budov. Luterani se usidlili v rostouci Ctvrti Ptak. Pro své luteranské mse
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dostali farni kostel sv. Jana Kititele, u kterého zfidili Skolu a zkupovali domy v jeho
okoli (KUCA,2000).

5.3. Vznik kralovského mésta

Poslednim feudalnim panem Mladé Boleslavi byl Bohuslav HasiStejnsky z Lobkovic.
Ten potfeboval penize na umoreni svych dluhu, a tak nabidl mésto k odprodeji. Roku
1595 se mésto vykoupilo z poddanstvi, avSak kralovskym meéstem se stala az 3.
Cervence 1600, kdy cisaf Rudolf Il vydal privilegium o pfijeti. Toto pétileté obdobi bylo
poznamenano pozarem i morovou epidemii. V roku 1614 meésto odkoupilo i
boleslavsky hrad. Hospodarsky rast zastavilo Povstani ¢eskych stavd, ve kterém byla
Boleslav aktivné zapojena, a hlavné udalosti po Bilé hofe roku 1620. Nasledna
rekatolizace se podepsala na hojné emigraci v nekatolické Boleslavi. Stavebni upravy
se zredukovaly na nejnutnéjSi opravy valkou poni¢enych budov. Z tehdejSiho poctu
400 domu jich bylo 185 zcela zni€enych. Vypalen byl Podolec, Ptak i Nové Mésto.

Pravé na Novém Mésté byly velké plochy nezastavéné (Hercik,2010).

Mlada Boleslav patfila k méstem, které tficetileta valka zasahla nejvic. V roce 1697
doSlo ke katastrofé. V domé Zidovského primase vypukl pozar a zni€il nejen celé
Zidovské mésto, ale také Cast zastavby Starého i Nového mésta. ZasaZen byl kostel
Matky Bozi, radnice, novoméstska brana i pivovar. Jen tfinact let po tomto pozaru
vznikl dal§i pozar pfimo v budové radnice, poni€il nékolik domu, vyhnul se v§ak nové

prestavénému kostelu i fare.

Po nastupu Marie Terezie na triin a naslednych valkach doSlo na reformy, které
ovlivnily dalSi vyvoj mésta. Mésto bylo prohlaSeno za posadkové a mélo dojit
k pfestavbé v pevnost. Nakonec zUstalo jen u vybudovani kasaren. Nejvhodné&jSim
mistem se jevil zchatraly hrad, a tak roku 1749 zapocaly stavebni upravy. Dnesni
vzhled hradu je ovlivnén pravé timto strohnym kasarenskym charakterem. VétSim
vyznamem byla spravni reforma, diky které se Mlada Boleslav stala roku 1751 centrem
kraje, vedeného hejtmanem. Ufad vznikl na Staroméstském namésti ve tfech domech
vedle radnice, v misté dnesniho podzemniho parkovisté, na obrazku 4 budova v pravé

casti.
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Obrazek 5: Severni ¢ast Staroméstského namésti. Budova hejtmanstvi a areal pivovaru branily
snadnému prujezdu dostavniku, povozl a pozdéji nakladnim automobilim a autobustim. Z toho divodu
vedls silnice I. tfidy Zeleznou ulici. To se zménilo po naletu na mésto v roce 1945 a zbourani pivovaru

v sedmdesatych letech, od kdy silnice vede ulici 9.kvétna.
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| vtomto obdobi formu mésta a stavebni Cinnost ovlivhovaly pozary. V roce 1761
vypukl opét v Zidovske €asti. Znovu vyhorela radnice, kostel, fara, Skola Spital a dalSich
48 domu. Tfidenni pozar inicioval vydani patentu cisafovny, podle kterého vznikla
sbirka na pomoc pohorelym. Tito tak mohli zaCit s okamzitymi opravami a pfestavbami.
Po pozdé&jsim pozaru v roce 1779, kdy byl poSkozen i hrad a dvé méstske brany, pfisla
méstska rada s nafizenim, podle néhoz mély byt u kazdé kasny na Starém mésté
Stoudve a vlastni kasnu dostalo i Nové mésto. Vyznamnym pocinem konce 18. stoleti
byl pfesun piaristického gymnazia z Kosmonos do arealu karmelského klastera.
Cisafiské reformy ovlivnily vyuZiti cirkevnich domu, kdy byl minoritsky klaster zrusen,
kostel sv. Vita na Podolci pfestavén na sypku a bratrsky sbor upraven na vojensky
sklad (KOCOUREK A KOL.,2018).

PocCatek 19. stoleti se nesl ve znameni stavby silnic. Vybudovalo se dopravni
do Kosmonos (navazovala na dfive postavenou silnici do Mnichova Hradisté), Ji€ina,
Bratronic (pozdéji prodlouzena do Nymburka), Bélé pod Bezdézem a do Brodcl, které
byly uz dfiv spojené s Prahou. Boleslav se tak hospodarsky vyuzivala spojeni mezi
Prahou a Luzicemi. NejdulezitéjSi komunikaci se vSak stala silnice v ramci vystavby
cisafskych cest. 1826-1827 byla dovedena do mésta, no za cenu zbofeni Prazské
(Svatovitské) a Svatojanské (KUCA,2000).

Dopravni spojeni a patent o zruSeni nevolnictvi vydany roku 1781 Josefem II.,
znamenaly poCatek hospodarského rozvoje. V oblasti Mladoboleslavska Slo zejména
o vznik textilnich manufaktur. NejvyznamnéjSi tovarnou té doby byla kartounka Kochlin
a Singer zaméstnavajici 600 lidi a na kterou se v roce 1833 pfijeli podivat rusky car,
rakousky cisafr a prusky kral v ramci porady tzv. svaté aliance v Mnichové Hradisti.
Zastoupeni mély i pivovary. K vrchnostenskému pivovaru kosmonoskému, ktery staval
pod hradem pfibyl v roce 1822 pivovar méstansky (KOCOUREK A KOL.,2018)

K jiz existujicim Spitalim ve mésté se roku 1818 postavil novy vojensky. Proziravé
byl umistén daleko za hradbami, z divodu mozné nakazy obyvatelstva. Epidemie se
nevyhnuly ani Mladé Boleslavi. Z vdéku za minimum obéti moru stal uprostfed
Staroméstského namésti Mariansky morovy sloup od roku 1681. V obdobi cholery se
k nému pristavél oltaf ke konani modliteb (HERCIK,2010)
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5.4. Mésto vroce 1842

5.4.1. Celkovy pohled

V roce 1843 byla Mlada Boleslav centrem jednoho z kraju vedenych hejtmanem,
jehoz urad stal na Staroméstském nameésti a byla stalym sidlem krajského soudu.
Mésto fidil magistrat v Cele s purkmistrem a Ctyfmi radnimi. V tomto roce méla Mlada
Boleslav 5257 obyvatel, ktefi Zili v 481 domech. (KUCA,2000)

Z mapy stabilniho katastru z roku 1842 (obr. 6) jsou patrné 4 méstské Casti. Staré
mésto, Nové mésto, Podolec a Ptak. Jejich rozloha je néco maélo pies 11 km?2. Hranice
tehdejSiho mésta se od téch dnesnich, az na malé vyjimky, pfiliS neliSi. Zastavéna
plocha samoziejmé nevyuzivala celou plochu katastralniho uzemi a soustfedovala se

na historicky nejstarSich ¢astech v zapadni ¢asti.

Noveé postavené budovy jsou situovany k hlavnim cestam a nové vytvorenym ulicim.
Uliéni sit Starého mésta se neménila od poc¢atku jeho vzniku ze zjevnych geologickych
podminek. Za to ostatni pfedmésti ulice vytvarela doslova na zelené louce. Na mapé
v némeckém jazyku. Velmi pozvolné a roztrouSené byla zastavba vedena do Nového
mésta. Posledni zastavénou a z toho divodu pojmenovanou ulici severovychodné
byla dnedni Jaselska ulice. Dal stal uz jen vojensky Spital na kfizovatce jiz existujicich,

ale nepojmenovanych ulicich Husova a Havlickova.

Severni ¢ast mésta predstavovalo pfedmésti Ptak, které bylo zastavéné jen zCasti a
vyluéné podél dnesni Ptacke ulice. Zajimavosti je vyClenéni ramena toku feky Jizery
bliz k ulici, a hlavné pfes primyslovy areal tehdejSi manufaktury pomoci jezu. Jez stoji
dodnes, no plvodni funkci neplni. Po zaniku tovaren v této oblasti dochazi i k zaniku

tohoto ramena.

Na Podolci se v jizni Casti stavélo u silnice na Nymburk. Zapadnim smérem pro
zmeénu u silnice na Ji€in. Dllezitym rysem zaznamenaném na mapé je Podolecky

rybnik. Zabiral celou dnesni plochu parku Sté&panka.
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Obrazek 6: Vyiez mapy stabilniho katastru z roku 1923.
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5.4.2. Staré mésto

Hranice a struktura Starého mésta (obr. 7) zustaly od pocatec¢niho osidlovani
v podstaté v nezménéné podobé. NejvétSim hybatelem tak byly pozary a stavba
novych vefejné prospésSnych doml. Na mapé stabilniho katastru z roku 1842 jsou tyto

vyznamné budovy barvené tmavsi barvou.

Ze tfi méstskych bran Ize rozeznat posledni, Bélskou branu (obrazek 7, legenda 4).
Prazska a Novomeéstska musely byt ztrzené pfi stavbé silnice. Tato silnice, na rozdil
od dnesniho stavu, byla tazena Zeleznou ulici z diivodu malého prostoru na prijezd
kolem radnice (obr.7, leg. 2), hejtmanstvi (obr.7, leg. 3) a pivovaru (obr. 7, leg. 8) na
Novém mésté. Zelen, znacena zelenou barvou, za synagogou (obr. 7, leg. 11) a

masnymi kramy (obr. 7, leg. 13), je byvaly pfikop za hradbami.

Za nejstars$i dum Mladé Boleslavi se povazuje Templ (obr. 7, leg. 9), ve kterém v této
dobé bydli purkmistr (obr. 7, leg.1). Snadno Ize rozpoznat Mariansky sloup (obr. 7, leg.
7) uprostfed namésti a vedle néj kamenna kasna (obr. 7, leg.6), ktera je zasobovana
vodarenskou vézi (obr. 7, leg. 10). Vedle dékanstvi (obr. 7, leg. 12), stoji kostel
Nanebevzeti Panny Marie (obr. 7, leg. 5), za kterym uZ Ize rozpoznat prvni nacrtky a

snad i plan stavby nové radnice.

V tomto obdobi se ve mésté témeér nestavi, spi$ se prestavuji stavajici domy. Mizi
podloubi, ktera po zazdéni slouzi stejné jako pfedtim k prodeji vyrobku zZivnostniku a
femeslinikd. Rozdilem vSak je komfort vétSi ochrany lidi a zbozi pfed povétrnostnimi
vlivy. PFibyvaji patra, avSak jen do vysky tehdejSi nejvyssSi budovy namésti, a to hotelu
u Vénce (obr. 7, leg. 8). Drevéné stavby, znacené Zlutou barvou, jsou uz pomalu

minulosti az na obCasné staje, chlévy a jiné zemédélské domky.
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Obrazek 7: Staré mésto v roce 1842.
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5.4.3. Nové mésto

Za zmizelymi hradbami se rozprostira Nové mésto (obr. 8) s budovami umisténymi
v prostoru bez jakéhokoliv planu a struktury. Duvodem tohoto jevu je i fakt, Ze Nové
mésto pavodné nebylo soucasti Mladé Boleslavi. Nad osidlovanim této ¢asti, nemél
nikdo dohled a obydli budovana na zelené louce tamni obyvatelé umistovali

neusporadané.

NejvétsSi hustota se soustfeduje kolem Novoméstského namésti, kde v jeho vrchni
Casti stoji kostel sv. Jana Kititele (obr. 8, leg. 1) s malym, uz nevyuzivanym hrbitovem.
Obyvatelé mésta jsou v této dobé pohibivani u kostela sv. Havla (obr. 8, leg. 5), ktery
se nachazi v dolni ¢asti tohoto namésti a pfistup k nému je mezi budovami vstupni
branou. DalSi sakralni stavbou je sbor Jednoty Bratrské (obr. 8, leg. 2), ktery uz

neslouzi pdvodnimu zaméru a je z néj, v této dobé, vojenské skladisteé.

U kostela sv. Bonaventury (obr. 8, leg. 3), stoji dalSi dvé budovy spojené s Jednotou,
a to piaristické gymnazium (obr. 8, leg. 6) a tiskarna Mikulase Klaudiana (obr. 8, leg.
7). dalSi mozny vyvoj mésta se zfejmé predpokladal vychodnim smérem, kde vznikly
stéZejni silnice smérem k sousednim méstem. Diky nezastavénému prostoru se tyto
silnice mohly vést pfimo a v pravém uhlu, tzv. Sachovnicovym zplsobem. Jedna
z takovych silnic vznikla i kvuli vojenské nemocnici (obr. 8, leg. 9), stojici opusténou,

obklopenou polem.
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Obrazek 8: Nové mésto v roce 1842.




5.4.4. Srovnani zastavénych casti mésta

Pfi pohledu na sou€asnou mapu mésta s vySrafovanou Casti zastavéného uzemi
z roku 1842 (obrazek 9), je viditelny rozvoj vSemi sméry. NejvyznamneéjSim naristem

doslo vychodnim smérem, a to dfive popsanych vliva.

Plocha zastavéné Casti se ze 4 km? zvysil témér na celkovou rozlohu katastru mésta
11 km2. Nutno zminit, Ze velkou &ast tohoto izemi zabira Skoda Auto a jeji pfidruzené
¢asti. Obraz Ptacké ulice se, co se tyCe zastavby, pfili§ nezménil. PGvodni obytné
domy se rozsifily, nékteré byly zcela nahrazeny a u primyslovych budov doslo k jejich
vyuziti ke komerénim ucelim. Takto to bylo i u mlyna, ze kterého je v dnesni dobé

restaurace.

Obrazek 9: Srovnani zastavénych uzemi roku 1842 a soucasnosti.
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5.5. Industrializace

5.5.1. Prvni kominy a tovarny

Mésto se dal ménilo, ¢emu pfispél i pozar v roce 1859, ktery zasahl vychodni ¢ast
Starého mésta. Vlivem této udalosti doslo k zaniku posledni, Bélské brany a pfestavbé
Zidovskeé Ctvrti. ZacCalo se se zazdivanim podloubi na Staroméstském namésti a domy
u vodarenskeé véze uz nebyly obnoveny. Topoloveé aleje v okoli cest byly nahrazovany
kastanovymi. V obdobi prusko-rakouské valky, se z ddavodu vypuknuti cholery,
pfistoupilo v roce 1867 k vypusténi Podoleckého rybnika. V jeho prostoru vznikl
dodnes nejvétsi boleslavsky park, pojmenovan po belgické princezné Stephanii,

manzelce korunniho prince Rudolfa, ktery v Boleslavi konal vojenskou sluzbu.

Mimo dulezité kiizovatky cest se Boleslav stala i uzlem zelezni¢nim, a to po napojeni
na Zeleznici do Liberce v roce 1863. Z terénnich divodu vSak musela vedena byt po
zapadnim bfehu Jizery a nadrazi umisténo daleko za mésto, do vsi Cejetice. Pravé
fakt, ze Zeleznice neni soucasti mésta, nemél tento pocin na urbanisticky vyvoj mésta
vliv. NezapUsobilo ani dodate¢né zfizeni osobni zastavky, protoze byla dostupna jen

lavkou.

Na rozdil od poctu obyvatel, pocet domu v tomto obdobi tak vyrazné nestoupal. Nez
by se nové stavélo, dochazelo spi$ k pfestavbam stavajicich doml a zastavovani
uvnitf pfedmésti. Jednim z mala velkych architektonickych pocinG se stala ffileta
stavba nové radnice, dokoncena v roce 1869 a umisténa na severni strané Synagogni
ulice, na misto stavajicich domui. Vsazenim této budovy do tohoto prostoru doslo
k vymezeni zapadni strany nového Komenského nameésti (Kuca,2000). Vychodni
stranu vymezovala Skola, ktera tady stala od roku 1837 a davala namésti tehdejsi
nazev Skolni. Mezi lety 1880-1884 byla postavena samostatna budova divéi Skoly na

severu tohoto nameésti, a tak vybér tohoto pojmenovani jen potvrdil (obrazek 10).
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Obrazek 10: Pohled na Komenského namésti od nové radnice. Po sjednoceni chlapéenské a divei
Skoly se do puvodni budovy div&i Skoly nastéhovala spofitelna. Dnes slouzi opét Skole, a to zakladni.
Budova posty majitele nezménila od vybudovani.

Vzestupny trend poctu byl pfimo Umérny vzestupu pramyslu. VétSina tovaren,
provozu a manufaktur se soustfedilo na pfedmésti a okrajové Casti Nového mésta.
Obyvatelé mésta se mohli, kromé jiz zminéné tovarné na Cesanou pfizi, zaméstnat
v mydlarné, lihovaru, cukrovaru, Skrobarné a jinych textilnich manufakturach. Textilni
primysl sehral v rozvoji mésta dulezitou roli. Podporoval Skolstvi, jeho arealy byly na
vysoké urovni a pfimo ovliviioval stavebni rozvoj, vystavbou domu pro své
zaméstnance. Tak tomu bylo i v pfipadé tzv. Kolonie na pfedmeésti Ptak, kterou nechal

postavit majitel textilky Oskar Klinger.
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Nedilnou soucasti zkvalithovani Zivota obyvatell bylo zavedeni vodovodu. Prvotné
se voda ziskavala v prameni u feky Jizery, kterou vynasely po schodech — stupnich
Bé&lskou branou. Slo o Podstupensky pramen, ktery dostal jméno pravé diky schodim
a zasoboval kasny Starého mésta pomoci vytlatného vodovodu. V roce 1874 méla
Mlada Boleslav 7 vefejnych kasen, 8 soukromych kasSen a 23 pfipojek pro vefejné a
soukromé domy. Vodovod vsak byl uz v havarijnim stavu a doSlo na vybudovani
nového vodovodu s vodarnou v dnesni Vodkové ulici. Pfetrvavajici problémy s kvalitou
a s pravidelnou dodavkou vody pfinutila méstskou radu k stavbé nové vodarenské
véze v centru mésta. Stalo se tak v roce 1894 a za obét padly domy zidovské Ctvrti
(KOCOUREK A KOL.,2018).

Mimo intravilan se v tomto obdobi stavélo spi$ sélové. V letech 1874-1877 vznikl
severovychodné novy hibitov a od roku 1882 postupné vyrustal areal zemébraneckych
kasaren pfi Ji€inské ulici. Stavba ve stylu romantické novogotiky trvala 17 let a volny

prostor pres ulici se vyuzival pro potfeby téchto kasaren (HERCIK, 2010).

5.5.2. Od budouci Skody po republiku

Nejen do historie mésta se zapsal rok 1895. knihkupec Vaclav Klement a strojnik
Vaclav Laurin otevreli dilnu na opravu jizdnich kol v Prazské ulici, zachycené na
obrazku 11. Po kruSnych zac¢atcich a nasledném prosazeni prestéhovali firmu na Nové
Mésto a rok poté uz koupili pozemek pfi kosmonoské silnici. Se stavbou prvni vyrobni
haly se za€alo zahy a dokon¢ena byla v roce 1898. Po vyrobé jizdnich kol a motocykld
doSlo vroce 1905 na prvni automobil. Tim zacala historie znacCky, ktera ovlivnila
mnohé na GUzemi mésta, okresu a potazmo i na narodni urovni (HERCIK, KRALIK,
2005).
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Obrazek 11: Prvni budova tovarny na kola Laurina a Klementa. V dnesni dobé prochazi dim
rekonstrukci a pfevladaji snahy o odkoupeni spole€nosti Skoda a zfizeni muzea. Finanéni pozadavky
souCasného majitele zatim tento plan oddaluje.

V obdobi od 90. let 19. stoleti po 1. svétovou valku zazivala Mlada Boleslav
architektonicky ,boom®. Dlvodem byla ambice, aby se mésto stalo reprezentativni
krajskou metropoli po vzoru Litoméfic. Za tento kratky ¢as vzrostl pocet domut o 500 a
pocCet obyvatel 0 6000. VesSkera vystavba se prfesunula do prostor Nového Mésta, kde
vznikala nova hlavni tfida, dnesni tfida Vaclava Klementa. Severné od této tfidy vznika
honosnéjsi, kde se postavi impozantni a reprezentativni budovy celého mésta. Ve
spojnici ulic, kde uz stoji vojenska nemocnice se v roce 1900 jako prvni objevuje
chlapecka obecna a méstanska skola. Tfi roky na to se zavrSuje 6leta stavba statni
realky, dnesniho gymnazia Dr. Jana Pekare. Na protilehlé strané bude o par let stat
sokolovna, divadlo a banka. VSechny tyto honosné stavby stojici severné doplriuji vily
rostouci vychodnim smérem, v dnedni Husové ulici. Spole¢né s tfidou a zastavbou u
Jaselské ulice tvofi obdélnik, ve kterém vzniklo vystavisté pro SeveroCeskou vystavu

hospodarskou a zivnostensko-primyslovou v roce 1912.

Mésto pomalu, ale jisté dostavalo strukturu nasledného rozvoje. Na celém uzemi se
vytyCila sit' ulic Sachovnicového tvaru, coz zaru€ovalo koncepcnost urbanistického
vyvoje. Po vybudovani nové zeleznicni trati do Dolniho Bousova a nasledné i nadrazi

v roce 1905 se vymezila nova hranice mésta. Nadrazi stalo u tovarny na jizdni kola,
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kterou sem po odkoupeni pozemku a postupném zvétSovani presidlili Laurin

s Klementem.

Z mistopisného planu Mladé Boleslavi z roku 1912 zachyceném na obrazku 12 Ize
vyCist, Ze i pfes snahu koncentrovat vystavbu v ucelenych blocich, dochazelo
k vystavbé roztrouSenych jednotek. Ty se soustfedily hlavné mezi Kosmonoskou (tfida
Vaclava Klementa) a Stakorskou (Smilovského) ulici. Délnicka &tvrt vyrostla za
vojenskou nemocnici. Duvod pro vystavbu daleko od tehdejSiho centra rozvoje, byl
areal noveé okresni nemocnice zprovoznéné v roce 1896. Proziravé se naplanoval na
velkou plochu pro nasledné budovani novych paviloni od Kosmonoské, podél
Minoritské (Laurinova) aZz po Palackého ulici. Naproti pfes ulici byl vybudovan
chudobinec. Prvni bloky pfizemnich domkl byly budovany za trati az po roce 1912.

Zastavba se pozvolné rozrlstala vychodnim smérem, az pohltila stavajici hibitov.

Z tohoto duvodu se rozhodlo o vybudovani nového hibitova, mimo intravilan mésta.
Vznikl v roce 1913 na poli daleko za stojici tovarnou na kola. Dnes je i tento hibitov
pohlcen, nikoliv vSak zastavbou, ale arealem pokraCovatele zminované tovarny na kola
(KUCA,2000).
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Obrazek 12: Mlada Boleslav v roce 1912.
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5.5.3. Obdobi prvni republiky

Prvni svétova valka zastavila veSkeré déni ve mésté, ale po jejim konci a vzniku
Ceskoslovenské republiky v roce 1918, opét nastal stavebni ruch. Mésto pfistoupilo
k ziskani nového regulacniho a zastavovaciho planu, kterym v roce 1921 povéren
architekt FrantiSek Janda. Jak je vidét na obrazku 13, zamérem bylo vytycit dalSi smér
stavebniho rozvoje a urc€it plochy k bytové vystavbé. Samoziejmy smér tohoto planu
se ubira severni a zapadni ¢asti. Osu celého planu tvofi tfida protinajici mésto az ke
Kosmonostm. V oblasti uli¢ni sité se moc nezmeénilo, ta byla z€asti prevzata od
pavodniho planu Sachovnicového tvaru. Doslo v§ak na protinani hlavni ulice vedlejSimi
ulicemi v kruznicich a elipsach. Mimo bytové zastavby vytyCuje i prostory pro pramysl,
dopravu, verejné budovy, nemocnice i letiSté. Tyto plochy pravidelné proklada parky a
vefejnym prostranstvim. Vznik nového osidleni mésta se mél ubirat severné az ke
Kosmonostm. VysSi zastavba se méla upinat na hlavni tfidy a slouzit tak jako

protihlukova bariéra pro nizsi zastavbu mimo hlavni tahy.

Vynétim pramyslu z mésta a pfesunutim na vychod k nadrazi, mélo dojit k ozdraveni
intravilanu a poskytnout zaklad pro dalSi déleni. Obchodni, socialni, kulturni a obytna
¢ast meéla mit svoji vlastni polohu. S rozvojem automobilovych zavodl se nepoditalo a
na misté za jejimi hranicemi se planovala obytna zastavba. JiCinska ulice na zapade,
znazornéna na obrazku 13, méla platit za reprezentativni s ucelenou vystavbou a
Ufednimi budovami. Zarodkem k realizaci tohoto zaméru byla budova Krajského

soudu, ktera byla dostavéna roku 1928 podle navrhu FrantiSka Jandy.
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Obrazek 13: Namésti Republiky. Na namésti je v dnesni dobé sousosi T.G.M.Masaryka a E.BeneSe.
Prvni sochou byla podobizna Miroslava TyrSe za prvni republiky a bylo po ném pojmenované i toto
nameésti. Po strzeni sochy za doby protektoratu, doslo po valce k pfejmenovani na Namésti V.l.Lenina
a rovnéz byl vzty€en jeho pomnik. Mlada Boleslav byla za sociallismu dle anekdot velmi odvazna, kdyz
jako jedina v tehdejSim vychodnim bloku dokazala postavit Lenina pfed soud (budova soudu v pozadi)

Nevyhovujici poloha Zelezni¢niho nadrazi a uzké ulice byly problémem dopravy ve
mésté. Plan mél za ukol odlehCit dopravé svedenim mimo historické jadro a vytvofrit

prehlednou komunikacni sit.

Regula¢ni plan byl zakladem pro vznik novych méstskych ¢&asti s rodinnou
vystavbou. Most pfes Klenici dopravné spojil volné plochy s méstem, diky ¢emu mohly
vzniknout nové ¢&tvrté (ALMANACH VII. SJEZDU CS. INZENYRU V ML.
BOLESLAVI,1927)
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Obrazek 15: Zapadni smér rozvoje mésta Regulaéniho planu 1923.



Je zfejmé, kde se architekt Janda timto planem inspiroval. Severni €ast rozvoje
(obrazek 14) pfipomina plany zahradnich mést podle Ebenezera Howarda, spojujici

vyhody bydleni ve mésté s pavaby venkovského sidla v jeden celek.

Jednou z forem, kterou zahradni mésta vznikala, bylo zaloZzeni mésta vlastnikem
prumyslového podniku. Slouzilo tak k ubytovani zaméstnanct, jak tomu bylo v pfipadé
zahradnich Ctvrti Batovych rodinnych domu ve Zliné. K zaloZzeni mésta, €i satelitu
mohlo dojit i prostfednictvim druzstevni spole€nosti vlastnikl, za podpory statu. Timto
zpGsobem vzniklo nejznaméjsi zahradni predmésti v Cechach. Jedna se o prazskou
¢ast Sporilov, ktera se zacala budovat v roce 1926 pro tisic domu. Teorie zahradniho
mésta je dulezitou soucasti pfi zakladani rozvoj zelené ve méstech. Hlavnimi zasady

pro zalozeni tohoto typu sidla jsou:

- Vytvoreni obytnych okrsk

- Klasifikace komunikaci a jejich tfidéni podle funkci
- Uplné oddéleni p&si a motorové dopravy

- Orientace obytnych mistnosti do zelené

- Zelen uvniti obytnych okrskd. (JEBAVY, 2012)

Navrh zapadniho sméru rozvoje (obrazek 15) je spiSe Kklasicizujici a jakoby
pfedznamenava formy socialistického realismu uplatfiované v padesatych letech.
Tento architektonicky styl klade diraz na symetrii a dekorativnost. Pfisné typizované
stavby jsou pfedzvésti panelovych sidlist, jejich fasady v8ak nebyly ponuré, ale bohaté
zdobené. Symetricky Ffazené nékolikapodlazni budovy se shlukuji do celkl, které
sousedi s hluénymi dopravnymi tepnami. Uvnitf bloku je dostatek zelenég, ulice jsou
jednosmérné s parky a oddechovymi zénami. Dominantou je Siroka hlavni tfida, jako

v Ostravé-Porubé, znamém sidlisti budovaném v duchu sorely (OSTRAVAI!2021)

Regulacni plan FrantiSka Jandy obsahuje oba styly a jeho realizace by byla urcité
zajimavym pocinem. Proti byly nejprve zajmy soukromych vlastnik(, potom
hospodarska krize a vznik protektoratu v kone¢né fazi. Pfes ob&asnou inspiraci timto

navrhem pozdéjSimi architekty, zlstal pouze na papife.

Se vznikem nové republiky pfichazela i nova legislativa. V ramci urbanizace doslo
k pozemkové reformé a zruSeni Slechtickych vysad. To mélo za nasledek, ze velké
mnozstvi pozemku bylo rozdéleno mezi drobné rolniky. Zménam se nevyhnuly ani

podniky na uzemi mésta a znacna Cast vznikla pravé v tomto obdobi. Dominantni
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postaveni si i nadale drzela automobilka, ktera vSak pfiSla o vynosy z Ruska, kde
pokragovala ob&anska valka. (HERCIK,2010). Export, na kterém firma tak profitovala,
byl t&€Z3i az nemozny i z divodu vysokych cel nové vzniklych statd. Pomalé probouzeni
Zeleznicni a silniéni dopravy, zavedeni dané z vlastnictvi automobilu, vysoké zdanéni
pohonnych hmot a mohutny pozar v roce 1924 dostal firmu pfed dualezity krok. Pro
preziti bylo nutné najit silného investora, strojirenskou spoleCnost bez vlastni
automobilky. V roce 1925 presla automobilka pod Akciovou spoleénost, dfive Skodovy
zavody v Plzni a v roce 1930 vznikla Akciova spolecnost pro automobilovy pramysi
(ASAP). To uz byl sortiment firmy pfeorganizovan na pocetnéjSi zakazniky, kvuli
kterému doslo k rozsifeni vyrobnich hal, vy§§imu poctu a zaméstnanc a tim spojenou
bytovou otazkou ve mésté. (HERCIK, KRALIK,2005). Piliv pracovniki pozvedal
uroven soukromeého podnikani a podporu vzniku socialniho zazemi. V okrajovych
Castech mésta se zacCaly budovat ¢tvrté rodinnych domku pracovnikil, zivnostnikd i
femesinikd. Vznikaly pfipojenim k existujicim ¢tvrtim, nebo na ,zelené louce®. Habes
(obrazek 16), Sahara, Belvedér, Maroko, Slavoj a Dubce jsou lidovymi a cizokrajnymi
nazvy téchto Ctvrti. Nedostatek bytl se v mezivale€ném obdobi snazilo mésto vyresit
pomoci stavebnich druzstev. Vznikl tak zaklad pro 60 obytnych domu v ¢asti zvané
Rozvoj (HERCIK,2010).

41



Obrazek 16: Zastavba v "Habesi" v 50. letech minulého stoleti a dnes. TehdejSi konec ulice
Palackého vyhovoval diky Sirokym jednosmérnym komunikacim pro umisténi gardzi a opravny
autobusU. V dnesni dobé je ulice zcela zastavéna a kvdli problému parkovani, by dnes autobus ztézi
projel.

Z vefejnych budov v tomto obdobi je nutné zminit novou hospodaFskou zaloznu, ktera
vroce 1928 zménila jednotnou vySku Ffadovych domd na Novoméstském namésti.
Plocha pfed touto budovou se vyuzivala jako stanovisté dostavnikl a pozdéji
autobusl. Zménou prosla i tehdejsi plocha Na Celné (dnes Namésti republiky), kde se
vroce 1928 postavila budova krajského a okresniho soudu s véznici a byla jeji

dominantou, kolem které postupné vznikala obytna zastavba. Toto obdobi muzeme
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nazvat obdobim Jifiho Krohy. Architekt stravil ve mésté kus zivota a dostal moznost
se zde realizovat. V letech 1922-1928 byla podle jeho navrhu postavena Zemska
prumyslova Skola, ktera je povazovana za jedno z nejvétSich dél Jifiho Krohy. Pro
mésto navrhl i dal$i budovy, jako Nemocenskou pojistovnu (rok 1926, Jaselska ulice),
Masarykuyv ustav socialni péce (rok 1927, Havli¢kova ulice), Domy vojenskych gazistu
(roky 1923-1925, ulice Bozeny Némcové), prestavba hotelu Vénec (rok 1926,
Staroméstské nameésti), prestavba velkoobchodu Pavla Gellnera a dvé ufednické vily
v Kosmonosech. Architekt dostal divéru navrhnout pavilony pro Vystavu severnich
Cech v roce 1927 (obrazek 17). Jeden z té&chto pavilont dal po skon&eni vystavy
zbourat Vaclav Klement, ktery bydlel v blizkosti a byl ruSen hlukem. Jako satisfakci dal

na své naklady postavit sirotéinec (KUCA,2000).
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Obrazek 17: Vystavisté v dobé pripravy na vystavu a dnes. Zbofeny hudebni pavilon se nachazi
v pravé ¢asti obrazku. Ostatni budovy se ve mésté vyuzily pro rizné spolky az na altan uprostfed parku.
Ten slouzi dodnes k ob&erstveni navstévnika.

Z leteckého snimku mésta z roku 1938 (obrazek 18) Ize vydist, Ze se Mlada Boleslav
roz8ifovala severnim a vychodnim smérem. TehdejSi zastavba se preklenula pFes
zelezniéni trat, kde rostly nové obytné domy. VétSina téchto domu byla postavena s

primym i nepfimym vlivem automobilky, ktera se stale rozsifovala.
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Obrazek 18: Letecky snimek Mladé Boleslavi z roku 1938.




Samotna automobilka ale jesté porad ,nepfeskocila“ trat (obrazek 19), i kdyz dosahla
ulice Smilovského. Dal$i obytna &ast rostla vychodné a soustfedila se kolem
zemeébraneckych kasaren. Ulice této a dalSich noveé vzniklych ¢asti mésta, byly vedeny
v pravém uhlu za vzniku vnitroblokl se zahradami. RozSifovani kolem Ptacké ulice
bylo zapovézené z divodu Castého vyliti feky Jizery z koryta. Naproti hradu pres FiCku

Klenici vznikala kolonie rodinnych domkd, pfevazné délnika z textilky.

Urbanistickou koncepci Mladé Boleslavi se v této dobé zabyval architekt Emanuel
Hruska se svym tymem. Slo o architekta, ktery se podilel na pracich pro priimyslova a
tovarni mésta a spolupracoval s firmou Bata na jejich projektech. Na pfikladu Mladé
Boleslavi se snazil uplatnit své zkuSenosti a demonstrovat moznost jednoty mezi
prumyslem a ostatnimi sférami mésta. Navrhl mista pro novou obytnou vystavbu. Pro
pracovniky v primyslu a sluzbach vyc¢lenil plochy mezi Debfi a Kosmonosy, za
lukrativnéjSi adresy byla vy&lenéna chrastecka oblast. Primyslova oblast méla zabirat
plochy kolem automobilky a dopravu navrhl pfelozit mimo centrum. Mésto mélo mit
svou obytnou, rekreacni a pramyslovou zoénu, tak typickou pro definici primyslovych
mést. VSechny navrhy byly podlozeny prizkumem aglomerace i jeho vnitfniho sloZzeni
za pomoci statistik pohybu obyvatel. Do planu se se pocitalo s pfipojenim obce

Cejetice s vyhledem pro dal$i obce, jako jsou Kosmonosy.
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Obrazek 19: Stavebni vyvoj automobilky "Starého zavodu™ od roku 1898 po soucasnost.
Automobilka se Zzelezni¢nou trati pomysiné déli na stary a novy zavod. Toto oznaceni se mezi
zameéstnanci vyuziva dodnes.
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Na rozdil od Jandova regulacniho planu, nechce zastavovat uzemi mezi méstem a
Kosmonosy, jak je vidét na obrazku 20. Navrhuje ponechat zeleny pas pro rekreaci
s moznosti vybudovani lazni nebo stadionu. (KOLEKTIV AUTORU, 1974)

‘l
MLADA BOLESLAV AGLOMER ACE } Y

NACRT PLANU UPRAVOVACIRO / ’] \
1:5000. ( | \

Obrazek 20: Naért upravovaciho planu E.Hrusky.
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5.5.4. Mésto v obdobi protektoratu

Obdobi protektoratu a druhé svétové valky nepfineslo do mésta z pohledu
urbanizace nic nového. Zmény pfichazely ve sféfe spravy mésta, zivota obyvatel a
jeho sloZeni. Mladou Boleslav, jako posadkové mésto s kasarnami, obsadili némecti
vojaci. Doslo ke konfiskovani majetku nepohodinych osob, postupné deportaci

zidovského obyvatelstva a naslednému ponémc&ovani. Vyroba priimyslovych podniku

se zaméfila vyhradné na potieby valeéného tazeni.

Obrazek 21: Misto u ,kruhace“ pred osvobozenim, po osvobozeni a dnes. V minulosti se tomuto
misto fikalo dle hospody ,,u Hasman(“. V dobé protektoratu tu némecka posadka vybudovala provizorni
opevnéni na obranu pfed sovétskymi vojsky, ktera byla v tomto misté po osvobozeni vitana. Po
Doébertové prestavbé se z minulosti nedochovalo vibec nic.



NejvétSi vliv na obraz mésta mél posledni den valky, kdy 9. kvétna 1945 probéhl
nalet, pfi kterém bylo shozeno na mésto velké mnozstvi bomb. Mimo spousty lidskych
obéti, bylo zbofeno mnoho budov. Po zasahu budovy byvalého hejtmanstvi na
Staroméstském namésti vznikl novy prijezd, znamy dodnes. Bomby spadly i na
automobilku, kterou opakujici se nalety a nasledné pozary témér zcela znicily.
(HERCIK, 2010)

5.6. Socialismus

Mistni Narodni vybor, Cinny uz v poslednich dnech okupace, mél po osvobozeni
prioritu napravit S8kody naletu. To se dafilo diky obétavé pomoci dobrovolnikl, takze
uz 24.6.1945 vyjel z automobilky prvni povale¢ny viz. Rok na to se uz znarodnéna
automobilka pfejmenovala na Automobilové zavody narodni podnik (AZNP). Do
Celnych pozic byli dosazeni komunisti¢ti funkcionafi a pfipojeny byly zavody
v Kvasinach a Vrchlabi (HERCIK, KRALIK, 2005). V prvni dvouletce do$lo k obnoveni
Zivota ve mésté. V reakci na bytovy problém bylo postaveno nékolik bytovych domd,
dlouhodoby problém to vSak nefeSilo. Severné od Zelezni¢ni traté vzniklo v okoli ulic
Sadova, Erbenova a Cechova malé sidli§t& zdénych dom(i, rozpoznatelné z obrazku
22. (KOCOUREK A KOL.,2018) Po vitézném unoru v roce 1948 se moc komunistU
zvétSila a objevila se snaha nastolit vladu jedné strany. Dochazi ke znarodnéni
vesSkerého majetku, zestatfiovani podnikd a jsou zaclenény do centralizované fizené

ekonomiky. Namésti a ulice jsou pfejmenovany dle nové socialistické ideologie.
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Obrazek 22: Vychozi stav urbanistickych zaméra v roce 1960.

51



Do popredi se dostava potfeba nového uzemniho planu, za ktery byl odpovédny ak.
arch. Josef Saal. Tento plan nefeSil rozSifovani mésta a neodpovidal pfedstavam o
postupné eliminaci tehdejSich problému. Ing. arch. J. Hrbek sice vroce 1955
vypracoval uzemni plan aglomerace Mladé Boleslavi, ale ani tento se nerealizoval.
Navazoval na feSeni E. Hrusky, ale nepocital s uzemnim rozvojem automobilky.
Potfeba rozsifit areal automobilky nakonec vyvolala vypracovani nového uzemniho
planu, ve kterém se vedle rozSifeni zavodu musi pocCitat s rozsahlou bytovou
vystavbou. (TRTILEK, 1974)

Firma se rozsifila za koleje a pokraCovala smérem k hibitovu. Rozhodnutim vlady o
navyseni vyroby automobilt na 120 000 ro¢né bylo za potfebi vystavét nové haly a
byty pro nové pfichozi pracovniky. Planovany nab&h nového automobilu Skoda 1000
MB se projevil na zaboru plochy mezi stavajici automobilkou a obci Kosmonosy pro
potfeby zavodu. Pro dalSi rozvoj obytné €asti mésta bylo nutné hledat jiné lokality.
(HERCIK, KRALIK,2005)

5.6.1. Projekt prestavby mésta

V roce 1960 byl KSC vyhlasen ukol, ktery mél zlikvidovat bytovy problém v CSSR.
Z konference k tomuto ukolu vzeSly pro tehdejSi uzemni planovani ¢eskoslovenskych
mést, Ctyfi zasady: nezastavovat zemédélskou puadu, zkoumat umisténi obytné
zastavby, zachovat estetickou a kulturni uroven architektury a stavét z pfedem
pfipravenych dilc. Zvlast posledni bod byl stézejni pro vystavbu panelovych domu
vysokou rychlosti. Sou€asné s domy se maji stavét budovy pro obcanskou
vybavenost, obchody a klidové plochy (TRTILEK,1974). Ke spInéni tohoto tkolu byli
vyzvani architekti Jaroslav Kosik a FrantiSek Reza¢ pod vedenim ak. arch. Osvalda
Doéberta. Tento tym uz pracoval na vypracovani smérného uzemniho planu pro
mladoboleslavskou aglomeraci. Tento plan, znazornény na obrazku 23, pokracoval
Vv rozvoji severnim a vychodnim smérem. Soucasti planu byla asanace historické Casti
(KOCOUREK A KOL.,2018).
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Osvald Dobert byl kritikem Sifeni mést vystavbou sidlist na jejich okraji, které
zpusobuje vylidriovani méstskych center a pfesouvani Zivota na periferie. PfesvédCuje
nazorem, ze domy nemuseji vypadat vSechny stejné. Pres revoluCni pristup
k vystavbé, ktery se liSil od stavebnich planu tehdejSich Ceskoslovenskych mést,
dostal Débert davéru. V roce 1960 vznikl projekt na pfestavbu hlavni tfidy mésta —
dnesni Tfidy T.G.M. Do péti let se mél zménit charakter mésta a snizit dopady
bytového problému (DOBERT, 1965). V podstaté $lo o vybourani historického jadra
od kostela sv. Jana Nepomuckého po budovu okresniho soudu. Za zvlast nekulturni
se povazuje likvidace hibitova pfi kostele sv. Havla, kde vznikl park. Dle sou€asnych
architektu se jedna o kulturni genocidu, kdy i nezajimava zastavba je pro identitu mésta
dulezita. V dobé vystavby vSak Slo vyjimecény, ocenovany pocin (KOCOUREK A KOL.
2018).
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Obrazek 24: Kostel sv. Jana Nepomuckého a zmizela historicka zastavba. Veskera historicka
zastavba byla nahrazena panelovymi domy. Pocet bytu tak vzrostl a zlepsil se problém bytové otazky.
Zhorsil se vSak esteticky pohled na prostor kolem kostela.

Pfes nesouhlas laické vefejnosti, mél projekt fadu pozitiv. Na ploSe, kde se
nachazelo 33 starych bytu, bylo vybudovano 1800 novych byta. Pro splnéni &ty zasad
se dale upustilo od uniformity doma, kde byly domy navrhované s riznym pidorysem
a vySkou. Diky nové technologii montovaného skeletu se stavély Sestiposchodoveé i
dvanactiposchodové domy. Touto formou hledal architekt Dobert alternativni cestu
dobovému pozadavku, tzv. zprimysinéni stavebnictvi (DOBERT, 1974).
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Obrazek 25: Letecky pohled na ¢ast Débertovi prestavby. Na leteckém snimku z roku 1923 je patrna
husta zastavba historickych domu a pivovaru. Diky poctu bytl v panelovych domech nebylo nutné tyto
domy nahrazovat. Vznikly proluky vhodné pro zfizeni parkovacich ploch a vefejné zelené.
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V roce 1968 se do mésta stahuji sovétsti vojaci. Podminky pro pobyt vojska méla
Mlada Boleslav, jako byvalé posadkové mésto, idealni. Okupacni vojska obsadila
budovy a zafizeni po Ceskoslovenské armadé, ktera predtim po Il. Svétové valce
vystfidala némeckou okupacni posadku. Dva kasarenské arealy, budovu Rolnické
Skoly a pro ubytovani rodin stavba malého sidlisté nizkopodlaZnich budov blizko
kasaren na Jiinské ulici. Pfedzvésti toho, Ze jejich pobyt nebude kratkodoby, byla
stavba Skoly pro déti rodin dustojnikil (KOCOUREK A KOL.,2018).

Soucasné se v dobovém duchu modernizace mésta stavi a boura i v jinych ¢astech.
PFfimo na Starém Mésté dochazi k demolici zchatralych domu byvalé Zidovské Ctvrti i
samotné synagogy. Za dodnes nelogickou a oSklivou stavbu v ramci asanacni
prestavby Starého Mésta, je povazovana budova Okresniho vyboru KSC, ptivodné
navrzena pro Ufad geodezie. Velka proluka vznikla po zbourani domti v Zelezné ulici.
V sedmdesatych letech byly postaveny také budovy, které byly iniciovany
automobilkou. Dlouhotrvajici stavba Domu kultury se dokoncila za velkého pfispéni
AZNP. O sportovni aktivity dbala t&lovychovna jednota Auto Skoda a v roce 1974 doslo
k zastfeSeni zimniho stadionu. Vystavbu samotného stadionu v ramci akce
LZ", zajistovala firma uz v pfedvaleCném obdobi. Zaméstnanci spolecnosti postavili
svépomoci spoustu mensich &i vétSich obytnych blokl po celém mésté. Automobilka
sama nechala vybudovat nové sidlo firmy (zvané Pentagon) a ubytovny, které umistila
k centralnimu stadionu, naproti rozristajicimu se vyrobnimu arealu. Soucasti tohoto
bloku byl internat pro u¢né vlastniho odborného ucilisté, vzniklého v arealu zavodu.
Stavebni rozmach automobilky mimo hranice zavodu symbolizovala prosklena budova
autosalonu, slouzici k reprezentaci produktt. Rapidné vzrostl pocet zaméstnancu, kdy
z puvodnich 6000 lidi po Il. Svétoveé valce jich pracovalo v tomto obdobi v zavodé pres
15 000 (HERCIK, KRALIK, 2005).

V 80. letech probihala pro mésto vyznamna stavba rychlostni silnice R10. Byla
vedena u vychodnich hranic mésta a méla nahradila puvodni trasu silnice |. T¥idy,
ktera prochazi zastavbou obci a ma pro potfeby dalkové dopravy nedostateCnou Sifku.
Pomohla k rychlej§imu spojeni nejen Prahy s Mladou Boleslavi, ale i Ceskou Lipu,
Ji¢inem a Libercem, kdy se u Turnova napojila na R35 vedouci do severoCeské

metropole (Dalnice-silnice).
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5.7. Novodoby porevoluéni vyvoj

problém. Snazili se o co nejrychlejSi odsun sovétskych vojsk. Posledni vojaci odjeli az
v roce 1991, ale jednani o navraceni armadnich objektl pod spravu mésta se vlekla
dlouhé mésice. Kromé kasaren se jednalo i o bytové prostory a malé sidli$té. Zizkova
kasarna byla pfestavéna na dim pro seniory, zatim co kasarna na Ji¢inské ulici, po
vleklych jednanich s investory, chatrala. V dnesni dobé jsou v této budové luxusni
byty. Témér vSechny budovy po sovétskych vojacich potfebovaly zasadni

rekonstrukci, v€etné historickych budov a hradu.

V roce 1990 se samospravné odtrhly obce Bradlec, Dalovice, Vinec a Kosmonosy,
pripojené po Il. Svétové valce, resp. v dobé normalizace. Nasledoval Josefliv Dul a
Horni Stakory (HERCIK,2010).

Konec politiky centralné fizené ekonomiky, otevfeni hranic a obrat smérem na zapad
znamenal prevrat v podnikani. Tento jev se musel projevit i v nejvétsi tuzemské
automobilce. Kdyz v sedmdesatych nastal nedostatek pracovnikl, byla mimo jiné
postavéna za hranicemi zavodu véznice pro trestance pracujici v zavodé. Po
hromadné amnestii nového prezidenta Vaclava Havla, se po propusténi odsouzenych
4.1.1990 nevyrobil ani jeden vuz. Naslednym zkoumanim ekonomického stavu se
zjistilo, Ze automobilka je v dezolatnim stavu s dluhem 2,5 miliardy korun a
nedostatecnou kapacitou vyroby, schopnou konkurovat. Hledal se silny investor, ktery
by nastavil novy smér. O AZNP se zajimali lidé z Volkswagenu, Renaultu, GM i BMW.
28.bfezna 1991 byla podepsana smlouva s VW, vznikla akciova spole&nost Skoda
Auto a.s. a po Favoritu pracovala na nastupci, ktery by mél zavod nasmérovat do
firma diky zahraniCnimu kapitalu, oproti zapadnim zemim levné pracovni sile a
neustalému zlepSovani produktivity, firmou s nejvétsimi trzby v Ceské republice
(HERCIK, KRALIK,2005). Tento uspéch se firma snazi méstu a jeho obyvatelim
vracet formou rliznych projektl pro zkvalitfiovani zivota a prostfedi k bydleni. Nejvétsi
podil méla na adaptaci piaristického arealu Na Karmeli ve Vzdélavaci centrum
s budovou soukromé firemni Vysoké Skoly (KOCOUREK A KOL.,2018). Rekonstrukci

Bronzaku, jedné z nejstarSich budov zavodu, ziskala firma nové muzeum. Krome stalé
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expozi¢ni Casti, zde najdeme restauratorské dilny, archiv, restauraci a multifunkeni
spoleCensky sal, ktery mésto vyuziva k poradani filmového festivalu, hudebnich
koncertt a divadelnich predstaveni (HERCIK, KRALIK, 2005).

Pretrvavajicim problémem mésta byla doprava. V roce 2003 byla zapusténa
Zelezni¢ni trat' v lokalité Slovanka, ktera ve mésté zpusobovala kolaps (obrazek 26).
Slo o kazdodenni zacpy z diivodu pravidelnych projizdéni osobnich, ale hlavné
nakladnich vlakd s automobily ze zavodu. Vyznamnym investorem byla Skodovka a
v dnesni dobé se planuje zahloubeni v Ptackeé ulici. Kromé zelezni¢ni, blokovala ulice
mésta i tranzitni doprava. Centrem mésta prochazela silnice spojujici dalnici R10 a
Ceskou Lipu. Na severu mésta za sidlistém vznikl koridor, ktery odvedl| dopravu
z mésta (KOCOUREK A KOL.,2018).
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ze tfi dvanactiposchodovych panelovych domu v lokalité Slovanka.

V soudasné dob& zaméstnava Skoda pfes 34 000 lidi ve tfech zavodech, z toho
24 000 pfimo v katastru Mladé Boleslavi ve tfech lokalitach. Kromé hlavniho zavodu
rozprostirajiciho se od Laurinové ulice na jihu, po Priimyslovou na severu a od dalnice
R10 na vychodé&, po Tfidu Vaclava Klementa, jesté vyvojové centrum Cesana v lokalité
Cejeticky a Skoda Parts Centrum zépadné od R10 (www.skoda-auto.cz). Po

rekonstrukci byvalého autobusového a Zzeleznic¢niho nadrazi, vzniklo v roce 2007
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nakupni centrum Bondy. V dobé stfidani smén ve vyrobnich halach a pfresunu
zaméstnancl do domovl autobusovou dopravou, vznikaly dalSi zacpy, kvili nutnosti
projeti méstem k dalnici. Z tohoto divodu vznikla tangenta spojujici tuto dalnici
s mistem nejvétSiho pohybu lidi v dopravni Spi€ce. Tato tangenta byla vybudovana
s pfispénim firmy, kopiruje Zelezniéni trat, déli firmu na ,stary a novy zavod® a je
pojmenovana po vyznamnych manazerech stojicich pfi zrodu spojeni Skody a

Volkswagenu — Tfida Ludvika Kalmy a Volkharda Kéhlera (www.mb-net.cz).

V letech 2010-2014 bylo revitalizovano Staroméstské namésti. Snahou bylo vratit mu
podobu z pocCatku 20. stoleti. Soucasti projektu se stala stavba podzemniho
Ctyfpodlazniho parkovaciho domu. Fontana tryskajici z dlazby, zmenSené koryto feky
Jizery se stavidly, plastiky vrb s audiozafizenim a podzemni hfisté pro déti. To a
mnoho dalSiho mélo vratit obyvatele mésta zpét do centra (KOCOUREK A
KOL.,2018).
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6. Diskuse

Cilem této bakalarské prace bylo prfedevSim zmapovat urbanisticky vyvoj Mladé
Boleslavi. Pomoci literatury a historickych map jsem ziskal pfehled o vyvoji zastavby
na uzemi mésta a vztahu mésta a automobilky. PUvodni ambice reSerSe dokumentu
tykajicich se uzemniho rozvoje arealu Skodovky se nemohla naplnit kvdli uzavieni
archiva v dusledku pandemie, takze pfedkladana prace je v tomto smyslu neupina.
Pfesto se podafilo popsat jak typické rysy Mladé Boleslavi jako regionalniho centra a
pozdéji monofunkéné zaméfeného prumyslového centra, tak i specifika ve vyvoiji, jimiz

se Mlada Boleslav odliSuje od vyslovené ,tovarnich“ meést.

Pozdni nastup rozvoje automobilky jako rozhodujiciho ekonomického subjektu je
meznikem, oddélujicim pfedchozi viceméné standardni rozvoj mésta této kategorie v
Ceském vnitrozemi, s vojenskou posadkou a ambicemi stat se regionalnim centrem
&esky mluvici asti severnich Cech, a prudky rdst vyvolany rozvojem podniku Skoda
Auto jako jednoho z nejvétSich vyrobcl aut ve stfedni Evropé. Planovani mésta se od
60. a 70. let 20. stoleti dostava do zavislosti na potfebach automobilky, podobné jako
tomu bylo v 50. letech v ostravské aglomeraci zavislé na té€zbé, hutich a chemickém
prumyslu nebo jesté vyraznéji v batovském Zliné v obdobi Prvni republiky.
Ekonomicky vyznam mésta ale umoznil realizovat i ambiciozni urbanistické intervence,
které by se zfejmé nemohly realizovat, pokud by se nejednalo o vyznamné priimyslové
centrum: napfiklad Dobertovu prestavbu historického predmeésti ze 60. let 20. stoleti,
inspirovanou soudobymi vzory prestaveb center Rotterdamu &i Stockholmu, jakkoliv

dnes zpochybrovanou, nebo zanofeni drahy v dotyku s méstem a tovarnou.

Jakkoliv planovani mésta v obdobi socialismu pfedvidalo rozvoj automobilky a
vytvarelo pro n€j uzemni prfedpoklady, skuteCnost pfedcCila i nejodvaznéjsi predstavy
urbanistd, takze sou€asnost je poznamenana fadou Uzemnich a provoznich stretl a

kolizi, v€etné pretizeni dopravou.

Jako v8echna meésta s jedinym dominantnim podnikem je i v Mladé Boleslavi
budoucnost mésta uzce spjata s firmou a jeji (zatim uspé&Snou) rozvojovou strategii. V
pfipadé vétSiho poklesu vyroby by mésto i jeho funkéni region ztratily hlavni zdroj
ekonomické prosperity. DoSlo by zfejmé na odliv obyvatel a do problémU by se dostalo
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i mnoho firem Uzce provazanych s automobilkou. Cerny scénar by mohl znamenat, ze
velké mnozstvi budov zlistane bez najemniku, a to nemluvé o prostoru celého arealu
firmy. Mésto by muselo fesit novou situaci ve vSech sférach Zivota. Mlada Boleslav by
ur€ité nezanikla, protoze ma svUj jiz zmifovany historicky zaklad, ale udrzitelnost

nastaveného rozvoje by byla nemozna.

7. Zaver

Mladou Boleslav muzeme pravem povazovat za prumyslové mésto. Nejde vSak o
tovarni mésto v uzsim smyslu, tedy o mésto, které je zcela spjato se zalozenim
tovarny. Historie Mladé Boleslavi saha do 10. stoleti a mésto hralo vyznamnou roli ve
vSech obdobich stfedovéku. Diky Jednoté bratrské a nabozenskému liberalismu byla
vyznamnym centrem i v raném novoveéku. Pozdéji se stala vyznamnym rozvojovym
faktorem pFitomnost vojenské posadky. VSechny milniky historie dokaze predcit to, ze

je dnes vnimana jako mésto automobild.

Urbanismus byl dlouhou dobu ovliviiovan pfirodnimi podminkami, kdy se mésto
rozvijelo jen na skalnim ostrohu v pfedpoli hradu. Teprve s vystavbou za hranicemi
Starého Mésta, dostali urbanisté volnou ruku k dalSimu planovani. DalSim impulzem
byla industrializace a s ni spojena mySlenka regulace novych Casti mésta plany.
Jednim z pionyrd takového planu byl FrantiSek Janda, ktery si ovlivnil smér, kterym se

urbanismus Mlada Boleslavi ubiral.

Jiz pfed Laurinem a Klementem Ize mésto povazovat za centrum prumyslu a podle
toho se planovala mistni zastavba. Mistni tovarny ani pozdéj$i automobilka po dlouhou
dobu nemély dominantni vliv, jako tomu bylo napfiklad u Zlina a v dalSich batovskych
méstech. Podniky spi§ podporovaly obyvatele a vefejnou spravu finan¢nimi prostfedky
a prislibem rustu ekonomického standardu. Na rozdil od Ostravy se nestavéla velka
zavodni sidlisté. Bytové potfeby zaméstnancl se az do 60. let 20. stoleti fesily spise

svépomocnou vystavbou v riznych ¢astech mésta.

63



Vliv automobilky narostl v sedmdesatych letech minulého stoleti, kdy mnohem
aktivnéji vstupovala do stavebni politiky. V dusledku naristu poctu obyvatel musela
fesit, kde ubytuje své zaméstnance a jak zajisti spoleCensky Zivot. Od této doby se da
fict, Ze vétSina velkych projektl zacala na stole vedeni spolecnosti. At je to kulturni

ddm, zimni stadion, zahloubeni traté nebo tangenta.

Zvlast v poslednich letech dochazi na feSeni asi nejvétsSiho problému mésta, jimz se
stala doprava. Dnes ma tady auto snad kazdy. Diky politice spoleCnosti a ekonomicky
silnému obyvatelstvu je ve mésté snad vic aut nez lidi. VSechny prazdné plochy se
postupné méni na parkovisté a parkovaci domy a v dobé stfidani smén je mésto takrka
neprujezdné, také diky skute¢nosti, ze se Mlada Boleslav stala vyznamnym pracovnim
ma prostfedky na to, aby méstu ulevila od dopravy, kterou generuji jeji zaméstnanci
vystavbou dalSich parkovacich zafizeni a komunikaci. Problémem jsou ale vlastnicka

prava k pozemkdm v okoli zavodu.

Neméné dulezitou soucasti mésta je sloZzeni obyvatelstva. Kvuli potfebé pracovni sily
v zavodé, zde zZije mnoho zahrani¢nich pracovniki a pracovniku z jinych casti
republiky. Tyto lidi je potfeba nékde ubytovat, a tak v katastru obce vznika mnoho
ubytoven. Poptavka po ubytovani v soukromi pfevySuje nabidku, coz ma z a nasledek,
Ze mistni rodaci pronajimaji své byty za velké Castky a sami se stéhuji mimo mésto.
Dochazi tak k odlivu rodaku, které nahrazuji novi obyvatelé, ¢asto bez citového spojeni

s méstem a bez respektu k mistnim tradicim.

V uvodu jsem psal o tom, Ze je Boleslav nékdy povazovana za oSklivé mésto.
Duvodem takovéhoto soudu muze byt vylidnéni historického centra a pfesun centra
mésta severné k sidlisti, kde stoji jen uniformni, nevzhledné panelaky. Pokud se v
historické c¢asti nekonaji méstské slavnosti, na navstévniky tady nenarazite.
Obchodnici v téchto ¢astech maji mensi trzby a mnohdy ukonci svou ¢innost. Dochazi
tak k fluktuaci sluzeb a zakaznik radSi navstivi jistotu nakupniho centra. Vzhled
Staroméstského namésti po rekonstrukci nasel spiSe vice odpurct nez pfiznivcd, a tak

se za krasami meéstské architektury cestuje mimo Mladou Boleslav.
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Pfi psani své prace jsem naSel krasu Boleslavi. Je v jejich historickych lokalitach
Starého mésta, na Karmeli, v oblasti Palackého ulice i v ¢asti pfestavby mésta podle
Doberta.
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