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Abstract

TESAROVA, T. The Environmental Taxation Aspects of Motor Vehicles. Bachelor thesis.
Brno: Mendel University in Brno, 2016.

Bachelor thesis deals with taxation of the motor vehicles in the Czech Republic and
European Union. Based on the analysis and findings about the taxation in selected
countries the aim of thesis is to propose suggestions to change the system of motor
vehicle tax in the Czech Republic. The system change follows the policy of EU in
case of reducing carbon dioxide emissions. The final suggestions would come also
with rejuvenation of the average age of passenger car fleet.

Keywords

CO2 emissions, motor vehicle tax, road tax, European Union, Czech Republic, pas-
senger cars.

Abstrakt

TESAROVA, T. Environmentdlni aspekty zdanéni provozu silnicnich motorovych vozi-
del. Bakalarska prace. Brno: Mendelova univerzita v Brng, 2016.

Bakalai'ska prace se zabyva zdanénim silni¢nich motorovych vozidel v Ceské re-
publice a v Evropské unii. Cilem této prace je na zakladé ziskanych poznatki
o zdaniovani osobnich vozidel ve vybranych statech, navrhnout doporuceni pro
zménu systému silni¢ni dané v CR. Zména systému vyplyva z politiky EU ohledné
sniZovani oxidu uhlic¢itého, ke kterému se zavazala Kjotskym protokolem. Vysledna
doporuceni by méla také vést ke snizeni priimérného véku vozového parku.

Klicova slova

Emise CO, silni¢ni dan, Evropska unie, Ceska republika, osobni automobily.
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Uvod 7

1 Uvod

Silni¢ni motorova vozidla produkuji velké mnoZstvi emisi a velkou mérou se podili
na znecisStovani zZivotniho prostredi. Prace se zabyva zdanénim silni¢nich motoro-
vych vozidel v Evropské unii a jeho environmentalnimi aspekty.

V poslednich letech je stale vice kladen dliraz na ochranu Zivotniho prostiredi
a zmirnéni negativnich vlivii, které ¢lovék svym jednanim zptisobuje. V soucasné
dobé se lidstvo snaZi napravit to, co minulé generace zanedbaly. Masivni znecisSto-
vani vSemi druhy priimyslu postupné piinasi stale prisnéjsi normy a regulace.
V soucasné dobé stale vice lidi Zije a mysli ekologicky, neni jim lhostejné, v jakém
prostredi budou Zit pristi generace. Prestalo se tolik plytvat, objevuji se stale vice
usporné a ekologické spotrebice. Lidé zkratka zménili zptisob mysleni, uvédomuiji
si, Ze s uspornymi produkty, at uZ se jedna o Zarovky nebo automobily, uSetii
energii a diky tomu usetf{ i penize. Navic je jejich jednani pratelské viici zivotnimu
prostiedi.

Ne vSechny a ve vSech oblastech ,.eko trend” zasahl. Co se tyce velkych korpo-
raci, vZdy zlistane na prvnim misté maximalizace zisku a to obvykle za jakoukoliv
cenu. Proto statni a nadnarodni organy uskuteciiuji své plany pomoci zdanéni
a norem. Pomoci spravného nastaveni mohou dosdhnout stanovenych cilt.

Na drovni velkého mnozstvi stati Evropské unie se miizeme setkat s riznymi
druhy zdanéni, pro které jsou uzivany odliSné normy. Miizeme se setkat s formami
zdanéni, které motivuji ucastniky silnicniho provozu k obnové vozového parku
nebo k omezovani pouzivani silni¢nich vozidel. Ve méstech vznikaji tzv. ,modré
zony“ kde je omezen vjezd pro automobily, vznika stéle vice cyklostezek a piijco-
ven kol. Obyvatelé mést jsou motivovani k pouZivani méstské hromadné dopravy
misto osobnich automobild.

Co se tyka zdanéni motorovych vozidel, je Ceska republika vii¢i zbytku ev-
ropskych statti pozadu. Neni zde vyuzivano mnoho environmentalnich aspektt, co
se zdanéni vozidel tyce. Ekologicky aspekt milizeme shledavat u spotiebni dané
z pohonnych hmot nebo u ekologického poplatku pii prevodu vozidla, ktery zo-
hlediiuje emisni normy Euro. Velky pocet statli ma silni¢ni nebo registracni dan
zaloZenou na mnozstvi vypousténych emisi. V naSem statu miize byt zatim nejvétsi
motivaci ridi¢d spotreba paliva u automobilli. Pokud by méli platit silni¢ni dan od-
vijejici se od emisi vypousténych jejich vozidly, mohlo by se znecisténi zptsobené
dopravou snizovat. Nasim jednanim ve vztahu vici Zivotnimu prostiedi mizeme
dosahnout toho, Ze tu zanechame pro dalsi generace Cistsi svét.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem bakalarské prace je navrhnout doporuceni pro vybér dani uvalenych na sil-
ni¢ni motorova vozidla v Ceské republice. Tato doporu¢eni budou smétovat k sni-
zovani znecistovani zivotniho prostiedi, zejména oxidu uhli¢itého (CO2), ktery je
povazovan za hlavni pri¢inou globalniho oteplovani.

Cile bude dosaZeno na zakladé ziskanych poznatkd vyplyvajicich z analyzy
problematiky zdanovani ve vybranych statech Evropské unie. K dosazeni cile je
potieba splnit nékolik dil¢ich cilii. Prvnim je vymezeni problematiky ohledné zda-
néni silni¢nich motorovych vozidel. Bude také provedena analyza inkasa dané
ve vybranych statech a dalSich dtlezitych ukazatell. Klicovym prvkem bude ziska-
né poznatky porovnat se systémem pouZivanym v Ceské republice.

Prace se zabyva zdanénim vozidel s environmentalnimi prvky a bude zamé-
Fena na zdanéni na zakladé CO, které vyplyva ze snahy EU o sniZeni CO2 a plnéni
zavazkl vyplyvajicich z Kjotského protokolu. Proto bude také u vybranych stati
sledovan vyvoj emisi COx.

2.2 Metodika

Bakalarska prace je rozdélena na dvé ¢asti. Prvni ¢asti je literarni reSerse, ve které
bude prostifednictvim odborné literatury provedena analyza dani vztahujicich se
na silni¢ni motorova vozidla. V této ¢asti budou definovany a klasifikovany dané
a poplatky ohledné vozidel. Pomoci metody deskripce budou vymezeny zakladni
pojmy tykajici se vozidel a dani, které se na mé vztahuji. Soucasti literarni reserse
bude také, pomoci metody deskripce, vymezeni silnicnich motorovych vozidel
a externalit vyplyvajicich z jejich provozu. Zavérecna cast literarni reSerse bude
vénovana zakonu ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, bude provedena analyza kon-
strukce dané a pojmi. Kromé odborné literatury budou vyuzity zdkony, smérnice a
cizojazyCné i Ceské internetové zdroje. Kompletni seznam pramentl je uveden
v seznamu literatury.

Vlastni ¢ast prace bude zahajena analyzou vyvoje a vybéru silni¢ni dané
v Ceské republice. V této ¢asti bude také pozorovan vyvoj vozového parku. Potieb-
né udaje vztahujici se k ¢iselnym charakteristikdm vyvoje inkasa dané muizeme
Cerpat ze statistik Finan¢ni spravy. Zdrojem dat vztahujicich se ke ¢lenskym sta-
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tim Evropské unie poslouzi databaze Evropské komise nebo OECD. Nedostatkem
databaze Evropské komise je neaktudlnost nékterych dat, napiiklad inkaso dané
silni¢ni je zverejnéno pouze do roku 2012. Co se tyce databaze OECD, lze ziskat
data do roku 2014, kvili zaokrouhleni jsou v§ak méné presna. U jednotlivych stata
bude sledovano inkaso dané silni¢ni a jeho podil na HDP a celkovém dariovém vy-
nosu. Prace bude zamérena na osobni vozidla, zpiisob zdanéni nakladnich vozidel
bude uveden pouze okrajové pro dokresleni situace.

Pro analyzu zdanéni vozidel bylo vybrano Sest stati EU, jsou jimi Velka Bri-
tanie, Némecko, Irsko, Svédsko, Lucembursko a Finsko. Staty byly zvoleny vzhle-
dem k jejich konstrukci zdanéni s environmentalnim prvkem ve formé emisi CO».
Jednotlivé systémy zdanéni budou podrobné popsany. Bude pozorovana nova sil-
ni¢ni dan zaloZena na emisich CO; i systém vybéru dané pied zavedenim environ-
mentalni dané. Dilezitymi Udaji je také staii vozového parku a vyvoj emisi CO>
u nové prodavanych vozidel. Dalsi sledovanou charakteristikou bude inkaso dané
silni¢ni. Pro lepsi prehled budou diileZité ukazatele zobrazeny také pomoci tabulek
a obrazki.

Po provedeni analyzy bude nasledovat kapitola shrnujici ziskané poznatky.
Zde bude provedena komparace dosazenych informaci. Na zakladé komparace
riznych danovych systéma budou pomoci metody dedukce dana doporuceni, ja-
kym smérem by se silni¢ni dail v Ceské republice méla vyvijet.



Literarni reSerse 10

3 Literarni reserse

3.1 Silnic¢ni dan a jeji vyvoj

Zdanéni vozidel mliZeme zaregistrovat jiZ ve stiedovéku, kdy bylo vybirano mytné
za prijezd po dilezitych komunikacich nebo mostech. Ziskané penézni prostredky
byly pfijmem panovnikovy pokladny, z ¢asti se také platily opravy cest nebo vy-
stavba novych. Funkci vybranych prostiedki bylo i zajiSténi ochrany pied lupici.
Poplatky se postupné omezovaly, az zbylo jen mytné za priijezd pres mosty. V Pra-
ze tento poplatek byl vybirdn aZ do roku 1928. Pravé v obdobi mezi lety 1920 -
1927 proSly dané zna¢nym vyvojem, nové byly zavedeny dan z motorovych vozidel
a dafi z mineralnich oleji (Siroky, 2008, s. 39). Obé spadaly do kategorie nepfimo
vyméiovanych dani.

V obdobi prvni republiky byly silnice proslulé Spatnym technickym stavem.
Vreakci na rozvoj automobilové dopravy byl v roce 1932 zaveden Zakon
€. 198/1932 Sb., o dopravé motorovymi vozidly, ktery zahrnoval tfi riizné dané.
Zdanéno bylo jizdné za hromadnou dopravu osob motorovymi vozidly, doprava
osob provozovana osobnimi motorovymi vozidly a preprava nakladi motorovymi
vozidly. Sazba dané byla stanovena dle objemu valcli v motoru nebo inosnosti vo-
zidla. Tento zakon byl v roce 1935 nahrazen zakonem ¢. 77/1935 Sb., o dopravé
motorovymi vozidly, ktery zavedl jednotnou dan z motorovych vozidel, ale pone-
chal i dan z jizdného za hromadnou dopravu osob (Radvan, 2007, s. 24). Tato dan
byla stanovena progresivné v zavislosti na obsahu valcii u osobnich automobili
nebo v zavislosti na hmotnosti vozidla (Novotna, Novotny, 2006 s. IX). Tento zakon
byl zruSen v roce 1951 a byl nahrazen zakonem ¢. 57/1950 Sb., o Gpravé podnikani
v silni¢ni dopraveé.

Po roce 1989 vedlo nové politické usporadani ke zméné danové soustavy.
Dariova reforma, kterd probéhla v roce 1993, znamenala zna¢ny zasah do ekono-
miky, dotkla se témér vSech dani. Povinnost platit dai byla zakotvena v Listiné za-
kladnich prav a svobod jako souéast Ustavniho poradku Ceské republiky. Mezi no-
vé zavedené dané pattila také dan silni¢ni, regulovana zdkonem ¢. 16/1993 Sb.,,
o dani silni¢ni, ve znéni pozdéjsich predpisti. Byla zafazena mezi piimé dané ma-
jetkové. Od svého vzniku byl tento zakon jiZ jednadvacetkrat novelizovan, z toho
naposledy od 1. ledna 2015. V evropskych statech existuje mnoho podob silnicni
dané. Silni¢ni dar v CR se vyznamné odchyluje od piredstav Evropské unie piedmé-
tem dané, protoZe se vztahuje pouze na vozidla pouZivana k podnikatelské Cinnosti
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nebo s hmotnosti prevysSujici 3,5 tuny, nikoliv v§ak na vozidla, slouZici k osobnim
Uceliim. DalSim cilem Evropské unie v této oblasti je silni¢ni dan zaloZena na emi-
sich COg, ktera v CR doposud nebyla zavedena.

3.2 Vlastnosti a klasifikace silni¢ni dané

Mezi prijmy do verejnych rozpoctli mizeme zaradit dané, poplatky, ptijcky a dary.
Dail lze definovat jako ptfesun finan¢nich prostiredkl od soukromého sektoru do
verejného. (Kubatova, 2010, s. 15)

Vancurova, Lachova (2014, s. 9) uvadi, Ze ,dan je povinng, zdkonem uloZena
platba, ktera plyne do verejného rozpoctu. Je nenavratna, neekvivalentni a zpravi-
dla netcelova.” Dan se mulze v raznych ¢asovych usecich opakovat, napt. dan sil-
ni¢ni. Tato dan se priznava pomoci danového priznani, které musi byt podano
do konce mésice ledna kalendarniho roku nasledujicim po uplynulém zdanovacim
obdobi.

U silni¢ni dané se mliZeme setkat s obdobnymi vlastnosti, jako u dani obecné.
Silni¢ni dain miZeme definovat jako povinnou, uklada povinnost platit dan stano-
venou zdkonem. SlouZi k financovani celospolecenskych potieb, aniz by stat po-
platnikiim poskytoval plnohodnotné protiplnéni. Tuto vlastnost oznacujeme jako
nenavratnost. Obecné miizeme dané oznacit jako neucelové, u vétSiny dani neni
pevné stanoveno, k cemu budou vybrané prostiedky vyuzity. U silni¢ni dané vSak
ucel zname. Je mimo jiné vynakladana na vystavbu a adrzbu pozemnich komunika-
ci. V Ceské republice jsou k tomuto tcelu ¢asteéné vynakladany i vynosy spotifebni
dané z mineralnich olejii, vynosy z mytného a casového poplatku. Tyto ptijmy
a dalsi miizeme oznacit za ptijmy Statniho fondu dopravni infrastruktury. Posledni
vlastnosti je neekvivalentnost. Tato vlastnost 1ika, Ze poplatnik nedostane Zadnou
protihodnotu, ktera by odpovidala vysi dané, kterou odvede.

Silni¢ni dan mzeme klasifikovat jako mezni dan mezi primymi a neptimymi
danémi. Silni¢ni dan ma kromé prvki dani neptrimych i vlastnosti charakteristické
pro piimé dané. Podle Vancurové, Lachové (2014, s. 258) jsou to konstrukce dané,
zdanovaci obdobi a splatnost. Pohled na silni¢ni dan jako na dan ze spotifeby vy-
chazi z predpokladu, Ze se zdanuje uzivani pozemnich komunikaci. Pokud budeme
na tuto dan nahliZet jako na dan, ktera zatéZuje vozidla vyuZivana k dosaZeni, zajis-
téni a udrZeni pfijmd, mizeme ji povazovat za dan majetkovou.

Vancurova, Lachova (2014, s. 60) radi dan silnicni mezi selektivni dané
ze spotieby, stejné jako klasifikace OECD. Selektivni dané ze spotieby nejsou vybi-
rany ploSné, ale jen v urcitych pripadech. Drive byla silni¢ni dan jednoznacné raze-
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na mezi majetkové dané. V soucasnosti se nazory jednotlivych autori na klasifikaci
této dané lisi, napft. Jurc¢ik (2015, s. 14) radi silni¢ni dan stale mezi pfimé dané ma-
jetkové. Na Klasifikaci dani mlizeme pohliZet z riznych dhli. Pokud budeme silnic-
ni dan klasifikovat podle subjektu dan€, bude ekonomickym subjektem, ktery je
povinen platit dan pravnickd osoba - firma nebo korporace, kterd vozidlo uziva
za Ucelem dosaZeni ptijmu. Subjektem se muzZe stat také jednotlivec, ktery vozidlo
uziva k podnikani.

Pii pohledu na dané dle zptsobu jejich vybéru, rozliSujeme dané vybirané
na zakladé danového priznani nebo dané vybirané srazkou u zdroje. V pripadé vy-
béru dané pomoci danového piiznani si musi poplatnik sdm vypocitat spravnou
vysi dané a postarat se o jeji zaplaceni, s ¢imZ mu mohou vzniknout dalsi naklady
(Siroky, 2008, s. 56). Do této kategorie spada i silni¢ni dafi.

Klasifikace dani dle okruhu jejich platnosti a stupné zavaznosti déli dané
na ustiredni, mistni a nadnarodni (§irok§1, 2008, s. 58). Pro silni¢ni dani v Ceské re-
publice plati zarazeni mezi Ustiedni dané. Tyto dané jsou uZity na celostatni arov-
ni.

3.3 Zdanéni silni¢cnich motorovych vozidel

Motorova vozidla podléhaji v zemich Evropské unie odliSnym typlim zdanéni. Staty
uplatiiuji rizné danové nastroje, které se mohou lisit zacilenim nebo kritérii pro
jejich zjisténi. Nékteré staty nerozliSuji u dané silni¢ni mezi uZitim vozidla pro sou-
kromé nebo podnikatelské ucely nebo nemaji silnicni dan ani zavedenou.
V prislusnych statech EU se mlizeme setkat s rliznymi typy dani, jednou z nich je
i dan registracni, ktera u nas nebyla zavedena. Radvan (2007, s. 269) rozliSuje tri
zakladni typy dani uvalené na motorova vozidla:

e dané splatné v dobé nabyti automobilu nebo pti jeho prvnim uvedeni do
provozu (oznacované jako registracni dané),

e dané placené pravidelné ve vztahu k vlastnictvi, pripadné drzbé vozidla; au-
tor zde vidi vyhodu v pravidelnosti vybéru dané, jelikoZ silni¢ni dai je vybi-
rana po celou dobu Zivotnosti vozidla a nejsou ovliviiovany hospodarskym
cyklem,

e dané z pohonnych hmot.

Vétsina zemi EU do svych danovych systémi zarazuje také riizné dalni¢ni a silni¢ni
poplatky nebo mytné, které byvaji uloZeny za uZiti dalnic a silnic vyssich trid, ob-
vykle uvalena na vSechna vozidla, ktera zpoplatnéné komunikace vyuzivaji. Pri
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koupi vozidla se soucasti porizovaci ceny stava také dan z pridané hodnoty, ktera
koupi zatézuje. V CR je zakladni sazba DPH ve vysi 21 %, v ostatnich ¢lenskych sta-
tech se zakladni sazba dané z piidané hodnoty (VAT) pohybuje v rozmezi od 17 do
25 %. Dani z pridané hodnoty kromé koupé vozidla podléhaji i pohonné hmoty.
Pro staty EU je nastavena minimalni mozZna standardni sazba na drovni 15 %
(Schellekens, 2014, s. 19).

Pro vypocty zakladli dané jsou v zemich EU pouZzivany odlisné ukazatele. Jsou
to napriklad zdvihovy objem valcli v motoru v cm3, vykon v kW, emise CO2, hmot-
nost nebo pocet naprav (ACEA, 2015a). Pro lepsi predstavu jsou v piiloze A uvede-
ny ukazatele pro vypocet dané silni¢ni a registracni dané v evropskych statech.

Staty unie se ridi zavaznymi normami, které udavaji zakladni pravidla pro
zdanovani oblasti, které souviseji se silnicnim provozem. Piestoze prislusné normy
existuji, mezi pravni Upravou jednotlivych zemi miizeme najit znacné rozdily. Pro-
blematika zdanovani silnicnich motorovych vozidel je na drovni Evropské unie
v soucasnosti ¢astecné harmonizovana. Divodem pro castecné sjednoceni je, Ze se
zatim nevztahuje na vSechny kategorie vozidel, ale dopada jen na kategorii naklad-
nich vozidel (Tesarova, 2013, s. 7).

Sjednoceni dani je velmi sloZity proces. Stejskal (2008, s. 8) definuje dannovou
harmonizaci jako priblizovani a prizplisobovani narodnich danovych systému
a jednotlivych dani, zaloZené na dodrZovani spolecnych pravidel jednotlivych zemi.
Sjednocovani dani probiha ve trech fazich. Nejprve se urc¢i dan, kterd ma byt har-
monizovana, poté je harmonizovan zaklad dané, ktery je nasledovan harmonizaci
sazby dané. (Stejskal 2008, s. 8)

3.3.1 Silni¢ni dan

Jako nejvyznamnéjsi dan, kterd plyne z vlastnictvi motorového vozidla, mizeme
uvést silni¢ni dan. Vlastnikem je fyzickd osoba nebo spole¢nost, na kterou je vozi-
dlo registrovano (Bakker, 2009, s. 312). Je to pravidelna roc¢ni dan, ktera je uplat-
novana ve vétsiné ¢lenskych stati EU. Silni¢ni dai neni zaloZena na uziti automobi-
lu, nema tedy vliv na intenzitu uZivani vozidla a jeho znecistovani Zivotniho pro-
stredi.

Organizace pro hospodarskou spolupraci a rozvoj (OECD) radi dané ze silnic-
nich motorovych vozidel do kategorie 5000 Dané ze zboZi a sluZeb!. V podskupiné
5200 Dané z pouZivdni nebo povoleni pouZivdani zboZi nebo vykondvdni urcitych ¢in-
nosti najdeme skupiny 5211 Dané placené domdcnostmi z motorovych vozidel

1V priloze B je uvedeno podrobné ¢lenéni
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a 5212 Dané placené ostatnimi subjekty z motorovych vozidel, kam lze silni¢ni dan
zaradit. Jackson a Brown (2003, s. 352) povazuji za hlavni vyhodu ve vyuziti ¢lené-
ni dani dle OECD to, Ze srovnava danové struktury vsech clenskych zemi OECD
prostrednictvim jediného souboru definic, ktery je kazdy rok aktualizovan. Jackson
a Brown (2003, s. 350) obecné davaji prednost klasifikacim, které jsou popisujici,
nikoli predpisujici, jako napriklad systému tiidéni na pifimé a nepiimé dané. Van-
Curova, Lachova (2014, s. 37) dodava, Ze podrobné tridéni podle OECD se casto
vyuziva ke statistickym uceltim.

Silni¢ni dan je v riznych obdobach uplatiiovana ve vétsiné clenskych stati
EU. Podminkou je, aby prislusné vozidlo bylo v daném staté registrovano a uziva-
no. Zakladem pro vypocet dané miize byt hmotnost vozidla nebo pocet naprav.
U osobnich automobilii to je vykon, objem motoru nebo emise CO. Silni¢ni dani
podléhaji osobni automobily i pro soukromé ucely ve velké ¢asti zemi EU, v dalSich
statech miiZou byt uplatiiovany jen pro podnikatelské tcely. Ceska republika patii
mezi Sest ¢lenskych statti, kde se silni¢ni dan nevztahuje na osobni vozidla uzivana
pro soukromé ucely (ACEA, 2015a).

Silni¢ni dan miZeme obecné povazovat za druh environmentalni dané (Stej-
skal, 2008, s. 72). Jsou pomoci ni zdaniovany silni¢ni vozidla a jejich negativni vlivy
na Zivotni prostredi. I Kubatova (2010, s. 260) tadi silni¢ni dan spolu s ostatnimi
danémi z automobilli mezi ekologické dané. Dail z motorovych vozidel slouzi jako
vyrazny faktor k plnéni cile Evropské unie sniZit emise CO2, ke kterému se zavazala
Kjotskym protokolem. Cilem EU bylo do roku 2015 snizit primérné emise nové
vyrobenych automobili na 130 gramii na jeden kilometr. Tento cil se povedlo spl-
nit. Primérné emise novych vozl byly za rok 2014 dokonce na urovni 123,4 g
CO2/km, tedy vyrazné pod stanovenym limitem. Cilem na dalSich pét let, tedy do
roku 2020 je sniZeni primérnych emisi u nové vyrabénych osobnich vozidel na
95 grami na kilometr. Coz by znamenalo, Ze spotieba automobilt by dosahovala
urovné 4,1 litri benzinu na 100 kilometrd, v ptipadé nafty 3,6 1/100 km. Cil
95 g/km také pocita se splnénim tohoto limitu pro vSechny nové osobni automobi-
ly do roku 2021. (European Commisson, 2016)

3.3.2 Dané v souvislosti s nabytim vozidla

Do této skupiny lze zatadit registracni dai, ktera je v soucasnosti zavedena v 21
statech EU (ACEA, 2015a). Registracni daii lze oznacit za pomérné nestabilni pii-
jem verejného rozpocCtu, promita se do ekonomického cyklu vice, nez silnicni dan
placena pravidelné (David, Andrlik, Ptackova Misarova, 2013, s. 9).
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Povinnost k této dani vznika uzivatellim, ktefi si poridi nové vozidlo a zare-
gistruji ho v prisluSném staté, kde je dan zavedena. Obvykle se vztahuje i na ojeta
vozidla pti jejich prvni registraci po dovozu, a to i pokud uZ byl za né uhrazen po-
platek v jiné zemi. Rozsah této dané se mize odvijet od vyse emisi CO2 nebo pro-
dejni ceny. V souCasnosti ma 14 statli dan zohlednujici emise CO2 (ACEA, 2015a).

Kviili dvojimu zdanéni a naruSovani jednotného trhu planuje EU tuto dan
zruSit a pretransformovat ji v pravidelny ro¢ni poplatek. Vysoka uroven registracni
dané totiZ miiZe vyrazné snizit prodejni cenu vozidla bez dané v prisluSném state.
V krajnim pripadé miZe dojit k tomu, Ze se vyrazné zvysi pocet exportovanych vo-
zidel z tohoto statu. Dobrym ptikladem mize byt Dansko, kde registracni dai do-
sahuje az 180 % pofrizovaci ceny vozidla (ACEA, 2015a). Zdanéni vozidel miiZe byt
¢astecné ndpomocné k podpore environmentalnich cilti Evropské unie. Registracni
dan zaloZena na emisich CO2 se vSak k témto ticeltim prilis nehodi. Tato forma dané
nema prili§ vyznamny vliv na rozhodovani spotiebitele, protoZe registra¢ni dan
vnima jako soucast porizovaci ceny vozidla (David, Andrlik, Ptackova Misarova,
2013,s.9).

Zamér zruSeni této dané je uvadén ve smérnici COM (2005) 261 final. EU méla
v planu zrusit registracni dan v horizontu deseti let, tedy do konce roku 2015. Za-
tim v3ak pro jeji zruseni neexistuje Zadny zavazny pravni predpis. Ceska republika
patii mezi staty, kde registracni daii neni uvalena a ani neni v planu ji zavadét. Me-
zi dalSi staty, které neuplatiiuji registracni dan, patii Bulharsko, Némecko, Eston-
sko, Lucembursko, Svédsko a Velka Britanie (ACEA, 2015a). VCR se plati jen
spravni poplatek ve vysi 800 K¢ pri registraci vozidla. Pri registraci motorky se
spravni poplatek odviji od objemu motoru. Maze ¢init 300 K¢ nebo 700 K¢ pii ob-
jemu vysSim neZ 50 cm3. Tento spravni poplatek slouZi k pokryti administrativnich
nadkladi souvisejicich s registraci vozidla na nového majitele. Od poplatkl pfi re-
gistraci jsou v CR podle zakon & 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich osvobozeny
osoby se zdravotnim postizenim drzitelé prikazu ZTP nebo ZTP/P. Tyto osoby
jsou také prednostné odbavovany na jednotlivych registrech vozidel. Dale jsou
osvobozeny zapisy v souvislosti s vyporddanim dédictvi nebo vyporadani spolec-
ného jméni manzeld.

3.3.3 Spotrebni dan z pohonnych hmot

Spotiebni dan z pohonnych hmot miiZeme také zaradit k danim, které se vztahuji
na silni¢ni motorova vozidla. Promita se do prodejni ceny pohonnych hmot pro
konec¢ného zakaznika u Cerpaci stanice. Zaklad pro vypocet dané tvori dle § 47 za-
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kona ¢. 353/2003 Sb., o spotiebnich danich mnozstvi paliva udavené v tisicich litra
mérené pri teploté 15 °C.

Pohonné hmoty jsou nezbytnou soucasti pro provoz vozidel. Také spotiebni
dané v EU jsou sjednocované a regulované pro Clenské staty. Spotrebni dané jsou
harmonizovany pomoci klasifikace Jednotného celniho sazebniku, ve kterém jsou
stanoveny minimdalni vyse spotrebnich dani (Kubatova, 2010, s. 240). Nerudova
(2014, s. 61) vidi dlivod harmonizace pouze na Grovni minimalnich sazeb ve ,spon-
tdnnim harmonizacnim efektu“, kdy by mélo dochazet k samovolné harmonizaci,
spotirebitelé totiZz mohou nakupovat produkty podléhajici spotiebnim danim
v zemich, kde jsou sazby niZsi. CR je svoji polohou tranzitni zemi, a pokud by se zde
ceny pohonnych hmot pohybovaly na vyssi Grovni nez v okolnich statech, velka
cast projizdéjicich vozidel by méla snahu dopliiovat pohonné hmoty mimo nase
uzemi. CoZ by mélo negativni vliv na vybér spotrebnich dani.

Zlomovym pro harmonizaci spotrebnich dani, mezi které je dai z pohonnych
hmot zahrnuta, byl rok 1993, kdy doslo k zavedeni jednotného trhu. Od 1. ledna
1993 nabyla ucinnost smérnice 92/12/EHS, ktera stanovovala rezZim pro vybér
dané, vyrobu, zpracovani, drzeni a prepravu vyrobki, na které se vztahuje spo-
tirebni dan (Siroky, 2013, s. 180). Tato smérnice byla 1. dubna 2010 nahrazena
smérnici 2008/118/ES, ktera stanovuje obecnou upravu spotrebnich dani. Vztahu-
je se na energetické produkty a elektfinu vymezené smérnici 2003 /96ES, alkohol
a alkoholické napoje a tabakové vyrobky.

Energetické produkty mohou slouzit jako pohonné hmoty, palivo, ¢i pro vy-
robu elektrické energie (Nerudova, 2014, s. 63). Dle klasifikace OECD spadaji dané
uvalené na pohonné hmoty do skupiny 5120 Dané ze specifického zboZi a sluZeb.
Castka odpovidajici prislusné spotiebni dani vstupuje do zakladu pro vypocet DPH,
¢imz zvySuje daniové zatiZeni spotiebitele. Spotiebni dané se obvykle vybiraji jed-
norazové u vyrobce, tyto platby byvaji stanoveny pevnou castkou na jednotku
mnozstvi (Siroky, 2008, s. 187). VEU jsou stanoveny minimalni sazby spotfebni
dané uvalené na bezolovnaty benzin a naftu, jsou ve vysi 359 EUR respektive 330
na pohonné hmoty ma Bulharsko. Naopak nejvyssi jsou v Italii, kde sazba spotrebni
dané z bezolovnatého benzinu ¢ini 728 EUR/1 000 litri. Vjednotlivych statech
jsou mezi sazbami znacné rozdily. Témér ve vSech pripadech je spotfebni dan
z nafty nizZsi nez u benzinu. Staty se totiz snazi nizsi spotiebni dani podpofrit pri-
mysl, prestozZe tento krok neni ekologicky. Vyjimkou je Velka Britanie, ktera ma
zdanén benzin i naftu stejné vysokou spotiebni dani. Spojené kralovstvi se timto
snazi nezvyhodnovat dieselové automobily pied benzinovymi, které obvykle pro-
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uvedeny sazby spotiebnich dani v jednotlivych evropskych statech.

3.3.4 Ostatni dané a poplatky

Za vyuziti zpoplatnénych pozemnich komunikaci uzivatelé plati mytné nebo Caso-
vé poplatky. Zpoplatnénymi komunikacemi jsou v CR useky dalnic, rychlostnich
silnic a vybrané silnice I. tfidy. Zpoplatnéni dopravni infrastruktury reguluje smér-
nice Evropského parlamentu a rady 2011/76/EU, ktera nahradila smérnici
1999/62/ES o vybéru poplatkili za uzivani urcitych pozemnich komunikaci naklad-
nimi vozidly. Nova smérnice stanovuje maximalni mozné sazby, kterymi lze zpo-
platnit negativni externality zplisobené dopravou i metodiku jejich vypoctu. Nejvy-
znamnéjSimi externalitami jsou hluk, vibrace a znecisténi. (Sdruzeni pro dopravni
telematiku, 2016)

Zpoplatnéni dopravni infrastruktury miize byt realizovano pomoci vykono-
vého zpoplatnéni zaloZeném na ujetych kilometrech nebo pomoci ¢asového zpo-
platnéni (vignette neboli dalni¢ni znamky). Brithova-Foltynova (2009, s. 83) rozli-
Suje Clenské staty EU dle zpisobu vybéru poplatki pri pouziti dopravni infrastruk-
tury na:

e staty s elektronickym systémem zpoplatnént,
e staty s Casové omezenou eurovignettou,
e staty s narodni vignettou,

e staty, které vybiraji poplatky s vyuzitim fyzickych zdbran na dopravnich
komunikacich,

e staty bez poplatki.
Zminéné poplatky maji nahradit Skody a zatéz, které jsou vozidly zpisobovany.
Silni¢ni mytné slouZi jako vykonovy poplatek za projeti urcitého useku, v zavislosti
na hmotnosti vozidla, emisnich normach nebo poctu naprav. Pokud je mytné zalo-
Zeno na emisnich kategoriich, miize ¢astecné motivovat dopravce k obnové vozo-
vého parku. Myto muZe byt vybirano na mytnicich postavenych primo na pozem-
nich komunikacich, podminkou je aby priliS neomezovaly plynulost dopravniho
provozu. DalSim zplisobem je vybér pomoci mytnych bran nebo pomoci zarizeni
na bazi GPS systému sledovani. V okolnich zemich miize byt mytné vybirano také
za prijezd po mostech nebo tunely, napriklad v Alpach. Vybér poplatkii upravuje
rozhodnuti Komise 2009/750/ES o definici Evropské sluzby elektronického myt-
ného a jejich technickych prvkd.
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V CR je mytné vybirano u motorovych vozidel, jejichz hmotnost pfevysuje 3,5
tuny. Kazdé vozidlo v CR, které podléha mytnému, musi byt vybaveno elektronic-
kym zarizenim, které sleduje priijezd pod mytnymi branami. Tato palubni jednotka
je neprenosna na jiné vozidlo. VySe mytného odpovidajici za projety usek je zavisla
na druhu komunikace, délce projetého useku, poctu naprav, emisni tiidé vozidla,
ale také na dni v tydnu. Myto ma vyhodu oproti casovym poplatkiim v tom, Ze zo-
hlednuje skutecné vykony vozidla. Uzivatelé zpoplatnénych pozemnich komunika-
ci plati jen za Useky, které skutecné projeli. Mlizeme ¥ici, Ze je zde uZita zadsada ,kdo
vice jezdi, vice plati“.

Systémy vybéru vykonovych poplatki jsou v nékterych statech uplatiiovany
i na osobni vozidla. Jinde se mliZeme setkat s ¢asovymi poplatky vybiranymi pro-
strednictvim dalni¢nich znamek. Zaplaceni casového poplatku se obvykle prokazu-
je vylepenim znamky na celni sklo. Kazdy stat si nastavuje kritéria pro jejich pouzi-
ti, v nékterych evropskych statech (napt. Slovensko, Mad'arsko) Ize dalni¢ni znam-
ku koupit i pres internet, coz Setii znacné financni prostiedky na jejich tisk
(Tolls.eu, 2016a). Casové poplatky, jak uZz sdm nazev iika, plati na urcity ¢asovy
usek. Ten se mlZe ménit v zavislosti na prislusném staté. Obvykle Ize zakoupit na
rok, ostatni ¢asové dseky jsou rizné. V CR se kromé ro¢ni dalni¢ni znamKky d4 za-
koupit také desetidenni a mésicni. V sousednich statech se mizeme setkat napii-
klad s tydenni, zndmkou na nékolik mésicti nebo na jediny den. S ndkupem znamky
na delSi obdobi vychazi poplatek za jeden den mnohem nizsi, neZ u znamky na
kratky c¢asovy usek. Radvan (2007, s. 202) shledava systém dalni¢nich znamek jako
nespravedlivy, protoZe na rozdil od mytného neni pro vysi poplatku rozhodujici
ujeta vzdalenost, ale doba, na kterou je dalni¢ni znamka zakoupena.

Nakup dalni¢nich zndmek na presné stanovena obdobi miiZze nékdy zptisobo-
vat problémy. Napriklad pti prijezdu Slovinska, obvykle kvili dovolené, byli ridici
nuceni zakoupit mési¢ni dalni¢ni znamku, i pokud jeli jen na tydenni dovolenou.
Slovinsko je$té nabizi moZnost nakupu tydenni dalni¢ni znamky, ktera obvykle pro
navrat z dovolené nestaéi (Tolls.eu, 2016b). Casové zpoplatnéni se ve statech EU
velmi lisi. Kromé riznych ¢asovych usekd mize hrat roli i hmotnost vozidla nebo
typ. U rady stati se mlzeme setkat se zpoplatnénim, které nezahrnuje vozidla
s méné nez ¢tyirmi koly. CoZ znamend, Ze povinnost zakoupit dalni¢ni znamku pro
motocykl v téchto statech neplati.

Dal$im vyznamnym poplatkem souvisejicim s motorovymi vozidly je v CR
poplatek na podporu sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovraki.
Vybér poplatku je upraven zakonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékte-
rych dalsich zakond. Povinnost platit ,,ekologickou dan“ je nutno pfi prvni registra-
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ci vozidla se ¢tyfmi koly s hmotnosti do 3,5 tuny (vozidla kategorie N1 a M1). Po-
platek se plati pti prvni registraci nebo preregistraci motorového vozidla v Ceské
republice, vybira se pouze jednou. Povinnost uhradit poplatek na podporu sbéru,
zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovraki se odviji dle emisnich norem
Euro, které spliiuje dané vozidlo:

e nesplnuje-li vozidlo Zadnou emisni normu, poplatek je ve vysi 10 000 K¢,

e spliuje-li vozidlo emisni normu Euro 1, poplatek je ve vySi 5 000 K¢,

e spliuje-li vozidlo emisni normu Euro 2, poplatek ¢ini 3 000 K¢,

e pokud spliuje vozidlo emisni normu Euro 3 a vyssi, poplatku nepodléha.

0d poplatku jsou osvobozeni Zadatelé zvlast téZce postiZzeni na zdravi (drzitelé
prikazu ZTP nebo ZTP/P). Ekologicka dan se také nevztahuje na nabyvatele vozi-
dla z dédického tizeni nebo pri vypoiradani spolecného jméni manzeld, poplatek se
také nevztahuje na historicka vozidla. Tento poplatek je prijmem Statniho fondu
zivotniho prostiedi.

3.4 Vymezeni silnicnich motorovych vozidel

Silni¢ni motorové vozidlo miizeme definovat podle zdkona ¢. 56/2001 Sb. o pod-
minkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich? jako ,motorové vozidlo,
které je vyrobené za ticelem provozu na pozemnich komunikacich pro prepravu
osob, zvirat a véci“. Dle § 3 vySe zminéného zakona se silni¢ni motorova vozidla
déli na jednotlivé druhy a kategorie. Mezi druhy uvedené v § 3 patii tato silni¢ni
motorova vozidla:

e Motocykly

e Osobni automobily

e Autobusy

e Nakladni automobily
e Specialni vozidla

e Pripojna vozidla

e Ostatni silni¢ni vozidla

2 Vuplném znéni: Predpis €. 56/2001 Sb. - Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpilisobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zdkon o pojisténi odpovédnosti z
provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb.
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Kategorie jsou v § 2 odst. 8 definovany jako skupiny vozidel, které maji stejné

technické podminky stanovené provadécim predpisem. V pftiloze k zakonu

&56/2001 Sb

. jsou vozidla rozdélena do kategorii L, M, N, O, T, Sa R:

e Kategorie L - motorova vozidla zpravidla s méné nez ¢tyrmi koly zahrnuje:

o

o

o

o

Dvoukolové a tfikolové mopedy a Ctyrkolky
MotocyKly (i s postrannim vozikem)
Motorové trikolky

Motokola

e Kategorie M - motorova vozidla, ktera maji nejméné Ctyri kola a pouZivaji

se pro dopravu osob. Do kategorie M1 radime osobni automobily.

V kategorii M2 a M3 jsou zafazeny autobusy.

o

o

(@]

M1 - vozidla, kterd maji nejvyse osm mist k prepravé osob, kromé
mista ridice nebo viceucelova vozidla

M2 - vozidla, ktera maji vice neZ osm mist k prepravé osob, kromé
mista Fidice, a jejichZ nejvyssi pripustna hmotnost neprevySuje
5000 kg

M3 - vozidla, ktera maji vice neZ osm mist k prepravé osob, kromé
mista ridice a jejichZ nejvyssi pripustna hmotnost prevysSuje 5 000 kg

e Kategorie N - motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyti kola a pouzivaji

se pro

dopravu nadkladd. V této kategorii jsou Fazeny nakladni automobily

a specialni vozidla, ktera jsou urc¢ena k provadéni specialnich ¢innosti nebo

k ptepravé specidlnich pevné zabudovanych zarizeni.

o

o

N1 - vozidlo, jehoZ nejvétsi pripustnd hmotnost neprevysuje 3 500
kg

N2 - vozidlo, jehoZ nejvétsi pripustna hmotnost prevysSuje 3 500 kg,
avSak neprevysuje 12 000 kg

N3 - vozidlo, jehoZ nejvétsi pripustnd hmotnost prevysuje 12 000 kg

Do kategorie O zdkon radi pripojna vozidla, ktera se déli podle hmotnosti. V kate-

gorii T nalezn

eme zemeédélské nebo lesnické traktory, které se dale rozdéluji podle

poctu naprav, rozchodu nebo hmotnosti. Do kategorie S patii pracovni stroje sa-

mojizdné nebo pripojné. V kategorii R jsou zarazena vozidla, které nelze zaradit do

zadné z predchozich kategorii (jizdni kola, kolobézky). V této praci vSak kategorie

vozidel, ktera

nelze zahrnout mezi silniéni motorova nebudou dale feSeny.
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Jednotlivé znaky pro urceni druhli a variant vozidel jsou pro ¢lenské staty
Evropské Unie shodné, jsou urceny smérnici 2007 /46/ES, konkrétné v priloze II
casti B pro kategorie M, N a O. Znaky pro kategorii L jsou uvedeny v ¢l. 2 smérnice
2002/24/ES.

3.5 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava patfi mezi jedno z nejrychleji rostoucich odvétvi, zajiStuje rych-
lou, levnou a efektivni pirepravu osob a nakladi. Mezi jeji hlavni vyhody patii také
efektivnost, jeji vyuZiti je mozné prakticky kdekoliv, kde jsou pozemni komunikace.
Na dopravé je zavislé velké mnozstvi lidi, pro které je dulezitd v osobnim Zivoté
nebo podnikani.

Silni¢ni doprava ma dominantni pozici mezi vSemi druhy dopravy. Na nasle-
dujicim obrazku je viditelny jeji vyrazné postaveni a nepostradatelnost. Hodnoty
jsou uvedeny v procentech p/km, které vyjadruji podil kilometrt ptipadajicich na
prepravu osob za jednotlivé druhy dopravy. Z obrazku je patrné, Ze 73,7 % osob
bylo prepraveno osobnimi automobily. O zbyvajici procenta se déli autobusy, vla-
Ky, lodé, letadla, tramvaje a metro.

Obr.1  Struktura dopravnich prostiedkl pro osobni dopravu v EU (v p/km)

H osobni automobily
W autobusy

mvlaky

W tramvaje a metro
mlodé

W letadla

Zdroj: European Commission, 2015a

Na dal$im obrazku (¢. 2) mlGzeme vidét, Ze silni¢ni doprava ma prevahu také pii
prepravé nakladl. Témeér polovina vSech prepravovanych nakladi je uskutecniova-
na po silni¢nich komunikacich. Obrazek predstavuje hodnotu prepravenych nakla-
dt v tunach na kilometr (t/km) za rok 2013.
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Obr.2  Struktura piepravovanych nakladt v EU (v t/km)

W silni¢ni preprava
| Zelezniénf pifeprava
® vnitrozemska vodni

doprava

M potrubni preprava

W letecka pieprava

11,7%

Zdroj: European Commission, 2015a

Oba obrazky zachycuji dtlezitost silni¢ni dopravy. Je jednoznac¢né nejvyznamné;jsi
pro prepravu osob i ndkladt. Jelikoz je silni¢ni doprava nejrozsirenéjsi, je zodpo-
védna za nejvétsi miru zneciStovani Zivotniho prostredi. Vroce 2012 se silni¢ni
doprava podilela na 71,8 % emisi CO: z celkového poctu emisi vyprodukovanych
dohromady za vSechny druhy dopravy. Celkové bylo za rok 2012 sektorem dopra-
vy vyprodukovano 24,3 % vSech emisi CO; (European Commission, 2015a).

Obr.3  Emise CO; produkované dopravou v EU3

0,6% 0,8%

13,9%

12,9% B silni¢ni doprava
m letecka doprava
®vodni doprava

B 7elezni¢n{ doprava

71,8% ® ostatni doprava

Zdroj: European Commission, 2015a

3 Zelezniéni doprava nezahrnuje emise vyprodukované pti vyrobé elektfiny. Mezi ostatni dopravu
jsou zahrnuty vSechny ostatni dopravni cinnosti vCetné potrubni dopravy, dopravni Cinnosti
v oblasti letist' a pFistavii a mimo silnice.
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3.6 Dopad dopravy na zivotni prostredi

rvs

Doprava ptinasi velké mnoZstvi vyhod. Velmi vyznamné se podili na zvySovani
Zivotni urovné obyvatelstva, umoziiuje pohodlné dojiZdéni za praci i za kulturou.
Odvétvi dopravy zaméstnava velké mnozstvi lidi po celém svété. Také regiony, kte-
ré jsou napojeny na kvalitni dopravni infrastrukturu, jsou bohatsi a obvykle maji
menSi procento nezaméstnanosti obyvatelstva. Doprava vSak prinasi i velké mnoz-
stvi negativnich vlivli ptsobicich na zdravi ¢lovéka a Zivotni prostiedi. Negativni
vlivy dopravy miiZou byt rozliSovany v zavislosti na rozsahu jejich plisobeni. Nej-
vétSim globalnim vlivem je podil dopravy na vzniku sklenikového efektu. Prestoze
ekologické naroky na nova vozidla neustale zprisnuji, emisi CO2 v sektoru dopravy
neubyva, pocet vozidel totiZ neustale roste. Mezi negativni vlivy plisobici na regio-
nalni Urovni lze oznacit kyselé desté, které vznikaji plisobenim oxidu sificitého
a oxidli dusiku (NOy). Pisobi negativné na rostliny i zdravi ¢lovéka. (Neubergova,
2005, s.60)

Mezi nejvyznamnéjsi negativni externality, které ptisobi na lokalni trovni, dle
Neubergové (2005, s. 68) patri:

e exhalace vyfukovych plyn(, zpisobujici znecisténi ovzdusi, vod a okolniho
prostredi,

e hluk a vibrace, které mtiZou ¢lovéka obtéZovat, ale pri prekroceni pripust-
nych limitd mtzou také skodit,

e dopravni nehody a stiety se zvéri, zplisobujici ztraty na majetku a zdravi,

e zabor plidy a destrukce osidleni,

e spotreba velkého mnoZstvi energie.

Navrhy na snizovani emisi mtizeme nalézt v Bilé knize o dopravé. Bilé knihy jsou
dokumenty, které slouZi pro ¢lenské staty EU jako doporuceni, jsou vSak nezavaz-
né. Témto kniham predchazeji jeSté Zelené knihy. To jsou dokumenty, které slouzi
jako podmét k diskusi daného problému. Vroce 2011 vydala Evropska komise Bi-
lou knihu o dopravé, v které jsou zverejnény zejména plany na sniZovani emisi (o
60 % do roku 2050 oproti roku 1990) a spotieby energetickych zdroji do roku
2050. Bila kniha ma stanoveno deset cilti, které by mély byt splnény do stanovené-
ho roku 2050. Hlavnimi cili v oblasti silni¢ni dopravy jsou:

e Snizit pocet ,konvencné pohanénych“ automobili ve méstech do roku 2030

na polovinu,
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e 30 % nakladl prepravovanych silni¢ni dopravou nad 300 km do roku 2030
prevést na jiné druhy dopravy (Zeleznic¢ni ¢i lodni) a do roku 2050 presméro-
vat 50 % nakladd.

Dalsi cile se tykaji prevazné oblasti Zelezni¢ni a letecké dopravy. V bilé knize jsou
dale uvedeny strategie, pomoci kterych by bylo moZné stanovené vize dosahnout.

3.7 Emisni normy Euro

Osobni automobily a uZitkova vozidla nové uvadéna na trh v clenskych statech EU
musi spliiovat piisné limity emisi Skodlivych latek (ACEA, 2016). Brihova-
Foltynova (2009, s. 91) definuje emisni normy jako minimalni poZadavky na vozi-
dla nebo paliva vymahatelné statni autoritou. Prvni zavaznd norma stanovujici
maximalni hodnoty Skodlivin ve vyfukovych plynech byla Evropskou unii vydana
vroce 1991 jako Euro 0 pro osobni automobily a v roce 1992 Euro I pro uzitkova
vozidla (ACEA, 2016).

Kazdé priblizné Ctyri roky vychazi v platnost vzdy nova prisnéjsi emisni nor-
ma. Diky inovacim a technologickému pokroku jsou nova vozidla stale vice Setrna
k Zivotnimu prostiedi a napomahaji k cistSimu ovzdusi. Tyto zavazné standardy
podporuji obnovu vozového parku clenskych stati a stimuluji ekonomiku (ACEA,
2016).

e Emisni norma Euro 1 veS$la v platnost vroce 1993 a byla stanovena pro
osobni automobily a lehka nakladni vozidla se zaZehovym i vznétovym mo-
torem (Horejs, Motejl, 2009, s. 60).

e Emisni norma Euro 2 plati od roku 1996 a je upravena pomoci smérnice
94 /12 /ES pro kategorii automobilli M1, provoz je upraven pomoci smérnic
96/44, 96/69 a 98/77. Stejné jako predchazejici norma i tato neomezuje
emise pevnych ¢astic. (Horejs, Motejl, 2009, s. 61)

e Emisni norma Euro 3 zavadi od roku 2000 striktni poZadavky vedouci
k omezeni produkce pevnych ¢astic produkovanych vznétovymi motory.
Hrani¢ni hodnoty jsou pro NOx 0,50 a PM 0,050 g/km. (Horejs, Motejl, 2009,
s.61)

e Emisni norma Euro 4 od roku 2005 napomaha omezit provoz vozidel, které
nespliiuji emisni limity. Stala se totiZ zdkladem pro vznik jednotlivych na-
rodnich norem, ktera omezuji vozidla nespliujici emisni limity. (Horejs, Mo-
tejl, 2009, s. 61)
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e Emisni norma Euro 5 kromé dalstho omezovani emisi ukldda povinnost po-
skytovat nezbytné technické informace, jako napr. hodnotu produkce emisi
v g/km (Horejs, Motejl, 2009, s. 61).

e Emisni norma Euro 6, kterou musi v soucasnosti spliiovat vSechny proda-
vané nové vozy, je v platnosti od 1. zar{ 2014# (TransportPolicy.net, 2016)

Podrobna kritéria vztahujici se kjednotlivym normam jsou uvedena v priloze D
pro osobni automobily a E pro nakladni vozidla. Normy stanovuji limity pro oxid
uhelnaty (CO), uhlovodiky (HC), oxidy dusiku (NOx) a pevnych c¢asti (PM), ale nete-
$1 CO2. Oxid uhelnaty vznika nedokonalym spalovanim a ve vétSim mnoZstvi je pro
¢lovéka skodlivy. Oxidy dusiku jsou toxické a napomahaji vzniku kyselych dest1.
[ pevné castice jsou pro lidské zdravi nebezpecné. Jejich vdechovani mtize uklada-
nim v dychacim traktu vyvolat zdvazna onemocnéni dychacich cest (WHO Europe,
2012). Emisni normy nezohlediiuji emise oxidu uhli¢itého (COz), protoZe pro lid-
ské zdravi neni nijak Skodlivy. Pozornost si vsak zasluhuje jako nejvyznamnéjsi
plyn, ktery se podili na globalnim oteplovani.

3.8 Silni¢ni daii v CR

Silni¢ni dan je upravena zakonem ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve znéni pozdéj-
Sich predpist. Tento zakon upravuje vybér finan¢nich prostiredkii na opravy, udrz-
bu, rekonstrukci a vystavbu silnic (Vancurova, Lachova, s. 259). Vybrané prostred-
Ky putuji do Statniho fondu dopravni infrastruktury?®, ¢imz stat ziskava c¢ast penéz-
nich prostredkl vyloZenych na infrastrukturu zpét od casti uzivateld pozemnich
komunikaci. Do SFDI diky silni¢ni dani plynulo za rok 2014 podle vyroc¢nich zprav
5,2 miliard K¢ z celkovych prijmt ve vysSi 57 miliard, a v roce predchazejicim to
bylo dokonce o 200 milionti vice (SFDI, 2015). V nékterych ¢lenskych statech putu-
je vynos do obecnich rozpoctl (napt. Polsko), coz byva odlivodiiovano tim, Ze vo-
zidla nejvice zatéZuji Zivotni prostiedi v misté jejich registrace.

40d 1. zari 2014 plati norma Euro 6 pro schvalovani novych vozi a od 1. zari 2015 pro jejich regis-
traci a prode;j.

5 Upraven zakonem ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury, ve znéni pozdéjsich
predpist
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Predmét dané

Predmét dané silnicni je upraven v § 2 zakona o dani silni¢ni. Udava, Ze predmétem
dané jsou silni¢ni motorova vozidla a jejich pripojna vozidla, ktera jsou registrova-
na a provozovana v Ceské republice. Tato vozidla musi byt uréena k ¢innostem
souvisejicim s podnikdnim, k jiné samostatné vydéle¢né ¢innosti nebo k ¢innostem,
z nichZ plynouci piijmy jsou predmétem dané z prijmu (Janousek, 2012, s. 4). Dale
jsou predmétem dané vSechna vozidla, bez ohledu na jejich pouziti, s nejvétsi po-
volenou hmotnosti nad 3,5 tuny, ur¢ena k nakladni prepravé a rovnéz registrovana
v CR.

Poplatnik dané
Poplatnik dané je vymezen v § 4 a stava se jim:

e provozovatel vozidla zapsany v technickém priikazu,

e uzivatel vozidla, jehoZ provozovatel byl zruSen, odhlaSen z registru vozidel
nebo zemfrel,

e zameéstnavatel, ktery vyplaci cestovni nahrady svému zaméstnanci, pokud
jiz nevznikla danova povinnost zaméstnavateli,

e organizacni sloZka osoby se sidlem nebo trvalym pobytem v zahranici.

Poplatnikem mtize byt fyzicka nebo pravnicka osoba. Tesarova (2013, s. 22) uvadi,
Ze je nezbytné, aby prislusné vozidlo bylo registrovano v registru silni¢nich moto-
rovych vozidel v Ceské republice. Tesafova (2013, s. 24) také zddraziiuje, Ze je
nutné rozliSovat mezi provozovatelem a vlastnikem vozidla. Ne vZdy je vlastnik
vozidla zaroven provozovatelem.

Zaklad dané
Zaklad dané je upraven v § 5 zdkona o dani silni¢ni. Podle Vancurové, Lachové
(2014, s. 261) se zaklad dané lisi podle druhti vozidel nasledovné:

e u osobnich automobili je tvoren zdvihovym objemem valci motoru v cms3,

e unavést je zaklad dané tvoren souctem nejvétsich povolenych hmotnosti
na napravy v tunach a poc¢tem naprav,

e u ostatnich vozidel je rozhodujici nejvétsi povolena hmotnost v tunach a po-
cet naprav.

VSechny udaje potrebné ke stanoveni zakladu dané jsou uvedeny v technickém
prikazu vozidla. V § 3 je uvedeno osvobozeni od dané silni¢ni. Osvobozeny jsou
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mimo jiné osobni automobily na elektricky pohon, rovnéz vozidla s hybridnim po-
honem, vozidla pohdnéna zkapalnénym ropnym plynem (LPG) nebo stlacenym
zemnim plynem (CNG) a vozidla spalujici ethanol (E85).

Sazby dané

Sazby dané silni¢nich vozidel jsou pevné a diferencované. Jsou urceny castkami,
které se liSi podle druhu vozidel. Sazby jsou uvedeny v § 6. Jsou stanoveny v ro¢ni
vysi pro jednotliva vozidla. V tabulce niZe jsou uvedeny sazby pro osobni automo-
bily.

Pokud je poplatnikem dané zaméstnavatel, ktery vyplaci cestovni ndhrady za
vyuziti osobniho automobilu zaméstnanci, miZe zvolit denni sazbu. Pokud je pro
poplatnika vyhodnéjsi vyuziti denni sazby, Cini sazba podle § 6 odstavce 2 ZDS
25 K¢ za kazdy den pouZiti osobniho automobilu nebo ptipojného vozidla. Tesato-
va (2013, s. 37) zdliraziuje, Ze zaméstnavatel své rozhodnuti o zvolené sazbé musi
ucinit pri placeni prvni zalohy na daii za prislusné vozidlo a zvoleny zpiisob nelze
ménit.

Tab.1  Roc¢ni sazby dané pro osobni automobily

Objem motoru
Sazba
od do

- 800 cm3 1200 K¢

800 cm3 1250 cm3 1800 K¢
1250 cm3 1500 cm3 2 400 K¢
1500 cm3 2000 cm3 3000 K¢
2000 cm3 3000 cm3 3600 K¢
3000 cm3 - 4200 K¢

Zdroj: Zakon €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve znéni pozdéjsich ptredpisi

sazba pro vozidla s hmotnosti do jedné tuny je ve vysi 1 800 K¢ ro¢né. Naopak nej-
vyssi sazba dané pro vozidla nad 36 tun ¢ini 44 100 K¢ za rok. Pro ilustraci uvadim
va (2013, s. 36) uvadi, Ze standardni pocet naprav u nakladnich vozidel je dvé az
sedm a pro osobni automobily dvé napravy, minimalni pocCet naprav pro silni¢ni
vozidlo je jedna.
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Tab.2  Vybrané roc¢ni sazby dané silni¢ni pro ostatni vozidla

Zaklad dané Sazba
1 napravado 1t 1800 K¢
1 napravanad 3,5tdo5t 5400 K¢
1 ndpravanad 8t 9 600 K¢
2 napravy do 1t 1800 K¢
2 napravynad 11tdo 12t 10 800 K¢
2 napravy nad 27 t 46 200 K¢
3 napravydo 1t 1800 K¢
3 napravynad 15tdo 17t 13 200 K¢
3 napravy nad 27 t 46 200 K¢
4 napravy do 18 t 8400 K¢
4 napravy nad 25tdo 37t 22 200 K¢
4 napravy nad 36 t 44 100 K¢

Zdroj: Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve znéni pozdéjsich predpisi

V zavislosti na stari vozidla, presnéji na datu prvni registrace je mozno sazbu dané
snizit nebo zvysit. Dle § 6 odstavce 6 ZDS se sazba dané snizuje o 48 % po dobu
nasledujicich 36 mésicli od data prvni registrace vozidla. Po uplynuti této doby se
dalSich 36 mésicli vyuziva sniZzeni sazby o 40 % a nasledujicich 36 mésict sniZeni
0 25 %. Dané zvyhodnéni lze uplatnit na vSechny kategorie vozidel. Stavajici moz-
nost snizeni sazby dané nahradila od roku 2008 zptisob sniZeni na zakladé splnéni
emisnich norem Euro. V pripadé starSich vozidel, konkrétné téch, ktera byla popr-
vé registrovana pred rokem 1990, se sazba dané zvySuje o 25 %. Tato sazba se
vztahuje na vSechna vozidla bez vyjimky. Dle odstavce 5 je ddle moZno sazbu dané
sniZzit z dlivodu pouZiti vozidla v zemédélstvi, konkrétné v rostlinné vyrobé o 25 %.

Zalohy a placeni dané

Béhem zdanovaciho obdobi ma poplatnik povinnost odvadét zalohy na dan.
NejpozdéjSim moznym terminem je 15. den nasledujici po Ctvrtleti, ve kterém bylo
vozidlo pfedmétem dané. Tedy do 15. dne mésice dubna, Cervence, fijna a do 15.
prosince, pokud bylo vozidlo pfredmétem dané v fijnu a listopadu. Informace o pla-
cen{ zaloh nalezneme v § 10 Zakona o dani silni¢ni, v § 15 jsou pak uvedeny po-
drobnosti k podani daiiového priznani.
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4 Vlastni prace

4.1 Analyza silni¢ni dopravy v Ceské republice

V nasledujici kapitole je proveden rozbor silni¢ni dané v CR od roku 1993 do sou-
Casnosti. Analyza je zamérné provedena od roku 1993, kdy byla silni¢ni dan spolu
s novou danovou soustavou zavedena.

V tabulce a na obrazku niZe, je uveden vyvoj inkasa dané, podil silni¢ni dané
na HDP Ceské republiky, dle je zaznamenano, jak se silni¢ni daii podili na celko-
vych danovych piijmech. Na hrubém domacim produktu se silni¢ni dai podilela ve
vysi 0,12 - 0,36 %. Ani na celkovych danovych prijmech se silni¢ni dan pfilis vy-
razné nepodili a jeji podil postupné slabne. V soucasnosti tato dan tvori necelé jed-
no procento celkovych danovych pi{jmu.

Tab.3  Inkaso dané v Ceské republice

Inkaso dané Podil inkasa dané Podil 1n,kasa dvané, na
Rok o celkovych danovych
(mil. K¢) na HDP (v %) "
prijmech (v %)
1993 4 335 0,36 2,28
1994 4147 0,30 1,88
1995 3930 0,25 1,61
1996 4321 0,24 1,62
1997 4 565 0,23 1,65
1998 4373 0,20 1,47
1999 5226 0,23 1,64
2000 5587 0,24 1,69
2001 5283 0,21 1,45
2002 5512 0,21 1,40
2003 5738 0,20 1,35
2004 5509 0,18 1,21
2005 5191 0,16 1,00
2006 5428 0,15 1,06
2007 5915 0,15 1,03
2008 6 002 0,15 0,99
2009 4795 0,12 0,92
2010 5100 0,13 0,93
2011 5187 0,13 0,92




Vlastni prace 30

2012 5206 0,13 0,89
2013 5273 0,13 0,86
2014 5539 0,13 0,87
2015 5814 0,13 0,87

Zdroj: Finanéni sprava (2015), CSU (2015), Ministerstvo financi CR (2015)
Na obrazku ¢. 4 jsou patrna kolisani ve vySi inkasa silni¢ni dané. Vynos dané se po-
hyboval od 3 930 mil. do 6 002 mil. K¢ Priimérné se vynos ze silni¢ni dané ro¢né

vySplha na 5 129 mil. K¢.

Obr.4  Vyvoj inkasa silni¢ni dané v CR (v mil. K¢&)
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Zdroj: Finan¢nf sprava, 2015

Miizeme Fici, Ze inkaso dané ma spiSe rostouci charakter. Casté vykyvy jsou vyraz-
né ovlivnény Upravami zakona o dani silni¢ni, ktery od svého vzniku proSel jedna-
dvaceti novelizacemi, nejnovéjsi plati od 1. 1. 2015. Nejvétsi rist inkasa 0 19,5 %
miiZeme spattit v roce 1999, kdy bylo vybrano o 853 mil. K¢ vice neZ v roce pred-
chazejicim. Je velmi pravdépodobné, Ze tento vysoky vynos byl zptisoben ukonce-
nim platnosti osvobozeni pro vozidla spliiujici limity stanovené predpisy EHK OSN
49 - 02 B (direktiva EU/EHS 91/542 B, EU/EHS 96/1) a EHK OSN 83 - 03 B, C (di-
rektiva EU/EHS 94 /12, EU/EHS 96/44, EU/EHS 96/69) k 31. prosinci 1998.

Naopak nejvétsi propad inkasa silni¢ni dané nastal v roce 2009. Vynos dané
klesl o 1206 mil. K¢ (o 20 %) oproti roku 2008. Na niz§im vynosu silni¢ni dané
se pravdépodobné podepsala finan¢ni recese. V zatri 2009 také zacala platit nova
emisni norma Euro 5. Mirny pokles jsme mohli zaznamenat i v roce 2001. Vynos
vroce 2001 byl ovlivnén novelou zakona z roku 2000, ktera prinesla daniové zvy-
hodnéni pro vozidla spliiujici emisni normu Euro 2 o 25 %. V pripadé splnéni limi-
tl pro normu Euro 3 dosahovalo zvyhodnéni 50 %. JelikoZ byly tyto limity stano-
veny koncem roku 2000, pokles inkasa dané miizeme pozorovat aZ v roce nasledu-
jicim.
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0d posledniho poklesu v roce 2009 inkaso silni¢ni dané postupné roste az do
soucasnosti. Podil na tom miiZe nést zotaveni ekonomiky po poklesu béhem celo-
svétové financni recese, ale také legislativni zmény zakona o dani silni¢ni. Napfi-
klad v roce 2009 byla sniZena maximalni pripustna hmotnost pro nakladni vozidla
bez ohledu na to, zda jsou vyuZivana k podnikatelskym ¢innostem z 12 na 3,5 tuny.
K vétsimu inkasu dané mohlo byt také napomocné zvySeni sazby dané pro vozidla
registrovana do 31. 12. 1989 z 15 na 25 %.

Dal$im vyznamnym faktorem ovliviiujicim inkaso silni¢ni dané je pocet au-
tomobild, ktery je zachycen na nasledujicim obrazku. MizZeme zde pozorovat ros-
touci trend. Pokles od roku 1998 lze pricist metodice sbéru dat. Do roku 1997 data
pochazeji ze Sluzby dopravni policie a od roku 1998 z Centralniho registru vozidel.
V roce 1999 mirny pokles vozového parku ovlivnil zakon ¢. 168/1999 Sb., o pojis-
téni odpovédnosti z provozu vozidla, ktery prispél k hromadnému vyrazovani sta-
rych automobilti. (Sdruzeni automobilového primyslu, 2015)

Obr.5  Vyvoj po¢tu osobnich automobilé registrovanych v CR (kategorie M1)
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Zdroj: SdruZeni automobilového primyslu (2015), Svaz Dovozc Automobild (2016)

Pramérné stati vozového parku se za poslednich dvacet let prili§ nezménilo. Mirné
vykyvy v poklesu priimérného véku poukazuji na legislativni zmény, které dany
rok vozovy park ovlivnily. Z diivodu prechodu na povinné smluvni pojisténi jsme
mohli zaznamenat ubytek vozidel uZz zpredchoziho obrazku (¢ 5). Zakon
€. 168/1999 Sb. se dotkl starSich vozidel, v disledku jejichz vyrazeni doslo
k omlazeni primérného véku osobnich automobili. SdruZeni automobilového
priamyslu (2015) uvadi, Ze k dalsSimu podobnému vyrazovani vozidel doslo v roce
2003. Mirny pokles primérného véku v roce 2008 a 2009 miiZeme pticist zavedeni
poplatku pfi prvni registraci a preregistraci vozidla, ktery byl zaveden v roce 2009.
Jisty vliv mohla mit také novela zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
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z provozu vozidla, kterd umoziiuje Ceské kancelafi pojistitelt vybirat poplatek od
vlastnikii nebo provozovateli registrovanych vozidel, kterd nejsou pojiSténa (§
24c¢). Priimérné staii osobnich automobili v Ceské republice velice vyrazné prevy-
Suje evropsky primér, ktery byl pro rok 2014 na drovni 9,65 let (ACEA, 2014).

Obr.6  Préimérné staii vozového parku v CR6
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Zdroj: SdruZeni automobilového primyslu, 2015

Ke konci roku 2015 bylo v CR registrovano 5 158 516 osobnich automobil{ (Svaz
Dovozcli Automobill, 2016). V nasledujicim obrazku miiZeme vidét pocty vozidel
v jednotlivych kategoriich. Na ¢eskych silni¢nich se pohybuje 41,5 % vozidel star-
Sich patnacti let. Oproti tomu vozidel do péti let je necelych 16 %.

Obr.7  Pocet osobnich automobild dle doby od prvni registrace (v ks, %)
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Zdroj: Sdruzeni automobilového primyslu, 2015

6 Data dostupna k 30.9. 2015
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Nasledujici obrazek zachycuje vyvoj celkovych emisi CO; vyprodukovanych
odvétvim dopravy a emisemi CO? z individualni automobilové dopravy. Udaje jsou
uvedeny v tisicich tunach CO;. Emise COz zindividualni automobilové dopravy
se podili na celkovych emisich odvétvi dopravy v rozmezi 43 - 56 % a mlZeme
si vSimnout, Ze se podil emisi CO2 z osobni dopravy postupné zvysuje. Do roku
2009 emise kazdoroc¢né rostly. Od roku 2009 uz miZeme zaznamenat velmi
pozvolny pokles. PrestoZe vozovy park nemladne, dochazi u osobnich vozidel
k mirnému ubytku primérné produkovanych emisi. Vroce 2014 po Sesti letech
opét dochazi k ristu emisi, ktery se vyznamnéji projevuje za cely sektor dopravy.
Data za rok 2015 v soucasné dobé nejsou bohuzel k dispozici, miizeme tedy jen
spekulovat, kterym smérem bude vyvoj pokracovat.

Obr.8  Vyvoj emisi CO,v dopravé (v tis. tun)
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Zdroj: Ministerstvo dopravy (1999, 2002, 2005, 2007, 2011, 2014)

Ciselné charakteristiky zachycené v tomto obrazku jsou pro poskytnuti detailngjsi
informace uvedeny také v nasledujici tabulce.

Tab.4  Vyvoj emisi CO,v dopraveé (v tis. tun)

. Lo Podil emisi individualni
. Emise CO; - individu- o,
Emise CO; - L, o, automobilové dopravy na
Rok alni automobilova , L,
doprava celkem celkovych emisich v od-
doprava -
vétvi dopravy
1994 9535 4188 43,9 %
1995 9236 4417 47,8 %
1996 10 163 4575 45,0 %
1997 11 334 4634 40,9 %
1998 12 369 5640 45,6 %
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1999 13 359 6230 46,6 %
2000 13 824 6 364 46,0 %
2001 14 482 6 343 43,8 %
2002 14 636 6 330 43,2 %
2003 16 141 6 924 42,9 %
2004 16 700 8874 53,1%
2005 18191 9791 53,8 %
2006 18514 9973 53,9 %
2007 19 542 10521 53,8 %
2008 19572 10531 53,8 %
2009 19 099 10 329 54,1 %
2010 18114 10073 55,6 %
2011 18124 10 090 55,7 %
2012 17 742 9885 55,7 %
2013 17 578 9757 55,5%
2014 18 218 10109 55,5%

Zdroj: Ministerstvo dopravy (1999, 2002, 2005, 2007, 2011, 2014)

Dal$i obrazek zachycuje, jakym zptisobem se v Ceské republice dafi plnit cile EU
na stizovani emisi CO2 u novych automobilfi. Od roku 2004 kdy se CR stala ¢lenem
EU se emise novych osobnich vozidel témér nezménily, aZz do roku 2009
se pohybovaly kolem 154 g CO2/km. Pokles se objevil aZ v roce 2010. Tento trend
pokracuje do soucasnosti, vroce 2014 cinila primérnd hodnota emisi 131,6
g COz/km. (European Environment Agency, 2015)

Obr.9  Primérné emise CO, u novych osobnich automobili v CR (g CO2/km)
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Zdroj: European Environment Agency, 2015

Velmi vyznamny vliv na stizovani emisi CO2z u novych vozidel maji sami vyrobci
automobill. Snazi se prizblisobit sou¢asnému trendu a splitovat limity nastavené
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Evropskou unii. Predtim, neZ se automobily zacnou prodavat, projdou radou
schvalovacich testl, kterymi se zjiStuje dosaZeni prisluSnych norem, mezi které
patii také zjisStovani trovné emisi CO,.
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4.2 Analyza zdanéni vozidel ve vybranych statech EU

V nasledujicim textu bude analyzovano Sest statli a jejich systémy vybéru dané
uvalené na vozidla, pricemz bude hlavni pozornost vénovana osobnim automobi-
lim. Zamérné byly zvoleny staty se sazbou dané zaloZenou na emisich COx.

4.2.1 Velka Britanie

Ve Velké Britanii najdeme pravidelné se opakujici dan vztaZenou k vlastnictvi sil-
ni¢nich motorovych vozidel pod ndzvem Vehicle Excise Duty (zkratka VED). Tato
dan je zatfazena mezi ostatni nepifimé dané a miiZeme ji prirovnat k silni¢ni dani
uplatiiované v CR. Dail z motorovych vozidel ve Spojeném kralovstvi se vztahuje
na soukroma vozidla i vozidla uzivana k podnikatelskym ucelim. Pfedmétem této
dané jsou osobni automobily, dodavky, nakladni vozidla, motocykly. Poplatnikem
dané je provozovatel vozidla, neni vSak nutné, aby jim byl vlastnik. Registracni dan
ve Velké Britanii neni zavedena. (European Commission, 2015c)

Dan z motorovych vozidel zavisi na datu prvni registrace ve Velké Britanii.
Osobni automobily registrované pred breznem 2001 podléhaji dani VED zaloZené
na objemu motoru. VSechna vozidla zaregistrovana od biezna 2001 jsou zdanéna
na zakladé emisi CO;. Z ¢ehoZ vyplyva, Ze dail aplikovana na emise CO: je ve Velké
Britanii uplatiiovana od roku 2001. Na uzitkova vozidla do 3,5 tuny se vztahuje
jednotna sazba. V pripadé nakladnich vozidel sazba dané zavisi na hmotnosti a po-
¢tu naprav. U autobusii pak na poc¢tu mist k sezeni. (European Commission, 2015c)

Osobni automobily a uZitkova vozidla zaregistrovana pred 1. 3. 2001 s obje-
mem motoru do 1 549 cm? podléhaji ro¢ni sazbé dané ve vysi 140 GBP. U vozidel
s vy$Sim objemem motoru Cini sazba 225 GBP. Pozdéji registrovana vozidla, ktera
podléhaji dani zaloZené na emisich CO; maji stanovenou sazbu dle vySe znecisténi.
Sazby se odviji od data prvni registrace. Je zde stanoveno 13 pasem zneciSténi
se sazbami od 0 GBP do 490 GBP. Da1 nejsou povinni platit majitelé vozidel, ktera
produkuji méné nez 100 g emisi COz/km. Pro nové registrované automobily je
v prvnim roce osvobozeni az do 130 g emisi COz/km. U nové registrovanych vozi-
del s vyssi produkci emisi je sazba v prvnim roce vyssi. U vozii poprvé registrova-
nych ve zdanovacim obdobi 2014/2015 miiZe ¢init maximalni sazba 1 090 GBP
rocné. Pro lepsi predstavu jsou podrobné sazby uvedeny v nasledujici tabulce. (Eu-
ropean Commission, 2015c)
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Tab.5  Sazby silni¢ni dané pro osobni automobily ve Velké Britadnii
Sazba pro vozidla v prvnim
Pasmo | Emise CO; (g/km) Standardni sazba r(l))kem registralze
(v GBP/rok) (v GBP /rok)

A do 100 0 0

B 101-110 20 0

C 111-120 30 0

D 121-130 110 0

E 131-140 130 130

F 141-150 145 145

G 151-165 180 180

H 166-175 205 290

I 176-185 225 345

| 186-200 265 485

K 201-225 285 635

L 226-255 485 860

M nad 255 500 1090

Zdroj: ACEA, 2015a

0d zavedeni zdanéni dle emisi CO2 se postupné zvysSuje pocet pasem. KdyZ byla

vroce 2001 dan poprvé aplikovana, byly pouze Ctyti pAsma. V roce 2005 byl pocet

pasem rozsiren na sedm. Soucasnych tifinact pasem je v platnosti od roku 2010.

(Murray, 2011)

Vyvoj pravidelné dané z motorovych vozidel

Nasledujici tabulka a obrazek znazornuji vyvoj inkasa silni¢ni dané (VED) ve Velké
Britanii. Vroce 2001 klesl danovy vynos témér o 500 mil. GBP vzhledem
k predchazejicimu roku, na ¢emz se mohla podilet zména systému vybéru dané. Od

roku 2001 miZeme pozorovat ristovy trend, s ¢imZ souvisi zvySujici se pocet

vozidel podléhajicich dani.

Tab. 6

Inkaso pravidelné ro¢ni dané z motorovych vozidel ve Velké Britanii

. . . Podil inkasa dané na
Inkaso dané Podil inkasa dané ) .
Rok ] celkovych danovych
(mil. GBP) na HDP (v %) e
prijmech (v %)
2000 4 606 0,47 1,26
2001 4102 0,40 1,08
2002 4294 0,40 1,12
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2003 4720 0,41 1,16
2004 4763 0,39 1,10
2005 4762 0,37 1,02
2006 5010 0,37 1,00
2007 5384 0,38 1,03
2008 5524 0,38 0,99
2009 5630 0,40 1,12
2010 5840 0,39 1,09
2011 5820 0,38 1,03
2012 5873 0,38 1,03
2013 6 100 0,40 1,10
2014 6 000 0,40 1,10
Zdroj: European Commission (2015c), OECD (2016a)
Obr.10 Vyvoj inkasa silni¢ni dané ve Velké Britanii (v mil. GBP)
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat European Commission (2015c), OECD (2016a)

Nasledujici obrazek zachycuje primeérné stari vozového parku ve Velké Britanii.

Pred hospodatskou recesi primérné stari automobili klesalo. Je logické, Ze béhem

recese o nova vozidla nebyl ptilis velky zajem. Podle téchto udaji maji lidé ve svém

vlastnictvi automobily obvykle déle neZ driv a koupi novych odkladaji.

Obr.11 Primeérné stati osobnich automobill ve Velké Britanii
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Rist vozového parku je zachycen na obrazku €. 12. Lze spatfit kazdoro¢ni nartst
vozového parku. Rilstovy trend muiZeme spatiit i u ostatnich statli, osobnich
automobill rok od roku pribyva v kazdém statu. Mirny dbytek vozidel je patrny
vroce 2009, na ¢emz méla podil finan¢ni recese. Do statistiky jsou zahrnuty
vSechny osobni automobily s benzinovym i dieselovym pohonem.

Obr.12 Pocet silni¢nich vozidel ve Velké Britanii v roce 2000 - 2011
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Zdroj: Statista, 2016b

Novy systém vybéru dané

Systém silni¢ni dané ve Velké Britanii ceka od 1. 4. 2017 nova reforma. Pocinaje
timto datem, budou nové registrovana vozidla podléhat novym sazbam dané.
Automobily registrované pred timto datem budou naddle zdanovany stavajicim
systémem. Rozdéleni na tfinact padsem zlistava, ovSem s posunutym rozsahem.
Sazby v prvnim roce registrace se budou pohybovat vrozmezi 0 - 2000 GBP
(nulova sazba pro vozidla s nulovymi emisemi). Sazba v dalSich letech bude c¢init
140 GBP, bez ohledu na mnoZstvi emisi CO2 (podrobnéji v nasledujici tabulce).
Navic vozy s porizovaci cenou nad 40 000 GBP kromé standardni ro¢ni sazby
budou podléhat jesté zpoplatnéni ve vysi 310 GBP v prvnich péti letech. (GOV.UK,
2015)

Stavajici systém zaloZeny na tfinacti pAsmech v soucasné dobé neodpovida
standardiim novych vozidel. V roce 2001 kdy byl tento systém zaveden, priimérné
emise COz u novych vozidel €inily 178 g CO2/km. JelikoZ stavajici pAsmo A plati pro
osobni automobily s emisemi do 100 g COz/km, spada velky pocet novéjsich
vozidel do kategorie osvobozené od dané nebo do nizsich pasem. S tim souvisi
icile EU na snizovani téchto emisi. DalsSim divodem ke zméné je jista
nespravedlnost stavajictho systému, obecné pry majitelé starSich vozidel plati
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vyssi silniéni dan. Vyhodou novych sazeb dané tedy bude jeji spravedlivost,

jednoduchost a udrZitelnost. (GOV.UK, 2015)

Novy systém ma spiSe charakter registracni dané. Sazba dle emisi ovlivni
spotrebitelovu penéZenku prevazné v prvnim roce. V dalSich letech budou platit

vSichni stejné, bez ohledu na CO2 témito vozidly produkovany.

Tab.7  Sazby dané silni¢ni ve Velké Britanii od 1. 7. 2017

Emise CO: (g/km)

Sazba v prvnim roce

Standardni sazba

registrace (v GBP) (v GBP)
0 0 0
1-50 10 140
51-75 25 140
76-90 100 140
91-100 120 140
101-110 140 140
111-130 160 140
131-150 200 140
151-170 500 140
171-190 800 140
191-225 1200 140
226-255 1700 140
nad 255 2000 140

Zdroj: GOV.UK, 2015

Obr.13 Primérné emise CO, u novych osobnich automobilil ve Velké Britanii (g CO,/km)
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Zdroj: European Environment Agency, 2015

Obrazek ¢. 13 ukazuje vyvoj primérnych emisi CO2 u novych osobnich automobili.
Pro rok 2014 emise v kategorii novych osobnich automobili klesly na troven
124,6 g COz2/km coz je témér na drovni evropského priméru 123,4 g CO2/km
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(European Commission, 2016). Velké Britanii se tedy dari uspésné plnit stanovené
cile, uz vroce 2013 byla hodnota COz ve vySi 128,3 g/km.

4.2.2 Némecko

Ve Spolkové republice Némecko je pravidelna silni¢ni dan z motorovych vozidel
zarazena mezi ostatni pfimé dané. Poplatnikem je provozovatel vozidla. Povinnost
k dani prichazi s registraci vozidla a kon¢i se jeho odregistrovanim. Vztahuje se jak
na vozidla pro soukromé ucely, tak na vozidla uzivana k podnikani. Predmétem
dané jsou motorova vozidla, poptipadé privésy, uzivané k provozu na pozemnich
komunikacich. (European Commission, 2015d)

Dan z motorovych vozidel zaloZzenda na produkovanych emisich COz byla
zavedena od cervence 2009. Osobni automobily registrované pred timto datem
jsou zdanovany na zdkladé zdvihového objemu valci motoru a emisnich norem
Euro. Cim vy$${ kategorii emisnich norem automobil spliiuje, tim niZ$im sazbam
podléhd. U motocyklli na datu registrace nezalezi, jsou zdanovany na zakladé
zdvihového objemu. (European Commission, 2015d)

Emise jsou také posuzovany u uZitkovych vozidel nad 3,5 tuny. Informace
o emisich nalezneme v technickém priikazu vozidla. Je zde uvedena norma, podle
které je mozno dohledat, jaky emisni standard vozidlo spliiuje. Inkaso dané
z motorového vozidla predstavuje ¢tvrty nejvétsi prijem némecké celni spravy,
rocni prijmy vystoupaly za rok 2014 na 8,5 miliard Euro (Umweltbundesamt,
2015). Némecko, podobné jako Velka Britanie rozliSuje vozidla podle toho, zda
byla registrovana pred zavedenim dané zaloZené na emisich CO2 ¢i nikoli.

Sazby dané pro osobni automobily poprvé registrované od 1. cervence 2009
Zaklad sazby dané za kazdych zapocatych 100 cm3 objemu motoru u vozidel
s benzinovym pohonem ¢ini dvé Eura. V piipadé dieselového motoru za kazdych
zapoCatych 100 cm3 objemu motoru 9,50 EUR. Ktémto sazbdm se pripocte
poplatek za kazdy gram emisi, o které vozidlo prevySuje stanovené limity pro prvni
rok registrace.

e Limit pro registraci do 31.12. 2011: 120 g CO2/km
e Limit pro vozidla registrovana do 31. 12. 2013: 110 g CO2/km
e Limit pro vozidla registrovana od 1. 1. 2014: 95 g COz/km

(European Commission, 2015d)
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Sazby dané pro osobni automobily poprvé registrované do 30. 6. 2009
Za kazdych zapocatych 100 cm3 objemu motoru:

Euro 3 a vyse:
benzinovy pohon 6,75 EUR
dieselovy pohon 15,44 EUR
Euro 2:
benzinovy pohon 7,36 EUR
dieselovy pohon 16,05 EUR
Euro 1:
benzinovy pohon 15,13 EUR
dieselovy pohon 27,35 EUR
Ostatni vozidla spliiujici limity pro provozovani pri vyhlaSeni ozon-alarmu?”:
benzinovy pohon 21,07 EUR
dieselovy pohon 33,29 EUR
Ostatni vozidla, ktera nesmi byt provozovana pri vyhlaSeni ozon-alarmu:
benzinovy pohon 25,36 EUR
dieselovy pohon 37,58 EUR

(European Commission, 2015d)

U ostatnich vozidel s hmotnosti do 3,5 tuny dan zavisi na maximalni pripustné
hmotnosti. Pro uzitkova vozidla s maximalni ptripustnou hmotnosti do 2 000 kg
sazba ¢ini 11,25 EUR/200 kg. Pokud se maximalni pripustnd hmotnost vozidla
pohybuje mezi 2 000 kg a 3 000 kg, uziva se sazba 12,02 EUR/200 kg. U vozidel
s hmotnosti do 3,5 tuny je nastavena sazba 12,78 EUR/200 kg. Na obytna vozidla
se vztahuji sazby dané od 10 do 40 EUR za kazdych 200 kg hmotnosti v zavislosti
na emisich. Ostatni vozidla nad 3,5 tuny, navésy a privésy jsou také zdanény dle
hmotnosti. (European Commission, 2015d)

7V Némecku existuje od roku 1995 zakon o ozonu. Byl zaveden kvtili $kodlivosti prizemniho ozonu,
ktery vznika reakci vyfukovych plynt s kyslikem pri dostatku svétla a tepla v blizkosti zemského
povrchu. Spusténi poplachu omezuje provoz starsich vozidel bez katalyzatoru a s vysokymi emise-
mi. Jsou-li pfekroceny bezpecné hodnoty ozonu, jsou vydavana doporuceni pro obc¢any. (LERNHEL-
FER, 2016)
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Vyvoj pravidelné dané z motorovych vozidel

Nasledujici tabulka a obrazek zachycuji vyvoj inkasa silni¢ni dané z motorovych
vozidel v Némecku. Dan je pravidelnym prijmem s velmi nizkymi vykyvy.
Od sledovaného roku 2 000 miZeme zaznamenat vyznamnéjsi narast v roce 2001,
kdy bylo inkasovano o 1300 mil. EUR vice neZ vroce predchazejicim. Mensi
pokles, priblizné o 600 mil. mliZeme zaznamenat v roce 2009, kdy byla aplikovana
silni¢ni dan zaloZena na emisich COz. Inkaso novelizovana dan prili§ neovlivnila,
pripominam, Ze byla aplikovdna pouze na nové registrovana vozidla.

Tab.8  Inkaso pravidelné ro¢ni dané z motorovych vozidel v Némecku

Inkaso dané Podil inkasa dané Podil 1n,kasa dvané, na

Rok ) celkovych danovych
(mil. EUR) na HDP (v %) e
prijmech (v %)

2000 7010 0,33 0,90
2001 8380 0,38 1,10
2002 7 600 0,34 1,00
2003 7 340 0,33 0,90
2004 7 740 0,34 1,00
2005 8 680 0,38 1,20
2006 8940 0,37 1,00
2007 8910 0,36 1,00
2008 8 840 0,34 0,90
2009 8 200 0,33 0,90
2010 8 487 0,33 0,90
2011 8422 0,31 0,90
2012 8443 0,31 0,90
2013 8400 0,30 0,80
2014 8500 0,29 0,80

Zdroj: European Commission (2015d), Statista (2014, 2015), OECD (2016b)

Obr. 14 Vyvoj inkasa silni¢ni dané z motorovych vozidel v Némecku (v mil. EUR)
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Obrazek ¢. 15 zachycuje primérné staii némeckych automobilt. Vozidla postupné
starnou nejen v poslednich letech, ale tento trend trva uz od roku 1960, kdy bylo
primérné stari vozidla 3,7 roku (Statista, 2016c).

svr

Obr.15 Primeérné stari osobnich automobilti v Némecku
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Obrazek nize zachycuje vyvoj primérnych emisi COz u nové registrovanych
automobili v Némecku. Pokles dané byl od pocatku sledovaného obdobi pozvolny,
vyraznéjsi pokles miliZeme zaznamenat az vroce 2009. Pokles emisi mohl byt
ovlivnén zavedenim silni¢ni dané zaloZené na emisich, kterd byla v roce 2009
zavedena. Pokud emise Kklesaly v podobném tempu jako v predchozich letech, ani
Némecko nemélo problémy s plnénim stanovenych cili. Vroce 2014 totiz
primérné emise novych osobnich automobild dosahovaly hodnoty 1325 g
CO2/km.

Obr.16 Primérné emise CO2 u novych osobnich automobili v Némecku (g CO2/km)
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4.2.3 Irsko

Irsko patii mezi staty, kde je aplikovana registracni dan. Tato dan patii mezi
ostatni neprimé dané a byla zavedena od roku 2013 na vSechny osobni automobily
bez ohledu na to, zda jsou pouzivana pro podnikatelské ucely ¢i nikoli a uzitkova
vozidla. U osobnich automobilli se dan odviji od mnoZstvi emisi COz a prodejni
ceny vozidla, do které je zahrnuta DPH i registra¢ni dan. Pro stanoveni vySe dané
slouzi jedenact pasem rozdélenych dle emisi CO2, ke kterym je prifazeno procento
z predpokladané prodejni ceny (od 14 do 36 %). U ojetych automobilii jsou
uplatiiovany sazby ve stejné vysi jako u novych. Na uzitkova vozidla se vztahuje
sazba dané dle hmotnosti vozidla. Autobusy jsou zdanény podle poctu mist
k sezeni. V pripadé hybridii a elektromobilii je moZnost registracni dan sniZit.
(ACEA, 2015a)

Dan z vlastnictvi motorového vozidla (Vehicle Duties) je zarazena také mezi
ostatni nepfimé dané. U dané zvlastnictvi zdlezi na tom, kdy bylo vozidlo
registrovano. JelikoZ od 1. ¢ervence 2008 byla zavedena dan zaloZena na emisich
COg, je podstatné, zda bylo vozidlo registrovano pred timto datem ¢i po. Danl je
moZno odvadét rocné, pololetné, Ctvrtletné ¢i mési¢né, pricemZ rocni sazba je

vV

Sazby dané pro osobni automobily poprvé registrované od 1.7 2008
Pro novéjSi automobily jsou na zdkladé emisi CO2 odstupitiovany sazby dané
od 120 do 2 350 EUR. Cilem nového datiového systému zaloZeného na emisich CO>

vvvvvv

pohonnych hmot.

Tab.9  Ro¢ni sazby silni¢ni dané pro osobni automobily v Irsku

PAsmo Emise CO; Sazba dané PAsmo Emise CO; Sazba dané

(g/km) (EUR) (g/km) (EUR)
A0 0 120 B2 131-140 280
Al 1-80 170 C 141-155 390
A2 81-100 180 D 156-170 570
A3 101-110 190 E 171-190 750
A4 111-120 200 F 191-225 1200
B1 121-130 270 G nad 226 2350

Zdroj: ACEA, 2015a
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Sazby dané pro osobni automobily poprvé registrované do 1. 7. 2008

Sazba zavisi na zdvihovém objemu valcli v motoru v cm?3 a pohybuje se od 199 do 1
809 EUR. Pro elektromobily je stanovena sazba 120 EUR. (European Commission,
2015e)

U nakladnich vozidel zavisi sazba dané na hmotnosti. Pokud vozidlo (bez uZitkové
hmotnosti) vazi do tfi tun, sazba c¢ini 333 EUR. S kazdou dalSi tunou se sazba
zvySuje. Specifické sazby dané jsou stanoveny i na zvlastni vozidla, naptiklad pro
traktory, bagry, obytna vozidla, $kolni autobusy i historickd vozidla. (European
Commission, 2015e)

Vyvoj pravidelné dané z motorovych vozidel

Nasledujici tabulka zobrazuje inkaso silni¢ni dané v Irsku za poslednich patnact let.
Inkaso dané z uZiti motorovych vozidel se podili na celkovych danovych piijmech
kolem dvou procent, coZ je vyznamny rozdil oproti ostatnim analyzovanym statim,
jejichZ danovy vynos predstavuje pribliZzné jedno procento. Vyvoj inkasa silni¢ni
dané ma ristovy trend, ktery je velmi vyznamné ovlivnén poctem registrovanych
automobild, jejichz pocet kazdorocné roste. Presto muiZeme od roku 2008
zaznamenat nizsi prirGstek, ktery byl ovlivnén zavedenim dané zaloZené
na emisich CO; od druhého pololeti 2008. Vynos je vyuzZivdan Kk opravé
a modernizaci silni¢ni sité v Irsku. Nadprimeérny priristek inkasa ve skute¢nosti
nemusel byt tak vyznamny, svou roli zde mtzou hrat zdroje dat, pro posledni roky
byla pouzita data z databaze OECD.

Tab. 10 Inkaso pravidelné ro¢ni dané z motorovych vozidel v Irsku

Inkaso dané Podil inkasa dané Podil 1n,kasa dvane, na

Rok ] celkovych danovych
(mil. EUR) na HDP (v %) "
prijmech (v %)

2000 496 0,46 1,43
2001 547 0,45 1,50
2002 581 0,43 1,47
2003 680 0,47 1,55
2004 747 0,48 1,55
2005 802 0,47 1,52
2006 880 0,48 1,45
2007 957 0,49 1,51
2008 1059 0,56 1,86
2009 1058 0,62 2,15
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2010 1024 0,62 2,15
2011 1010 0,58 2,06
2012 1055 0,6 2,08
2013 1200 0,62 2,26
2014 1200 0,59 2,08

Zdroj: European Commission (2015d), Eurostat (2014, 2015a), OECD (2016c)

Obr.17 Vyvoj inkasa silni¢ni dané v Irsku (v mil. EUR)

1400
1200
1000
800
600
400

/

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat European Commission (2015d), OECD (2016c)

Na obrazku niZe je zachycen vyvoj vozového parku v Irsku. Primérné stari irského

auta je priblizné o rok a ptl nizsi, nez je evropsky prameér. Prestoze kazdy rok

primérny vék vozidel roste, v roce 2014 byl prirtistek primérného stari nepatrny.

Tento vyvoj ukazuje na stabilizaci, kterou automobilovy priimysl v Irsku prochazi
(Cartell, 2015).

Obr.18 Prameérné stari osobnich automobilt v Irsku
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Zdroj: Cartell, 2015

Na nasledujicim obrazku miizeme vidét, jak se v Irsku dafi sniZzovat emise CO:. Je

zde patrné UspésSné zvoleni strategie. Emise u novych osobnich vozidel zacaly

vyraznéji klesat po roce 2008, kdy byl zaveden novy systém zdanéni. Stanoveny cil
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pro rok 2015 odpovidajici arovni 130 g COz2/km byl splnén uz v roce 2011. V roce
2014 dosahovaly emise CO2 urovné 117,1 g/km.

Obr.19 Primérné emise CO2 u novych osobnich automobilti v Irsku (g CO2/km)
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Zdroj: European Environment Agency, 2015

4.2.4 Svédsko

Jako prvni zastupce severskych zemi bude v této Casti provedena analyza silni¢ni
dané ve Svédsku. Dati z motorovych vozidel je zde Fazena jako ve vétsiné stat me-
zi ostatni neprimé dané. Pfedmétem dané jsou osobni automobily, motocykly, au-
tobusy, nakladni vozidla, traktory, pracovni stroje pohanéné motorem a pripojna
vozidla registrovana v centralnim registru vozidel. Poplatnikem se stava vlastnik
vozidla. (European Commission, 2015f)

0d roku 2006 zde byl zaveden novy systém dané, ktery zohlediiuje ekologic-
ké aspekty. Daii z vlastnictvi motorovych vozidel se déli na dva systémy. Novy sys-
tém se vztahuje od roku 2006 na nové osobni automobily dle mnoZstvi emisi COx.
Nové od roku 2011 mohou byt dle emisi CO2 zdafiovany také lehka uzitkova vozi-
dla nebo autobusy, diilezité je, aby prislusné vozidlo spliovalo emisni normu Eu-
ro 4. VSechny ostatni automobily nespliiujici standardy pro Euro 4, spadaji
do starého systému, kde je dan zavisla na hmotnosti vozidla. Nakladni vozidla,
traktory, téZké stroje a ostatni vozidla jsou zdanény na zakladé hmotnosti, pohonu
nebo poctu naprav. (ACEA, 2015a)

Sazba dané dle emisi CO:
Pravidelna ro¢ni dan zaloZena na emisich COz byla od 1. 1. 2015 upravena
a vztahuje se na vozidla splilujici emisni normu Euro 4. V soucasnosti je jeji pevna
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sazba ve vySi 360 SEK (39 EUR)8. Za kazdy gram emisi CO2 prevySujici limit 111 g
CO2/km se pripocitava 22 SEK (2,4 EUR). Pokud ma vozidlo dieselovy motor, vy-
poctena Castka se navic nasobi koeficientem 2,37. Tohle vSak neni jediné znevy-
hodnéni dieselovych vozidel, podléhaji totiZ jesté dodatecné dani. Dieselova vozi-
dla registrovana od roku 2008 jsou zatiZena dodate¢nou dani ve vysi 250 SEK
(27,2 EUR). Pokud byla vozidla registrovana pred rokem 2008, dodatecna sazba
¢ini 500 SEK. (ACEA, 2015a)

Pr.: danlova povinnost pro automobil s dieselovym pohonem, registrované po roce
2008 se 130 g CO2/km se vypocte takto:

e 2,37-(360 SEK + 19 - 22 SEK) + 250 SEK = 2 093,9 SEK (227,7 EUR)

Naopak pro vozidla s alternativnim pohonem (ethanol E85, metanol, zemni plyn,
bioplyn) je sazba dané sniZena z 22 SEK na 11 SEK (1,2 EUR) za kaZdy gram emisi,
ktery prevysuje limit 111 g CO2/km.

DalSi zvyhodnéni se vztahuje na ekologicka vozidla, ktera mohou byt osvobo-
zena od silnicni dané v prvnich péti letech uzivani. Osvobozeni lze uplatnit
na vozidla registrovana domacnostmi i firmami, jedna se o osobni automobily, leh-
ka uzitkova vozidla i autobusy do 3,5 tuny, které spliiuji stanovené normy pro eko-
logicka vozidla odvijejici se v zavislosti na emisich COz a na hmotnosti.

e Vzorec pro benzinova, naftova, hybridni a plug-in hybridni® vozidla:

max. povolené emise CO2 =95 g COz/km + 0,0457 - (pohotovostni hmot-
nost10 -1 372 kg)

e Vzorec pro vozidla pohanéna plynem nebo etanolem:

max. povolené emise CO; = 150 g CO2/km + 0,0457 - (pohotovostni hmot-
nost - 1 372 kg)

Pokud emise vypocitané podle piredchazejiciho vzorce prevysuji skute¢nou hodno-
tu emisi, vozidlo ma narok na osvobozeni. (ACEA, 2015a)

8 Aktudlni kurz k 15. 4. 2016 1 SEK = 0,108735 EUR, dle XE Currency Converter (kurz je pouZit i
v nasledujicim textu).

9 Plug-in hybrid je na rozdil od bézného hybridniho automobilu mozno dobijet doma ze zasuvky,
Castéji vyuZziva energii z baterif a tim sniZuje spotiebu.

10 Pohotovostni hmotnost vozidla je dle smérnice 95/48/EC hmotnost vozidla se standardni vyba-
vou, se vSemi provoznimi kapalinami, s fidicem (pocitano 75 kg), bez nakladu a spolucestujicich.
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Pf.: narok na osvobozeni se u automobilu, ktery ma pohotovostni hmotnost 1 165
kg a produkuje 80 g COz2/km:

e 95+0,0457 - (1165 - 1 372) = 85,5 g COz/km

JelikoZ skute¢na hodnota 80 g COz/km neprevysSuje kalkulovanych 85,5 g
CO2/km, vozidlo s témito parametry by bylo klasifikovano jako ekologické
a prvnich pét let by bylo osvobozeno.

Sazba dané dle hmotnosti vozidla

Pokud osobni automobil nespliluje emisni normu Euro 4, sazba dané zavisi na jeho
hmotnosti (tab. 11). Sazby dané na uzitkova vozidla jsou ve vysi minimalnich sazeb
stanovenych Evropskou Unii. (ACEA, 2015a)

Tab.11 Sazba dané pro vozidla nespliiujici normu Euro 4 ve Svédsku

Sazba - benzinovy pohon Sazba - dieselovy pohon
Hmotnost
SEK EUR SEK EUR
Do 900 kg 913 99,3 2 298 249,9
901-1000kg 1129 122,8 2863 311,3
Kazdych dalsich 100 kg 214 23,3 564 61,3

Zdroj: ACEA, 2015a

Vyvoj inkasa dané z motorovych vozidel

Tak jako u ostatnich statfi, i u Svédska Ize pozorovat rostouci trend ve vyvoji inka-
sa silni¢ni dané. Vyvoj dané byl zmapovan pomoci databaze OECD, ktera ma oproti
Evropské komisi aktualnéjsi data, ktera jsou vsSak kvili zaokrouhlovani méné
presna. Silni¢ni dan se na celkovém darniovém inkasu podili ptibliZné jednim pro-

centem, predstavuje také 0,4 % Svédského HDP.

Tab.12 Inkaso pravidelné roéni dané z motorovych vozidel ve Svédsku
Podil inkasa dané
Inkaso dané Podil inkasa dané oct m’ asa vane, na
Rok ) celkovych danovych
(mil. EUR) na HDP (v %) e
prijmech (v %)
2000 816 0,3 0,6
2001 837 0,3 0,7
2002 892 0,3 0,7
2003 903 0,3 0,7
2004 957 0,3 0,7
2005 1196 0,4 0,9
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2006 1283 0,4 0,8
2007 1424 0,4 0,9
2008 1740 0,4 1,0
2009 1783 0,5 1,1
2010 1783 0,4 1,1
2011 1707 0,4 1,0
2012 1696 0,4 1,0
2013 1794 0,4 1,0
2014 1827 0,4 1,0

Zdroj: OECD (2016d, 2016e, 2016f)

Obr.20 Vyvoj inkasa silni¢ni dané ve Svédsku (v mil. EUR)

2100

1600

600 \

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Zdroj: OECD, 2016d

Priimérné starf vozidel ve Svédsku bylo v roce 2010 na tirovni 9,8 roku, coZ bylo

o rok vice, nez tehdejsi prameér (ACEA, 2010). Nasledujici obrazek ukazuje slozZeni

V7 V7

vozového parku ve Svédsku. Vidime, 7e nejvétsi cast, 40,46 % predstavuji vozidla

starsi deseti let.

Obr.21 SloZeni vozového parku ve Svédsku
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Zdroj: ACEA, 2012
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Nasledujici obrazek ukazuje vyvoj emisi CO2 ve Svédsku. V poslednich dvou letech
miiZeme zaznamenat pozvolnéjsi pokles, nez v letech predchazejicich. Svédsku se
prozatim dari plnit nastavené cile na snizovani emisi COz. Pro rok 2014 se hodnota
emisi COz zastavila na hodnoté 131 g/km.

Obr.22 Priimérné emise CO2 u novych osobnich automobili ve Svédsku (g CO2/km)
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Zdroj: European Environment Agency, 2015

4.2.5 Lucembursko

V dantovém systému Lucemburska je silni¢ni dan zarazena mezi ostatni neprimé
dané. [ zde je hlavnim aspektem pro vypocet dané z vlastnictvi motorového vozidla
mnozstvi emisi CO2. Dail se vztahuje na vozidla provozovana na verejnych komu-
nikacich. Mezi predmét dané patii osobni a ndkladni automobily, motorky, autobu-
sy, traktory nebo navésy a privésy. Povinnost k dani ma osoba, na jejiZ jméno je
vozidlo registrovano. (European Commission, 2015g)

Sazba dané dle emisi CO:
Od roku 2001 je v Lucembursku pro osobni automobily (kategorie M1) zaveden
systém zdanéni na zakladé emisi CO». Vysledna daii se sklada ze tii slozek:

e Hodnota emisi COz v g/km

e Koeficient 0,9 pro dieselovd vozidla nebo koeficient 0,6 pro vozidla
s ostatnim pohonem

e Exponencialni faktor stanoveny na zaklade hodnoty emisi CO; (tab. 13)

(ACEA, 2015a)
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Vzorec pro vypocet dané je nasledujici:
Silni¢ni dan (EUR) = Hodnota emisi CO: - koeficient - exponencialni faktor

Tab. 13 Sazby dané dle emisi CO; v Lucembursku

Emise CO; (g/km) EXP(;:E:::alm Emise CO; (g/km) Exp(;:l(ztr:)c:alm
do 90 0,5 181-190 0,1
91-100 0,6 191-200 0,2
101-110 0,7 201-210 0,3
111-120 0,8 211-220 0,4
121-130 0,9 221-230 0,5
131-140 1 231-240 0,6
141-150 1,1 241-250 0,7
151-160 1,2 251-260 0,8
161-170 1,3 261-270 0,9
171-180 1,4 271-280 1

Zdroj: ACEA, 2015a

vV

nost. S riistem emisi roste i exponencidlni faktor. Tabulka by mohla pokracovat,
a to vZdy o jednu desetinu pro pasmo v rozmezi deseti gramii CO2.

Pt.: ro¢ni sazba dané pro dieselovy automobil produkujici 120 g CO2/km

e 120-09-0,8=86,4EUR

Pf.: roCni sazba dané pro automobil s benzinovym pohonem produkujici 120 g
CO2/km

e 120-0,6-0,8=57,6 EUR

Sazba dané dle objemu motoru

Pokud byla vozidla poprvé registrovana pied rokem 2001, sazba zaloZena na emi-
sich CO2 se na né nevztahuje. Tato vozidla jsou zdanéna na zdkladé zdvihového
objemu valcli v motoru. Sazba rozlisuje, zda je vozidlo pohanéno naftou nebo jinym

vV

zidla se vznétovym motorem vyssi sazba. (ACEA, 2015a)
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U privési, navést a nakladnich vozidel s hmotnostni do 12 tun se sazba urcuje dle
pohotovostni hmotnosti. Pokud vozidla maji vice neZ 12 tun, sazby jsou stanoveny
dle poctu naprav. Pro autobusy je stanovena pevna castka dle kategorie vozidla.
(ACEA, 2015a)

Vyvoj inkasa dané z motorovych vozidel

V tabulce je zaznamenan vyvoj inkasa dané silni¢ni v Lucembursku. Od roku 2010
miiZeme pozorovat mirny pokles daniového vynosu. Nékolikalety pokles inkasa
dané v poslednich letech jsme zatim u Zddného stadtu nezaznamenali, inkaso ob-
vykle stagnovalo nebo rostlo. Bohuzel aktualnéjsi data nebyla v dobé psani prace
k dispozici.

Tab. 14 Inkaso pravidelné ro¢ni dané z motorovych vozidel v Lucembursku

Inkaso dané Podil inkasa dané Podil m,kasa dvane, na
Rok ) celkovych danovych
(mil. EUR) na HDP (v %) e
prijmech (v %)
2000 26,1 0,11 0,3
2001 27,7 0,12 0,3
2002 28,4 0,12 0,3
2003 29,1 0,11 0,3
2004 30,3 0,11 0,3
2005 31,1 0,10 0,3
2006 35,6 0,11 0,3
2007 65,3 0,18 0,5
2008 66,5 0,18 0,5
2009 72,3 0,20 0,5
2010 64,99 0,16 0,5
2011 63,1 0,15 0,4
2012 60,92 0,14 0,3
Zdroj: European Commission (2015g), OECD (2016g)
Obr. 23  Vyvoj inkasa silni¢ni dané v Lucembursku (v mil. EUR)
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V Lucembursku je vyvoj primérného stari automobild na velmi nizké trovni, hlu-

boko pod priimérem Evropské unie. Primérné stafi je velmi stabilni, za poslednich
15 let vozovy park osobnich automobili zestarl jen o 0,4 roku. V Lucembursku je
velmi vysoka zivotni Uroven, je zde nejvyssi HDP na obyvatele ze vSech statli Ev-
ropské unie (Eurostat, 2015b). Proto si mohou zdejsi obyvatelé potidit v prliméru

noveéjsi vozidlo.

Obr. 24 Primeérné staii osobnich automobild v Lucembursku
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Zdroj: Chronicle.lu, 2016

Také v Lucembursku miizeme zaznamenavat pokles emisi CO2 u novych vozidel.
Vroce 2015 dosahovaly priimérné emise u nového automobilu drovné 128,6 g

CO2/km.

Obr.25 Primérné emise CO2 u novych osobnich automobilti v Lucembursku (g CO2/km)
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Zdroj: European Environment Agency (2015), Chronicle.lu (2016)
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4.2.6 Finsko

Dal$im predstavitelem silni¢ni dané zaloZené na CO: je systém ve Finsku. Kromé
silni¢ni dané je na emisich CO; zaloZena také registracni dan. Ta se odviji od hod-
noty CO deklarované vyrobcem a zdanitelné hodnoty osobniho auta, dodavky, ¢i
jiného vozidla. U motorek je registra¢ni dan zaloZena na objemu motoru. Tato dan
musi byt zaplacena pred registraci nebo uvedenim vozidla do provozu. Vysledna
danl se pohybuje vrozmezi 5 - 50 % poftizovaci ceny vozidla. Pokud pro vozidlo
nejsou k dispozici informace o emisich nebo byly méreny zastaralym zptisobem,
sazba dané zavisi na hmotnosti. (ACEA, 2015a)

Registra¢ni dan i silnicni dan vztahujici se k vlastnictvi vozidla jsou
v dantovém systému Finska razeny mezi ostatni neprimé dané. Tato dai se vztahu-
je na osobni automobily, nakladni vozidla, dodavky a obytna vozidla (vozidla kate-
gorie M a N) s maximalni hmotnosti do 3,5 tuny. Kromé dané z vlastnictvi vozidla
je také kazdorocné vybirana dan z hnaci sily vozidla. Tato dan se vztahuje na vozi-
dla, ktera jsou pohanéna zcela nebo ¢astecné jinak neZ benzinovym pohonem, tedy
naftou, zkapalnénym ropnym plynem (LPG) ¢i elektrikou. (European Commission,
2015h)

Sazba dané

Zakladni slozka dané je zaloZena na produkovaném mnozstvi emisi CO2. Pokud
nejsou informace o emisich k dispozici, vypocitaji se ,teoretické” emise dle hmot-
nosti vozidla, coz je udaj, ktery je vZdy k dispozici. Vzorec pro kalkulované emise je
nasledujici: h = 10 - m + 7 (h - kalkulované emise, m - hmotnost zaokrouhlena
na stovky kg). (ACEA, 2015a)

Sazby dané dle emisi COz se u jednotlivych vozidel pouZzivaji pro:

e Osobni automobily registrované od 1. ledna 2001 s maximalni hmotnosti do
2,5 tuny.

e Vozidla s hmotnosti nad 2,5 tuny registrovana od 1. ledna 2002.
e Dodavky uvedené do provozu od 1. ledna 2008.
(ACEA, 2015a)

vV

zby u téchto vozidel ¢ini 11,8 centli za den (43 EUR 365 dni) pro vozidla
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s nulovymi emisemi. Maximalni sazba ¢ini 166,1 centl za den (606 EUR 365 dni)
pii hodnoté 400 a vice g COz/km. (European Commission, 2015h)

Dalsi sloZkou dané vyplyvajici z vlastnictvi motorovych vozidel predstavuje
dan z hnaci sily, ktera se vztahuje na vozidla pohanéni jinak neZ benzinem. Sazby
pohonu benzinu a elektfiny ve vysi 0,5 centli, pro vozidla vyhradné na elektrinu
sazba €ini 1,5 centd. Pro kombinaci pohonu elektfiny a nafty je sazba ve vysi 4,9
centll. V pripadé plynového pohonu 3,1 centdl a pro samotnou naftu nebo jiny po-
hon pak 5,5 centii. U ndkladnich vozidel se sazba zjisti dle po¢tu naprav a hmotnos-
ti v centech pripadajicich na 100 kg za den. (European Commission, 2015h)

Vyvoj inkasa dané z motorovych vozidel

Nasledujici tabulka zachycuje vyvoj inkasa dané z motorovych vozidel. Inkaso ma
ristovy trend, pokles miizeme zaznamenat pouze v roce 2005, ktery prisSel po nad-
primérném prirtstku z predchoziho roku. Silni¢ni dan se podili na HDP Finska
priblizné 0,4 % a z celkovych danovych prijmu inkaso silni¢ni dané ukrajuje necelé
jedno procento.

Tab. 15 Inkaso pravidelné ro¢ni dané z motorovych vozidel ve Finsku

Inkaso dané Podil inkasa dané Podil 1n,kasa dvané, na

Rok ) celkovych danovych
(mil. EUR) na HDP (v %) e
prijmech (v %)

2000 400 0,3 0,7
2001 500 0,3 0,7
2002 500 0,3 0,7
2003 500 0,3 0,8
2004 640 0,4 1,0
2005 540 0,4 0,8
2006 570 0,4 0,8
2007 610 0,4 0,8
2008 640 0,4 0,8
2009 660 0,4 0,9
2010 690 0,4 0,9
2011 760 0,4 0,9
2012 760 0,4 0,9
2013 900 0,4 1,0
2014 900 0,4 0,8

Zdroj: European Commission (2015h), OECD (2016h, 2016i, 2016j)
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Obr.26 Vyvoj inkasa silni¢ni dané ve Finsku (v mil. EUR)

1100

900

500 ”’,-
300 T T T T T T T T T T T T T T 1
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Zdroj: European Commission (2015h), OECD (2016)

Na obrazku ¢. 27 miizeme pozorovat vyvoj primérného stari vozového parku. Do
roku 2007 statistika zahrnuje vSechna registrovana vozidla. Od roku 2007 do 2015
jsou zahrnuta vsSechna vozidla v provozu vcetné historickych. Primérné stari
osobnich automobili je proti prliméru Evropské unie vyssi témér o dva roky. Po-
slednich sedm let stari velmi pomalu roste. (Autoalan Tiedotuskeskus, 2016)

Obr.27 Prameérné stafi osobnich automobild ve Finsku
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Tak jako vétsiné evropskych statd i Finsku se dafi spliiovat emisni limity novych
automobilli nastavené Evropskou unii. Emise CO; zacaly vyrazné klesat od roku
2008. V roce 2014 se dostaly na aroven 127,4 g CO2/km.

Obr.28 Primérné emise CO2 u novych osobnich automobilti ve Finsku (g CO2/km)
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Zdroj: European Environment Agency, 2015
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4.3 Souhrn poznatkii ohledné zdanéni vozidel ve vybranych
statech EU

V nasledujici kapitole bude provedena komparace poznatkl vyplyvajicich z pted-
chozi analyzy. Ve vSech Sesti statech je pro osobni automobily zavedena dan zo-
hlednujici environmentalni aspekt ve formé emisi CO;. V nejvyspélejSich statech
EU je zavedeno zdanéni vztahujici se k emisim CO2, stejné jako silni¢ni dan uplat-
fiovana na vsechny osobni automobily. V tomto ohledu je Ceska republika mezi
evropskymi staty spise vyjimkou, jelikoZ se zde neuplatiiuje silni¢ni dan na vozidla
registrovana domacnostmi.

Pomoci formy zdanéni dle environmentalniho aspektu zohledniujiciho CO;
staty pristupuji ke snaze Evropské unie plnit zavazky vyplyvajici z Kjotského pro-
tokolu. Dle stanovenych cilti mély byt sniZeny hodnoty CO2 u novych osobnich au-
tomobilli do roku 2015 na droven 130 g COz/km. Kazdy z vybranych statli ma jiny
systém zaloZeny na emisich COz a hodnoty CO2 v téchto zemich hraji rozdilnou roli.
Zdanéni dle CO2 ma smysl prevazné u osobnich automobili. Vzhledem k jejich
mnozstvi a rozdilnému znecisténi jednotlivymi vozidly, je pravé v této oblasti do-
statek mista ke sniZovani CO2. Nakladni a uzitkova vozidla jsou nejcastéji zdanéna
na zakladé hmotnosti ¢i po¢tu naprav, stejné jako v Ceské republice.

Priikkopnikem v novém ekologickém systému zdanéni byla Velkd Britanie,
ktera uz v roce 2001 nastavila sazby dané dle priimérného mnozstvi CO2 emitova-
ného na jeden kilometr. Ve Velké Britanii a v Irsku jsou sazby dané zaloZené na
velmi podobném principu. Sazby jsou odstupniovany dle rozmezi gramt COz. CoZ
miiZe vést k urcité nespravedlnosti, protoZe ve stejné skupiné mohou vozidla pro-
dukovat rozdilné mnozstvi CO2. Pokud automobil emituje naptiklad 120 g CO2/km,
podléha v Irsku sazbé 200 EUR. Vozidlo s namérenymi emisemi tfeba jen o jeden
gram vyS$simi, bude zdanéno roc¢ni sazbou o 70 EUR vyssi. Oproti tomu Lucem-
bursko dle CO; stanovi exponencialni faktor, ktery vyznamné ovliviiuje vyslednou
sazbu. Nejnizsi exponencialni faktor je 0,5 pro emise do 90 g CO2/km, coZ zname-
nd, Ze dan krati na polovinu. Exponencidlni faktor je vZdy zvySovan o jednu deseti-
nu pro rozmezi deseti gramt CO2. Ve Svédsku se vyuZiva pevna sazba dané, ke kte-
ré je pripocitan poplatek za presahnuti 111 g COz/km. Podobné je tomu
i v Némecku, kde se sazba dané kromé objemu motoru odviji od mnozstvi CO;, kte-
ré prekracuje stanoveny limit. Limity jsou nastaveny dle stari vozidla, ¢imZ nejsou
znevyhodiiovani majitelé starSich automobild. Finska silni¢ni dan se déli na dvé
slozky. Prvni je zaloZena na mnozZstvi emitovaného CO;. VyuZiva se zde dennich
sazeb od 11,8 centii za den pro vozidla s nulovymi emisemi do 166,1 centd pro vo-
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zidla s emisemi nad 400 g COz/km. Dan z hnaci sily je druhou slozkou finské dané
souvisejici s vlastnictvim, podléhaji ji vSechny automobily, které jsou pohdnény
jinak nez benzinovym pohonem. Benzinové automobily jsou zvyhodnény nejen
pred dieselovymi, ale také pred alternativnim pohonem ve formé plynu, kombina-
ce elektrického pohonu s benzinovym nebo dieselovym a vyhradné elektrického
pohonu.

Ve Finsku, Némecku a Irsku nejsou vozidla osvobozena od silni¢ni dané
i v pripadé nulovych emisi CO2. Sazbu dané maji alespon sniZenou. Osvobozeni je
mozno dosahnout v pripadé nulovych emisi v Lucembursku. Ve Velké Britanii je
moZznost osvobozeni aZ do 130 g COz/km v prvnim roce a do 100 g CO2/km v letech
nasledujicich. Co se ty¢e Svédska, osvobozeni se vypo¢ita na zdkladé emisi a hmot-
nosti vozidla. Tyto ekologické automobily jsou osvobozeny po dobu prvnich péti
let.

Obvykle maji staty vedle novéjsiho systému zaloZeném na emisich CO> také
paralelni systém zdanéni, ktery se uplatiiuje pro starsi vozidla nebo pokud neni
znama hodnota primérnych emisi COz. Pro tyto automobily se nejcastéji pouziva
sazba dle objemu motoru. Takovy systém je vyuzivan ve Velké Britanii, Irsku, Lu-
cembursku a Némecku, kde je navic systém diferencovany dle pohonnych hmot.
MizZeme se setkat i se sazbou zaloZzenou na hmotnosti, ktera je uplatiiovana ve
Svédsku na vozidla, ktera nespliiuji emisni normu Euro 4. Specificky systém je za-
veden ve Finsku, u osobnich automobilli se uzivaji pouze sazby zaloZené na emi-
sich CO2. Pokud hodnota CO; neni znama, jeji priblizna hodnota je vypoctena vzor-
cem zaloZenym na hmotnosti.

Béhem predchoziho rozboru jsme si mohli pov§imnout znevyhodnéni u vozi-
del s dieselovym pohonem. Obecné jsou tyto typy vozidel viici Zivotnimu prostredi
vznétovych motort také kompenzuje nizsi spotiebni dan z nafty oproti benzinu.
Témér vSechny staty maji nizs$i spotfebni dan z nafty, coz byva odivodnovano
podporou priamyslu. Pouze Velka Britanie ma nastavenou spotiebni dan z benzinu
i nafty ve stejné vysi (ACEA, 2015a). U zdanéni zaloZeném na emisich CO; vSak
znevyhodnéni dieselového pohonu nema vyznam. Z piredchazejiciho obrazku, mu-
Zeme vidét, Ze vznétové motory produkuji v priméru nizsi mnozstvi CO, dle od-
hadu European Environment Agency (2015) pro rok 2014 o 2,4 g/km. PfestoZe ma
Finsko zavedeno zdanéni dle emisi COz, znevyhodnuje pomoci dané z hnaci sily
automobily s alternativnim pohonem. Z nasledujiciho obrazku mtiZzeme vidét vy-
razné nizs$i pramérné hodnoty CO2 u alternativnich pohonl oproti benzinovym
a naftovym vozidlam.
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Obr.29 Vyvoj emisi CO; u novych osobnich automobilid v EU (g CO2/km)!!
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Zdroj: European Environment Agency, 2015

Na nasledujicim obrazku je porovnan primérny vék osobnich automobild
v analyzovanych statech. CR ma bezkonkurenéné nejstarsi vozovy park osobnich
automobild. To vzhledem k environmentalnim aspektiim vola po zméné systému
zdanéni vozidel, prestoze stari vozidel ovliviiuji i jiné faktory neZ zdanéni. Ve sta-
vajicim systému silni¢ni dané v CR chybi prvKky, které by podporovaly obnovu vo-
zového parku. Jako motivacni prvek mizZeme spatfit pouze moznost snizeni sazby
dané dle § 6 odstavce 6 Zakona o dani silni¢ni. Sazbu lze sniZit o 48 % béhem prv-
nich 36 kalendarnich mésicti od prvni registrace, nasledné o 40 % béhem dalsich
36 mésici a o 25 % v nasledujicich 36 mésicich. Z ¢ehoZ vyplyva, Ze jesSté
v devatém roce po registraci vozidla je moZnost sniZit sazbu dané o jednu ctvrtinu.

Staii osobnich automobild v CR je s priimérem presahujicim 14,5 let dlouho-
dobé o velky kus pozadu oproti analyzovanym statlim. Z vybranych statl nejlépe
dopadlo Lucembursko s priimérem 5,8 let, coZz mizeme pricitat vysoké Zzivotni
urovni vtéto zemi. Velmi dobfe dopadla také vozidla ve Velké Britanii
s primérnym staiim 7,8 let. V Irsku a Némecku priimér od prvni registrace dosa-
huje totozné hodnoty kolem 8,8 let. Dle ACEA (2014) je primérné staii osobnich
automobilli ve statech EU na trovni 9,65 let. Tuto hodnotu kromé CR pirevysuje

také Finsko s primérem 11,7 let.

11 Alternativni paliva zahrnuji Cisté elektricky pohon, zkapalnény ropny plyn (LPG), stla¢eny zemni
plyn (CNG), ethanol (E85), bionaftu a plug-in hybridni vozidla pohanéna kombinaci elektriky a ben-
zinu nebo elektriky a dieselu
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Obr.30 Srovnani primérného véku osobnich automobilti v analyzovanych statech
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Zdroj: SdruzZeni automobilového primyslu (2015), Statista (2016a, 2016c), Cartell (2015), Chro-
nicle.lu (2016), Autoalan Tiedotuskeskus (2016)

Dal$im pozorovanym prvkem byly hodnoty emisi CO2 u novych automobildi, které
miiZzeme pozorovat z nasledujiciho obrazku. Nejnizsi hodnoty CO2 jsou s velkym
predstihem v Irsku, kde je na zdanéni vozidel kladen velky diraz. V porovnani
s ostatnimi staty jsou irské sazby pomérné vysoké, o cemz svédci také podil silni¢ni
dané na celkovych danovych prijmech na tirovni dvou procent, jsou ze vSech sedmi
statli nejvyssi. Je zajimavé pozorovat, Ze pied deseti lety byly hodnoty CO2 nejniZsi
v CR. Nejvyznamnéjsi pokles priimérnych emisi CO2 miiZeme zaznamenat ve Svéd-
sku, za sledované obdobi emise klesly z 200 g na 131 g COz2/km.

Obr.31 Vyvoj primérnych emisi CO; u novych OA ve vybranych statech EU (g CO,/km)
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Prestoze Lucembursko ma v primeéru nejmladsi vozovy park, za rok 2014 dosaho-
valy hodnoty CO2 128,6 g/km. V CR za rok 2014 byly priimérné emise COz u no-
vych automobilid ve vysi 131,6 g/km. NejvysSich hodnot z analyzovanych stati do-
sahovalo Némecko se 132,5 CO2/km. Dle uvedenych hodnot pro rok 2014 mlizeme
usuzovat, Ze se vSem analyzovanym statim podarilo dosahnout stanovené tirovné
130 g CO2/km pro rok 2015. EU jako celek dosahovala v roce 2014 hodnot 123,4 g
CO2/km (European Commission, 2016).

Nasledujici obrazek interpretuje podil jednotlivych kategorii vozidel dle
mnozstvi emisi CO2 u novych osobnich automobill v priibéhu osmi let. Osa y za-
chycuje mnozstvi automobil v milionech. Za sledované obdobi lze pozorovat vy-
znamny rist prodeje vozidel s emisemi do 130 g CO2/km, o ¢emZ svédc¢i i predcha-
zejici obrazek. Naopak podil vozidel nad 130 g CO2/km slabne.

Obr.32 Nové osobni automobily v EU dle emisi COz (v % a mil. ks)
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V ramci analyzy byl také sledovan vyvoj inkasa dané v jednotlivych statech. Vzhle-
dem k tomu, Ze danovy vynos se odviji prevazné od poctu osobnich automobild,
vétsi vypovidaci schopnost ma inkaso dané vyjadrené jako podil na celkovém da-

vy

prijmech mélo Lucembursko, pouze 0,3 %. Lucembursko je specifické svoji rozvi-
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nutou ekonomikou, a proto zde ostatni dané dostavaji vétsi prostor nez dan silnic-
ni. Jak jiz bylo zminéno vySe, nejvyssi inkaso dané mizZeme zaznamenat v Irsku,
kde jako u jediného statu prekrocilo inkaso dané dvé procenta z celkovych dano-
vych piijmi. PfestoZe se v CR nevztahuje silni¢ni dafi na viechny osobni automobi-
ly, je jeji podil na celkovych danovych prijmech srovnatelny s ostatnimi staty, je na
stejné urovni s Némeckem.
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5 Diskuse

Bakalarska prace ma prinést doporuceni pro vybér dani vztahujicich se k silni¢nim
motorovym vozidlim. Konkrétné pro osobni automobily, na které je prace zamé-
rena. Ve vSech analyzovanych statech je uplatiiovana pravidelna dan z vlastnictvi
motorového vozidla, kterou mizZeme prirovnat k silni¢ni dani zavedené v Ceské
republice. V téchto statech dani podléhaji vSechna vozidla. Také ve vétSiné statl
Evropské unie se silni¢ni dan vztahuje na vSechny osobni automobily. JelikoZ da-
nové systémy prochazeji na tirovni EU harmonizaci, miizeme do budoucna oceka-
vat, Ze prijde povinnost zavedeni silni¢ni dané na vSechna silni¢ni vozidla. Z dtvo-
du Ze se v CR da silni¢ni nevztahuje na vozidla registrovana doméacnostmi, mtize-
me Tici, Ze souCasny Cesky systém znevyhodinuje osobni automobily vyuZivané
k podnikani. Domacnosti silni¢ni dan platit nemusi, prestoZe jejich vozidla také
Zivotnimu prostredi Skodi. Ve statech EU je registrovano dle ACEA (2015b)
250 mil. osobnich automobil{, oproti tomu uzitkovych vozidel je podstatné méneé,
v celé EU jen 38 mil. Proto v piipadé silnicni dané u osobnich automobili navrhuji
tuto dan zavést na vSechna osobni vodidla. MiiZeme zde shledat vyznamny prostor
pro eliminaci negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostredi. Vzhledem k tomu, Ze
cely vozovy park znecistuje Zivotni prostfedi, vidim v této dani logiku. Ceska re-
publika by se méla také snaZit o obménu vozového parku, cemuZ by dai oriento-
vana timto smérem mohla prispét. Primérny vék ceskych automobill je témér
o pét let vyssi oproti priméru EU (ACEA, 2014; SAP, 2015). Hlavni dtivod pro za-
vedenti silni¢ni dané pro vSechna vozidla, nachazim v postojich Evropské unie, kte-
ra se snazi snizovat emise CO2 ve vyfukovych plynech. Nastavené cile ohledné sni-
zeni pramérnych emisi COz jsou relativné piisné, proto by dan zamérend timto
smérem plnéni stanovenych cili usnadnila.

Nejjednodussim zptisobem pro nastaveni dané je zavést pevné sazby pripa-
dajici na jednotliva pasma emisi jako ve Velké Britanii nebo Irsku. Pokud by tento
systém mél byt zaveden, doporucila bych, aby byla pdsma s malym rozsahem, ma-
ximalné v rozmez{ 10 g CO2/km. Cim vy3$3i rozsah pasma maji, tim vétsi bude ne-
spravedlnost mezi krajnimi hodnotami jednotlivych pasem. Stupnovity charakter
dané, ktera provazi sazby dle jednotlivych pasem, neni nejefektivnéjsim resenim.
Jako vhodnéjsi vidim zpisob zavedeny v Lucembursku. Zde hraje roli kazdy gram
CO2. Pocet emisi CO2 v g/km by se nasobil pevnou sazbou. Zakladni navrh mizeme
vyjadrit:

dan = sazba dané - emise COz v g/km
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Do vypoctu silni¢ni dané se v Lucembursku promitd také exponencialni faktor
a koeficient pro typ motoru. Doporucila bych exponencialni faktor do vzorce zacle-
nit, ¢im vys$si bude hodnota CO2, tim vyssi bude vysledna dan za jeden gram. Pres-
toZe kazdy gram CO; Skodi stejné, sazba dané s exponencialnich faktorem by méla
vychovny charakter. JelikoZ by byla ekologicky ndro¢na vozidla zdaniovana vice nez
ta Setrnéjsi, mohla by motivaci pro poftizeni ekologictéjsitho vozidla zvysit jeSté vy-
raznéji. Koeficient pro zvySeni dané v pripadé dieselového pohonu nepovazuji za
vhodny, vzhledem k tomu, Ze dieselové motory v priméru produkuji méné CO:
(Obr. 29), nema tento prvek ve vypoctu dané smysl. Vzorec se zahrnutim exponen-
cialniho faktoru by vypadal takto:

dan = sazba dané - emise COz v g/km - exponencialni faktor

dan na polovinu. Hodnota faktoru 1 je pro rozmezi 131-140 g CO2/km, coZ zname-
n4, Ze se dan nezvysuje ani nesnizuje. Pro véts$i miru motivace bych hodnotu 1 pre-
sunula do niz$itho padsma 121-130 g COz/km, coZ by vice napomahalo splnéni sta-
noveného cile dosahnout do roku 2020 trovné 95 g COz/km. Oproti Lucembursku,

vV

vvvvvv

vozidel miiZe poslouzit také osvobozeni od silni¢ni dané. Vzhledem k tomu, Ze ma
nova silni¢ni dan podpofrit obménu vozového parku a prispét k nizsi produkci COo,
bylo by dobré koupi novych vozidel daniové zvyhodnit. Urcité bych podpoftila zave-
deni osvobozeni od dané pro ekologicka vozidla. Pokud by byla zavedena silni¢ni
dan po vzoru Lucemburska, byla by osvobozena pouze vozidla s nulovymi emise-
mi. Hranice pro osvobozeni bych nastavila do 80 g CO2/km ¢i jeSté niZsi. Osvobo-
zeni by Slo jednodusSe aplikovat jako exponencialni faktor O pro hodnotu emisi do
80 g CO2/km. Predchazejici vzorec by se tudiZ nezmeénil.

Pfi zméné principu silni¢ni dané by se muselo rozhodnout, zda budou jed-
notné zdanény vSechny osobni automobily. Jestli se budou vozidla rozliSovat, zda
byla registrovana pted a po zavedeni nového systému. Pét ze Sesti analyzovanych
statl totiz uziva pro osobni automobily registrované pred zavedeni nového systé-
mu stary zplisob vybéru dané, ktery se pouzival pred zavedenim zdanéni dle
aspektu COz. Pouze Finsko uplatiiuje jednotny systém, coZ znamend, Ze pokud
u starsich vozidel neni znama hodnota CO2, vypocita se na zakladé vzorce, ktery
zohlednuje hmotnost. Vzorec vypada takto: kalkulované emise = 10 - hmotnost (za-
okr. na stovky kg) + 7.
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Vypocet kalkulovanych emisi je dle mého nazoru zdarily prvek, ktery by mohl
byt v Ceské republice také aplikovan. Pokud by tato moZnost nebyla pouZita, mohly
by byt starsi osobni automobily zdanény napftiklad dle objemu motoru, tak jako
jsou v soucasnosti zdafiovany osobni automobily uZivané k podnikatelskym tuce-
lim. Ostatné tento systém zdanéni je aplikovan také ve Velké Britanii, Némecku,
Irsku a Lucembursku.

Ur¢ité bych nedoporucila v Ceské republice zavadét registra¢ni dafi, pfestoze
je uplatiiovana ve vétsSiné stati EU, kromé Bulharska, Estonska, Lucemburska, Né-
mecka, Svédska a Velké Britanie (ACEA, 2015a). Tento zdroj pifjmii je velmi nesta-
bilni a snadno ovlivnitelny ekonomickym cyklem. JelikoZ je stari vozového parku
pomérné vysoké, registracni dan by mohla sniZit motivaci motoristd ke koupi no-
vého vozidla. Tento problém c¢aste¢né tesi registracni dan zaloZena na systému
dla. Poplatek ve formé malusu by byl formou trestu za potizeni neekologického
vozidla. Nejvétsi problém vsak vidim v tom, Ze EU chce registra¢ni dan kviili dvo-
jimu zdanéni do budoucna zakazat. Prvni predpoklady mluvily o zruSeni registrac-
ni dané do roku 2015. V soucasnosti vSak neexistuje zadny zavazny dokument. Jeji
budoucnost vSak vypada nejisteé.
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6 Zaver

Bakalai'ska prace se zabyvala zdanénim silni¢nich motorovych vozidel v Ceské re-
publice a vybranych statech EU. Cilem bylo navrhnout doporuceni pro zménu dané
silni¢ni v CR. Prace byla zaméiena na osobni automobily. V Ceské republice totiZ
podléhaji dani silni¢ni, kromé nakladnich vozidel, pouze osobni automobily vyuzi-
vané k podnikatelskym c¢innostem. Jinak je tomu ale v ramci ostatnich clenskych
statl. Hlavnim argumentem pro zavedeni silni¢ni dané na vSechny automobily je
skutecnost, Ze kazdé vozidlo znecistuje Zivotni prostiedi a kazdy motorista by mél
za toto zneciStovani nést nasledky.

K dosaZeni stanoveného cile bylo nejprve nutno provést literarni reSersi. Dal-
$im dileZitym bodem bylo analyzovat systém zdanéni vozidel platny v CR. Na z4-
kladé analyzy zdanéni vozidel ve vybranych statech Evropské unie byla provedena
komparace dosazenych poznatki. Pomoci ziskanych informaci byla provedena do-
poruceni pro vybér dané s environmentalnim zamérenim. Vzhledem k velké zain-
teresovanosti EU pravé v boji s emisemi CO, se v soucasnosti zda COz jako nej-
vhodnéjsi prvek, na kterém by mélo byt zdanéni osobnich vozidel zaloZeno.

JelikoZ na urovni ¢lenskych statli probihd postupna harmonizace darovych
systémt, miZe se stat, ze bude Ceska republika do budoucna nucena zavést silni¢ni
dan na vSechna osobni vozidla. Zdanéni vSech osobnich automobili by mohlo na-
pomoci k obméné pomérné starého vozového parku. Starsi vozidla obvykle produ-
kuji vy$si mnozstvi CO, ale i dalsich $kodlivych latek. V Ceské republice navic chy-
bi jakykoli nastroj, ktery by spotrebitele motivoval k zlepSeni stavajici situace. Pro-
to byla navrhnuta doporuceni, jakym smérem by se méla silni¢ni dafi v CR vyvijet.
Vedle potifeby zménit zaklad dané, kterym se u osobnich vozidel jako nejvhodné;jsi
jevi emise CO2, by mél byt zménén také predmét dané. V analyzovanych statech
jsme shledali zna¢né rozdily mezi jednotlivymi zptisoby zdanéni, ptrestoze se ve
vSech uZziva environmentalni prvek CO2. Jako nejvhodnéjsi systém se jevi zdanéni
zavedené v Lucembursku. MliZeme v ném shledat spravedlivost, jelikoZ na vysled-
nou dan ma vliv kazdy gram emisi. Dal$i vhodny prvek, ktery je soucasti vypoctu
dané, je exponencialni faktor. Podle mnoZstvi CO2 sniZuje nebo zvySuje vyslednou
dan, v ¢emZ mizeme shledat motiva¢ni prvek. DalSim vhodnym prvkem, ktery by
bylo vhodné uplatnit pfi zméné systému zdanénim, se mizeme inspirovat ve Fin-
sku. Zde jako v jediném analyzovaném statu nerozlisuji, zda byla vozidla registro-
vana pred zménou systému nebo po zméné. Diky teoretickému vypoctu emisi pro
vozidla, u kterych neni hodnota COz zndma, jsou vSechna vozidla zdanéna pomoci
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jednotného systému. Kromé téchto prvku bylo také navrZeno osvobozeni, které je
nezbytnou soucasti nového systému zdanéni.

Zavadéni nového systému by mohly provazet zna¢né komplikace. Vzhledem
k tomu, Ze je v sou¢asnosti v CR registrovano kolem péti milionti automobild (kat.
M1), zavedeni dané by se dotklo velkého mnozZstvi lidi. Miizeme piedpokladat, Ze
by tuto dan domdacnosti vnimaly negativné. Vzhledem k tomu, Ze se nepopularni
reformy provadéji pomérné obtiZné, mohla by nova vlada usilovat o nasledné zru-
Seni této nové silni¢ni dané. Takovy stav by vSak nenastal, pokud by silni¢ni dan na
vSechny osobni automobily byla podminéna rozhodnutim EU. Pti zavedeni nové
dané by sazby nemély byt na priliS vysoké urovni, vzhledem k zatéZovani domac-
nosti. Bylo by také dobré sazby postupné zvySovat, aby dan zatéZovala domacnosti
postupné a nebyla tak vyraznym zasahem do vydaja vlastnikd automobili. Pfi op-
timalni vysi zdanéni by si lidé mohli uvédomit negativni vlivy zplisobené provozem
silnicnich motorovych vozidel. Bylo by dobré, kdyby si také uvédomili, Ze kazda
cesta automobilem Skodi Zivotnimu prostiedi a tim padem nam vsSem.
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A Registracni a silnicni dan ve statech EU

Registracni dai ve stitech EU

Stat Registracni dai je zaloZena na:

Belgie ZdV.ihOV}If objem motoru .+ stari, emise CO; (Valonsko), CO; +
Emisni normy Euro + palivo + vék (Vlamsko)

Bulharsko Neni

Ceska republika Neni

Dénsko 105. % hodnoty vozidla do 80 500 DKK 180 % hodnoty
vozidla nad tuto cenu

Estonsko Neni

Finsko Cena + emise CO2 (min. 5 % max. 50 %)

Francie Emise CO2, od 150 € (131 - 135 g/km) do 8 000 € (nad 200
g/km)

Chorvatsko Cena + emise CO;

Irsko Cena + emise CO2 (14 - 36 %)

[talie kW /vaha/pocet sedadel

Kypr Emise CO>

Litva 14,48 €

LotySsko Emise CO>

Lucembursko Neni

Mad'arsko Zdvihovy objem motoru + emise vyfukovych plyni

Malta Cena + emise CO; + délka vozu

Némecko Neni

Nizozemsko Cena + emise CO;

Polsko Zdvihovy objem motoru (3,1% - 18,6 %)

Portugalsko Zdvihovy objem motoru + emise CO>

Rakousko Emisich CO2, maximum 32 % + bonus/malus

Rumunsko Zdvihovy objem motoru + emise vyfukovych plynt + emise
CO,

Recko Zd\v/ihovy objefn motoru + emise vyfukovych plynd 5 - 50 %,
dan z luxusu az do 40 %

Slovensko kW

Slovinsko Cena + emise CO;

. . Emise CO2, 0od 4,75 % (121 - 159 g/km) do 14,75 ¢

Spanélsko (200g/krri a vice) 0 B/kam) ?

Svédsko Neni

Velka Britanie Neni

Zdroj: ACEA (2015a)
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Silniéni dan ve statech EU

Stat Osobni automobily Uzitkova vozidla
Belgie Zdvihovy objem Hmotnost, pocet naprav
Bulharsko kW Hmotnost, pocet naprav
Ceska republika - Hmotnost, pocet naprav
Dansko Spotieba paliva, hmotnost Spotreba paliva, hmotnost
Estonsko - Hmotnost, poCet ndprav, zavéseni
Finsko Emise CO2 / hmotnost x dny Hmotnost x dny
Francie - Hmotnost, pocet ndprav, zavéseni
Chorvatsko Emise CO> Neni dostupné
Irsko Emise CO; Hmotnost
[talie kW, emise CO> Hmotnost, poCet ndprav, zavéseni
Kypr Emise CO; Neni dostupné
Litva - Hmotnost, poCet naprav, zavéseni
Lotyésko Hmotnost, zdvihovy objem, Hmotnost

kw
Lucembursko Emise CO> Hmotnost, poCet naprav
Mad'arsko kW Hmotnost
Malta Zdvihovy objem Neni dostupné
Némecko Emise CO> Hmotnost, vypousténé emise, hluk
Nizozemsko Hmotnost, emise CO; Hmotnost
Polsko - Hmotnost, pocet naprav
Portugalsko Zdvihovy objem, emise CO; Hmotnost, pocet ndprav, zavéseni
Rakousko kw Hmotnost
Rumunsko Zdvihovy objem Hmotnost, poCet ndprav
Recko Emise CO; / zdvihovy objem Hmotnost
Slovensko - Hmotnost, pocet ndprav
Slovinsko Zdvihovy objem Hmotnost,
Spanélsko Koniska sila Zatizeni
Svédsko Emise CO2 / hmotnost Hmotnost, pocet naprav,

vypousténé emise

Velka Britanie

Emise CO2, zdvihovy objem

Hmotnost, poCet naprav,
vypousténé emise

Zdroj: ACEA (2015a)
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B Klasifikace dani dle metodiky OECD

1000 Dané z dlichodd, ziskl a kapitalovych vynosi
1100 Dané z dlichodf, ziskl a kapitalovych vynost od jednotlivca
1110 Z pi{jm1 a ze ziskl
1120 Z kapitalovych vynost
1200 Dané z prijm, ziski a kapitalovych vynosi od spolecnosti
1210 Z ptijmt a ze ziskl
1220 Z kapitalovych vynosi
1300 Polozky, které nelze jednoznacné zaradit mezi 1100 a 1200
2000 Prispévky na socialni zabezpeceni
2100 Zaméstnanci
2200 Zaméstnavatelé
2300 Samostatné vydélecna osoba nebo nezaméstnani
2400 Nezaraditelné do 2100, 2200 a 2300
3000 Dané z mezd a pracovnich sil
4000 Dané majetkové
4100 Pravidelné dané z nemovitého majetku
4110 Domacnosti
4120 Ostatni
4200 Pravidelné dané z Cistého jméni
4210 Jednotlivci
4220 Spolecnosti
4300 Dané z nemovitosti dédické a darovaci
4310 Dané z nemovitosti a dédické
4320 Dané darovaci
4400 Dané z financnich a kapitalovych transakci
4500 Ostatni nepravidelné dané z majetku
4510 Z cistého jméni
4520 Ostatni nepravidelné
4600 Ostatni pravidelné dané z majetku

5000 Dané ze zbozi a sluzeb
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5100 Dané z vyroby, prodejd, prevodd, leasingu a dodavek zbozi a upravy
zboZzi
5110 Dané vSeobecné
5111 Dan z pridané hodnoty
5112 Dané prodejni (obratové)
5113 Ostatni vSeobecné dané ze zboZi a sluzeb
5120 Dané ze specidlnich zboZi a sluzeb
5121 Spotirebni dané
5122 Zisky z fiskalnich monopola
5123 Cla a dovozni dané
5124 Vyvozni dané
5125 Dané z investi¢niho zboZi
5126 Dané ze specialnich sluzeb
5127 Ostatni dané z mezinarodniho obchodu a transakci
5128 Ostatni dané ze specialnich zboZi a sluzeb
5130 Nezaraditelné do skupin 5110 az 5120
5200 Dané z pouzivani nebo povoleni pouZivani zboZi nebo vykonavani ur-
Citych ¢innosti
5210 Pravidelné dané
5211 Placené domacnostmi z motorovych vozidel
5212 Placené ostatnimi subjekty z motorovych vozidel
5213 Ostatni pravidelné dané
5220 Nepravidelné dané
5300 Nezaraditelné do skupin 5100 a 5200
6000 Ostatni dané
6100 Placené vyhradné podniky
6200 Placené jinymi subjekty nez podniky nebo neidentifikovatelné
Zdroj: Siroky (2008, s. 58 - 59)
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C Spotrebni dané z pohonnych hmot ve

statech EU
Stat Bezolovnaty benzin Nafta
(v €/1000 litria) (v €/1000 litria)
Belgie 615 443
Bulharsko 363 330
Ceska republika 467 398
Dansko 608 414
Estonsko 423 393
Finsko 681 506
Francie 624 468
Chorvatsko 479 374
Irsko 587 479
[talie 728 617
Kypr 479 450
Litva 434 330
LotySsko 411 333
Lucembursko 465 338
Mad'arsko 397 384
Malta 519 422
Némecko 670 486
Nizozemsko 766 482
Polsko 399 349
Portugalsko 617 402
Rakousko 515 425
Rumunsko 461 430
Recko 670 330
Slovensko 551 386
Slovinsko 596 495
Spanélsko 425 331
Svédsko 646 602
Velka Britanie 674 674
Minimalni sazba stanovena EU 359 330

Zdroj: ACEA (2015a)
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D Emisni limity pro osobni automobily
kategorie M1 a M2
Norma e co HC HC+NOx NOx PM PN
g/km /Km
Vznétovy motor (diesel)
Euro 1 7/1992 2,72 - 0,97 - 0,14 -
Euro 2, IDI 1/1996 1,0 - 0,7 - 0,08 -
Euro 2, DI 1/1996 1,0 - 0,9 - 0,10 -
Euro 3 1/2000 0,64 - 0,56 0,50 0,05 -
Euro 4 1/2005 0,50 - 0,30 0,25 0,025 -
Euro 5a 9/2009 0,50 - 0,23 0,18 0,005 -
Euro 5b 9/2011 0,50 - 0,23 0,18 0,005 6,0x1011
Euro 6 9/2014 0,50 - 0,17 0,08 0,005 6,0x1011
Zazehovy motor (benzinovy pohon)

Euro 1 7/1992 2,72 - 0,97 - - -
Euro 2 1/1996 2,2 - 0,5 - - -
Euro 3 1/2000 2,30 0,20 - 0,15 - -
Euro 4 1/2005 1,0 0,10 - 0,08 - -
Euro 5 9/2009 1,0 0,10 - 0,06 0,005 -
Euro 6 9/2014 1,0 0,10 - 0,06 0,005 6,0x1011

Zdroj: TransportPolicy.net (2016)




Emisni limity pro motorova vozidla kategorie N1 a N2 89
E Emisni limity pro motorova vozidla
kategorie N1 a N2
Kategorie Norma Platnost co HC | HC+NO. NO. e PN
g/km /Km
Vznétovy motor (diesel)
Euro 1 10/1994 | 2,72 - 0,97 - 0,14 -
N1, Euro 2 IDI 1/1998 | 1,0 - 0,70 - 0,08 -
Ttidal | Euro 2 DI 1/1998 | 1,0 - 0,90 - 0,10 -
Euro 3 1/2000 | 0,64 - 0,56 0,50 | 0,05 -
13;5 kg | Euro4 1/2005 | 0,50 - 0,30 0,25 | 0,025 -
Euro 5a 9/2009 | 0,50 - 0,23 0,18 | 0,005 -
Euro 5b 9/2011 | 0,50 - 0,23 0,18 | 0,005 | 6,0x1011
Euro 6 9/2014 | 0,50 - 0,17 0,08 | 0,005 | 6,0x1011
Euro 1 10/1994 | 5,17 - 1,40 - 0,19 -
Euro 2 IDI 1/1998 | 1,25 - 1,0 - 0,12 -
Tf?dlé ;| | Euro2DI 1/1998 | 1,25 - 1,30 - 0,14 -
Euro 3 1/2001 | 0,80 - 0,72 0,65 | 0,07 -
1305 Euro 4 1/2006 | 0,63 - 0,39 0,33 | 0,04 -
176'0 ke Euro 5a 9/2010 | 0,63 - 0,295 | 0,235| 0,005 -
Euro 5b 9/2011 | 0,63 - 0,295 | 0,235| 0,005 | 6,0x1011
Euro 6 9/2015 | 0,63 - 0,195 | 0,105 | 0,005 | 6,0x1011
Euro 1 10/1994 | 6,90 - 1,70 - 0,25 -
Euro 2 IDI 1/1998 | 1,5 - 1,20 - 0,17 -
N1, Euro 2 DI 1/1998 | 1,5 - 1,60 - 0,20 -
Tridalll | g6 3 1/2001 | 0,95 | - 086 | 0,78 | 0,10 i
- Euro 4 1/2006 | 0,74 - 0,46 0,39 | 0,06 -
1760 kg | Euro 5a 9/2010 | 0,74 - 0,350 | 0,280 | 0,005 -
Euro 5b 9/2011 | 0,74 - 0,350 | 0,280 | 0,005 | 6,0x1011
Euro 6 9/2015 | 0,74 - 0,215 | 0,125 | 0,005 | 6,0x1011
Euro 5a 9/2010 | 0,74 - 0,350 | 0,280 | 0,005 -
N2 Euro 5b 9/2011 | 0,74 - 0,350 | 0,280 | 0,005 | 6,0x101!
Euro 6 9/2015 | 0,74 - 0,215 | 0,125 | 0,005 | 6,0x1011

Zdroj: TransportPolicy.net (2016)
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co HC | HC+NOx | NOx PM PN
Kategorie | Norma | Platnost
g/ km / km
Zazehovy motor (benzinovy pohon)
Eurol | 10/1994 | 2,72 - 0,97 - - -
VI\,H’ Euro 2 1/1998 | 2,2 - 0,50 - - -
Trida I
Euro 3 1/2000 | 2,3 0,20 - 0,15 - -
s Euro 4 1/2005| 1,0 0,10 - 0,08 - -
1305k
& | Euros 9/2009 | 1,0 0,10 - 0,06 0,005 -
Euro 6 9/2014 | 1,0 0,10 - 0,06 0,005 | 6,0x1011
Eurol | 10/1994 | 5,17 - 1,40 - - -
VNL Euro 2 1/1998 | 4,0 - 0,65 - - -
Trida Il
Euro 3 1/2001 | 4,17 | 0,25 - 0,18 - -
1305 Euro 4 1/2006 | 1,81 | 0,13 - 0,10 - -
1760 kg Euro 5 9/2010 | 1,81 | 0,13 - 0,075 | 0,005 -
Euro 6 9/2015| 1,81 | 0,13 - 0,075 | 0,005 | 6,0x1011
Eurol | 10/1994 | 6,90 - 1,70 - - -
N1, Euro 2 1/1998 | 5,0 - 0,80 - - -
Trdalll | gyro3 | 1/2001| 522 0,29 - 0,21 - -
S Euro 4 1/2006 | 5,27 | 0,16 - 0,11 - -
1760 kg Euro 5 9/2010 | 5,27 | 0,16 - 0,082 | 0,005 -
Euro 6 9/2015 | 527 | 0,16 - 0,082 | 0,005 | 6,0x1011
Euro 5 9/2010 | 527 | 0,16 - 0,082 | 0,005 -
N2
Euro 6 9/2015| 5,27 | 0,16 - 0,082 | 0,005 | 6,0x1011

Zdroj: TransportPolicy.net (2016)




