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Anotace

Bakalatska prace analyzuje integrovanou vetfejnou dopravu v Kralovehradeckém kraji.
Prace obsahuje teoretickou ¢ast, ve které jsou zakladni pojmy, pravni Gprava, tarify
a historie integrované vefejné dopravy. Dalsi ¢asti predkladd analyzu integrovanych
systému v kraji. Bakalafskd prace navrhuje opatteni pro zlepseni obsluznosti v kraji na

zakladé¢ SWOT analyzy a zhodnocuje ptedlozené navrhy.
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The bachelor thesis analyses integrated public transport in the Hradec Kralové region.
The thesis contains a theoretical part in which there are basic terms, legislation, tariffs
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systems in region. The bachelor thesis proposes measures to improve serviceability in the

region based on SWOT analysis and evaluates the submitted proposals.
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Uvod

Pii projednavani problematiky dopravy vétSich uzemnich celk se vzdy dostava do
popiedi otazka integrace jednotlivych dopravnich systémd, jejich vzajemné vazby a snaha
soustiedit proudy cestujicich do nékolika piestupnich uzli. Obyvatelé mést a ostatnich

sidelnich utvart dnes stoji pted otazkou, jak zajistit svou mobilitu.

Na jedné strang je to individualni automobilova doprava na strané druhé doprava vetejna.
Tyto dva zpiisoby dopravy je potieba zkoumat jak z pohledu cestujicich nebo dopravet,
tak z hlediska SirSich vztahi pfedev§im k Zivotnimu prostiedi se vSemi kladnymi

1 negativnimi dopady.

Hlavnim divodem vytvafreni integrovanych dopravnich systémil je zejména nardst
individudlni automobilové dopravy. Tento nartst ovliviiuje problém pietizeni silni¢ni
kapacity ve vétSich méstech. Také ma neptiznivy dopad na Zivotni prostredi. Vytvareni
slozek integrované hromadné dopravy je zplsob koordinovaného vyuziti vice druht
hromadné dopravy provozované vice dopravci, jejimz cilem je zabezpeceni ucelné

a hospodarné dopravni obsluznosti na daném uzemi z hlediska potieb osob a instituci.

Integrované dopravni systémy na izemich méni stary systém vetejné hromadné dopravy
tim, Ze sjednocuji nabidku linkovych autobusii, mé&stské hromadné dopravy a Zeleznice.
Tyto druhy dopravy byli historicky nastaveny na autonomni dopravni a pfepravni ¢innost,
které spolu nespolupracovali. Rizeni navaznosti na jiné druhy vefejné dopravy nebo
na dopravu individudlni neexistovalo. Integrované dopravni systémy jsou zaloZeny
na principu, ze jednotlivé druhy vefejné dopravy a jejich dopravci a objednavatelé
dopravy spolu spolupracuji a vytvareji tak systém, ktery je vyhodny pro vSechny
zainteresované subjekty.

Vysledkem integrace by mél byt takovy systém, ktery je pro cestujiciho co nejvice
ptehledny, jednoduchy a realizuje pfepravu s ndvaznosti linek a jizdnich tada vSech

dopravct, ktefi jsou do integrovaného systému zapojeni.



Integrovany dopravni systém by mél efektivné vyuzivat své dopravni sité pfi pouZiti
riznych dopravnich prostfedkti, to ptfinese nejen odlehceni vytizeni cest,
ale 1 zmenSeni zatéze pro zivotni prostfedi. Pfeprava po téchto linkach je realizovana na

jeden cestovni doklad bez ohledu na dopravce.

Cilem bakalatské prace je na zaklad¢ poznatkd z doporucené literatury a internetu
pfedstavit integrovanou dopravu se zaméfenim na Kralovehradecky kraj.
V prvni kapitole, ktera je teoreticka, jsou predstaveny zakladni pojmy, které jsou pro dané
téma podstatné. Dale jsou uvedeny konvencni druhy dopravy a jejich vyhody a nevyhody
a pravni uprava veiejné dopravy v Ceské republice. Nasleduji podkapitoly predstavujici
principy, dopravni integraci a tarify integrované dopravy. V zavéru prvni kapitoly
pfedstavim historii vytvafeni integrované dopravy v Némecku, Spojeném kralovstvi

Velké Britanie a Severniho Irska a také v Ceské republice.

Druhd kapitola je zaméfena na Kralovehradecky kraj, je zde geograficky

a demograficky charakterizovan a popsan soucasny stav silni¢ni a zelezni¢ni dopravy.

Nésledné jsou uvedeny pouzivané integrované systémy v kraji, Vychodocesky
integrovany dopravni systém (VYDIS), ktery zajistuje Zelezni¢ni pfepravu pro cestujici
mezi Kralovehradeckym a Pardubickym krajem. Hlavni ¢ast kapitoly bude zamétena
na Integrovanou regionalni dopravu (IREDO). Bude pfedstavena spolecnost OREDO
s.r.0. a postup integrace Kralovehradeckého kraje. Dale bude popsan tarif integrovaného

systému a odbavovaci systém.

V tieti ¢asti budou navrZeny opatieni na zlepSeni obsluznosti v kraji. Na zékladé analyzy
vyhodnotim silné a slabé stranky integrovaného systému a dopravy Kralovehradeckého
kraje. Pak budou zhodnoceny potencionélni pfilezitosti a hrozby, které by mohly
v budoucnu ovlivnit systém. Z pfileZitosti, které budou v analyze zahrnuty, vyberu dvé

z nich a uvedu jejich pfinosy pro zlepSeni dopravni obsluZnosti v kraji.

Posledni kapitola shrnuje pfinos obou opatteni.
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1 Teorie integrované dopravy

Integrovany dopravni systém (dale jen IDS) je vefejna sluzba, kterd spojuje vSechny
druhy vetejné dopravy v uceleny systém pro dopravni obsluhu uzemi. Vychazi
z ptredpokladu, Ze se na daném uzemi nachéazi dopravni sit¢ jednotlivych dopravnich
struktur. Je vhodné zapojit co nejvice dopravnich systému a dopravct, a tak vytvofit

efektivné pracujici IDS.

Ptepravni vzdalenost mize byt od stovek metri po desitky kilometr. Proto se podle
rozsahlosti izemi a délky tras osobni doprava dé€li na subsystémy. Subsystémy osobni
vetejné¢ dopravy jsou méstska, piiméstskd, mistni, vnitrostatni dalkova
a mezinarodni doprava. Dulezité je zajistit ndvaznost mezi jednotlivymi subsystémy
osobni dopravy tak, aby byla zajisténa rychla a efektivni pieprava. Cilem je sjednotit vice

dopravct v jeden celek, pro ktery plati stejné piepravni podminky, tarify a jizdni fady.

Zajem o vznik IDS vstoup4 s rostoucim podilem individudlni automobilové dopravy (dale
jen IAD), kterd mé nepfiznivy vliv jak na hustotu dopravy, tak i na znecist'ovani ovzdusi.
IDS mé nabidnout rychlou, navazujici a kvalitni pfepravu s jedinym pfepravnim
dokladem bez ohledu na druh dopravy ¢i dopravce. Podstatné je uspokojeni piepravnich
potfeb cestujicich, s dirazem na preferovani prostiedkii vefejné dopravy pred
individualni. Mezi dopravni prostiedky vetfejné dopravy patii zejména autobusy,

zelezni¢ni vozy, trolejbusy, tramvaje, lanovky a plavidla.

IDS mitiZe zajistit ndvaznost na cyklistickou dopravu nebo osobni automobilovou, pomoci
budovéani cyklostezek, zachytnych parkovist jako jsou P+R (park and ride) nebo

K+R (kiss and ride) v blizkosti nadrazi, stanic, terminalti a zastavek. [1]
Mezi zakladni znaky IDS patfi:

e dostatecné mistni a Casové soustiedéni zdroju a cilii cest,
e velka kapacita dopravnich prostiedk,

e provoz podle jizdnich fadd,

e pevné tarifni ceny,

e stanovené jizdni trasy. [1]
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1.1 Zakladni pojmy

Doprava je planovana Cinnost, jejimz disledkem je pieprava osob, zvifat nebo véci

pomoci dopravnich prostiedki.

Preprava je vyslednou sluzbou dopravy, kdy jsou osoby, zvitata nebo véci piepraveny

z vychoziho bodu do cile.

Technicka zakladna dopravy predstavuje dopravni prosttedky, dopravni cesty a dopravni stavby
ajejich zafizeni.

Dopravni prostiedky zajistuji prepravu osob a ndkladii. Mezi nejbéznéjsi patii
automobily, vlaky, lod¢ a letadla.

Dopravni cesta je pfirozen¢ nebo uméle vytvorena komunikace, po které se uskutecniuje
pohyb dopravnich prostiedkli. Mezi pfirozené patii ocedny, mote, feky, prulivy nebo
vzdusny prostor. Uméle vytvotrené jsou silnice, zeleznice nebo priplavy.

Dopravni zaFizeni oznacuji vSechny technické vybudované objekty, zabezpecovaci

a informacni systémy, bez kterych by doprava nemohla fungovat.

Dopravce je oznaceni pro provozovatele dopravy pro cizi potiebu a je jednim ze subjektti
piepravniho vztahu.

Piepravce je pojmenovani jak pro odesilatele, tak pro piijemce zbozi.

Dopravni sluzba je produktem dopravy, ktery mimo samotné prepravy nabizi i komplex
s ni souvisejicich ¢innosti.

Infrastruktura je obecné¢ mnozina propojenych stavebnich prvkl, které poskytuji
ramcovou podporu celku. Dopravni infrastrukturou miizeme nazyvat soubor dopravnich
cest a jejich vybaveni (stavby, zafizeni, dopravni prostiedky). Dopravni infrastrukturu

délime na Ctyfti oblasti: silni¢ni, zelezni¢ni, vodni a leteckou.

Prepravni podminky jsou zakonna opatfeni, které upravuji prava a povinnosti

zainteresovanych subjektl pii doprave pro cizi potiebu.

Dopravni sluzba je vysledkem dopravy, kterym je uspokojeni pfepravni potieby

a poskytnuti jinych sluzeb s pfepravou spojenych. [2]
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1.2 Dopravni systémy

Pocatky dopravy zaCinaji na samém pocatku lidstva. NejstarSim typem dopravy je pé&si
doprava a preprava nakladu clovékem. Mezi prvni dopravni prostfedky patii vydlabané
plovouci kmeny a primitivni vory pouzité na jezerech nebo na vodnich tocich.

Dalsim krokem bylo vyuziti tazné sily zvitat k pfepravé vlastni tak 1 nakladi.

Vynalez kola umoznil lidstvu sestrojit prvni viiz, ktery slouzil pro piepravu osob a zbozi.
Historicky nejstars$i viiz byl sestrojen v Sumerské oblasti zhruba 4 000 let pfed nasim
letopodtem. Vozi hojné vyuZivala Rimska fiSe, ktera méla vybudované kvalitni

a rozsahlé dopravni cesty.

S postupem doby se technologie vytvareni dopravnich systémil vyvijela. Nejvétsi zmény
ptisly po roce 1769, kdy James Watt predstavil svétu prvni parni stroj, ktery byl zpocatku

vyuzivan ve vodni doprave a pozdéji i v dopraveé zeleznicni.

V roce 1885 Carl Benz sestavil motorovy viiz pohanény jednovalcovym ctyftaktnim
motorem. Leteckd doprava, ktera patii mezi nejmladsi druh dopravy, zapocala
v druhé poloviné 18. stoleti, kdy se zacali uskuteciiovat lety bezmotorovymi balony
a vzducholodémi. Nejvétsiho rozmachu se vSak dockala az v roce 1903, kdy bratfi

Wrightove sestavili a uskutecnili prvni let motorové letadla. [2]

1.2.1 Silniéni doprava

Silni¢ni doprava je organizovana ¢innost, kterou se zajiSt'uje pfeprava osob, zvitat a zbozi
po silni¢nich cestach. Silni¢ni cesty se déli na dalnice, silnice, mistni komunikace
a ucelové komunikace. Silni¢ni doprava slouzi pro soukromou i podnikatelskou potiebu,

ktera se déli na osobni a nakladni.

Dopravni cesta je pozemni komunikace, kterd predstavuje zékladni téleso, po kterém
se uskute¢iiuje dopravni &innost. V Ceské republice se nachazi pes 55 000 kilometri
silni¢nich cest s hustotou 0,71 km na km? Dalni¢ni cesty z toho tvoii 1 260 km,

silnice I. tfidy 5 821 km a silnice II. a III. t¥idy ptes 48 000 km.

Dalnice je dopravni cesta urend pro rychlou, dalkovou a mezinarodni dopravu.
Délnice jsou budovany s odd€lenymi smérovymi pasmy, bez uroviovych kiizeni
a s misty urcenymi pro vjezd a vyjezd. Dalnice jsou urCeny pro motorova vozidla, ktera

jsou schopna jet rychlosti nad 80 km/h.
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Na dalnice je zakazéan vjezd pomalym vozidlim, cyklistim a chodciim. Konstrukéné jsou
dalnice budovany tak, aby byl zajistén plynuly chod vozidel. Buduji se bez velkého

sklonu nebo s velkym polomérem smérového oblouku.

Silnice jsou verejné piistupné cesty, které slouzi pro pohyb motorovych vozidel, cyklisti
a chodcti. D¢l se na tfi tiidy. Silnice 1. tfidy jsou silnice mezinarodniho a celostatniho
charakteru, které¢ slouzi pro dopravu mezi kraji nebo jsou soucdsti mezinarodnich
silni¢nich siti. Silnice II. tfidy jsou urceny pro dopravu mezi okresy a slouzi pro napojeni
se na silnice I. tfidy. Silnice III. tfidy slouzi ke spojeni mezi obcemi nebo napojeni obci
na silnice vyssi tiidy. Mistni komunikace jsou ve vlastnictvi obce, kde se katastralné
nachézeji a slouzi k mistni dopravé na uzemi obce. Uéelové komunikace spojuji objekty

s mistnimi komunikacemi a slouzi pro potfeby jejich vlastniki. [3] [4]
Ptednosti silni¢ni dopravy:

e husta sit’ komunikaci,

e velka uspora Casu,

e moznost pfepravy od domu k domu,

e moznost pfepravy nakladu rizného charakteru,

e velka variabilita dopravnich prostiedkd.
Nevyhody silni¢ni dopravy:

e negativni vliv na Zivotni prostiedi,

e objem piepravy je omezen kapacitou dopravniho prostiedku,
e dopravni zacpy,

e vysokd mira nebezpedi,

e drahd vystavba cest.

1.2.2  Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni dopravou se rozumi ¢innost, pii které Zelezni¢ni spolecnosti zajist'uji dopravu
osob, zvirat a véci po Zelezni¢nich drahach Zelezni¢nimi vozidly. V Ceské republice se

nachazi 9406 km trati, z toho je 3 216 elektrizovanych.
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Na naSem Uzemi vznikla prvni konéspfezna Zeleznice v prvni poloving 19. stoleti mezi
Ceskymi Budg&jovicemi a rakouskym Lincem. Tato Zeleznice slouzila pro dopravu soli
do Cech. V roce 1839 vznikla na Gizemi Ceské republiky prvni parni draha, ktera vedla
z Vidné do Bteclavi. Po par letech byla prodlouzena do Brna a Bohumina. V roce 1903
pan FrantiSek Kiizik nechal vybudovat mezi Taborem a Bechyni prvni elektrifikovanou
zelezni¢ni trat. Odvoz papirenskych vyrobkii a odvoz dieva pfi nizkych provoznich
nakladech byl podnétem pro rozsifovani elektrifikovanych trati v PoSumavi. Vybudovani
zelezni¢ni sité patii k nejvétsim pocinim v oboru stavitelstvi, jez dalo impulz k rozvoji
mést a uspisilo primyslovou revoluci. V povéalecném obdobi byla uskute¢néna piestavba
jednokolejnych trati na dvoukolejné trat¢ a zacala elektrifikace trati. Po rozpadu
Ceskoslovenska v roce 1993 vznikéa spole¢nost Ceské drahy s.o., ktera se po roce 2003

transformovala na akciovou spole¢nost Ceské drahy a.s.

Zelezni¢ni doprava se déli na osobni, uréenou pro piepravu osob a nékladni, uréenou pro
prepravu zasilek. Zelezniéni dopravni cestu nazyvame Zelezni¢ni trat’. Traté se déli podle
poctu jejich koleji na jedno, dvou nebo vicekolejné. Déle se Zelezni¢ni traté déli dle trakce
na elektrifikované a neelektrifikované nebo podle vzdalenosti (rozchodu) koleji na
normalni, $iroké a zké. Zelezniéni vozidla d&lime na hnaci a hnana bez vlastniho
pohonu. Hnaci vozidla funguji na chemicko - fyzikalnim principu pfemény energie na
energii kinetickou a slouZi pro posun ostatnich Zelezni¢nich vozl. Mezi hnaci vozidla patii
lokomotivy a motorové vozy. Zelezniéni vozy slouzi pro piepravu osob nebo nakladt

a nazyvaji se vagony. [3][5][6]
Vyhody Zelezni¢ni dopravy:

e ckologicky pfizniva,

e pieprava nebezpecnych, téZkych a nadrozmérnych zasilek,
e vysoka ptepravni kapacita,

e vyssi bezpecnost oproti silni¢ni doprave,

e vyuziti v kombinované pfepravée,

e organizace jizdnimi fady.
Nevyhody Zelezni¢ni dopravy:

e nemoznost prepravy od domu k domu,
e omezeni hustotou dopravni site,

e vysoké néklady na budovani dopravnich trati,
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e mistni svoz musi vyuzit silni¢ni dopravy,

e omezena flexibilita.

1.2.3 Letecka doprava

Jedna se o nejmladsi druh dopravy, ktery se neustdle rozviji a umoziuje nejrychlejsi
prepravu na kratké i dlouhé cesty v porovnani s ostatnimi druhy dopravy. Letecka doprava
slouzi pro piepravu leteckymi dopravnimi prostiedky, které jsou schopné pohybu po

zemském povrchu a v atmosfére.

Technickou zékladnu pro letovy provoz zajistuji letiste, které umoznuji vzlety a pfistavani
letadel. Dale zajistuji odbaveni cestujicich nebo udrzbu letecké techniky. V Ceské
republice se nachazi 91 civilnich letiSt’ a z toho 5 mezinarodnich. Mezi tfi nejvétsi patii

letisté¢ Vaclava Havla v Praze, leti§t¢ Tufany v Brné a leti§t€ Mosnov v Ostravé. [3]
Vyhody letecké dopravy:

e vysoka rychlost a spolehlivost,

o velka kapacita,

e pfeprava na kratké, stiedni a dlouhé vzdalenosti,
e pohodlnost,

e vysoka bezpecnost.
Nevyhody letecké dopravy:

e vysoké nédklady na pfepravu a pohonné hmoty,
e potiebna vysoka kvalifikace zaméstnanct,

e vzdalenost od mést a primyslovych zon,

e zavislost na pocasi,

e negativni vliv na zivotni prostiedi.

1.2.4 Vodni doprava

Mezi vodni dopravu se fadi vnitrozemskd a ndmoini piepravni ¢innost po vodnich
cestach. Doprava se déli podobné¢ jako u ostatnich druhti dopravy na osobni a nakladni,
ale nejcastéji se vyuziva pro nakladni dopravu. Vodnimi cestami se oznacuji cesty

na oceanech, motich nebo rekach.
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Vnitrozemské cesty jsou splavné feky nebo uméle vytvorené utvary, jako jsou kandly
nebo priplavy. Ceska republika nema dostatek splavnych vodnich toktl, proto se vodni

doprava moc nevyuziva. V Ceské republice jsou splavné feky Labe a Vltava. [3]
Vyhody vodni dopravy:

e vysoka prepravni kapacita,
e vyhodné piepravni naklady pii velkych vzdalenostech,

e ckologicky nejptiznivéjsi,

¢ snadnd manipulace s nakladem.
Nevyhody vodni dopravy:

e omezend rychlost ptepravy,
e omezena dopravni sit,

e zavislost na pfirodnich podminkach.

1.2.5 Cyklisticka doprava

V poslednich letech v disledku klimatickych zmén a zdravého zivotniho stylu vznika
trend vyuzivani cyklistické dopravy, v ramci toho jsou budovany cyklostezky.
Klimatické podminky v Ceské republice umoziuji cyklistickou dopravu zejména od

dubna do fijna.

Cyklotrasa

Cyklotrasy jsou pozemni komunikace uréeny pro jizdu jizdnich kol. Pro identifikaci jsou
oznacovany orienta¢nimi Cisly a d€li se na Ctyfi tiidy. Cyklotrasy jsou vedené po nebo
podél méné frekventovanych silni¢nich cest.

Cyklotrasy jsou znaceny ¢ernozlutymi smeérovymi znackami. V nekterych ptipadech se

pouziva pasoveé znaceni podobné znaceni turistickému.
Cyklostezka

Cyklostezka je pozemni komunikace urCena pro pohyb a ptepravu chodct, cyklistd,
bruslaiti s vylou¢enym nebo omezenym provozem automobilii. Rozli§ujeme stezku pro
cyklisty a chodce (smiSend), pro cyklisty a chodce (s oddélenym provozem) a stezku pro

cyklisty (samostatna). [7]
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Cyklostezky se zna¢i modrou kulatou dopravni znackou s piktogramem jizdniho kola
uprostied, pokud se jedna o cyklostezku smiSenou, kterou mohou uzivat i chodci, je vedle

jizdniho kola i piktogram dvou chodcti.
Pruh pro cyklisty

Supluje cyklostezku ve méstech, kde neni mozné cyklostezku odd¢lit od vozovky pro
automobily. Pruh je barevné vyznacen pii pravém okraji vozovky a doplnén vodorovnym
dopravnim znacenim v podobé piktogramu jizdniho kola a Sipky ukazujici pfikdzany

smér jizdy.

1.3  Pravni Giprava veiejné dopravy Ceské republice

Zékladni pravni apravou v Ceské republice pro silni¢ni dopravu je Zakon o silniéni
dopravé €. 111/1994 Sb. a pro Zeleznicni dopravu Zakon o drahéach €. 226/1994 Sb. ve
znéni pozdnéjsich predpisi. Zakon o silni¢ni doprave definuje dopravu jako cilevédomou
¢innost, pfi které vznika pieprava osob, zvifat a véci pomoci silni¢nich vozidel po

dopravnich cestach.

Také definuje silni¢ni ptepravu pro potiebu vlastni a cizi. Doprava pro vlastni potiebu je
¢innost, pfi které nevznikd zavazkovy vztah pro piepravu osob, zvifat nebo véci.
Pti dopravé po cizi potiebu vznika mezi zainteresovanymi subjekty zdvazkovy vztah,
jehoz predmétem je pieprava. Znéni zakona déle definuje dopravu vnitrostatni,
mezinarodni, linkovou, mezinarodni kyvadlovou a taxisluzbu. Urcuje také povinnosti
tuzemského dopravce, podminky pro provozovani silni¢ni dopravy, prava a povinnosti

dopravce a cestujicich. [8]

Zakon o drahach definuje podminky pro stavbu drah, podminky pro provoz drah a vykon
statni spravy nad drdhami. Déle definuje drazni dopravu jako ¢innost, pii které vznika
zavazkovy vztah mezi provozovatelem a osobou, ktera je ptepravovana nebo chce vyuzit
piepravnich sluzeb dopravce. Zakon déle definuje tarifni sazebnik za ptfepravni tkon
a nakladni kombinovanou piepravu jako ptfepravni ¢innost, pii které se kromé zelezni¢ni

dopravy vyuZzije silni¢ni nebo vodni doprava. [9]
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Dalsi pravni upravy vetejné dopravy predstavuji vyhlasky:

14

vyhlaska MDS ¢. 175/2000 Sb., o piepravnim fadu pro vefejnou drazni a silnicni
osobni dopravu,

vyhlaska MD ¢€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni tad drah,

vyhlaska MD ¢. 351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb poskytovanych provozovatelem
dréhy dopravci,

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o ptepravnim fadu pro vetejnou drazni a silni¢ni osobni
dopravu,

vyhlaska ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vetejné linkové osobni dopravy. [10]

Zakladni principy

Principem jednotného piepravniho systému je mobilita cestujicich, jejimz hlavnim

ukolem je uspokojeni ptepravnich potieb cestujicich. Systém by mél cestujicim nabidnout

vyhodnou a fungujici hromadnou dopravu, ktera nahradi IAD.

1.
2.

8.
9.

Princip cestujiciho - systém je podfizen potfebam cestujiciho.

Princip systému - zajist'uje cestujicimu jednoduchy, ptehledny a organizovany
systém podle jizdnich fadu.

Princip alternativy - systém predstavuje vhodnéjsi volbu piepravy nez IAD.
Princip jednoho jizdniho fadu - zajisténi ekonomicky vyhodné ceny za ptepravu
na jeden jizdni doklad.

Princip jednoty - ucelenost odbavovaciho a informacniho systému, ktery lze
uplatnit z jednoho mista.

Princip homogenity nabizené sluzby - cestujici maji stejné potieby na piepravu.
Princip heterogenity nabizené sluzby - systém vykonava vice dopravct s riznymi
dopravnimi prostiedky.

Princip fizeni sluzeb - zajisténi subjektu, ktery bude mit na starost spravu IDS.

Princip dé€leni trzeb - vSechny finance se déli mezi zainteresovanymi subjekty.

10. Princip Zivotniho prostiedi - snizeni ekologicky neptiznivé IAD.

11. Princip vyuziti dopravni sité - i€inné vyuziti dopravnich cest. [10]

Splnénim uvedenych principii vznika jednoduchy a ptehledny pfepravni systém, ktery

se fidi pfepravnim fddem. Pro spravnou funkci je nutna dopravni sit’ jednotlivych struktur,

které maji sloucit vSechny druhy vetejné dopravy v jeden organizovany celek.
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Vhodné je také vytvaret podminky pro individudlni cyklistickou dopravu a budovani
cyklistickych stezek s vhodnymi pfestupnimi uzly (Bike & Ride). Mezi zakladni znaky
IDS patii jednotny odbavovaci systém, ktery piedstavuje zakladnu pro odbaveni

cestujicich. Déle jednotny pfepravni, tarifni a informacni systém. [10]

1.5 Dopravni integrace

Hlavnim ukolem dopravni integrace je zjisStovani piepravnich potieb, optimalizace
linkového vedeni a koordinace dopravcl a jizdnich ftada. Dale tam patii

optimalizace pfepravnich kapacit, dopravni sit¢ a navrh systému zachytnych parkovist.

Ptepravni potieby jsou pozadavky cestujicich pro pfemist'ovani se po tizemi. Vyjadiuji
se jako spojnice mezi vychozim a koncovym mistem a maji povahu parametrického
vektoru. Tento vektor je charakterizovdn intenzitou, strukturou, prostorem, smérem

a ¢asem. Dopravni sit’ predstavuji dopravni cesty urc¢ené k vedeni linek.

Jizdni tady se skladaji z Casovych a prostorovych udaji poskytnutymi dopravci
pro snadné vyhledavani a orientaci. Patii tam Udaje o odjezdu, piijezdu, pfestavkach,
prijezdnych zastavkach, ve kterych spoj zastavuje nebo které jsou na znameni a v jaké
dny spoj jezdi. Technicka zakladna piedstavuje dopravni prostiedky, cesty, zafizeni
a objekty, které dopravu umoziuji.

Dtvodem dopravni integrace v daném regionu je zménit stavajici stav dopravy tak, aby
se vefejnd doprava stala pro cestujici atraktivnéj$i a zaroven aby byl jeji provoz
hospodarny. Tato potieba vznika z divodl nartistu automobilové dopravy, ktera pretézuje
silni¢ni kapacitu, a také ma nepiiznivy dopad na zZivot ve méstech a pro zivotni

prostiedi. [11]

1.6 Tarify IDS

Tarify predstavuji sazebnik cen za poskytnuté piepravni sluzby. Tarify IDS se dé€li na

jednotné plo$né tarify a vykonové tarifni systémy, mezi které patii zonovy, Casovy,

wewr

jejich kombinace. [10]
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Vytvoteni tarifni integrace spociva ve vytvoreni jednotného a srozumitelného tarifniho
systému, ktery bude pro cestujici vyhodny. Dale rozdéleni spadové oblasti vhodné na
zony nebo pasma, navrzeni jizdenek a zavedeni odbavovacich systému. Pro cestujici
v IDS odbaveni ptedstavuje jednotnou jizdenku bez ohledu na to, kdo ji prodal nebo jakou
dopravu ¢i sluzbu cestujici vyuzije. Tarifni integrace eliminuje chybu mezi tarify
jednotlivych druhti dopravy ¢i dopravcet, kdy byl cestujici nucen zaplatit vyssi cenu

zpusobenou tim, Ze pii své cesté vyuzil sluzeb vice dopravci. [10]
Jednotné tarify

Jedna se o tarifni systém, ktery nabizi jednotnou cenu pro celou svoji oblast bez ohledu
na délku cesty. Vyhodou tohoto tarifu je jednoduchd orientace v cendch jizdného
a rychlost odbaveni cestujicich. Nevyhodou je, Ze ve v¢étsi oblasti, na které tarif piisobi,
vznikéd cenové diskriminace pro cestujici. Ceny jizdného pro cestujici, ktefi cestuji na

kratkou vzdalenost, jsou finan¢né nevyhodna. [10]
Zonovy tarif

Zomnovy tarif vyplyva z rozdéleni uzemi na pevné ¢asti neboli zony. Pro kazdou zonu plati
jednotné pifepravni cena v rdmci jejiho geografického obvodu. Pro cestovani pies vice
z6n se cena jizdného zvysuje nejcastéji soucinem projetych zon a ceny v jednotné zoné.
Je mozné vyuzit 1 predplatnych jizdnich dokladd, kdy jejich cena je odvozena ¢asovou

platnosti nebo po€tem zo6n, pro které plati.

Podle struktury oblasti se zony sestavuji rizné. V blizkosti vétSich mést se zony vytvari
ve vzdaleném okoli kolem nich. Vyhodou tohoto tarifu je jeho schopnost aplikace pro
velka tizemi, kterd jsou rozdélena na mikroregiony (zony). Cena jizdy je urena poctem
zakoupenych zon, resp. poctem piejetych hranic zon. Nevyhodou je komplikovanéjsi

zpisob prodeje piepravnich dokladil a odbaveni cestujicich. [10]
Casovy tarif

Pro tento tarif je charakteristicka ¢asova u€innost jizdniho dokladu, kdy platnosti nabyva
oznacenim. Casové intervaly jsou nejéastdji 30, 60 nebo 120 minut. Tarif je vhodny pro
cestujici 1 pro provozovatele z divodu jednoduchosti kontroly a prodeje jizdenek.
Nevyhodou je, Ze Casovy tarif neni Cistym ¢asem jizdy, nepocita s cekanim na dopravni
prosttedek pfi pfestupech a tim je cestujici nucen zakoupit jizdenku s del$i ¢asovou

platnosti. [10]
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Kilometrovy tarif

U tohoto tarifu se vcené jizdného odrazi provozni vykon dopravce.
Vyhodou je, ze cestujici plati pouze za kilometry, které ujede dle sazebniku za 1 kilometr.
Nevyhodu piedstavuji riizné trasy spoji, které se 1isi vzdalenosti, a tak cestujici je nucen

zaplatit vyssi cenu. [10]
Pasmovy tarif

Jedna se o kilometrovy tarif, kde se cena neodviji od poc¢tu ujetych kilometri, ale od poctu
jednotlivych pasem projetych z vychozi pozice. Dopravni sit’ linek nebo trati v dané

oblasti se rozd¢€li na rozlisné velk4 pasma.

Vyhodu predstavuje moznost implementace na velkd tzemi. Nevyhodu
je komplikovanost dopravnich siti, kdy trasy mohou prochéazet vice pasmy a cestujici je

nucen zakoupit cestovni doklad pro prijezd témito pasmy. [10]

1.7 Integrované dopravni systémy v Evropé

Prvni IDS v Evropé, ale i na svété se nachazi v némeckém Hamburku. Tento systém byl
zaloZzen v roce 1965 dopravnimi podniky Hamburger Hochbahn, Deutsche Bahnhof
a dopravnim podnikem Hamburg - Holstein. Jiz v tu dobu tento systém obsluhoval oblast
o rozloze 3000 km? obydlenou 2,5 miliony obyvatel. V roce 1996 doSlo ke zméndm
vlastnictvi IDS, kde vlastnictvi pievzali zemé Slesvicko-Holstynsko a Dolni Sasko,
mésto Hamburk a okresy knému pfilehlé. V pribéhu 70. let vznikly IDS
v Mnichov¢ a Stuttgartu.

Opacnym ptikladem je deregulace vetené dopravy ve Spojeném kralovstvi
Velké Britanie a Severniho Irska. Tady do privatizace roku 1986 byla vefejna doprava
provozovana podniky ve vlastnictvi statu nebo meést. Po privatizaci se statem vlastnéné
podniky prostfednictvim vybérovych fizeni dostali do rukou soukromniki. Vysledkem
deregulace je volnd konkurence  mnoha dopravcl  oproti  spolupraci

a integraci. [10]
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1.8 Integrované dopravni systémy v Ceské republice

Historicky prvni IDS na uzemi Ceské republiky vznikl v roce 1983 na tzemi tehdejsiho
Gottwaldova (poznamka autora: Zlin od 1. 1. 1990). Systém sjednotil méstskou
hromadnou dopravu mésta Gottwaldov, Zelezni¢ni a autobusové linky mezi

Gottwaldovem a Otrokovicemi.

Dalsi systémy v Ceské republice zacaly vznikat az v 90. letech 20. stoleti. Nejvétsi IDS
vznikl na tzemi hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje a je pojmenovan
Systém Prazské integrované dopravy (PID). Doprava je zajiStovana Dopravnim
podnikem hlavniho mésta Prahy a.s., Ceskymi drahami a.s. a skupinou zapojenych
autobusovych dopravci. Tento systém koordinuje Regiondlni organizator Prazské
integrované dopravy (RODIP), ktery vznikl v roce 1993. Prazsky systém vyuziva
pasmového usporadani, kde je Praha a okolni izemi rozdé€leno na 12 pasem, z toho 3 na
Gizemi Prahy a 9 pasem ve Stiedodeském kraji. Postupem let v Cesku vzniklo celkem

17 systémi integrované dopravy ve vSech krajich nebo v jejich oblastech. [1] [10]

Specialnim druhem integrovaného systému je EgroNet, ktery funguje na uzemi
Euroregion Egrensis (region pieshrani¢niho styku mezi Némeckem a Ceskem),
kde zabezpecuje ptepravu v oblastech Karlovarska a vybranych oblastech Némeckého

Bavorska, Saska a Durynska.
Seznam integrovanych dopravnich systémi na tizemi Ceské republiky:

e Prazska integrovana doprava (PID),

e Stredoceska integrovana doprava (SID),

e DS Moravskoslezského kraje (ODIS),

e Zlinska integrovana doprava (ZID),

e [DS Napajedla (IDS N),

e Integrovana doprava Plzeiiska (IDP),

e DS Jihomoravského kraje (IDS JMK),

e Integrovany systém Karlovarského kraje (IDOK),
e EgroNet,

e Vychodocesky dopravni integrovany systém (VYDIS),
e Integrovana regionalni doprava (IREDO),

e DS Olomouckého kraje (IDSOK),
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e Integrovana doprava Libereckého kraje (IDOL),
e DS Jihoceského kraje (IDS JK),

e IDS Taborsko (IDS T),

e DS Jindfichiiv Hradec (IDS JH),

e Doprava Usteckého kraje (DUK). [11]

1.9 Veiejna doprava v Ceské republice

Vetejna doprava pro osobni piepravu zahrnuje pravidelna spojeni na urcité trase, které
se fidi jizdnimi fady. Nepravidelnd pteprava se fidi podle pfani zakaznika, jedna
se o vyjimecné zajezdové nebo charterové prepravy, které nemaji pravidelny jizdni fad
a cestujici maji vétSinou predem rezervované misto. Mezi hlavni rysy vefejné dopravy
patii velkd kapacita dopravnich vozidel, organizovanost provozu pomoci jizdnich fadu,

pevné stanovené cenové tarify a jizdni trasy.
Méstska hromadna doprava

M¢stskd hromadnd doprava zajiStuje pfepravu v rdmci vétSich mést s obyvateli
nad 10 000. Doprava je charakteristicka rostouci a klesajici poptavkou po piepravé, kterd
se meéni v rdmci dne, tydne nebo sezény. Takové zmeny jsou ovlivnény pracovni dobou,

dobou skolni vyuky nebo svatky.

Znacny vliv na utvafeni méstské hromadné dopravy ve vétSich méstech ma rist IAD,
kterd mé negativni dopad na plynulost a pravidelnost dopravy. Na fungovani méstské
hromadné dopravy se podili riizn¢ dopravni prostfedky, které se 1iSi trasami, druhem
pohonu, kapacitou a rychlosti. Mezi konven¢ni dopravni prostiedky patii zejména metro,
tramvaj, trolejbus, autobus a rychlodrdha. Mezi nekonvencni prosttedky patii lanové

dréhy. [1]
Priméstska doprava

Tento druh dopravy zajiStuje pfepravu na vetsi vzdalenosti nez méstska hromadna
doprava. Doprava slouzi pro obsluhu tzemi v blizkosti vétStho meésta. Dulezita
je koordinace spojii tak, aby zajistili pfepravni sluzbu pro celé uzemi v pozadované

kvalité. Doprava je zajiStovana pomoci autobust a piiméstskych zeleznic. [1]
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Vnitrostatni dalkova doprava

Ve vnitrostatni dalkové dopravé je zajistovana preprava osob na vétsi vzdalenosti. Tato
doprava zabezpecuje spojeni mezi regiony na uzemi daného statu. Je kladen diiraz na
rychlost, pohodli a doplitkové sluzby dopravy. Je zajistovana Zelezni¢ni a autobusovou
dopravou. Vnitrostatni letecka doprava se v Ceské republice nevyuziva, své uZiti nachazi
v zemich o vétsi rozloze nebo v obtizné€ ptistupnych mistech pro jiné druhy dopravy, kde

letecka doprava diky své rychlosti piedstavuje zna¢nou vyhodu. [1]
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2 Analyza dopravniho systému Kralovehradeckého kraje

2.1 Geograficka a demograficka charakteristika

Kraj se nachazi v severovychodni ¢asti Ceské republiky, kde s Polskem sdili 208 km
dlouhou hranici tvofenou Orlickymi horami a Krkonosemi. Kralovehradecky kraj sousedi
s Pardubickym, Libereckym a Stiedoceskym krajem. Od 1. 1. 2000 je rozdélen na pét
okresti - Trutnov, Rychnov nad Knéznou, Ji¢in, Hradec Kralové a Nachod (sefazeno
podle rozlohy od nejvétsiho). Celkova rozloha kraje je 4 759 km? a tvoii témeét

6 % rozlohy celé Ceské republiky. [12]

Obr. 2.1 RozlozZeni okresii Kralovehradeckého kraje

Hradec Krélové Rychnov Nad Kneznou

Zdroj: https://cs.wikipedia.org/wiki/Kr%6C3%A4 1lov%C3%A9hradeck%C3%BD_kraj

Na severu se rozklada Krkonosské pohoti s nejvyssi ¢eskou horou Snézka s nadmoiskou
vyskou 1603 metrt a v jeji blizkosti prameni feka Labe. Na severovychod¢ lezi Orlické
hory. Obé& pohofti rozdéluje Broumovsky vybézek s turistickym lakadlem, kterym jsou
Teplické a AdrS$passké skaly. Hornaty sever, ktery nabizi velké mnozZstvi lyzatskych
stiedisek a rekreanich moZnosti, pfechazi v Polabskou nizinu. Mezi vyznamné feky na

tizemi kraje patti Metuje, Orlice a Upa.
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V kraji se nachazi rekreacni oblast Vodni nadrz Rozko§ o rozloze 1000 ha, ktera
ma piedev§im ochranou funkei pied lokalnimi zaplavami feky Upy a Rovenského potoku
a slouzi jako zasobarna uzitkové vody pro své okoli. Nadrz je také hojné vyuzivana

ke komer¢nim ucelim jako rybolov, vodni sporty a autokempink.

Ke konci roku 2019 v kraji Zilo 551 165 obyvatel, coz z 10 668 641 obyvatel celé Ceské
republiky ptedstavuje necelé 5,2 % populace. Kraj ma po Praze druhy nejvyssi podil

cvwvr

Kraj lze definovat jako zeméd¢€lsko - primyslovy s rozvinutym turistickym ruchem.
Nejvétsim zaméstnavatelem je firma Skoda auto a.s., kterd v oblasti Solnice - Kvasiny
zaméstnava nad 8 000 zaméstnanci a dodavatelské firmy sidlici v primyslové zoné
v blizkosti zavodu, které zaméstnéavaji tisice dalSich lidi. Dalsi primysl se soustied’uje
v okolich vétSich mést jako mésto Hradec Kralové, Nachod, Dvir Kralové nad Labem
a Rychnov nad Knéznou. Mezi nejvétsi podniky patii Ferona a.s., Juta a.s., Rubena a.s.
a Koenig & Bauer Grafitec s.r.o. Primérna hruba mzda k zaii 2019 v kraji Cinila
31 300,- K¢ Za rok 2019 podle registru ubytovacich zafizeni kraj navstivilo
1 176 941 hostt.

Nejnavstévovangjsi oblasti byl Krkonossky narodni park za ucelem letni i zimni turistiky
a vyuziti lyzaiskych stredisek. Vyznamnou lokalitu predstavuji AdrSpassko - teplické
skaly, které jsou tak hojné navstévované turisty, ze zptusobuji dopravni kolize a v jejich

dasledku musi policie silni¢ni tahy uzavirat. [12]

2.2 Dopravni infrastruktura Kralovehradeckého kraje

Stav dopravni infrastruktury ma vyznamny vliv na fungovani IDS. Kraj ma rozmanitou
silni¢ni 1 Zelezni¢ni sit, kterd je pro fungovani systému nesmirné dilezitd a dopravci
ji efektivné vyuzivaji. V Hradci Kralové se nachazi letiSté pro vnitrostatni lety vetejné
a pro mezinarodni nevetejné. V sousednich Pardubicich se nachazi mezinarodni letisté,
které je vyuzivané low cost leteckymi spolecnostmi, které cestujicim dovoli napiiklad

4x do tydne odcestovat do Londyna s cenou za zpatecni letenku od 250,- K¢&. [13]
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2.2.1 Silni¢ni doprava

Kraj lze popsat jako oblast s hustou silni¢ni siti, ale velmi malym po¢tem kilometrt dalnic
a silnic kategorie I. tfidy. V kraji je ptiblizné 3 700 km silnic, z toho 3 300 km tvofi silnice
II. a III. tfidy. Hlavni dopravni osu tvoifi 92 km dlouha dalnice D11 Praha - Hradec
Kralové a na ni navazujici silnice I/11 o délce 308 km, kterda vede az do Mostu
u Jablunkova. Kraj protina silnice 1/35, kterda vede od polské hranice
u Hradku nad Nisou na slovensky hrani¢ni pfechod Bumbalka. Témét v celé délce
je soucasti evropské silnice E442, ktera vede z Karlovych Vart do Ziliny. Krajem vede

také evropska mezinarodni cesta E67 z Prahy do Helsinek.

V soucasnosti je planovana vystavba 64 km dalnice D11 mezi Hradcem Kralové
a Trutnovem, kde navaze na polskou rychlosti silnici S3. Dalsi dostavba dalnice D35
se planuje v tseku Plotité nad Labem - Ulibice o délce 36 km. Dokon&eni staveb
v téchto secich prinese zlepSeni dopravni obsluznosti kraje a odlehceni nejvytizenéjsimu
useku silnice /33 mezi Hradcem Kralové a Jarométi. [14]

Obr. 2.2 Mapa silnicni site

Ddlnice

Sitnice I. ¢Fidy

Silnice . tridy

Mésta nad 10000 obyw,

Wrehlabi
Krdlowéhradecky kraj ‘ f

Zdroj: http://www.kr-kralovehradecky.cz/assets/krajsky-urad/doprava/silnicni-hospodarstvi/Silnicni-sit-
Kralovehradeckeho-kraje.pdf
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2.2.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni sit’ v kraji mé&ii 630 km a disponuje 203 zastavkami pro vice jak 600 spojii
v pracovni dny. V kraji se nachdzi pouze dvé¢ elektrifikované traté, a to v usecich
Pardubice - Predméfice a Tynisté nad Orlici - Velky Osek, co reprezentuje piiblizné
15 % délky Kralovehradeckych trati. V kraji se nachézi dva hrani¢ni prechody - Kralovec
a Mezimésti. Necelych 20 km od Hradce Kralové je mozné se napojit na 1. zeleznicni
koridor v Pardubicich. Vlaky za rok ujedou na tzemi kolem 5,3 milioni vlakovych
kilometrti, pfevazn¢ na tratich Trutnov - Praha a Liberec - Pardubice. V integrované
dopravé kraje provozuji drazni dopravu pouze dva dopravci, a to Ceské drahy a.s.
a GW Train a.s. Mezi nejvétsi problém v kraji patii nepfitomnost dvoukolejnych trati

a Spatny stav trati, ktery draznim vozidlim dovoli maximdlni rychlost 70 km/h. [15]

Obr. 2.3 Mapa zZeleznicni sité
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2.3 Méstska hromadna doprava v Hradci Kralové

M¢éstska hromadna doprava v Hradci Kralové ma pocatek vroce 1928, kdy byla
uskute¢néna prvni pieprava cestujicich na trase Kukleny - Slezské Predmésti. Spole¢nost
se jmenovala Autodrahy mésta Hradec Kralové. Soudoby nazev Dopravni podnik mésta
Hradce Kralové nese od roku 1950, tehdy byl jesté statnim podnikem,

az v roce 1997 byl majetek podniku pteveden do vlastnictvi mésta Hradec Kralové. [16]

Dopravni podnik meésta Hradce Kralové disponuje béznymi, Skolnimi, no¢nimi
a rychlostnimi linkami na uzemi mésta a pfilehlych obci. Rychlostni linka se od bézné
li$i tim, Ze nezastavuje po trase na vSech prilehlych zastavkach, ale pouze na téch, které
jsou cestujicimi nejastéji vyuzivany, to piindsi casovou Usporu pii cestovani.
Kolem centra mésta jsou vybudovany dva méstské okruhy, které zefektiviiuji dopravu

skrz mésto.

Uzemi je rozdéleno na 2 tarifni pasma, které se 1idi cenou jizdného. Prvni pasmo zahrnuje
dopravu po mésté - to je pro cestujici levnéjsi v porovnani s druhym tarifnim pasmem.
Druhé pasmo zajiStuje dopravni obsluhu v obcich ptilehlych k Hradei Kralové.

Pro provozovatele je to nakladnéjsi, a proto musi zvysit dopravné pro cestujici.

Cilem Dopravniho podniku mésta Hradce Kralové je zajisténi kvalitnich dopravnich
sluzeb pro své cestujici. Systém fizeni jakosti se fidi normou ISO 9001 pro provozovani
mestské hromadné dopravy, servis autobusit a trolejbusit a lakovani vozidel.
Podnik také plni normu ISO 14001 pro zvySeni ochrany Zivotniho prostfedi. Certifikaci
podniku udélila firma CERT-ACO s.r.o. v roce 2006. Zamérem spolecnosti
je zadkaznikiim poskytnou sluzby na co nejvyssi urovni. Drzitel certifikitu je povinen
ro¢né prokazovat svoji ¢innost v souladu s témito normami a cely systém modernizovat

a zdokonalovat. [17]

Kromé hlavni ¢innosti, kterou je provozovani méstské¢ hromadné dopravy, podnik
disponuje sluzbami jako je autoskola, opravy vozidel, holi¢stvi, stavebnictvi, prode;j
nemovitosti a reklamni sluzby. Podnik vlastnil k 31. 12. 2018 celkem 73 autobusti, z toho
22 typu IRISBUS PS09D1 plnici emisni normu EURO 3 a pouze tfi vozidla plnici
nejnoveéjsi normu EURO 6. Déle mé podnik ve vlastnictvi 23 elektrobusi a 40 trolejbusil.

[18]
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Za rok 2018 vozidla ujela celkem 5 919 854 km, z toho trolejbusy 1 467 412 km
a elektrobusy pouze 367 702 km. Autobusy najezdily 4 084 740 kilometri,
coz je skoro 70 % z celkové ujeté vzdalenosti vSech vozidel. Méstskd hromadnd doprava

byla zajistovana 40 linkami na 401 zastavkach a piepravila celkem 37 030 000 osob. [18]

Pro zakoupeni cestovniho dokladu existuje vice zplsobl. Prvni moznosti je koupé
v klasické papirové podobé za urceny tarif na uréitych vydejnich mistech nebo piimo

u fidi¢e vozidla s mensi cenovou pfirdzkou.

Obr. 2.4 Orientacni planek linek méstské hromadné dopravy v Hradci Krdlové

ORIENTACNI SCHEMA LINEK MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V HRADCI KRALOVE
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Dalsi moznosti je pouziti Cipovych karet, které 1ze uzivat jako elektronickou penézenku,
z které se Castka odecita podle poctu zastavek nebo podle ¢asového jizdného. V pribéhu
let bude méstska karta slouZit 1 pro jiné ucely, naptiklad pro parkovné, vstupné na kulturni
a spolecenské akce. Dobijeni karty miize byt provedeno online platbou piimo
na internetovych strankadch dopravniho podniku nebo pomoci péti dobijecich automata

na uzemi Hradce Kralové.
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Nejmodernéj$i moznosti je zakoupeni pifepravniho dokladu pomoci mobilni aplikace

HopOn. Aplikaci podporuji zafizeni s operacnim systémem Android a iPhone. [19] [20]

Hlavni autobusové nadrazi krajského mésta Hradec Kralové je Terminal hromadné
dopravy, ktery slouzi jako spojnice mezi integrovanou dopravou kraje, dalkovymi spoji
1 méstskou hromadnou dopravou. Zastupitelé¢ mesta Hradec Kralové v roce 2000 oslovili
12 projektovych kancelafi pro vypracovani navrhu budouciho terminalu. V roce 2002
zastupitelé mésta pristoupili na navrh doc. Ing. Arch. Patrika Kotase. Znazornéni navrhu

je na obrazku 2.5.

Souhlas ke stavbé byl udélen v roce 2005, nejvétsim investorem projektu byl budouci
provozovatel Dopravni podnik mésta Hradec Kralové. Vystavba zapocala az o rok
pozdéji, kdyZ se vybrala firma Strabag, ktera terminal postavila. Rozloha termindlu
je 120 x 60 metri, je zakryt prihlednou stiechou a rozdélen na dvé zony, kde prvni

je pro méstskou hromadnou dopravu a druha pro dalkovou a mezindrodni dopravu. [21]

Obr. 2.5 Navrh termindlu Ing. Arch. Patrika Kotase

%

Zdroj: http://www.dpmhk.cz/44/Vystavba/
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2.4 Vychodocesky dopravni integrovany systém

Vychodocesky dopravni integrovany systém neboli VYDIS je systém Pardubického
kraje, ktery byl spuStén vroce 2002. Vznikl zdivodu, ze mezi krajskymi meésty
Pardubice a Hradec Kralové, které jsou od sebe vzdaleny 24 km, jezdi velké mnozstvi

lidi za praci nebo vzdélanim a v kazdém z nich platily jiné pfepravni doklady a tarify.

Do projektu se zainteresovali oba dopravni podniky krajskych mést a spolecnost Ceské
drédhy a.s. Tim vznikl systém, ktery umoznil ptejezd na jeden jizdni doklad v méstské
hromadné dopravé obou krajskych mést, ale i pfejezd mezi nimi. Tento systém je zaméten

hlavné na cestujici, ktefi mezi mésty cestuji pravidelné. [22]

Obr. 2.6 Mapa zon VychodocCeského integrovaného dopravniho systému
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Systém je rozd€len na nékolik zon, kde zéna € 1. a €. 2. zahrnuji méstskou hromadnou

dopravu obou krajskych mést a zéna €. 3. vlakovou dopravu mezi Hradcem Kralové

a Pardubicemi.
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Seznam dalSich z6n systému VYDIS:

e z6na ¢. 4 - Jaromér — Smifice — Hradec Kralové hlavni nadrazi,

e zona ¢. 5 - Jaromé&f — Smifice — Hradec Kralové hlavni nadrazi — Pardubice hlavni
nadrazi,

e z6mna ¢. 6 - Pardubice hlavni nadrazi — Chrudim,

e zona €. 7 - Hradec Kralové hlavni nadrazi — Pardubice hlavni nadrazi — Chrudim,

e zona ¢. 8 - Smifice — Hradec Kralové hlavni nadrazi,

e zona €. 9 - Smifice — Hradec Kralové hlavni nadrazi — Pardubice hlavni nadrazi,

e zona €. 10 - Jaroméf — Smifice,

e zobna ¢. 11 - Tiebechovice pod Orebem — Hradec Kralové hlavni nadrazi,

e zoéna ¢. 12 - Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hlavni nadrazi,

e zona €. 13 - Dobienice — Hradec Kralové hlavni nadrazi,

e zona €. 14 - Chlumec nad Cidlinou — Dobfenice — Hradec Kralové hlavni nadrazi,

e zobna €. 15 - Novy Bydzov — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hlavni
nadrazi,

e zona €. 16 - Sadova — Hradec Kralové hlavni nadrazi,

e zona ¢. 17 - Prelouc — Pardubice hlavni nadrazi,

e zona €. 18 - Chvaletice — Prelouc¢ — Pardubice hlavni nadrazi,

e zo6na €. 19 - Pardubice hlavni nadrazi — Moravany,

e zo6na ¢. 20 - Pardubice hlavni nadrazi — Moravany — Holice. [24]
Jizdni listek VYDIS Ize uzit v osobnich vlacich, spéSnych vlacich a rychlicich na tratich:

e 010 — v tiseku Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Cerna za Bory,

e (016 — v useku Chrudim — Chrudim meésto,

e 020 — vuseku Hradec Kralové hlavni nadrazi — Hradec Kralové Slezské
Predmeésti,

e 020 — v useku Hradec Kralové hlavni nadrazi — Hradec Kralové — Kukleny,

e 030 — v useku Jaromér — Jaromeér zastavka,

e 031 — v tseku Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Semtin,

e (041 — v tseku Hradec Kralové hlavni nadrazi — Plotisté nad Labem,

e 238 — v tseku Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice zavodiste. [24]
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2.5 Integrovana regionalni doprava

Provozovatelem integrované regionalni dopravy v Kralovehradeckém kraji je spole¢nost

od roku 2003.
Mezi hlavni naplné prace spolecnosti OREDO s.r.o. patfi:

e | projednavani kratkodobych a dlouhodobych zmén jizdnich radit a dopravnich reseni
ve verejné drdazni osobni doprave a verejné linkové autobusové dopravé
s obcemi, dopravci, vyznamnymi zaméstnavateli nebo cestujicimi aj.,

e tvorba navrhu jizdnich radit pro jednotlivé autobusové dopravce,

e sestavovani navrhii obéhu autobusii pro jednotlivé autobusové dopravce,

e priibézna optimalizace linkového vedeni a casovych poloh autobusovych spojii,

e schvalovani jizdnich radu a jejich zverejniovani na internetovych strankdch kraje,

e zajistovani propagace verejné dopravy,

e tvorba informacnich materialii pro cestujici (souhrnné jizdni rady linky IREDQO),

e spravovani databazi primych navaznych autobusovych spojit a zarucenych pripojui,

e pladn dopravni obsluznosti Kralovéhradeckého kraje,

e tvorba a kontrola dodrzovani technickych a provoznich standardii verejné dopravy
Kralovéhradeckého kraje,

e zpracovani analyz vyuziti verejné linkové autobusové a verejné drazni osobni dopravy
a jejich vyvoje,

e vhodnocovani ekonomické a provozni efektivity systému verejné dopravy,

e priprava smluvniho zajisténi poskytovani verejnych sluzeb v preprave cestujicich
mezi Kralovéhradeckym krajem a autobusovymi a Zeleznicnimi dopravci
a obcemi,

e vyuctovani uhrady kompenzace (resp. dotace) ve verejné linkové autobusové doprave,

e projednavani zmeén jizdnich 7Fadiu a dopravnich rFeSeni se sousednimi kraji
pri zajistovani verejnych sluzeb v prepravé cestujicich na mezikrajskych linkach nebo
se sousednimi kraji,

e Soucinnost a spoluprdce se spolecnosti OREDO s.r.o. pri provozu integrovaného

dopravniho systéemu (ddle jen ,, IDS*).“ [25, s. 15]
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Spole¢nost OREDO s.r.o. je vsoucasnosti provozovatelem integrované dopravy
na uzemich Kralovehradeckého a Pardubického kraje. Spolecnost je vlastnéna rovnym
podilem obou krajskych mést. Spolecnost je fizena valnou hromadou a dohlizi
na ni dozorc¢i rada. Sidlo spolecnosti se nachdzi na Nerudove ulici ¢islo popisné

4 v Hradci Kralové.

2.5.1 Integrace kraje

Pro ziskani poznatkli o soucasném stavu a trovni dopravni obsluznosti na izemi kraje
si spolecnost OREDO s.r.0. nechala zpracovat analyzu souc¢asného stavu, ktera slouzila

jako zakladni pracovni material pro budovani integrovaného systému.
Z analyzy vyslo téchto 9 vysledk.

1. ,,Dopravni obsluznost byla nehospodarné rozlozena v case i prostoru. Existovaly zde
dva malo provazané paralelni systémy verejné drdzni osobni dopravy a verejné
linkové autobusové dopravy.

2. Na hranicich mezi byvalymi okresy nabidka dopravy casto zcela nelogicky klesala.

3. O vikendu byla ve veétsiné regionu jedinym fungujicim dopravcem verejnd drdzni
osobni doprava.

4. Urcité okresy a regiony mély znacné rozdilny rozsah dopravni obsluznosti.

5. Existovala mista, kde byl pretlak dopravni obsluznosti, a to predevsim vinou soubéhu
a Spatné organizace. Analyza ukdzala také radu mist, kde naopak byla slaba
dopravni obsluznost.

6. Autobusy casto nezajizdely k viakiim. Vzajemna navaznost mezi verejnou linkovou
autobusovou dopravou a verejnou drazni osobni dopravou byla zpravidla ndhodna.

7. Doprava  byla  zajistovana  prevazneé  velkymi  autobusy,  prestoze
to z kapacitniho ditvodu nebylo nutné.

8. Stavajici jizdni Fady nerespektovaly zménu v poZadavcich na zajisténi dopravy do
zaméstnani napr. do prumyslovych a obchodnich podnikii.

9. Na autobusovych linkdach neexistovala pravidelna doprava, a to ani v pripade, zZe se

intervaly mezi spoji leckde blizily jedné hodiné.  [25, s. 16]
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Integrace kraje zapocala v oblasti Broumovska, kde mélo dojit k optimalizaci
a integrovani dopravnich spojti, hlavné k zavedeni linkové dopravy na trase Nachod -

Hronov - Broumov. K témto zménam doslo v roce 2004.

Béhem roku 2005 doslo k optimalizaci zelezni¢ni dopravy na patefnich zelezni¢nich
tratich jako 020 (Velky Osek - Hradec Kralové - Chocen) a 021 (Tynist¢ nad Orlici -
Letohrad). V tomto roce se do systému za¢ali zapojovat oblasti Dobru$ska, Zamberku,
Kostelce nad Orlici a Rychnova nad Knéznou. V nasledujicim roce doslo ke kompletni
integraci Rychnovska, Cervenokostelecka a Ceskoskalicka. V oblasti Rychnovska bylo
dilezité¢ zlepsit dopravni obsluznost kolem primyslové zény Solnice - Kvasiny.
Doslo také k optimalizaci dal$i pateini zeleznicni traté 040 (Chlumec nad Cidlinou - Stara
Paka - Trutnov). Béhem roku 2007 a 2008 doslo k integraci v oblastech Novoméstska,

Jaroméiska, Krkonos, Novobydzovska, Ji¢inska a Chlumecka.

Ke kompletni integraci kraje pod jednotny tarif IREDO doslo az v roce 2010. Béhem roku
2010 spolecnost OREDO s.r.o. vyhrala vybérové fizeni a obstarava dopravu i na uzemi
Pardubického kraje. Od kvétna 2011 se stal Pardubicky kraj polovi¢nim vlastnikem
spole¢nosti. Diky této fuzi se izemi pro tarif IREDO rozsifilo na plochu 9 278 km?.

V roce 2018 je systém IREDO rozsiien po celém Kralovehradeckém ale i Pardubickém
kraji. V prabéhu let byli ziskavany informace, které byli nasledn¢ analyzovany, pro

optimalizaci, vylepSeni, modernizaci a optimalni fungovani systému IREDO.

Vyznamnym problém je nezapojeni méstské hromadné dopravy mésta Hradec Kralové,
Ji¢in, Kostelec nad Orlici, Trutnov, Zamberk, Spindleriv Mlyn a vétsich mést
v Pardubickém kraji. Mé&stskd hromadna doprava krajského mésta je jiz zapojena

v systému VYDIS, nicméné planuje se v budoucnu jeji za€lenéni i do systému IREDO.

Vyznamnych zmén v poslednich letech se dockal odbavovaci systém.
Usnadnéni cestovani a slevy na jizdném pfinesla ¢ipova karta IREDO a aplikace

IDS IREDO. [25]

2.5.2 Tarif IREDO

Tarif IREDO piedstavuje jednotny ptepravni doklad pro autobusy a vlaky na tuzemi
Kralovehradeckého a Pardubického kraje. Umoznuje absolvovat celou cestu na jeden
doklad bez ohledu na vybér dopravce a poctu prestupti. Druhy jizdnich dokladii jsou

obyc¢ejna, sedmidenni, tficetidenni a devadesatidenni jizdenka.
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Jizdenky vicedenni je mozno uzit k neomezenému poctu pieprav v pasmech, pro které
maji platnost. Jejich cena je vypocitana jako nasobek poctu dnli a ceny jednoduchého
jizdného. Dale je mozné zakoupit sitové jizdenky, kterd plati po dobu jednoho dne pro
osoby libovolného véku. Cena pro jednotlivce je 160,- K¢ a pro skupinu do 5 osob

350,- K¢.

Obycejné jizdné slouzi pro prepravu mezi dvéma misty, kdy je cena pevné stanovena.
Ceny si je mozno zjistit podle tarifnich map, kde ve Zlutém krouzku je vychozi misto
a v modrych krouZcich cena do cilového mista. Z obrazku 2.7 je vidét, ze z Dobrusky se

do krajského mésta dostaneme za 54,- K¢. [26]

Obr. 2.7 Tarifni mapa IREDO

O, Ml B 5 : ®®@@ TARIENI MAPA

VYUZIVATE VSECH D KARTY IREDO?

“VYHODNE VICEDENNI dni) A PRESTUPNI JIZDNE
-SLEVA | NA JiZDNE PLACENE KARTOU

CESTUJTE S MOBILNi APLIKACI IDS IREDO
[T AKTUALNI POLOHA AUTOBUSU  Eii#iE
5L AVLAKO V APLIKACI A TAKE NA: 3
EREE  http:/liredo.online [t
POMUZEME VAM 5 CESTOVANIM V 1D IREDD
N
491 580 333

CALL CENTRUM IDS IREDO
Pracovni dny 6:00 - 21:00,
ostatni dny 8:00 - 19:00
|\ @vice informaci na
I % . www.iredo.info

-
e Zcleznicni traté

= autobusoveé linky

@ vychozi zéna

@ obyejné jizdné b Iy Compi s 122222
do cilové zény — i
(cena pfi platbé v hotovosti) Y

Zdroj: http://www.oredo.cz/tarifni-mapy-iredo/

2.5.3 Cislovani linek IREDO

Pro jednozna¢nou informovanost a piehlednost jsou autobusovym regionalnim
a dalkovym linkam v  systtmu IREDO pfifazena trojmistnd ¢isla.
Ty jsou ve tvaru XXX, kde prvni ¢islice je Cislice od 1 do 5 a odpovidé ptislusSnému
okresu, ze kterého vychazi. 1 - okres Hradec Kralové, 2 - okres Rychnov nad Knéznou,
3 - okres Nachod, 4 - okres Trutnov, 5 - okres Ji¢in.

38



2.5.4 Dopravci IREDO
Seznam dopravct v systému IREDO k 31. 12. 2019.

AP Tour-dopravni spol. s r.0., ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0., ARRIVA vlaky s.r.o.,
ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s., AUDIS BUS s.r.o., BD trans, spol. s.r.o., BusLine
KHK s.r.0., BusLine LK s.r.0o., C AR - T O U R spol. s r.0., CDS s.r.o. Nachod, Ceské
dréhy a.s., CSAD Tisnov, spol. s.r.o., CSAD Usti nad Orlici, a.s., GW Train Regio a.s.,
ICOM Transport a.s., Jaroslav Hnat, Josef Matéjka, Josef Pinkas, KAD spol. s r.o0., Leo
Express Tenders s.r.0., Martin Transport s.r.o., Miroslav Matocha, Miroslav Matocha ml.,
Kolin s.r.o0., P-transport s.r.o., Pavel Prchal, Pavlina Hnatova, Petr Klupka, Trutnovska

autobusova doprava s.r.o., Vaclav Seifert, ZDAR a.s., Zlatovanek spol. s r.o0. [27]

2.5.5 Aplikace IREDO

Na pocatku roku 2018 byla spusSténa mobilni aplikace IREDO. Aplikace dokéze
podle poskytnuté polohy uzivatele nabidnout vSechny spoje. Nalezne cil zadanim jeho
nazvu, Cisla spoje anebo zaddnim jména vlaku. Aplikace obsahuje data

o poloze vozidel véetné informaci o potencialnim zpozdéni. [28]

Obr. 2.8 Mobilni aplikace IDS IREDO

CESTUJTE S MOBILNIi APLIKACI IDS IREDO

Autobusy linkové dopravy EE Vlaky osobni dopravy
== v ramci IDS IREDO. mE v ramci IDS IREDO.
Ukladani vybranych spoji #~% Sledovani aktualni polohy
jako oblibené. R autobusiia viaki.
Zobrazeni zastavky na mapé L" Zjistovani zpozdéni spoju
ve sluzbé Street View. ..~ ajejich dalSich navaznosti.
A Zobrazeni jizdniho Fadu Q Snadné vyhledavani spoju

spoje autobusu nebo viaku. z vybrané zastavky.
Prednastavené volani na ° Vyhledavani odjezdu na
Call centrum IDS IREDO. L2\ zakladg lokalizace polohy.
Nastaveni notifikaci podle [ﬂ ', Zasilani novinek ve vefejnée
vybranych okresu.  dopravé vIDS IREDO.

STAHNETE S| ZDARMA NASI APLIKACI.

A 4

A 4

o

e

Zdroj: http://www.oredo.cz/poloha-autobusu-a-vlaku-v-ids-iredo/
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2.5.6 Cipova karta IREDO

Od 1. 9. 2013 1ze zakoupit bezkontaktni ¢ipovou kartu IREDO, na kterou si mohou
cestujici nahrat vicedenni jizdenky, jako jsou sedmidenni, desetidenni, tficetidenni
a devadesatidenni. Tato karta je alternativou k vicedennim papirovym jizdenkdm, které
si jiz neni mozné zakoupit. Cena za kartu je pro dospélé 150,- K¢ a pro déti a studenty
do 26 let 80,- K¢ Karty se vydavaji na vybranych vydejnich mistech IREDO,
na e-shopu IREDO a na pokladnach spole¢nosti Ceské drahy a.s. na tzemi
Kralovehradeckého nebo Pardubického kraje. Vydani karty je vyfizeno
do dvou tydnt. [28]

Obr. 2.9 Cipovd karta IREDO

Jméneo:

Piijrmeni

Datum narazeni:

Cislo karty:

Zdroj: http://www.oredo.cz/cipova-karta-iredo-1/
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3  Navrh opatreni na zlepSeni obsluZnosti

Pro nadvrh opatfeni na zlepSeni obsluznosti v kraji jsem se rozhodl vytvofit SWOT
analyzu. Tuto analyzu provedu na zéklad€ vlastnich domnének a poznatki o dopravé

v kraji a spolecnosti OREDO s.r.o0.

3.1 SWOT analyza

SWOT analyza je analyticko-technicka metoda pro zhodnoceni vnitinich a vnéjsSich
faktorti firemniho prostfedi. Analyza se zaméfuje na Ctyfi faktory. Silné stranky, slabé

stranky, ptilezitosti a hrozby.

Analyza spociva vrozboru vnitintho a wvnéjSiho prostfedi organizace. Vnitinim
prostiedim jsou silné a slabé stranky organizace. Vnéjsi prostiedi predstavuji prilezitosti
a hrozby, které organizaci mohou pomoci nebo také uskodit, a které neni organizace
schopna ovlivnit. Vlivy, které se zhodnocuji, jsou zejména politického, ekonomického,
socialniho, technologického, legislativniho a ekologického charakteru. Pomoci SWOT
analyzy lze zhodnotit fungovani firmy. Umozni ndm nalézt problémy, najit potencionalni

prilezitosti k riistu a eliminovat potencionalni hrozby.

3.1.1 Silné stranky

e Zapojeni dvou kraju
e Zapojeni 32 dopravct
e Cipova karta IREDO
e Aplikace IREDO

Nejvetsi tispésnost u integrované regionalni dopravy shledavam ve spojeni dvou kraju.
Toto spojeni zajistilo fungovani IDS na velkém tizemi. Pro cestujici, vyuZzivajici vefejnou
dopravu, ptinds$i moznost cestovat za praci, vzdélanim nebo za aktivitami ve svém volném
Case na jeden jizdni doklad za tarifni cenu po celych vychodnich Cechach.
Déle musim vyzdvihnout zapojeni velkého mnozstvi dopravci a samoziejm& moderni

odbavovaci technologie.
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3.1.2 Slabé stranky

e Nezapojeni mestské hromadné dopravy vétSich mést
e Nizky pocet elektrifikovanych trati
e Absence parkovist’ v blizkosti nadrazi

e Nedostatecna propagace

Ve vybéru slabych stranek prvni pozici obsadila absence méstské hromadné dopravy
ve vétSich méstech. Zapojenim méstské hromadné dopravy do integrovaného dopravniho
systému dopravu ve méstech jako je Hradec Kralové, Trutnov a dalSich by zlepsilo jejich
dopravni obsluznost. Druhou slabou strankou je nizky pocet elektrifikovanych trati
v Kréalovehradeckém kraji. Jak jsem psal v podkapitole 2.2.2, v Kralovehradeckém kraji
se nachazi pouze 15 % elektrifikovanych trati. K efektivité¢ by napomohla rekonstrukce

trati a jejich elektrifikace.

Doporucil bych spolecnosti OREDO s.r.o0., aby spolu se Spravou zelezni¢ni dopravni
cesty vypracovali studie, které by pomohli zvysit pocet elektrifikovanych trati v kraji.
Podle mého nézoru by se elektrifikace mohla tykat trati 032 mezi Jarométi a Trutnovem.

Tim by se zelektrifikoval cely usek mezi Hradcem Kréalové a Trutnovem o délce 69 km.

Absence parkovist’ v blizkosti termindlti nebo néadrazi je problém, se kterym se potyka
kazdy, kdo kombinuje individudlni dopravu s dopravou vefejnou. Problém je pfevazné
znat v krajském mésté, kde nejbliz§i mozZnost zaparkovat viiz v blizkosti terminéalu
hromadné dopravy a hlavniho néadrazi, je na placeném parkovisti obchodu Lidl nebo
u obchodnich center Atrium a Aupark. Dal$i moznost parkovani je v placeném

parkovacim domé Katschnerka, ktery se nachazi 1 km od terminalu hromadné dopravy.

3.1.3 Prilezitosti

e Dokonceni vystavby dalnic D11 a D35
e Projekt Vysokovska spojka
e Projekt Petrovicka spojka

e Zapojeni novych dopravci

Dokonceni vystavby déalnic D11 a D35 by pfineslo kraji odlehceni silni¢ni dopravy
v obcich a na silnicich I tfidy. Dostavba dalnice D11 odleh¢i pretéZzovanou silnici /33

mezi Hradcem Kralové a Nachodem, kudy vede evropska silnice E67 smérem na Polsko.

42



Zaroven odkloni velkou ¢ast dopravy z Hradce Kralové smérem na Trutnov a nasledné
na polsky hrani¢ni prechod Kralovec. Spojenim Hradce Kralové a Trutnova dalnici se

doba jizdy snizi z hodiny na polovinu.

Dalsi prilezitosti se tykaji zelezni¢ni dopravy, a to spojenim Hradce Kralové a Nachoda
pomoci projektu Vysokovska spojka a Dobrusska a Hradce Kralové pomoci Petrovické

spojky.

3.1.4 Hrozby

e (ddalovani vystavby pateinich silni¢nich komunikaci
e Mytné brany na silnicich L. t¥idy
e Narlst intenzity tranzitni dopravy

e Narust IAD

S nartstajicim po¢tem osobnich automobilt se kazdym rokem zhorSuje dopravni situace
po celé republice. V kraji je pretizena silni¢ni doprava zejména u primyslovych zén
a vétSich mést. Vystavba dualezitych komunikaci je oddalovana. Dostavba dalnic D11

a D35 je zdrzovana ekologickymi aktivisty a ufednimi postupy.

Dale se oddaluji vystavby obchvatli mést, jako je Rychnov nad Knéznou, ktery je 5 km
od primyslové zény Solnice - Kvasiny nebo obchvatu obci Cernikovice - Domasin

na silnici 11/321 mezi primyslovou zénou a Castolovicemi.

Dalsi hrozbou je zpoplatnéni usek na silnicich I. tfidy pomoci systému mytnych bran.

Od 1. 12. 2019 bylo v kraji zpoplatnény tseky:

e [/11 Hradec Kraloveé ¢ast Kukleny - Hradec Kralové o délce 2,7 km,
e 1/33 Plotisteé nad Labem - Nachod o délce 29 km,

e ]/35 Hradec Kralové - Mohelnice o délce 89,3 km,

e /35 Ji¢in - Turnov o délce 13,8 km,

e 1/35 Ulibice - Hradec Kralové o délce 30,2 km,

e [/37 Hradec Kralové — Pardubic o délce 17,3 km. [29]
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3.2 Navrhova ¢ast

Ze ziskanych informaci ze SWOT analyzy jsem se rozhodl zaméfit na dvé vybrané
ptilezitosti. Tyto ptilezitosti by pomohli spole¢nosti OREDO s.t.0. i cestujicim v podobé

atraktivni nabidky dopravy v kraji a v navaznosti na dalsi spoje.

Pro svlij navrh opatieni jsem se rozhodl psat o projektech Vysokovska spojka
a Petrovickd spojka. Jde o neuskutecnéné projekty na zelezni¢nich tratich, které

by po jejich realizaci sebou pfinesly Casovou usporu i zajem o vyuziti zelezni¢ni dopravy.

3.2.1 Vysokovska spojka

Cesta vlakem z Hradce Kralové do Nachoda se vlakovou dopravou bez piestupu neda
uskutecnit. Automobilovou dopravou se da trasa absolvovat za 40 minut po silnici /33
a vlakovou dopravou za 50 minut s pfestupem ve StarkoCi. Z obrazku 3.1 je vidét

soucasny stav zelezni¢nich trati a doba dosazeni z krajského mésta jednotlivych destinaci.

Obr. 3.1 Soucasny stav zeleznic oblasti Nachodska, Broumovska a Trutnovska

Cestovni doby dosahované v roce 2017
oblast sever — Trutnovsko, Ndchodsko, Broumovsko

Svoboda 112
nad Upou Tepli
plice
108 O Adrépach mésto (OBroumov

95 (J Mezimésti

Trutnov hl.n. ()
84 (O Teplice n.Met.

Cerveny Kostelec () 44
4 65 () Hronov

StarkoC 50 (3§ Nachod

Ceska Skalice() 25 42 () Vaclavice

Jaromér ()13

Hradec Kréalovée () X ... cestovni doba z Hradce Kralové [min.]

Zdroj: [30]
Realizaci Vysokovské spojky by se dalo dosahnout, ze cesta z Hradce Kralové

do Nachoda bude trvat 30 minut. Vysokovska spojka by méla nahradit soucasnou cestu

Hradec Kralové - Jaromét - Ceska Skalice - Starkod - Vaclavice - Nachod. [31]
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Spojkou by se trasa zkratila o zastavku Viaclavice a ptestupni zastavku ve Starkoci.
Vybudovani spojky by se tykalo useku za Ceskou Skalici a skrz Vitav kopec, kde by mél
vzniknout kilometr dlouhy tunel a nasledné se napojit k trati 026 z Tynisté¢ nad Orlici
do Otovic. Znazornéni, jak by trasa mohla vypadat, je na obrazku 3.2. Vysokovska spojka
je znazornéna zelen€. [30]

Obr. 3.2 Budouci stav Zeleznic oblasti Nachodska, Broumovska a Trutnovska

Cestovni doby dosahované po rozsifujicich Gpravach (2030+)
oblast sever — Trutnovsko, Nachodsko, Broumovsko
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Zdroj: [30]
Vroce 2004 krajskd tGzemné — technickd studie urcila cCtyfi varianty tunelu.

Problémem realizace vSech Ctyt variant byla vystavba primyslovych zén ve Vysokove,
kde si pozemky skoupili soukromé firmy a stavi na nich haly. Na Gzemi, kde by méla
spojka vést, se nachdzi benzinka Tank ONO s.r.o., strojirenské firma Mesa Parts s.r.o0.,

vyrobce taznych zatizeni SVC Group s.r.o. a sklady pivovaru Primator a.s. [30]
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Nova varianta polohy tunelu se nachazi nejsevernéji od prumyslovych zon a obchazi je.
Tunel by mél zacinat v blizkosti firmy Arca Trade s.r.o. a nasledné¢ by meél vést
do oblouku pod Vitovym kopcem a kon¢it na okraji Vysokovského tizemi a tam se napojit

na trat’ od Tynisté nad Orlici. [31]

Obr. 3.3 Zndzornéni tunelu Vysokovské spojky
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Zdroj: Vlastni zpracovani podle mapy.cz

3.2.2 Petrovicka spojka

Realizaci Petrovické spojky by doslo k spojeni Opo¢na pod Orlickymi horami, popiipadé
Dobrusky s Hradcem Kralové. V soucasné dobé mezi Dobruskou a Opo¢nem na trati 028
jezdi pouze Skolni vlak jedenkrat denné. Po vybudovani Petrovické spojky by se dalo
spojeni na trati obnovit. Petrovickd spojka by spojila trat¢ 020 a 026 bez nutnosti
ptrestupu. Pfi cestovani z Hradce Kralové do Dobrusky se ve vetejné dopravé vyuziva

autobusové dopravy, ktera trva ptes jednu hodinu.
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Pti vyuziti vlakové dopravy z Hradce Kralové do Opocna se jede po trati 020 smér
Chocen s ptrestupem v Tynisti nad Orlici, kde se nastoupi na vlak smér Néchodsko.
Cekani na vlak v Tyni§ti nad Orlici se pohybuje od 13 do 35 minut. Celkova
cesta z Hradce Kralové do Opocna s cekanim na prestup se pohybuje v rozmezi 55 az

77 minut. [31]

Obr. 3.4 Zndzornéni Petrovickeé spojky
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Zdroj: Vlastni zpracovani podle mapy.cz

Z obrazku 3.4 je vidét soucasny stav, kde modrou barvou je znazornéna trat’ 020 mezi
Hradcem Kralové a Tyniitém nad Orlici o délce 21 km. Cervenou barvou je zndzornéna
trat’ 026 od Tynist& nad Orlici do Opo¢na dlouha 15 km. Cerné je zndzornén oblouk, ktery
predstavuje Petrovickou spojku. Spojka by sebou pfinesla zkraceni vzdalenosti
o 8 km, které bylo zpisobené zajizdénim do Tynisté¢ nad Orlici. Délka spojky by byla
piiblizné 1 km. Vznikla by tim nova trasa Hradec Kralové - BleSno -
Ttebechovice pod Orebem - Bolehost’ - Ocelice - Opocno o délce 29 km, ktera by trvala

pfiblizn€ 30 minut.
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S obnovenim spojeni na trase Opocno — Dobruska by trasa méfila 35 km a trvala by

38 minut. Vzniklo by pfimé spojeni krajského mésta s branou do Orlickych hor a spojeni

s hlavnim méstem Prahou pouze s jednim pfestupem v Hradci Kralové. Na obrazku 3.5

je znazornéna trasa Hradec Kralové - Dobruska s vyuzitim Petrovické spojky.

Obr. 3.5 Spojeni Dobruska — Hradec Kralové s vyuzitim Petrovické spojky
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4  Zhodnoceni predloZenych navrhi

Vysokovska spojka

Pro cestujici s bydlistém na Nachodsku, ktefi za praci nebo vzdélanim musi dojizdét
smérem na Hradecko anebo obracené, by vybudovanim Vysokovské spojky vznikla nova
alternativa pro piepravu v danych oblastech. Piinosem by byla zkracena doba jizdy bez

nutnosti prestupu ve Starkoci a zajizd’ky do Vaclavic.

Zapornou strankou vybudovani spojky jsou vysoké investice z divodu vykupu
ptislusnych pozemk, vybudovéni nové trat€ a vyhloubeni kilometr dlouhého tunelu pod
Vitovym kopcem. Kladnou stranku vybudovénim spojky shleddvam ve zvySeni zajmu

o vetrejnou vlakovou dopravu a v odlehceni jiz ptetizené silnicni dopravy.
Petrovicka spojka

Ptiklanim se pro vybudovani Petrovické spojky. Ja osobné nyni pro cestovani z Dobrusky
do Hradce Kréalové vyuzivam automobilové dopravy z diivodu, Ze za 35 minut mohu byt
v Hradci Kralové. Kdybych chtél vyuzit vefejné autobusové dopravy, tak cas by byl

dvojnéasobny.

Pii vyuziti Zelezni¢ni dopravy z Dobrusky do Hradce Kralové se musi vyuZzit bud’
individualni automobilové, nebo vefejné autobusové dopravy a dopravit se do 5 km
vzdaleného Opocna pod Orlickymi horami. V Opo¢né nastoupit na vlak smér Tynisté nad
Orlici, zde vystoupit a ¢ekat na vlak, ktery jede do Hradce Kralové. Tato varianta zabere
minimalné¢ hodinu a dvacet minut zpusobenych piepravou z Dobrusky do Opocna,

presunutim se na vlakové nadrazi a cekanim na piestup v Tynisti nad Orlici.

Vybudovanim Petrovické spojky a obnovenim pravidelného spojeni na trati 028
z Dobrusky do Opocna, které je ptes 10 let zruSeno, by mohli cestujici byt za 38 minut
v Hradci Kralové. Cas se témét shoduje s automobilovou dopravou, nicméné rychlost
silni¢ni dopravy je proménna. V urcitych casech je v Hradci Kralové doprava piehusténa,

a doba pfepravy se mlize zvednout i o pil hodiny.
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Z pohledu vystavby a organizace shleddvam Petrovickou spojku jako mensi investici
a minimalni zdsah do krajiny v porovnani se spojkou Vysokovskou. Z obrazku 4.1 je
vidét, Ze na potencionalnim misté neni zZadné vysoké pievySeni ani stavba, kterda by
piekdzela, proto by stacilo vykoupit pozemky a spojku zrealizovat.

Obrazek 4.1 Vyskovy profil trasy
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Zdroj: Vlastni zpracovani podle mapy.cz
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Z7avér

Za cil bakalarské prace jsem si stanovil charakterizovat integrované dopravni systémy
s uz§im zamétrenim na Kralovehradecky kraj a navrhnout dvé opatieni, které by byly pro

danou oblast piinosem.

Ptinosem bakalafské prace je vytvoreni piehledu o fungovani a budovani integrovanych

systému. Dale analyza dopravniho syst¢ému IREDO a doporuceni dalsiho rozvoje.

vvvvvv

systémd, které jsou duilezité pro porozuméni tématu. V této kapitole jsem také poukézal

na historii dopravnich systémil v Evropé a v Ceské republice.

V nasledujici kapitole jsem charakterizoval oblast Kralovehradeckého kraje z hlediska
geografického, demografického, ekonomického a také jsem popsal dopravni
infrastrukturu silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy kraje. Pfedstavil jsem méstskou hromadnou
dopravu krajského mésta, popsal jsem jeji vyvoj, sluzby, vozovy park a statistiku ujetych
kilometrti za rok 2018. V nésledujici ¢asti jsem se vénoval integrované doprave, kdy jsem

struéné popsal systém VYDIS a zaméfil se spiSe na rozsahly systém IREDO.

Na zdaklad€ informaci poskytnutych z Planu dopravni obsluZznosti Kralovehradeckého
kraje jsem byl schopen popsat pribéeh, zpisob a postup integrace Kralovehradeckého
kraje. Dale jsem ptedstavil tarif IREDO a zptsob cislovani spoji pro lepsi orientaci
v systému. V posledni c¢asti jsem se zaméfil na zplsoby odbavovani cestujicich.

Ptedstavil jsem mobilni aplikaci IREDO a ¢ipovou kartu.

Zavedenim IDS IREDO ziskali obyvatele moznost pohodlné cestovat v ramci dvou
vychodoceskych kraji a vybrat si pro svoji cestu libovolny dopravni prostredek,
a to vSe s pouzitim jediného cestovniho dokladu. Pro studenty do 26 let a seniory
nad 65 let je zavedena stitem sleva na vefejnou dopravu 75 % z plného jizdného,
jen po identifikaci pfislusSnymi doklady, a to pfinaSi vyS$si zdjem ucastnikl o vefejnou
dopravu. Rozsahlost jak silni¢ni, tak i Zelezni¢ni infrastruktury je velikym pfinosem pro

spravné fungovani integrovaného systému.
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S budoucim rozvojem dopravni infrastruktury by se situace méla jesté zlepsit. Dostavbou
a slovenskymi hranicemi. Pro odleh¢eni husté silni¢ni dopravy by pomohla vystavba
obchvatl kolem velkych mést, jako jsou Nachod, Rychnov nad Knéznou a také kolem

primyslové zény Solnice - Kvasiny.

V Zelezni¢ni dopravé by se zlepSeni tykalo elektrifikace dilezitych trati zejména
traté 032 z Jarométe do druhého nejvétsiho mésta kraje Trutnova. Elektrifikace této trati
by znamenala elektrifikované spojeni mezi Hradcem Kralové a Trutnovem o délce
69 km. Dal$im krokem by byla elektrifikace trat¢ 041 Hradec Kralové - Ostromét -
Ji¢in - Turnov o délce 82 km. Tim by byl Kralovehradecky kraj kompletné spojen
elektrifikovanymi trat€émi s Pardubickym, Libereckym, Stfedoceskym a Olomouckym

krajem.

V tieti kapitole jsem sestavil SWOT analyzu. Podle vlastniho nézoru jsem vybral silné
a slabé stranky systému a hledal ptilezitosti, diky kterym by systém mohl Iépe fungovat
a prosperovat. V posledni ¢asti analyzy jsem anticipoval hrozby, které by systému mohli
uSkodit. Na zékladé SWOT analyzy jsem vybral pfileZitosti pro zlepSeni obsluZznost
v kraji. Zelezniéni projekty Vysokovska a Petrovicka spojka, jejich vybudovani
by piineslo pifimé vlakové spojeni zkrajského meésta na  Nachodsko
a Dobrussko. Oba projekty spocivaji v narovnani a spojeni soucasnych trati a zajist'uji
spojeni bez nutnosti piestupu. Realizaci obou projekti by se zvysil zdjem o vyuzivani
vetfejné vlakové dopravy, protoze piinaseji Casovou Usporu pii cestovani, ktera by mohla

konkurovat autobusové vetejné doprave i doprave individudlni.
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Seznam zkratek a znacek

% procento

¢. Cislo

DUK Doprava Usteckého kraje

E442 znaceni Evropskych cest

EgroNet Euroregion Egrensis

EURO3 emisni norma Evropské unie

ha hektar

/35 znadeni silnic 1. tfidy v Ceské republice
IDOK Integrovana doprava Karlovarského kraje
IDOL Integrovana doprava Libereckého kraje
IDP Integrované doprava Plzeniska

IDS JH Integrovana doprava Jindfichtiv Hradec
IDS JK Integrovana doprava Jihoceského kraje

IDS IMK Integrovana doprava Jihomoravského kraje

IDS N Jihomoravského kraje Napajedla

IDST Jihomoravského kraje Téborsko

IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

IREDO Integrovana regionalni doprava

ISO International Organization for Standardization - Mezinarodni organizace pro
normalizaci

K¢ Koruna ¢eska

km kilometr

km? kilometr ¢tverecny

MD Ministerstvo dopravy



MDS

ODIS

obr.

PID

pozn.

RODIP

S3

sb.

SID

S.0.

SWOT

VYDIS

ZID

Ministerstvo dopravy a spoju

Integrovand doprava Moravskoslezského kraje
obrazek

Prazské integrovana doprava

poznamka

Regiondlni organizator Prazské integrované dopravy
Polské znaceni rychlostnich silnic

sbirka zakonti

Stfedoceska integrovana doprava

statni organizace

Strengths, Weakness, Opportunities, Threats — (Cesky: silné stranky, slabé
stranky, pfilezitosti, hrozby)

Vychodocesky integrovany dopravni systém

Zlinska integrovana doprava
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