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ABSTRAKT:

Hlavnim tématem této prace je vyhodnoceni efektivnosti oploceni na vybranych
Usecich ddalnice D5 a D11. Vyhodnoceni bude provedeno na zadkladé informaci,
poskytnutych statnimi organizacemi o Umrtnosti Zivocichl za urcité ¢asové rozmezi a také
z hlediska poskozeni oploceni. S ohledem na zjisténé Udaje, jsou urcena kritickd mista, na
kterych nejcastéji dochazi k nehodam a jejich zdldvodnéni. Vysledky budou promitnuty

v podobé graf( a tabulek.

Zaroven je v této praci projednan vliv liniovych staveb na Zivotni prostredi a shrnuta
nejdulezitéjsi opatreni, jak predchazet stfetim zvére s dopravou, véetné nejmodernéjsich

metod.

Klicova slova: Fragmentace krajiny, bariérovy efekt, migrace, liniové stavby



SUMARRY:

The main subject of this thesis is evaluation of efficiency of fencing of chosen
section of motorway D5 between the cities and D11. The evaluation is based on
information from state organizations about animals death rate in the specific time period
and also in terms of fencing damages. With regard to collected data the most critical areas
will be identified. The accidents and their causes will be analyzed. The results will be shown

in form of tables and charts.

At the same time this thesis contains the summary of influence of line
constructions on the environment and various precautions to prevent collisions with

animals including the most modern methods.

Key words: Landscape fragmentation, barrier effect, migration, lean road constuction
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1. Uvop

V dnesni dobé lidska sidla zabiraji stale vétsi ¢ast Uzemi a dopravni sit neustale
houstne, ¢imZ postupné rozdéluje teritoria ostatnich Zivodichll na stidle mensi oblasti.
Z hlediska zachovani funkénosti prostredi a krajiny je dlleZité zabyvat se tim, jak tato lidska

rozpinavost ovliviiuje migraci ostatnich Zivocichd.

Kazdému fidici se jiz urcité stalo, Ze pfi jizdé narazil na zvife poranéné ¢i uhynulé
diky srazice sautomobilem, ¢i jinym dopravnim prostredkem. Nékoho tento zazitek
neznepokojuje a bere jej jako béZnou véc, ale najdou se i taci, kterym osud zvirat kolem nas
neni lhostejny, a uvédomuiji si, jak volné Zijicim Zivocichim znesnadnuji Zivot Ci je témito
neprirozenymi bariérami v pfirodé primo odsuzuji k zaniku. NejspiS proto, Ze bydlim
v blizkosti dalnice D5 a vidim, jak jsou tyto nehody cCasté, mé toto téma zaujalo a myslim, Ze
se mu bohuZel vénuje velmi mald pozornost. Z tohoto dlvodu jsem se rozhodla psat

diplomovou praci na toto téma.

V literarni resersi této prace se zabyvam nékolika samostatnymi tématy, ktera spolu
vsak Uzce souvisi. Prvnim z téchto témat je fragmentace krajiny a jeji vliv na Zivou pfirodu
ale také vyvoj v ostatnich zemich a progndzy vyvoje do budoucna. Migrace Zivocichl jako
druha kapitola navazuje plynule na predchozi. Zde jsou shrnuty druhy Zivocich( fragmentaci
ohrozZené, jejich migracni naroky a hlavni migracni koridory. Na zavér literarni reserse jsou

uvedeny priklady, jak zajistit migrujicim Zivoc¢ichlim bezpecné prekonani liniovych staveb.

2. CiL PRACE

Cilem této prace je vyhodnotit stav a efektivitu oploceni na vybranych usecich
dalnice D5 a D11 ve vztahu k mortalité volné Zijicich Zivocichll. Zaroven bude provedena
analyza rhGznych typ( oploceni ¢i jinych opatfeni a jejich technického stavu z hlediska
bariérového efektu pro ZivoCichy. Ddle bude sledovan vliv dalSich ekologickych a
technickych faktor(, které se podileji na vzniku kritickych mist z hlediska mortality Zivocicha

na dalnicich.



3. LITERARNI RESERSE

3. 1 Fragmentace krajiny

Termin fragmentace pochazi z latinského slova fragmentum, coZ znamena ulomek,
zlomek, kousek. Fragmentace je tedy proces, kdy se celek déli na stdle mensi a mensi
izolované krajinné zlomky, které ztraceji schopnost plnit svou funkci jako prostoru.
Fragment je chapan jako uréity odpad (ANDEL 2006). Zivocichové takto uvéznéni maiji
omezeny areal k pohybu a Zivotu, omezené mnoiZstvi potravnich zdrojli a omezeny vybér

pohlavnich partnerd (SPYNAR 2004).

Fragmentace je tedy rozdéleni krajiny rlznymi bariérami. Nejcastéji je touto
bariérou dopravni infrastruktura a to zejména pro své liniové postaveni. Z tohoto d{ivodu je
tedy pro vétsSinu Zivocichl, zejména velkych savcl, neprekonatelnad (drobni savci casto
nachazeji jiny zplsob prechodu, napfiklad potrubim), zatimco jiné sidelni ¢i pramyslové
objekty jsou soustfedény na jedno misto a nepredstavuji tak pro vétsi Zivocichy takovou

prekazku (BULDROVA 2008).

Otdazkou z(stava, jak velky bariérovy efekt mlze byt tolerovan nebo jakda mobilita
mezi fragmentovanymi lokalitami je nutna k zachovani genetického toku a tim i zdravi
lokalnich populaci. Druhy, které potrebuji velkou rozlohu uUzemi, jsou na fragmentaci
nejcitlivéjsi. Malé populace mohou trpét pribuzenskym krizenim nebo mohou vyhynout a
jsou tedy mnohem zavislejsi na migraci neZ velké populace. Kli¢ovy indikator fragmentace
je hustota silnic, ktera koresponduje se zplsoby vyuZivani pldy, lidskym osidlenim a
urbanizaci. Tyto sekundarni efekty nelze posuzovat oddélené od primych efektl silnicni sité

(DUFEK ET AL. 2004).

V soucasné dobé je fragmentace povaZovana za nejvétsi hrozbu pro zachovani
globalni biodiverzity. Stale rostouci pocet srazek se zvéfi na silnicich a Zeleznicich je jasnym
dokladem tohoto problému (IUELL ET AL. 2003). Do budoucna je tedy nezbytné pomoci
raznych legislativnich nastroj chranit celistvost cennych Uzemi, a to nejen na narodni, ale
v soucasnosti rovnéz na celoevropské urovni a tim zajistit prlichodnost pro volné Zijici
Zivocichy. Pred realizaci takovych staveb, u kterych je patrné, Ze se stanou pro Zivocichy
prekazkou by méla byt vypracovana studie podlozena presnymi zoologickymi daty a
zaroven stanoven migracni potencial stavby. DalSim zplsobem ochrany takto cennych

uzemi je tzv. definice nefragmentovanych oblasti = UAT (Obr. €. 1) coz je ,cdst krajiny



ohrani¢end liniovou dopravni stavbou s parametry, které zni Cini bariéru, o rozloze
prekracujici limitni hodnotu, kterd je povaZovdna za nutnou pro dlouhodobou existenci
populaci (ANDEL ET AL. 2005). “V podstaté se jedna o ¢ast krajiny, ktera splfiuje soucasné tyto

dvé podminky:

A) je ohranicena bud' silnicemi sintenzitou dopravy vyssi nez 1000 vozidel/den

nebo vicekolejnymi Zeleznicemi,
B) ma rozlohu vétsi nebo rovnu 100 km? (ANDEL ET AL. 2007).

Obr. ¢. 1: Celkova kategorizace polygon( UAT z roku 2000.
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Zdroj: Atlas vlivu silni¢ni dopravy na biodiverzitu, ANDEL ET AL. 2008

B&hem let 1980 - 2005 kles| podil nefragmentované krajiny v Ceské republice z 81 %
na 64 % rozlohy statu. Podle progndzy zpracované spolecnosti CityPlan podil
nefragmentovaného Uzemi v roce 2040 klesne aZ na 53 %. Tato progndza neni optimisticka

a odrazi dosavadni vyvoj v zemich zapadni Evropy (MIko ET HOSEK 2009).
3. 1.1 Liniové stavby - dopravni infrastruktura

Doprava v Ceské republice predstavuje, obdobné jako v jinych vyspélych zemich,
jeden zhlavnich faktorl, ktery pfi svém rozvoji nepfiznivé ovliviiuje kvalitu Zivotniho

prostredi. Nejvétsi podil vtomto sméru ndlezi dopravé silnicni (ZATLOUKAL 1999).



Vliv na Zivot spolecnosti ma i hustota pokryti silnicemi. Vyssi hustota silnic nizsich
tfid vede k vysSimu uspokojovani potfeb obyvatel hlavné venkovskych obci. Lepsi se tak
dopravni obsluznost a dasledkem je nizsi vylidriovani oblasti vzdalenéjsich od mést a
hlavnich komunikacnich tahd. Vyssi hustota silnic vyssich tfid a dalnic je pak podminkou pro
ekonomicky Zivot regionl, snizovani nezaméstnanosti a rozvoj regionalnich a
mikroregionalnich center. Nutné je ale také vidét nepriznivé plisobeni vysoké hustoty silnic

v oblasti ekologické a tvorby krajiny (Csu).

Soucasna situace v Ceské republice je ve srovnani se zapadni Evropou dosud velmi
dobr3a, s tim bychom se vSak neméli spokojit, ale naopak usilovat o intenzivni ochranu a
udrzeni dosavadniho stavu, abychom nepfipustili nevratné zmény, ke kterym vradé

pramyslovych zemi doslo (ANDEL 2006).
3. 1. 2 Vliv liniovych staveb

Jednim z prvoradych cil(i, o ktery ministerstvo dopravy a spojl usiluje, je snizovani
jejich negativnich ucink( souvisejicich s dopravni infrastrukturou a dopravnim provozem na
stav Zivotniho prostredi. Z tohoto divodu byl v roce 1998 zhotoven dokument Dopravni
politika Ceské republiky, ktery mimo jiné udava podminky vedouci ke zvy$eni ochrany zdravi
lidské populace a ekosystému, k minimalizaci vyuzivani prirodnich zdroji a fosilnich paliv
spolu s napliovanim pozadavkid na bezpeénost a vy$éi mobilitu ob&anti Ceské republiky

(ZATLOUKAL 1999).

Z hlediska negativnich dopad( dopravy na Zivotni prostfedi a populace, byvaji jako
nejvice zavazné oznacovany tyto faktory: ztrata biotopu, fragmentace biotopl, mortalita
zpasobend kolizemi s dopravnimi prostfedky a disturbance’ (ANDEL ET AL. 2005). Podle
DUFKA (2004) Ize tento seznam negativnich vliv(l rozsifit i o bariérovy efekt. Zakladnim
predpokladem k vyreseni téchto problém( je naplfiovani zasad trvale udrzitelného rozvoje

(ZATLOUKAL 1999).

Ztrata biotopu - Ztrata biotopll zplisobend vystavbou dopravni infrastruktury je
povaZovana za zasadni problém predevsim na lokalni Urovni, zatimco na regionalni a
narodni Urovni se fesi problematika jinych druhl uzivani pldy a to predevsim obytné
vystavby (ANDELET AL2005). Celkovy zabor pady dopravou v Ceské republice je odhadnut

na 1 293 km? co? je asi 1,65 % z celkové rozlohy (NEUBERGOVA 2005).

1 v s v sy , ,
) Narugovani prostiedi a Zivotnich podminek



Silnice v Ceské republice ve srovnani se zemémi zapadni Evropy zabiraji méné ploch (5 %

Némecko), presto je efekt fragmentace vyznamny (DUFEK ET AL. 2004).

Fragmentace biotopu - Dopravni komunikace jsou pro sv(j liniovy charakter povazovany za
nejzavaznéjsi priciny fragmentace krajiny. Zasadnim problémem se samoziejmé stala v téch
zemich s nejhustsi dopravni siti (Holandsko, Belgie, Némecko). U nas je, jak uz bylo fec¢eno
v predeslych kapitolach, dosavadni situace velmi dobrd, ale v blizké budoucnosti je pravé

v této oblasti ocekavan rychly rozvoj (ANDEL ET AL. 2005).

vrve

nejviditelnéjsim vlivem dopravy na volné Zijici druhy zvifat. Ro¢né jsou na silnicich usmrceny
miliény jedincd a je$té vice jich je vaZné zranéno (ANDEL ET AL. 2005). Podle tdajd Policie CR
za rok 2011 od 1. ledna do 31. srpna bylo evidovano 2 591 nehod zavinénych kolizi s lesni Ci
domaci zvéfi (URL 1). Tyto udaje nevypovidaji o skutecnych stavech a finalni Cislo je
mnohem vyssi, hlavné z dvodu evidence pouze téch nehod, u kterych doslo k Ujmé na
zdravi ¢i ekonomické Skodé. Priciny mortality Ize obecné rozdélit do dvou skupin: faktory
technické, ty odrazeji stav komunikace a provozu na ni (Sitka komunikace, pocet jizdnich
pruh(, svodidla, protihlukové stény, oploceni, intenzita dopravy, jeji rozlozeni v pribéhu
dne, primérna rychlost vozidel apod.) a faktory biologické, shrnujici stav populaci Zivocicht
v okoli komunikace a jejich migracni chovani. Situaci ovliviiuji také mistni konfigurace
terénu, skladba lesnich a zemédélskych kultur apod. (ANDEL ET AL. 2008). Jako zvlasté

Ve

rizikové se také ukazuji silnice, které vedou soubézné, Ci protinaji okraje lest s travnimi
porosty. Vzhledem k tomu Ze jako migracni koridory jsou Casto vyuZivana udoli, i ta jsou

tedy povaZovana za velice rizikova mista (DUFEK ET AL. 2004).

Disturbance - Mezi nejzdvaznéjsi typy disturbanci je fazeno chemické znecisténi, hluk a

vibrace a v neposledni fadé osvétleni a vizualni ruseni.

Chemické znecisténi - do této skupiny patfi vyfukové plyny, silnicni prach a sdl.

V nardstu emisi $kodlivin vétsinou vynikd Praha a Stfedocesky kraj (€Csu).

Hluk - Hluk je v Evropé obecné povazovan za hlavni faktor znecistujici prostredi.
Intenzita hluku vyrazné ovliviuje Sifku fragmentacni bariéry. PrestoZe vlastni Sitka dalnice
byva cca 30 m, pas, kde intenzita hluku muizZe branit vyskytu urcitych druhl, mize byt
mnohem S$irsi, fadové i stovky metr( (ANDEL ET AL. 2005). Pivodcem hluku jsou jednak
samotna vozidla ale také sekundarni hluk v tésné blizkosti mostniho objektu jako jsou napf.

razy tézkych vozidel na mostnich zavérech. Zvér Zijici v okoli dalnice i silnice je schopna si



.

na blizkost projizdéjicich vozidel zvyknout a nevnimat tento hluk jako vystrahu pred

B

nebezpecim, naopak zvirata, kterd Usekem v blizkosti pozemni komunikace pouze migruji,

’

vnimaji hluk z projizdéjicich vozidel jako vyznamny rusivy Cinitel. Tim se samoziejmé snizuje
vyuZivani projektovanych migraénich koridord. Ucinnym opatienim jsou v tomto pripadé
rychlosestavitelné protihlukové zabrany, které by mély byt realizovany pravé u vyznamnych

migracnich koridor( (ANDELET AL. 2006).

Osvétleni - Nedostatek tmy v noci narusuje Zivot mnohych organism( v pfirodé —
jsou totiz prizplsobeny na Zivot potmé. Svételné zdroje instalované ¢i produkované
¢lovékem tak kazdoroc¢né zavini smrt miliond z nich. Nevhodné nocni osvétlovani rozvraci
nocni ekosystémy a mate stéhovavé ptaky. Ukazuje se, Ze z ptirody uz misty vymizely druhy,
které jsou zavislé na p¥irodni no¢ni tmé (KONDzIOLKA ET DURIS 2007). Ucinnym opatfenim
mohou byt jiz zminéné protihlukové stény, ty slouzi zaroven jako bariéry proti osvétleni

z pozemni komunikace (ANDEL ET AL. 2006).

Bariérovy efekt - Komunikace pusobi jako fyzickda prekdzka s nasledky na populace
Zivocich(. Jestlize komunikace uc¢inné oddéluji populace Zivocichl po nékolik generaci,
mohou se tyto demograficky nebo dokonce geneticky ménit. Ve vétsiné situaci komunikace
omezi pohyb Zivocich(l, avsak nezastavi jej Uplné (DUFEK ET AL. 2004). Jednotlivé negativni
dopady dopravy a tedy i celkovy bariérovy efekt je moziné zmirnit pomoci rGznych

doprovodnych opatifeni (ANDEL ET AL. 2005).
3. 2 Migrace

,Prostorovd aktivita pohyblivych organismi md fadu podob. Smysluplnymi
kategoriemi rozliSovanymi v ekologii ZivocCichl jsou aktivita v ramci teritorii, premistovani
individui v ramci populace - vnitini migrace, ddle mezi populacemi - disperze a stéhovdni se

zpétnym ndvratem - migrace (URL 3).

Disperze zahrnuje emigraci (opusténi populace) a imigraci (priristek migranti do
populace). Stéhovdni se zpétnym ndvratem md pravidelny rdz a postihuje vétsSinou celé
populace. Je motivovdno vybérem mist vhodnych pro rozmnoZovdni v kombinaci se

sezonalitou, s niZ se méni nabidka potravnich a prostorovych zdroji (URL 3)“.

Je znamou skutecnosti, Ze u vétsiny druh(l savcl existuje vidy ¢ast populace, ktera

nerespektuje stalé domovské okrsky, ale pohybuje se na velké vzdalenosti. Jde ¢asto o



subadultni? jedince vytlatované z domovskych aredld, jindy se jako migranti projevuji stafi,
plné dospéli jedinci. Motivy a zakonitosti téchto migraci nejsou dosud u vétsiny druh( zcela
objasnény. Je vsak jisté, Ze tyto migrace maji zasadni vyznam pro trvalé prezivani a
prosperitu populaci. Diky migracim z prosperujicich ¢asti populace mohou byt napfiklad
trvale osidlena i ,dlouhodobé ztratova“ mista, kde by izolovana populace v kratké dobé
zanikla. Bez vétsich problém( jsou diky migracim vyrovnavany vykyvy pocetnosti zplisobené
napr. prechodné zhorsenymi podminkami, epidemiemi, Zivelnimi katastrofami apod.
Opacné dochazi diky migracim kobjeveni a vyuZivani mist s prechodné vhodnymi
podminkami popf. i k osidlovani novych vhodnych oblasti. Diky migracim uvnitf arealu
rozsiteni je zajisténa také nezbytna genetickd vyména a udrZovana rozmanitost genofondu

populace (HLAVAC ET ANDEL 2001).

,Migrace Zivocich( ovliviuji riizné geografické bariéry, jako jsou vysokd pohori nebo
rozsahlé vodni plochy mori a ocedni. Vici témto dlouhodobé existujicim prekdzkam si druhy
stacily vypracovat odpovidajici migracni strategie. Na mistni (lokdini) urovni vsak clovék
svou cinnosti vytvoril bariéry nové: rozsdahld sidlisté a hustou sit silnic, Zeleznice a veden/
elektrického proudu, které pro populace rady migrujicich druhl predstavuji vyznamné

ohroZeni“ (URL 3).

| zména mistnich klimatickych podminek znamena pro fadu druh(l nemozZnost prezit
a nutnost migrace na jina vhodnéjsi mista. Mnoho z nich ovSsem neni schopno migrovat tak
rychle, jak ke zméné dochazi, navic mnohdy neni kam. V dosahu jejich migracnich
schopnosti se Casto nenachazi zadné vhodné stanovisté. NejsloZitéjsi situace je u
chladnomilnych druhti, mnohdy endemickych® nebo reliktnich®. Otepleni pro né znamena
zanik, nebot jiZz nemaji moznost migrovat do vy$sich poloh za odpovidajicim chladnéjsim

klimatem (Miko ET HOSEK 2009).

Vedle vlastnich migraci existuji pochopitelné i pfesuny na kratké vzdalenosti (napft.
mezi misty s potravou a misty odpocinku, disperze mladat po osamostatnéni apod.). Tento
druh presun( sice neni skutecnou migraci, zvifata jsou ale i pfi téchto kratkych pfesunech

Casto dalnicemi omezovana. Z tohoto dlvodu nejsou dale jednotlivé typy pohybu zvirat

% Jedinec, ktery jiZz neni mladétem, ale jeSté nedosahl pohlavni zralosti (URL 2).

3 rostlinny nebo Zivocisny druh, jehoZ biotop je vyznamné izemné omezen (BRANIS ET AL. 1999)
 druh zbytkové zachovaly z minulych geologickych obdobi, taxonomicky nebo Uzemné izolovany
(BRANIS ET AL. 1999)



presné rozliSovany a pojmem migrace jsou oznacovany vsechny typy presunli (HLAVAC ET

ANDEL 2001).
3. 2.1 Vyznam migrace

Omezeni, nebo Uplné zamezeni migrace zvére vlivem rlznych antropogennich
bariér mize mit na dotené populace zavazné nasledky (ANDEL ET AL. 2011). Pokud je mala
populace izolovdana a nedochdzi kimigraci, po néjaké dobé mizZe byt fada genl
reprezentovana jen jednim typem alely (alely = r(izné formy jednoho genu), protoze ostatni
se z populace postupné vytrati. Takova populace pak hife odolava rlznym zménam
v prostfedi a balancuje tak na okraji zaniku, zejména pfi dramatickych zménach v prostredi.
MnoiZstvi migrantl spolu s natalitou a mortalitou populace urcuje jeji dynamiku a

predstavuje dllezitou charakteristiku v metapopulacnich studiich (URL 4).

Nelze pominout ani obtiZze svcasnym vyhledanim vhodného partnera v dobé
rozmnozZovani, coz mlze byt spojeno s intenzivni prostorovou aktivitou posilujici riziko
predace. P¥ilis nizké hustoty maji tedy pro populaci stejné nepfiznivé disledky jako hustoty
prevysujici Uroven nosné kapacity prostfedi. Tento poznatek je znam jako tzv. ,Alleeho

princip” (URL 4).
3. 2. 2 Dotcené druhy Zivocichl

Pfi planovani konkrétnich opatfeni na zprichodnéni urcité bariéry je tfeba vychazet
z druhového sloZeni nasi fauny, a vytipovat cilové druhy, pro které jsou zprlchodnujici
opatreni nezbytna (ANDEL ET AL. 2011). Fragmentaci prostredi jsou ovlivnény predevsim ty
druhy, které obyvaji rozsahla uzemi pfi relativné malém poctu jedincl. Pozornost je tedy
vénovana predevsim vétsim savclm stfedni a velké velikosti - tedy druhlm od velikosti
lisky, vydry a jezevce. Dliraz je kladen na nase puvodni druhy, jejichZ ochrana je nespornym
celospolecenskym zajmem. Druhy neplvodni byly z velké ¢asti do nasi prirody vypustény
spiSe nezadouci. Ochrana se tedy tyka téchto druhi: jezevec lesni (Meles meles), vydra ficni
(Lutra lutra), liska obecna (Vulpes vulpes), vik (Canis lupus), rys ostrovid (Lynx lynx), kocka
divoka (Felis silvestris), medvéd hnédy (Ursus srctos), prase divoké (Sus scrofa), srnec
obecny (Capreolus capreolus), jelen evropsky (Cervus elaphus) a los evropsky (Alces alces)

(HLAVAC ET ANDEL 2001).



3. 2. 3 Chovani migrujicich zvirat ve styku s dalnici

Pokud migrujici jedinec narazi na dalnici, mize vzniklou situaci fesit nékolika

zpUsoby:

A) zméni smér pohybu a opusti okoli ddlnice (k tomu obvykle dochazi, pokud

migrace nema jasnou smérovou tendenci),

B) sleduje dalnici do doby, nez nalezne vhodny bezpecny prichod (migrujici zvifata
jsou schopna sledovat dalnici, pokud je jejich migrace sméroveé orientovana). Vzdalenost, po

kterou zvite sleduje dalnici, se lisi u jednotlivych druh( (tab. €. 1), ale i jedincd téhoz druhu.

C) pfebéhne dalnici vrchem - Pfi dostatecné frekvenci Uspésnych prebéhnuti by byl
eliminovan bariérovy efekt dalnice. Pokusy zejména vétsich druhl zvifat o prebéhnuti
dalnice vsak zaroven prinaseji rizika stfet(l s vozidly. Schopnost zvifat Uspésné prekonat
dalnici je u rGznych druhl odlisnda. Zatimco u prezvykavcl je Uspésnost prebihani obecné
nizka, vétsina druh(l Selem je schopnd dalnici prebihat s vétsi Uspésnosti. Vyjimku tvori
pouze pomalu se pohybujici jezevec, pfipadné vydra. Skutecnou frekvenci prebihani dalnice
zvifaty je velmi obtizné zjistit. Kontrolami, pfi mimoradné priznivych snéhovych
podminkach bylo zjisténo, Ze liska prebiha dalnici v nocnich hodinach relativné casto a
s vysokou Uspésnosti. Srnci zvér se v nocnich hodinach Casto priblizuje az ke krajnici dalnice,

k prebéhnuti dalnice vSak dochazi spise vyjimecné (HLAVAC ET ANDEL 2001).

Tab. €. 1: Pfehled stfednich a velkych savcd v CR a jejich migraéni chovéni

_Jméno cc'esky Rozsifeni v CR Migrace
(jméno latinsky)

Jezevec lesni
(Meles meles)

Hojny na vétsiné uzemi,
teritoria 400 — 500 ha

Teritoridlni druh, migrace mladych
jedincu

Bobr evropsky
(Castor castor)

Povodi Moravy, Odry, dolniho
Labe, J aZ Cechy

Migrace vdzana na vodni toky

Vydra Fiéni
(Lutra lutra)

Rozsifend ve tfech
izolovanych populacich

Denni presuny az 30 km, daleké
migrace samc(, vazba na vodni toky

Liska obecna
(Vulpes vulpes)

Hojna na celém Uzemi,
teritoria 0,2 — 20 km

Teritoridlni druh, migrace mladych
jedinct do 15 km

Vik
(Canis lupus)

Ojedinély vyskyt, zatoulané
kusy

Pohyblivy druh, daleké migrace — az
stovky km

Rys ostrovid
(Lynx lynx)

Ostravkovité rozsifeni, druh
se Sifi do novych oblasti

Teritoridlni druh, daleké migrace
mladych jedinct

Medvéd hnédy

Ojedinély vyskyt v Beskydech

Migrace na velké vzdalenosti (stovky

(Ursus arctos) a Jesenikach km)
Prase divoké L L , Pohyblivy druh, dlouhé viesmérné
Hojné na celém Uzemi .
(Sus scrofa) migrace

Srnec obecny
(Capreolus capreolus)

Hojny na celém uzemi

V |été staly, v zimé migrace za potravou

Muflon

Neplvodni druh, vyskyt na

V |été stély, v zimé se sdruzuje do tlup,




(Ovis musimon) cca 40 % Uzemi delsi migrace nepodnika

Danék skvrnity Nepdvodni druh, vyskyt na o
(Cervus dama) cca 30 % Gzemi Teritorialni druh
Jelen sika

. Nepuvodni druh Nahodna
(Cervus nippon)

Jelen evr y . . . Migrace pravidelné — za potravou a na
elen evropsky Lesnaté horské oblasti v,.gv Y. P . , P ..
(Cervus elaphus) fijisté i nepravidelné dlouhé migrace

Vzacny — Posumavi,
Jindfichohradecko, Taborsko,
Nymbursko

Casto nerespektuje teritoria, jednotlivé
kusy podnikaji daleké migracni cesty

Los evropsky
(Alces alces)

Zdroj: HLAVAC ET ANDEL 2001
3. 2. 4 Migracni koridory

Migracni koridory je moiné podle KUuTALA a KRAJCA (2010) definovat jako
nezastavéné Useky krajiny, kudy zvifata prochazeji. Jednd se tedy o usek krajiny, ktery
vétsinou souvisle propojuje dva a vice vétsich lesnich komplexd. Funkci migrac¢niho koridoru

tak mizZe dobre plnit i neoplocena louka ¢i pole.

Jak jiz bylo feceno v predchozich kapitolach, ZivocCichové potrebuji pro svou
existenci nejen vhodné biotopy pro staly vyskyt, ale také krajinny prostor, ve kterém muze
probihat jejich migrace a vzdjemna komunikace populaci. Zakladnim ochrannym opatfenim
pro zajisténi téchto potreb je vymezeni ¢asti krajiny, které maji pro vyskyt a migraci druh(
zasadni vyznam (ANDEL ET AL. 2010a). Tyto krajinné struktury tvofi 3 vzajemné provazané

kategorie:

Migraéné vyznamna tzemi — Jednda se o souvisld vzajemné propojena tuzemi v ramci CR,
ktera jsou dulezita jak pro vyskyt, tak pro migraci Zivocich(l (Prichodnost silnic a dalnic pro
volné Zijici ZivocCichy). Zahrnuji oblasti stalého vyskytu velkych savcll i prostory potrebné k
migraci a zaroven chrani propustnost krajiny jako celku. Celkova rozloha migracné
vyznamnych Gzemi u nas je 42 %, pricemz jsou z téchto méreni vyclenény intravilany obci

(ANDEL ET AL. 2010a).

Dalkové migracni koridory — Jedna se o liniové struktury v krajiné, které jsou vymezeny
osou a pasem 250 m na kaZdou stranu (ANDEL ET AL. 2011). Jsou vedeny uvnitf migracné
vyznamnych Uzemi a predstavuji prostory nezbytné pro zajisténi alesponn minimalni
prichodnosti krajiny. Jsou vedeny v mistech, ktera jsou v soucasnosti stéle jesté prlchozi,
pricemz se Casto jednd o posledni mozZnosti, kudy mohou velci savci projit. Mista, ktera jsou
dnes prichozi, ale s velkym omezenim, jsou na mapé vyznacena jako mista problémova.

Pokud je dalkovy koridor prerusen bariérou, oznacuje se tato lokalita jako misto kritické.



Celkova délka dalkovych migracnich koridor( je 10 060 km opét s vyclenénim intravilant

obci (ANDEL ET AL. 2010a).

Migracni trasy — Migracni trasy predstavuji detailni feSeni migracnich koridorl v mistech,
kde dochazi ke stfetu s bariérou, a kde je tfeba navrzena minimalizacni opatfeni fesit velmi

detailné (ANDEL ET AL. 2010a)

,Vymezeni MVU a DMK predstavuje pozitivni prvek pro pfipravu novych pozemnich
komunikaci a pro zajisténi efektivity vynaloZenych prostredk(i na migracni objekty. DMK
jasné vymezuji prioritni zdjmy z hlediska migrace a umoZriuji kategorizaci migracnich
objekt( podle dileZitosti a s tim souvisejici kategorizaci podle poZadavki na technické
parametry. Vymezeni DMK v Zddném pripadé neznamend, Ze na jinych mistech nebude
problematika migrace resena. Ta musi byt zohlednéna na vsech novych stavbdch silnic a
ddlnic. Znamend to ale, Ze na ostatnich mistech mohou byt realizovdny objekty mensich
parametrt, které budou odpovidat jejich vyznamu v radmci regiondini a mistni migrace”

(ANDEL 2011).

Vhodnou modelovou skupinou pro navrh opatfeni na zachovani prichodnosti
krajiny jsou velci savci. Pro vytvoreni mapy na obrazku €. 2 byli sledovani rys ostrovid, vlk
obecny, medvéd hnédy, los evropsky a jelen lesni. Prvnim ddvodem vybéru byla vlastni
ochrana téchto druh(. Druhym divodem skutecnost, Ze se jednd o organismy s nejvétsimi
prostorovymi naroky na migraci, a tedy tam, kde bude zajisténa prichodnost krajiny pro

velké savce, bude dostatecna i pro ostatni druhy lesnich Zivocich(l (ANDEL ET AL. 2010b).



Obr. €. 2: Migracni koridory pro velké savce.

Zdroj: Migracni koridory pro velké savce, ANDEL ET AL. 2010b



3. 3 Zajisténi bezpecnosti pro zivocCichy

Migrace zvére i technické feseni komunikace predstavuji slozité systémy a kazdé
vzajemné kfizeni ma sva specifika. Proto zdkladnim principem technickych podminek pfi
vystavbé dalnic ¢i silnic je individualni pfistup ke kaZzdému ndavrhu kfizeni ve snaze

maximalné respektovat mistni podminky (ANDEL ET AL. 2006).

Rada Evropskych statdl si je této problematiky védoma, proto pro sva Uzemi
nechava vypracovat sité migraénich koridord, které pozivaji Gzemni ochrany. V Ceské
republice tato problematika zlstavala dlouho nefesena. Dnes jiz jsou pro nékterd uUzemi
Ceské republiky vypracovany lokalni aplikované studie a metodicka doporuéeni, presto je

vsak soucasny stav v ochrané dalkovych migracnich tras neuspokojivy (ROMPOLT ET AL. 2007)

Redeni problematiky k zajisténi migrace ZivocichG musi byt soucdsti viech stuprid
investi¢ni pripravy dalnic. Navrh umisténi prichodl vychazi z biologickych poznatkd, ale
zaroven je nutné posouzeni zhlediska technické realizovatelnosti. Problematika
fragmentace krajiny se musi stat jednim z hledisek pti hodnoceni vlivll koncepci na Zivotni

prostredi (ANDEL ET AL. 2007).

V tabulce €. 2 je uvedeno rozdéleni Zivocichl do 5. kategorii a doporuceni vhodnych
opatreni pro urcité druhy zvére spolu s jejich stru¢nou charakteristikou. Tato kategorizace
je zjednodusena (fada druhi zde neni uvedena) a ma hlavné prakticky vyznam (ANDEL ET AL.

2011).



Tab. €. 2: Rozdéleni vybranych volné Zijicich Zivocichl do kategorii.

Kategorie

Pfiklady druhu

Charakteristika

A) velci savci a druhy
nejnarocnéjsi na
parametry objektu

jelen, rys, medvéd, vlk, los

Zakladnim hodnocenym typem migrace je liniovd dalkova migrace celorepublikového a evropského formatu. Migracni objekty
pro tyto druhy by mély byt realizovany predevsim na dalkovych migracnich koridorech, u kterych je dliraz kladen na kontinuitu
a dlouhodobou perspektivu

B) ostatni kopytnici

srnec, prase divoké

Zakladnim typem migrace je lokalni migrace, ktera zahrnuje cesty mezi zimnimi a letnimi stanovisti, mezi zdroji potravy, vodou
a misty odpocinku. Ve vztahu ke komunikacim je tfeba pocitat predevsim s mistnimi populacemi, které jsou na mistni
podminky dobie adaptované. U prasat divokych je nutné pocitat s delSimi nepravidelnymi pfesuny jedinct i celych tlup.

C) savci stfedni
velikosti

C1) liska, jezevec, drobné
kunovité selmy

Zakladnim typem migrace je lokalni migrace, kterd zahrnuje cesty mezi zdroji potravy, vodou a rlznymi ¢astmi obyvaného
teritoria. Pocitat je nutné také s migracemi osamostatnujicich se mladat, jez hledaji nova volna teritoria. U mistnich populaci je
mozZné ocekavat adaptaci na konkrétni podminky. Tyto druhy nejsou pfilis citlivé na rusivé antropogenni vlivy, vyskytuji se i v
blizkosti méstskych aglomeraci a priimyslovych objektd.

C2) vydra

Vydra je svym zpUsobem Zivota odlisnd od ostatnich druh(l této kategorie, proto je uvddéna samostatné. Kromé vyse uvedené
lokdIni migrace migruji u vyder také dospéli samci, ktefi se ¢asto presouvaji na velmi dlouhé vzdalenosti. DlleZitym rysem
téchto migraci je pfevaZujici vazba na vodni toky

D) obojzivelnici,
plazi, drobni savci

Zaby, ¢olci, mloci,
néktefi plazi, jezek

Jednd se predevsim o specialni sezonni migrace mezi suchozemskymi stanovisti a misty rozmnoZovani. Zejména u obojzivelnikd
jsou tyto cesty vétsSinou dobie znamé a vyuZivané hromadné. Migracéni cesty Ize o¢ekavat v blizkosti kazdé trvalé vodni plochy
vhodné pro rozmnozovani obojzivelnik(l. Kromé toho je tfeba pocitat také s rozptylenymi migracemi mladych jedincd, ktefi se
po opusténi vodniho prostiedi pohybuji krajinou a obsazuji nové vhodné lokality.

E) ryby a ostatni
vodni Zivocichové

ryby, mihulovci, raci, vodni
mékkysi aj.

Zivotichové vézani svoji existenci a pohybem vyluéné na vodni prostiedi. Zasadni vyznam maji konstrukce mostd a zp(isob
upravy vodniho toku pod mostem. Technické feSeni musi vyloucit vytvareni neprichodnych vodnich stupnt a nevhodné
Upravy vodniho toku pod mostem.

F) ptaci a netopyfi

lednacek ricni, skorec
vodni, konipas horsky,
nékteré druhy netopyrl

Vers

nad mostem, coZz mUZe zvysit riziko mortality. Technické feseni musi zvazit parametry mostnich objektl i feseni doprovodnych
opatreni, jako jsou protihlukové clony na mostech.

G) spolecenstva
rostlin, bezobratlych
ZivoCichl a drobnych
obratlovct

ohroZena spolecenstva

Pokud komunikace vytvari bariéru v biotopech, které vzhledem ke své specifi¢nosti, vzacnosti a zranitelnosti vyzaduji specidlni
ochranu, je tfeba navrhnout opatfeni, ktera zajisti propojeni celych spolecenstev.

Zdroj: Prlichodnost silnic a dalnic pro volné Zijici Zivocichy, ANDEL ET AL. 2011




3. 3. 1 Migracni stavby

Cilem migracnich staveb je navrhnout funkéni migracni objekty, které zajisti snizeni
déliciho ucinku komunikace na Unosnou Uroven, a které budou realizovany za minimalnich
ekonomickych naklad( zajistujicich potfebnou funkénost. Strategie k dosazeni tohoto cile
vyZzaduje rovnopravné postaveni ekologickych, technickych a zaroven ekonomickych kritérii.
Jako metodickd pomucka pro dosazeni uvedeného cile je vhodny model zaloZeny na teorii

migracniho potencialu, jehozZ vyhodou je Ze se da pouZit pro:

A) fazi vybéru mista,
B) technicky navrh objekta,

C) ekonomickou optimalizaci.

,Migracni potencidl je definovdn jako pravdépodobnost funkcnosti migracniho
profilu, vyjadruje predpoklady daného profilu pro umozZnéni migrace. Migracni profil je
funkéni tehdy, jestlize je zvéri vyuZivdn a jestlie zajistuje jeji bezpecnou migraci pres

pozemni komunikaci (ANDEL ET AL. 2006)“.

Pro funkénost migracniho profilu je nezbytna ekologicka a technicka slozka. Jejich
popis a obsah jsou popsany v tabulce €. 3. Celkovy migracni potencial se dale vypocte jako

soucin potencialu ekologického a technického (HLAVAC ET ANDEL 2001).

Tab. €. 3: Slozky migracniho potencidlu.

Nazev slozky MP Popis slozky MP Obsah slozky MP Zkratka
Je dan vlastnostmi samotné | MPE vyjadiuje
migracni cesty, kterou ma pravdépodobnost s jakou je
v tomto profilu v dobé pfed | migracni cesta plné vyuZivana
vystavbou pozemni zvéfi v tzv. nulové varianté tj.
Migracni potencial komunikace. Je tfeba bez vystavby komunikace. Je MPE
ekologicky uvaZovat s vyhledem jejiho modelem celkového
vyuZzivani do budoucnosti migracniho tlaku v dané
predevsim z hlediska lokalité.
celkového vyvoje Sirsiho
uzemi.
Je dan vlastnostmi MPT vyjadfuje
migracniho objektu, jeho pravdépodobnost, s jakou
celkovou konstrukci, navrzené technické resenf
Migracni potencial rozméry a doprovodnymi umozni plnou migraci MPT
technicky opatienimi. ZivocCich(, to znamena, jak
budou zachovany pavodni
parametry migrace pfi
realizaci daného objektu

Zdroj: ANDELET AL. 2006



Ekodukty

Ekodukty (Obr. €. 3) jsou specidlni mostni objekty uréené pro zachovani spojitosti
Zivotniho prostfedi a migracnich tras Zivocichd. Jsou navrhovany vétsinou na dalnicich a
rychlostnich komunikacich, které svou Sitkou a vedenim trasy predstavuji nepfekonatelnou
bariéru migrace. Ekodukt je tvofen mostni nebo tunelovou konstrukci, na které byl obnoven
plvodni terén a vysazena vegetace, tak aby byl zajistén ,pfirodni“ vzhled migracniho

koridoru (URL5).

Ekodukty mGZeme rozdélit na dva typy a to na mosty které maji zajistit prlchodnost
krajiny pro jednotlivé druhy velkych savcll (,cervidukty” apod.) a dalsi, jejichz ucelem je
propojit urcita stanovisté. Oba typy se lisi jednak rozmérovymi parametry a také vegetacni
Upravou. U mostl uréenych pro zpridchodnéni krajiny bude vegetacni Uprava navrhovana
tak, aby bezpecné odclonovala a odhlucnovala prlichod od rusivych vlivi zplsobenych
provozem. U mostd zajistujicich propojeni jednotlivych typd stanovist je nezbytné
prizplsobit vegetacni pokryv mostu charakteru daného stanovisté. Toto opatieni je
nezbytné pro zajiSténi pridchodnosti vSech skupin organism( zejména téch méné
pohyblivych. Z ekonomického hlediska je samoziejmé nejvhodnéjsi oba tyto ucely

propojovat (HLAVAC ET ANDEL 2001).

Umisténi takovéto stavby by mélo byt voleno v mistech s nejvétsi frekvenci migrace
zvéfe v navaznosti na posouzeni vSirSich migracnich souvislostech, predevsim by se
v nejblizsim okoli (alespori nékolik km) neméla nachdzet Zadnd vyznamnda migracni
prekazka. Dulezitym parametrem pro vystavbu je také minimalni Sitka i ta se samozifejmé
liSi u most( ucelovych a u mostd propojujicich stanovisté. Obecné se vsak doporucuje Sitka

40 - 50 m (HLAVAC ET ANDEL 2001).

Vyznamnym parametrem pro funkcnost ekoduktu je také vegetacni Uprava, ta by
méla umozZnovat migraci maximu druhd. Také musi odoldvat nepfirozenym pUdnim i
vlhkostnim podminkam. Preferovany jsou zejména domaci druhy krovin ¢i dfeviny mensiho
vzrlistu, a to z toho dlvodu, aby ve stadiu dospélosti nenarusily stabilitu ekoduktu (HLAVAC

ET ANDEL 2001).



Obr. €. 3: Ekodukt v Chorvatsku.
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Specialni podchody

Nadchody i podchody jsou pfi spravném navrzeni srovnatelné funkéni. O vhodnosti
pouziti nadchodu ¢i podchodu rozhoduji terénni podminky a niveleta komunikace. Podchod
se navrhuje u komunikaci v ndsypu a nadchod naopak u komunikaci v zarezu. Specidlni
podchody se obecné buduji v mistech soustfedéného migracniho tlaku (HLAVAC ET ANDEL
2001). Mezi podchody jsou fazeny vSechny typy objektl, kde Zivocichové podchazeji

komunikaci (ANDEL ET AL. 2006).

Specialni podchody se nachazi v mistech, kde je nutné premosténi vodniho toku a

Ize je rozdélit do tfech kategorii dle druh(, pro néz je podchod uréen (ANDEL ET AL. 2006).

A) podchod pro vydru a jezevce - v zapadnich zemich, které jsou vice postizeny
fragmentaci prostredi, je nutné budovat specialni podchody pro tyto druhy. U nas se vsak
jevi jako dostatecné feseni vhodna uprava mostl a propustk( uréenych pro vodni toky
Prichod je fesen podvrtanim komunikace a vloZzenim betonové trubky o primétu 25 - 30
cm, samoziejmé je nezbytné provést vhodné terénni a vegetacni Upravy u vstupu do

prachodu.

B) podchod pro Zivocichy velikosti srnce a prasete divokého - ve vétsiné pripadu je
tento podchod vyuzivan i mensimi Zivocichy. Pfi realizaci je totiz kladen dlraz na maximalni
eliminovani rusivych vliv(i, véetné pfrileZitostného pohybu lidi. Podmosti by mélo byt vidy
nezpevnéné - hlinéné. Atraktivitu podchodu také zvySuje rdzné uloZeni kmenl stromd,

koreni a kamenu, které poskytuji utocisté drobnym Zivocichm. Velmi zasadni je opét



vhodné propojeni okolni zelené se vstupem do prichodu. Kfidla mostu by méla byt

v rozevieném tvaru pod Uhlem 45°, aby pfirozené navadély migrujici zvér pod most.

C) podchod pro jelena a losa - pro tuto velikostni kategorii zvifat je podchod fesen
obdobné jako u predchoziho typu s tim rozdilem, Ze minimalni vyska ¢ini 3 m (ANDEL ET AL.

2006).
Viceticelové podchody

Jedna se o podchody, jejichz prioritni funkci neni pro Zivocichy zprichodnit bariéru
v podobé dalnice (slouzi napfiklad k odvodu vody pfi prfivalovych destich), ale které by se
k tomuto ucelu daly vyuZit. Téchto typl prechodl je v krajiné velké mnoiZstvi, proto by
jejich vhodna uprava byla velmi prospésna pro celkovou prichodnost krajiny. Nezbytnym
opatfenim je odhlu¢néni komunikace nad podchodem pomoci protihlukovych stén, ty
ucinné snizuji nejen hlu¢nost komunikace ale i osInéni (ANDEL ET AL. 2006). Pro migraci jsou
vyuzivany prostory pod komunikaci vedouci na premosténi, malo frekventované
komunikace, Zeleznice a estakddové mosty (Obr. €. 4). Aby byly podchody efektivné
vyuzivany zvéri, je nutné dodrzovat stejné podminky jako u specidlnich podchodd, rozdil je
pouze v minimalnich rozmérovych parametrech nutnych pro udrZeni jejich migracni
funkcnosti. Pri navrhovani mostu pres vodni toky je tfeba vidy preferovat prirodni

charakter toku véetné breh(. Pro bezpecny prlchod Zivocichl by bifehy mély mit rozméry

od 50 cm do 5 m (HLAVAC ET ANDEL 2001).

Obr. €. 4: Eskatadovy most na R 48.
g

Zdroj: R 34



Propustky

SlouZi k prevadeéni prilezitostnych pratok( srazkovych vod, popripadé drobnych
stalych vodoteci. V obdobi sucha slouzi ¢asto jako podchody pro zvifata do velikosti lisky,
jezevce a vydry (HLAVAC ET ANDEL 2001). Maji -li propustky plnit zaroven funkci priichodd, je
nutné pfi jejich navrhovani plnit tyto zasady:

A) pred vtokem do propustku nenavrhovat usazovaci jimky s kolmymi sténami, ty se
Casto stavaiji pasti pro drobné Zivocichy,

B) propustky navrhovat v jednotném spadu aby nevznikala trvale zatopend mista,

C) vyusténi propustkd fesit tak, aby Zivocichové byli do propustku pfirozené
navadéni,

D) zejména pro obojzivelniky je dllezité, aby vyusténi byla ,bezbariérova“ tzn. bez

prekazek vyssich nez 10 cm,

E) dno propustku nezpevinovat, pouze zasypat hlinou a mistit zde kameny a kusy
dreva pro ukryt migrujicich Zivocich(

F) nadvrh propustky konzultovat svodohospodafi, aby ani pti vyssim prltoku
nedochazelo k ucpani.

Pro vétsSinu ZivocCichl je optimalni primér propustku od 0,5 do 0,6 m (ANDEL et al.
2006). Uhel kfizeni propustku rozli$uje kolmé a Sikmé propustky. Kolmé propustky jsou sice
kratsi, ale pfi zméné sméru toku vody se mohou zanaset. Zakladnim stavebnim materidlem

pro propustky (Obr. €. 5) jsou beton, kdmen, vinity plech a difevo (URL 6).

Obr. €. 5: Betonovy propustek.

===
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3. 3. 2 Doprovodnad opatfeni

Doprovodna opatreni sniZuji riziko stfetu zvére s automobily. Jedna se zejména o
problematiku ploceni dalnic, zplsob udrzby zelené v blizkosti komunikace a o otazku
svodidel. Samostatnym okruhem jsou vystrazné znacky, ve vyjimecnych pfipadech znacky
omezujici rychlost. V zahranici je experimentalné vyuZivana i fada dalSich metod jako napf.

zrcadla, reflektory, pachova a ultrazvukova plaseni (HLAVAC ET ANDEL 2001).
Oploceni

Oploceni je vsoucasné dobé hlavnim opatfenim kredukci mortality zvére na
pozemnich komunikacich (ANDEL ET AL. 2006). Podkladem pro navrh oploceni podél
komunikaci by méla byt dikladnd migracni studie a samotna vystavba by méla respektovat
nékolik zdsad. Nejen pfi vystavbé, ale i pfi pravidelnych pochizkach je nutné dbat na
spravné uchyceni oploceni v zemi a jeho technicky stav. Velky podil na efektivnosti ploceni
ma také jeho umisténi, to by mélo byt v blizkosti dalnice za seCenym pasem podél krajnice a
zaCatkem stromovych a kefovych porostll. Vyplasenad zvér (napt. pri polnich pracich) se
Casto snazi dostat do zaploceného prostoru a hleda ukryt v doprovodném dalni¢nim
porostu. Castym problémem jsou pfipady, kdy jsou vyusténi propustkd situovdna uvnitf
zaploceného prostoru. Pokud je zausténi propustku z jedné strany oploceno (Obr. €. 6) a z
druhé ne, tvofi tim past pro zvér, kterd ho pouZije a pokud je oplocen z obou stran, nem(ze

plnit funkci prichodu (HLAVAC ET ANDEL 2001).

Obr. €. 6: Nevhodné oploceni propustku.

Zdroj: URI 36




Umrtnost zvifat se da oplocenim komunikaci vyrazné snizit, ale na druhou stranu se
tim z dalnic stanou stoprocentni bariéry. Skutecnosti je, Ze kdyZ se kazdému druhému nebo
tretimu zvifeti podafi prekonat tuto prekazku, tak se populace se ztratami vyrovna —
zatimco s naprostou neprostupnosti nikoliv (URL 7). Hodnoceni vlivu oploceni dalnice tedy
neni Uplné jednoznacné. Pri spravné funkci vyznamné prispiva ke snizeni pocCtu stretd zvirat
s vozidly, plna a spolehliva ucinnost je vsak v praxi jen obtiZzné dosazitelnd (HLAVAC ET ANDEL
2001). Na méné frekventovanych mistech je dokonce vhodné nechat v plotech mezery,
které umoini zvifatim prejit komunikaci v prehledném a bezpecném useku. Zvlastni
pozornost je nutné vénovat také ukonceni plotu, to by mélo byt napf. u mostl apod.

Nebezpecné misto by mélo byt oploceno v minimalni délce 500 m (ANDEL ET AL. 2006).

Zvlastni pozornost je treba vénovat také pfi vybéru vhodného druhu oploceni.
Vétsina béznych plotl je vyrabéna z draténého pletiva avsak srlznymi parametry jako
vySka a velikost ok. Aby plot plnil funkci bariéry, je nezbytné spravné zvolit kombinaci obou
parametrd v souvislosti s cilovymi druhy zvére, kterd danym tUsekem migruje. Napfiklad pro
veétsi kopytniky jako jsou jeleni a losi, se udava optimalini vyska kolem 2,5 m, zatimco srnam
a ostatni mensi zvéri postaci vyska oploceni 1,7 m. Kzabranéni prichodu drobnym
ZivoCichim se doporucuje v dolni tfetiné plotu zvysit hustotu ok, tak aby neumoznila zvéri
prolézt. Také tyce, na nichz je uchyceno pletivo musi byt z odolného materidlu aby odolala

pfipadnym narazim zvére (IUELL ET AL. 2003).

Vhodnym ochrannym prvkem v oploceni jsou Uunikové rampy neboli seskoky
z oploceni. Ty jsou budovany pro pfipad, Ze se zvér dostane skrz oploceni do prostoru
vozovky. Jednd se v podstaté o hromady zeminy navrisené k oploceni (Obr. ¢. 7 a 8) ze
strany vozovky tak, aby mohla zvér prekonat oploceni. Vysledkem testu Unikovych opatieni
v USA bylo zjisténi, Ze mnozstvi kolizi po nainstalovani unikovych ramp pokleslo v priaméru

029 % (Hu€ko ET HAVRANEK 2008).

Obr. €. 7: Seskok z oploceni - pohled shora.
OPLOCENI
SESKOK

RAMPA PRO UNIK ZIVOCICHU

Zdroj: Prlichodnost silnic a dalnic pro volné Zijici Zivocichy, ANDEL 2011

Obr. €. 8: Seskok z oploceni - pohled z boku.



OPLOCEN|

KAMENMNA OPERNA ZED

FAMPA PRO UMK 2vOSICHLD

Zdroj: Prlichodnost silnic a dalnic pro volné Zijici Zivocichy, ANDEL 2011

Udriba zelené v okoli komunikaci

Zelen v okoli dalnic plni clonici i navadéci funkci pro Zivocichy. Aby nebyla
doprovodna zelen dalnice pro Zivocichy pfilis lakava, je vhodné aby mezi krajnici a okolnim
doprovodnym porostem byl alespon 5 m Siroky seceny pruh. Ten se stava pro okolni zvér
neatraktivni a fidic ma vice Casu zvér zaregistrovat (HLAVAC ET ANDEL 2001). Z hlediska
vegetacniho obdobi dochazi ke stfetlim s drobnou zvéfi nejcastéji brzo na jare, kdy vlivem
teplotni inverze rasi nejdrive rostlinny pokryv a déle v lété kdy v okoli vozovek dozravaji
semena a plody planych druh rostlin, bylin a keft (HROUzEK 2010). Vybér dievin musi byt
koncipovan tak, aby dané dreviny byly schopny existence v urcenych stanovistnich

podminkach (ANDEL ET AL. 2006).
Svodidla

Hlavnim ucelem svodidel neni branit vstupu zvére na dalnici, i presto pro nékteré
druhy Zivocich( tuto roli alespori ¢asteéné plni. Useky se svodidly jsou tedy z hlediska stfetu
vozidla a zvére relativné bezpecné. Problém nastava (stejné jako u oploceni) az v mistech,
kde jsou svodidla ukoncena. Této problematice je tedy nutné vénovat zvySenou pozornost a

ukonceni svodidel navrhnout v mistech, kde pohyb zvére nehrozi (HLAVAC ET ANDEL 2001).
Jina opatreni

Pachové ohradniky - cilem téchto zabran je svést volné Zijici zvéf, na mista s bezpecnéjsim
prechodem komunikace. Pachové oplocenky nejsou stoprocentnim garantem v odrazeni
zvére od prechodu komunikace, ale maji vyznamny vliv na sniZovani umrtnosti zvére na
komunikacich vlivem srazky s vozidly (HROUzEK 2010). Pod terminem pachové ohradniky si
kazdy predstavi celistvou neprlichodnou bariéru, ale ve skutecnosti se jedna o stavebni
pénu, ktera je nasledné napusténa silnym koncentratem obsahujicim smés pachl predator
a lidi. Vrstva této pény se nanasi napf. na drevéné kily, kmeny stromd a kefd (URL 8).

Pachové oplocenky jsou tedy pro zvér prlichozi, plsobi predevsim tim, Ze pred nimi zvér



zbystfi a pokud moZno tuto prekdzku obejde nebo ji naopak prekonava v maximalni
rychlosti. Mista, ktera byla v predchozim obdobi timto zplsobem oSetfena si zvéf pamatuje
a vyhyba se jim (HRouzek 2010). Nevyhodou tohoto opatfeni je nutnost opakovanych
aplikaci, eventualné negativni ekologicky efekt (ovlivnéni necilovych organismi, mozné

zdravotni problémy apod.) (URL9).

Odrazky a zrcadla - maji za ukol vizudlné odpudit zvér od silnice. Zrcadla odrazeji svétlo
vychazejici z reflektorl do krajiny. Podobné funguji i rznobarevné odrazky. Praktické
vysledky o poufZiti odrazek v praxi jsou rozporuplné. Existuje fada studii zatracujicich
odrazky jako zcela neefektivni nebo dokonce negativné ovliviujici zvéf a na druhé strané
existuje nékolik studii, ve kterych je odrazkam pfisuzovano dramatické snizeni poctu kolizi

vozidel se zvéfi (URL 9).

Metoda odvadéciho krmeni- spocivd ve strategickém prikrmovani zvéfe v mistech
vzdalenych od silnic. V USA, ve statu Utah probéhl dvoulety experiment s odvadécim

krmenim, jehoZ vystupem byla zjisténa redukce srazek se zvéfi az 0 50 % (URL 9).



4. METODIKA
4. 1 Celkova koncepce reseni

Pro ziskani udaju o vlivu oploceni dalnic na mortalitu Zivocichl byly zvoleny dva na

sebe navazujici metodické postupy:

A) vyhodnoceni tdajt statnich organizaci (kapitola 4.2). K hodnoceni mortality Zivocichl na

komunikacich Ize vyuZit nasledujici datové zdroje:

e Udaje o dopravnich nehodach zplsobenych srazkou se zvéfri shromazdovanych
Policii CR,

e Udaje o usmrcenych zvifatech na dalnici shromazdované jednotlivymi Stredisky
spravy a udriby silnic a dalnic (SSUD), které organiza¢né naleZi Reditelstvi silnic a

délnic CR.

Udaje o mortalité byly od jednotlivych oddéleni vy$e uvedenych statnich organizaci
zjistovany k celé dalnici D5 a D11. Shromazdéné udaje byly doplnény vlastnim ramcovym
Setfenim a kazda evidovana lokalita (misto uhynu) byla zhodnocena z hlediska pritomnosti
oploceni, biotop(l a dalSich charakteristik. Cilem sumarizace téchto udaju bylo ziskat celkovy
prehled o zavaznosti této problematiky na hodnocenych dalnicich a vytipovat useky pro

podrobny terénni prizkum.

B) terénni prizkum oploceni na vybranych usecich dalnic (kapitola 4.3). Na vybranych
usecich byl proveden podrobny priizkum oploceni, pfedevsim z hlediska hodnoceni jeho
funkcnosti. Cilem vyhodnoceni dat statnich organizaci a vlastniho prizkumu bylo vytipovani

kritickych mist (kapitola 4.4)
Pro hodnoceni byly vybrany dvé dalnice:
e ddlnice D5 Praha — Rozvadov, hodnoceno 3,7 km, v tseku 7,1 - 8,9; 35,7 - 36,6 a
52,4 - 53,4 km,

e ddlnice D11 Praha — Hradec Kralové, hodnoceno 4,3 km, v Useku 22,9 - 25,6 a 66,5 -
68,1 km.

Dale byly pouzity vlastni fotografie porizené pti pochlzkach v daném Gzemi a fotografie
volné pfistupné zinternetu ovSem vidy s uvedenim zdroje. Jako podklad pro mapové
vystupy byla pouZita verejnosti volné pristupna vrstva ortofoto mapy pro geografické

informacni systémy ze serveru cenia. Pro dalsi méreni byla vyuZita technickd mapa mostu a



propustek délnice D5 poskytnutd Reditelstvim silnic a dalnic CR a internetové mapy

z portalu mapy.cz.

Prace byla vytvorena podle Metodickych pokyn( pro zpracovani diplomové prace
na Fakulté Zivotniho prostredi. Pro zpracovani resersni ¢asti byla pouZita odborna literatura,

jejiz soupis se nachazi v seznamu poufzité literatury.
4. 2 Vyhodnoceni udaju statnich organizaci

Data uvedenad v této praci poskytly konkrétné tyto oddéleni:

A) Policie CR - dalni¢ni oddéleni (dale jen d. odd.) Policie Rudna, d. odd. Policie
Svojkovice, d. odd. Policie Ostrov u Stfibra, d. odd. Policie Poficany a Krajské reditelstvi

policie Kralovéhradeckého kraje.

B) Stiedisko sluieb spravy a Gdriby silnic a dalnic (SSUD) - SSUD Rudné a SSUD

Svojkovice.

Poskytnuta evidence vedena jednotlivymi odd. Policie CR obsahovala tato data o
nehodach: datum, misto a druh srazené zvére. V nékterych pripadech byl zaznamenan i
smér dalnice, na kterém k nehodé doslo. Data vedend odd. SSUD jsou evidovana pouze jako
Zivocisny odpad s vyjimkou odd. Svojkovice, kde vedouci provozu vede evidenci podrobnéji

pro potreby myslivcu.

Udaje poskytnuté statnimi organizacemi byly doplnény o vlastni vyzkum terénu.
Kazdé misto thynu bylo doplnéno o mistni biotop, vzdalenost od vodnich tok( a pfitomnost
oploceni. Tyto informace byly zjistény v ramci terénniho prizkumu. Vyhodnoceni téchto
faktord prostredi a jejich mozny podil na zvysené mortalité jsou zhodnoceny v kapitole 6.

Vysledky a hodnoceni v podobé tabulek ¢i grafli dle obsahu dat.

4. 3 Terénni priizkum oploceni na vybranych usecich a
mapové zpracovani

Terénni prlizkumy na dalnicich probihaly nasledovné. Nejprve bylo na zakladé udajl
poskytnutych jednotlivymi oddélenimi SSUD a Policie CR vybrdno zminénych pét tsekd pro
zaznam poskozeného oploceni. Pfi vybéru Useku byl zohlednén také pristup a nutnost

oploceni na daném Useku. Nakonec byly vybrany tfi Useky na dalnici D5 a Useky dva na D11.



Pochlzky byly provadény vidy na vnéjsi strané oploceni. V mistech poskozeného oploceni
byla porizena fotografie pro pozdéjsi analyzu nejéastéjsiho druhu poskozeni (Obr. €. 9 - 13)
a zaznamenany souradnice vzdy ve formatu stupné/minuty/sekundy. V mistech vybranych
useku byly sledovany i stopy ukazujici na vyskyt zvére. Tyto budou déale popsany v kapitole

5. 4 Fauna v okoli D5 a D11.

Obr. ¢. 9 Kategorizace poskozeni oploceni.

castecné ) )
oikozeni | H- poskozeniv
P horni éasti
—— [ - poskozeni v dolni
casti
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uplné ] )
— CH- oploceni chyhi
poskozeni P bi
Zdroj: Vlastni
Obr. ¢. 10 - Pfiklad poSkozeni ploceni Obr. €. 11 - Pfiklad poSkozeni ploceni

v horni ¢asti.

Zdroj: Vlastni Zdroj: Vlastni

Zdroj: Vlastni Zdroj: Vlastni



Dalsi méreni na dalnicich se tykalo podrobného soupisu oploceni. Bylo tedy nutné
projet obé dalnice a zaznamenavat oplocené Useky. Pfi téchto pochlzkach byl podle
soupisu UhynG u jednotlivych kilometrd zjistovan i dany biotop v misté a byly pofizeny

fotografie nékterych propustkd a migracnich prechodd.

Terénni pochlzky na dalnicich probihaly prevazné v zimnich mésicich. Sledovani se
tykalo nejen stavu oploceni, ale také vyskytu zvére. Pfi pochlzkach byly v okoli dalnice
spatfeny nejen rlzné druhy Zivocichl, ale také velké mnoiZstvi stop (otisk tlapy, vykaly,
rozrytd puda apod.), které svédci o jejich Casté pritomnosti v téchto mistech. Stopy byly
diky snéhové pokryvce a podmacené pudé dobre rozpoznatelné. K presnému urceni, o jaky
druh zvére se jednd, byly pouZity prirucky Atlas stop zvifat (RICHARZ 2008), Stopy velkych
Selem a jinych lesnich zvifat (KUTAL ET PRAUS 2009). Spravnost urceni stop byla nakonec
zkonzultovéna u pana doc. Ing. Jaroslava CERVENEHO, CSc. Fotografie nalezenych stop jsou

uvedeny v pfiloze v ¢asti fotodokumentace.

Vyhotoveni mapy poskozeni oploceni v jednotlivych tsecich
Zaznamenané GPS souradnice byly prepsany do Excelu, kde byl proveden jejich

prepocet vzorcem:
=stupné + (minuty/60) + (sekundy/3600)

Prepocet byl nutny jak u X tak Y souradnic. U vysledkd byl nastaven format buriky a to na
Cislo s5 desetinnymi misty, dale pridan sloupec spofadovym dCislem a sloupec
s poskozenim, kde byl konkretizovan stav oploceni u daného mista. Vysledna tabulka byla
uloZena ve formatu DBF 4. Dalsi prace uz probihaly pouze v programu ArcGIS verze 9.3. Zde
pomoci funkce Display to XY prifadime datlim souradnicovy systém a to WGS84. Tento
souradnicovy systém je standardni pro vétSinu navigaci. V nastrojich ArcToolboxu vybereme
funkci Project. Pomoci této funkce byla ze ziskanych souradnic vytvorena bodova vrstva a
k této vrstvé byl prifazen novy souradnicovy systém tentokrat S-JTSK Kiovak East North a to
z dlvodu sjednoceni souradnicového systému s podkladovou vrstvou. Tim vznikne nova
bodova vrstva, u které je pres funkci Properities barevné odliSen druh poskozeni oploceni.
Do mapy byly dale promitnuty Uhyny, zaznamenané na daném Useku. V ArcCatalogu byl
vytvoren novy Shapefile, jako bodova vrstva, a pomoci nastroje Editace byl do mapy
zanesen bod predstavujici misto Uhynu. Dalsi bodova vrstva s ndzvem Meésta slouzi pouze
pro orientaci v mapé, v této vrstvé jsou vytvoreny pouze popisky blizkych mést ¢i obci, aby

se nejednalo o slepou mapu. Tento postup byl opakovan u vsech péti tsek.



4. 4 Vymezeni kritickych usekd a mapové zpracovani

Na zakladé dat poskytnutych statnimi organizacemi a dat ziskanych vlastnim
Setfenim jsou do mapové podoby promitnuty kritické Useky na dalnici D5. Kritické Useky na
dalnici D11 jsou vzhledem k malému rozsahu dat a relativné vyvazenému rozmisténi thynt

zpracovany pouze v podobé tabulky.
Vyhotoveni mapy kritickych mist

Mapa kritickych mist byla vyhotovena opét s vyuZitim ortofota CR z portélu cenia.
Ktéto mapé byl v ArcCatalogu vytvoren Shapefile s nazvem ,kritické body“ a pomoci
nastroje Editace byly do mapy zaneseny body znazornujici kriticka mista z hlediska srazky se

zvéri. Mapa byla vytvorena ve dvou provedenich jak pro D5, tak pro D11.



5. CHARAKTERISTIKA ZAJIMOVEHO UZEMI

5. 1 Dalnice D5

Historie dalnice D5, stejné jako u mnoha dalSich ¢eskych dalnic, saha az do 30. let

20. stoleti, ale kv(li vélce se planovana vystavba odlozZila a pozdéji pfi pFiznivéjsi politické

situaci byl vypracovan projekt novy (URL 10).

Se skutec¢nou vystavbou se zacalo aZ vroce 1976 (URL 11) a kompletné byla

dokoncena aZz po 30. letech od vystavby (Obr. €. 14), tedy 6. fijna 2006 (URL 12). Data

uvedeni do provozu jednotlivych UsekUl jsou znazornény v tabulce €. 4.

Tab. €. 4: Uvedeni do provozu jednotlivych Usekd dalnice D5.

Podrobnosti
Rok Km Délka Nazev dseku zprovoznéni 'poloviém'
(km) profil
Pravy Levy

1982 0,000 - 5,800 5,8 | Praha—Rudna 20.10.82
1983 5,800 - 9,000 3,2 | Rudna — Lodénice 21.07.83 20.10.82
1984 9,000 - 10,500 1,5 | Lodénice km 9,0 —km 10,5 05.12.83 16.10.84
1984 | 10,500 - 11,600 1,1 | Lodénice — Vraz 16.10.84 05.12.83
1984 | 11,600 - 14,650 3,1 | Vraz - Beroun-vychod 16.10.84
1985 | 14,650-17,100 2,5 | Beroun-vychod — Beroun 04.10.85
1988 | 17,100- 19,700 2,6 | Beroun — KralGv Dvar 04.10.85 29.08.86
1989 | 19,700 - 28,700 9,0 | Kralav Dvlr — Bavoryné 29.09.89
1993 | 51,000 - 64,231 13,2 | Myto — Klabava 27.10.93
1994 | 50,238 - 51,000 0,8 | Myto — ktizovatka 01.09.94 27.10.93
1995 | 28,700 - 48,000 19,3 | Bavoryné —km 48 26.10.95
1995 | 48,000-50,238 2,2 | km 48 — Myto 29.06.95 14.07.94
1995 | 64,231 -67,941 2,9 | Klabava - Ejpovice 26.10.95

1997 | 88,424 — 150,989 62,6 | Sulkov — Rozvadov 06.11.97
2003 | 79,980 — 88,424 8,3 | Utusice — Sulkov 15.12.03
2004 | 67,941 - 76,500 9,8 | Ejpovice — Cernice 31.08.04 15.12.03
2006 | 76,500 — 79,800 2,9 | Utusice — Cernice 06.10.06

150,7

Zdroj: URL13




Obr. €. 14: Dalnice D5 v provozu, nulty km.

=

Zdroj: URL37

Dnem uvedeni dalnice do provozu zacina i ¢innost zajistujici péci o dany Usek a cely
souhrn nutnych Ukold souvisejicich s jeho spravou. Tu zajistuje v pfipadé dalnic organizace,
schopna udrZovat dohotovené dilo v fadném stavu. Kazdych zhruba 50 km dalnice je zfizena
jedna vykonna jednotka, tzv. Stiedisko spravy a Udriby dalnice (SSUD), a jednotka Policie
CR. Tito partnefi jsou zpravidla umistovani v jednom uzavieném aredlu. Rozdéleni stfedisek

SSUD na délnici D5 je uvedeno v tabulce €. 5 (URL 14).

Tab. €. 5: Rozdéleni Usekd ve spravé SSUD na D5.

Komunikace D5 Spravovany usek (km)
SSUD Rudnd 0,0 -28,5
SSUD Svojkovice 28,5-80,0
SSUD Ostrov u Stfibra 80,0 -131,4
SSUD Rozvadov 131,4 - 151,0

Poznamka: SSUD Rozvadov a SSUD Ostrov u St¥ibra byly slouceny,
i pfes to se na strankach RSD uvadi stale vy$e uvedené rozdéleni.
Zdroj: URL 15

5. 1. 2 Migrac¢ni stavby na D5

Na dalnici D5 se nachdazi mnoiZstvi objektd umozZnujicich bezpecnou migraci jak
drobnym Zivocichim, tak vétsim savcim. Mezi nejhojnéjsi stavby umoznujici prechod zvére

na dalnici D5 patfi estakddové mosty.



Most pres feku Berounku a feku Litavku

Obr. €. 15: Dalni¢ni most pres feku Berounku.

Most o 15. polich se nachazi na km
16,764 dalnice a jeho celkova délka je
721,5 m (URL 12). Jedna se o estakadovy
most. Ty jsou obecné hojné vyuZivany
vSemi skupinami ZivoCichli (URL 16).
V tomto pripadé je most veden prevaziné

mezi zastavbou (Obr. €. 15) a jeho

efektivnost pro migraci bude tedy

Zdroj:URL 38 minimalni ¢i spise nulova.
Most pres feku Uslavu

Obr. €. 16: Dalni¢ni most pres feku Uslavu.

Jedna se o estakadovy most, ktery
je tentokrat veden prevazné mezi poli, coZ

znacné zvysuje jeho migracni potencial.

Most (obr. €. 16) se nachazi na km 72,820,

ma 12 poli a jeho délka je 531 m (URL 12).

¥ e S

Zdroj: URL39

Most pres feku Uhlavu

Obr. €. 17: Dalniéni most pres feku Uhlavu.

Jedna se opét o estakddovy most
(obr. €. 17) o 9 polich, dlouhy 445 m,
ktery se nachazi na km 78,199. Navazuje
na "rozvadovsky" portal tunelu Valik. (URL
17). Most je z jedné poloviny veden mezi
poli a zdruhé lesem. Da se tedy
predpokladat, Ze i tato stavba bude hojné

vyuzivana migrujicimi Zivocichy.

Zdroj: URL40



Most pres feku Radbuzu

Obr. ¢. 18: Dalni¢ni most pres feku Radbuzu.

Zdroj: URL41

Tunel Valik

Obr. €. 19: Dalni¢ni tunel Valik.

Zdroj: URL42

Tato stavba predstavuje 575 m
dlouhy most (obr. €. 18) o 14 polich. Most
se nachazi na km 84,270 (URL 12). Okolni
prostfedi nenarusuje  7adna  blizka
zastavba a most je z velké Casti veden
mezi poli - tudiz také vhodny k migraci

Zvére.

Dal$im objektem na D5 je také jiz
zminény tunel Valik (obr. ¢. 19) na km
77,5. Jedna se o dvoutubusovy tunel o
délce 380 a 390 m (URL 18). Vrch Valik je
zalesnén stejné jako jeho nejblizsi okoli. Po
celé jeho délce neexistuje Zadna bariéra, a
proto byl shledan jako vyznamny migracéni

objekt.

Na dalnici D5 se samoziejmé nachazi jesté spousta mensich objektl, které umoznu;ji

jeji prekonani drobnym Zivocichm. Fotografie nékterych z nich jsou uvedeny v pfiloze

v Casti fotodokumentace.



5. 2 Dalnice D11

Prvni plany na vystavbu dalnice, kterd by propojovala Videri a Wroclaw se objevily
uz v roce 1938. Cely projekt byl ale odlozen kvili 2. sv. valce (URL 19). Po valce uZ k zahajeni
vystavby nové dalnice nedoslo a dalsi plany na vystavbu dnesni D11 byly vypracovany a?z
v roce 1978, kdy se také zacalo s jeji vystavbou. DnesSnim dnem je dalnice oteviena aZz po
vyjezd ¢. 84 pred Hradcem Kréalové. Dalnice vtomto sméru pokracuje dal zhruba 2,7 km,
kde je prozatim ukoncena na provizornim sjezdu v podobé kruhového objezdu. Jeji
dosavadni délka je tedy 86,7 km (URL 20). Data uvedeni do provozu jednotlivych Usek( jsou

zndzornény v tabulce €. 6.

Tab. €. 6: Uvedeni do provozu jednotlivych usek(l dalnice D11.
Délka

Rok Km Nazev useku Poznamky
(km)
1978 | 0,000 - 8,320 8,32 Praha - Jirny
1985 | 8,320- 26,700 18,38 | Jirny - Tfebestovice

1990 | 26,700 - 42,000 15,3 Trebestovice - Libice
2006 | 42,000 - 51,700 9,7 Libice - Dobsice
2006 | 51,700 - 62,100 10,4 Dobsice - Levin
2006 | 62,100 - 68,000 5,9 Levin - Chyst

2006 | 68,000 - 78,900 10,9 Chyst - Osicky

2009 | 78,900 - 87,700 11,8 Osicky - Hradec Kralové Posledni 4 km nedokonceny
Ve vystavbé

Ve vystavbé

Ve vystavbé

Ve vystavbé

86,7 Soucasna délka D11

Zdroj: URL 21

Za Udrzbu a spravu délnice D11 odpovidaji odd. SSUD Pravy a Pofi¢any. Rozdéleni

jejich spravnich usekd je uvedeno v tabulce €. 7

Tab. €. 7: Rozdéleni Usekd ve spravé SSUD na D11.

Komunikace D11 Spravovany tsek (km)
SsUD Poricany 0,0-49,0
SSUD Pravy 49,0 — 84,0

Zdroj: URL 15
5. 2. 1 Migracni stavby na D11

| pres to, Ze je D11 v soucasné dobé témér o polovinu kratsi nez D5, nachazi se na

jeji trase velké mnoizstvi objektd, které slouzi pfimo pro migraci zvére. Tyto budou blize

popsany.



Ekodukt Zehun

Obr. €. 20: Ekodukt Zehuri na D11.

Zdroj: URL 43

Ekodukt Vole¢

Obr. €. 21: Ekodukt Vole¢ na D11.

Zdroj: URL 44

Nachazi se na km 51,7 a jeho délka
¢ini 50 m (URL 22). Tento ekologicky most
(obr. ¢ 20) byl postaven u oplocené
baZzantnice, kterou migrujici zvéf musi
obchazet. DalSim nedostatkem je polni
cesta, ktera vede pres ekodukt. Jak uz bylo
zminéno v kapitole 3. 3. 1 Migracni stavby
je i polni cesta vnimana jako rusivy
element a na stavbach tohoto typu by se

neméla vyskytovat.

Dalsi prechod pro zvér (obr. €. 21)
na délnici D11 najdeme na 71. km. Délka
ekoduktu ¢ini 78 m (URL 5). Most je na
prvni pohled zvlastni svou prosvétlenou
Casti skeletu na jedné strané (URL 22), ten
pfi prdjezdu tunelem pfipomina jakasi
,okna ve stropé”. Ekodukt Volec
propojujici lesni biotop po obou stranach
komunikace je ukazkou spravné

fungujiciho migracniho objektu (URL 23).



Podchod Libice

Obr. €. 22: Podchod pro zvér u obce Libice na D11.

Dalsi mozZnosti pro lesni zvér, jak
prekonat dalnici D11, je ekotunel
vybudovany nedaleko obce Libice, zhruba
u 42. km. Tento tunel (obr. ¢ 22) je
zajimavy drevénymi skryvkami umisténymi
v nejvySsim bodé tunelu, které slouzi

netopyram (URL 24).

Zdroj: URL 45

Stejné jako na dalnici D5, i zde se nachazi spousta dalSich mensich objektd, které
umoznuji drobnym ZivocCichlm prekonat tuto bariéru v podobé dalnice D5. Fotografie

nékterych z nich jsou uvedeny taktéz v pfiloze v ¢asti fotodokumentace.

5. 4 Fauna v okoli D5 a D11

Tato kapitola se vénuje pouze tém druhlm, které se vyskytuji v blizkosti zajmovych
Uzemi. Proto bude pozornost vénovana druhlm dfive jiz zminénym, i tém, o kterych zatim
nebyla rec. Konkrétné se jedna o tyto nové uvedené druhy: zajic polni (Lepus europaeus),
baZzant obecny (Phasianus colchicus) a postolka obecna (Falco tinnuncullus). Je dllezité
podotknout také fakt, Ze v této kapitole jsou zminéné druhy introdukované i domdci bez
ohledu na stav ohroZeni. Jedna se pouze o vycet a kratky popis druh( Zijicich na tomto
uzemi. Fotografie nalezenych stopy od jednotlivych druh( jsou k nahlédnuti v ptiloze -

fotodokumentace stop.



Jelen evropsky

Obr. €. 23a: Vyskyt jelena evropského.

Trida: savci - Mammalia
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Zdroj: URL 46

Stejné jako prase divoké patfi i jelen evropsky mezi prezvykavé sudokopytniky.
V minulosti byli jeleni na nasem Uzemi témér vyhubeni, proto je soucasna populace zkfizena
s nékolika poddruhy, které byly vyuZity k jejich opétovnému rozsifeni (CERVENY ET AL. 2004).
Jeleni Ziji ve stadech, jejichz velikost zavisi na rocnim obdobi, potravni nabidce a
samoziejmeé i zdravotnim stavu jednotlivych zvifat (RICHARD ET AL. 2010). Jeleni migruji v
obdobi fije, kdy se jednd casto i o nékolika kilometrové presuny, dale za potravou a
v ojedinélych prfipadech podnikaji pfesun do novych oblasti s nizsi populacni hustotou
(HLAVAC ET ANDEL 2001). Dle mapy na obrdazku €. 23a se jelen evropsky vyskytuje témér po

celé délce dalnice D5, to dokazuji i stopy nalezené na uUseku Holoubkov. V nejblizsi

vzdalenosti dalnice D11 jeho vyskyt nebyl zaznamenan.
Srnec obecny

Obr. €. 23b: Vyskyt srnce obecného.
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Zdroj: URL 46



Prezvykavy sudokopytnik, ktery se hojné vyskytuje po celém nasem Uzemi (Obr. €.
23b), jak v nizinach, tak v horskych oblastech (HLAVAC ET ANDEL 2001). Nejvhodnéjsim
biotopem pro tento druh je krajina s mensimi lesnimi celky, kfovinami a poli. Avsak diky své
vysoké adaptaci dokaze Zit i na rlznych stanovistich od intenzivné obhospodarované
zemé&délské krajiny v nizinach aZ po souvislé lesy v horskych oblastech (CERVENY ET AL. 2004).

Stopy byly nalezeny v blizkosti mésta Lodénice u D5.
Danék skvrnity

Obr. €. 23c: Vyskyt danka skvrnitého.
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Zdroj: URL 46

Danék skvrnity je neplvodni druh na nasem Uzemi (HLAVAC ET ANDEL 2001). Pocatky
jeho chovu u nas se datuji priblizné od 15. stoleti a v soucasnosti je rozsifen po celém Uzemi
Cech. Danék vyhledavd prosvétlené listnaté a smisené lesy s hustym podrostem. Jeho
vyskyt je soustfedén prevazné na niziny a pahorkatiny. V horskych oblastech se nevyskytuje
(URL 25). Danci zvér pravidelné migruje za Ucelem rozsiteni pobytového Gzemi, dale v dobé
fije a za potravou. Sklon k migraci na vétsi vzdalenosti maji prfedevsim mladi danci, ktefi
vyhleddvaji nova Gzemi. K migraci dochazi obvykle na jare a v Iété (KUSTA 2011). Dle mapy
na obrazku €. 23c se danék skvrnity vyskytuje v okoli dalnice D5 spiSe ojedinéle a ve vétsSim

poctu severné od dalnice D11.



Prase divoké

Obr. €. 23d: Vyskyt prasete divokého.
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Zdroj: URL 46

Tento velky sudokopytnik je v soucasnosti rozsifen po celém tUzemi ¢eské republiky
(Obr. €. 23d), nejcastéji v listnatych lesich. Jeho vyskyt je nizsi pouze v nejvyssich horskych
oblastech a v oteviené zemédélské krajiné. | pres intenzivni snahu zredukovat populaci
odstrelem, pocetnost tohoto druhu u nas stdle nar(istd. Prasata migruji ¢asto v noci a to
hlavné za potravou, kvili niz jsou schopni za jedinou noc urazit az desitky kilometr(
(CERVENY ET AL. 2004). Za noci prebihaji i rozlehlé nezalesnéné porosty a velmi ¢asto byva

tento druh obéti pfi srazkach s automobily (HLAVAC ET ANDEL 2001). Stopy tohoto druhu byly

nalezeny v blizkosti mésta Lodénice u D5.
Liska obecna

Obr. €. 23e: Vyskyt lisky obecné.
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Zdroj: URL 46

Liska obecna patfi mezi psovité Selmy a je povaZzovana za vysoce adaptabilni druh. U
nas je hojna ve vech biotopech (Obr. €. 23e) od niZin a7 po nejvy3si horské polohy (SkALOUD
2009). Dokaze se prizplsobit i Zivotu v blizkosti lidskych sidel ¢i rGznych skladek (ANDERA

2003). Stopy byly nalezeny v okoli D5 na useku Lodénice.



Jezevec lesni

Obr. €. 23f: Vyskyt jezevce lesniho.
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Zdroj: URL 46

Jezevec lesni se vyskytuje na vétSiné naseho Uzemi a je nejvétSim zastupcem z
Celedi Selem lasicovitych u nas. S oblibou vyhleddva lesy prostoupené poli a lukami, kde
nachazi dostatek potravy a zdroven i moznosti budovat své slozité nory (URL 26). V nizinach
s intenzivnim zemédélstvim ¢i na biotopech s vysokou hladinou spodni vody je jeho
populaéni hustota nizsi (CERVENY ET AL. 2004). Tento druh patii mezi socidlné Zijici Zivocichy.
Migruji prevainé na jare, kdy jsou schopni urazit i nékolik desitek kilometr( (HLAVAC ET
ANDEL 2001). Dle mapy na obrazku ¢. 23f Zije jezevec lesni v mensich populacich v okoli

dalnice D5 a ojedinéle v okoli dalnice D11.
Zajic polni

Obr. €. 23g: Vyskyt zajice polniho.
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V 70. letech doslo na nasem Uzemi ke sniZeni pocetnosti zajice polniho a to diky
negativnim zménam na biotopech, jenz tento druh obyvad (ANDERA 2003). | pres takto
vyrazny pokles je u nas stale hojny na vétsiné Uzemi. Obyva nejcastéji zemédeélskou krajinu,

ridké lesy a vyskytuje se i v horskych oblastech. Zajic je samotarska zvér, pouze ke konci



zZimy a na jafe se sdruiuje do pard nebo vétdich skupin. (CERVENY ET AL. 2004). Zajic
pretrvava vétsinu svého Zivota na pomérné malém prostoru, ktery opousti pouze v pfipadé
krajniho ohroZeni (KUSTA 2011). Stopy zajice polniho byly nalezeny v blizkosti Useku
Lodénice (D5). Dle mapy na obrazku ¢. 23g se zajic polni vyskytuje vychodné od dalnice D5

a po celém useku délnice D11.

Bazant obecny

Obr. €. 23h: Vyskyt bazanta obecného.
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BaZzant obecny u nds neni plvodnim druhem, presto se v nasich oblastech dokazal
zcela aklimatizovat a da se fici, Ze se mu nedafi pouze v horskych oblastech (URL 27). Jeho
oblibené stanovisté je v kulturni krajiné bohaté na lesy, louky a kioviny (URL 28). Je-li
v uvedeném prostredi zabezpecen i prfistup kvodé, potom jsou bazanti vérni svému
stanovisti. V nasich podminkdach byly zjistény pouze minimalni migrace tohoto druhu a to
zejména na podzim za Ukrytem, pfipadné za potravou (ZABLouDIL 2010). Samec bazanta

patfi svym zbarvenim a velikosti k nejnapadné;jsim ptakim nasi pfirody (URL 29).
Postolka obecna

Obr. €. 24: Vyskyt postolky obecné.
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Postolka je nejen nasim nejrozsifenéjsim, ale zaroven také nejmensim dravcem.
http://www.postolka-obecna.cz/ Nejvice poStolkdm vyhovuje otevienad krajina nizin a
pahorkatin, predevsim takové prostredi, kde je hodné skalek, luk a Fidkych lest a odkud
mohou snadno vyletovat na lov do poli (URL 30). U nds doslo v 70. letech 20. stoleti vlivem
necitlivého hospodareni k vytlaceni postolek z pfirody do mést, a proto jsou dnes casto
k vidéni na sidlistich. Postolka je ¢astecné stéhovavy ptéak. V jiznéjsich oblastech postolka
zUstdva celorocné, ze severnich potom na zimu odléta jiznéji, mnohdy aZ do Afriky (URL 31).
Z populace postolek v Ceské republice ¢ast na zimu odlétd do Stredomoti ¢i do Afriky (URL

32). Dle mapy na obrazku €. 24 se postolka obecnd vyskytuje po celé délce dalnice D5i D11.



6. VYSLEDKY A ZHODNOCENI

6. 1 Hodnoceni mortality na zakladé udaja statnich
organizaci

Vzhledem ke skutecnosti, Ze na mortalité Zivocichl na dalnicich se podili celad rada
faktorl (napf.: oploceni, biotopy, potravni nabidka, ro¢ni obdobi, druh Zivocicha atd.) je
treba povaZovat ziskané udaje za orientacni, proto je jejich vyhodnoceni moziné

komentovat pouze z hlediska urcitych trend(, nikoliv jako statisticky vyznamné zavislosti.

Diraz je kladen také na fakt, Ze shromdazdéné Udaje nepredstavuji presny pocet
Uhyn(l zvére na téchto dalnicich za minuly rok. Velka ¢ast z poctu srazené zvére na téchto
dalnicich nebyla nahldsena a to hlavné v pfipadé drobnych Zivocich(ll, ktefi pfi sraice
zejména s vétsimi vozy nezplsobili Zddnou Ujmu na zdravi ani Skodu na majetku. Proto je,
sohledem na data, kterd nebylo moiné zjistit, nasledujici statistika brana pouze jako

orientacni.

V tabulce ¢. 8 se kromé lesni zvére objevuji i druhy zvére domaci: kocka domaci
(radek ¢.: 90 a 96), pes domadci (fadek ¢.: 1, 3, 6, 9, 15, 16, 69, 105 a 107). Vzhledem k tomu,
Ze u téchto zvirat neni predpoklad cilené migrace a jedna se pravdépodobné jen o
zabéhnuté jedince, bude jejich pocet uveden pouze v grafu rozdélujici uhynulé organismy
dle druhu a z dalsich méreni budou vylouceny stejné tak, jako duplikatni udaje (fadek ¢. 82)

vzniklé slou¢enim evidenci z jednotlivych délni¢nich oddéleni (stejné SSUD a Policie CR).

Na prvni pohled je ztabulky patrny nepomér dat zjednotlivych dalnic. Vedouci
dalniéniho oddéleni v Poficanech vysvétluje nizkou mortalitu zvéfe na dalnici D11
nasledovné: , Vzhledem k tomu, Ze se jednd o novou technologickou koncepci ddlnice, kterd
je v kazdém sméru opatrena pletivem proti zvéri, nékolika nadchody a podchody pro zvér,
dochdzi k dopravnim nehoddm se zveri zridka a zpravidla na ddlnici v blizkosti ndjezdi a
sjezdu. Toto je patrné i z uvedenych statistickych dat, kdy kromé jednoho pripadu doslo

k dopravnim nehoddm v prostoru ddlnice, kde jsou ndjezdy a sjezdy (MACEK 2012 IN VERB). “



Tab. €. 8: Zaznamenané Uhyny za rok 2011 na D5 a D11.

Pg.r. Dalnice Datum Druh cesky l\(/:(l:;) Zaznamenal/a oI:::ic:I;i Biotop :Ilcz):?llii:::)tkﬁ Poznamky
1. D5 1.1.2011 | Pes domdci 57 - Policie Svojkovice Zima Pole - Pole Do 100 m

2. D5 2.1.2011 | Prase divoké 67 - Policie Svojkovice Zima Pole - Pole Nad 1000 m

3. D5 5.1.2011 | Pes domaci 58 - SSUD Svojkovice Zima Les - Les Do 500 m

4, D5 5.1.2011 | LiSka obecnd 63 - SSUD Svojkovice Zima 0-0 Do 100 m Na mosté

5. D5 20.1.2011 |- - - SSUD Rudnd Zima - -

6. D5 21.1.2011 | Pes domaci 113,1 |[Praha Policie Ostrov u Sttibra Zima Pole - Pole Do 1000 m

7. D5 22.1.2011 | Srnec obecny 61 - Policie Svojkovice Zima Zastavba - Pole | Do 1000 m

8. D5 25.1.2011 | Srnec obecny 62,5 - SSUD Svojkovice Zima Pole - Pole Do 1000 m

9. D5 31.1.2011 | Pes domaci 62,5 - SSUD Svojkovice Zima Pole - Pole Do 1000 m

10. D5 23.2.2011 | Srnec obecny - - SSUD Svojkovice Zima - - -

11. D5 2.3.2011 | Liska obecnd - - SSUD Svojkovice Zima - - -

12. D5 5.3.2011 | BaZant obecny 1,0 Praha Policie Rudna Jaro Pole - Pole Do 500 m H-0

13. D5 14.3.2011 | Jezevec lesni 76 - SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Nad 1000 m 0-0

14. D5 19.3.2011 | Srnec obecny 145,7 | Praha Policie Ostrov u Sttibra Jaro Pole - Les Do 100 m P-P

15. D5 20.3.2011 | Pes domaci 37,09 |Praha Policie Rudna Jaro Pole - Pole Do 500 m H-P

16. D5 25.3.2011 | Pes domaci 1,448 |Rozvadov | Policie Rudna Jaro Pole - Pole Do 1000 m 0-0

17. D5 8.4.2011 | Srnec obecny 42 - SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 500 m P-P

18. D5 9.4.2011 | Prase divoké 122,0 |[Rozvadov | Policie Ostrov u Stfibra Jaro Les - Les Do 1000 m P-P

19. D5 11.4.2011 | Jezevec lesni 39 - SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 100 m P-H

20. D5 11.4.2011 | Srnec obecny 108,0 |[Rozvadov | Policie Ostrov u Stfibra Jaro Pole - Pole Nad 1000 m P-0

21. D5 18.4.2011 | Liska obecna 56,5 - SSUD Svojkovice Jaro Zastavba - Pole | Do 500 m 0-0

22. D5 19.4.2011 |- - - SSUD Rudnd Jaro - -

23. D5 22.4.2011 | Srnec obecny 46 - Policie Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 500 m Soubézna silnice
24, D5 24.4.2011 | Srnec obecny 135,5 [Rozvadov [ Policie Ostrov u Stfibra Jaro Les - Pole Nad 1000 m

25. D5 26.4.2011 | Srnec obecny 6,302 | Rozvadov | Policie Rudna Jaro Pole - Zastavba | Nad 1000 m

26. D5 26.4.2011 | Srnec obecny 34 - SSUD Svojkovice Jaro Zastavba - Pole | Do 500 m

27. D5 28.4.2011 | Prase divoké 32,3 - SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Nad 1000 m Soubézna silnice
28. D5 30.4.2011 | Srnec obecny 103,5 [Rozvadov | Policie Ostrov u Stfibra Jaro Les - Les Nad 1000 m




29. D5 1.5.2011 | Srnec obecny 5,9 Praha Policie Rudna Jaro Pole - Zastavba | Nad 1000 m 0-P

30. D5 2.5.2011 [ Srnec obecny 60 - SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Nad 1000 m 0-0

31. D5 3.5.2011 [ Srnec obecny 53 - Policie Svojkovice Jaro Les - Les Do 500 m P-P [V useku Holoubkov
32. D5 5.5.2011 [ Srnec obecny 47 - SSUD Svojkovice Jaro Les - Les Nad 1000 m P-P [ Soubéina silnice
33. D5 6.5.2011 [ Srnec obecny 56 - SSUD Svojkovice Jaro Les - Les Do 500 m P-P

34, D5 6.5.2011 [ Srnec obecny 41,601 |Praha Policie Rudna Jaro Pole - Pole Do 500 m P-P

35. D5 6.5.2011 | Prase divoké 57 - Policie Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 100 m 0-0

36. D5 7.5.2011 [ Srnec obecny 71 - Policie Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 100 m 0-P

37. D5 7.5.2011 [ Srnec obecny 42 - Policie Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 500 m P-P

38. D5 7.5.2011 | Prase divoké 81 - Policie Svojkovice Jaro Pole - Pole Nad 1000 m 0-0

39. D5 8.5.2011 | Srnec obecny 3,305 | Rozvadov | Policie Rudna Jaro Pole - Zastavba | Do 100 m 0-0

40. D5 9.5.2011 | Zajic polni 60 - SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Nad 1000 m 0-0

41. D5 9.5.2011 |Jelen evropsky - lan 68 - SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Nad 1000 m P-P

42, D5 10.5.2011 | Prase divoké 29 - SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Nad 1000 m 0-0

43, D5 11.5.2011 | Prase divoké 42 - SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 500 m P-P

44, D5 12.5.2011 | Srnec obecny 43,5 - SSUD Svojkovice Jaro Zastavba - Pole | Do 500 m H-0

45, D5 12.5.2011 |- - - SSUD Rudnd Jaro - - -

46. D5 13.5.2011 | Srnec obecny 43,5 - SSUD Svojkovice Jaro Zastavba - Pole | Do 100 m H-0 | U Dvorského
47. D5 15.5.2011 | Srnec obecny 143,0 |[Rozvadov | Policie Ostrov u Stfibra Jaro Les - Les Do 1000 m P-P

48. D5 18.5.2011 | Srnec obecny 29 - SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Nad 1000 m 0-0

49, D5 21.5.2011 | Srnec obecny 42 - Policie Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 500 m P-P

50. D5 22.5.2011 | Srnec obecny 6,5 Praha Policie Rudna Jaro Pole - Pole Nad 1000 m P-P

51. D5 23.5.2011 | Srnec obecny 59,6 |- SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 1000 m 0-0

52. D5 23.5.2011 | Srnec obecny 45 - Policie Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 1000 m 0-0

53. D5 23.5.2011 | Prase divoké 91,6 Rozvadov | Policie Ostrov u Stribra Jaro Pole - Les Nad 1000 m P-P

54, D5 25.5.2011 | Srnec obecny 125,0 |Praha Policie Ostrov u Sttibra Jaro Zastavba - Pole | Do 500 m P-P

55. D5 28.5.2011 | Srnec obecny 40,501 | Rozvadov | Policie Rudna Jaro Pole - Pole Do 500 m 0-0 |U Zeleznice
56. D5 29.5.2011 | Srnec obecny 25,32 | Praha Policie Rudnd Jaro Les - Pole Do 100 m 0-0

57. D5 29.5.2011 | Prase divoké 6,5 Rozvadov | Policie Rudna Jaro Pole - Pole Nad 1000 m P-P

58. D5 30.5.2011 | Srnec obecny 46 - SSUD Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 500 m 0-0

59. D5 31.5.2011 | Srnec obecny 46 - Policie Svojkovice Jaro Pole - Pole Do 500 m 0-0

60. D5 5.6.2011 [ Srnec obecny 3,273 | Rozvadov | Policie Rudna Léto Pole - Zastavba | Do 1000 m 0-0




61. D5 14.6.2011 | Srnec obecny 103,8 |Praha Policie Ostrov u Sttibra Léto Les - Les Nad 1000 m P-P

62. D5 16.6.2011 | Srnec obecny 6,711 | Rozvadov | Policie Rudna Léto Pole - Zastavba | Nad 1000 m P-P

63. D5 16.6.2011 | Prase divoké 34 - SSUD Svojkovice Léto Zastavba - Pole | Do 500 m P-0

64. D5 18.6.2011 | Srnec obecny 90,1 Rozvadov | Policie Ostrov u Sttibra Léto Les - Les Nad 1000 m P-P

65. D5 20.6.2011 | Prase divoké - - SSUD Svojkovice Léto - - -

66. D5 21.6.2011 | Srnec obecny 43 - Policie Svojkovice Léto Pole - Pole Do 500 m P-P | Unikovy vychod

67. D5 21.6.2011 | Srnec obecny 128,0 |[Rozvadov | Policie Ostrov u Stfibra Léto Zastavba - Pole | Nad 1000 m P-P

68. D5 22.6.2011 | Prase divoké 127,0 |Rozvadov | Policie Ostrov u Stfibra Léto Les - Les Do 500 m P-P

69. D5 27.6.2011 | Pes domaci 46 - SSUD Svojkovice Léto Les - Les Do 500 m 0-0

70. D5 28.6.2011 | Srnec obecny 125,0 |Praha Policie Ostrov u Sttibra Léto Zastavba - Pole | Do 500 m P-P

71. D5 16.7.2011 | Prase divoké 44 - Policie Svojkovice Léto Pole - Pole Do 100 m 0-0

72. D5 18.7.2011 | Prase divoké - - SSUD Svojkovice Léto - - -

73. D5 26.7.2011 | Liska obecna 136,9 | Rozvadov | Policie Ostrov u Stfibra Léto Pole - Pole D01000 m P-P

74. D5 28.7.2011 | Srnec obecny - - SSUD Svojkovice Léto - - -

75. D5 28.7.2011 | Srnec obecny 129,5 [Rozvadov | Policie Ostrov u Stfibra Léto Pole - Les Nad 1000 m P-P

76. D5 29.7.2011 | Srnec obecny 118,0 [Rozvadov [ Policie Ostrov u Stfibra Léto Pole - Pole Nad 1000 m P-P

77. D5 4.8.2011 | Srnec obecny 24,518 |[Rozvadov [ Policie Rudna Léto Les - Pole Do 500 m 0-0

78. D5 5.8.2011 [ Srnec obecny 6,294 | Praha Policie Rudnd Léto Pole - Zastavba | Nad 1000 m 0-P

79. D5 5.8.2011 [ Srnec obecny 45 - Policie Svojkovice Léto Pole - Pole Do 1000 m 0-0

80. D5 6.8.2011 | Prase divoké 95,7 Rozvadov | Policie Ostrov u Stribra Léto Pole - Pole Do 100 m P-P

81. D5 9.8.2011 | Prase divoké 45 - SSUD Svojkovice Léto Pole - Pole Do 1000 m 0-0

82. D5 9.8.2011 | Prase divoké 45 - Policie Svojkovice Léto Pole - Pole Do 1000 m 0-0

83. D5 12.8.2011 | Srnec obecny - - SSUD Svojkovice Léto Léto - - -

84. D5 13.8.2011 | Srnec obecny 115,5 |Praha Policie Ostrov u Sttibra Léto Pole - Les Nad 1000 m P-P

86. D5 15.8.2011 | Srnec obecny 30 - SSUD Svojkovice Léto Pole - Pole Nad 1000 m 0-0

86. D5 18.8.2011 | Prase divoké 81 - Policie Svojkovice Léto Pole - Pole Nad 1000 m 0-0
Nalezeno srazené

87. D5 22.8.2011 | Prase divoké 88,2 Rozvadov | Policie Ostrov u Stribra Léto Les - Les Do 500 m P-P |zvife 24.3.2012 na
86 km

88. D5 29.8.2011 | Danék skvrnity - - SSUD Svojkovice Léto - - -

89. D5 15.9.2011 | Srnec obecny 96,5 Rozvadov | Policie Ostrov u Sttibra Podzim Pole - Pole Do 100 m P-P

90. D5 23.9.2011 | Kocka domaci - - SSUD Svojkovice Podzim - - -




91. D5 2.10.2011 | Srnec obecny 28,503 | Praha Policie Rudna Podzim Pole - Pole Do 500 m H-0
92. D5 2.10.2011 | Prase divoké 89,6 Praha Policie Ostrov u Sttibra Podzim Les - Les Nad 1000 m P-P
92. D5 3.10.2011 | Srnec obecny 286 |- SSUD Svojkovice Podzim Pole - Pole Do 500 m H-0
94, D5 9.10.2011 |- 7,4 Praha vlastni Podzim Les - Pole Do 500 m P-P |V useku Lodénice
95. D5 20.10.2011 | Liska obecna - - SSUD Svojkovice Podzim - - -
96. D5 21.10.2011 | Kocka domaci 24 Rozvadov | vlasni Podzim Les - Pole Do 100 m 0-0
97. D5 24.10.2011 | Prase divoké 22,7 Rozvadov | Policie Rudna Podzim Pole - Pole Do 500 m 0-0
98. D5 24.10.2011 | Prase divoké 22,75 | Rozvadov | Policie Rudna Podzim Pole - Pole Do 500 m 0-0
100. D5 31.10.2011 | Prase divoké 95,5 Rozvadov | Policie Ostrov u Stribra Podzim Pole - Pole Do 500 m P-P
99. D5 31.10.2011 | Prase divoké 33 - SSUD Svojkovice Podzim Pole - Pole Nad 1000 m 0-0
101. D5 2.11.2011 | Zajic polni - - SSUD Svojkovice Podzim - - -
102. D5 3.11.2011 |- 24,2 Rozvadov | vlastni Podzim Les - Pole Do 500 m 0-0
103. D5 7.11.2011 | Srnec obecny - - SSUD Svojkovice Podzim - - -
104. D5 10.11.2011 | Liska obecna 60 - SSUD Svojkovice Podzim Pole - Pole Nad 1000 m 0-0
105. D5 12.11.2011 | Pes domaci 24,7 Rozvadov | vlastni Podzim Les - Pole Do 500 m 0-0
106. D5 14.11.2011 | Liska obecna 42 - SSUD Svojkovice Podzim Pole - Pole Do 500 m P-P
107. D5 21.11.2011 | Pes domaci 12,39 |[Praha Policie Rudna Podzim Pole - Pole Do 1000 m 0-0
108. D5 23.11.2011 | Liska obecna 135,0 |[Rozvadov | Policie Ostrov u Stfibra Podzim Pole - Pole Do 100 m P-P
109. D5 7.12.2011 | Srnec obecny - - SSUD Svojkovice Zima - - -
110. D5 8.12.2011 | Prase divoké 25,304 |Praha Policie Rudna Zima Les - Pole Do 100 m 0-0
111. D5 20.12.2011 | Zajic polni 36,5 Rozvadov | vlastni Zima Pole - Les Do 500 m P-P [V useku Tlustice
112. D5 23.12.2011 | Litka obecnd 70 |- Policie Svojkovice Zima Les -Les Do 500 m p_p |Nalezenosrazené
zvire 24.3.2012
113. D11 3.1.2011 |Bazant obecny 61,991 |Hfradec | Krajskeé Feditelsti policie . Pole-Pole | Do 100 m p-p
Kralové Kralovehradeckého kraje Zima
114. D11 4.1.2011 | Zajic polni 3,756 |- Dalni¢ni policie Poci¢any Zima Pole - Pole Nad 1000 m 0-0
115. D11 19.1.2011 |Srnec obecny 9,55 |- Dalniéni policie Potitany Zima Zastavba- |\ 41000 m 0-0
Zastavba
116. D11 21.1.2011 | zajic polni 49,556 |Praha Krajské reditelstvi policie | =, Pole-Pole | Nad 1000 m p_p
Kralovehradeckého kraje
117. D11 12.2.2011 | Liska obecna 10,309 |- Dalni¢ni policie Pogi¢any Zima Pole - Pole Nad 1000 m 0-0




118. D11 17.4.2011 | Pes domaci 25,908 |- Dalni¢ni policie Pogi¢any Jaro Les - Pole Do 500 m 0-0
119. D11 11.5.2011 | Srnec obecny gy,11 |Hradec | Krajské feditelstvi policie Jaro Pole-Pole | Nad 1000 m P-H
Kralové Kralovehradeckého kraje
120. D11 20.5.2011 | Pes domaci 25,903 |- Dalni¢ni policie Pogi¢any Jaro Les - Pole Do 500 m 0-0
121. D11 25.5.2011 | Postolka obecnd 79,07 |Hradec | Krajské Feditelstvi policie Jaro Pole-Pole | Nad 1000 m
Kralové Kralovehradeckého kraje P-P
122. D11 15.8.2011 | Prase divoké 24,79 | - Dalni¢ni policie Poci¢any Léto Les - Les Nad 1000 m P-
123. D11 13.9.2011 | Srnec obecny 39,523 | - Dalni¢ni policie Pogi¢any Podzim Les - Les Nad 1000 m P-
124. D11 29.10.2011 | prase divoké 18,863 | - Dalni¢ni policie Pogi¢any Podzim Pole - Pole Do 1000 m P-P

Pozn.: vysvétlivka symbol( P = plot, H = protihlukova sténa, 0 = Zaddnd bariéra, - = oznacuje nezjisténé polozky.

Zdroj: vlastni




Na obrazku €. 25 jsou Uhyny na dalnici D5 rozdéleny dle druhu zvére. Za rok 2011
doslo tedy nejcastéji na dalnici D5 ke srazce se srncem obecnym, dale s prasetem divokym a
Castou obéti srazky s automobilem se stala i liska obecna a to i pres fakt, Ze je zndama svym
Uspésnym prekonavanim bariér v podobé komunikace. Ostatni druhy zaujimaji z hlediska
mortality nepatrnou Cast. Z celkového poctu uhynulych zvitat jejich mnozZstvi od kazdého
uvedeného druhu nepfesahovalo ani 1%. Proto neni v grafu jejich procentudlni zastoupeni

uvedeno.

Obr. €. 25: Procenta nahlasenych thyn( dle druhu za rok 2011 na dalnici D5.
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Stejné jako v pfipadé dalnice D5 i na dalnici D11 dochazelo v lonském roce

nejcastéji ke srazce se zastupci druhu srncd, prasat a zajicli (Obr. €. 26).

Obr. €. 26: Procenta nahlasenych thyn( dle druhu na dalnici D11 za rok 2011.
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V tabulce €. 9 je uveden pocet uhynulych jedincl od kazdého druhu jak z dalnice
D5, tak z dalnice D11. Tento vysoky rozdil mortality lze jednak pfisuzovat celkové délce
komunikace, ktera je v pripadé dalnice D5 témér dvojnasobné vyssi a také faktu, Ze dalnice

D11 je relativné nova, jak je uvedeno v Gvodu této kapitoly.

Tab. €. 9: Pocet Uhyni dle druhu na délnicich za rok 2011.

Pocet uhynu Pocet thynu
Druh na D5 na D11
Bazant obecny 1 1
Danék skvrnity 1 0
Jelen evropsky 1 0
Jezevec lesni 2 0
Kocka domaci 2 0
Liska obecna 9 1
nezjisténo 5 0
Pes domaci 9 2
Prase divoké 24 2
Srnec obecny 54 3
Zajic polni 3 2
Postolka 0 1
Celkem 112 12

Zdroj: Vlastni vypocty

V prfepoctu na 1 km délnice D5 uhynulo za minuly rok 0,74 zvére. Na dalnici D11 je
za rok 2011 evidovano 0,13 thyn(/km. Rocni primér nehod se zvéfi na dalnicich pro Gzemi
pytle” pocitaji ddalnice nové koncipované srfadou migracnich staveb a neporusenym

oplocenim zaroven s absolutné nevyhovujicimi komunikacemi typu dalnice D1.

V nasledujicich grafech jsou promitnuta pouze ta data, u nichz byly zjistény vSechny

sledované proménné.

V grafu na obrazku €. 27 je pocet uhynulé zvére rozdélen po kalendarnich mésicich.
Vysoké uhyny byly zaznamenany prevazné v letnich mésicich s pozvolnym vzestupem od
brezna. Kritickym mésicem je kvéten, kdy bylo zaznamendano 31 kus( uhynulé zvére. To je
témér 2,5 krat vic nez v dubnu, ¢ervnu a srpnu kdy bylo dhyn(i zaznamenano od 10 do 12.

Tyto mésice jsou po kvétnu dalsSim obdobim se zvySenou mortalitou zvére z dané lokality.



Obr. €. 27: Uhyny dle mésicti za rok 2011 na dalnici D5.
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Naopak vysokd mortalita zvéfe na dalnici D11 (obr. €. 28) byla zaznamendna
v mésici lednu, kdy byly vlivem srazky s automobilem usmrceny c¢tyti kusy zvére. DalSim
kritickym mésicem je kvéten se dvéma uhyny lesni zvére. V ostatnich mésicich mortalita

témér zanedbatelna.

Obr. €. 28: Uhyny dle mésicti za rok 2011 na dalnici D11.

4,5 7
4 -

3,5 1

3_

2,5 1

2_

1,5
1

0,5 1

0 - T T T T T T

Qo o Qo < Qo AR d

(2 +x< (2 4 "

00 & L <« (_)(dz 1° QA\?’ OQ’b
S 4o WS

2
[2
© N

C
N> . (\6

NS QO
o) 2
O™ xev
N Q(OC)\

B Pocet Uhyn(

Zdroj: Vlastni



V tabulce €. 10 je opét porovnani UhynU zvére za jednotlivé kalendarni mésice
z dalnic D5 a D11. Co se tyce dalnice D 11, jsou Uhyny dle mésice pomérné vyrovnané,

kromé mésice ledna, kdy mortalita mirné vzrostla.

Tab. €. 10: Pocet Uhynt dle druhu na dalnicich za rok 2011.

.. Pocet uhynii | Pocet uhyni
Mesic na D5 na D11
Leden 4
Unor 1 1
Brezen 4 0
Duben 12 1
Kvéten 31 2
Cerven 10 0
Cervenec 6 0
Srpen 11 1
ZaFi 1 1
Rijen 9 1
Listopad 6 0
Prosinec 4 0
Nezjisténo/nezapocéteno 0/12 0/2
Celkem 112 12

Pozn.: Nezapoctenymi daty jsou mysleny zdznamy duplicitni
a thyny domdcich druhd.
Zdroj: Vlastni vypocty

V nasledujicim obrazku €. 29 jsou uhyny z dalnice D5 a D11 vztaZeny kdruhu a
rocnimu obdobi. Ro¢ni obdobi byla rozdélena nasledovné: prosinec - Unor = Zima, brezen
kvéten = Jaro, Cerven - srpen = Léto, zafi - listopad = Podzim. | zde je patrna vysoka
mortalita v jarnich mésicich, jak uz bylo receno v drivéjsi kapitole, Ize tuto situaci vysvétlit
tim, Ze zvér laka zelen v okoli komunikaci, ktera vlivem inverze rasi drive. V jarnich mésicich
byl také zaznamenan Uhyn nejvice druh(. V dalSich vegetacnich obdobich nastava pozvolny
pokles aZ do obdobi zimy. Ve vSech obdobich stale prevlada umrtnost srnct a prasat. Tento
vysledek nelze pfisuzovat mensi schopnosti prekondvat bariéry v podobé infrastruktury, ale

jednoznacné zvysenému vyskytu téchto dvou druh.



Obr. €. 29: Uhyny rozdélené dle druhu a roéniho obdobi na D5 a D11.

50 A
40 A
30 A
20 -
10 A
0 T T
Jaro Léto Podzim Zima
O BaZant obecny O Jelen evropsky @ Jezevec lesni
M Liska obecna O Prase divoké B Srnec obecny
[ zajic divoky B Danék skvrnity M Postolka obecna

Zdroj: Vlastni

Z hlediska oploceni doslo paradoxné k nejvétsim thynlim zvére v mistech oploceni,
jak je patrné z obrazku €. 30, kde jsou evidovany uhyny jak z dalnice D5, tak z D11. Stejné
vysledky jsou i v pripadé oddéleni datjednotlivych ddlnic. Tyto vysledky tedy nejsou
ovlivnény slouéenim evidenci z jednotlivych dalnic, kdy jedna je oplocena témér po celé své
délce (D11), ale pravdépodobné tim, Ze zvér, kterd se dostane do zaploceného prostoru
ddlnice je vystresovdna intenzivnim provozem, panikafi a béha po nejblizSim prostoru ve

snaze najit Unikovou cestu a praveé tim zvySuje nebezpedi srazky.

Obr. &. 30: Uhyny vztaZené k oploceni za rok 2011 na D5 a D11.
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Zdroj: Vlastni

Pokud budeme uvaZovat, Ze H je bariéra stejné jako ploty, Ize graf na obr. €. 28

zjednodusit na tfi kategorie (Obr. €. 31):



Obr. €. 31: Uhyny dle bariér za rok 2011 na D5 a D11.
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Na dalS$im obrazku €. 32 je promitnut Uhyn prasete divokého z délnice D5 i D11
z hlediska bariér na misté uhynu. Oproti grafu, kde jsou uvedeny vSechny druhy uhynulé
zvére, je u prasete divokého vys$si mortalita v mistech, kde chybi bariéra z obou stran.
Naopak nejnizsi uhyn je zjistén v mistech, kde se bariéra nachazi pouze z jedné strany, a to
pravdépodobné z toho dlvodu, Ze na dalnicich se tato kombinace ¢asto nenachazi a proto

je zde i ojedinély uhyn.

Obr. €. 32: Uhyny prasete divokého dle bariér za rok 2011 na D5 aD11.
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Na obrazku ¢. 33 jsou taktéz zobrazeny uhyny dle bariér tentokradt pro srnce
obecného. Ten v loriském roce na dalnicich D5 a D11 hynul nej¢astéji v oplocenych mistech.
Pravdépodobné opét z divod(i nenalezeni Unikového vychodu ze zaploceného prostoru.

Naopak nejméné zaznam( o mortalité je z mist oplocenych pouze z jedné strany.



Obr. &. 33: Uhyny srnce obecného dle bariér za rok 2011.
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Zdroj: Vlastni

Mortalita z hlediska biotopu je znazornéna na obr. €. 34, z néhoZz vyplyva, Ze
nejcastéji hynula v loniském roce zvér na takovych mistech na dalnicich, ktera byla z obou
stran obklopena poli a to zdlvodu, Ze tento biotop v okoli dalnice D5 i D11 prevlada
prevaznou vétSinou. Naopak nejbezpecnéjsi se zdaji byt ty uUseky komunikaci pfilehlé

k zastavbé.

Obr. €. 34: Uhyny dle biotopu za rok 2011 na D5 a D11.
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Zdroj: Vlastni

V grafu na obrdazku €. 35 je promitnuta vzdalenost vodnich tok( od mista Ghynu.
Vzdalenosti byly rozdéleny do 4 kategorii a nejvyssi mortalita byla zaznamendna v mistech,
kde jsou vodni toky vzdaleny vice jak 1 km. Lze tedy predpokladat, Ze ve vétsiné pripadd,

kdy doslo k dhynu, nehraje blizkost vodniho toku vyznamnou roli.



Obr. &. 35: Uhyny dle blizkosti vodnich tokd za rok 2011 na D5 a D11.
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Z celkovych Uhyn( na obou dalnicich za rok 2011 byla vyhodnocena mésiéni
statistika o uhynech (Tab. €. 11). Median udava prostfedni hodnotu z datové fady a tim

dava mensi vahu extrémam nez priimér, mlzZe tak byt v nékterych pripadech povaZovan za

presnéjsi ukazatel stfedni hodnoty. Tak je tomu podle mého nazoru i v tomto pripadé.

Tab. ¢. 11: Mésicni statistika uhynd.

Charakteristiky Mésicni primér uhynt za rok 2011

urovné D5 D11 D5,D11 | Srncia jeleni D5 a D11 | Prasata D5 a D11
Aritmeticky prdmeér 8,33 0,75 9,08 4,67 2,00
Modus 1,00 0,00 2,00 1,00 0,00
Median 6,00 0,50 7,50 2,00 1,50
Maximum 31,00 | 4,00 32,00 23,00 6,00
Minimum 1,00 0,00 2,00 1,00 0,00
Smérodatna odchylka 11,1 1,5 11,1 8,4 2,2
Variac¢ni koeficient (%) 75,7 68,2 81,8 55,6 90,9

Zdroj: Vlastni vypocty

V nasledujicich tabulkach €. 12 a 13 jsou shrnuty charakteristiky mist a s nejvice
uhyny, jak na dalnici D5, tak na D11. V tabulkach je uveden biotop, vzddlenost od vodnich
tokld, ploty a soucet uhynl, odpovidajicich témto charakteristikdm. Uvedeny jsou vidy
pouze prvni tfi nej¢astéjsi udaje. Celé tabulky jsou k nahlédnuti v pfiloze. Pfi srovnani
tabulek z dalnice D5 a D11, jsou prvni 2 charakteristiky shodné, k thynim tedy nejcastéji
dochdzi v mistech, kde komunikace protind pole, vodni toky nejsou v pfiliSné blizkosti a
v pfipadé D5 také tam kde se nenachazi kolem dalnice zddnd bariéra. Ohledné dalnice D11
je vysledek ovlivnén pravdépodobné malym pocétem dat a také tim, Ze se uhyny nachazely u

ukonceni oploceni (napfiklad mostu) a tim lze tedy vysledek zpochybnit. Na druhou stranu



vysledky odpovidaji kvalitnimu stavu bariér na D11. Nedostatek dat je tedy pozitivni, jelikoz

potvrzuje nizké uhyny a efektivitu mistnich bariér.

Tab. €. 12: Nejcastéjsi charakteristika mist s nejvétsim poctem uhyn(i na D5.

Biotop Vzdalenost vodnich tokti | Ploty Pocet thynu
Pole - Pole Nad 1000 m 0-0 12
Pole - Pole Do 500 m B-B 8
Pole - Pole Do 500 m 0-0 6

Zdroj: Vlastni vypocty

Tab. €. 13: Nejcastéjsi charakteristika mist s nejvétSim poctem uhyn( na D11.

Biotop Vzdalenost vodnich Ploty Pocet thynu
Pole - Pole Nad 1000 m B-B 3

Les - Les Nad 1000 m B-B 2
Les - Pole Do 500 m 0-0 2

Zdroj: Vlastni vypocty

Veskeré oplocené Useky na dalnicich jsou zkompletovany v tabulce €. 14 pro D5 a
tabulce ¢. 15 pro D11. Hlukové stény jsou opét brany jako bariéry tudiz tento soupis nemusi
souhlasit s daty silni¢ni databanky Reditelstvi silnic a dalnic CR. Data byla ziskana vlastnim

prizkumem a je mozna odchylka od uvedenych udajli o cca 200 m.

Tab. ¢. 14: Bariéry na D5.

Usek v km Bariéra Usek v km Bariéra
0,0-5,6 2adna bariéra 67,9-70,9 bariéra z obou stran
56-9,1 bariéra z obou stran 70,9-71,0 2adna bariéra
9,1-34,6 2adna bariéra 71,0-72,1 bariéra z obou stran

34,6 - 36,5 bariéra z jedné strany 72,1-88,0 2adna bariéra

36,5- 38,8 bariéra z obou stran 88,0-103,0 bariéra z obou stran

38,8-139,3 bariéra z jedné strany 103,0-103,9 2adna bariéra

39,3-41,0 2adna bariéra 103,9 - 104,0 bariéra z jedné strany
41,0-41,4 bariéra z obou stran 104,0 - 107,5 bariéra z obou stran

41,4 - 41,5 2adna bariéra 107,5 - 108,2 bariéra z jedné strany

45,5-42,0 bariéra z obou stran 108,2-112,0 bariéra z obou stran

42,0-43,5 bariéra z jedné strany 112,0-112,2 2adna bariéra

43,5 - 44,7 2adna bariéra 112,2-124,8 bariéra z obou stran

44,7 - 44,9 bariéra z jedné strany 124,8 - 126,5 bariéra z jedné strany

44,9 - 46,5 2adna bariéra 126,5-124,8 bariéra z obou stran

46,5 - 56,8 bariéra z obou stran 124,8-127,0 bariéra z jedné strany

56,8 - 57,3 2adna bariéra 127,0-143,3 bariéra z obou stran

57,3-58,8 bariéra z obou stran 143,3-143,5 bariéra z jedné strany

58,8 - 60,6 2adna bariéra 143,5 - 149,5 bariéra z obou stran

60,6 - 66,5 bariéra z obou stran 149,5 - 150,6 2adna bariéra

66,5 - 67,9 2adna bariéra 150,6 - 150,8 bariéra z obou stran

Zdroj: vlastni vypocty




Tab. ¢. 15: Bariéry na D11.

Usek v km Bariéra Usek v km Bariéra
0,0-0,2 bariéra z jedné strany 25,5-37,8 2adna bariéra
0,2-0,5 bariéra z obou stran 37,8-40,0 bariéra z obou stran
0,5-7,0 2adna bariéra 40,0-42,5 2adna bariéra
7,0-7,5 bariéra z jedné strany 42,5-45,0 bariéra z jedné strany
7,5-11,0 2adna bariéra 45,0 - 46,8 bariéra z obou stran

11,0- 14,0 bariéra z obou stran 46,8 - 48,4 2adna bariéra

14,0 - 15,5 2adna bariéra 48,4 - 51,5 bariéra z obou stran

15,5-17,0 bariéra z obou stran 51,5-81,0 2adna bariéra

17,5-18,5 bariéra z jedné strany 81,0- 84,0 bariéra z obou stran

18,5 - 25,5 bariéra z obou stran

Zdroj: Vlastni vypocty




6.2 Hodnoceni oploceni na zakladé terénniho prizkumu

Je tfeba zdUraznit, Ze technicky stav plot( je primarnim hlediskem, které rozhoduje

o jeho ucinnosti. Ploty s mnoistvim dér mohou byt ve svém dlsledku mnohem

Vv

6.2.1 Usek Lodénice
Dalnice: D5, usek nakm 7,1-8,9
Délka: 1,8 km
Biotop: pole, nejbliZsi les je ve vzdalenosti cca 50 m
Nadmotska vyska: 257 - 378 m. n. m.
Pocet poskozeni oploceni: celkovy pocet zaznam je 59 z toho 50 pouze z jedné strany
Nalezené stopy: liska obecnd, prase divoké, zajic polni, srnec obecny
Uhyny: v Useku byl zaznamenan pouze jeden Ghyn a to dne 9. 10. 2011 na 7,4 km

Oploceni: ploty vtomto Useku jsou zhruba 4 roky staré a jsou rozdéleny na horni ¢ast
s velkymi oky na pletivu a spodni ¢ast z hustych ok. V nékolika mistech podél plot( bylo
patrné rozryti pldy a souvislé poruseni oploceni od prasete divokého, které se zde Casto
vyskytuje. Ploty v tomto Useku byly vyrazné poskozeny, na tuto skute¢nost ma vliv zejména
Spatné uchyceni plotl ve spodni casti, kdy nebyla oka pfichycena do zemé. Nevhodné
vedené oploceni bylo zaznamenano i u malého vodniho toku, ktery je se nachdzi u této
komunikace. Primérné poskozeni oploceni je uvedeno vtabulce €. 16, souradnice

poskozeni a jejich vzdalenosti v tabulce ¢ 17.

Propustnost: tento Usek je velmi nebezpecny jak pro migrujici zvéF, tak pro jedouci vozidla.
Pozitivnim zjisténim byla vysokd frekvence vyuzivani propustku zhruba v poloviné
méreného Useku, ktery odvadi vodu z pole od sméru Praha - Rozvadov. Pravé ten se stal pro

okolni lesni zvéf bezpe¢nym a dle stop i ¢asto vyuzivanym pfechodem.

Tab. €. 16: Cetnosti poskozeni na 1 km z Useku Lodénice.

e . . , Poskozeni/km
Usek Pocet poskozeni b H T cH Colkemn
Lodénice 59 26,1 1,1 4,4 1,1 32,8

Zdroj: Vlastni vypocty



Tab. €. 17: Prehled nalezenych poskozeni plotu Lodénice (soufadnice, umisténi, typ

poskozeni, vzdalenost od dalSiho poskozeni).

Cislo Zemépisna Zemépisna . . ’ Vzdalenost
a 2 vy Smeér Poskozeni
zaznamu délka Sitka bodii (m)
1. 14°11'18.996” 50°0'49.176" Rozvadov D -
2. 14°11'18.456" 50°0'48.528” Rozvadov H 23
3. 14°11'17.628" 50°0'48.024” Rozvadov D 23
4. 14°11'16.584” 50°0'47.484" Rozvadov D 27
5. 14°11'15.72” 50°0'47.052” Rozvadov D 22
6. 14°11'14.784” 50°0'46.476" Rozvadov D 26
7. 14°11'13.92” 50°0'45.972" Rozvadov D 23
8. 14°11'11.94” 50°0'45.216" Rozvadov D 46
9. 14°11'8.016” 50°0'43.056” Rozvadov D 103
10. 14°11'6.828” 50°0'42.624" Rozvadov H 27
11. 14°11'6.216” 50°0'42.336” Rozvadov D 15
12. 14°11'5.82” 50°0'42.228" Rozvadov D 9
13. 14°11'5.388” 50°0'41.976” Rozvadov D 12
14. 14°11'4.416” 50°0'41.652” Rozvadov D 22
15. 14°11'4.164” 50°0'41.58” Rozvadov D 5
16. 14°11'3.516” 50°0'41.22” Rozvadov D 17
17. 14°11'3.084” 50°0'40.968” Rozvadov U 12
18. 14°11'2.58” 50°0'40.572" Rozvadov D 16
19. 14°11'0.204” 50°0'39.564” Rozvadov D 57
20. 14°10'58.98” 50°0'38.988" Rozvadov D 30
21. 14°10'57.648" 50°0'38.376” Rozvadov CH 33
22. 14°10'54.912” 50°0'36.864" Rozvadov D 72
23. 14°10'54.156" 50°0'36.612” Rozvadov U 17
24. 14°10'52.212” 50°0'35.928” Rozvadov U 44
25. 14°10'50.412” 50°0'35.244” Rozvadov D 42
26. 14°10'49.152” 50°0'34.704” Rozvadov D 30
27. 14°10'47.712" 50°0'33.984” Rozvadov D 36
28. 14°10'46.956” 50°0'33.876” Rozvadov U 15
29. 14°10'45.948” 50°0'33.444" Rozvadov D 24
30. 14°10'45.588" 50°0'33.012” Rozvadov U 15
31. 14°10'42.888" 50°0'31.464" Rozvadov D 72
32. 14°10'42.276" 50°0'31.14” Rozvadov D 16
33. 14°10'40.512” 50°0'30.132” Rozvadov D 47
34. 14°10'38.748" 50°0'29.412” Rozvadov D 42
35. 14°10'38.28” 50°0'29.052” Rozvadov D 15
36. 14°10'37.2" 50°0'28.44” Rozvadov D 29
37. 14°10'35.976” 50°0'27.792” Rozvadov D 32
38. 14°10'33.888" 50°0'26.604” Rozvadov D 55
39. 14°10'33.888" 50°0'26.604" Rozvadov D 0
40. 14°10'32.448" 50°0'25.92” Rozvadov U 36
41. 14°10'28.74” 50°0'23.688" Rozvadov D 101
42. 14°1025.86" 50°0'22.068” Rozvadov U 76
43. 14°10'25.608” 50°0'21.888" Rozvadov D 7
44. 14°10'24.996” 50°0'21.564” Rozvadov D 16
45. 14°10'24.708" 50°0'21.42” Rozvadov D 7
46. 14°10'24.06” 50°0'20.952” Rozvadov D 19
47. 14°10'23.7” 50°0'20.772" Rozvadov D 9
48. 14°10'22.152” 50°0'19.62” Rozvadov D 47
49. 14°10'21.396” 50°0'19.188” Rozvadov D 20
50. 14°10'17.76” 50°0'16.092” Praha D -




51. 14°10'22.728" 50°0'17.424" Praha CH 107
52. 14°10'27.516" 50°0'21.024”" Praha D 147
53. 14°10'35.328” 50°0'24.984”" Praha D 198
54. 14°10'39.684” 50°0'27.504" Praha D 117
55. 14°10'40.368” 50°0'27.972" Praha U 20
56. 14°10'41.592” 50°0'28.368" Praha D 27
57. 14°10'44.904” 50°0'30.276" Praha D 88
58. 14°10'52.212" 50°0'33.624" Praha D 179
59. 14°10'54.768" 50°0'35.064" Praha D 68

Zdroj: Vlastni vypocty

V tabulce ¢.

statistickych Urovnich.

Tab. €. 18: Statistické vyhodnoceni vzdalenosti mezi dvéma
sousednimi poSkozenimi plotu Useku Lodénice.

18 jsou uvedeny vzddlenosti

Charakteristika Vzdalenost (v m"pokud neni
uvedeno jinak)

Maximum 198

Minimum 5

Median 27

Modus 15

Prdmeér 42,8
Smérodatna odchylka 41,6

Variacni koeficient 97,1%

Zdroj: Vlastni vypocty

Obr. €. 36: Poskozeni plotd Lodénice
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Obr. €. 37: Poskozeni pblotd Lodénice

Usek Lodénice 7,1 - 8,9 km

Legenda Poskozeni oploceni 0 02 04Km
| ] |

+ Uhyny na dané lokalité O  Chybi

® Meésto @® Poskozeni v dolni ¢asti

@® Poskozeni vhorni ¢asti Zdroj: Vlastni

© Nevyhovujici ukotveni



6.2.2 Usek Tlustice

Dalnice: D5, usek na km 35,7 - 36,6

Délka: 0,9 km

Biotop: les/pole

Nadmofrska vyska: 342 - 374 m. n. m.

Pocet poskozeni oploceni: celkovy pocet zaznam{ je 20, posSkozeni je vyvazené

Nalezené stopy: srnec obecny

Uhyny: v Useku byl zaznamenan jeden Ghyn zajice polniho a to dne 20. 12. 2011 na 36,5 km

Oploceni: oploceni na tomto Useku je z roku 2008 a dosahuje vysky 1,7 m srozdélenim

uprostied na mensi oka ve spodni ¢asti a vétsi v ¢asti horni. Témér na zddném misté nebylo

zaznamenano uchyceni spodni ¢asti oploceni do zemé. Nejcastéjsi poskozeni v tomto Useku

je ve spodni ¢3asti plotu a to v 9 pfipadech, v 7 pfipadech byl plot poni¢en v horni ¢asti, ve 3

pripadech byl plot Spatné uchycen ke kunam ¢i byl nespravné ukoncen a v jednom pfipadé

chybélo oploceni na dvoumetrovém useku Uplné. Primérné poskozeni oploceni je uvedeno

v tabulce €. 19, souradnice poskozeni a jejich vzdalenosti v tabulce € 20.

Propustnost: rovhomérné rozlozeni poskozeni po obou strandch by mohlo naznacovat

Uspésné prekondni bariéry dalnice.

Tab. €. 19: Cetnosti poskozeni na 1 km z Gseku Tlustice.

e . . , Poskozeni/km
Usek Pocet poskozeni b H T cH Colkemn
Tlustice 7,8 10 3,3 1,1 22,2

Zdroj: Vlastni vypocty

Tab. €. 20: Prehled nalezenych poskozeni plotu Tlustice (soufadnice, umisténi, typ
poskozeni, vzdalenost od dalsSiho poskozeni).

Cislo Zemépisna Zemépisna . . .| Vzdalenost bodii
. . v Smér Poskozeni
zaznamu délka Sirka (m)

1. 13°52'39.072” 49°51'27.180” Rozvadov H -
2. 13°52'41.772" 49°51'28.116" Rozvadov H 61
3. 13°52'42.924" 49°51'28.836" Rozvadov H 32
4, 13°52'44.868” 49°51'29.484" Rozvadov D 44
5. 13°52'48.864" 49°51'31.428" Rozvadov D 100
6. 13°52'55.2” 49°51'34.632” Rozvadov D 161
7. 13°52'34.104" 49°51'24.948” Rozvadov U 517
8. 13°52'31.404" 49°51'23.616" Rozvadov CH 68
9. 13°52'28.524" 49°51'21.744" Rozvadov D 82




10. 13°52'25.104” 49°5120.484” Rozvadov H 79
11. 13°52'24.456" 49°51'17.316” Praha H -

12. 13°52'25.212" 49°51'17.316” Praha H 15
13. 13°52'27.372" 49°51'18.576” Praha U 58
14. 13°52'37.524” 49°51'23.148” Praha U 247
15. 13°52'41.16” 49°51'25.2” Praha D 96
16 13°52'42.024” 49°51'25.668” Praha H 23
18 13°52'50.268” 49°5129.808” Praha D 185
19 13°52'54.3" 49°51'31.932” Praha D 104
20 13°52'56.064" 49°51'32.94” Praha D 47

Zdroj: Vlastni vypocty

Vtabulce ¢ 21 jsou uvedeny vzdalenosti

statistickych Urovnich.

Tab. €. 21: Statistické vyhodnoceni vzdalenosti mezi dvéma

sousednimi poSkozenimi plotu Useku Tlustice.

Charakteristika

Vzdalenost (v m pokud neni

uvedeno jinak)

poskozeného oploceni v rlznych

Maximum 517
Minimum 15
Median 68
Modus -
Primér 108
Smérodatna odchylka 115,4
Variacni koeficient 93,6 %

Zdroj: Vlastni vypocty

Obr. €. 38: Poskozeni plotl Tlustice
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Zdroj: vlastni



Obr. €. 39: Poskozeni plotd Tlustice

Usek Tlustice 35,7 - 36,6 km

£ b A >

- N ]
o

Legenda Poskozeni oploceni 0 0,1 0,2 Km
+ Uhyny na dané lokalité O  Chybi ' ' !
® Meésto @® Poskozeni v dolni ¢asti
() foskozem v horni ¢asti Zdroj: Viastni
@® Spatné uchyceni



6.2.3 Usek Holoubkov
Dalnice: D5, usek nakm 52,4 - 53,4
Délka: 1 km
Biotop: les
Nadmotska vyska: 400 - 432 m. n. m.
Pocet poskozeni oploceni: 19
Nalezené stopy: srnec obecny, jelen evropsky, prase divoké,
Uhyny: v Useku byl zaznamenan jeden Ghyn srnce obecného a to dne 3. 5. 2011 na 53. km

Oploceni: stafi plotl v tomto Useku je zhruba 4 roky, vyska plotu ¢ini 1,7 m. Ploty jsou na
celém useku z pletiva s velkymi oky, a tedy uréené pro vétsi zvéf. Na useku se nachdzi 3
lesni Skolky a pravé ty podstatné znesnadnovaly podrobny priizkum oploceni. V Gseku bylo
na vétsiné pripadd zaznamenano Spatné uchyceni plotl (chybéjici pfichyceni ok do zemé) a
ve vétsiné pripadl je oploceni vedeno zhruba 10 cm nad zemi. Pozbyva tedy své funkce u
malych Zivocichl. Pres Usek je vedeny most statni silnice se stfedni frekvenci aut. Okolo
mostu je vSak Spatné reseno ukonceni oploceni a to z obou stran. V této ¢dasti tak vznika cca
1 m bez oploceni. Primérné poskozeni oploceni je uvedeno v tabulce €. 22, soufadnice

poskozeni a jejich vzdalenosti v tabulce ¢ 23.

Propustnost: oproti ostatnim Usek(im je na tomto patrnd pravidelnd udrzba oploceni,

nejspise vsak ze strany mistnich myslivcl, soudé dle technické neodbornosti.

Tab. €. 22: Cetnosti poskozeni na 1 km z Gseku Holoubkov.

Usek Pocet Poskozeni/km
poskozeni D H U CH Celkem
Holoubkov 19 5 2 8 4 19

Zdroj: Vlastni vypocty

Tab. €. 23: Prehled nalezenych poskozeni plotu Holoubkov (soufadnice, umisténi, typ
poskozeni, vzdalenost od dalSiho poskozeni).

Cislo Zemépisna Zemépisna . . . | Vzdalenost bodt
. . v Smér Poskozeni
zaznamu délka Sirka (m)
1. 13°40'46.92” 49°46'46.092” Rozvadov D -
2. 13°40'54.912” 49°46'47.748" Rozvadov H 168
3. 13°41'0.312” 49°46'48.684" Rozvadov H 112
4, 13°41"2.4” 49°46'49.188" Rozvadov U 45
5. 13°41'3.732” 49°46'49.296” Rozvadov U 27
6. 13°41'4.884" 49°46'49.404” Rozvadov CH 23




7. 13°41'20.868” 49°46'52.14” Rozvadov CH 331
8. 13°41'21.012” 49°46'51.888” Rozvadov H 8

9. 13°41'22.092” 49°46'51.78" Rozvadov U 22
10. 13°41'28.104” 49°46'52.464" Rozvadov D 122
11. 13°41'33.216” 49°46'52.68" Rozvadov H 102
12. 13°41'47.94” 49°46'55.02” Praha H -

13. 13°41'37.896" 49°46'55.272" Praha U 201
14. 13°41'33” 49°46'54.696” Praha U 100
15. 13°4124.9” 49°46'53.976” Praha H 164
16. 13°41'19.248” 49°46'53.544” Praha CH 114
17. 13°41'11.436" 49°46'52.212” Praha U 162
18. 13°41'5.424” 49°46'51.132” Praha U 125
19. 13°41'2.94” 49°46'50.556” Praha U 53

Zdroj: Vlastni vypocty

V tabulce ¢. 24 jsou uvedeny vzdalenosti poskozeného oploceni v rlznych

statistickych Urovnich.

Tab. €. 24: Statistické vyhodnoceni vzdalenosti mezi dvéma
sousednimi poSkozenimi plotu Useku Holoubkov.

Charakteristika Vzdalenost (v m"pokud neni
uvedeno jinak)

Maximum 331

Minimum 8

Median 107

Modus -

Primeér 110,5
Smérodatna odchylka 79

Variacni koeficient 71,5 %

Zdroj: Vlastni vypocty

obr. €. 40: Poskozeni plotl Holoubkov.
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Obr. €. 41: Poskozeni plotd Holoubkov.

Usek Holoubkov 52,4 - 53,4 km

I-Egenda Poskozeni oploceni 0 0,1 0,2 Km
-~ UOhyny na dané lokalits O Chybi : : '
® Meésto Poskozeni v dolni ¢asti

o
® Poskozeni v horni casti Zdroj: Vlastni
@

Spatné uchyceni



6.2.4 Usek Poficany
Dalnice: D11, usek na km 22,9 - 25,6
Délka: 2,7 km
Biotop: les
Nadmotska vyska: 198 - 203 m. n. m.
Pocet poskozeni oploceni: 31
Nalezené stopy: srnec obecny

Uhyny: v Gseku byl zaznamenén jeden uhyn prasete divokého a to dne 15. 8. 2011 na km

24,7.

Oploceni: vyska oploceni ¢ini 1,7 m. Na Useku se nachdazeji pouze nové ploty (z roku 2011)
dvojiho typu: A) s velkymi oky vSude (prevazuji) B) s malymi oky dole a s velkymi nahore
(méné casté). Struktura pletiva je ve formé svarenych drat. Absence upevnéni do zemé, na
mnoha mistech vznikaji od zemé az 15 cm mezery. Primérné poskozeni oploceni je

uvedeno v tabulce €. 25, souradnice poskozeni a jejich vzdalenosti v tabulce € 26.

Propustnost: v Useku jsou vedeny 3 trubni propusti o vyice 1 m. Usek je pfevainé veden

v Urovni vozovky.

Tab. €. 25: Cetnosti poskozeni na 1 km z Useku Poficany.

Usek Pocet Poskozeni/km
poskozeni D H U CH Celkem
Poricany 31 6,7 1,1 3,7 0 11,5

Zdroj: Vlastni vypocty



Tab. €. 26: Prehled nalezenych poskozeni plotu Pofi¢any (soufadnice, umisténi, typ
poskozeni, vzdalenost od dalsSiho poskozeni).

Poradové Zemépisna Zemépisna . . , | Vzdalenost bodu
v . vy Smeér Poskozeni
cislo délka Sirka (m)
1. 14°56'21,9” 50°7'10,9” Praha U -
2. 14°56'18,4” 50°7'11,8" Praha U 75
3. 14°56'14,1” 50°7'13,0” Praha U 93
4. 14°56'12,4” 50°7'13,6" Praha U 39
5. 14°56'10,7” 50°7'14,1" Praha U 42
6. 14°55'59,4” 50°7'17,5" Praha D 230
7. 14°55'40,2” 50°7'23,0” Praha D 502
8. 14°55'38,5” 50°7'23,8" Praha D 42
9. 14°55'37,0” 50°7'24,6" Praha U 39
10. 14°55'32,3” 50°7'26,2" Praha D 106
11. 14°55'21,5” 50°7'28,8" Praha H 229
12. 14°55'15,7” 50°7'31,1” Praha D 135
13. 14°55'6,3” 50°7'32,2" Praha D 190
14. 14°54'56,3” 50°7'33,94” Praha D 213
15. 14°54'52,4” 50°7'35,0” Praha H 158
16. 14°54'52,0” 50°7'34,9” Praha D 9
17. 14°54'38,3” 50°7'37,1” Praha D 280
18. 14°54'36,4” 50°7'38,3” Praha U 53
19. 14°54'41,3" 50°7'37,7" Hradec D -
20. 14°54'45,6" 50°7'36,3” Hradec D 96
21. 14°54'49,5” 50°7'36,5” Hradec D 78
22. 14°54'51,2" 50°7'36,1” Hradec U 36
23. 14°54'52,2" 50°7'35,8" Hradec D 22
24. 14°54'55,2" 50°7'35,8" Hradec D 60
25. 14°55'17,0” 50°7'31,2" Hradec H 456
26. 14°55'23,1” 50°7'29,0” Hradec U 239
27. 14°55'33,1” 50°7'26,8" Hradec D 210
28. 14°55'31,6" 50°7'26,9” Hradec D 30
29. 14°55'34,4” 50°7'26,1” Hradec U 61
30. 14°55'57,6" 50°7'19,5” Hradec D 504
31. 14°56'16,7” 50°7'14,1” Hradec D 414

Zdroj: Vlastni vypocty

v

Vtabulce ¢. 27 jsou uvedeny vzdalenosti poskozeného oploceni v rlznych

statistickych urovnich.

Tab. €. 27: Statistické vyhodnoceni vzdalenosti mezi dvéma
sousednimi poSkozenimi plotu Useku Poficany.

Charakteristika Vzdalenost (v m"pokud neni
uvedeno jinak)

Maximum 504

Minimum 9

Median 94,5

Modus -

Pramér 160
Smérodatna odchylka 145

Variacni koeficient 90,6 %

Zdroj: Vlastni vypocty




Obr. €. 42: Poskozeni plotd Poficany.
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Zdroj: Vlastni



Obr. €. 43: Poskozeni plotd Poricanv.

Usek Pofi¢any 22,9 - 25,6 Km

LegENda Poskozeni oploceni 0 0,25 0,5 Km
v | ! |

® Meésto ® Poskozeni v dolni casti

+ Uhyny na dané lokalité ® Poskozeni v horni casti

v 3 3 Zdroj: Vlastni
©  Spatné uchyceni



6.2.5 Usek Klamos

Dalnice: D11, usek na km 66,5 - 68,1

Délka: 1,6 km

Biotop: pole

Nadmoiska vyska: 206 - 223 m. n. m.

Pocet poskozeni oploceni: 13
Nalezené stopy: zajic polni

Uhyny: 74dné

Oploceni: vyska oploceni ¢ini 1,7 m. Na celém Useku se nachazi nové instalované pletivo
zroku 2011 svelkymi oky, tedy uréené pro vétsi zvér. Struktura pletiva je ve formé
svarenych dratd, nikoli proplétanych ok. Ploty jsou po celé délce upevnéné do zemé a
zasypané kaminky. Primérné poskozeni oploceni je uvedeno v tabulce €. 28, souradnice

poskozeni a jejich vzdalenosti v tabulce €. 29.

Propustnost: v Useku nejsou 7adné podchody ani trubni propusti. Usek z poloviny zaputén
pod uroven okolniho prostredi a z druhé veden ve stejné Urovni s vozovkou. Vzdalenost

lesniho biotopu je nejméné 1 km na obé strany. Vzhledem k drobnému poskozeni Ize tento

Usek povazovat za bezpecny.

Tab. €. 28: Cetnosti poskozeni na km z Useku Klamos.

Usek Pocet Poskozeni/km
poskozeni D H U CH Celkem
Klamos 13 6,8 1,3 0 0 8,1

Zdroj: Vlastni vypocty




Tab. €. 29: Prehled nalezenych poskozeni plotu Klamos (soufadnice, umisténi, typ
poskozeni, vzdalenost od dalsSiho poskozeni).

Poradové | Zemépisna Zemépisna . . . | Vzdalenost bodu

v . v Smér Poskozeni

Cislo délka Sitka (m)
1. 15°29'59,5” 50°7'52,9” Praha H -
2. 15°30'0,2” 50°7'53,1” Praha D 15
3. 15°30'1,9” 50°7'53,3” Praha D 34
4, 15°30'19,2” 50°7'55,3” Praha D 344
5. 15°30'43,8” 50°8'1,6” Praha D 62
6. 15°30'45,1” 50°8'1,9” Praha Kralové D 526
7. 15°30'40.6” 50°7'58,7” Hradec Kralové D -
8. 15°30'39,6” 50°7'58,5” Hradec Kralové D 133
9. 15°30'13,9” 50°7'53,0” Hradec Kralové D 21
10. 15°30'8,3” 50°7'52,1” Hradec Kralové D 538
11. 15°29'52,8” 50°7'49,9” Hradec Kralové D 115
12. 15°29'48,2” 50°7'49,3” Hradec Kralové D 315
13. 15°29'46,6" 50°7'49,4” Hradec Kralové H 32

Zdroj: Vlastni vypocty

Vtabulce ¢. 30 jsou uvedeny vzdalenosti poskozeného oploceni v rlznych

statistickych Urovnich.

Tab. €. 30: Statistické vyhodnoceni vzdalenosti mezi dvéma
sousednimi poSkozenimi plotu Useku Klamos.

Charakteristika Vzdalenost (v m"pokud neni
uvedeno jinak)

Maximum 538

Minimum 15

Median 115

Modus -

Primér 194
Smérodatna odchylka 192

Variacni koeficient 98,9 %

Zdroj: Vlastni vypocty

Obr. €. 44: Poskozeni plotd Klamos.
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Obr. €. 45: Poskozeni plotd Klamos.

Usek Klamos 66,5 - 68,1 km

Legenda Poskozeni oploceni ? 0,2 0;4 Km

® Meésto ® Vdolni ¢asti
® V horni ¢asti Zdroj: Vlastni



Srovnani vysledkt z jednotlivych tsek

Vysledky cetnosti poskozeného oploceni a jednotlivé vzdalenosti mezi nimi jsou
shrnuty vtabulce ¢. 31. Tyto cetnosti byly zaznamenavadny po obou smérech dalnic,
vysledky na 1 km tedy zahrnuji dvoji oploceni. Na vSech usecich prevldada poskozeni v dolni
Casti plotl. Primér poskozeni plotl na dalnici D5 je 3x vétSi nez na dalnici D11, na tyto
vysledky ma opét vliv stafi komunikace a tedy i plotd. Vzdalenosti poskozeni byly rovnéz
sledovany po obou stranach dalnice, pro presnéjsi vysledky je statistika vzdalenosti od
jednotlivych dér v oploceni vypoétena jak obousmérné, tak pro kazdy smér zvlast a na

jednotlivych usecich se velmi lisi.

Tab. €. 31: Cetnosti poskozeni plotd a vzdalenosti mezi poskozenimi na véech

hodnocenych Usecich.

Cetnosti (pocet/km)

Poskozeni oploceni | Podminky D5 D11

Usek: Lodénice | Tlustice | Holoubkov | Pofi¢any | Klamos$

Biotop: pole les/pole les les pole

Plot z roku: 2008 2008 2008 2011 2011
D 26,1 7,8 5 6,7 6,8
H 1,1 10 2 1,1 1,3
U 4,4 3,3 8 3,7 0
CH 1,1 1,1 4 0 0
Celkem 32,8 22,2 19 11,5 8,1
Aritmeticky prdmeér 24,6 8,9

Statistika vzdalenosti po obou stranach (v m pokud neni uvedeno jinak)
Maximum 198 517 331 504 538
Minimum 0 15 8 9 15
Median 27 68 107 94,5 115
Modus 15 - - - -
Pramér 42,8 108 110,5 160 194
Smérodatna odchylka 41,6 115,4 79 145 192
Variac¢ni koeficient (%) 97,1 93,6 71,5 90,6 98,9
Statistika vzdalenosti smér 1 (v m pokud neni uvedeno jinak)
Maximum 103 517 331 502 526
Minimum 0 32 8 9 15
Median 23,5 79 73,5 106 62
Modus 15 - - - -
Pramér 31 127 96 167,7 196,2
Smérodatna odchylka 22,9 142,2 93,4 119 203,8
Variac¢ni koeficient (%) 73,8 111,9 97,3 70,9 103,8
Statistika vzdalenosti smér 2 (v m pokud neni uvedeno jinak)

Maximum 198 247 201 504 538
Minimum 20 15 53 22 21
Median 107 59 125 87 124
Modus - - - - -
Pramér 105,6 88,8 131,3 183,8 201,7
Smérodatna odchylka 58,7 75,4 45,2 171,8 198,7
Variac¢ni koeficient (%) 55,6 84,9 33,4 93,5 98,5

Zdroj: Vlastni vypocty




Nejvice poskozené oploceni na 1 km je v Useku Lodénice (Obr. ¢ 47), naopak

nejmensi v Useku Holoubkov. Na ddlnici D11 je poSkozeni vyrovnané.

Obr. €. 47: cetnosti poskozeni oploceni na jednotlivych Usecich D5 a D11.
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Zdroj: Vlastni

Na useku Klamos se poskozené oploceni vyskytuje zhruba po 200 m (Obr. €. 48). Na
Useku Lodénice po necelych 50 m. Z vysledk(i jednoznacné vyplyva, Ze stav oploceni je

nejlepsi na useku Klamos, naopak velmi poskozené ploty jsou na Useku Lodénice.

Obr. €. 48: prlimérné vzdalenosti poskozeného oploceni na jednotlivych Usecich D5 a
D11.
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Zdroj: Vlastni

6.3 Vymezeni kritickych mist

Na zakladé predchozich udajii byla vybrdna mista na dalnici D5, kde dochazi
k nejvétsimu uhynu Zivocichd, tato mista jsou dale oznacovana jako kriticka. Pro jejich vybér

byla dalnice rozdélena po péti kilometrech na jednotlivé Useky, z nichz ke kazdému byl



doplnén pocet Uhynt za minuly rok. Vysledky jsou zaznamendny v tabulce €. 27 a Useky jsou
zndzornény v obrazku ¢ 46. TentyZ postup byl zopakovan pro vybér kritickych mist na
ddlnici D11. Vzhledem k vyrovnanému rozmisténi uhynu na zminované dalnici jsou kritické

useky D11 uvedeny pouze v tabulce €. 28.

Tab. €. 27: Kritické Useky na D5.

Km Pocet thynu Km Pocet thynu Km Pocet thynu
1-5 4 51-55 1 101 -105 2
6-10 6 56 - 60 3 106 - 110 1

11-15 0 61 - 65 3 111-115 1
16 - 20 0 66 - 70 4 116 - 120 1
21-25 6 71-75 1 121-125 3
26 - 30 5 76 - 80 1 126 - 130 3
31-35 4 81-85 1 131-135 2
36-40 3 85-90 3 136 - 140 1
41 - 45 13 91-95 3 141 - 145 2
46 - 50 4 96 - 100 1 146 - 150 0

Zdroj: Vlastni vypocty

Tab. €. 28: Kritické useky na D11.

Km Pocet uhyni Km Pocet uhyni
1-5 1 46 - 50 1
6-10 1 51-55 0

11-15 1 56 - 60 0
16 - 20 1 61 - 65 1
21-25 1 66 - 70 0
26 - 30 0 71-75 0
31-35 0 76 - 80 1
36 - 40 1 81 -85 1
41 - 45 0

Zdroj: Vlastni vypocty

Nejkritictéjsi useky dalnice D5, Cisté dle uhynu, jsou tedy na kilometru 6 - 10 (Usek
1.), 21 - 25 (usek 2.), 41 - 45 (usek 3.). Prvni kriticky Usek je v blizkosti mésta Lodénice,

druhy u Krdlova dvora a tfeti u Cerhovic.

Prvni kriticky Usek dalnice D5 je veden mezi poli. Nejblizsi les je vzddlen z jedné
strany pfiblizné 50 m a ze strany druhé 100 m. Usek se nachazi blizko zastavby a je
kompletné oplocen. Za lonsky rok bylo v tomto Useku zaznamenano celkem 6 Uhyn( zvére.
Cést toho Useku byla podrobena prizkumu o pogkozeni oploceni v predchozich kapitolach

(kapitola 6. 2. 1 Usek Lodénice)

Druhy usek dalnice D5 se opét nachazi nedaleko zastavby, konkrétné mezi obcemi
Zdice a KralGv dvur. V misté Useku se nachazi pole a blizkost nejblizSiho lesa je cca 20 - 30

m. Z jedné strany ddlnice protékd reka, vzdalena zhruba 500 m. Oploceni na tomto Useku



neni. Za minuly rok bylo i na tomto Useku zaznamenano 6 pfipad( usmrcené zvére vlivem

srazky s autoprovozem.

Usek tFeti se nachazi v lesnim biotopu. Jedna se o nejkriti¢téjsi Usek z celé dalnice
D5. Pocet Uhyn( za minuly rok je na tomto Useku 2x vyssi neZ oproti ostatnim kritickym
Usekdm i pres to, Ze je kompletné oplocen. Tento vysledek vypovida budto o velmi Spatném
technickém stavu oploceni, nebo o zvySeném vyskytu zvére v této lokalité, popfipadé muize

mit vliv kombinace obou faktord.

V porovnani s mapou biokoridort (kapitola 3. 2. 4 Migracni koridory) jsou kritické
Useky mimo hlavni problémové trasy migrace. Rozdilnost Ize vysvétlit tim, Ze mapa
biokoridorl byla vytvorena predevsim pro velké savce, kdezto v této evidenci se nachazeji i

drobni Zivocichové a tim byla rozdilnost vysledku také ovlivnéna.



Obr. €. 46: Kritické Useky dalnice D5.

rok 2011
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7. Diskuse

Oploceni dalnic patfi mezi objekty, které maji zamezit vstupu lidi a Zivocich(l na
komunikaci a snizit tak riziko dopravni nehody. Ztohoto pohledu by se téma této
diplomové prace ,Vliv oploceni na mortalitu ZivoCichG na dalnicich mohlo” mohlo zdat
jednoznacné. Ploty by mély chranit Zivocichy a mit pozitivni vliv na jejich populace. Je zde

ale nékolik skutecnosti, které situaci komplikuji:

A) Skutecna ucinnost oploceni dana predevsim jejich technickym stavem
B) Vztah ploti k objektim, které bezpecnou migraci umoznuji (migracni objekty)

C) Vliv oploceni na fragmentaci populaci

A) Skutec¢na ucinnost oploceni
V rdmci prace bylo provedeno terénni hodnoceni stavu plotu na 5 vybranych Usecich
dalnic D5 a D11. Vysledky jsou alarmujici. Na hodnocenych Usecich D5 pfipadd primérné

na 1 km dalnice cca 24,6 poskozeni (pocitany obé strany oploceni), na D11 je to 8,9.

Ke vstupu na komunikaci postaci zvéri i mensi dira v oploceni. U poskozeného
oploceni se déle koncentruje vyskyt ZivoCichG a zvySuje se tak rizikovost Useku
komunikace. PoSkozeni plotu navic zvySuje pravdépodobnost srazky s automobily, pokud
se zvér dostane do zaploceného prostoru a nedafi se ji nalézt Unikovou cestu. V takovém
pripadé je zvife v podstaté uvéznéno v prostoru komunikace a je pouze otazkou ¢asu kdy
dojde k nehodé. U¢innym opatfenim by pfitom byla instalace jiz zminénych seskokd
z oploceni. Tato ochrannd opatreni i pfes jejich nendrocnou vystavbu se bohuzZel ani na

jedné ze zkoumanych dalnic nenachazi.

Technicky stav plotll je jednoznacné zavisly na dobé jeho existence, coz casto
odpovida dobé provozu dalnice. Proto také stav na ddlnici D5, ktera je starsi, je horsi, nez

na D11.

B) Vztah ploti k migraénim objektim

Abychom mohli posoudit, nakolik je cetnost poskozeni plotd dulezita, je treba vzit
v Uvahu vzddlenost, kterou jsou ZivoCichové ochotni jit podél plotu a hledat misto
k prechodu. Pro toto hodnoceni jsou vhodnym podkladem priimérné vzdalenosti mezi
sousednimi posSkozenimi plotu. Na hodnocenych Usecich D5 byla tato vzdalenost 43, 108 a
111 m, na Usecich D11 je to 160 a 194 m. Pfitom maximalni délka neposkozeného plotu

byla na usecich D5198, 517 a 331 m, na usecich D11504 a 538 m. To jsou vSechno



vzddlenosti, které mohou Zivocichové snadno prekonat, zvlasté jedna-li se o jedince

z mistnich populaci, ktefi terén velmi dobfe znaji.

S tim souvisi ¢etnost migracnich objekt(l, které umozni bezpecné prekonani dalnice.
Jejich pocet je zavisly na charakteru terénu a mistnich podminkach. Maximalni vzdalenosti
prichod( se navrhuji v zavislosti na migraénim vyznamu Gzemi. Uzemi v blizkosti dalnic D5
a D11 se fadi mezi oblasti méné vyznamné, tedy s pravidelnym vyskytem srnce obecného
a prasete divokého, neni tedy nezbytné zajisténi prlichodnosti pro velké savce. V takovych
pripadech se u novych staveb pro kategorii srnec doporucuje multifunkéni podchod
kazdych 5 km a pro kategorii liska kazdy 1 km suchy propust o priméru alesporn 80 cm

(ANDEL IN VERB 2012).

PrestoZe se pocet vhodnych prichodd mizZe na rlznych Usecich znacné lisit, je
z porovnani vzdalenosti poskozeni plotl (fadové desitky, maximalné stovky metr() a
doporucenych vzdalenosti prichodd (fadové kilometry) ziejmé, Ze zivocich pfi pohybu
podél plotu pravdépodobné narazi dfive na diru v ploté, nez na migracni objekt.

Dusledkem je vstup na délnice a riziko mortality a dopravnich nehod.

C) Fragmentace populaci

Tématem, které nebylo pfedmétem této prace, ale Uzce s ni souvisi, je fragmentace
populaci. Spravné udrZované oploceni sice snizuje mortalitu Zivoc¢ichG na dalnicich, ale
soucasné vytvari migracni bariéru a zpusobuje fragmentaci populaci. Je otazkou, zda
v nékterych pripadech neni usmrceni nékolika jedincd na dalnicich mensim negativnim
vlivem, neZli izolace populaci. Jisté zde zaleZzi na velikosti obou faktor(. Z hlediska
navrhovani oploceni je zdkladnim doporucovanym ptistupem: kvalitni oploceni dalnice

s dostatecnou Cetnosti migracnich objekt(i (ANDEL IN VERB 2011).



8. Zaveér

Tato diplomova préce se zabyva vlivem oploceni na mortalitu Zivocichli na dalnicich.
Jako modelové ddlnice byly zvoleny dalnice D5 Praha — Plzeri — Rozvadov a dalnice D11

Praha — Hradec Kralové. Pro hodnoceni byly pouzity dva metodické postupy:

A) analyza dat o mortalité Zivocichd z podklad( Policie CR (dopravni nehody zptsobené
stfety se zvéri) a Stredisek sprav a udrzby dalnic (data zaznamenavana pfri kontrolach a pri
odklizeni usmrcenych jedinct). Hodnoceno bylo celkem 131 nalezl usmrcenych Zivocich(

z hlediska pfitomnosti a typu oploceni, druhu biotopu a ro¢ni doby.

B) terénni prizkum 5. vybranych usek( z hlediska hodnoceni stavu a funkcnosti oploceni.

Na Usecich byly pfesné lokalizovany a kategorizovany typy poskozeni.

Ziskavani dat pro hodnoceni mortality Zivocichli ma své klady i zapory a pfi celkovém
vyhodnoceni je tfeba snimi pocitat. Data o dopravnich nehodich od Policie CR
zaznamenavaji pouze zlomek pripad( usmrceni Zivocich(, a to pouze u vétsich druh,
které mohou zpUsobit dopravni nehodu. Proto je nejvice idajli o mortalité srnce a prasete
divokého. Data SSUD jsou rovné? netplna a ¢asto nejsou podrobné zaznamendavana.
Presto oba zdroje poskytuji zakladni orientaci o kritickych mistech na dalnicich (HLAVAC ET
ANDEL 2008). Presnéjsi data by poskytl podrobny terénni prizkum, ktery ale z ¢asovych i
bezpecnostnich dlivodl je na dalnicich velmi obtizny U vsech typl prizkuma je déle tieba
pocitat s chybou, ktera vznikd tim, Ze rada Zivocichl je na komunikaci pouze zranéna a

umird mimo vozovku a prakticky neni dohledatelna.

| pres nedostatek presnych dat je mozné z provedenych méreni odvodit nékolik
zaveér( a doporuceni. Zakladnim hlediskem pro hodnoceni oploceni je jeho technicky stav.
Situace na hodnocenych Usecich je alarmujici. Cetnost poskozeni plotu na tsecich D5 byla
cca 25 dér na 1 km délnice u dalnice D11 cca 9 dér na kilometr (pocitdno na obou stranach
oploceni dohromady). Stav oploceni na hodnocenych délnicich je tedy zcela nevyhovuijici.
Pokud maiji ploty skutecné plnit svou funkci, je nezbytné dbat na jejich technicky stav a

provadét daslednou a pravidelnou udrzbu.

Vzdalenost mezi sousednimi poskozenimi plotu je velmi mald, na Usecich D5 je
pramérna vzdalenost cca 40 — 110 m, na uUsecich D11 cca 160 — 190 m. | maximalni

zjisténé délky neposkozeného plotu jsou pouze cca 500 m (hodnoceno vidy samostatné



pro jednu stranu plotu). Je tedy vysoka pravdépodobnost, Ze Zivocich pfi pohybu podél

plotu narazi dfiv na diru, nez na vhodny migraéni objekt.

Poskozeni oploceni se stava ¢asto pasti pro ZivoCichy, nejvyssi nalézana mortalita byla
paradoxné pravé na oplocenych usecich. Jednim z diivodu je, Ze na dalnicich chybi Gnikové
seskoky pro ZivocCichy, které se realizuji v zahrani¢i. Toto opatfeni je tfeba do projektl

novych staveb doplnit.

Domnivam se, Ze tato prace predstavuje pfinos v oblasti vyzkumu propustnosti nasi
krajiny pro volné Zijici zivoCichy a zdroven shrnuje problematiku liniovych staveb se
zaméfenim na ddlnice D5 a D11. Vysledna data, ackoliv nejsou pfesnym ukazatelem,
mohou byt vyuZita pro dalsi vyzkumy, popfipadé je mozné na zdkladé téchto dat vytvofit
prijatelnéjsi podminky pro migraci zvéfe na kritickych usecich téchto ddlnic. Tato
problematika je dulezZitd z celostatniho hlediska, protoZze je velmi pravdépodobné, ze

situace na jinych ddlnicich bude obdobna.
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11. Prilohy

1. Fotodokumentace - stopy (vSechny uvedené fotografie jsou vlastni)

Obr. €. 1: Stopa srnce obecného Obr. €. 2: Stopa kocky doméci




Obr. €. 7: Stopa prasete divokého

Obr. €. 10: Stopa zajice polniho Obr. €. 11: Stopa lisky obecné




Fotodokumentace - migracni objekty (vSechny uvedené fotografie jsou vlastni)

Obr. &. 1: Podchod Zebrak Obr. €. 2: Podchod Holoubkov

"y o

ane o

Obr. €. 3: Trubni propust Poficany 1




Obr. €. 1: Trubni propust Lodédénice 1 Obr. €. 1: Trubni propust Lodénice 2




2. Tabulky

Tab. €. 12: Nejcastéjsi charakteristika mist s nejvétsim poctem
Uhyn( na D5

Biotop Vzda’lenostnvodm'ch Ploty I?oéetu
toku uhynt
Pole - Pole Nad 1000 m 0-0 12
Pole - Pole Do 500 m B-B 8
Pole - Pole Do 500 m 0-0 6
Les - Les Do 500 m B-B 5
Les - Les Nad 1000 m B-B 5
Les - Pole Nad 1000 m B-B 4
Pole - Pole Do 100 m B-B 4
Pole - Pole Do 1000 m 0-0 4
Pole - Pole Nad 1000 m B-B 4
Pole - Pole Do 500 m B-0 3
Pole - Zastavba Do 500 m B-0 3
Pole - Zastavba Nad 1000 m B-B 3
Les - Les Do 1000 m B-B 2
Les - Pole Do 100 m 0-0 2
Les - Pole Do 500 m 0-0 2
Les - Pole Do 500 m B-B 2
Pole - Pole Do 100 m 0-0 2
Pole - Pole Do 1000 m B-B 2
Pole - Zastavba Do 500 m B-B 2
Pole - Zastavba Nad 1000 m B-0 2
0-0 Do 100 m 0-0 1
Les - Pole Do 100 m B-B 1
Pole - Pole Do 100 m B-0 1
Pole - Pole Nad 1000 m B-0 1
Pole - Zastavba Do 100 m 0-0 1
Pole - Zastavba Do 100 m B-0 1
Pole - Zastavba Do 1000 m 0-0 1
Pole - Zastavba Do 1000 m B-B 1
Pole - Zastavba Do 500 m 0-0 1

Tab. ¢. 13: Nejcastéjsi charakteristika mist s nejvétsSim poctem Ghyni

na D11
Biotop VZdaIenostnvodmch Ploty Pocet thynu
toku

Pole - Pole Nad 1000 m 3

Les - Les Nad 1000 m 2

Les - Pole Do 500 m 2

Pole - Pole Nad 1000 m 2

Pole - Pole Do 100 m 1

Pole - Pole Do 1000 m 1

Zastavba - Zastavba Nad 1000 m 1




