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Dopravni nehodovost v CR

Souhrn

Bakalatska prace se zabyva stavem a vyvojem nehodovosti v Ceské republice
v letech 2007 — 2015. Nejprve jsou teoreticky vysvétleny pojmy a problematika tykajici se
predevsim bezpecnosti dopravni nehodovosti a vliviim, pti kterych k ni nejcastéji dochazi.

Dalsi ¢ast je zamétena na vyhodnoceni dotaznikového Setfeni a jednotlivé analyzy
ukazatelti dopravni nehodovosti, mezi které patii pocet usmrcenych osob, ¢i celkové
hmotné skody, jenz pti nehodach vznikaji.

Vyvoj nehodovosti je analyzovan a prezentovan pomoci grafli, tabulek, ale také
analyzami ¢asovych fad, ze kterych je naznacena predikce budouciho vyvoje pro rok 2016
a2017.

V zavéru prace jsou zhodnoceny ziskané znalosti a navrhnuty opatieni, které by

mohly omezit aktualni silniéni nehodovost v Ceské republice.

Klic¢ova slova: Silni¢ni dopravni nehoda, bezpe¢na jizda, prevence nehodovosti, riziko,

zranéni, umrtnost



Traffic accidents in the Czech Republic

Summary

The bachlor’s work deals with state and future of accidents in the Czech Republic
during the years 2007-2015.

First the theory explains the concept and issues relating primarily to the safety of
traffic accidents and influences, where it most likely is.

Another part is focused on the evaluation of the questionnaire and the analysis of
individual indicators of traffic accidents, including deaths, or total material damages,
which arise, when accidents occur.

Development accidents are analyzed and presented is graphs and tables, as well as
time series analysis, from which it is implied predictions for 2016 and 2017.

Finally, we evaluated the knowledge and suggested measures that could reduce the

actual road accidents to the Czech Republic.

Keywords: A road traffic accident, safe driving, accident prevention, risk, injury,

mortality.
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1 Uvod

Doprava je nedilnou soucasti lidského Zivota jiz celd staleti. Je brana jako proces
mobility osob a véci, ktery je dilezitym prostiedkem pro hospodarsky rozvoj podnikd,
mest ¢i stath. [ kdyz je doprava v nynéjSim pojeti jednodussi a brana jako samoziejmost,
pfinesla nam od doby hromadné vyroby automobilil i novou a rozsdhlou problematiku.

V minulosti byl automobil spiSe vysadou, ale s ristem Zivotni trovné a majetnosti
obyvatelstva, ptedevsim ve vyspélejSich statech, se rozmohly 1 mozZnosti potfizovani
osobnich automobilti §irsi vefejnosti. Nyni v Evropé ptipada jeden automobil na méné nez
dva obyvatele.

S mohutnym zvySenim motorizace za posledni desetileti, muselo pfirozené
nastat rozSifovani dopravni infrastruktury, v jejimz okoli dochazi k nértstu vedlejsich
negativnich vlivil, které ovliviiuji celou spole¢nost. Mezi nejvyrazngjsi vlivy se fadi
zvySena hlucnost, zabor plidy, znec¢istovani zivotniho prostiedi a také nehodovost.

O dopravnich situacich a problémech s nimi spojenych slySel urcité kazdy, ale malo kdo vi,
ze silni¢ni nehodovost tvoii kolem 97% nehod vSech dopravnich prostiedki.

I pfes nejmodernégjsi technické vylepseni a elektronické systémy, je to stale lidsky faktor,
ktery rozhoduje o uspéSném ¢i tragickém zvladnuti krizové situace na silnicich.

Dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich je v mnoha vyspélych zemich
aktualnim tématem. JelikoZ lidé budou mit stale potiebu, nyni i v budoucnu, se
pfemist'ovat mezi riiznymi misty, budeme muset vytvoftit opatieni, kterd ndm dopomiizou

v

predevsim k pfiznivéj$im statistikdm v silniéni doprave.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Hlavnim cilem prace je analyza soucasného stavu bezpecnosti na pozemnich
komunikacich a ptedlozeni navrhi, které by nehodovost omezily.
Dil¢i ¢ast prace bude zamétena na hlavni pficiny vzniku dopravni nehodovosti a faktory,

které se nehodam snazi predejit.

2.2 Metodika

Zdrojem dat bude Cesky statisticky tfad, Ministerstvo dopravy CR, Policie Ceské
republiky, vlastni dotaznikové Setieni a eventualné jiné odborné zdroje.
Ziskané udaje budou analyzovany vhodnymi matematicko — statistickymi metodami,

pfedevsim analyzou ¢asovych fad.
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3 Teoreticka ¢ast

3.1 Dopravni nehody a jejich rozdéleni

Dopravni nehody jsou nej€astéj$im diivodem vzniku $kod na pozemnich
komunikacich, majetkovych i zdravotnich. VétSinou se jedna o nehody zptsobené
nedbalym chovanim Fidi¢a. '

Abychom ovS§em mohli této problematice vice porozumét, musime si pojem
»dopravni nehoda* ptesn¢ definovat. ,, Dopravni nehoda je udalost v silnicnim provozu
(havarie, srazka apod.), pri niz dojde k usmrceni nebo zranéeni osoby anebo ke skode

. vy . . . 2
na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla *“.

3.1.1 Druhy dopravnich nehod

Podle vzniku nehody

Havarie
Abychom takto mohli dopravni nehodu nazvat, nesmi pti vzniku Skody dojit

ke srazce ani jakémukoli kontaktu (napt. se svodidly ¢i obrubniky).

Srdzka
Je nehoda, pii které dochazi ke kolizi s jakoukoli pevnou piekazkou, chodcem

nebo vozidlem silni¢niho provozu, at’ uz motorovym nebo nemotorovym. Tento druh
nehody je nejcastéjsi.
Jiné nehody

Jsou zbylé nehody, jeZ nelze zatadit do pfedchozich skupin. VétSinou jsou spojené

se zranénim osob (napt. vyskakovani a nastupovani za jizdy).

Podle zptsobu feseni nehody policii Ceské republiky

Malé dopravni nehody
Rozsahem nasledkl a zdvaznosti zavinéni, které vyhovuji uréenym podminkéam,

jsou takovou udalost policisté opravnéni fesit na misté. Udalost je brana jako dopravni

ptestupek a je feSena blokovym fizenim.

"HAVLIK, K., Psychologie pro ridice
% § 47 zdkona & 361/2000 Sb., cit 1,
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Ostatni dopravni nehody
Rozsahy nasledkll a zdvaznosti zavinéni vylucuji moznost, aby policista incident

vyfesil na misté napt. z divodi jako je zranéni, nebo neschopnost s urcitosti prokéazat

vinika nehody bez dalsiho prozkoumani.’

3.1.2 Zpiisob FeSeni dopravni nehody

Ne kazdy vi, jak by se méla dopravni nehoda spravné fesit. Pfi vzniku dopravni
nehody by méli U€astnici zanalyzovat okolni prostfedi a zvolit priority mezi tikony, které
musi vykonat. Nejdiive jsou povinni neprodlené zastavit vozidlo, pokud mozno
v ,,pivodnim postaveni* a ucinit vhodnd opatieni, aby nebyla ohroZena bezpecnost
silni¢niho provozu®. V ptipadé zranéni nékterého z uéastnikii, se musi vyrozumst
zachrannd sluzba a poskytnout zranénému prvni pomoc. Pokud nikdo z pfitomnych prvni
pomoc neumi, je volajici instruovan vyskolenymi operatory.

Pro dalsi jednani o dopravni nehod¢€ a ndhradé Skody je dilezitd povinnost
ucastnikli nehody prokézat si na pozadani navzéjem svou totoznost. I kdyZz pravidla
svédkim nestanovuji povinnosti, tak by mél ti€astnik pozadat osoby, jenzZ nehodu vidély,
aby na mist€ setrvaly do ptijezdu policie. Pokud tcastnici policii nechtéji volat, mél by byt
svédek pozadan, aby vytrval do doby, nez se ujasni vinik nehody, nebo aby poskytl tidaje

pro jeho kontaktovani.

Povinnost kontaktovat policii Ceské republiky nastava v p¥ipadé, pokud pii dopravni
nehodé¢:
* Vznikla hmotn4 skoda ptesahne 100 000,- K¢ (vCetné ptepravovanych véci)
* Vznikne Skoda na majetku tfeti osoby

J s v v , 5
¢ Dochazi ke zranéni nékteré z osob

3KOPECKY, Z., PAVLICEK, K., Dopravné bezpecnostni cinnost
* Zdkon 80/2006 Sb.
> KOPECKY, Z., Obc¢an a dopravni nehoda
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3.1.3 Ujeti od dopravni nehody

Pti dopravni nehod€ vznika stres, podle jeji zavaznosti se tato mira stresu mize
projevovat na tom, jak nehodu budeme fesit. Na dopravni nehodu reaguje kazda osoba
odli$né&, nékteti okamzité zastavi, ale n€ktefi od nehody odjedou ve snaze vyhnout se jejim
nasledktim. Takovym fidi¢tim hrozi v ptipad¢ pouze hmotné skody obvinéni z ptestupku,
Sale pokud bude pii nehodé néktera osoba zranéna, hrozi fidii, ktery z mista nehody odjel

. , s 17
1 trestni stihani’.

3.2 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je podle znéni zdkona o pozemnich komunikacich dopravni
cesta urcena k uziti silni€nimi a jinymi vozidly a chodci, v€etn¢€ pevnych zatizeni nutnych
pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

Pozemni komunikace se déli na kategorie:
a) Dalnice
b) Silnice
¢) Mistni komunikace

d) Ucelovd komunikace
O rozdéleni pozemni komunikace do jedné z téchto kategorii rozhoduje ptislusny silni¢ni

1 rorw Y v ’ ’ ’ v . r 8
spravni ufad podle jejiho urceni, dopravniho vyznamu a stavebné technického vybaveni.

3.3 Bezpecnost vozidla

Bezpecnost vozidla je nejcastéjsi problematikou souvisejici s nehodovosti a je
rozdelena do dvou hlavnich ¢asti, kterymi jsou aktivni a pasivni bezpecnost.

S postupnym zvySovanim rychlosti, které byly vozy schopny dosédhnout, se
nehodami. Zlepsujici se technologie se tudiz musely zaméfit i na tuto problematiku, a tak
nam umoznily za posledni desetileti vyrazné zlepSeni v oblasti bezpe¢nosti automobilli

1 dopravy jako takové.

8 Zéakon & 200/1990 Sb.
T Zékon & 40/2009 Sb.

8 Zakon ¢ 13/1997 Sh.
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Graf 1: Rozdéleni bezpecnosti vozidla

i Bezpecnost

vozidla
Aktivni Pasivni
bezpecnost bezpecnost
———— [ ‘

H Operacni H Kondi¢ni i Vnitrni H Vnéjsi

Zdroj: KOPECKY, Z., PAVLICEK, K., Dopravné bezpecnostni ¢innost, Vlastni zpracovani

3.3.1 Aktivni bezpe¢nost

Prvky aktivni bezpec¢nosti se snazi predchédzet a zabranit dopravnim nehoddm
pomoci technického vybaveni a vlastnostmi vozu. V této oblasti se snazi vyvoj soucasnych
vozidel zaméfovat predevsim na trvalé zlepSovani technickych parametrti jejich
konstrukce. Hlavnimi komponenty aktivni bezpecnosti jsou operacni a kondi¢ni
bezpecnost, které ovliviiuje mnoho prvki, jenz plisobi vice ¢i méné na vznik urcitych
situaci. Tyto situace jsou feSeny nejen na zaklad¢ fidicova soucasného fyzického
a psychického stavu, ale také na jeho urovni odborné zpusobilosti a schopnostech k tizeni

motorovych vozidel.

3.3.1.1 Operac¢ni bezpec¢nost

Tento druh bezpecnosti je ovlivnén vlastnostmi a kvalitou konstrukénich
a technickych ¢asti vozidla. Diky jejich pomoci bychom méli byt schopni 1épe viiz ovladat,
srozumitelné komunikovat s ostatnimi Gc¢astniky silni¢niho provozu, nebo zlepsit nase
optické schopnosti tim, zZe pozorovatelnost vozovky bude zachovéna i za snizené

viditelnosti.’

Akcelerace
Postupnym zvySovanim vykonu automobilii a motocykld, se zaroven zvySuje

1 dynamika rozjezdl a zrychlovani pfedjizdécich manévrii. Diky adekvatni akceleraci jsme
schopni nejen se rozjet, ale také ptedejit kritickym momentim, které nés na dopravnich

komunikacich mohou potkat. K zvladnuti pfili§ velké akcelerace, ndm dnes pomahaji

? KOPECKY, Z., PAVLICEK, K., Dopravné bezpecnostni cinnost
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nejriznéjsi elektronické snimace a zatizeni, bez nichz bychom tuto silu nebyli schopni

kontrolovat zpiisobem, na ktery jsme v dnesni dob& zvykli.'?

Brzdeni

S pfibyvanim vykonu a ¢im dal vysSich maximalnich rychlostech, které jsou
dnesni vozy schopny vyvinout je nezbytné, aby mély i odpovidajici brzdné schopnosti,
jenz umozni efektivni a u€inné zpomaleni vozu.

Nejvyraznéjsi pokrok v systému kontrolovaného brzdéni je systém ABS
(protismykovy systém). Jeho tloha spociva v zabranéni blokovani kol pfi brzdéni a tim
zachovat schopnost fizeni a stabilitu vozidla. ABS je v u souc¢asnych vozidel nezbytnosti
prispivajici k bezpe¢nosti provozu.''

Tento systém byl vynalezen jiz v roce 1929, bohuzel v té dob¢ jeste¢ nemél
dostate¢né rychlé odezvy, aby se uplatnil v provozu. Do sériové vyroby se dostal jako

soucast ptiplatkového ptislusenstvi kolem 80. let 20. stoleti.

Vyhled z vozidla
Casto podcenovand soucast operacni bezpe€nosti, o které maloktery zac¢inajici fidi¢

pfemysli, je dobry vyhled z vozidla. Ten je zprostiedkovan pfednimi, bo¢nimi a zadnimi
skly a také vnitinimi a vnéj$imi zpétnymi zrcatky. Pfed jizdou musi byt vzdy zkontrolovan
dobry vyhled ze vSech zminénych ploch. K tomu v dnes$ni dobé pomaha elektronické
ovladani zpétnych zrcatek, které zarucuje jejich presnéjsi a rychlejsi nastaveni.

V Ceské republice se s problémem $patného vyhledu nejéast&ji setkavame pii
destich, které zpiisobuji pfi jizd€ Spatnou viditelnost pfedevsim u bocnich skel a zpétnych
zrcatek. V zimnim obdobi ndm v dobrém vyhledu z vozidla brani nanos sné¢hu, namraza
nebo mlZeni skel, zplisobené rozdilnymi teplotami uvnitt a vné€ vozidla. Se zminénymi
problémy ndm dnes vétSinou pomaha sofistikovany vyhtivaci systém spole¢né s moznosti

o C e 12
vypnuti ¢i zapnuti vnitini cirkulace vzduchu ve voze.

""KOPECKY, Z., PAVLICEK, K., Dopravné bezpecnostni cinnost
" Vyro&ni konference EVU, Shornik prispévkii
12 KOPECKY, Z., PAVLICEK, K., Dopravné bezpecnostni cinnost
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Osvetleni vozidla
Nedilnou soucasti, jenz se fadi do povinného pfislusenstvi vozidla, je svételna

vybava. Jeji vznik se pro Ucely dopravnich prostiedki, datuje jiz od konce 19. stoleti.
Osvétleni vozidla je soucasti jak aktivni tak 1 pasivni bezpe€nosti, ale pro jeho Castéjsi
vyuziti v aktivni bezpecnosti je fazen do této skupiny.

V Ceské republice je povinné, mit u motorového vozidla za jizdy rozsvicena svétla
pfi snizenych i nesniZzenych viditelnostnich podminkéch, a to podle platnych pravnich
predpist."?

Svételnd vybava motorovych vozidel ma Siroké rozdéleni, ale mezi zakladni
skupiny patii:

1) Svétlomety, které slouzi k osvétleni okoli vozidla, a to i na velkou
vzdalenost.

a. Dalkova a potkavaci svétla
Dalkova svétla slouzi k t€innému osvétleni okoli do vetsi
vzdalenosti, ale pfi kontaktu s protijedoucimi fidi¢i dochazi
k jejich oslnéni, proto jsou ve vozidle zakomponovany také
potkavaci svétla, kterd maji svij svételny kuzel sklonén
k zemi.

b. Mlhova svétla
Jsou ur€end ke zlepSeni osvétleni za urcitych atmosférickych
podminek. Jak jiZ nazev napovida, jsou pfedev§im urcena
do mlhy, ale také jsou vyuzivana pfi velmi silném desti nebo
snézeni. Diky svému umisténi v co nejniz§i trovni vozu, jsou
vSechny paprsky sméfujici smérem nahoru, dokonale
odstinény.

c. Zpétna svétla
Slouzi k dostate¢nému osvétleni vozovky za vozidlem pfi jizdé

vzad.

13 Zakon & 56/2001 Sh.
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2) Svitilny, jenz se pouZivaji predev§im pro optickou identifikaci a signalizaci.

a. Svitilny pro optickou identifikaci

NejcastéjsSim piikladem této kategorie jsou svétla pro denni
sviceni nebo zadni svitilny do mlhy. Ugelem téchto svétel je,
aby vozidlo bylo rozpoznatelné pii normalnich i zhorSenych

viditelnostnich podminkéch.

b. Svitilny pro otickou signalizaci

3) Odrazky

Predstavuji je brzdova a smérova svétla, kterymi jsou povinné
vybavena vSechna motorova vozidla, urcend k jizdé€ po
pozemnich komunikacich. Kazdé vozidlo musi mit dvojici
brzdovych svétel Cervené barvy, umisténych v zadni ¢asti
vozu. Smérova svétla slouzi k informovanosti ostatnich
ucastniki silnicniho provozu o zméné sméru jizdy, ale také

jako varovna svétla k upozornéni na jiné problémy v provozu.

Jsou svételna zatizeni bez vlastniho zdroje svétla, kterd se
aktivuji pti kontaktu s cizim zdrojem. Jejich pouziti je povinné,

a to i na vozidlech piipojnych.’*

Veskeré osvétleni vozidel podléha predpisim EHK/OSN (Evropské hospodarské
komise a Organizace spojenych narodtl). Pfiklady pfedpist mohou byt pfedpis EHK 003
(odrazky), nebo EHK 19 (pfedni mlhové svétlomety)."”

Aerodynamické vlastnosti karoserie
Aerodynamicka kvalita vozu se hodnosti podle sily odporu vzduchu, ktery pti

kontaktu s karoserii vznika. O odpor, ktery vozidlo vytvafi, se konstruktéfi zacali zabyvat

vvvvvvvvvvvv

minulého stoleti) predev§sim komfort, ktery mohl viiz nabidnout.

14 KOPECKY, Z., PAVLICEK, K., Dopravné bezpecnostni cinnost
WWWw.unece.org
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Nizsi odpor vzduchu umoziuje automobiliim poskytovat lepsi akceleraci pii
vysSich rychlostech, snadnéjs$i manipulovatelnost a dnes casto diskutovanou nizsi spotfebu
paliva.

Testovani aerodynamiky se provadi nejdiive na zmenseninach vozu v dynamickém
tunelu tzv. ofukovanim, pfi kterém viiz obtékéd vzdusny proud. Za pomoci vah umisténych
v podlaze testované mistnosti, se u modelu redlnych velikosti hodnoti sila vynaloZzena

< s . o ox . 16
na ¢elni sklo, kterd se projevi na zméné reakei kol.

Sdelovace

Slouzi fidi¢i jako zdroje informaci o fungovani motorového vozidla. Diky
sdélovactm jsme schopni zjistit, jakou rychlosti momentalné viiz jede, jakou ma teplotu, ¢i
jeho mnozZstvi paliva. Informace miiZze byt sdélovana vice zpiisoby, rozliSuji se na
informaci pfichéazejici prostfednictvim zraku, sluchu a dotyku. V nékterych ptipadech jsou
1 kombinované. Informace bychom ovSem nemohli zjistit bez ¢idel a snimact. Prave tyto
¢asti umoznuji zprostiedkované sdéleni informaci.

V predpisech EHK/OSN a smérnicich EHS/ES jsou stanovena zakladni pravidla

pro barvu, formu a symboliku sdélovact.

3.3.1.2 Kondi¢ni bezpecnost

Tento druh bezpecnosti se zabyva fyzickymi a psychickymi vlivy uvnitf
automobilu, kterymi je fidi¢ béhem jizdy vystaven. S délkou jizdy jejich intenzita roste

a vytvaii nejcasteji rychlejsi inavu ¢i stres.

Pracoviste ridice

Ve spravném piipadé by mélo omezovat vznik fyzické a psychické tnavy
a eliminovat vliv tohoto prostfedi na zdravotni stav fidi¢e. Hlavnim kondi¢né
bezpe¢nostnim problémem pracovisté fidice je sezeni ve vozidle v ndvaznosti na jeho

ovladani. Pfi Sirokém rozsahu setizeni a jeho spravném nastaveni se dosdhne optimalniho

2 I ’ . r s 17
usazeni fidice s prostorovym vztahem mezi sedadlem a ovladacimi prvky.

' www.etrend.sk
17 KOPECKY, Z., PAVLICEK, K., Dopravné bezpecnostni cinnost
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Teplota v kabine
Je faktor vyrazné ovlivilujici momentélni, ale 1 dlouhodoby fyzicky stav fidice

v piimé souvislosti s bezpecnosti silni¢niho provozu. K docileni optimalni teploty uvnitf
vozu ndm podle venkovnich teplot slouzi vytapéci nebo klimatiza¢ni systém.

V tropickych dnech a ve dnech pted bouikou bylo zaznamendno vyssi mnozstvi
dopravnich nehod, nez je tomu pii normalnim atmosférickém tlaku. V ptipadé€ vytapeciho
systému, ktery musi vyprodukované teplo rozvadét rovnomérné po celém prostoru kabiny,
je poZzadovano, aby pfi okolni teploté -15°C byl schopen doséhnout alespon 18°C.

Klimatiza¢ni systémy byvali soucasti pouze luxusnéjsich vozii nebo doplikového
sortimentu, dnes je mizeme vidét skoro v kazdém vozidle. Rozmach klimatiza¢nich
systému v automobilech vyrazné€ piispiva ke kondi¢ni bezpecnosti ptfedevsim v teplych
mésicich, pfi kterych teplota uvnitf vozu bez klimatizace bézné presahuje 30°C. Pti takto
vysokych teplotach bychom bez moznosti cirkulace vzduchu z venc¢i nebyli schopni ujet
vice nez pad desitek kilometrt.'®

Ptedchazet negativnim vlivim nadmérné teploty mizeme pomoci pitného rezimu,
kdy ptijmeme po malych davkach velké mnozstvi tekutin. Kdva a alkohol naopak télo
odvodiuji, takze je jejich konzumaci za téchto podminek nezadouci. Dal$imi zpisoby

spocivaji v nekonzumovani té¢zkého jidla a vyhybani se stresu.

Hladina vnitiniho hluku
Mezi faktory kondi¢ni bezpecnosti, které nejvice ovliviiuji psychicky stav ¢loveka,

se hluk fadi na prvni misto. Mira zatéZe na fidice pfi nadmérné hladin€ hluku uvnitt vozu
mnohonasobné zvysuje Sanci neptiméfenych ¢i agresivnich reakci. Nezvykle hlu¢né
prostfedi navic prohlubuje unavu a zvySuje podrazdénost a zhorSuje schopnost soustiedit
se.

Naru$ené vnimani, zapti€enéné vysokou intenzitou hluku, snizuje schopnost
pohotového reagovani a tim zvysuje riziko dopravni nehody. Pti hladin€ ptesahujici 90
decibelll jiz byva poSkozovéan sluch, pfitom ve starSich, ptedevsim nékladnich, vozech

ptesahuje hladina zvuku 85 decibelt."

18 KOPECKY, Z., PAVLICEK, K., Dopravné bezpecnostni cinnost
Y HAVLIK, K., Psychologie pro Fidice
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3.3.2 Pasivni bezpe¢nost

Je souhrn konstruk¢nich opatieni vozidla, které maji za tikol ochranit cestujici
uvniti vozu, ale také ostatni c€astniky silni¢niho provozu pifed mechanickym
a biomechanickym poranénim. Prvky pasivni bezpe¢nosti tak rozhoduji o zranéni, ptipadné
pteziti fidice a posadky. Tento druh bezpecnosti plni své poslani pii ndrazu podle urovné
ochrany posadky vozidla, ale také po narazu, kdy se zohlediiuje mira bezpecnosti moznosti

. , . . I . wr 20
vyprostit posadku ze zdemolovaného vozidla a snizenim Sance jeho pozaru.

3.3.2.1 Vnitini bezpecnost

Jak jiZ nazev tika, vnitini bezpecnost se zabyva predevsim bezpecnostni koncepci
karoserie a kabiny fidice. Jeji komponenty se snazi dosdhnout maximalni ochrany posadky
a sniZzeni moznosti zranéni na minimum, a to pfi narazech ze vSech stran ¢i pfi pfevraceni

vozidla.

Karoserie
Zakladnim principem, kterym nés karoserie pfed zranénim chrani je rozdilné tuhost

jednotlivych ¢asti. Tim vznikaji ve vozidle deformacni zony, jez se pii narazu stlaci
pfedem vypocitanym zptisobem a tak dochazi k pohlcovani energie narazu. Deformacni
z6ny se nejcastéji nachdzeji v predni a zadni Casti vozidla, aby se energie absorbovala pted
tim, nez by méla moznost ovlivnit kabinu vozu. Kabina je na rozdil od zbytku vozu znaéné
vyztuzZena vyplnémi a vyztuhami, aby se zdeformovala co nejméng.

Problematickou soucasti jsou v piipad¢ kabiny jeji dvete, protoze ackoli jsou to
pohyblivé ¢asti, pfi ndrazu musi zlstat zaviené. PestoZe jsou vybaveny nezlomitelnymi
zamky a zavésy odolnymi vici setrvacnym silam, je v nékterych ptipadech nedostacujici,

v . 114 v = 1 Newr v e v 21
protoze energie vznikla pti nehodé¢ je siln€j$i nez jsou schopny zadrzet.

Zadrzny systéem
Je u drtivé vétSiny vSech dneSnich dvoustopych motorovych vozidel povinnou

soucasti. Nékdo se domniva, Ze pouzivani bezpecnostnich past je zbytecné, jelikoz jezdi

2 KOVANDA, J., SATOCHIN, V., Pasivni bezpecnost vozidel
2 KOPECKY, Z., PAVLICEK, K., Dopravné bezpecnostni cinnost
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pomalu a rozumn¢. Bohuzel na silni¢nich komunikacich nejezdime sami a pfi
sebebezpetnéjsi jizdé hrozi, Ze se nam dopravni nehoda nevyhne. *

V takovych piipadech ma pii stietu v obci pfipoutany fidi¢ minimaln¢ Sestkrat
vy$§i Sanci na preziti, tfikrat nizs$i pravdépodobnost té¢zkého zranéni a dvakrat nizsi
moznost lehkého zranéni. *

Ceska republika patii mezi zemé, ve kterych je pouziti bezpe¢nostnich pasti

upraveno legislativng. **Navic za piipoutani celé posadky je zodpovédny Fidi¢ vozidla.

Airbagy
Vzduchové vaky patii v poslednich letech neodmyslitelné k vybave novych

automobilll, ale dokonce nekterych motocyklt. Airbag je systém pasivni bezpecnosti, ktery
se aktivuje pfi narazu vozidla a vytvoti vzduchovy vak pro zmirnéni tohoto narazu za 30 —
50 milisekund. Jejich objemova velikost se podle normy eurobag pohybuje u fidic¢e kolem
35 litrd a u spolujezdce kolem 60 litra.

Airbagy dokazi pohyb lidského t€la pii nehod¢ ztlumit, ale nedokézi jej zastavit,
proto by se vzdy mély pouzivat spolecné s bezpenostnimi pasy. Navic pii pouziti airbagli
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bez zadrznych systémi hrozi v n€kterych piipadech horsi zranéni nez bez jejich pouziti.

Ulozeni motoru
Z hlediska bezpecnosti je jeho uloZeni konstrukéné feSeno tak, aby nepronikl

do kabiny cestujicich. Tomu brani tuhé vyztuhy, které motor pii ¢elnim nérazu sméfuji
pod automobil a tim se jeho energie pohlcuje smérem dold. U sportovnich vozl
automobilky Porsche je problém umisténi motoru vyfesen tak, Ze je pfimontovan v zadni

Ny v 26
¢asti vozu a pfi silném nérazu vypadne.

2 WEIGEL, O., Autoskola

¥ HAVLIK, K., Psychologie pro Fidice

* Vyhlaska ¢. 99/1989 Sb.

3 KOVANDA, J., SATOCHIN, V., Pasivni bezpe¢nost vozidel

26 KOPECKY, Z., PAVLICEK, K., Dopravné bezpecnostni cinnost
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3.3.2.2 Vngjsi bezpecnost

Se vztahuji pfedevSim na zvySeni bezpecnosti ostatnich tc¢astniki silni¢niho
provozu. Jejim cilem je sniZeni pravdépodobnosti poranéni osob zaklesnutim vozidla

nebo ostrymi ¢i tvrdymi pfedmeéty, které by z vozu mohli vycénivat.

Narazniky
Jsou u€innym prvkem chranicim karosérii, ale jejich konstrukce je tvofena tak,

tomu se minimalizuje nebezpeci zahdknuti, zaklesnuti nebo zachyceni s jinym vozidlem,

cyklistou, ¢i chodcem.

Ochranné zarizeni proti podjeti
Pouziva se predevsim u terénnich automobili, které se svoji vyssi svétlou vyskou

umoziuji pti dopravni nehod€ podjeti ¢i vklinéni menSich vozidel. Ochranné zatizeni
se rozd¢luji na predni, bo¢ni a zadni. VéEtSina bezpecnostnich prvkl byvéa zavadéna
do automobilli postupné zeptedu dozadu. Tento prvek byl ovSem zavadén zezadu, protoze
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podjeti v zadni ¢asti byla nejcastéjSim nasledkem pfti narazu malého vozidla zezadu.

3.4 Typologie osobnosti Fidice

Lidsky faktor ma na svédomi témét vSechny silni¢ni dopravni nehody, at’ uz
se jedna o nedodrzovani bezpecné vzdalenosti, ¢i nepfimetenou rychlost. DileZitou roli
v dopravni psychologii pfi popisu osobnosti hraje Eysenckova typologie psychometrického
pojeti temperamentu, ktera se déli na extroverzi a introverzi. Introvert je osoba uzavienéjsi,
htife ptizpisobiva, spolehliva a samotéiska. Tim jsou tyto osoby vhodnéjsi pro delsi
a stejnorodé¢ cesty, kdyZto extrovert je adaptabilngjsi a optimistictéjsi a tak je vice zadouci
Odezvu na emociélni podméty nam udava emocni labilita a stabilita Cloveka.
Emoc¢né labilni osoba je vice vzruSiva, ma sklony k uzkosti, ndladovosti a mé slabé

sebeovladani, zato emocni stabilita spo¢iva v mirnéjsi odezve na emotivni podnéty.

2 KOPECKY, Z., PAVLICEK, K., Dopravné bezpecnostni cinnost
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Osobnostni rysy se déli na spolecenského a ¢ilého sangvinika, impulzivniho
cholerika, klidného flegmatika a uzkostlivého melancholika.

Nejcastéji v doprave tihnou k selhani fidici spadajici do labilni sféry s projevy
extroverze a introverze, kteti nemaji dostate¢nou zatéZovou a stresovou odolnost.
Ale dopravni chovani nelze posuzovat pouze z typologie temperamentu. Lidské chovani
se sklada ze schopnosti, vloh a motivi, diky kterym vznikd temperament daného ¢loveka.
Typologie osobnosti tedy tvoii dlilezitou, ale ne jedinou slozku, kterd ma vliv na celkové
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psychické rozpolozeni fidice.

3.5 Hlavni diivody nehodovosti
3.5.1 Neprimérena rychlost

Zrychleni srde¢niho tepu, intenzivngjsi soustfedéni, zazeni zorného pole, vyssi
pfisun informaci a méné €asu na jejich zpracovani, tyto vSechny faktory jsou nedilnou
soucasti rychlé jizdy. Zjednodusené mizeme také fici, Ze ¢im vyssi rychlosti vozidlo jede,
tim vy$s$i klade psychickou zatéz na fidice.

Diivody rychlé jizdy mohou byt pocit nepiekonatelnosti a sily, ziskani sebedtveéry,
ptival adrenalinu, nebo pravdépodobné nejéastéjsi diivod spéch.” Vétsina fidit si bohuzel
neuvédomuje, ze jizda pii rychlosti 100 km/h je stejnd jako pad z 11 patrové budovy.

Pro zacinajici nezkuSené fidiCe je rychla jizda neptedstavitelnym rizikem, jejich
psychika v mnoha ptipadech nedokaze reagovat odpovidajicim zplisobem a zptisobi fatalni
nasledky. Dokonce 1 zkuSeného fidi¢e miize v neznamém prostiedi prekvapit nepfiméiena

rychlost.

3.5.1.1 Mocninny model

Tento model ptiblizn€ ukazuje, o kolik procent sniZeni rychlosti zredukuje dany

. , N 30
aspekt, ktery je v modelu zndzornén vysi exponentu.

B HAVLIK, K., Psychologie pro fidice
* WEIGEL, 0., Autoskola
U ELVIK, R., a kol., The handbook of road safety measures
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Nehody po zméné ( Primeérna rychlost po zméné )"

Nehody pred zménou ~ \Pramérna rychlost pred zménou

Tabulka 1: Urcéovani hodnoty proménné n

Nehody/zavaznost zranéni Kompromisni Interval
hodnota

Smrtelna zranéni 4.5 4.1-49

Vazna zranéni 3 22-38

Lehka zranéni 1.5 1.0-2.0

VSechna zranéni 2.7 0.9-4.5

Zdroj: ELVIK, R. a kol., The handbook of road safety measures

3.5.1.2 Brzdna draha

Timto pojmem je oznacovana vzdalenost, za kterou je vozidlo schopné zastavit ze
své aktudlni rychlosti. Na délku brzdné drahy mé vliv mnoho faktorti — adheze pneumatik,
typ vozovky, vliv pocasi nebo rychlost a vdha vozu.

Doba, za kterou je ¢lovek v priméru schopen zareagovat na blizici se objekt, se

pohybuje kolem 1 sekundy. Rychlost reakce zavisi i na fyzické a dusevni pfipravenosti.’'

Tabulka 2: Délka brzdné drahy

Typ povrchu Rychlost Reakéni draha | Brzdna drdha | Celkem
Sucha asfaltova
silnice
50 km/h 14 m 14 m 28 m
60 km/h 17 m 20 m 37 m
90 km/h 25 m 46 m 71m
130 km/h 37m 95 m 132 m
Mokra asfaltova
silnice
50 km/h 14 m 19 m 33 m
60 km/h 17 m 28 m 45 m
90 km/h 25 m 62 m 82 m
130 km/h 37 m 127 m 164 m
Snih
50 km/h 14 m 66 m 80 m
60 km/h 17 m 95 m 112 m
90 km/h 25 m 212 m 237 m
130 km/h 37 m 443 m 480 m

Zdroj: www.Ibesip.cz

31 .
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3.5.2 Agresivita

Agresivita na dopravnich komunikacich je vyraznym problémem, jehoz vysledky
muzeme spatfit v riznych podobach, mezi které se nejcastéji fadi nedodrzovani minimalni
bezpecné vzdalenosti, troubeni, klickovani, vulgarni gestika a z hlediska moznych
dasledkd zavaznéjsi predjizdéni v nepiehlednych usecich a nepfimétena rychlost. Roku
2014, v Ceské republice, diisledky agresivniho Fizeni zap#i&inily az 40% vSech nehod, pfi
kterych doglo k usmrceni &lovéka. V &selném vyjadieni se jednalo o 241 obgti.™

Mira agresivity neni u vSech stejné a také nema pro vSechny stejné spousteci
impulzy. BohuZzel na naSich silnicich pfibyva fidic, kterym staci k piehnané agresivni
reakci jen maly podnét. Ale ten, jehoZ chovani je klidné a dokaZze situaci brat s usmévem

a nadhledem, ma v¢tsi Sance, Ze nepodlehne nekontrolovatelnému ,,vybuchu® hnévu, ktery

by mu mnohonéasobné zvysil Sanci, vytvoieni dopravni nehody.

3.5.3 Stres

Denné se musi ¢lovék vyrovndvat s piivalem nejriznéjsich zatézi, ale pouze nckteré
jsou jim vnimany jako skutecné stresory. Tyto stresory nejsou pro kazdého jedince stejné
a jejich subjektivni z4téz vnima kazdym z nas jinak. Z4téz vznika v disledku nerovnovahy
mezi podminkami a naroky na jedné stran€ a stavem a strukturou osobnosti ¢loveka
na stran¢ druhé.

Pro cely Zivot je urcita troven stresu nezbytna, zalezi vSak, v jakém mnozstvi se
k nam dostava a jaké dokaZeme uspésné ustat. Udalosti vedouci ke stresu nemusi byt
nezbytné negativni. I pozitivni a radostné chvile dokazi vyvolat stejny vysledek.
V prostiedi silniéniho provozu patii mezi nejvice zatézové prvky hluk, ktery pii nadmérné

. s Voo N . r_r_r ¥ w7 . - 33
intenzité naruSuje kromé jiného i vnimani a pfedevsim koncentraci pozornosti.

3.5.4 NedodrZovani odstupt

Nedodrzovani odstupt je jednim z hlavnich diivodl dopravni nehodovosti na

dalnicich. Jizda za vozidlem, které jede pfed ndmi s minimalnim odstupem a vyssich

32 www.parlamentnilisty.cz

3 HAVLIK, K., Psychologie pro Fidice
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rychlostech, jenz jsou na rychlostnich komunikacich bézné, byva katastrofalni. Spoléhani
na vcasné reakce a dobré brzdici schopnosti vozu jsou v takovém piipad€ velice
pfecefiovany, protoze i u zkuSeného a koncentrovaného jedince se reak¢éni doba pohybuje
kolem 1 sekundy, za kterou vozidlo jedouci 130 km/h urazi 37 metrti.

Spatné vzdalenost odstupti se viak tyka i ostatnich komunika¢nich kategorii jako
jsou silnice nebo mistni komunikace. Dopravni nehody zptsobené kratkymi rozestupy
v dlouhych kolonach, pfi kterych dochazi ke sniZzeni pozornosti z divodi tnavy nebo pfilis
nizké rychlosti, byvaji také Casté. Tyto nehody se nastésti ¢astokrat obejdou bez ujmu na
lidském zdravi a vznikl4 $koda se tyka pouze hmotného majetku.**

Nejzarucen¢jsi zptsob udrzovani dodate¢ného odstupu od ostatnich dopravnich
prostfedk je jednoducha, ale osvédcend metoda 2 sekund, jejimz zédkladem je udrzeni
odstupu od vozidla jedouciho pfed ndmi v délce alespoii 2 sekund. Diky této metod€ maji
1 mén¢ zkuSeni fidici dostate¢né mnozstvi Casu, aby byli schopni na urcitou udalost

i o 35
zareagovat odpovidajicim zptisobem.

3.5.5 Alkohol

Alkohol je psychotropni latka, jenZ méni rovnovahu v chemickém sloZeni
v centralni nervové soustavé. Kvalita smysli se zapti¢inénim alkoholu pfili§ neméni, zato
se vyrazn¢ narusi zrakové vnimani. Kvili zkreslenym informacim, které nam zrak
poskytne, se narusi nasledné zpracovani podnétii, jejich vyhodnoceni a spravna reakce.
Chovani a reakce na pozity alkohol se odvijeji od jeho mnozstvi v lidském
organismu. Od malych davek, které doprovazi radostna nalada a zhorSend pozornost, az po
davky velké, jenz zpiisobuji absolutni neschopnost odpovidajicich reakci a mohou koncit

. . ., 36
bezvédomim ¢&i smrti.

“HAVLIK, K., Psychologie pro Fidice
3 www.Ibesip.cz
36 KOPECKY, Z., Obcan a dopravni nehoda
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Vlivy alkoholu podle mnozstvi:

do 0,5 promile se hodnoti jako velmi lehka podnapilost, kdy dochazi k pfijemnému
pocitu uvolnéni, zhorsuje se schopnost odhadovéni vzdalenosti a klesa koncentrace
pozornosti a vykonnosti.

mezi 0,6 — 1,5 promile je fazen jako lehka az stfedni opilost, ktera se projevuje
zhorSenou schopnosti soustfedéni a pozornosti, otupenim optického postiehu, nebo
zvySujici se ochotou riskovat.

mezi 1,6 — 2,3 promile je zatazen do stiedni opilosti a je typicky pro ptiznaky, jako
jsou nekoordinované pohyby doprovazené télesnymi i dusevnimi projevy. Proto je
pro takovou osobu témét vyloucené jet plynule, klidn€ a rovné.

se velmi vyrazné prodluzuje reakéni doba a pii pekroceni 4 promile alkoholu

v krvi, se jedinec vystavuje riziku smrtelné otravy alkoholem.”’

V roce 2015 bylo zaznamenano 4 544 dopravnich nehod zptsobenych pod vlivem

alkoholu, pii kterych zemielo 62 osob a dalSich 2 267 osob bylo zranéno. Z téchto ¢isel

tedy vidime, Ze alkohol zavinil 4,9 % vSech nehod a 9,4 vSech umrti za tento rok. Mnozstvi

nehod tedy neni procentné tak velké, jako jejich ti¢ast na smrtelnych zranénich.

24

0,5 — 1,5 promile, pfi niZ je ¢asto nabyvano piesvédceni, ze doposud zkonzumované

mnozstvi alkoholu, nebude fidi¢i nijak piekazet a s posilenou sebedtiivérou ztraci obavy

. . . o 38
z moznych nasledk.

Tabulka 3: ZvySeni pravdépodobnosti nehody

MnoZstvi alkoholu Riziko zvySeni
do 0,3 promile 1krat

0,3 — 0,99 promile Tkrat

1,0 — 1,49 promile 31krat

1,5 a vice 128krat

Zdroj: HAVLIK, K., Psychologie pro Fidice

"HAVLIK, K., Psychologie pro Fidice
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Kazdy by mél orientaéné védét, jaky obsah alkoholu v krvi po zkonzumovanych
alkoholickych népojich mé, aby svym jednanim neohrozoval své okoli. Vypocet obsahu

alkoholu v krvi, Ize vypocitat na zdklad¢ vzorce

_dl X % X 0,8

vaha X r

C= obsah alkoholu v krvi (v promile)
dl = mnozstvi pozitého alkoholického népoje v decilitrech
% = procenta alkoholu v poZzitém néapoji
0,8 = zaokrouhlena specifickd hmotnost etylalkoholu
vaha = hmotnost osoby v kilogramech
r = hodnota, vyjadfujici podil vody v organismu, ktery je u muzii vyjadfen hodnotou 0,68
a u zen hodnotou 0,55. U obou hodnot je mozna individualni tolerance 25%.*
Vyzvat fidi¢e k vysetfeni na zjiSténi obsahu alkoholu v krvi, je policista opravnén
na zéklad¢ § 67 zékona ¢. 273/2008 Sb., o ziskdvani informaci v souvislosti s odhalovanim

a Setfenim prestupk.

3.6 Stiets chodcem

Ze statistik vyplyva, Ze jsou chodci minimalné 10krat ohroZzenéjsi nez fidic
automobilu. Za rok 2015 bylo zaznamendno 3 545 nehod s chodci. Pfitom z celkového
poctu téchto nehod jich bylo 1 229 zptisobeno samotnymi chodeci, kterych bylo za minuly
rok usmrceno 131. *°

Pocet usmrcenych chodct kazdoro¢né stoupad, a to i pies snahy statu, ktery se jim
snazi pfedchazet naptiklad zavedenim povinného zastaveni fidi¢t pied pfechody. BohuZzel
mnoho chodcii tak ztratilo nauceny instinkt rozhlizet se pfed vstupem do silnice, i kdyz tak
¢ini na ptechodu.

Pasivni bezpecnost chodcil se stdva aktualni problematikou, protoze jejich nasledky

jsou nejvazngjsi. Hledani technickych opatfeni, ktera by snizila nasledky srazeni chodce,

¥ KOPECKY, Z., Obcan a dopravni nehoda
4 www.policie.cz
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vychazeji z faktu, Ze k primarnimu kontaktu dochdzi s karoserii a poté nasleduje
sekundarni naraz na po povrch vozovky. *'

Chodci byvaji nejzranitelnéjsi za zhorSené viditelnosti, ktera je zpiisobena tmou,
mlhou, destém nebo osliujicim sluncem, a to pfedevsim na silnicich a mistnich
komunikacich. Za vétSinu nehod jsou zodpovédni fidici, kteti neptizpiisobili svou jizdu

danym podminkam a €asto jezdi rychlostmi, na které jsou v danych mistech zvykli bézné

jezdit. *

Tabulka 4: Pravdépodobnost amrti chodce
Rychlost pri Pocet mrtvych z celkového Procento chodcii, kteri
narazu poctu srazenych chodcii srazku preziji
30 km/h I mrtvy ze 40 97%
50 km/h 2 mrtvi z 10 80%
55 km/h 5 mrtvych z 10 50%
60 km/h 9 mrtvych z 10 10%

Zdroj: www.Ibesip.cz
Ptitom pfi rychlosti 60 km/h mé chodec Sanci na pteziti pouhych 10% a tato Sance
s pribyvajici rychlosti mnohonéasobné klesa. Vina no¢nich nehod neleZi, jak by se zdalo,
jen na fidi¢ich, ale n€kdy i1 na samotnych chodcich, ktefi se na dopravnich komunikacich
pohybuji bez zvyraziiujicich prostiedkd, jako jsou reflexni prvky ¢i svétlé oblecent.

Obrazek 1: Viditelnost odévu

LepsSi viditelnost
zvysuje bezpecnost

- ‘ 24 m Eervené obleéeni %
= .
-.‘ k 37 m Zluté obleceni s ‘

18 m modré obleéeni

- ‘ k 55 m bilé oblegeni
— 200 m reflexni material

Ridli& vid/ Rozeznéva Rozheduje se Provédf Dokoncen
chodce nebezped/ o manévru manévr Ghybny manévr

30im 60'm 120 m 150 m 180m

Zdroj: www.Ibesip.cz

“'KOVANDA, J., SATOCHIN, V., Pasivni bezpe¢nost vozidel
2 Vyroéni konference EVU, Shornik prispévkii
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4 Prakticka c¢ast

4.1 Vysledky dotaznikového Setieni

Setteni bylo provedeno za pomoci webové stranky ,,my.survio.cz“ a osobniho
dotazovani. Diky této kombinaci se dotaznikového Setfeni zii€astnilo 139 respondenttl.
PoZzadavkem na respondenty pro vyplnéni dotazniku bylo, aby byli drZziteli fidi¢ského
prikazu a aktivné se podileli na silni¢énim provozu.

Setieni bylo zaméfeno na osloveni respondentii riizného pohlavi, véku a bydlisté
a poZzadovany byl vék Ui¢astnikil alesponi 18 let. V dalsi ¢asti byly hodnoceny subjektivni
zkuSenosti a ndzory dotazovanych a v ¢asti posledni bylo Setfeni zaméteno na jejich

znalosti, které se tykaly spravného chovani v dopravnich situacich.

Naésledujici graf znazornuje rozdéleni dotazovanych respondentti podle pohlavi.

Vyssi pocet zti€astnénych tvotily Zeny.

Graf 2: Rozdéleni respondentii podle pohlavi
@® Muzi ® Zeny

Zastoupeni pohlavi respondentd

POHLAVI POCET
Muzi 57
Zeny 82

Zdroj: Viastni zpracovani
Nejvice zacastnénych osob se fadilo do nejnizsi vékové kategorie 18 — 25 let.
Nejméné odpovédi pak zaznamenala kategorie 46 — 60 let a nejstarsi vékova kategorie 61

a vice let neobsahovala zadného odpovidajiciho.
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Graf 3: Rozdéleni respondentii podle véku
® 26-35

Vék respodnentl

VEK POCET
18 - 25 68
26 - 35 27
36-45 23
46 - 60 21
61 a vice 0

@® 18-25

36 -45

® 46-60

Zdroj: Viastni zpracovani

Podminkou vybérového souboru bylo, aby se jej zii€astnili respondenti ze vSech

krajti Ceské republiky. Mezi z(i¢astnénymi ptevladali respondenti z hlavniho mésta Prahy

a nejméné pak z Usteckého kraje.

Tabulka 5: Respondenti podle kraji

Kraj Pocet % | Kraj Pocet %
Hlavni mésto Praha 60 43,17% | Kralovéhradecky 3 2,16%
StiedoCesky 18 12,95% | Pardubicky 7 5,04%
JihocCesky 8 5,76% | Vysoc€ina 6 4,32%
Plzenisky 7 5,04% | Jihomoravsky 6 4,32%
Karlovarsky 2 1,44% | Olomoucky 4 2,88%
Ustecky 1 0,72% | Moravskoslezsky 11 7,91%
Liberecky 2 1,44% | Zlinsky 4 2,88%

Zdroj: Viastni zpracovani

Pouzivéani zadrznych bezpecnostnich systémi a spory o jejich G€innosti byly jiz

v minulosti otestovany se zavéry, Ze ptripoutanim fidi€ i celd posadka zvySuje svoji Sanci

na preziti. O této skuteCnosti jsou dotazani evidentn€ informovani a presvédceni, jelikoz

celych 84,2% respondentl je za jizdy pfipoutana. Pouhych 2,88%, tedy 4 respondenti,

se pied jizdou vétSinou ¢i nikdy nepoutaji.
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ODPOVED
Ano, vzdy
Vétsinou ano
Vétsinou ne
Ne, nikdy

Graf 4: Poutani
@® Ano. vzdy @® Vétiinou ano Vétsinou ne @ Ne, nikdy

POCET
117

Zdroj: Viastni zpracovani

Z vysledki jsou patrné velké rozdily v dodrZzovani pfedepsané rychlosti mezi

zenami a muZi. Zeny v Ceské republice vice respektuji maximalni povolenou rychlost.

Striktni dodrzovani rychlosti vykéazalo 12,2% Zen, dale jich zvolilo 79,3% moZnost

,»VE&tsinou ano* a zbyvajicich 8,5% Zen se vétSinou povolenou rychlosti netidi.

Muzi v tomto ohledu za zenami zaostavaji a mnohem casté¢ji se zakonem povolenou

rychlosti netidi. Vice jak tfetina muzi povétSinu ¢asu nedodrzuji tyto rychlosti a pouhych

8,7% je vzdy dodrzuje.

ODPOVED MUZI
Ano, vzdy 5
Vétsinou ano 30
Vétsinou ne 20
Ne, nikdy 2

Graf 5: DodrZovani predepsané rychlosti
Bl Ano, vzdy M Vétsinou ano vétsinou ne [l Ne, nikdy

70
60
ZENY -

65

Potet

Zeny

Zdroj: Viastni zpracovani
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Z nasbiranych odpovédi mizeme konstatovat, Ze Zeny jsou i v ohledu na maximalni
dosaZenou rychlost na ¢eskych pozemnich komunikacich mnohem vice ohleduplné
a opatrné. Nejvetsi ¢ast jich dosahla v Zivoté nejvyssi rychlosti mezi
140 — 170 km/h a 32,9% Zen dokonce nikdy neptekrocily hranici 130 km/h. Mezi
dotazanymi Zenami nebyly zastoupeny nejvyssi tfi kategorie s rychlostmi mezi 210 a vice.
V porovnani s muzi je zde propastny rozdil mezi nejcastéjSimi hodnotami maximalni
rychlosti. MuZi nejcastéji dosahovali rychlosti 180 — 200 km/h a 210 — 250 km/h,
s podilem 29,8% v obou kategoriich. Naslo se zde 1 10,5% respondentd, jejichZ maximalni
dosazena rychlost byla 260 — 290 km/h a dokonce i1 dva dotazovani ptekonali, na nasich
silnicich neptedstavitelnou, rychlost 300 km/h.

Graf 6: Maximalni dosaZena rychlost

Muzi Zeny
@ 80- 130 km/h @ 80- 130 km/h
@® 140 - 170 kmvh ® 140-170 km/h
180 - 200 kmvh 180 - 200 km/h

@ 210 - 250 kmh
@ 260 - 290 km/h
@ 300 a vice km/h

@ 210- 250 km/h
@ 260- 290 km/h
@ 300 a vice km/h

RYCHLOST MUZI
80-130km/h 3

140 - 170 Km/h 12
180-200km/h 17 180-200km/h 9
210-250kmh 17 210-250km'/h 4
260-290km/h 6 260-290km/h 0
300 a vice kmh 2 300 a vice kmh 0

RYCHLOST ZENY
80-130kmh 27
140- 170 Km/h 42

Zdroj: Viastni zpracovani

Odpovédi na otazku ,,Jel/a jste nékdy pod vlivem alkoholu?* dopadli pon¢kud
nest’astné. Z celkového mnoZstvi respondentt se jich 70,5% tidi zékony. Bohuzel vice jak
¢tvrtina Ucastniki (28,1%) méla alespon jednou zkuSenost s jizdou pod vlivem alkoholu
a 1,4% z nich jezdi podnapili, i kdyZ je vSeobecné znamo, Ze s pfibyvajicim mnoZstvim
alkoholu v organismu se vyrazné€ zvySuje Sance nehody a i jeho drobna konzumace dokaze

zhorsit pozornost fidice.
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Graf 7: Jizda pod vlivem alkoholu
B Ne, nikdy B Ano, ale vyjimeéné B Ano, jezdim pravidelné

0 10 20 30 40 50 60 70 a0 90 100

Pocet

Zdroj: Viastni zpracovani
V oblasti piestupkill bylo zaznamenano 71 pokutovanych, jimz dominovali
obcané JihoCeského kraje, ve kterém jich bylo pokutovanych celych 100% a na druhém
misté obcané kraje Plzeiiského, ve kterém pokutu dostalo 85,7 respondentti. Naopak

nejlépe na tom byli rodéci z Jihomoravského kraje, kterych bylo pokutovano pouze 16,7%.
Graf 8: Pokutovani Fidici

M 1-3 M a4-6 M 7 a vice

Zdroj: Viastni zpracovani

I kdyZ nejvice pokutovani byli muzi, tak s Zenami sdili stejné nejcastéjsi prohtfesky,
za které jim pokuty byly udéleny. Dle ziskanych odpovédi bylo pro ob¢ kategorie
nejcastéjs$i pokutovani za Spatné parkovani, kterym se provinilo 52,1% fidi¢t a na druhém
misté piekroceni povolené rychlosti (43,7%). Nejvétsim prekvapenim byly zfejmé pokuty
udélené za neptipoutani se, které dostala skoro pétina respondentt, 1 kdyz jich vétSina
uvedla v pfedchozi otazce, Ze se pied jizdou zdsadné poutaji. Nejméné pokut pak bylo
udéleno za vyprseni lhiity technické prohlidky (5,6%), ptetizeni vozidla (2,8%), ¢i

prijezdu semaforu ,,na ¢ervenou* (1,4%).
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Graf 9: Hlavni diivody udéleni pokut

B Za piekroéeni rychlosti B Za 3patné parkovani Za nepfipoutani B Za nesviceni
B Spatné odboéeni B Telefonovani B Technicka prohlidka [l Jiné

Pocet pokutovanych
Zdroj: Viastni zpracovani
Z celkového poctu vSech odpovidajicich se jich 69 fadilo mezi ty, ktefi jiz zazZili
alespon jednou dopravni nehodu. I kdyz byla nejvice zastoupena skupina, ktera
absolvovala dopravni nehodu pouze jednou, zbyvajici ¢ast dotdzanych tuto zkuSenost,
kterou by nikdo z fidi¢t ani posadky nechtél zaZzit, absolvovala ve tietiné piipadi 1 2krat
a n¢ktefi dokonce hned Skrat.

Graf 10: Pocet nehod
® 1x ® 2x 3x @® ax ® 5

Ix 36
2x 23
3x 6
4x 1
5x 3

Zdroj: Viastni zpracovani

Celych 71% respondentli vSak nebylo viniky dopravni nehody. Podle ziskanych
informaci byla také ptivolana policie, vétSinou osobou, kterd nehodu nezavinila,

aby jeji nasledky nalezité vySetiila a zdokumentovala.
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Graf 11: Zavolani policie podle vinika nehody

POPIS POCET
Zavinili a zavolali 5
Zavinili a nezavolali 15
Nezavinili a zavolali 33
nezavinili a nezavolali 16
@ Zavinili a zavolali @ Zavinili a nezavolali
Nezavinili a zavolali @ nezavinili a nezavolali

Zdroj: Viastni zpracovani
S dopravnimi nehodami ma alespon ptilka respondentli néjaké zkuSenosti a proto
dalsi otdzka smétovala k diivodu, co zapfic€inilo jejich posledni nehodu. Divodl vzniku
dopravnich nehod, které vyplnili dotdzani, bylo mnoho, ale mezi nej¢astéjsi pattila nizka
pozornost fidi¢l, ktera tvofila skoro tfetinu vSech pficin a nezkuSenost zacinajiciho fidice
jich tvofila necelou Ctvrtinu.
Graf 12: Pri¢iny nehod
@ Nepiiméfena rychlost @ Nizka pozornost
Jizda pod vlivem alkoholu @ Emoéni stav

@ Nezkusenost zaéingjiciho fidice @ Spatny stav pozemni komunikace
@ Nepiiznivost poéasi

ODPOVED POCET
Nepfiméfena rychlost 11
Nizka pozomost 21

Jizda pod vlivem alkoholu 8
Emocni stav 2

Nezkusenost za¢inajiciho ridice 17
Spatny stav pozemni komunikace 3

Nepfiznivost pocasi 7

Zdroj: Viastni zpracovani
Na otazku, ,,Jaké si myslite, ze jsou nejcastejSich pric¢iny dopravni nehodovosti?*,
m¢éli respondenti optimalné€ zvolit do tfi moznosti. Nejcastéji je podle nazoru 84,2%
z nich nehoda zplsobena nepfiméfenou rychlosti, na druhém misté skoncila nizka
pozornost {idi¢l a na tfetim misté se umistila jizda pod vlivem alkoholu, kterou zvolil

kazdy druhy respondent. Naopak nejméné obviiluji dotazovani z nehodovosti $patny stav
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pozemnich komunikaci a jizdu ve stavu emoc¢niho vypéti. Pfekvapivé vice jak polovina

z respondenttl (52,4%), ktefi jiZ dopravni nehodu zazili, zvolila jinou nej€astéjsi ptic¢inu
vzniku dopravnich nehod, neZ se jim samotnym stala.

Graf 13: Nejcastéjsi priciny nehod

Nepfimérena rychlost

Nizka pozomost

Jizda pod vlivem alkoholu

Jizda pod vlivem drog

Jizda pod vlivem unavy a vyéerpani

Emocéni stav

Nezkusenost zacinajiciho fidice

Spatny stav pozemni komunikace
Y

Nepfiznivost pocasi

o
—_
o
n
o
w
o

40 50 60 70 80 90 100 110 120
Osa hodnot

Zdroj: Vlastni zpracovani
Zlepseni prevence dopravni nehodovosti a tim 1 snizovani nasledk téchto nehod
neni snadné. Vefejnost shledala jako nejucinngjsi prostifedek pro sniZeni dopravni
nehodovosti zavedeni piisnéjSich sankci za poruSeni dopravnich predpist. Dalsi napady
s vysokym potencidlem navrhli sami respondenti, a to naptiklad zkvalitnéni vyuky
v autoSkolach a zavedeni psychotestil. V kategorii jiné pfevazovali nazory, ze dopravnim
nehodam predchéazet nelze, nebo ze by se mélo zakazat manudlni fizeni a zavést pouZivani

autonomnich samoridicich vozidel.

Graf 14: Prevence nehodovosti
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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4.1.1 Zhodnoceni védomostnich otazek

Pokladanim znalostnich otdzek se ovérovala védomostni pfipravenost fidi¢li na

situace, které v bézné dopravé mohou nastat, nebo na situace s nimi souvisejici.

V prvni otdzce méli dotdzani odpoveédét na otdzku, zda musi zastavit pred
pfechodem, pokud se po ném néjaky chodec chysta prejit. 81,3% ucastnikli dokéazalo
odpovédét dobte, ovSem u ostatnich respondenti by se chodci na piechodu ocekavané
prednosti nedockali. VSichni Gi€astnici ze Stiedoceského a Jihoceského kraje odpovédéEli na
tuto otazku dobfie. Nejvice naopak chybovali ob¢ané z Jihomoravského,

Kralovehradeckého a Olomouckého kraje.

Tabulka 6: Zastaveni na prechodu

Odpovéd Pocet %
Musi zastavit vozidlo 113 81,3
Nemusi zastavit vozidlo 26 18,7

Zdroj: Vlastni zpracovani

Je zndmo, Ze pokud dojde pii nehodé& ke zranéni, je dilezité védet, jak se maji

ucastnici téchto nehod zachovat a jakou pomoc maji zranénym poskytnout. V mnoha

ptipadech miize dokonce spravné poskytnutd prvni pomoc zachrénit lidsky Zivot. Proto

druhé otazka smétovala k tomu, jak jsou odpovidajici schopni poskytnout prvni pomoc.

Dve¢ tietiny vSech zucastnénych si byli jisti, Ze by ji dokazali poskytnout spravné

a plnohodnotné. Nejlepsi znalosti prvni pomoci méla vékova kategorie 26 — 35 let.

Tabulka 7: Poskytnuti prvni pomoci

Odpovéd Pocet %

Ano 94 67,6
Ne 19 13,7
Nejsem si jisty 26 18,7

Zdroj: Vlastni zpracovani

Ptestoze by se vétSina z dotazanych nikdy nechtéla ocitnout v situaci, ve které by

prvni pomoc musela poskytovat, je dillezité, aby byli s témito zaklady seznameni, a to

1 tim, ze se zdravotni pfiprava bude vice a 1épe vyucovat v autoskolach.
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Pti vzniku dopravni nehody je dlilezité zamezit jejimi nasledky vyvolani nehody
dalsi. OvSem je také dulezité byt vidét, a to pfedevsim za zhorSené viditelnosti nebo
za tmy. K tomuto ucelu je ze zdkona povinné mit ve vozidle reflexni vestu, ktera by m¢la
byt nejlépe v dosahu fidice. Protoze je problém Spatné viditelnosti osob aktudlni, byla
posledni otdzka zaméfena na to, jestli musi byt kazd¢ vozidlo povinné vybaveno reflexni
vestou. VéEtSina dotdzanych odpoveédéla spravné, ale nasli se 1 néktefi, jenZ o novém

zatazeni reflexnich vest do povinné vybavy v Ceské republice nevédéli.

Tabulka 8: Vybavenost reflexnimi vestami

Odpovéd Pocet %
Ano, musi byt ve vozidle 101 72,7
Ano, ale pouze v zahranici | 34 24,4
Nemusi 4 2,9

Zdroj: Vlastni zpracovani

4.2 Analyza nehodovosti za rok 2015

Policie Ceské republiky Setiila v roce 2015 93 067 nehod, pii kterych bylo zranéno
24 426 osob lehce a 2 540 osob tézce. Navic pii téchto nehodach zemielo celkem 660 osob
a vznikla odhadovana hmotna Skoda v hodnoté 5 439 milionli. Primérné tak byla Setfena
nehoda kazdych 5,6 minut, kazdych 21,5 minut doslo k lehkému zranéni a k téZkému
kazdé 3,4 hodin.

Oproti predeslému roku se zvysil pocet nehod o 8,4%, coz pfedstavuje o 7 208 vice
nehod, nez tomu bylo v roce 2014. Navic o proti tomuto roku stoupla imrtnost na
silni¢nich komunikacich o 4,9%. K zlepSeni doSlo v kategorii téZkych zranéni, ktera
zaznamenala pokles o 8%.

Nejvice nehod bylo zaznamenano v kraji hl. m. Prahy s hodnotou 21 462 nehod,
kde nastalo 1 jedno s nejvétSich zvySeni ve srovnani s pfedchozim rokem, a to o 11,2%.

K nejvy$simu zvyseni doslo v kraji Usteckém a Karlovarském, a to 0 15,9% a 15,2%.

Nejvétsi podil na zavinéni nehody méli jiz tradicné fidi¢i motorovych vozidel
a jejich nejcastéjSim ditvodem vzniku dopravni nehody byl tento rok nespravny zptisob
jizdy, ktery ma za vinu 40 837 nehod, coz je celkem 63,7%. Navic ma na svédomi

1 nejvyssi mnoZzstvi usmrceni s 256 osobami. Na druhé misto se fadi nepfimétena rychlost,
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kterd ma sice za vinu pfiblizné stejné mnozstvi usmrcenych osob, ale celkové bylo
takovych nehod o 73,6% méné nez nehod zavinénych nespravnym zptisobem jizdy.

Pti srovnani poslednich dvou let je na nésledujicim grafu zfetelné, ze v roce 2015
se oproti pfedchozimu roku zvysil po€et nehod. Nejvyssi zvyseni poctu dopravnich nehod
nastalo v listopadu, ve kterém byl zaznamenén narast o 14,6%, coz je o 277,4 nehod vice
neZ v listopadu roku 2014. Nejslabsi nartist oproti pfedchozimu roku byl zaznamenéan
v zafi, a to 0 1,9%.

Graf 15: Pocet nehod za rok 2014 a 2015
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Zdroj dat: Policie CR
Nejhor§im dnem v roce 2015 v poctu dopravnich nehod byl ¢tvrtek 15. fijna, ve kterém

bylo Setfeno 445 nehod.

Nasledujici graf znazorfiuje vyvoj umrtnosti na dopravnich komunikacich.
Pti pohledu na graf miiZeme pozorovat nejvétsi meziroéni narist umrtnosti v tinoru, a to
o 14 osob. Ke zlepSeni situace doSlo v €ervnu, ve kterém zemftelo o 12 osob méné.

NejtragictéjSim dnem, pii kterém zemielo 11 osob, byl ¢tvrtek 17. zafi.
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Graf 16: Pocet umrti za rok 2014 a 2015
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Zdroj dat: Policie CR

4.3 Analyza nehodovosti za rok 2007 — 2015

Za Casové obdobi od roku 2007 — 2015 bylo na naSem Uizemi Setfeno celkem
913 314 nehod, pfi kterych bylo zranéno 211 312 osob lehce a 28 290 osob téZce. Toto
velké mnoZstvi nehod také stoji za umrtim 6 960 osob a vzniku hmotné Skody odhadované
na 50 927 miliéni korun.

V nésledujicim grafu je vidét, Ze se nejvetSim snizenim dopravni nehodovosti
projevil rok 2009, béhem kterého se sniZil pocet dopravnich nehod mezirocné o 53,4%, coz
pfedstavuje 85 561 nehod. Tomuto vyraznému zlepSeni zajisté pomohli i legislativni
zmény, tykajici se zvySeni hranice k nutnosti hldSeni nehody, které byly zavedeny pro rok
2009. Celkovy pocet nehod za poslednich nékolik let se mirné zvysil, ovS§em prumérna
Skoda zplisobend béhem jedné nehody, se oproti roku 2009 snizila ze 66 578 K&
na 58 443 K¢.
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Graf 17: Pocet nehod ve srovnani s hmotnou Skodou

Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Pocet nehod 182736 160376 74815 75522 75137 81404 84398 85859 93067
Celkova
hmotna skoda 8467 7741 4981 4925 4628 4875 4938 4933 5439
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Zdroj dat: Policie CR, viastni zpracovani

Vyvoj Gjmy na lidském zdravi je velice dilezitym hlediskem, ktery odrazi kvalitu

vwr

provedenych uprav a preven¢nich opatieni. Pocet lehce zranénych byl nejniZsi v roce 2010.
Se snizenim 0 9,1% se jeho hodnota dostala na 21 610 lehce zranénych osob ro¢né.

V ptipadé tézkych zranéni si nejlépe vedl rok 2015, ve kterém bylo takto zranéno 2 540
osob. Nejdulezitejsi hledisko, kterym je umrtnost, bylo nejnizsi roku 2013, v némz
zahynulo v silni¢ni dopravé v Ceské republice 583 osob. Ze zvolené ¢asové osy, ktera zde

byla zndzornéna, si ve vSech ohledech vedl nejhtie rok 2007.

Graf 18: Vyvoj ujmy na lidském zdravi
Rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Lehce zranéni 25382 24776 23777 21610 22519 22590 22577 23655 24426
TézZce zranéni 3960 3809 3536 2823 3092 2986 2782 2762 2540
Usmrceni 1123 992 832 753 707 681 583 629 660
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Zdroj dat: Policie CR, viastni zpracovani

Nasledujici tabulka zobrazuje predikei pro dal$i dva roky a byla zjiSténa pomoci

pramérného koeficientu riistu. Podle této predikce by se mél pocet nehod v roce 2016
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sniZit na 85 546 a dale by v tomto poklesu mél pokracovat i v roce 2017. SniZeni poctu
dopravnich nehod je dilezité, ale hlavnim cilem je snizeni umrtnosti, kterd by podle

vypocitané predikce méla v roce 2016 klesnout na 619 umrti za rok.

Tabulka 9: Predikce pro rok 2016 a 2017

Pocet lehce Pocet téice Pocet Pocet rﬂnotne
Rok . . . . skody (v
zranénych  zranénych usmrcenych nehod .

mil. K¢)
2007 25382 3560 1123 182736 8467
2008 24776 3805 552 160376 7741
2005 23777 3536 832 74815 4581
2010 21610 2823 753 75522 4525
2011 22515 3052 707 75137 4628
2012 22550 2586 681 81404 4875
2013 22577 2782 583 84358 4538
2014 23655 2762 625 85855 4533
2015 24426 2540 660 53067 5435
2016 24309 2403 618 85546 5146
2017 24193 2273 578 78633 4869

Zdroj: Vlastni prace
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5 Zavér

Bakalaiska prace se zabyvala dopravni nehodovosti v Ceské republice. Jejim cilem
bylo analyzovat soucasny stav bezpecnosti a nehodovosti na pozemnich komunikacich,
zjistit hlavni pti¢iny vzniku dopravnich nehod a ptedlozit navrhy, které by se témto
nehodam snazily predchézet.

Teoreticka ¢ast byla zamétena piredevSim na bezpecnost osob v silni¢ni dopraveé
a s ni souvisejici bezpecnost vozidla, kterd dokdZze v mnoha ptipadech dopravnim nehoddm
pfedchézet, eliminovat je, nebo minimalizovat zptisobené Skody na lidském zdravi
1 majetku. Déle byly uvedeny hlavni pficiny, které se podileji na vzniku dopravnich nehod
a s nimi souvisejici lidské vlastnosti, struktura osobnosti a jeji nedostatky.

V praktické ¢asti byly za pomoci dotaznikového Setieni zjiStény ndzory Siroké
vefejnosti na sou¢asny stav dopravni situace v Ceské republice. Diky zjisténym vysledkiim
byly také zaznamenéany a ureny nékteré nedostatky a nejcastejsi hrozby, kterych se
respondenti obavaji. Nejcastéjsim vinikem dopravnich nehod byla podle odpovidajicich
nizké pozornost tcastniki silni¢niho provozu, nezkusenost zac¢inajicich fidict
a nepfimé&fend rychlost. Zkusenosti a ndzory respondentii potvrdila i analyza dat
nehodovosti ze sledovaného obdobi 2007 — 2015, kterou byl i1 splnén cil, jenz si daval za
ukol, analyzovat soucasny stav bezpecnosti a nehodovosti na pozemnich komunikacich 1
zjisténi nejcastéjSich pricin dopravnich nehod.

Na zékladé vSech zjisténi by bylo smysluplné ucinit opatieni, které by tyto hlavni
faktory omezily. Mezi mozné potencialni opatfeni patii zvySeni sankci za poruseni
predpist, vazajici se predevsim k nedodrzovani ptedepsané rychlosti. Dalsi ndpady
s vysokym potencidlem navrhli sami respondenti, a to napiiklad zkvalitnéni vyuky
v autoSkolach a zavedeni psychotestti, které by neumoznilo obdrZeni fidi¢ského pritkazu
psychicky nevyzralé osob¢.

I kdyz se dopravni infrastruktura rozsifuje zavratnym tempem, stale musime brat
v tvahu, Ze hustota dopravy bude také stoupat. Proto se v budoucnu mizeme castéji dostat
do situaci, pfedevsim v centrech mést, kdy ndm nastavené kapacity dopravni prijezdnosti
nebudou stacit. Je tedy dilezité apelovat na kazdého ucastnika silni¢niho provozu, aby

zvysil svoji ohleduplnost a ochotu poméhat ostatnim.
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7 Prilohy
Priloha 1: Vynatek z predpisu ¢. 273/2008 Sb.

§ 67

Ziskdvani informaci v souvislosti s odhalovanim
a Setfenim prestupki

(1) Policie je v souvislosti s odhalovinim a Jetfe-
nim pfestupku oprivnéna vyzadovat

a) vypis z evidence Rejstitku trestd v pfipadech, ve
kterych by pfedchozi trestni postih mohl vést k po-
souzeni skutku jako trestného ¢inu,

b) provedeni orientaéniho vySetfeni pfi podezfeni na
ovlivnéni alkoholem nebo jinou névykovou litkou
pomoci dechové zkousky nebo odbérem slin
ancbo potu,

c) odborné lékarské vySetfeni ke zjidténi alkoholu
nebo jiné ndvykové litky véetné odbéru krve,
modi, slin nebo potu, a to 1 v pfipadé, Ze osobu
nelze pfedem pro jeji zdravotni stav ke strpéni pfi-
slusnych ukont vyzvat, nebo

d) jiné odborné vyjadfeni.
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Priloha 2: Dotaznik

Dotaznik dopravni nehodovosti

Vsechny informace uvedené v dotazniku jsou anonymni a budou pouzity v mé bakalarské praci.

1) Pohlavi

a) Muz

b) Zena
2) Vek

a) 18-25

b) 26 —35

c) 36-45

d) 46-60

e) 61 avice

3) Bydligté (kraj)

4) Jste aktivni ridi¢/ka?
a) Ano
b) Ne

5) Jak dlouhou mate fidi¢skou praxi?
a) 1-2roky
b) 3—5let
c) 6-9let
d) 10—-15let
e) 16 avice let

6) Poutate se pted jizdou?
a) Ano, vzdy
b) VétSinou ano
¢) VétSinou ne
d) Ne, nikdy

7) Byl/a jste nékdy pokutovéan/a?
a) Ano
b) Ne
Pokud ano,

kolik pokut jste zatim dostal/a?

a) 1-3
b) 4-6
c) 7avice
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za co byly pokuty udéleny?
a) Za prekroceni povolené rychlosti
b) Za Spatné parkovani
¢) Zanepfipoutani se
d) Za nesviceni
e) Jiné ...........

8) Kolik bodii Vam v bodovém systému zbyva?

a) 1-4
b) 5-7
c) 8—11
d) 12

9) Telefonujete za volantem?
a) Ano, vzdy
b) VétSinou ano
¢) VétSinou ne
d) Ne, nikdy

10) Dodrzujete vzdy piedepsanou rychlost?
a) Ano, vzdy
b) VétSinou ano
¢) VétSinou ne
d) Ne, nikdy

11) Jaké nejvyssi rychlosti jste na nasich dopravnich komunikacich dosahl/a?
a) 80-130
b) 140-170
c) 180-200
d) 210-250
e) 260 —290
f) 300 a vice

12) Jel/a jste nékdy pod vlivem alkoholu?
a) Ne, nikdy
b) Ano, ale vyjimecné
¢) Ano, jezdim pravidelné

13) Byl/a jste ti€astnikem dopravni nehody?
Pokud ano,
kolikrat jste byl/a G€astnikem dopravni nehody?
Dopliite: ...........

ptivolal/a jste policii?
a) Ano
b) Ne

byla nehoda zpiisobena Vasi vinou?
a) Ano

49



b) Ne

¢im byla Vase posledni nehoda zplisobena?
a) Nepifimétena rychlost
b) Jizda pod vlivem alkoholu
c¢) Jizda pod vlivem drog
d) Jizda pod vlivem tnavy a vyc€erpani
e) Emocni stav fidice (agresivita, stres, deprese)
f) Nezkusenost zacinajiciho fidice (do 2 let praxe)
g) Nizké pozornost (telefonovani, komunikace se spolujezdcem, ...)
h) Spatny stav pozemnich komunikaci

vvvvvvvv

a) Nepiimétend rychlost

b) Jizda pod vlivem alkoholu

¢) Jizda pod vlivem drog

d) Jizda pod vlivem tnavy a vyc€erpani

e) Emocni stav fidice (agresivita, stres, deprese)

f) NezkuSenost zacinajiciho fidice (do 2 let praxe)

g) Nizkd pozornost (telefonovani, komunikace se spolujezdcem, ...)
h) Spatny stav pozemnich komunikaci

1) Nepftiznivost pocasi (dést’, mlha, osliujici slunce, ...)

j) Jiné..........

15) Jakym zplisobem si myslite, Ze by §lo dopravnim nehodam piedchézet?
a) Vé&tsim poctem akci pro prevenci dopravni nehodovosti
b) PiisnéjSimi sankcemi za porusovani dopravnich predpist
¢) LepsSim stavem a technickou vybavenosti dopravnich komunikaci
d) Jiné ..........

16) Ma tidi¢ povinnost zastavit pted pfechodem pro chodce, pokud po ném n¢jaky
chce ptejit?
a) Ano
b) Ne

17) Byl/a by jste schopen/a v ptipad¢ nouze poskytnout prvni pomoc?
a) Ano
b) Ne
c) Nejsem si jisty

18) Musi byt kazdé vozidlo povinné vybaveno reflexni vestou?
a) Ano, musi byt ve vozidle
b) Ano, ale pouze v zahranici
¢) Nemusi
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