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Abstrakt

Tato prace se zabyva vyvojem sidlisté Cerny Most. Sidlité se nachazi na vychodé
Prahy. Momentaln¢ spada pod spravu Prahy 14. Prace popisuje sidlisté od prvnich
plant pres realizaci az po dnesni stav. Vénuje se urbanistickym slozkam a popisuje,
jak se jejich feseni v prubéhu ménilo. Déle také prace hodnoti, jak ovlivnily sidlisté
velké investi¢ni akce.

Kli¢ova slova

Cerny Most, sidlisté¢, dopravni koncepce, urbanismus, obcanskd vybavenost,
koncepce zelené



Abstrakt

This thesis is about development of Cerny Most. Housing estate is situated in the east
of Prague. Now is housing estate part of Prague 14. The thesis describes the housing
estate since first plans through realization to today’s state. Dedicated to urban
component and described how their solution change during the time. The thesis also
evaluates how the big investment affected housing estate.

Key words

Cerny Most, housing estate, traffic concept, urbanism, public facilities, vegetation
concept
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1. Uvod

Téma bakalaiské prace jsem si zvolila z davodu blizkosti svého bydlisté
k sidlisti Cerny Most. Diky malé vzdalenosti k nému o ném mam nejvétsi prehled.
Ma préace pojednava o vyvoji tohoto prazského sidlisté od prvnich plant ze 70. let
ptes tizemni studie z 90 let az po soucasny stav. Také se v praci promitne realizace
sidliste. Sidlisté samotné lezi na vychodé Prahy a spada pod spravu méstské ¢asti

Prahy 14.

2. Cile prace

ReSer$ni ¢ast prace se bude vénovat prazskym sidlistim obecné, jejich
charakteristice a specifickému zptisobu povalecné bytové vystavby. Také zde uvedu
urbanistické slozky sidlisté, jejich definice podle Ustavu tizemniho rozvoje a definice
dle tehdejsi literatury, a problémy s nimi spojené, které se zde vyskytuji a souvisi
prave se specifiky této vystavby. Nasledné se v reSersni ¢asti budu vénovat prazskym
sidlistim, a to na piikladech od pocatku této vystavby az po dobu, kdy se v Praze
zacaly stavét velké sidlistni celky. Také tim dojde k zatazeni zajmového sidlisté do
kontextu povale¢né vystavby sidlist’ v Praze, pomoci nélezii podobné teSenych

urbanistickych slozek sidlist’.

Hlavnim cilem této prace je pak provedeni urbanistické analyzy zalozeni

prazského sidliité Cerny Most.

Analyza bude zahrnovat popis a zhodnoceni od pocatku pldnovaciho procesu
pres vystavbu a nasledny vyvoj az do soucasnosti. V praci se budu tedy vénovat
rozdilim v feSeni urbanistickych slozek, tedy tomu, jak se jejich mozna feSeni

posouvala od nejstarsich plant az po soucasnost.

Dalsim cilem prace je posouzeni, jakym zptsobem ovlivnily urbanistickou
strukturu sidlisté velké investi¢ni projekty, jako je naptiklad prodlouZeni linky metra

B nebo postaveni obchodniho centra, které je pojmenované Centrum Cerny Most.
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3. Metodika prace

K tomu, aby mohl byt popsan planovaci proces sidlisté, budou pouzity
dokumenty, které poskytne detaSované pracovisté archivu hlavniho mésta Prahy, na
ktery jsem byla odkézéna po né€kolika neuspésnych pokusech o ziskéni informaci a
dokumentti z jinych zdroj, jako byl odbor vystavby Prahy 14 ¢i oddéleni izemniho

rozvoje pro Prahu 14.

Ve svém vlastnim hodnoceni planti se zamétim na rizné urbanistické slozky
daného sidlisté, jako jsou bydleni, obCanska vybavenost, dopravni infrastruktura,
zelen a rekreacni plochy. Budu posuzovat, jak se ménilo jejich feSeni a Cetnost,
pomoci rozdili nalezenych v dostupnych materidlech. Toto nastinim 1 ve
schematickych obrazcich vytvofenych podle danych dokumenti. Nakonec vse
porovnam s dneSnim stavem béhem terénniho Setfeni a zaroven porovnam posun
v feSenych urbanistickych slozkach. Realizaci vystavby sidlisté budu popisovat
pomoci leteckych snimkli a popisu priabéhu vystavby. Popis realizace pouziju

V celkovém zhodnoceni.

Velké investi¢ni akce budou posuzovany z hlediska ovlivnéni sidlisté a jeho
urbanistickych slozek. Jelikoz kazda tato akce ovliviiuje rizné urbanistické slozky,
budu se soustfedit na ty nejvice ovlivnéné. U linky metra B to bude dopravni
infrastruktura, pouzivat k tomu budu dokumenty, které byly vytvofeny V dobé
vystavby této linky. Centrum Cerny Most budu posuzovat z hlediska ovlivnéni
obCanské vybavenosti tak 1 dopravni infrastruktury, kterou ovliviluje zejména
vytvofeného dokumentu snizvem ,Zatizeni komunikacni sit€¢ lokalizaci

velkokapacitniho nakupniho centra Cerny Most*.
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4. Literarni reserse

4.1 Co oznacuje slovo sidliSté?

Historicky slovo sidlist¢ oznaCovalo urcité misto, které bylo urené pro
bydleni (Travnicek, Vasa, 1946). V pozdéjsich dobach je to oznaceni mist vystavby
vysokopodlaznich budov, Casto stejnotvarnych, vétSinou panelovych, obytnych

budov, obklopenych zelenymi plochami (Hruza, 1977).

4. 2 Stopy sidlist’ v historii

Jak jiz bylo feCeno, sidlisté nejsou vydobytkem moderni spolecnosti.
Podobné uskupeni obydli se vyskytovala v celém prifezu minulosti. Asi nejstarsi
obdobou jsou osady ve starém Egypté pro d€lniky, femeslniky a umélce, kteti se
podileli na stavbach pyramid a jinych kralovskych staveb. Podobné osady jsou
dodnes nalézany archeology v celém Stfredomofi. I ve stfedovékych méstech
dochdzelo k oddélovani nékterych femesel, ale az v renesanci se objevuji naznaky
typickych sidlist, jak je zname dnes. Prvni skute¢ny naznak dnesniho typizovaného
sidlisté se objevuje v 16. stoleti v némeckém Ausgburku, kde byly postaveny domy
pro délniky, které byly nejen vzhledové stejné, ale obsahovaly 1 stejné byty. Od této
doby se postupné sidlisté vyvijela jako délnické bydleni, které prevazné nechavali
vystavét samotni podnikatelé, protoze si dobfe uvédomovali, ze spokojeny délnik

bude odvadeét lepsi praci (Hrlza, Zajic, 1997).

4. 3 Poloha sidlist’

Po II. svétové valce bylo v Praze mezi jiz stojici zastavbou mnoho proluk.
Do poloviny Sedesatych let byly tyto proluky postupné zastavény a zacalo se stavét
na okrajich mést (Svidkovskij, 1966). To zpiisobilo, Ze na konci 70. let dvacatého
stoleti bylo 48% sidlist’ na okrajich jiz stojicich mést (Musil a kol., 1985). V mnoha
méstech panelova zastavba navazovala na primyslovou vyrobu, méla zajistit
pracujicim v prumyslu bydleni, a jelikoZ se pramysl tradicné umist'oval na okraj

mésta, také to ovlivnilo lokaci sidlist do okrajovych &asti Prahy. (Svidkovskij, 1966).

4.4 Proc se stavéla sidlisté?

Jak by se vbudoucnosti mélo stavét, se zacalo feSit jiz v mezidobi dvou

svétovych valek (Hrlza, Zajic, 1997). Naptiklad v planech z 20. let mizeme nalézt
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zaznamy o planované vystavbé na okraji Prahy. Ze stejné doby také miizeme najit
dikaz o planech na moderni podzemni drahu (Borovicka, Hrliza, 1976). Zasady a
rizna feSeni se zacCaly rozebirat na mezinarodnich kongresech moderni architektury,
znamé pod francouzskou zkratkou CIAM. Prvni z téchto kongrest se uskutecnil
v roce 1928. Na tomto zasedani bylo sepsano programové prohlaseni, jehoz nejvétsi
¢ast byla pojmenovana ,,Urbanismus®. Prave tato ¢ast se nasledn¢ stala zakladem pro

vytvoreni Aténské charty svymi tiemi zakladnimi funkcemi:

1. Bydleni
2. Prace
3. Oddych

Na tyto funkce mél urbanismus nejvice dohlizet a nésledné se také promitly do
Aténské charty (Hriza, Zajic, 1997). Dalsimi body programu CIAM kromé
urbanismu byly i body ndrodni hospodafstvi, architektura a vefejné minéni a
architektura a stat (Novy, 1978). Na nasledném II. kongresu CIAM, ktery se
uskute¢nil ve Frankfurtu nad Mohanem, byl jako jedno z hlavnich témat projednavan
takzvany ,,byt pro existenéni minimum®. Na tomto kongrese v souvislosti s feSenim
tématu usporného bytu byly uréeny hlavni dispozi¢ni zasady pro usporny, hygienicky
a standardem vyhovujici byt. Tato dispozi¢ni feSeni jsou dodnes hojné vyuzivéna.
III. CIAM kongres pak pfinesl odpovéd’ na otazku, jakym zplisobem by méla byt
mésta zastavovana, a to diky hlavnimu programu celého kongresu ,, racionalni
zastavovaci soustavy“. Bylo zamitnuto tradi¢ni zastavéni v uzavienych blocich domt
s malymi dvorky a také byl odmitnut koncept Gzkych ulic mezi domy. Nové bylo
prosazovano tfadkové zastavéni s volné€ stojicimi deskovymi domy. Tento zpiisob
zastavéni byl zvolen proto, aby byla dosazena vhodnéd mira proslunéni a provétrani,
tento druh zastavby také poskytoval nejlepsi orientace ke svétovym strandm. Navic
nabizel dostatek zelené mezi domy a vjejich okoli. (HrGza, Zajic, 1997).
V zavérecném konstatovani hlavniho programu III. CIAM kongresu poté bylo
zjisténi, ze jsou znamy podminky pro stavéni hlavné nizkopodlaznich domt, jako
jsou rodinné domy. Co se tyka bytovych domd, tehdejsi stavitelé méli zkuSenosti
pfevazné s domy maximalné pétipatrovymi. Ztoho divodu bylo doporuceno
experimentovat s vystavbou vyskovych budov (Novy, 1978). Nejvice vsak ceskou
bytovou vystavbu ovlivnil IV. CIAM kongres. Vysledkem tohoto kongresu byla

Aténska charta, jejiz principy se nasledné promitly do bytové politiky v nasi zemi.
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Tato charta méla reflektovat stav tehdejSich evropskych kapitalistickych velkomést.
V Aténské charté byla ¢innost ¢lovéka rozdélena do ¢tyt hlavnich skupin, a to: prace,
odpocinek, doprava a bydleni. Dale rozvijela mySlenku o modernim clovéku, ktery
potiebuje ke svému zivotu predevsim zdravé prostiedi k bydleni. Tyto zdravé Zivotni
podminky méla vystavba sidlist’ podporovat. Byty mély byt dostate¢né proslunény a
také vétrany. Toho mélo byt dosazeno tim, ze obytné budovy mély byt vysoké a
s dostateCnym rozestupem mezi sebou. Tento volny prostor mél byt vyplnén zeleni
(Musil a kol., 1985). Nejpodstatnéjsi ¢ast z Aténské charty tedy obsahuje ¢ast druha,
kterd nese nazev soucasny stav meést: kritika a naprava, kde jsou detailn¢ rozebirany

jednotlivé ¢innosti ¢loveéka (Hrtiza, 2002).

Typizovanou sidlistni vystavbou u néas v povale¢nych letech byla snaha co
nejrychleji vyfesit problém nedostateéného mnozstvi bytii. Resilo se to tehdy pomoci
bytové politiky. Tato politika méla nejen zménit nepfiznivy stav poctu bytl, ale i
zlepsit kvalitu bydleni. Po vélce bylo bézné, Zze v malém byté bydlelo i n€kolik

generaci zaroven a to se bytova politika pokousela zménit. Jejimi hlavnimi cili bylo:

e Sméfovat k odstranéni nedostate€ného poctu bytu.

e Spolecnost a jeji vefejné instituce by mély zajistit stejny pristup k bydleni pro
vSechny obcany. V prvni fad¢ by se tato zména méla tykat téch, co dosud
bydleli nejhtre.

e Socialisticka bytova politika se méla zabyvat vystavbou v komplexnim pojeti.
Tedy nestavét jen byty, ale budovat i obCanskou vybavenost, rekreacni
plochy a zdravotné nezavadné obytné prostiedi.

e Obytné soubory mély také posilovat vytvareni kolektivni zodpovédnosti za
prostfedi a usilovat o kolektivni formy Zivota.

e Béhem tvorby obytného prostoru se mélo usilovat o vytvofeni rovnovahy
mezi sloZzkami technickymi, kulturnimi a ptirodnimi.
prerozdéleni bytil a obytné plochy a usilovat o jeji lepsi vyuziti tieba pomoci
zakonnych opatieni tykajicich se nadmérnosti plochy.

e Vydavat statni normy a jiné normativni podklady regulujici vystavbu novych

bytli (bytova norma).
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e Regulace najemného a jeho stabilizace mély slouzit k udrzeni rozpoétu rodin
na stejné irovni.

e Statni dotace na novou vystavbu. Penézni dotace byly odstupnované tak, aby
nejvetsi statni ucast byla u komunalni vystavby.

e Industrializace bytové vystavby a aplikace metod priimyslové organizace, aby
byly sniZzeny naklady na jeden byt.

e Normalizace, standardizace jednotlivych prvki, které se pouzivaly pfi
vystavbé obytnych komplexti a obCanské vybavenosti. Soucasti toho bylo
praveé pouzivani panelt.

e Usili o vystavbu pIn& funké&nich bytovych komplexti vybavenych ob&anskym
vybavenim. Toto se pak promitlo v takzvané komplexni bytové vystavbé.
Vytvoteni projektovych organizaci umoziiujicich specializaci, délbu prace a
zpracovani projektové dokumentace i rozsahlych bytovych komplext. (Musil

a kol., 1985)

Podstatna zména v uspofadani zéastavby v prostoru byl tedy ptfechod
z uzaviené blokové zéstavby, kterd byla typicka pro zacatek 20. stoleti, do volné

formy zastavby, typické pro sidlistni vystavbu 50. az 80. let 20. stoleti (UAP, 2008).

V 60. letech byl ustanoven Utvar hlavniho architekta, jehoz tikolem bylo
dohlizet na realizaci izemnich pland pro prazsky rozvoj. Dale byl vytvoren Utvar
generdlniho investora, ktery mél za ukol sprdvu meéstskych stavebnich spole¢nosti

(Ratajova, Rataj, 2000).
4.5 Urbanistické slozky sidlisté

4.5.1 Bydleni

Bydleni je povaZovéano za zakladni lidskou potiebou. Bydleni také slouzi za
socioekonomicky ukazatel nejen jednotlivce, ale i celé spole¢nosti v podobé Girovné
bydleni. Pravo bydlet je vyslovné zakotveno v mnoha mezinarodnich dokumentech,
které Ceska republika podepsala. V mezinarodnim pravu je pravo na bydleni obvykle
oznacovano jako pravo na pifiméfenou zivotni urovenl. V dnes$ni dobé je mozno
rozliSovat dvé zadkladni formy bydleni, a to bydleni v rodinnych domech nebo
v domech bytovych. Obé formy bydleni mohou byt jak monofunkéni, tak i fungovat
soubé&zné s dalsimi funkcemi. Zvlastni formou bydleni, které spojuje vyhody obou, je
pak kompaktni bydleni (Ustav tizemniho rozvoje, 2013a). Pro sidlistni vystavbu je
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typickd predev§im monofunk¢énost a tim vymizeni klasického obchodniho parteru

(Holubec a kol. 2015).

4.5.2 Ob¢anské vybaveni

Zakon ¢. 183/2006 Sb. o uzemnim pladnovani a stavebnim fadu v platném znéni
(déle jen stavebni zakon) definuje obcanské vybaveni v § 2 odst. 1 pism. k) bodu 3
jako stavby, zafizeni a pozemky slouzici naptiklad pro vzd€lani a vychovu, socidlni
sluzby a pé¢i o rodiny, zdravotni sluzby, kulturu, vefejnou spravu, ochranu
obyvatelstva. Ustav izemniho rozvoje (2012a) pak nadéle tuto definici rozsituje o
rozdil mezi obCanskym vybavenim a obcCanskou vybavenosti. Rozdil mezi nimi je
V tom, ze obc¢anské vybaveni je jednou ze zakladnich funk¢nich slozek sidel, zatimco
obcanska vybavenost je pojem, ktery urcuje existenci, pocet, kapacitu a rozmisténi
danych zafizeni obanského vybaveni v uzemi. Cili termin ob&anskd vybavenost
popisuje standard zivotni urovné obyvatel v daném tizemi. Ob¢anské vybaveni v§ak
nemusi slouzit pouze obyvatelim popisovaného Gzemi, ale 1 lidem, ktefi za danou
sluzbou dojizd¢ji. Obcanské vybaveni neposkytuje pouze sluzby, ale vytvari i
pracovni prilezitosti. Jednou z moznosti, jak miizeme d¢lit obCanské vybaveni, je dle

druhu ¢innosti, podle ¢ehoz jsou pak ¢lenéna na obory zafizeni:

e skolstvi a vychovy

e kultury

e télovychovy a sportu

e zdravotnictvi

e socialni péce

e maloobchodu

e ubytovani

e vefejného stravovani

e nevyrobnich sluzeb

e vyrobnich a opravarenskych sluzeb
e spravy a administrativy
e cirkvi

e védy a vyzkumu

e specifickd

e pro ochranu obyvatelstva.
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4.5.3 Doprava

Dopravni infrastruktura je dle stavebniho zakona v platném znéni v § 2 odst.
1 pism. k) bodu 1 definovana jako pozemky, stavby a s nimi souvisejici zafizeni
napft. pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest a letist. Doprava je poté¢ zamérné a
organizované piemistovani véci a osob uskuteciované dopravnimi prostfedky po
dopravnich cestdch. V izemi doprava slouzi jako cinnost k propojeni vSech
funkénich slozek uzemi. Odehrava se pomoci dopravni infrastruktury (Ustav

uzemniho rozvoje, 2012Db).

4.5.4 Zelent

Zelen ani plochy zelené zatim nejsou ve stavebnim zakoné vymezené, lze je
vSak definovat jako vymezenou ¢éast izemi se souborem prvki pfirozené vzniklych
nebo zadmémé zalozenych a uspofddanych dle zahradné architektonickych a
krajinafskych zasad. Prvky mohou byt zivé ¢i nezivé, nebo umélé ¢i piirodni. Ve
meéstech se setkavame se zeleni v podobé parkd, aleji, zahrad utvotfenych ¢lovékem a
udrzovanych, kde ptirodni slozka je hlavnim utvafecim prvkem. (Ustav uzemniho
rozvoje, 2013b). Podobnou definici uvadi i Jiti Hriza (1977) tedy Ze, zelenn jsou
vSechny plochy ve méstech a sidlech obecné, na kterych ptevladaji pfirodni prvky,

zejména rostlinné porosty.

Ustav pro izemni rozvoj (2015) uvadi i definici sidlistni zeleng. Jedna se sice
o plochy bydleni, ale sidliStni zeleni byva vefejné piistupna pro vSechny bez omezeni.
Tato sidliStni zelen byla piivodné planovana jako park, ktery se mél nachdzet mezi

budovami.

4.5.5 Rekreace

Rekreace je ¢innost vedouci k znovuobnoveni a rozvoji fyzické a psychické
energie Clovéka. To mize probihat jak pomoci odpocinku, tak i aktivni ¢innosti
praktikovanou ve volném c¢ase. Rekreace tedy ptispiva k celkové pohodé ¢loveéka, a
kdyz je vhodné doplnéna zajmy, poskytuje €lov€ku vnitfni uspokojeni, pfispiva
Kk ristu jeho intelektu a celkovému posilnéni jeho osobnosti. Rekreace se tedy stava
podstatnou urbanistickou slozkou sidel a vyvati tim ¢im dal vyssi naroky na plochy
zelen¢ ve méstech a zajimavou krajinu v jejich okoli. Spolu s tim se zvySuji naroky
na zafizeni pro aktivni rekreaci, jako jsou sportovisté nebo plovarny a s tim spojené

vys8i naroky na dopravu, technickou infrastrukturu nebo obcanskou vybavenost.
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Rekreace je rovnéz ekonomickym faktorem a taktéz funguje jako moznost pro

pracovni piileZitosti (Ustav izemniho rozvoje, 2011)

4.5.6 Verejna prostranstvi

Dle stavebniho zakona jsou vefejna prostranstvi ziizovana nebo uzivana ve
vefejném zajmu. Tuto definici mizeme najit v § 2 odst. 1 pism. k) bodu 3.
stavebniho zakona. K vefejnym prostranstvim se vztahuje i §34 zakona ¢. 128/2000
Sb. o obcich, ktery tika, ze vefejnym prostranstvim jsou vSechna namésti, ulice,
trzisté, chodniky, vefejnd zelen, parky a dal§i prostory pfistupné kazdému bez
omezeni, tedy slouzici obecnému uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi tohoto
prostoru. Ustav tizemniho rozvoje (2015) tuto definici nasledné rozviji ve volny
vyklad tak, Ze vetejna prostranstvi jsou plochy, které jsou vymezené urbanistickymi
prostiedky, predevSim okolni zdstavbou. Vefejna prostranstvi maji dvé zakladni

ulohy:

e komunikace — prichod, prijezd mezi zastavénymi plochami a dal$imi
barierami nachdzejicimi se v izemi

¢ relaxace, odpocinek, setkavani

4.6 Problémy sidlisté

Jednim z vyraznych problému v dobé, kdy se se sidliStni vystavbou zacinalo,
byl problém s obcanskym vybavenim. Byty na sidlistich nejdiive dostdvaly rodiny
s malymi détmi, nebo rodiny, u kterych se brzy predpokladalo jejich dalsi rozSifeni.
Pouze vyjimecné dostavali byty stafi lidé, nebo jedinci. Tato genera¢ni monotdénnost
zpusobovala problémy se Skolami 1 Skolkami. V jednéch letech byl na tfidy v téchto
zafizenich velky napor, a kdyz odrostla prvni generace déti, nebyl o n¢ takovy zajem.
Tato nerovnost se zafala smyvat béhem piirozeného starnuti kazdého sidlisté, po

obméné nékolika generaci, a to také diky vyméné byt mezi samotnymi osobami

(Musil a kol., 1985).

S dopravou a dojizdénim byl téZ problém. Jelikoz byla ¢asto panelova sidlisté
vystavovana na okrajich mést, bylo dopravni spojeni se zbytkem mésta velmi Spatné.
V dnes$ni dobé je vétSina sidlist se zbytky meésta spojena méstskou hromadnou
dopravou, ktera v zacatcich nebyla pfili§ silnd. V Praze byla pozd&ji vétSina

okrajovych sidlist’ napojena na mésto pomoci prodlouzeni metra. U plant nekterych
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sidlist’ se rovnou s budoucim napojenim pomoci metra pocitalo dopredu. (Musil a

kol., 1985).

Problémy s dopravou a vzdalenosti do centra se poji i s problémem
s anonymitou sidlist. Na panelovych sidliStich je i dnes Casta absence pracovnich
prilezitosti. Obyvatelé téchto sidliSt’ nasledné¢ musi za praci dojizdét a ze sidlist’ se
stavaji ,,nocleharny*. To umociiuje pocit anonymity, ktery jesté prohlubuje uniformni
vzhled sidlist. Ten je zpisoben prefabrikovanou tovarni vyrobou (Hrlza, Zajic,

1997).

DalSim problémem byl katastrofalni nedostatek obcanského vybaveni, hlavné
na pocatku osidlovani nového sidlist€¢ kratce po jeho dostavéni. V obytnych
komplexech se totiz dostavovalo postupné (Musil a kol., 1985). Obcanské vybaveni
se rozdelovalo do dvou skupin tzv. vyssi a nizsi (zékladni). Nizsi obcanské vybaveni
m¢élo byt vystavéno spolu s obytnymi komplexy, zatimco vyssi obCanska vybavenost
byla dostavovdna az se zpozdénim, takZe v prvnich letech existence sidlisté vySsi
obcanska vybavenost obyvatelim chybé¢la. Chybé&jici obCanskd vybavenost, at’ uz
niz8i nebo vyssi, zpisobovala obyvatelim problémy v kazdodennim Zzivoté. (Musil,
2002). Nastésti zavaznost tohoto problému se postupem Casu snizovala, jak sidlisté

starla, byla na nich rizna obéanska vybavenost dostavéna (Musil a kol., 1985).

Obchody a dalsi sluzby byly na sidlistich soustiedovany do jednoho centralniho
bodu. Tim byla zruSena tradi¢ni ndkupni ulice. Bohuzel toto feSeni zpiisobovalo pocit
odcizeni a opusténé ulice, protoZze lidé neméli divod se v nich zdrzovat. Postupem
casu byl tento socialni problém analyzovan a tehdejSi projektanti se snazili do
pozd¢jsi vystavby bytovych komplexti zpatky zatadit ndkupni ulici (Musil a kol.,
1985).

I kdyz panelovd vystavba v zemich byvalého vychodniho bloku, do které tehdy
spadala i CSR, méla mnoho chyb a nedostatkil, jedné véci se oproti zapadnim zemim
vyhnula. Na zapad¢ byla totiz panelova vystavba spojena se socialnim bydlenim,
které na zacatku slouzilo jako piechodné bydleni pro mladé rodiny, které se casem
vystéhovaly. Naroky na bydleni se ale postupné zvySovaly, coz vedlo k tomu, ze
sidliSt¢ byla opusténa a stala se zdkladnou pro socidlné slabé a osoby na okraji
spolecnosti. To zpusobilo, Ze se na sidlistich netinosné zvysila kriminalita a ta stala

se trnem Vv oku vefejnosti. V ramci feSeni tohoto problému byly 1 nckteré celky
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zbourany. Naopak ve vychodnich zemich byla sidlisté¢ povazovédna za definitivni
feSeni problému s nedostatkem bytti. Diky tomu vedle sebe zili 1idé riznych povolani
a prijmovych skupin a i dnes, mnoho let po revoluci, tato rozmanitost na sidliStich

pretrvava (Barvikova, 2009).

4.7 Priklady prazskych povale¢nych sidlist’

V povaleénych letech méla Praha piibliznou rozlohu cca 180 km?® Tato
rozloha vSak jiz nedostacovala tehdejSimu poctu obyvatel, ktery jiz piekrocil
milionovou rozlohu. Z toho divodu bylo v roce 1967 Kk Praze pfipojeno 21 obci.
Timto krokem se rozloha Prahy rozrostla na vice nez 290 km? a v tomtéZ roce bylo

rozhodnuto o budouci vystavbé metra (Borovicka, Hrtiza, 1976).
4.7.1 Podoli

Netypickym sidlistém, ale vystavénym prefabrikovanym stylem vystavby, je
sidlist¢ v prazském Podoli v okoli ulice Dvoreckd. Toto tzemi bylo zastavéno
dvojdomky, které musely byt nizké. Tyto domky mély tfi nadzemni podlazi. Ke
kazdému domu byla pfifazena mal4 zahradka. Toto kompozi¢ni feSeni pfipominalo
staré vilové zastavby, které byly postaveny jesté pred 2. svétovou valkou. Parkovani
pro obyvatele téchto dvojdomkii bylo vyfeSeno pomoci garazi. Ty se nachazely
v kazdém domku v pfizemi. Podle ptvodnich plani mélo byt v okoli domi
vystavéno nékolik budov s ob¢anskym vybavenim. Toto obfanské vybaveni mélo byt
realizovano spolecné s domy, ale vystavélo se jen par z puvodnich naplanovanych

(Svidkovskij, 1966).
4.7.2 Solidarita

Ve stejné dobé jako sidlisté v Podoli bylo vystavéno 1 sidlisté Solidarita. Toto
sidlisté je v prazskych Strasnicich. Cely komplex se nachazi u dulezitych dopravnich
spojeni v Praze u ulic Vinohradska a Cernokostelecka. Stejné jako u sidlisté v Podoli
byla zvolena nizsi zéstavba, tentokrat se jednalo o Ctyfi nadzemni podlazi. Na tizemi
tohoto sidlisté¢ byly vystavény jak bytové domy, které byly ctyfpodlazni, tak i
rodinné domky, které byly dvoupodlazni. Celé sidlist€¢ bylo naplanovano i s
kompletnim obcanskym vybavenim. Po dostavéni se sidlist¢ setkalo s kritikou
predevdim na neefektivni vyuZiti plochy kvili nizkému zastavéni. (Svidkovskij,

1966).
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Obrazek €. 1: Pohled na sidlist¢ Solidarita (Zdroj:
http://bydleni.idnes.cz/foto.aspx?r=architektura&c=A150318 142059 architektura_web)

4.7.3 Vriovice

Sidlisté¢ ve VrSovicich je rovnéZz postaveno na zaklad€ projektu Prazského
projektového ustavu (Svidkovskij, 1966). Po skondeni 2. svétové valky byly
VrSovice povazovany za periferii mésta. Az po zmén¢ izemniho pldnu v roce 1945
bylo moZno tento prostor komplexné zastavét (IROP, 2007). Sidlist¢ VrSovice je
povazovano za mezistupen mezi fadkovou zastavbou a komplexnéjsi vystavbou
bytovych domt, které jsou vysoké Ctyii az Sest podlazi. Diky tomu je zde patrny
veétsi diraz na uspotadani a vzhled ulic a namésti. Zdejsi zastaveni je spiSe neutralni
K prostorim mezi domy, ale podfizuje se ulicim. Snazi se vytvofit koridorovou ulici,
a to pomoci ndmésti, kterd jsou symetrickd, ale i vyraznou polohou, ve které se

nachézeji dilezité vetejné budovy (Svidkovskij, 1966).
4.7.4 Pankrac

Prazské sidlist¢ Pankrdc navazuje svoji zéastavbou na vystavbu rodinnych
domkt a na vystavbu ¢inZovnich domt z 30. let. Bylo postaveno v dobé¢, kdy se jiz
zacinal opoustét fadkovy zplisob zastavéni a zacaly se spiSe obestavovat ulice, stejné
jako u sidlist¢ ve VrSovicich. Jednotlivé objekty se zacinaly spojovat pomoci
riznych druht spojovacich kiidel. Také se zacalo uplatitovat rtizné vypliiovani rohti
blokt, aby se tim podpofil vznik souvislé uli¢ni fronty. Stile vice pozornosti se

vénovalo kompozici celkového uli¢niho prostoru, architektonickému ¢lenéni pruceli,

22



naméstim a prostorim pied vyznamnymi budovami, které se nachédzely na tizemi
bytového komplexu (Svidkovskij, 1966). Aby architekti dosahli alespoit n&jaké
urovné urbanity, snazili se soustied’'ovat obchody a jiné druhy obcCanské vybavenosti
smérem do ulic (Musil, 2002). Podle ptivodniho navrhu mélo byt sidlisté postaveno
z cihel, az pozd¢ji se rozhodlo, ze k vystavbé budou pouzity panely. Toto sidlisté
tedy stoji na rozhrani riiznych zpiisobti vystavby a jejiho planovani (Svidkovskij,

1966).
4.7.5 MaleSice

Sidlisté¢ Malesice bylo vyprojektovano jako velky sidlistni celek, ktery mél
navazovat na stavajici zastavbu méstskych ¢asti Praha 3 a 10. Toto sidlisté mélo také
slouzit jako pomyslny pfechod mezi obytnou zastavbou a planovanou vychodni
primyslovou oblasti (IROP, 2007). Pfed zacatkem vystavby byly MaleSice zastavény
pfevazné pfizemnimi domky, které byly po uzemi roztrouSeny v nckolika
skupinkach. V nové navrzené zastavbé bylo jako centrum napldnovano nameésti,
které piiléha k hlavni malesické t¥id¢, ale obchody a restaura¢ni zafizeni byly v
planech situovany do prostoru ptivodnich mistnich center MaleSic. Obchody jiz
nebyly stavény jako samostatné stojici pfizemni objekty. Podobny posun byl vidét i
V feSeni bezpeénosti déti, které dochézeji do §koly. Skoly a jind zatizeni pro déti byly
noveé obklopeny Sirokymi zelenymi pésy, diky ¢emuz nemusely déti piechdzet
nebezpecné silnice. Sportovni a rekreacni objekty byly lokalizovany za hranice
obytného tzemi, pfevdzné na plochy zelenég, které k MaleSicim ptiléhaly na zapadé¢.
Posun je vidét i v samotném zpusobu zastavéni. Zastavba byla mnohem pestiejsi co
do vysky i do délky objektt (Svidkovskij, 1966). Uzemi sidlisté je rozdéleno na dvé
vyskové hladiny. Niz§i z nich kopiruje trasu ulice Cernokostelecka, vy3si hladina
byla vystavéna okolo ulice Po¢ernickd. VySkovy rozdil mezi témito dvéma hladinami

je ptiblizn¢ 10 metrt (IROP, 2007).

4.7.6 Petiiny
V roce 1956 byl vypracovan podrobny Uzemni plan pro sidlist€ Petfiny

(IROP, 2007). Projekty k zastavéni volné plochy na Petfinach prosly velkymi
zménami. Dle pivodniho planu se zde mély vystavét rodinné domky, tento plan se
nasledné rozsifil 1 na mozZnost vystavby domi, které vSak mohly byt maximalné

ttipodlazni. S postupem c¢asu se vSak potieba vystavby novych bytovych domu stale

23



zvétSovala, a tak bylo na Petfinach dovoleno vystavét sedmipodlazni domy. Jako
zaklad vysledného projektu byl vytvofen systém obvodovych komunikaci. Hlavni
ulice nasledné rozdélila komplex na tii obytné Casti. Tyto tii ¢asti byly spolu spojeny
vnitini okruzni komunikaci. Na této komunikaci byly postaveny obchody. V centru
Petiin byly postaveny nejvyssi budovy a smérem k okraji pak jejich vySka klesa
(Svidkovskij, 1966). Diky tomu vznikly Vv prostoru sidli§té tfi vyskové zény. V
sedmipodlazni domy a ve tfetim nejvyssim 11 podlazni domy a 13 podlazni hotelovy
dim (IROP, 2007). I pfesto, Ze uzaviena dispozice jednotlivych obytnych ¢asti byla
Casto kritizovana, ale tato skuteCnost pomahala branit izemi pfed Castymi poryvy

vétru, které na takto vysoko polozenych mistech &asto vyskytuji (Svidkovskij, 1966).
4.7.7 Invalidovna

Invalidovna je povazovana za experimentalni sidlisté. Projekt pro toto sidliste
byl navrzen kolektivem Prazského projektového ustavu (IROP, 2007). Cela vystavba
je teSena jako komplexni okrsek. V feSeni obfanského vybaveni byla naplanovéna
vetsi kapacita, nez jaka by byla potfeba pro samostatnou Invalidovnu, kvuli
nedostateéné kapacité téchto zafizeni v sousednim Karling€. V okrsku byly vystavény
rizné druhy experimentalnich budov jako napiiklad dim hotelového typu s byty pro
riizné veliké domacnosti (Svidkovskij, 1966). Ve zplisobu vystavby také spocivala
experimentalni stranka celého projektu. Ve vystavbé totiz byl pouZit pouze jeden typ
panelové stavebnice, ktera umoziovala sestavit rizné dispozice bytl s pasovymi
okny. Diky tomu jsou na sidlisti k nalezeni rtizné druhy domt, naptiklad domy
schodistové, pavlacové a dalsi. Stejnd stavebnice pak byla pouZita i pii vystavbé
budov s obéanskou vybavenosti. Avsak velikosti ptivodni navrhu se sidlisté nikdy
nedockalo (Archmenko, 2008). Podle planu byly obytné domy piesunuty na okraj
uzemi, aby uprostied, mezi nimi, mohl vzniknout volny, zeleni osdzeny prostor.
Velkou vyhodou z hlediska dopravniho feSeni je soustava ulic, kterd vede vnéjSim
obvodem obytného celku. Tim je zajistén pfistup autem ke kazdému domu zvlast’ a
pfitom je zamezeno kiiZzeni s cestami pro chodce. BohuZel tohoto zpiisobu
uspotadani nemohlo byt vyuZito i v okoli Skoly, protoze Skola soucasné slouzila 1
détem zKarlina. (Svidkovskij, 1966). Jednim z dtvodd, proé¢ se ze sidliste

Invalidovna nestalo obvyklé jednotvarné sidlisté, byla obsahld nabidka bytovych
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domil. Velkou mérou k tomu piispélo i to, ze zdejsi sidlisté¢ plynné navazuje na

historické mésto (Benes, Sevéik, 2009)

Obrazek ¢. 2: Navrh sidlisté Invalidovna (zdroj: http://www.invalidovna.cz/clanek.php?karlinska-

invalidovna&s=)
4.8 Velké sidlistni celky

4.8.1 Severni Mésto

Severni mésto je slozeno z péti sidlit, a to Prosek, Kobylisy, Dablice,
Bohnice a Cimice (Rataj, Ratajova, 2000). Nejstar§im z nich je sidlisté Prosek.
SoutéZ na vystavbu probéhla na zacatku 60. let a vystavba zacala po roce 1967.
Dulezitou soucasti tohoto sidlisté je hlavni namésti, které ma orientaci severozapadni
— jihovychodni. Toto hlavni namésti je obestavéno bytovymi domy, diky tomuto byl
vytvoren rast, do kterého se dala zaclenit i ptivodni zastavba, ktera na Proseku jiz
stala (Benes, Sevéik, 2009). Velmi diilezité pro sidlisté Prosek je vztah k blizkym
primyslovym centrim v Libni a ve Vyso¢anech (Pohl, 1976). Jako druh¢ sidlisté se
zacalo stavét sidlisté Kobylisy (Rataj, Ratajova, 2000). Toto sidlisté je jedno
z prvnich vystavéné podle prvnich typovych projekti, které se vypracovavaly ve
Studijnim a typizacnim ustavu. Bylo povazovano ¢astené za experimentalni sidliste,
protoze se na ném mély projevit vyhody ¢i nevyhody zastavéni podle typovych
projektl. V projektu byly vyuZity ttipodlazni domy v fadkovém zpiisobu zastavéni.
Toto byl velky posun vzhledem k prosvétleni bytu, které bylo najednou mnohem
vy$$§i, nez jak tomu bylo u staré blokové zastavby. Ptesto nebyl celkovy vzhled

sidlisté uspokojivy, byl piilis strohy (Svidkovskij, 1966). Dalsi na fadu piisla
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vystavba sidli§té Dablice, které je na zapadé ohraniéeno zastavbou rodinnych domd,
na severu Dablickym hdjem a na vychodé tehdy nové vybudovanou komunikaci
které byly navrzeny polouzaviené bloky obytnych domii, ve kterych méla byt zelen
(Benes, Sevéik, 2009). Nyni je sidlisté postaveno v severni ¢asti ze 4 az 6ti
podlaznich bodovych domt. V jizni ¢asti jsou vystavény deskové objekty, které se
pohybuji v rozmezi mezi 13 az 16ti podlazimi. V téchto objektech nejsou piizemi
urcena k obyvani, ale k technickym zafizenim, vstupim do budov a uloznym
prostorim. Tyto deskové objekty jsou doplnény bodovymi objekty, které maji
rozmezi mezi 11 az 18ti podlazi (Pohl, 1976). Nasledovala vystavba Bohnic, kterou
vedl architekt Jarolim. Ten navrhl zastavbu vysokopodlaznich domu, které mély stat
ve tvaru kiize. Nicmén¢ poddimenzoval pocet obyvatel, a tak musel tésné pied
odevzdanim zvednout pocet pater u navrhovanych domt o 12 pater. Realizaci
projektu m¢l nakonec na starost architekt Havranek, jehoz hlavnim tkolem bylo
navrhovanou zastavbu snizit (Earch.cz, 2004). Jako posledni bylo postaveno sidlisté
Cimice, které bylo ptivodné zastavéno hlavné rodinnymi domky (IROP, 2007).
Sidlisté bylo naplanovano s velkymi plochami zelené, jak stavajici tak nove
vytvotené (Pohl, 1976). Nov¢ zde nebyly planovany pouze bytové domy, ale i
rodinné domy, které¢ ve vysledku dokonce ptevazovaly (IROP, 2007). Vicepodlazni
budovy jsou koncentrovany do dvou hlavnich skupin, v jizni ¢asti navazujici na
sidlisté Bohnice, kde je zastoupena vystavba vysokopodlaznich bytovych domd, a

v severovychodni &4sti navazujici nastavbou na ulici Cimickou je skupina
vicepodlaznich domi, které jsou navic doplnény o izolované skupiny tii az osmi
podlaZznich domti. Centralni ob&anska vybavenost je situovana do mista kiiZeni
zeleného pasma podél Cimického potoka s ulici Cimickou a hlavni dopravni osou
sidlisté. Mén¢ diilezita centra obCanské vybavenosti takzvana podruzna centra se

nachazeji u ulic K Ladvi a Drahanské (Pohl, 1976).
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Schéma zastavéni

Obrazek €. 3: Schéma zastavéni sidlisté Prosek (zdroj: Architektura 60. let Ondfej Benes, Oldiich
Sevéik)

4.8.2 Jizni Mésto

V roce 1968 se zacalo s projektem Jizniho Mésta, do kterého spadaji bytné
soubory Haje, Opatov a Litochleby (Benes, Sevéik, 2009). Sidlisté bylo navrzeno na
jiznim okraji Prahy (IROP, 2007). Vitézny navrh ovlivnil i navrh, ktery skoncil na
tretim miste a podle kterého méla v nové vybudované ¢asti Prahy vést rychlodraha, u
jejichz stanic mély byt budovy nejvyssi. Tim by bylo mozno koncentrovat obyvatele
prevazné v dochazkové vzdalenosti od zminénych stanic. Diky tomuto névrhu bylo
rozhodnuto o vystavbé metra, jez by vedlo misto zminéné rychlodrdhy. Tim se
zachoval plan udrzovat nejvétsi pocet obyvatel u zastavek metra (Earch.cz, 2004).
Planovany byly Ctyfi urbanistické obytné soubory, z nichZ Etyfi mély mit lokéalni
centra, kterymi méla prochazet obsluzna doprava. Hlavni centrum bylo naplanovano
pricné k Praze. Velkd pozornost v celém sidlisti je vénovana propojeni S bydlenim,
pracovistém a mistem oddechu. Jednim z velkoplo$nych mist k oddechu je méstsky
park, ktery byl navrzen na hlavni centrum (Pohl, 1976). Uzemi sidlisté je rozd&leno
dalnici. Tim vznikaji dvé ¢asti Jizni Mésto I — vychod a Jizni Mésto Il — zapad.
Rozdil mezi témito Castmi mél byt hlavné v obCanské vybavenosti. Zatimco Jizni
meésto | obsahovalo béznou obcanskou vybavenost, na Jiznim Mésté 11 byl navrzen
areal Skol jak stiednich tak i1 vysoké Skoly a pfidruzenych budov, jako jsou
vysokoskolské koleje (IROP, 2007).
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Obrazek €. 4: Model navrhované podoby Jizniho Mésta, 1968

(zdroj:http://www.archiweb.cz/salon.php?type=11&action=show&id=10551)

4.8.3 Jihozapadni Mésto

Jako tteti v potadi se zacalo s vystavbou Jihozapadniho M¢sta. Do toho tizemi
spadaji ¢asti Nové Butovice, Luziny, Horka a Chaby. S vystavbou téchto sidlist’ se
zacalo v 80. letech (Ratajova, Rataj 2000). Autorem projektu Jihozapadni Mésto je
Ivo Oberstein. Jeho dopravni a urbanisticka koncepce obsahovala jasné vyclenéné
ctvrti, které mé&ly centra u stanic metra, parky s cestami pro pési (Magistrat hlavniho
meésta Prahy, 2013). V koncepci je tak pocitano s okolni pfirodou, proto Prokopské a
Dalejské udoli tvofi jizni hranici daného uzemi. Celkovou kompozi¢ni urbanistickou
osu tvofi stanice metra s ptilehlymi centry obytnych souborii. Nejvyssi budovy jsou
pak opét navrhovany v blizkosti stanic metra a byly navrZzeny jako orientacni
dominanty. Byly navrhovany rohové sekce, které mély poskytovat moznost prostor
uzaviit a oddélit tak ulici od vnitinich prostor (Earch.cz, 2004). Jako prvni se zacalo
stavét Jihozapadni Mésto I, které se nachdzi v lokalitach Stodulky, Luziny, Velka
Ohrada, Nové Butovice, Jinonice a Divéi Hrady. Diky jedinenému postaveni
puvodni krajiny se podafilo vytvofit jiz v navrhu zelenou patet, ktera pronikd od
pfirody aZ do obytnych celki, a to diky hife zastavitelnému tdoli jak Stoduleckého

tak Jinonického potoka (Pohl, 1976).

5. Analyticka cast

5.1 Posouzeni plani a studii pro Cerny Most
Pro potieby sidlistni vystavby byly vytvoreny dva useky a to Cerny Most I a

Cerny Most II. Pro vétsi piehlednost textu toto rozdéleni budu pouzivat také.
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V nékterych novodobych dokumentech, jako je naptiklad analyza regenerace
prazskych panelovych sidlist, je k tomuto rozdéleni jesté piidavan Cerny Most III,

ktery je v planech soucasti Cerného Mostu I1.

1
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Obrazek ¢. 5: Schématické zobrazeni rozdéleni tizemi na jednotlivé Sasti ( zdroj: éut(;rka)

5.2 Zhodnoceni dostupnych studii pro sidli§tni vystavbu Cerny Most L.
pred rokem 1989

Cast sidlisté Cerny Most I se nachazi v severozapadni ¢asti Cerného Mostu.
Na severu je ohrani¢ena Chlumeckou ulici, vychodni hranici je ulice Pospichalova,
severni hranici je ulice Ocelkova a zapadni hranici ulice Broumarska. Celé tizemi se

nachazi ve svahu, ktery se sniZzuje smérem k severni hranici

Pro posouzeni vyvoje plant v sidlistni ¢asti Cerny Most 1 jsou pouzity
dokumenty z roku 1972 a to urbanisticka studie sidliité Cerny Most zpracované
Projektovym tustavem hlavniho mésta Prahy, jejiz hlavnim architektem by Ing. arch.
Vajzr. Z této urbanistické studie jsem vyuzila zakladni vykres (ptiloha ¢. 1). Bohuzel
nebylo mozné k vykresu ziskat i potiebné textové zpravy. Tuto urbanistickou studii
jsem nasledné¢ porovnala s dokumenty ze souboru pojmenovaném Studie podrobného
tizemniho planu sidlisté Cerny Most zroku 1973, ktery byl opét zpracovan
Projektovym ustavem vystavby hlavniho mésta Prahy, jehoz hlavnim architektem byl
opét Ing. arch. Vajzr. Z tohoto souboru jsem si vybrala zakladni vykres (pfiloha €. 2)
a plan parkovani a dostupnosti MHD (pfiloha ¢. 3). Zakladni vykresy z roku 1972 a

1973 jsem pouzila k vytvotfeni schematickych obrazkl vzdy na dané téma.
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5.2.1 Bytova vystavba

Ze zékladniho vykresu urbanistick¢ studie, ktera vznikla v roce 1972,
muzeme vycist, Ze bytova vystavba byla planovéana ptiblizn€¢ mezi dnesnimi ulicemi
Ciglerova, Pospichalova a Bratii Venclikii. V tomto prostoru se mélo vystavét pét
samostatnych usekli oddélenych pozemni komunikaci. Druhy celek bytovych domu
byl napldnovan na jih od ktizovatky ulic Pospichalova a Ciglerova, tento usek
bytovych domti byl velikostné mnohem mensi a nemél natolik pravidelny tvar.
Nejveétsi uskupeni bytovych domii na vychod¢ tzemi jiz zasahuje do tizemi dnesniho
Cerného Mostu II. Dohromady mélo byt v tomto prostoru postaveno 73 bytovych
domt. Co se ty¢e vysky zastavby, jak jiz bylo zminéno, diky chybéjicim textovym
zpravam neni mozné s presnosti fict, jak byla zastavba planovana, avSak z kddu na
zdkladnim vykresu je mozné vySku zéstavby alespont odhadnout, byt neni jasné,
jedné-li se o pocet nadzemnich podlazi nebo o pocet pater. Obecné se da fict, Ze
nejnizs§i zastavba byla napldnovana na jih a vychod planované bytové vystavby.
Smérem ke stiedu bytové zastavby se méla zvySovat a smérem K zapadni hranici zase

0 néco snizit.

l% Bytovy dim a jeho plocha

Obrazek ¢. 6: Schematické znazornéni bytové vystavby (zdroj: autorka)
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Posun ve vyvoji vidime na zékladnim vykresu z roku 1973, ktery byl soucasti
studie podrobného uzemniho planu. Vystavba obytnych domu je zde pozménéna.
V tomto vykresu se nachdzeji bytové domy mezi budoucimi ulicemi Ciglerova,
Pospichalova a Bratii Venclikt. Jizni bytova zastavba z tohoto planu zcela zmizela.
Zustala pouze vyse zminéna zastavba, kterd vice odpovida svym tvarem a umisténim
dnesni podobé bytové zastavby Cerného Mostu I. Celkovy podet navrzenych byti se
snizil na 69. K tomuto vykresu jsou jiz dostupné textové zpravy. Ty nam fikaji, ze
podlazni domy se mély nachazet na severni hranici a posledni domy také smérem
K vychodni hranici. Nejvyssi domy pak vzdy na kiizovatce dnesni ulice Ciglerova
sulici vedouci jizn€ do bytové zastavby. Od nejvyssich bytovych doml se méla

bytova zastavba smérem na jih sniZovat.

Bytovy dum a jeho plocha

Obrazek ¢. 7: Schematické zobrazeni bytové vystavby (zdroj: autorka)

5.2.2 Ob¢anska vybavenost

Na planu zroku 1972 zacinaji plochy s ob¢anskou vybavenosti jiz mezi
dnesni Ciglerovou a Chlumeckou ulici. V tomto pasu ob¢anského vybaveni méla byt
postavena budova s technickym zafizenim, nasledné Ctyfi budovy s garazemi, které

byly v legend¢ zatazeny pod obcanskou vybavenost. Jako posledni v tomto bloku
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mela byt budova s restauraci a distribuci. Od bloku garazi je oddélovala navrzena
silnice. Dalsi blok obcanské vybavenosti byl pldnovan zapadné od naplanované
obytné vystavby. Méla se zde nachazet distribuce a sluzby. Posledni blok obcanské
zastavby byl naplanovan pod obytnou vystavbu a méla v ni byt zdkladni Skola,
matefska skola a jesle. Dalsi obcanska vybavenost jiz nepfiléhala k bytovym domim,
ale nachézela se zadpadné od dnes$ni ulice Broumarska, zde mél byt vystavén kulturni

dum.

Obrazek ¢. 8: Schematické zobrazeni ob&anské vybavenosti (zdroj: autorka)

Naproti tomu se plan z roku 1973 lehce li$i. Prvni zménou je pas na severu
uzemi, na kterém jsou sice stale naplanovany garaze a technické zafizeni, ale ten
nespada pod plochy s obCanskym vybavenim. Dals§i zménou v planu bylo postaveni
téchto budov. Nyni mezi nimi byla navrZzena mezera, kterd ve star§im planu chybéla.
Na konci severniho bloku obcanské vybavenosti byla navrZzena budova, ve které
méla byt prodejna. Vedle prodejny byla naplanovana cesta a na ni navazujici dalsi
budova obcanského vybaveni S restauraci. Dalsi celek obcanského vybaveni byl
naplanovan zapadné od obytné vystavby. V této Casti melo byt postaveno kulturni
zafizeni, poSta, sluzby a prodejny. Dalsi obcanské vybaveni se mélo nachéazet pod
obytnou zastavbou. Nejvice na zapad, v urovni pod poStou, byla napldnovana
zékladni Skola s hfiStém. Smérem k jihu pak mély byt dvé matetské Skoly a jesle.

Pavodné planovany kulturni dim zapadné od ulice Broumarskéd byl pfeménén na
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plochu obcanského vybaveni, kterd nenesla ptesné ur¢eni svého vyuziti, ale tato

plocha se zvétsila.

I% Obcéanské vybaveni

Obrazek ¢. 9: Schematické znazornéni obCanské vybavenosti (zdroj: autorka)

Plocha obc¢anského vybaveni, ktera dnes jiz nespada do katastradlniho uzemi
Cerného Mostu, ale do katastralniho izemi Kyji, je pro oba dva vykresy stejna. Jedna
se o zdravotni stfedisko, které bylo planované mezi ulicemi Téboritskd a Aloiska

(dnes Cernické a Vajgarska).

5.2.3 Rekreaéni plochy

Oba dva plany se v otazce rekreacnich ploch téméf shoduji. Rekreacni plochy
maji byt v okoli htiste, které priléha k zakladni Skole, a u druhého sportovniho hfisté,
které bylo naplanovéano v blizkosti kiiZovatky dneSnich ulic Broumarska a Za
Rokytkou. Dalsi rekreacni plocha se v obou dvou planech nachdzi v mistech mezi
dne$nimi ulicemi Pospichalova a Ocelkova, byt v roce 1972 je mensi o v tom roce
planovanou vodni plochu. Jedinou podstatnéj§i zménu mizeme nalézt ve starSim
planu zroku 1972, ktery mél zakreslenou jest€¢ jednu rekreacni plochu pod
nejvychodnéjsi bytovou zastavbou a dalsi v blizkosti nynéjsi Pospichalovy ulice

Vv urovni planované zakladni Skoly.
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Rekraéni plochy

Vi Iy, 197211973

> 7 eran913

1972/1973

Obrazek ¢. 10: Schematické zobrazeni rekreacnich ploch v¢etné roku (zdroj: autorka)

5.2.4 Vodni plochy
Ve dvou vodnich plochéach se oba dva plany jak z roku 1972 tak z roku 1973

shoduji. Jeden se nachéazi pod bytovou vystavbou v nejjiznéjSim koutu a druhy o
néco vice na zdpad. Oba dva jsou ptiblizn€ v mistech pod dnesni ulici Pospichalova.
Plan zroku 1972 obsahuje jesté vodni plochu vyskytujici se jizné od kiizovatky
dnesnich ulic Broumarsk4 a Ocelkova. V planu z roku 1973 je ptidano tzemi pod
ulici Aloisovskd (dneSni Talianskd), na kterém se nachazi vodni plocha, ktera dale
pokrac¢uje do Kyjského rybnika. Tato vodni plocha v8ak jiz neni na dne$nim uzemi

Cerného Mostu, ale Kyji.
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Vodni plochy

1972/1973

Obrazek ¢. 11: Schematické zobrazeni vodnich ploch v¢etné roku (zdroj: autorka)

5.2.5 Ochranna a vysoka zelen

V planu z roku 1972 je ochranné a vysoka zeleii naplanovéana nad obcanskou
vybavenost v severni ¢asti planu a po zapadnim okraji planu az k naplanovanému
kulturnimu domu. Tato zeleii pak pokracuje v urovni napldnovaného kulturniho
domu na druhé strané budouci Broumarskou ulici. Je také na uzemi pod kulturnim
domem a vypliuje uzemi mezi hiistém, které se ve vykresu nachazi v nejjiznéjsi
¢asti, a nejzapadnéjsi vodni plochou. Ochranna a vysoka zelen je také naplanovana
pod budouci Ocelkovou a Pospichalovou ulici, oddéluje vodni plochu a na ni
navazujici rekrea¢ni plochu od silnice. Tato zelen dale pokracuje pod nynéjsi
Pospichalovou ulici, obepina mensi rekrea¢ni plochu v trovni pldnované zakladni
Skoly a pokracuje aZ k vodni ploSe. Dalsi ochranna a vysoké zelen se nachazi pod
nejvychodnéjsi bytovou zastavbou a také nad ni, kde pokracuje az k nynéjsi

Chlumeckeé ulici.
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Plochy zelené

Obrazek ¢. 12: Schematické zobrazeni zelené (zdroj: autorka)

Pozd¢jsi plan z roku 1973 se v mnohém shoduje. Zelen vede také okolo ob¢anského
vybaveni, které se nachdzi v nejsevernéjsi ¢asti planu. Déle se rozpina okolo nyné&jsi
Broumarské ulice a v mistech, kde se Broumarska ulice kiizi s Ocelkovou. Zelen je
dale naplanovana v okoli jizniho hiisté a v okoli vSech vodni nadrzi. Pod planovanou
zékladni Skolou je také navrZzena ochranna a vysoka zelen a dale natzemi pod
budouci ulici Pospichalovou. Zménou je zelen u blizkych obytnych celkd, kde se
nachazi vzdy v jihovychodnim rohu severnich celkli. Nejmensi plochy zelené byly

naplanované pod matetské Skolky a jesle.
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~| Plochy zelené

Obrazek ¢. 13: Schematické zobrazeni zelené (zdroj: autorka)

5.2.6 Hromadna doprava a parkovaci plochy
Posouzeni hromadné dopravy a parkovacich ploch lze vytvofit z planu

parkovani a dostupnosti MHD, ktery byl vytvoten v roce 1973.

Na tizemi Cerného Mostu | bylo naplanovano pét zastivek MHD. Tyto
zastavky byly naplanovény tak, aby vSechny obytné domy, obcanské vybaveni nebo
rekreacni plochy byly v dochdzkové vzdalenosti. Zastavky byly naplanovany na

budoucich ulicich Ciglerova a Broumarska.

Parkovaci plochy byly naplanované po celé ploSe planovaného tUzemi.
Nejveétsi koncentrace parkovacich stani a gardzi se nachazela v severni ¢asti planu, a
to 1 pfed technickym vybavenim. V nasledujicich tfech parkovacich plochach méla
byt jak gardzova stani, tak parkovaci mista, kterd méla nejspiSe slouzit pro obyvatele
domi, které se mély nachdzet v urovni pod témito stanimi. Také vedle restaurace
v severni casti bylo napldnovano parkovisté. Dalsi plochy k parkovani se mély
nachazet u ob¢anského vybaveni na zapad€ uzemi, u kulturniho zatfizeni, poSty atd.,
pod budovami se mély nachazet také garazova stani. U naplanované skoly mélo byt i
nekolik parkovacich stani, poté u obCanského vybaveni v nynéjsi ulici Broumarska,
zde také mélo byt parkovisté a to u kiizovatky ulic Broumarskad a Sklenska. Dalsi
parkovaci stani méla byt také u zdravotniho stfediska v zapadni ¢asti a U sportoviste,
které je dle planu na jihovychod&. Mensi parkovaci plochy byly naplanovany vzdy

do jizni ¢asti obytného celku a pfed matetské Skolky a jesle.
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5.3 Zhodnoceni dostupnych studii pro sidli§tni vystavbu Cerny Most II
pred rokem 1989
Sidlistni ¢ast Cerny Most II se nachazi v severozapadni ¢asti Cerného Mostu.

Rozdélujici hranici mezi ¢asti Cerny Most I a Cerny Most II je ulice Pospichalova.

Jako prvni je kposouzeni vyvoje &asti Cerny Most II pouzit vykres
z urbanistické studie z roku 1974 (piiloha ¢. 4), jejimz projektantem byla Ing. arch.
Riizova CSc. Dile jsou pouzity vykresy z izemniho projektu zony Cerny Most II a to
konkrétn¢ hlavni vykres (piiloha ¢. 5) a dopravni feSeni (pfiloha ¢. 6), oboje z roku
1978, jejichz hlavnim inzenyrem byl Ing. arch Vajzr. Dalsim vykresem, ktery byl
pouzit pro porovnani vyvoje, je ze studie souboru staveb — obytny soubor Cerny
Most 1l vykres celkové situace z roku 1981 (pfiloha ¢. 7), hlavnim inZenyrem byl
opét Ing. arch. Vajzr. Z roku 1981 byl pouzit i vykres pro dopravu v klidu (pfiloha ¢.
8). Poslednim dokumentem zabyvajicim se &asti sidlité Cerny Most II je Uzemni
projekt zony Cerny Most Il — hlavni vykres z roku 1983 (piiloha &. 9), pod kterym je
opét podepsan Ing. arch. Vajzr. Ktémto studiim nebyly Kk dispozici textové
dokumenty. Vykres z roku 1974 a hlavni vykresy z let 1978 a 1983 a celkovou studii
zroku 1981 jsem pouzila pro vytvoteni schematickych obrazkii na doplnéni textu,

vzdy podle aktualniho tématu.

~r o

JelikoZ se jedna 0 vétsi Gtvar, nez bylo uzemi Cerného Mostu I budu pro
zpiehlednéni textu pouZzivat rozdéleni tizemi na jednotlivé stavby, které jsou pro toto
uzemi pouzivany. Krom¢ urbanistické studie z roku 1974, u které toto rozlozeni

nelze pouzit.

Obrazek ¢. 14: Schematické znazornéni rozdéleni jednotlivych staveb na izemi Cerného Mostu II

(zdroj: autorka)
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5.3.1 Obytna vystavba

Prvni navrh obytné vystavby lze vysledovat ve vykresu z roku 1974, kde je
obytnd vystavba zakreslena. Navrh nové zastavby je v prostoru celé casti sidliste
Cerny Most II. Na severu hranici bytové vystavby ohrani¢ovala pfiblizné dnesni
ulice Generala JanouSka u k¥izovatky s ulici Himrova a nejsevernéjsi ¢ast ulice
Bobkova, od této hranice se bytova vystavba planovala smérem na jih. Vychodni
hranice bytové zastavby byla piiblizné tvotfena dnesni ulici Briksova, pfesnéji fe¢eno
jeji asti, ktera dnes oddéluje sidlistni ¢ast od Centra Cerny Most, od této hranice se
obytna zastavba tahla smérem na zépad. Na jihu vyplnovala bytova zastavba cely
prostor az k hranici pro sidlistni ¢ast Cerny Most. Zapadni hranici pro bytovou
vystavbu tvofi pomyslna ¢ara smérem od vychodniho konce rybniku Aloisov
smérem k jihu, od této pomyslné hranice vypliiovala bytovad vystavba prostor
smérem na vychod. V celém prostoru ¢asti Cerny Most II byla naplanovéana vystavba
pozemni komunikace, ktera méla tvofit hranici, kromé jizni hranice, mezi bytovou
zastavbou a obcanskym vybavenim, z této komunikace se oddélovaly smérem do
sttedu slepé pozemni komunikace k jednotlivym bytovym domim. Takto se
oddélovaly 1 komunikace smérem na jih, které také vedly k jednotlivym bytovym
domim. Bytova zéstavba se m¢la skladat jak z individualnich bytovych domi, tak
z liniovych bytovych bloka. Jelikoz tento plan neni piili§ detailni, neni mozné

s pfesnosti urcit, kolik domt bylo naplanovano pro vystavbu.

|:| Bytovy dum

Obrazek ¢. 15: Schematické zobrazeni bytové vystavby (Zdroj: autorka)
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Hlavni vykres urbanistické studie zroku 1974 jsem nasledné porovnala
S izemnim projektem zony a jeho hlavnim vykresem vytvoienym v roce 1978. Jiz pii
prvnim pohledu je ziejmé, ze vykres zroku 1978 se mnohem vice piiblizil

k dnesnimu stavu, i kdyz je zde stale mnoho rozdila.

Poprvé se zde setkavame s pldnovanim vystavby rodinnych domkt, a to
V jizni ¢asti uzemi, pfiblizné v prostoru mezi dnesnimi ulicemi Ocelkova, Bryksova a
Arnosta Valenty, tedy na uzemi V. stavby. Dohromady bylo navrzeno 186 pozemki
pro rodinné¢ domy. I kdyz k vykresim nebyla dostupna textova dokumentace,

Z vykresu je mozné urcit, ze by rodinné domy mély dosahovat vysky dvou pater.

Na tzemi |. stavby, ktera se nachazi na zapadé tizemi, bylo naplanovano
celkem 84 bytovych domu. Pfevazna cast téchto bytovych doma byla pldnovana
v prostoru v blizkosti dnesnich ulic Dolezalova a Vasatkova, zde mélo byt postaveno
devét fad bytovych domu, ¢tyfi dvojdomy a dvé solitérni budovy bytovych domi.
Mensi ¢ast bytovych domil pak byla navrhovédna v blizkosti nynéjsi ulice Generala
Janouska a ulic Smikova a Jichova, které v tomto vykresu témétf odpovidaji
dnes$nimu stavu. Zde mély byt postaveny ¢tyii fady bytovych domii a 3 solitérni
bytové domy. Na tzemi |l. stavby bylo navrzeno 21 bytovych domd, které byly
naplanovany v ulicich, které nemaji svllj dneSni ekvivalent. Tyto domy mély byt
postaveny ve tfech fadach, tfech dvojdomech a dvou solitérnich domech. Na izemi
[11. stavby bylo navrzeno 78 bytovych domu, které se pfiblizily dneSnimu stavu a to
hlavné na izemi dne$nich ulic Kuttelwascherova, Fejfarova a FrantiSkova. Celkové
mélo byt na tomto uzemi postaveno 13 fad bytovych domi, ¢tyfi dvojdomy a dva
solitérni domy. Na tizemi IV. stavby bylo naplanovano vystavét 37 bytovych domii,
a to v sedmi fadach bytovych domt a dvou solitérnich domech. Co se tyc¢e vysky
zastavby, je opét odvozena z vykresu, kvuli chybé&jici textové dokumentaci. Vyska
bytové zastavby byla planovana od 4 do 12 pater. Nejvyssi 12 patrové budovy mély
byt postaveny jako solitérni budovy vZdy u plochy ob&anské vybavenosti a nachazeji
se ve vSech Ctyfech stavbach. Nejnizsi budovy, Ctyfpatrové se mély nachazet vzdy ve
slepych ulicich a na okraji zastavby. Obecné se da fict, ze zastavba se od zapadni a
vychodni hranice méla smérem ke stfedu zvySovat. Vyjimku tvofi severni hranice

uzemi, kde se domy pohybuji v rozmezi 8 az 6 pater. Tato ¢ast méla byt tedy vyssi.
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Obrazek ¢. 16: Schematické zobrazeni obytné vystavby (zdroj: autorka)

Obytnou vystavbu jsem dale porovnala se studii souboru staveb Cerny Most
I, ze které jsem k tomuto ucelu pouzila vykres celkové situace z roku 1981. Stéle je
zde zachovano rozdé€leni obytné zastavby na bytovou a rodinné domy. V tomto

vykrese jiz nejsou zobrazovany plochy bytovych domd, ale pouze samotné domy.

Zastavba rodinnych domil byla planovana na stejné misto jako v roce 1978
tedy na uzemi V. stavby. Pocet rodinnych domii se snizil na 115. I pies nedostupnost
textovych dokumentt z vykresii se da odvodit, ze zastavba rodinnych domt by méla

dosahovat dvou pater.

Nasledné plan zobrazuje bytovou vystavbu, kterd se opét o néco vic ptiblizila
k soucasnému stavu. Znovu byla planovana do liniové vystavby, kdy nékteré linie na
sebe navazuji a tim vytvareji vystavbu do tvaru L, na nékterych mistech se spojuji
dohromady 1 tfi fady, které pak vytvareji pismeno U. Na tizemi I. stavby se mélo
celkové postavit 93 bytovych domt, coz je jasné zvySeni poctu bytovych domii.
V oblasti u dne$nich ulic Dolezalova a VaSatkova mélo byt postaveno osm fad

bytovych dom, jeden solitérni bytovy dim a Ctyfi fady vytvarejici zastavbu do dvou
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pismen L. Na zbyvajicim Gzemi |. stavby m¢lo byt postaveno sedm fad bytovych
domu a tim se shodly se soucasnym stavem. Na uzemi Il. stavby doslo také
K proméné bytové vystavby. Nyni zde mélo byt vystavéno 46 bytovych domu, ¢imz
doslo k navyseni po¢tu. Domy v této ¢asti mély byt postaveny v sedmi fadach, ze
kterych Sest tvofilo vystavbu do tvaru pismene L. Opét zde mulzeme najit
naplanovanou vystavbu solitérnich dom, které mély byt &tyii. Uzemi I11. stavby se
V rozlozeni obytné vystavby také pfiblizilo dneSnimu stavu, byt jiz nebylo planovano
s jednou ulici v oblasti mezi dnesnimi ulicemi FrantiSkova a Vybiralova. Na tomto
uzemi mélo byt postaveno 85 bytovych domd, ¢imz opét doslo k navySeni stavu.
Domy mély byt postaveny v 16 fadach, z nichz Sest mélo tvofit zastavbu do dvou
pismen U, dale pét dvojdomil a jeden solitérni bytovy dim. Na uzemi IV. stavby
mélo byt postaveno dohromady 46 bytovych domu, coZ je opét navySeni oproti
vykresu z roku 1978. Bytové domy jsou navrzeny do péti fad, ze kterych Ctyfi tvori
dva celky do tvaru pismena L, dale byly navrZzeny do péti dvojdomil a cCtyiech
solitérnich doml. VySka obytné zastavby je znovu odvozovana z vykresu, ktery
bohuzel nedosahuje vysoké kvality a nékteré idaje nejsou Citelné. Znovu se vyska
budov pohybuje mezi 4 az 12 patry. Také se opakuje umisténi nevysSich, tedy
12patrovych budov, v blizkosti ob¢anské vybavenosti. AvSak Ctyfpatrové budovy se
vyskytuji uz 1 jinde neZ ve slepych ulicich. Celkové se da fict, Ze se vySkova hladina
budov snizila i pfesto, Zze se zde stale planuji 12patrové budovy. Jiz se zde

nevyskytuji 10patrové budovy.

V tomto vykresu se u bytovych domt objevuje novy prvek, kterym jsou hiisté
pro déti a hiisté¢ pro mladez. Nachazeji se nepravidelné v blizkosti planovanych

bytovych domu.
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Obrazek ¢. 17: Schematické zobrazeni obytné vystavby (zdroj: autorka)

Hlavni vykres uzemniho projektu zony zroku 1983 poslouzi k dalSimu
porovnani zmény obytné vystavby. Jedna se o posledni plan, ktery zaznamenava
obytnou zéstavbu pted rokem 1989. V tomto vykresu se obytna zastavba opét déli na
rodinné domy a bytové domy. Bohuzel kvili kvalit¢ vykresu se neda urcit vyska

zastaveéni.

Zastavba rodinnych domil ziistala stale na stejném misté, tedy opét na misté
V. stavby, a jejich pocet se zvysil na 166, ¢imz se planovany pocet piiblizil spise

k ptivodné planovanym 186 domum z roku 1978.

Bytova vystavba se v mnohém shoduje s vykresem zroku 1981. 1. a IV,
stavba zustaly stejné, co se poctu i rozestavéni domu tyka. Zména nastala tedy jen u
I1. a 1. stavby. U Il. stavby se opét navysil pocet na 52 bytovych domd, které byly
naplanovany do sedmi fad, z cehoz Ctyti fady tvoii zastavbu do tvaru pismene L. péti
dvojdomt a ctyt solitérnich domt. U Ill. stavby také doSlo k navySeni poctu
bytovych domd, tentokrat na 98 dom. Jejich rozlozeni tvoii 13 fad bytovych domi,

zZ ¢ehoz tii tvoti vystavbu do pismene U, Sest dvojdomii a pouze jeden solitérni dam.
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Znovu muzeme najit vyznacené hiisté pro déti a hiisté pro mladez v blizkosti

bytovych domu.

Bytovy diim
—[7 Rodinny dum a jeho plocha zelené

1 Hristé pro deti oI
Hristé pro mlades

Obrazek ¢. 18: Schematické zobrazeni obytné vystavby (zdroj: autorka)

5.3.2 Obcanska vybavenost

Dle vykresu urbanistické studie zroku 1974 byla obcanska vybavenost
planovana v &asti Cerny Most II pfevazné na okrajich bytové zastavby. Na zapadé
uzemi, jizné od kfizovatky dneSnich ulic Ocelkova a Broumarska, byla obCanska
vybavenost, ktera méla pokraovat po severni hranici uzemni az k dnesni Chlumecké
ulici. V tomto pasu obcanské vybavenosti, popisovano od zapadu smérem k severu,
byla naplanovana vystavba: sportovni hala a zatizeni, motel, gymnazium, zakladni
devitiletd Skola, matefska Skola, domov dichodci, nakupni stfedisko, tustav
osamélych matek, resocidlni Gstav, 1azné, kulturni dim a lidova Skola uméni a jako
posledni budova obsahujici biograf, sluzby a obchodni diim. Tento pas obcanské
vybavenosti pokracuje poté vedle naplanovaného vyjezdu na Chlumeckou ulici
planovanou vystavbou budovy s garazemi a servisem. Dalsi velka plocha s budovami
obcanského vybaveni se méla nachdzet na vychodé Uzemi pfiblizné v mistech
dne$niho centra Cerny Most. V tomto prostoru se mél vystavét uchovsky zavod,
ktery se mél skladat z n€kolika budov, jako naptiklad administrativa, télocvi¢na nebo
internat. Ojedinély vyskyt planované obcanské vybavenosti I1ze najit i V jizni obytné
zastavbé, a to matefskou Skolu a ndkupni stiedisko. Mezi bytovou zastavbou

naplanovanou do stfedu tizemi se planovala vystavba i obCanské vybavenosti jako
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jsou jesle, matefska Skola, administrativa, kulturni dim a lidova Skola uméni,
zakladni devitileta Skola, tydenni matetska skola. V tomto prostoru se nékteré prvky
obcCanské vybavenosti vyskytuji 1 dvakrat, a to matetfska Skola (3x), administrativa

(2x) a jesle (2x).

[:’ Ob¢éanskeé vybaveni

Obrazek ¢. 19: Schematické zobrazeni ob¢anské vybavenosti (Zdroj: autorka)

V hlavnim vykresu uzemniho projektu zony z roku 1978 se za¢ina obCanska
vybavenost rozdélovat na plochy ob¢anské vybavenosti sidliStni a plochy ob¢anské
vybavenosti nadsidlistni. Obecné se da fict, ze nadsidliStni obcanska vybavenost se
nachazi mezi hranici Gzemi a obytnou vystavbou, naopak sidliStni obcanska

vybavenost je pfimo mezi obytnou vystavbou.

Nejveétsi plocha s nadsidlistni ob¢anskou vybavenosti byla naprojektovana na
vychodni hranici tzemi. Na této ploSe mél byt dle planu vystavén komplex
s u¢iovskym zavodem CKD, jehoz soucasti mélo byt hiisté, télocvitna, bazén a dalsi
a na jihu celé této plochy se mél nachazet resocialni Ustav. DalSi plochou
s nadsidlistni ob¢anskou vybavenosti méla byt ubytovna, se kterou sousedil dim pro
svobodné matky, obé budovy byly situovany na severu uzemi pfiblizn€¢ v prostoru
mezi dneSnimi ulicemi Bobkova a Ocelkova. V blizkosti planované ubytovny byla
planovana dal$i plocha smérem na zapad. V této plose mél byt vystavén domov
dtchodcii a zvlastni Skola. Posledni dvé plochy nadsidliStni obCanské vybavenosti se
nachazely pfiblizn¢ v prostoru u kiiZovatky dneSnich ulic Ocelkova a Dobrovolného

smérem na jih. Na severngj$i ploSe se nachéazely $koly, z nichZ jedna méla byt stiedni
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prumyslova Skola a gymnazium, k tomu patfila i planovana vystavba télocvicny,

bazénu a htist€. Na druhé plose polozené vice na jih se mél vystavét motel.

Nasledné 1ze na planu najit né¢kolik ploch se sidlistni obanskou vybavenosti.
Prvni znich se méla nachdzet kousek od kiizovatky dnesnich ulic Ocelkova a
Generala Janouska a méla zde byt vystavéna matetska Skola a jesle. Dalsi plocha se
nachazela pfiblizné jizné¢ od kiizovatky dneSnich ulic Generadla Janouska a
Dygrynova. Zde byla naplanovéna vystavba zdkladni devitilet¢ Skoly. Na tuto
zékladni skolu méla navazovat vystavba dalsi sidliStni obCanské vybavenosti, a to
op¢t matetské skoly a jesli. Dalsi ob¢anska vybavenost tohoto typu byla naplanovana
V mistech dneSniho namésti Plukovnika VIcka, kde m¢l byt postaven kulturni dim,
spoleCensky sal, kavarna, restaurace a kino. Od této vystavby smérem na sever byly
naprojektovany tfi budovy sluzeb, kazdéa z nich pftiléhala k dvojici bytovych domd.
Vétsi seskupeni obcanské vybavenosti se mélo nachdzet jihovychodné od kiizovatky
nynéjSich ulic Ocelkova a Bryksova. Zde se mélo vybudovat nakupni stfedisko spolu
S postou a budovou administrativy, jihovychodnim smérem pak na tento prostor méla
navazovat obCanska vybavenost se zdravotnim stfediskem. Severné od zdravotniho
stiediska méla byt vystavéna dalsi dvojice matetské Skoly a jesli. Mezi touto dvojici
a dnesni ulici Bryksova byla naprojektovdna budova s prodejnou a restauraci. Dalsi
plochou sidlistni ob¢anské vybavenosti méla byt plocha s matefskou Skolou, jeslemi
a zékladni devitiletou Skolou, které mély byt postaveny v prostoru mezi nynéjSimi
ulicemi Vybiralova, Bryksova a Kapitana Stranského. Dalsi plochou, ktera je ve
vykresu vyznacena jako plocha obcanské vybavenosti sidliStni, jsou gardze, které
mély byt postaveny jizné od kiizovatek ulic Bryksova s ulicemi Vybiralova a
Kapitana Stranského. Stejné garaze byly naprojektovany jesté pod planovany motel.
Mensi plocha tohoto typu pak méla byt restaurace a prodejna pldnovéana vychodné od
vystavby rodinnych domkl. Naopak zipadné od rodinné zastavby byla

vyprojektovana vystavba budovy s obvodni pozarni stanici a technickymi sluzbami.
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Obrazek ¢. 20: Schematické zobrazeni obcanské vybavenosti (zdroj: autorka)

Rozdéleni ob¢anského vybaveni v planu z roku 1981 je stejné jako z roku
1978, také se rozdéluje na sidliStni a nadsidliStni obcanskou vybavenost. Stale plati,
Ze nadsidliStni obcanska vybavenost se nachézi mezi obytnou zéastavbou a hranici
uzemi a sidliStni obCansk4a vybavenost byla planovdna mezi bytovou vystavbou.
Jedinou vyjimku tvofti sidlistni vybavenost t€locviény a bazénu, ktera byla planovana

na okraj.

Z toho vykresu uplné vymizela plocha u¢novského zavodu CKD, které zde
neni viibec feSena, avSak z jejiho feSeni v tomto vykrese zbyla budova resocialniho
ustavu, kterd se stale fadi mezi nadsidliStni ob¢anskou vybavenost. V nadsidlitni
obcanské vybavenosti se poté jesté zménilo mnohé. Misto gymndzia nyni méla byt
postavena zvlastni Skola a byla posunuta vice na sever, také stfedni priimyslova skola
byla posunuta severnéji. Gymndzium se mélo postavit vice k jizni hranici, 1 kdyz
V planu neni Uplné zfetelné zobrazeno, 1ze jeho umisténi odvodit. I motel planovany
Vv blizkosti téchto vzdélavacich instituci byl posunut tentokrat na jih. Bazén a
télocvicna patfici k témto Skoldm byly zafazeny pod sidlistni vybavenost, jak jiz bylo

zminéno vysSe. Také z pldnu zmizel domov dichodcii a k nému pfilehla zvlastni
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Skola, ktera byla pfesunuta, misto nich byla napldnovéana bytova vystavba. Totéz se
stalo i s planovanou ubytovnou, misto které mély byt opét postaveny bytové domy.
Pozarni stanice a technické sluzby ziistaly na stejném miste, ale jiz jsou vedeny jako
nadsidlistni obcanska vybavenost a piidan byl také dispeCink, ktery mél sousedit
Spozéarni stanici. Posledni zménou v nadsidliStni vybavenosti byla budova
administrativy, ktera byla naplanovana do prostoru mezi dnesni ulice Ocelkova a

Generala Janouska.

V sidlistni obcCanské vybavenosti bylo také nckolik zmén. Zmeénila se
zékladni Skola v dne$ni ulici Dygrynova, pravé protoze se nyni jiz pocitalo prave
s touto ulici, kterd také odd¢lila zakladni Skolu od jesli a matefské Skoly, ke kterym
pribyla jest¢ jedna budova matetfské Skoly. Kulturni dim na nameésti Plukovnika
VIcka ztstal zachovén, ale z jeho prostor zmizelo kino, spoleensky sal a kavarna a
ptibylo ndkupni stfedisko. Z vykresu byly vyfazeny budovy sluzeb, které¢ mély byt
severn¢ od tohoto namésti. Zdravotni stfedisko bylo pfemisténo do prostoru mezi
ulic Bryksova a Mansfeldova. Dal§i zména byla u zakladni Skoly v ulici Bryksova,
kde ptibyla dalsi budova zakladni Skoly a budovy matefské Skoly a jesli byly
posunuty vice na severovychod a opét piibyla jedna budova matetské Skoly. Plivodné
planovana posta, nakupni stiedisko a administrativa byla nahrazena budovou se

sluzbami. Z ob¢anské vybavenosti byly vyfrazeny garaze.

Nové byli hiisté priléhajici ke vzdélavacim institucim, zafazeny pod stejnou
kategorii ob¢anského vybaveni a jiz nejsou vedeny jako rekreacni plochy. Ostatni
obcanské vybaveni zistalo stejné, at’ se jednalo o nadsidliStni nebo sidli$tni obéanské

vybaveni.
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771 Nadsidlistni obéanska vybavenost

Sidlistni obcanska vybavenost

Obrazek ¢. 21: Schematické zobrazeni ob&anské vybavenosti (zdroj: autorka)

Posun v obcanské vybavenosti jsem dale posuzovala z hlavniho vykresu
uzemniho projektu zony zroku 1983. Tento plan opét rozdéluje obcanskou
vybavenost na sidli$tni a nadsidliStni. Stale plati jejich rozmisténi v prostoru, tedy ze
nadsidlistni obcCanskd vybavenost se nachdzi mezi hranici Gzemi a obytnou

vystavbou a sidlistni ob¢anska vybavenost mezi bytovou vystavbou.

Zmén u nadsidlistni obCanské vybavenosti probéhlo nékolik. Prvni z nich
nastala u aredlu Skolnich zafizeni na zapad¢ uzemi v blizkosti Ocelkovy ulice.
Vsechny tfi budovy urcené pro tyto vzdélavaci instituce se pfemistily smérem na jih
a na misté, kde v roce 1981 méla byt zvlastni Skola, nyni mél byt vystavén domov
dichodct. Jediné, co se u vzdélavacich instituci nezménilo, byla planovana vystavba
télocvicny, bazénu a venkovniho hiisté. Také z planu zmizela poZarni stanice a k ni
pfimknuté stavby. Dalsi budovou, ktera se jiz na planu nenachazi, je budova
administrativy, pavodné planovana mezi nynéjsi ulice Ocelkova a Generala
Janouska. Misto této budovy se zde meéla postavit budova patiici do sidliStni
obCanské vybavenosti, a to konkrétné zdravotni stfedisko. Mezi dnes$ni ulici
Chlumecka a Bryksova naopak méla byt postavena nadsidliStni ob¢anska vybavenost
Vv tomto piipadé budova administrativy. Nejveétsi zmeénou v nadsidlistni obcanské
vybavenosti je, Ze se do fesené¢ho tizemi vratil prostor s uétiovskymi zavody CKD,

Vv jehoz jizni Casti stale zlistala naplanovana budova socialniho ustavu.
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V sidlistni obcanské vybavenosti také dosSlo k nékolika zméndm. Prvni
zménou je aredl zadkladni Skoly v dnesni ulici Dygrynova. Tento aredl se o néco
zmensSil a zékladni Skola pfisla o jednu budovu. Zménu pouze v uspoiadani lze najit
u arealu dvou mateiskych skol a jesli, které mély byt postaveny vychodné od ulice
Dygrynova. V tomto planu se tyto vzdélavaci instituce fadi vedle sebe a tvofi tak
linii. Zménou prosel i kulturni diim, ktery mél byt vystavén na namésti Plukovnika
VI¢ka. Nyni se v budoveé spolu s kulturnim domem méla vybudovat jesté télocvicna a
jiz diive planovana restaurace zustala zachovana, naopak ndkupni stiedisko bylo
prestechovano do vlastni budovy severné¢ od kulturniho domu. Naproti ptes ulici
Ocelkova zistala zachovana budova sluzeb, do které byl pfidan nepotravinovy
prodej. Nové byla také naplanovdna budova administrativy v prostoru mezi ulici
Chlumecka a Bryksova. Z plivodnich jesli a matetské Skoly planované do prostoru
mezi ulice Bobkova a Mansfeldova se v tomto planu staly dvé budovy s matefskymi
Skolami. Také zdravotni stiedisko, které mélo byt mezi ulicemi Mansfeldova a
Bryksova, se zménilo na technické sluzby. Areal zakladni skoly v ulici Bryksova byl
také zmenSen, ubyla jedna budova zakladni Skoly a pfiléhajici dvé budovy mateiské
Skoly a jesli byly pfesunuty, takze nové kopirovaly linii ulice Vybiralova. Zbylé

budovy s planovanou ob¢anskou vybavenosti byly ponechany.

Zustalo zachovano, Ze hiisté, které je soucasti néjakého vzd€lavaciho institutu

ponese i jeho oznaceni obCanské vybavenosti.

Nadsidlistni ob&éanska vybavenost

Sidli$tni obéanska vybavenost A

Obrazek ¢. 22: Schematické zobrazeni ob¢anské vybavenosti (zdroj: autorka)
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5.3.3 Rekrea¢ni plochy

V urbanistické studii z roku 1974 nejsou specifikovany rekreacni plochy, ale
daly by se za né¢ povazovat plochy zahradek planované jizn€ od bytové vystavby,
ktera se méla nachdzet na jizni hranici izemi. A dale také areal zdravi, ktery se m¢l

nachazet jesté vice na jihu, nicméné stale v dochazkové vzdalenosti od sidliste.

Rekraéni plochy

Obrazek ¢. 23: Schematické zobrazeni rekreacnich ploch (Zdroj: autorka)

Na rozdil od planu zroku 1974 jsou rekreacni plochy v hlavnim vykrese
uzemniho projektu zony z roku 1978 jiz pfimo vyznaceny a jejich znaceni odpovida i
loukdm. Prvni z nich se nachazeji na zapadé kolem htist’ ptiléhajicich k planovanému
htisti. Vétsi plocha byla naplanovéana i na zapadni hranici feSeného uzemi a v jeji
blizkosti pak mély byt i ¢tyfi mensi plochy, které mély sméfovat do zastavby. Dalsi
dvé plochy mély byt v blizkosti Aloisova rybnika. Také mély byt v blizkosti
planované zvlastni Skoly a ubytovny. Z planu je jasné, ze tyto plochy oznacujici jak
rekreani plochy, tak louky se mély nachézet v pfimé navaznosti na vSechna

planovana hiisté u Skolnich zatizeni.

51



Rekreacni plochy

Obrazek ¢. 24: Schematické zobrazeni rekreacnich ploch (zdroj: autorka)

Vykres celkové situace zroku 1981 rozliSuje pouze jednu plochu, ktera
oznacuje sportovni aredl a rekreacni louky dohromady. V porovnani se star§$im
planem z roku 1974 jich o néco ubylo. V celém vykresu se nachédzeji pouze tfi. Prvni
znich se méla vybudovat v okoli hfisté, které¢ mélo pfiléhat k planované zvlastni
Skole a stiedni pramyslové Skole, ale ptestoze jsou hiisté pldnovana i u dalSich
zakladnich $kol, neni u nich tato plocha planovana, jako tomu bylo v planu z roku
1978. Dalsi dvé plochy oznaené sportovni aredl a rekreacni louky se nachézeji u
hranice se sidlistni ¢asti Cerny Most 1. Prvni z nich se méla nachazet v prostoru mezi
dne$Snimi ulicemi Ocelkova a Pospichalova. Druha plocha méla byt severné nad
rybnikem Aloisov, ten vSak v tomto planu neni vyznacen. Za rekreacni plochy se da
povazovat i1 plocha nazvand okrskovy park. Tento park mél lezet mezi planovanym
kulturnim domem a dnesSni ulici Ocelkovou, pokracoval i na vychodni stranu
Ocelkovy ulice naproti kulturnimu domu, kde mél pokracovat smérem na sever az

k budové s obanskym vybavenim sluzeb.
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Okrskovy park

Rekreacni plochy

Obrazek ¢. 25: Schematické zobrazeni rekreacnich ploch a okrskového parku (zdroj: autorka)

Vykres zroku 1983 rozdéluje opét sportovni aredl, rekreacni louky a
okrskovy park. BohuZzel se oznaceni Vv legend¢ pro sportovni areal a rekreacni louky
velmi lisi od znaceni ve vykresu a je nemozné tyto plochy urcit. Také znaceni
okrskového parku se 1isi vlegendé¢ a vplanu, ale je zde moznost je odvodit.
Okrskovy park za¢ina stejné jako v planu z roku 1981 u kulturniho domu, tentokrat
vSak pokra¢uje mnohem déle. V tomto piipadé pokracuje soubézné s ulici Ocelkova
a pokracuje podél navazujici ulice Ciglerova, kde dale navazuje na ulici
Pospichalova a pokracuje aZz krybniku Aloisov a déale az ke kiiZovatce ulic
Pospichalova a Ocelkova, odtud pokraduje mimo tizemi Cerného Mostu na tzemi

Dolnich Pocernic.
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Okrskovy park

Obrazek ¢. 26: Schematické zobrazeni rekreacnich ploch (zdroj: autorka)

5.3.4 Vodni plochy

Vykres urbanistické studie zroku 1974 pocital s vodni plochou Vv podobé
dnesniho rybniku Aloisov a druhym, ktery se mél nachazet jizn€¢ od kiizovatky
dnesnich ulic Broumarské a Ocelkova, ktery na vykresu sice neni pfimo oznacen, ale
je zde zteteln€ vidét. Dalsi vodni plochou, se kterou tato urbanistickd studie pocitala,
je vefejné koupaliste, které se mélo nachazet jizné pod uzemim Cerného Mostu na

dne$nim uzemi Dolnich Poéernic.

Posun od studie z roku 1974 je vidét jiz v uzemnim projektu zony z roku

1978. V tomto planu je jiz pouze jedna vodni plocha - dnes$ni rybnik Aloisov.

Celkova situace zroku 1981 se vodnim plochdm nevénovala, tudiz je
neoznacovala, ale rybnik Aloisov je zde zfetelné poznat, i kdyZ neni vyznacen jako

vodni plocha.

V planu z roku 1983 se opét objevuje oznaceni pro vodni plochu, kterou

zustava rybnik Aloisov.
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5.3.5 Zeleni

V urbanistické studii zroku 1974 neni zelen rozdélovana, je vedena
v kategorii vefejna zelen a izola¢ni zelen, avSak z vykresu neni poznat rozdil. Zelen
je planovéana okolo celé naplanované vystavby, nejedna se o jednolity pas, ale o
mnoho mensSich ploch zelen€. Mensi plochy zelené jsou naplanovany v blizkosti

naplanované bytové vystavby.

Hlavni vykres izemniho projektu zény z roku 1978 rozdéluje zeleni do dvou
kategorii. Prvni z nich je stavajici vzrostla zelenn a druhd je ochranna, vefejna a
vysokd zelenl. Vzrostla zelen se vyskytuje na zadpadni hranici feSeného uzemi a pod
planovanou plochou rekreace a louky taktéz na zapadni hranici izemi. Zbyla zelen,
ktera je ve vykresu zaznamenana, patti do druhé kategorie. Vypliiuje volné prostory

mezi v§emi ostatnimi planovanymi plochami a tvofi tak ptechod mezi nimi.

Celkova situace zroku 1981 pouziva jiné kategorie pro zelen. Témito
kategoriemi jsou zeleni rodinnych domk, ochranna zelen a meziblokova zelen. Zelen
rodinnych domka byla naplanovédna mezi rodinné domy a pfilehlé planované
komunikace. Ochranna zeleti byla planovana smérem od bytové zastavby K hranicim
feSeného uzemi a oddéluje bytovou zastavbu od planované ulice Ocelkova. Ochranna
zelen chybi pouze na vychodni hranici uzemi. Meziblokova =zelenn byla
naprojektovana mezi jednotlivé bytové domy a méla tak vytvofit zdpadni a vychodni

celek, které oddélovala ulice Ocelkova.

Zelen je dle planu zroku 1983 rozdélena na nékolik druhti, meziblokova
zelen, ochranna zeleni a stavajici vzrostla zelen. Meziblokova zeleni se opct objevuje
kolem vSech bytovych domi. Dle mého ndzoru se ani ochranna zelen nezmeénila,
avsak jeji oznaceni v legendé a v planu je rizné. U stavajici vzrostlé zelené se opét
objevuje problém s legendou a méla by tedy dle mého odhadu byt na zapadni hranici

uzemi navazujici na areal se vzdélavacimi institucemi.

5.3.6 Doprava, hromadna doprava a parkovaci plochy
Hromadna doprava je posuzovana zplanu zroku 1978, a to planu pro
dopravni feseni. Ctyfi zastavky MHD byly naplanovéany na ulici Ocelkova, dalsi dvé

zastavky na ulici Bryksova. Poté jsou Vv planu zakresleny zastavky tykajici se
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Cerného Mostu I konkrétn& ulice Ciglerova, kde jsou v tomto piipadé vyznadeny tii
zastavky. V planu jsou zaznamenany i zastavky na ulici Chlumecka, kde jsou

zakresleny tii.

Rozdéleni funkénich skupin pozemnich komunikaci jsou v planu z roku 1978.
V uzemi se vyskytuji rychlostni komunikace, sbémé komunikace a obsluzné
komunikace. Za rychlostni komunikaci se v planu povazoval dnes$ni prazsky okruh,
ktery byl planovan za vychodni hranici izemi, a rychlostni komunikace, kterd byla
planovana podél jizni hranice Gizemi. Za sbérné komunikace se povazovala Ocelkova
ulice, Chlumecka ulice a severni cast Bryksovy ulice. Zbylé komunikace byly
planovéany jako obsluzné. V tomto planu jsou oznaeny i komunikace v ¢asti Cerny
Most I, kde byly naplanovany pouze obsluzné komunikace. V hlavnim vykrese

uzemniho projektu zony z roku 1978 je vyznacena i cyklostezka vedena skrz tizemi.

Parkovaci plochy jsou posuzovany z planu pro dopravu v klidu, ktery byl
vytvofen vroce 1981. Pod nékterymi bytovymi objekty byla vyprojektovana
garazova stani. To se stalo v pifipadé bytovych objektd v budoucich ulicich
Anderleho, Generala Janouska, Smikova, Jichova a Sromova. Stejny princip byl
pouzit také u bytovych dom, které jsou zakresleny u kiizovatky Generala Janouska
a Dolezalova. Dalsi gardzova stani pod bytovymi objekty byla naplanovéna u objekta
v nynéjsi ulici Bryksova, a v bytovych objektech, které byly naplanované v prostoru
mezi budoucimi ulicemi Bobkova a Vybiralova. V planu pro dopravu v klidu jsou
naprojektovana i stani pod objekty obcanské vybavenosti. Tato mista byla
naplanovana pod planovanym kulturnim stfediskem. Naplanovéana byla i mista ke

stani na ulicich u vétSiny obytnych domt i u obéanského vybaveni.

5.4 Zhodnoceni dostupnych studii po roce 1989
Porevoluéni studie, které byly dostupné, se vénuji nezastavéné ¢asti uzemi,

konkrétng 1V. stavbé a arealu CKD a ptiléhajici I1l. stavbé, kterou pfimo ovliviiuji.
Tento fakt, Ze se vénuji nezastavénym ¢astem, ovlivnilo to, Ze nefesi Cerny Most 1,

kde se nové planovala pouze pfedposledni stanice metra B.
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5.4.1 Urbanisticka studie rozvoje méstské &asti Cerny Most — Vychod — priizkumy a
rozbory - 1993

Prvnim z planti tedy je urbanisticka studie rozvoje méstské &asti Cerny Most
— Vychod prizkumy a rozbory, ktera byla zpracovana na konci roku 1993. Tato
urbanisticka studie se vénuje vychodni &asti sidlistniho celku Cerny Most II. V této
dobé jiz byla vystavéna zna¢na &ast sidlisté Cerny Most a pravé v této feSené &asti se
nachazely volné plochy umoziujici budouci rozvoj tzemi. Jednd se vlastné o

nepostavenou IV. stavbu a areal CKD.

Textova Cast zhodnocuje vzhledem k obytné kapacité jako nedostatecnou
obcanskou vybavenost. Dal$im vétSim problémem, kterému se vénuje, je ucnovsky
zdvod CKD na vychodé tzemi, od jehoz vybudovani odstoupilo samo CKD a o tento
prostor zaGali projevovat zajem investofi. CKD v té dob& zacalo vyjednavat se
Svycarskou spolecnosti Intershop, kterd navrhovala vybudovani nakupniho centra
regionalniho vyznamu. Z pivodné planovaného aredlu se stihlo v té€ dobé vybudovat

pouze odborné ucilisté a ubytovaci plochy.

Za vétsi rozvojovou plochu je pak v textové ¢asti povazovan prostor severné
od Chlumecké ulice k Zelezni¢ni trati, kde byly plosné technické arealy Benziny a

Telecomu. Ten viak jiz nepatii do dnesniho katastralniho izemi Cerny Most.

V tomto dokumentu je také k dispozici nahled na zastavovaci plan 1V. stavby
sidlisté Cerny Most IT— VHMP — VS 1992, ktery se mi samostatné nepodafilo sehnat
a na kterém je jiZ vyznaena stanice metra B. Pravé trase metra se urbanisticka studie
z roku 1993 také vénuje. Miizeme se zde doéist, Ze na tizemi Cerného Mostu byly
planovany dvé stanice. Tehdy se mély jmenovat Cerny Most a Podernicka. Stanice
Cerny Most (dnesni Rajska zahrada) méla plnit funkci mistni obsluhy sidlisté a také
fungovat jako prestupni bod na autobusy MHD. Stanice m¢la byt vybudovana jako
nacestna, umisténa do prostoru tehdy jiz vybudovanych parkovist. Stanice
Pocernicka (dnesni stanice Cerny Most) byla planovéana jako koneéna stanice metra
B. Jiz tehdy byla planovana jako povrchova stanice, také bylo napldnovéano
ptiléhajici autobusové nadrazi, jehoz ptijezdova stani méla byt vybudovana podél
odjezdového néstupisté metra, odjezdova naopak tak, aby nebyla naruSena pési cesta

mezi zastavbou a stanici metra. Vybudovanim tohoto autobusového nadrazi se mélo
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zamezit negativnim dopadim dalkovych autobust, které do té doby uzemim
projizd€ly. Z dopravy je zde feSeno i funkéni ¢lenéni komunikaci a jejich tehdejsi
stav. Nejvétsi podil mély obsluzné komunikace, které hlavné zajistovaly dopravni
obsluhu stavajici zastavby a v nékterych z nich byla navrzena parkovaci stani. Do
skupiny sbérné komunikace byla zafazena ulice Chlumeckd, kterd vedla na severu
zastavby a ulice Ocelkova, ktera tvofila hlavni vnitini komunikaci v sidlisti. Okolo
sidlisté Cerny Most tehdy vedly z kategorie dalnice a rychlostni komunikace D 11,
silnice I/10 a expresni okruh. Posledni feSenou kategorii jsou nemotoristické
komunikace. V té dob¢ jich bylo na feseném izemi minimaln¢ a do budoucna bylo
planovano tento stav zlepsit. Také je zde feSena doprava v klidu. Odstavovani
vozidel probihalo vt¢ dobé hlavné na parkovistich a v odstavnych pruzich na
pozemnich komunikacich, kterd méla slouzit pfevazné pro obytné domy a

velkokapacitni parkovisté byla realizovana v okrajovych ¢astech sidliste.

Ohledné bytové vystavby neméla tato urbanistickd studie pfili§ mnoho
prostoru na zmeény, jelikoz vétSina prostoru byla jiz zastavéna. Jedind zatim
nevybudovana IV. stavba jiz byla v realizaci a méla vybudovanou infrastrukturu.
Jelikoz se Ill. stavba realizovala podle plant z minulého rezimu, byl jeji stav dle
tohoto dokumentu do budoucna povazovdn za nevyhovujici a ve IV. stavbé se
snazily jeji standard navysit v oblasti obytného standardu a vice méstského vyrazu
uzemi. Na vykresu, ktery je soucasti této studie, mizeme vidét jeji navrh, i kdyz se
jednéd o studii sméfovanou k planovanému obchodnimu centru. Jednd se o bloky
domi, které byly vytvofeny z jednotlivych fad domt, a vytvately polovetejny prostor

ve svém stiedu. Je tedy 0 zfejmy navrat k blokovému zptisobu zastavéni.
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Obrazek ¢. 27: Ukazka navrhovaného zastavéné na tizemi V. stavby (zdroj: Urbanisticka studie

rozvoje méstské &asti Cerny Most — Vychod — priizkumy a rozbory — 1993)

Dalsi dilezita kapitola se vénuje zeleni a jejimu tehdy aktualnimu zastoupeni.
Témé vibec nebyly zastoupeny v Gizemi parky. Ve III. stavbé Cerného Mostu byla
zastoupena sadovnicka Uprava sidlisté na rozloze cca 19 ha vcetné zastavéné plochy.
Z planu, ktery souvisi s touto kapitolou, je ziejmé, ze zelen byla zastoupena hlavné

ve lll. stavbé.

5.4.2 Urbanisticka studie rozvoje méstské ¢asti Cerny Most — Vychod — koncept
urbanistické studie — 1994
Tato urbanistickd studie se vénuje stejnému Uzemi jako piedchozi

urbanisticka studie a vyuziva jeji rozbory a prazkumy.

V této urbanistické studii je poprvé zaznamenan plan na vystavbu Centra
Cerny Most, kde byl ptivodné naplanovan uétiovsky areal CKD. Jak bylo nazna¢eno
v roce 1993, CKD se dohodlo s obchodni organizaci Intershop holding. Jiz tehdy se
pocitalo s tim, ze Centrum Cerny Most bude nadregionalniho vyznamu a mélo se
vystavét prvni viceutelové obchodné — spoletenské centrum na uzemi Ceské
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republiky. V ptivodné planovaném arealu uciovského zavodu nebyla planovana
pouze vystavba nakupniho centra, ale i kancelafi, ubytovani, kulturnich a rekreacnich
budov a mnoho dalSiho. Navrhované sluzby: prodejni plochy vcetné restauraci,
nakupni pasaze, multiplex kino, administrativni prostory, hotel, zahradni a vystavni
pavilon, venkovni parkovist¢ a podzemni parkovisté. Vystavba tohoto centra také

méla vyfesit nedostatek kulturniho vyziti.

Opét jako v urbanistické studii z roku 1993 byl prostor severné od ulice
Chlumecka povazovan za atraktivni pro investory, protoze se jednalo o pomérné
velky volny prostor, ktery dobie navazoval na okolni dopravni infrastrukturu. Dle
urbanistické studie zde méla byt vybudovana predevsim nerusici vyroba, sluzby a
jiné¢ komer¢ni aktivity, ale také tieba sluzebni byty. Pro toto uzemi byl v té dobé
jediny konkrétni plan - vystavba Makra. Celé tento prostor dnes jiz nepatii pod

katastralni uzemi Cerného Mostu.

S konecnou platnosti bylo také rozhodnuto o dokonceni trasy metra B a
vystavbou pfiilehlého autobusového nadrazi, ¢imz se znatelné zvysila atraktivita pro
investory, protoze celé izemi melo byt mnohem dostupnéjsi. Prodlouzeni trasy bylo
naplanovano jako povrchové, vedené v uzavieném tubusu, ¢imz se vytvoftila bariera
podél ulice Chlumecka. Nové vytvofenou barieru mélo byt mozné piekrocit pouze
pomoci podjezdli nebo péSich lavek. TaktéZz se do z4jmu dostala samotna kone¢na

stanice a nejblizsi prostor, ktery mel byt vyuzit komer¢nim zptisobem.

Diilezitou kapitolou je doprava. V urbanistické studii je disledné dodrzovano
rozdéleni dopravy pro sidlisté a pro Centrum Cerny Most, ta nebudou piimo
propojena. Krom¢ vystavby metra je nové planovana i vystavba Zelezni¢ni zastavky
na trati, kterd vede na severni hranici fe§eného uzemi, aviak mimo tzemi Cerného
Mostu. Také doprava v klidu je zde rozvedena. Parkovaci stani pro aredly Centra
Cerny Most a Makro byly feseny podle pozadavkl provozovatelt.. Prostory
Vv blizkosti metra byly Spatné¢ dostupné a v dobé vytvafeni této urbanistické studie
jesté¢ nebylo ptfesné jasné, jak budou vyuzity okolni budovy a proto zde bylo
prozatim naplanovano 304 stani. Jako problémova se ukézala I1l. stavba, protoze zde
bylo vybudovano 500 stani, ale pozadavky jiz tehdy byly na 1231 stani. AvSak tato
urbanisticka studie tento problém nevyfteSila, pouze na né& upozornila. Aby se

podobnému problému vyhnula [V. stavba, byla zde naplanovana vystavba
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podzemnich gardzi. Spolu s vystavbou metra bylo severné od Chlumecké ulice
naplanovano zachytné parkovisté. Také se uvazovalo o rozsifeni pesi a cyklistické
dopravy. P&Si cesty se meély budovat hlavné od nové naplanované Zeleznicni
zastavky smérem na jih ke stanici metra. Od kone¢né stanice metra pak mély pé&si
cesty vést zapadné do sidlisté, vychodné podél Centra Cerny Most. Cyklistické

24 row

stezky pak byly planované spole¢né s p&Simi v jizni Casti.

V oblasti bytové vystavby se vradmci této urbanistické studie pfili§
nezménilo, stale probihala planovand V. stavba, ktera kvili rozestavénym
inZzenyrskym sitim nemohla byt pfili§ zménéna. Stavebni povoleni pro tuto stavbu
bylo vydano v roce 1989. Nové feSeni zménilo hlavné vyskovou hladinu, ktera jiz
nebyla tak vysoka oproti typické sidlistni zastavbé a méla dosahovat maximalné Sesti
podlazi. Bytova vystavba byla planovana jako smiSena, tedy i S obcanskou
vybavenosti v parteru domi. Obytny soubor byl pldnovan jako méstskd zastavba
blokového charakteru. V dobé vytvareni této urbanistické studie byla Ill. stavba jiz
dokoncena a tém¢ért tplné byla obydlena. Miizeme zde najit nékolik ndvrhi, které se

ale blizi puvodnimu navrhu z roku 1993.

us CeRNY oot NoNT VIO ..
- VARIANTA A 1:4000

‘ VARIANTAB 1:4000 | -

Obrazek ¢. 28: Ukazka dvou navrhii zastavéni pro ¢tvrtou stavbu (zdroj: Urbanisticka studie rozvoje

méstské Casti Cerny Most — Vychod — koncept urbanistické studie — 1994
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Poprvé se zde setkdvame s moznosti vystavby nového typu vybavenosti, a to

cirkevniho kostela, ktery mél byt postaven u stanice metra.

V jiz tehdy realizované &asti sidlidté Cerny Most byla situace ohledn& zelend
veelku negativni. SidliStni zelen byla neuspofaddna a nevytvérela uceleny systém.
V planu byly komornéjsi parkové upravy, ozelenéni vnitroblokil, aredlova zelen a
podobné drobné zmény. Za vétsi celky vhodné pro rekreaci byly povazovany celky

mimo uzemi Cerného Mostu jako napiiklad Xaversky haj.

5.5 Realizace vystavby sidli§té Cerny Most

Jako prvni byla realizovana stavba sidli§té Cerny Most | na severozapadé
uzemi. Vystavba zapocala v 70. letech minulého stoleti. Dle leteckého snimku z roku
1975 je ziejmé, Ze v tomto roce na uzemi vystavba jesté nezacala. Podle dokumentu
s nazvem Gprava asovych plant pro sidlisté Cerny Most, ktery vypracoval Ing. arch
Vajzr, pravé vroce 1975 mély zacit piipravné prace, konkrétné piiprava pro

kanalizaci.

DolnilRocernice:

- > - % | \ DG iﬁg{ Nice)
Obrazek €. 29.: Letecky snimek z roku 1975 (zdroj: http://mpp.praha.eu/OrtofotoArchiv/)

Dle vyse zminéného dokumentu méla bytova vystavba zacit v roce 1976.
Bytova vystavba méla byt ukoncena v roce 1983. Soubézné s bytovou vystavbou
meéla byt realizovana i vystavba obCanské vybavenosti. Dle leteckého snimku z roku
1988-1989 je ziejmé, Ze celé uzemi sidlisté Cerny Most I je jiz postaveno. Na celém
uzemi se jedna o panelové domy, které byly vystavény do jednotlivych tad. Jak je ze

snimku také patrné, jiz zapodala vystavba na izemi Cerného Mostu II. Jedn4 se o |.
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stavbu této Casti, konkrétné o jeji jizni ¢ast vcetné vystavby zakladni Skoly. Také
byla rozestavéna Ill. stavba, kterd se nachazi na vychodé celého uzemi. Dale je
rozestavén tehdy jesté planovany uéhovsky zavod CKD. Stejné jako u Cerného
Mostu | 1 zde se jednd o vystavbu panelovych domt, které byly fazeny do fad vedle

sebe. Prvné¢ se zde objevuje fazeni domt do dvou tad, které se spojuji a tvofi tak

pismeno L.

Obrazek ¢. 30: Letecky snimek z roku 1988-1989 (zdroj: http://mpp.praha.eu/OrtofotoArchiv/)

Letecky snimek z roku 1996 ukazuje, jak postoupila vystavba sidlisté Cerny
Most II. Jiz kompletné byla dostavéna |. stavba. Také 1 Ill. stavba byla plné
dokoncena. Nové€ byla zapocata |l. stavba, kterda se nachéazi zdpadné od Ocelkovy
ulice. Z této stavby bylo hotovo v roce 1996 téméf vse kromé bytovych domi na
namesti Plukovnika Vicka a ¢asti ulice Dygrynova. Nové zapocala vystavba jizné od
Ocelkovy ulice, a to parkovisté a budovy v jeho blizkosti. Z ob¢anské vybavenosti
byl hotov obchodni diim Hasso, ale i poliklinika a domy slouZzici matetské Skole.
Opét jsou domy stavény do tad, nekteré z téchto fad na sebe navazovaly a tvorily
pismeno L. Je patrné, Ze zapocala i1 vystavba Ctvrté stavby. Pokud se zamétfime na
severni ¢ast uzemi, je patrné, ze jsou jiz ve vystavbé obé stanice metra - Stanice
Rajské zahrada a Cerny Most. Je také ziejmé, Ze jiz zapocala vystavba obchodniho

Centra Cerny Most.
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Obrazek €. 31: Letecky snimek z roku 1996 (zdroj: http://mpp.praha.eu/OrtofotoArchiv/)

Ze snimku z roku 2001 je patrné, ze Il. stavba sidlisté Cerny Most II byla
dokoncena, tedy vcetné bytové vystavby na ndmésti Plukovnika VI¢ka. Podle snimku
je patrné, ze pokrocila vystavba IV. stavby, kterd se nachdzi na severu izemi, a byla i
témer dokoncena. Jiz se vSak nejednd o bytové domy tazené do fady do tvaru
pismena L. Vé&tSinou dva tyto Utvary tvoii dohromady Cctverec, tim vznikly
vnitrobloky a v nich polovetejny prostor. Déle jiz byly postaveny ob¢ stanice metra
B. Vystavba Centra Cerny Most je dokonéena spole¢né s budovou zébavniho centra

jizn€ od nakupniho centra.

Obrazek €. 32: Letecky snimek z roku 2001 (zdroj: http://mpp.praha.eu/OrtofotoArchiv/)
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Letecky snimek z roku 2003 ukazuje, e IV. stavba Cerného Mostu II byla
jiz dokonéena. Nové zacala V. stavba v mistech, kde byla planovana vystavba
rodinnych domkii. Misto rodinnych domki se zde vSak zacaly stavét bytové domy.
Bytové domy byly stavény do fad, které spolu utvofily pismeno U. Dvé tyto formace
vytvotily blok s vnitroblokem a poloveiejnym prostorem. V tomto roce vsak byl
postaven teprve prvni z blokd. Déle je patrna pokracujici vystavba pod Centrem

Cerny Most, v mistech budouciho obchodniho domu IKEA.

Obrazek €. 33: Letecky snimek z roku 2003 (zdroj: http://mpp.praha.eu/OrtofotoArchiv/)

Tento snimek z roku 2007 ukazuje, ze V. stavba Cerného Mostu II jiz byla
dokoncena. Cela stavba byla realizovana stejnym zptsobem tedy domy fazenymi do
fad a do tvaru pismene U. Je také patrné, Ze jiz zapocala bytova vystavba jizné pod
Ocelkovou ulici. Dal§i zménou je dokonéeni vystavby pod Centrem Cerny Most,

tedy obchodniho domu IKEA.
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Obrézek ¢. 34: Letecky snimek z roku 2007 (zdroj: http://mpp.praha.eu/OrtofotoArchivi)

Snimek z roku 2011 ukazuje, Ze bytova vystavba jizné¢ od Ocelkovy ulice
pokrocila. Jiz jsou patrné bytové domy postavené do tvaru L. Dalsi podstatnou

zménou je viditelna prestavba Centra Cerny Most, ktera v té dobé zaéinala.

Obrazek ¢. 35: Letecky snimek z roku 2011 (zdroj: http://mpp.praha.eu/OrtofotoArchiv/)

Na tomto snimku z roku 2013 je zfejmé, Ze vystavba jizn¢ od Ocelkovy ulice
pokrocila. Nové ptibyly bytové domy. Ze snimku je také ziejmé, ze zacaly piipravné

prace pro realizaci rodinnych domd, které jsou planovany jizné€ od Ocelkovy ulice.
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Obrazek ¢. 36: Letecky snimek z roku 2013 (zdroj: http://mpp.praha.eu/OrtofotoArchiv/)

5.6 Soucasny stav

5.6.1 Cerny Most I

%

Cerny Most . se vystavél podle plani v severovychodni ¢asti celého uzemi
sidlité Cerny Most. V severni ¢asti soub&zné s Chlumeckou ulici prochazi uzemim
ulice Ciglerova, kterd tvoii severni hranici panelové zéastavby. Vychodni hranici je
ulice Broumarska. Na severu se pak ulice Broumarska kiizi s ulici Ocelkovou, ta
tvoii Cast jizni hranice feSeného Uizemi. NejveEtsi ¢ast jizni hranice uzemi pak tvoii

ulice Pospichalova, ktera Se v severni ¢asti izemi spojuje s ulici Ciglerovou.

5.6.1.1 Doprava

Pro ¢ast sidlisté Cerny Most 1. je hlavni komunikaci ulice Ciglerova, z ni se
odpojuji jednosmérné ulice smérem do zastavby, kde se na jiznim okraji uzemi
napojuji na obousmérnou Pospichalovu ulici, ¢imz vznikd okruh okolo bytové
zastavby. DileZitost Ciglerovy ulice dokazuje, ze se zde nachéazi nejen stanice metra,
ale 1 autobusové zastavky, které zajiStuji obsluznost ptilehlych bytovych domt.

Dalsi stanice pro autobusovou dopravu se nachédzeji na ulici Broumarska.

5.6.1.2. Bytovi vystavba

Vystavba bytovych domu tedy probihala v ndvaznosti na jednosmérné ulice.

Jedna se vzdy o dvojici na sebe navazujicich jednosmérnych ulic, kde prvni vychazi
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z Ciglerovy ulice smérem na jih do Gzemi. Na ni kolmo navazuje druha jednosmérna
komunikace, ktera pak usti na ulici Pospichalovu. Dvojice jednosmérnych ulic jsou
popisovany z vychodu na zapad. Prvni dvojici jednosmérnych ulic jsou ulice
Ronesova a Volkova. V ulici Ronesova se vystav€lo pét bytovych domd, v ulici
Volkova pak devét bytovych domu. Dalsi dvojici je ulice Trytova a Paculova. V ulici
Trytova je vystavéno Sest bytovych domt a v ulici Paculova sedm bytovych domt.
Tteti dojici je ulice Boufilova, kde se vystavélo osm bytovych domt, a ulice
Bojéenkova, kde bylo postaveno sedm bytovych domi. Posledni dvojici je ulice
Bratii Venclikii a ulice Vickova. V ulici Bratfi Venclikii bylo postaveno pét
bytovych domil, z ¢ehoz dva slouzi jako obecni ufad méstské ¢asti Praha 14. V ulici
VIckova bylo vystavéno sedm bytovych domt. Posledni ulici, ve které¢ prob¢hla
bytova vystavba, je ulice Ciglerova, kde bylo postaveno 18 bytovych domu. Vyska
budov se pohybuje mezi 11 az Spatry.

Obrézek &. 37: Utad méstské ¢asti Prahy 14 v ulici Bratii Venclikii (zdroj: autorka)

5.6.1.3. Obclanska vybavenost

Nejvétsi koncentraci obcCanské vybavenosti mizeme nalézt na zéapadé
feSené¢ho uzemi v ulici Bratii Venclikl. Jak jiz bylo zminéno, dva bytové domy byly
upraveny pro potieby MU Prahy 14. Dalsi ob&anskou vybavenosti v této ulici je
komplex naproti méstskému ufadu, ve kterém lze najit poStu, supermarket, textil,
restauraci a nékolik menSich provozoven. Pfed timto komplexem se nachazi

parkovisté pro jeho zakazniky.
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Obrazek ¢. 38: Komplex s ob&anskou vybavenosti a parkovistém pro zakazniky (zdroj: autorka)

Smérem na jih od tohoto komplexu je soukromé gymnazium a zakladni $kola.
K témto vzdélavacim institucim patii i sportovni htisté. Dalsi ob¢anskéd vybavenost
se jiz nachéazi v bytové zastavbé. V ulici Vickova je policejni stanice a mateiské
centrum. V ulici Boj¢enkova byl postaven dim socialnich sluzeb. V ulici Paculova
se vystavéla matei'ska Skolka. Dalsi ob¢anska vybavenost je dale v ulici Ciglerova, je
tam restaurace, naproti stanici metra stoji maly stanek s obcerstvenim. Mensi
provozovny V parteru domu jsou na kiizovatkach ulice Ciglerova s ulicemi Bratii
Venclikti, Boufilova a Trytova. Jedna se o vecerky v ptipadé ulice Boutilova 0
restauraci. [ stanice metra Rajska Zahrada, v ulici Ciglerova, ma vlastni provozovny
ve tfetim patfe stanice. Do obcanské vybavenosti miizeme zahrnout i vystavéné
hti8té v blizkosti méstské policie, které ma momentalné podobu venkovni posilovny.

Hfisté byla realizovana i v ulicich Paculova a Volkova.

5.6.1.4 Rekreacni plochy
Za rekreacni plochy se da v tomto Uzemi povazovat prostor u hfisté, které
spada pod zakladni Skolu a gymnazium. Jiné rekreacni plochy se v Uzemi

nenachazeji.

5.6.1.5 Vodni plochy
Na tzemi Cerného Mostu I neni zadna vodni plocha. To se shoduje s plany ze
70. let, i kdyZ v nich je vyznagen rybnik Aloisov, ktery viak spada do uzemi Cerného

Mostu II.
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5.6.1.6 Zeleri

Zelen se vuzemi vyskytuje predevSim jako pasy zelené, které odde€luji
komunikace pro pési od bytovych doml. O néco vétsi plochy zelené jsou mezi
jednotlivymi celky bytovych domi. Naptiklad mezi celky domi v ulicich Ciglerova,
Bouftilova, Boj¢enkova a Trytova, kde prostor mezi nimi tvoii nepravidelny
ctyithelnik, ktery je pravé vyplnén popisovanou zeleni. I v okoli zékladni Skoly a
gymnazia se nachazi plocha vefejné zelené. VétSina zelené na tomto Uzemi neni
prili§ udrzovana ani nijak upravovand, jedna se hlavné o volné rostouci travniky a

mensi kefe.

5.6.1.7 Hromadna doprava a parkovaci plochy

Jak jiz bylo feceno, zastivky MHD jsou Vv ulicich Broumarska a Ciglerova.
V ulici Broumarska se jedna o jednu zastavku autobusu. V ulici Ciglerova se nachazi
dvé autobusové zastavky, jedna z nich pfimo navazuje na zastavku linky metra B

Rajské zahrada.

Obrazek ¢. 39: Zastavka metra Rajska zahrada a autobusova zastavka v ulici Broumarska (zdroj:

autorka)

Nejvétsi pocet parkovacich stani na feSeném uzemi je Vv prostoru mezi
tubusem metra a Ciglerovou ulici. Zde leZi pét zachytnych parkovist’, ze kterych jsou
tii zpoplatnéna a hlidana. Dalsi vétsi pocet parkovacich ploch je pfed komplexem
s obcanskou vybavenosti, které je zdarma pouze pro zdkazniky zdejSich provozoven.

Déle se vuzemi nachazeji parkovaci stani v ulicich. V jednosmérnych ulicich je
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povoleno parkovat po obou stranach vozovky a jedna se o podélna stani. V ulici
Ciglerova je dovoleno parkovat pouze na jedné strané vozovky, a to jen v urcitych
¢astech. V této ulici se vyskytuji dva typy parkovacich stani - podélné a Sikmo
k pozemni komunikaci. V ulici Pospichalova je také povoleno parkovani pouze na
jedné stran¢ vozovky, jednd se o kolma stani. Z ulice Pospichalova je mozny vjezd

na parkovisté, které svoji polohou zasahuje do izemi Cerného Mostu II.

5.6.1.8 Porovndni s plany

Uzemi Cerného Mostu 1. v dne$ni podob& se nejvice priblizila studie
podrobného uzemniho planu sidlisté Cerny Most zroku 1973. Nicméné je zde
nekolik podstatnych rozdila. V planu z roku 1973 je jinak navrzena silni¢ni sit.
V planu jsou budouci ulice VI¢kova, Boj¢enkova, Paculova a Vokova propojeny, coz
ve skutecnosti neni. Také umisténi obCanské vybavenosti ve vyse zminénych ulicich
je rozdilné, protoze planovéano bylo jizné€ od téchto komunikaci, zatimco realizovany
byly na planovanych spojnicich téchto ulic. Jejich vyuziti je podobné planu, jen jesle
nahradila policejni stanice. Vystavba zakladni Skoly byla dodrzena, ale nebylo k ni
planované gymndzium, které se zde momentalné nachazi. Ostatni obcanska
vybavenost odpovida planim co se ty¢e umisténi. Co se bytové vystavby tyce, byla
planovana v mensi méfitku, nez byla uskutecnéna. Vyska zastavby se také témér
dodrzela, nedoslo k zadnym vétSim vykyvim. Dal$im rozdilem jsou parkoviste,
ktera byla planovana jako garaze, coZ se neuskuteCnilo. Mnozstvi téchto stani
ovlivnila pozdé¢jsi vystavba stanice metra. Dal$im rozdilem je pocet vodnich ploch.
V plénu jsou zaneseny dvé vodni plochy, dnes miZeme v izemi najit pouze jednu

spadajici spiSe pod ¢erny Most II.

5.6.2 Cerny Most II
Cerny Most II. byl také vystavén na uzemi, které bylo planovano
jihovychodné od Cerného Mostu II. Hranici mezi témito dvéma tizemimi tvoii ulice

Pospichalova.

5.6.2.1 Doprava
Pateini komunikaci pro uzemi sidli§té Cerny Most II je ulice Ocelkova, ktera
prochazi od zipadu smérem na vychod a staci se pres stied zastavéného uzemi

smérem k Chlumecké ulici, kde se na ni napojuje. Pro chodce byly postaveny tfi
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mosty pro pési, které vedou nad pateini komunikaci. V Gzemi také mizeme najit p&s

z6nu v ulici Kucerova.

Obrazek &. 40: P&si most vedouci nad ulici Ocelkova (zdroj: autorka)

Zbylé¢ komunikace miizeme zafadit mezi mistni komunikace obsluzné, kde
pomér obousmérnych ulic je pomérné vyvazeny. V uzemi vSak miZzeme najit i

komunikace s vylou¢enim motorového provozu, konkrétné ¢ast ulice Kucerova.

5.6.2.2 Bytova vystavba
Bytova vystavba na uzemi Cerného Mostu II byla realizovana ve viech

komunikacich, véetné patetni komunikace, kterou je ulice Ocelkova.

Bytova vystavba bude popisovana opét podle jednotlivych staveb. Pod tzemi
l. stavby spadaji ulice Andrleho, Sromova, Smilkova, Jichova. Déle pak ulice
Vasatkova a Generdla Janouska, kterd Castecné zasahuje i do Il. stavby. Celkové
v téchto ulicich bylo postaveno 93 domi. Jejich postaveni v prostoru odpovida
vykresu z roku 1983. Pod Il. stavbu spadaji ulice Dygrynova, Breicetlova, Irvingova
a také presahujici ulice Generala Janouska a VaSatkova a namésti Plukovnika Vicka.
Celkové se vtomto uzemi postavilo 63 bytovych domt. Toto navySeni je dano
pfedevsim vystavbou bytovych doml na nédmésti Plukovnika VIc¢ka a v ulicich
Irvingova a Dygrynova. Krom¢ téchto pfidanych bytovych domu jejich postaveni
Vv prostoru odpovida vykresu z roku 1983. Domy, které nebyly v tomto vykresu, jsou

postaveny do fad. Na tzemi Ill. stavby se nachéazeji ulice Kapitdna Stranského,
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Vybiralova, Kuttelwascherova, Fejfarova, FrantiSkova a cast ulice Bryksova.
Dohromady se zde postavilo 76 bytovych domd, jejichz postaveni v prostoru opét
odpovida planu z roku 1983, byt se zde postavilo o néco méné domd, je to dano tim,
ze nekteré fady maji o jeden dim méné. Budovy v téchto tiech stavbach dosahuji
vysky od 3 pater do 11 pater. Na tizemi IV. stavby se nachézeji ulice Bobkova,
Manakova, Kucerova, Mansfeldova a zbyvajici ¢ast ulice Bryksova vcetné jeji ¢asti
na vychod¢ tzemi. Dohromady zde bylo postaveno 113 domi. Vétsina je stavéna
blokovym zpiisobem zastavby, ale najdeme zde i1 fady bytovych domu. Pod V.
stavbou najdeme ulice Ocelkova, MareSova, Sedova, Arnosta Valenty, Hladova a
¢ast ulice Bryksova. Celkem bylo postaveno 40 bytovych domt, které jsou
realizovany do blokové vystavby. Bytové domy se zde pohybuji ve vysce 4. az 6.

patra.

5.6.2.3 Obcanskda vybavenost

Obcanskou vybavenosti, kterd pifesahuje vyznam sidlisté, je obchodni
centrum s nazvem Centrum Cerny Most, kterému se blize budu vénovat v pozdéjsi
kapitole. V blizkosti Centra Cerny Most bylo postaveno sportovni a zabavni centrum,
které je momentalné nevyuzito, a obchodni diim IKEA. Obchodni dim mistniho

vyznamu je obchodni dim Hasso, ktery byl vystaven v ulici Breitcetlova.

———— -y

Obrazek ¢. 41: Obchodni dim Hasso v ulici Briecetlova (zdroj: autorka)

V tomto obchodnim domé se nachdzi kromé supermarketu, také fitness centrum,

restaurace a drogérie. Samostatné vystavénym obchodem je pak obchod s ndbytkem
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IDEA v ulici Vasatkova. Podobnou koncentraci mensich provozoven mlizeme nalézt
1 na autobusovém nadrazi a na konecné zastdvce metra. Dilezitou obcanskou

vybavenosti je poliklinika v ulici Himrova, ve stejné budove¢ i restauracni zatizeni a

1ékarna.
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Obrazek ¢. 42: Poliklinika v ulici Himrova (zdroj: autorka)

Zdravotni stfedisko bylo také vystavéno v ulici Kapitana Stranského, ve které se
nachézi i veterinarni klinika a restaura¢ni zafizeni. Na tzemi Cerného Mostu II se
realizovala vystavba dvou zakladnich Skol. Prvni byla postavena v ulici Dygrynova a
jedna se o zakladni Skolu Generdla JanouSka. Druhou je pak zékladni skola
Vybiralova v stejnojmenné ulici, na kterou plynule navazuje gymnazium. Ob¢ tyto
vzdélavaci instituce maji vlastni sportovni hfisté. Na uzemi se nachéazi nékolik
matetskych Skol. V jizni ¢asti izemi pak v ulici Vybiralova, byly vystavény i jesle.
Dalsi matefskou Skolou v tomto Gzemi je Skolka v ulici Bobkova. V zapadni Casti
feseného tizemi byla matefska §kola vystavéna v ulici Sebelova a v ulici Generala
Janouska. S matetskou Skolou v ulici Generala Janouska sousedi méstska knihovna.
Na tzemi bylo vybudovano i nékolik hiist a to v ulicich Vagatkova, Sebelova,
Hlad’ova, Bryksova, Mandkova. V severni ¢asti izemi jsou vybudovéana htisté ve
vnitroblocich domu. V ulici Kapitana Stranského se nachéazi i okrskova sluzebna
mestské policie. Druha sluzebna je v ulici Bryksova, je to vSak sluzebna pro Kyje.
V ulici Vasatkova byl jeden bytovy dim pouzit pro provozovani hotelu. Pro urad

prace byl vyc€lenén jeden bytovy diim v ulici Generala Janouska. Na uzemi muzeme
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najit i mensi provozovny, které jsou umistény V parteru domid. Nejvice téchto
provozoven je na severu Uzemi, kde se snimi pocitalo jiz béhem vystavby.
Provozovny zde miizeme najit v ulicich Mansfeldova, Manakova, Kucerova,
Bobkova a Bryksova. Jedna se hlavné o potraviny, restaurace a salony krasy. I ve
zbytku tzemi jsou tyto malé provozovny a to konkrétné v ulicich Sromova,
Dolezalova, Dygrynova, Bryksova, Breitcetlova, Ocelkova, namésti Plukovnika
Vicka, Kapitdna Stranského a Vybiralova. Opét se jedna pievazné o potraviny,

restauracni zafizeni a salony krasy.

5.6.2.4 Rekreacni plochy

Nejvetsi rekreacni plochou v tomto uzemi je park v okoli rybnika Aloisov,
tento park je nazyvan jako centralni park a jedna se o plochu zelené, ktera oddéluje
tizemi Cerny Most I a Cerny Most II. Dalsi rekreaéni plochy lezi v okoli hiist, ktera

jsou v blizkosti zakladnich a mateiskych skol.

Obrazek ¢. 43: Centralni park (zdroj: autorka)

5.6.2.5 Vodni plochy
Hlavni vodni plochou celého tzemi je rybnik Aloisov, ktery lezi na

severozapadé feSeného tzemi. Tento rybnik se nachazi na bezejmenném potoku.
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Obrazek ¢. 44: Rybnik Aloisov (zdroj: autorka)

5.6.2.6 Veiejna zeleri

Nejvétsi plochou s vetejnou zeleni je jiz zminény centralni park v okoli
zdejsiho rybnika, ktery pokracuje az ke ktizovatce Pospichalova a Ciglerova. Dalsi
vétsi plocha zelené, ktera vSak neni uspotfadana jako park, se nachazi v prostoru mezi
naméstim Plukovnika Vic¢ka a ulici Ocelkova. Posledni vétsi plocha zelené, ktera
bohuzel neni vyuzita, se nachazi na severu tizemi kousek od stanice metra Cerny
Most. Mensi plochy zelend se stejné jako na tizemi Cerného Mostu I, nachazeji
Vv blizkosti bytovych domi, kde oddéluji pozemni komunikace od bytové vystavby.
To se vSak netyka Casti na severu uzemi, severné¢ od ulice Bobkova smérem ke
Chlumecké ulici, tedy uzemi IV. stavby. Zde se tento typ zelené¢ nevyskytuje a
bytové domy od pozemnich komunikaci zeleii neoddé€luje. Zde se zelett v mensi mifte
vyskytuje ve vnitroblocich. To samé se tyka i bytové vystavby jizn¢ od ulice
Ocelkova, na uzemi V. stavby. Tady domy také neoddéluje zelett od pozemnich
komunikaci, ale zelen¢ ve vnitroblocich je mnohem vice. Pas zelené se také nachazi
mezi ulici Bryksova a obchodni zonou na vychod¢ uzemi, jedna se o méné
udrzovanou zelen, coz je ¢asteéné zpusobeno tim, ze se jednd o kopcovity terén.

Vétsi plochy zelen€ jsou také v blizkosti zakladnich a matetskych skol.

5.6.2.7 Hromadna doprava a parkovaci plochy
Dulezité pro fesené tizemi z hlediska hromadné dopravy je izemi na severu,

kde se nachazi autobusové nadrazi a konecnd stanice metra B Cerny Most.
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Autobusové nadrazi neslouzi jen pro prazské linky, ale i pro dalkové spoje.
Autobusové nadrazi bylo realizovano pod turovni tubusu metra a pozemnich
komunikaci navazujicich na sidlisté. DalSich pét zastavek autobusové dopravy bylo
umisténo v ulici Ocelkova. Také v ulici Bryksova je jedna zastivka autobusové

dopravy.

Na tizemi Cerného Mostu II je pomé&rové vice parkovaci ploch neZ na uzemi
Cerného Mostu I. Pfevazné zapadné od Ocelkovy ulice lezi plochy fungujici jako
parkovi§té. Tyto plochy byly vystavény v ulicich Sromova, Smikova, Jichova,
Dolezalova, Vasatkova, Breitcetlova, Dygrynova, Arnosta Valenty a na ndmeésti
Plukovnika Vicka. V této ¢asti pak nachazime vétsi parkovisté slouzici obcanské
vybavenosti. V ulici Generala Janouska je parkovisté pattici k poliklinice a v ulici
Breitcetlova, se nachéazi parkovisté, patiici k obchodnimu domu Hasso. Jizné od
Ocelkovy ulice je téchto vyhrazenych parkovacich ploch méng. Jedna parkovaci
plocha lezi vulici Bryksova a druha v ulici Frantiskova. Samoziejmé velké
parkovaci plochy byly vystavény v okoli obchodniho domu Centrum Cerny Most a
Ikea, nicméné tyto parkovaci plochy slouzi pfevazné pro navstévniky zminénych
obchodi. Posledni vétsi parkovaci plocha je v ulici Ciglerova v severni ¢asti izemi.
Nové se na izemi Cerného Mostu II nachazeji podzemni gariZe a garaZe vystavény
V prvnim nadzemim podlazi bytovych domil. Garaze v prvnim nadzemnim podlazi
byly postaveny v ulicich Jichova, Smikova, Andrleho, Dolezalova, Irvingova,
Hlad'ova, MareSova, ArnoSta Valenty, Bryksova, Vybiralova, Kuttelwascherova,
Fejfarova, FrantiSkova a Bobkova. Podzemni garadZe jsou zde dvojiho druhu. Prvni
podzemni garaZe patii konkrétnim domiim a vjezd do nich je ptes bytovy dim. Tyto
garaze byly postaveny v ulicich Sed’ova a Arnosta Valenty. Druhy typ jsou podzemni
garaze, které slouzi pro vice domu a vjezd do nich je zpfistupnén z ulice. Tento typ
garazi byl postaven v ulicich Kucerova, Bobkova, Bryksova, Dygrynova a namésti
Plukovnika Vicka. V feSeném uGzemi jsou také samostatné stojici garaze v ulici
Ocelkova a Bryksova. S vyjimkou ulice Ocelkova je ve vSech ulicich povoleno
parkovat. Také parkovaci stani nejsou v Casti ulice Kucerova, protoze slouzi jako

pesi zona.
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Obrazek ¢. 45: Vjezd do podzemnich garazi v ulici Kucerova (zdroj: autorka)

5.6.2.8 Porovndni s plany

Vystavbu na tizemi Cerného Mostu II budu porovnavat se dvéma plany.
Prvnim bude hlavni vykres izemniho projektu zony z roku 1983. Tento vykres budu
porovnavat s vétSinou tzemi kromé IV. stavby. Pro porovnani IV. stavby, pouziji

uzemni studii z roku 1994.

Nejvétsi rozdil mezi vykresem z roku 1983 a skutecnosti miiZzeme najit jizné
od ulice Ocelkova. Misto planovaného komplexu vzdélavacich instituci zde
momentalné probiha vystavba jak bytovych tak rodinnych domu, které se blize budu
vénovat v nasledujici kapitole. Také se v tomto uzemi neuskutecnila planovana
vystavba gardzi. Posledni zménou tykajici se tohoto prostoru je absence planované
vystavby rodinnych domt, misto kterych se realizovala vystavba bytovych domu
v dnesnich ulicich Arnosta Valenty, Mansfeldova, Sedova a Hladova, tedy V. stavba.
Dalsi vétsi zména probchla na dneSnim namésti Plukovnika VICka, kde byla
planovana vystavba obfanského vybaveni, ale realizovdna byla vystavba bytovych
domi. Vyznamnéjsi zménou zapadné od Ocelkovy ulice je absence vystavby garazi
Vv ulici Dygrynova, kde je dnes nekryté parkovisté. Jiné podstatné zmény se zapadné
od Ocelkovy ulice nevyskytuji, dnes maji n¢které budovy obcanského vybaveni jiné
vyuziti, nez bylo planovéano, naptiklad matefska Skola v ulici Generala JanouSka dnes
slouzi jako méstska knihovna. Vyska vystavby nemutize byt porovnavana, jelikoz u

studii se diky absenci textovych dokumenti jedna jen o odhad.
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Obrazek ¢. 46: Pohled na méstskou knihovnu a matefskou $kolu v ulici Generala Janouska (zdroj:

autorka)

Také planované jesle v ulici Sebelova dnes slouZi jako mateiska §kola. Vychodné od
ulice Ocelkova pfili§ zmén neprobéhlo. Jizné¢ od ulice Bryksova byla planovana
vystavba gardzi, kterd se neuskutecnila. Velkou zménou je pak vystavba Centra
Cerny Most, misto n&j byl planovan u¢iovsky zavod CKD. Z n&j se postavily jen ti
domy, které nyni slouzi jako bytové domy spadajici pod ulici Bryksova. Zbytek
uzemi se shoduje s plany jak ohledn¢ bytové vystavby, tak ve vystavbé obcCanské
vybavenosti, 1 kdyZ stale plati, Ze n€které budovy obcanského vybaveni maji jiné
vyuziti, nez se planovalo, naptiklad planovana prodejna a restaurace v ulici Kapitana

Stranského dnes slouzi jen jako restaurace.

Urbanistickd studie zroku 1994 ftesi, jak jiz bylo feCeno, sever Uzemi
Vv prostoru mezi ulici Bobkova a Chlumecka. Studie se s realitou shoduje témer ve
vSem, kromé prostoru mezi dne$nimi ulicemi Bryksova, Mansfeldova a Kucerova,
kde jsou v planu navrzeny budovy, ale momentaln¢ je Uzemi nevyuzito. Druhym
rozdilem je prostor mezi ulici Bryksova a konec¢nou stanici metra, kde v planu byly

opét budovy a dnes je zde volné prostranstvi s fontanou.

5.6.3 Probihajici vystavba
Dnes stale jesté na izemi Cerného Mostu II probiha vystavba. Konkrétné se
jedna o Uzemi jizn€ od ulice Ocelkova, kde byl planovan komplex vzdélavacich

instituci. Momentalné zde probihd vystavba bytovych a rodinnych domii. Bohuzel k

79



vystavbé¢ bytovych domt se mi dokumentaci nepodafilo sehnat. Dokumentaci
k rodinnym domam vytvofil architektonicky ateliér Kaama s.r.o. Dle planu by zde
mély byt vystavény dvé fady fadovych rodinnych domu. Je zde také pocitano s tfemi
fadami volnych pozemki pro samostatné rodinné domy. Na nékterych pozemcich jiz

dnes probiha vystavba.

Obrazek ¢. 47: Pohled na jiz postavené fadové domy (zdroj: autorka)

5.7 Velké investicni stavby promitajici se do Zivota sidlisté

5.7.1 Prazské metro

Prvni myslenka na vystavbu podzemni drahy v Praze pfisla v roce 1898
(Ktivanek, Vitek, 1987). V roce 1970 pak byl stanoven vyhledovy plan na vystavbu,
ve které se pocitalo s vystavbou Ctyf linek A, B, C, D v celkové délce 92,7 km.
Vroce 1972 pak byla naplanovana vystavba prvnich Ctyf stanic, nebyli vsak
stanované lhity pro vystavbu. Prioritou, byla vystavba stanic v centru mésta, aby
bylo odlehéeno povrchové dopravé a zaroven bylo prioritou sméfovat vystavbu
stanic metra do oblasti se silnou vystavbou bytl, jako bylo naptiklad Jizni M¢ésto
(Kyllar, 2004). Jako posledni ze tfi tras byla uvedena do provozu trasa B roku 1985
(Ktivanek, Vitek, 1987). Na trase B je 24 stanic vedoucich ze stanice Zli¢in do
stanice Cerny Most. Trasa C ma 20 stanic vedoucich ze stanice Haje do stanice

Letnany (Ropid, 2015).
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Pro sidlisté Cerny Most jsou dulleZité dvé zastavky linky B - Rajské zahrada a
Cerny Most, ktera je i kone¢nou zastavkou. Zvlastnosti této &asti linky metra je, Ze

tubus vede nad zemi a vede soubézné s Chlumeckou ulici.

Zastavka Rajska zahrada je castecné hloubenou zastdvkou a castecné
povrchovou, coz je mozné diky umisténi zastavky ve svahu. Také nastupisté jsou
usporddana netypicky nad sebou. Autorem architektonického teSeni je Ing. arch.

Patrik Kotas. Stanice dokonce vyhrala ocenéni o stavbu roku 1999 (Fojtik, 2008).

Obrazek &. 49: Zastéw metra Rajska zahrada (z&roj: ’

http://www.globestudios.co.uk/prague/metro.html)

Zastavka Cerny Most je kone&nou stanici metra B a je spojena s autobusovym
nadrazim, které je umisténo pod Uroven tubusu metra (Fojtik, 2008). Autobusové
nadrazi funguje jak pro méstské tak pro piiméstské linky autobusti (Rudolfova,
2007). Netradi¢ni pro linku B je bo¢ni umisténi nastupist’, které dobie koresponduje
s autobusovym nadrazim (Kyllar, 2004). Autorkou architektonického feseni je Ing.

arch. Alena Martinkova (Fojtik, 2008).
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Obrazek ¢&. 50: Pohled na stanici metra Cerny Most a na autobusové nadrazi pod trovni této stanice

(zdroj: autorka)

Ob¢ stanice zahgjily provoz 8. 11. 1998. O dva roky pozdé¢ji byla
zprovoznéna promenada na tubusu metra, kterd spojuje ob¢ stanice metra

(Rudolfova, 2007).

Obrazek ¢. 51: Zacatek promenady u zastavky metra Rajska zahrada (zdroj: autorka)

Pted vybudovanim téchto stanic metra nebyla dopravni situace na sidlisti
Cerny Most idealni. Jediné spojeni poskytovaly autobusy, které zaginaly bud ve
stanici Ceskomoravska, nebo na koneéné tramvaji Lehovec. Diky vystavéni metra se
tedy zkrétila doba dojezdu do centra mésta na 19 minut, jelikoZ jiz bylo mozné jet
pfimo metrem (Kyllar, 2004). Je tedy zfejmé, Ze vystavéni metra v této oblasti

zlepsilo jak dopravni obsluznost, tak i atraktivitu pro dalsi investi¢ni akce.

5.7.2 Obchodni centra
Jiz v dobach vystavby panelovych sidlist, v Praze existovala obchodni centra.

Tenkrat byla spiSe nazyvana nakupnimi stfedisky, jejichz definici uvadi Hrlza
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(1977) jakozto pro obchod vyhrazené soubory budov postavené v blizkosti péSich
komunikaci a obklopené parkovisti, jenzZ navazuji na automobilové komunikace.
Dale Hraza (1977) uvadi, Ze nakupni stfediska byla situovéna na piedmésti s nizkou
hustotou obyvatel kviili tomu, aby bylo mozné zabezpecit obchodni vybaveni v pési
dostupnosti. Jiz tehdy se do nakupnich stfedisek zaCala umist'ovat zafizeni spojena se
stravovanim, kulturou a podobné. Nové¢jsi definice dle Evropského institutu obchodu
uvadi, ze obchodni centrum je velkoplosnd maloobchodni jednotka, ktera slouzi
k uspokojeni jak kratkodobych tak sttednédobych i dlouhodobych potieb na prodejni
plose nejméné 10 000m? (Pe¢man, 2011 ex. EHI 2004) Existuje i obecndjsi definice
a to, ze se jedna o misto, kde je ,,vSe pod jednou stiechou™ (Sarkisyan, 2008).
Nékupni centra se buduji na dvou odlisnych mistech v sidle bud’ na jeho okraji, nebo
uvnité sidla (Pe¢man, 2011). Vystavba obchodnich center na okraji vSak muze

zpiisobit oslabeni center uvnitt sidlisté (Skarda, 2015).

Vystavba Centra Cerny Most zapocala roku 1996 a otevieno bylo v listopadu
1997 (Centrum Cerny Most, 2015a). Tehdy bylo toto obchodni centrum povazovano
za jedno z nejvétsich regionalnich nakupnich center (Sarkisyan, 2008). To dokazuje i
pomér nakupujicich, ktery byl: 20% nakupujicich dojiZzd¢élo z Prahy vychod, nebo
mimoprazskych oblasti, 50% nakupujicich bylo obyvateli Prahy 9 a 30%
2000 otevieno zabavni centrum, ve kterém bylo mimo jiné i multikino. V roce 2004

pak byl postaven obchodni diim Ikea (Mlada Fronta Dnes, 12. 3. 2005).

oy .

studii rozvoje méstské ¢asti Cerny Most — vychod priizkumy a rozbory z roku 1993,
tehdy vsak jestd v jiné podobé. V té dobé mélo Centrum Cerny Most patiit §vycarské
firm¢ Intershop, které patfilo i v dobé otevieni. Je ziejmé, Zze bylo v planu kromé
obchodniho centra postavit i hotel a kancelafe. Budovy hotelu a kancelafi mély

oddélovat bytovou vystavbu od ndkupniho domu i od parkoviste.

Vyslednd podoba byla vsak jind. Misto hotelu a kancelati bylo vybudovano
parkovisté. Tato skutecnost je ziejma 1 z dokumentu pro izemni souhlas pro rozsifeni
parkovaciho domu vicetdelového obchodné-spoleenského Centra Cerny Most
z roku 2011. Parkovisté tedy oddélovalo obchodni centrum od sidlisté a bylo také

prvni pii cesté, kterd vedla z metra. To vSe se zménilo po planovaném rozsiteni.
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~ Obréazek ¢. 52: Phld na Vchoa do CCM pred rekonstrukei (zdroj:
http://i.idnes.cz/08/062/gal/TOM198bc3_CernyMost_RadekMica.jpg) a dnes (zdroj: autorka)

O rozsiteni se mluvilo jiz v roce 2003, tenkrat vSak jesté nebyla jasné piesna
podoba rozsifeni centra, byly teprve vypracovavané studie (Mlada fronta dnes, 3. 12.
2003). Rozsifeni centra bylo zahdjeno v roce 2011(Centrum Cerny Most, 2015a).
V té dobé jiz patiilo Centrum Cerny Most spole¢nosti Unibail-Radamco (Centrum
Cerny Most, 2015b). V roce 2011 byl otevien novy parkovaci diim a samotna budova
centra byla oteviena v roce 2013 (Centrum Cerny Most, 2015a).

Pro sidlist¢ ma toto obchodni centrum nékteré vyhody, poskytuje mnoho
pracovnich pfilezitosti pro zdejsi obyvatele (Mlada Fronta Dnes 12. 3. 2005). Nabizi
1 mnoho sluzeb od restauraci pfes obchody az po multikino. Nevyhodou muze byt
zvySené zatiZeni prilehlych komunikaci, pro tento el vSak byl jesté pred zapocetim
vystavby zpracovan dokument sndzvem Zatizeni komunikacni sit¢ lokalizaci
velkokapacitniho ndkupniho Centra Cerny Most z roku 1996, ktery se timto problém
zabyva. Vysledkem tohoto dokumentu bylo zjiSténi ve vyhledu roku 2010, Ze za
podminky zprovoznéni Stérboholské a ¢asti vysocanské radidly, které byly splnény,

kapacita komunikaci v feSené oblasti nebude ptekrocena.

5.7.3 Silni¢ni stavby

Jak jiz bylo fe¢eno, uzemi Cerného Mostu ovliviiuje jak vystavba metra, tak
vystavba Centra Cerny Most. Tim, Ze zde linka metra konéi a do obchodniho centra
dojizdé&ji 1idé i ze Sirsiho okoli, je dulezita i vystavba silni¢ni. V pivodnich studiich a
projektech si muzeme vSimnout nastinéni planti na vystavbu vétSich silni¢nich
staveb. Konkrétné tyto zminky miZeme najit v urbanistické studii Cerny Most II
z roku 1974, v tizemnim projektu zény Cerny Most II. z roku 1978 a v tizemnim
projektu zény Cerny Most II zroku 1983. V t&chto dokumentech se jedna o

komunikace z navrhovaného zakladniho komunika¢niho systému vychazejiciho
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z planovacich podkladl ptipravy vystavby zakladniho komunikaéniho systému

Vv Praze (Informac¢ni web o siti hlavnich komunikaci v Praze, 2012).

Obra

http://mestskyokruh.info/system-nadrazene-site-komunikaci/historie-nadrazene-komunikacni-

site/historicky-vyvoj/)
5.7.3.1 PraZsky okruh (R1)

Prazsky okruh byl planovéan jiz ve 30. letech 20. stoleti. Diivodem bylo
odklonéni tranzitni dopravy, kterd by vznikla po dokonceni tehdy planovanych
dalnic, které mély vést pies Prahu. (Silni¢ni okruh kolem Prahy 2012a). Tuto tlohu
si prazsky okruh pfenesl i do soucasnosti. Kromé toho ovliviiuje nejen obyvatele
v jeho piimé blizkosti, ale i obyvatele z oblasti, které jsou pfetizeny dopravou, a
prazsky okruh jim mize pomoci tuto situaci zlepsit. Je ocekavano i zvyseni zajmu o
pozemky v blizkosti této stavby, jak pro podnikatelské ucely, tak i pro bydleni
(Silniéni okruh kolem Prahy, 2012D).

Na vychodni hranici izemi Cerného Mostu vede prazsky okruh, konkrétng
usek Satalice — Béchovice. Tento usek se rozdéluje na dvé etapy. Prvni etapa vedouci
ze Satalic do Hornich Pocernic byla zprovoznéna v roce 1984. Tento usek na severu
navazuje na rychlostni silnici R 10 a pokracuje pfes mimotroviiovou ktizovatku se

silnici 1I/611, vedouci do Hornich Pocernic, a Chlumecké a kon¢i mimotroviovou
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ktizovatkou, ktera jej spojuje s dalnici D11. Druha etapa vedouci z Hornich Pocernic
do Béchovic byla uvedena do provozu v roce 1993. Tento usek se plynule napojuje

na Stérboholskou radialu (Silni¢ni okruh kolem Prahy 2012c).

5.7.3.2R10
Rychlostni silnice R10 vede z Prahy do Trutnova. Prvni tsek mezi Prahou a

Mladou Boleslavi byl dokonfen v roce 1981 a usek mezi Mladou Boleslavi do

Turnova v roce 1992 (Ceské dalnice 2013).

5.7.3.3D11
Délnice D11 vede z Prahy do Polska. Vystavba byla zahdjena v roce 1978.

Jelikoz v dobé vystavby délnice nebyl jesté¢ hotov usek Prazského okruhu, na ktery
me¢la v Praze dalnice navazovat, musel se vybudovat ptivad&¢, ktery posléze
poslouzil jako ¢asti Prazského okruhu (Slovik 2009). Tato dalnice jeste neni hotova,
chybi napojeni na polskou dalnici A3 (Ceské dalnice 2014).
5.7.4 Celkové zhodnoceni velkych investi¢nich akei

Je ziejmé, Ze jednotlivé vySe popsané velké investi¢ni akce se ovliviuji
navzdjem a také ovliviiyji rizné slozky sidlisté, nebo naopak zabranuji jejich
negativnimu ovlivnéni. Kupfikladu diky tomu, ze jsou v blizkosti obchodniho centra
rychlostni silnice, nedochdzi k zatézovani vnitfnich komunikaci sidlist¢ pii
zasobovani a také piivadéji do obchodniho centra dal$i zékazniky. Blizkost
obchodniho centra poskytuje obyvateltim sidlisté nejen rozmanitou paletu sluzeb, ale
1 pracovni mista. AvSak pfitomnost obchodniho centra ovliviiuje obcanskou
vybavenost uvnitt sidlisté, jelikoz je komplexnéj$i nez obchodni domy, které jsou
uvnitf sidlisté. Metro pak vytvaii pohodInéjsi a rychlejsi spojeni s ostatnimi ¢astmi
mésta, ¢imZ 1 ¢astecné zajiStuje zakazniky pro obchodni centrum. Také diky tomu,
ze do uzemi vede linka metra a ta zajiStuje piimé spojeni s centrem, nejsou tolik

zatizené okolni komunikace, které by jinak byly pro tyto cesty vyuzivany.

6. Diskuze

Je ziejmy rozdil mezi realizaci Cerného Mostu I a Cerného Mostu II. Cerny
Most | byl realizovany v krat§im casovém obdobi, dle dostupnych dokumenta
béhem let 1975 az 1983, ¢ili béhem osmi let. Nebyl zde tedy takovy prostor pro
zmény. Pokud srovndme ve stru€nosti jednotlivé plany této ¢asti, neni az takovy

rozdil v bytové vystavbe, ale spiSe v obCanské vybavenosti, ktera byla v pozdéjSim
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planu vice zatfazena do bytové vystavby a nebyla od ni tak oddélena. To se tyka
predevsim matetskych Skol a jesli, zdkladni Skola zistala spiSe odd¢lena od samotné
bytové zastavby. Byl vystavén i komplex s ob¢anskou vybavenosti jako obchod,
posta, ale ten byl jiz od poc¢atku planovan v pfimé navaznosti na bytovou zastavbu, i

kdyz ptivodné vV mensim rozsahu.

Cerny Most II prosel béhem planovani vétsimi zménami. Je to déno delsi
dobou jeho vystavby a i tim, Ze se béhem realizace zménila politicka situace v nasi
zemi. Urbanisticka studie z roku 1974 je spiSe orientacni a téméf nic se z této studie
nerealizovalo, pozdé&jsi plany se piiblizily realité pfedevS§im v naplanovani Ocelkovy
ulice, kterd i tehdy byla planovana jako pateini. To dokazuji i planované autobusové
zastavky v této ulici. Bytova vystavba v pozdéjSich planech jiz neprochazela
takovymi zménami, nepocitame-li IV. a V. stavbu, jejichZ realizace probihala az po
revoluci, tedy po roce 1989. Pro tyto stavby byly vytvoteny vlastni studie, bohuzel

studie pro V. stavbu nebyla dostupna.

Pro Cerny Most II plati, ze vzdy zakladni $kola a mateiské koly stoji
uprostied obytné zastavby, u IV. stavby je to pouze matei'ska Skola. Také samostatné
stojici budovy obcanské vybavenosti, jako naptiklad obchodni dim Hasso, byly
navrzeny i realizovany Vv pifimé nadvaznosti na bytovou vystavbu. Zajimavy je vyvoj
ob&anské vybavenosti na uzemi Cerného Mostu II. Z pivodnich plant se viibec
nerealizovala vétSina nadsidlistni obCanské vybavenosti, jako byla vystavba skolnich
zafizeni na zépad€ Uzemi, jizn€ od kiiZovatky dneSnich ulic Ocelkova a
Broumarsk4, misto nich zde je momentidlné¢ stavéna Cast bytové vystavby a
planované rodinné domy. S postupem casu se pldnovana vystavba obcanské
vybavenosti pfesunula z prostoru hranice mezi izemim Cerny Most I a II, kde je
momentaln€ centralni park, k ulici Ocelkova do okoli realizovaného obchodniho

domu Hasso a poté, co byla vystavéna kone¢na stanice metra, i do jejiho okoli.

Vybudovéni obchodniho domu Hasso a komplexu s obanskou vybavenosti
na uzemi Cerného Mostu I odpovida pojeti bytové politiky, ktera se zabyvala mimo
jiné 1 komplexni vystavbou veetné obfanské vybavenosti (Musil a kol., 1985). Také
to odpovida snaze koncentrovat obanskou vybavenost do jednoho mista (Musil a
kol. 1985). Rozdil pak nalezneme u IV. a V. stavby Cerného Mostu II, kde miizeme

najit snahu o vyfeSeni problému s absenci tradi¢nich ndkupnich ulic (Musil a kol.,
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1985) tim je i podpofeno rozbiti monofunk¢nosti uzemi (Holubec a kol., 2015).
Ptikladem je ulice Briksova, kde je mnoho obchodt a sluzeb v ptizemi bytovych
domu, se kterymi se pocitalo jiz v 90. letech. Nyni vSak muzeme najit malé
provozovny i na uzemi Cerného Mostu L. a na uzemi prvnich tfech staveb Cerného
Mostu II, kde pavodné nebyly planovéany, jednd se vétSinou o piestavéné

kocarkarny. Bohuzel n¢které provozovny jsou uzaviené.

Hlavni rozdil v bytové zastavé pfed revoluci a po revoluci mizeme najit
V tom, jak byly samotné bytové domy stavény. Bytové domy v L., Il. a lll. stavbé,
jsou stavény do fad, nékdy navazujicich a tvoficich pismeno L nebo U, zatimco
domy ve IV. a V. stavbé jsou stavény do bloki. Celkové se bytova zastavba Cerného
Mostu | a prvnich i staveb Cerného Mostu Il da piirovnat k racionalnimu zastavéni
soustavy, které bylo hlavnim bodem III. CIAM kongresu, tedy fadkové zastavéni
s voln¢ stojicimi deskovymi domy, ktery poskytoval i dost zelené mezi jednotlivymi
domy (Hrlza, Zajic 1997). To odpovida i ¢asti Aténské charty, ktera usilovala o
zdravé podminky pro bydleni (Musil a kol. 1985). Naopak IV. a V. stavba Cerného
Mostu Il se navraci tvofenim blokll spiSe podobny tradicnimu zastavéni
v uzavienych blocich bytovych domt (Hrlza, Zajic 1997). Tento navrat k vice
méstskému zplisobu zastavéni je popsan i v urbanistické studii z roku 1993. T kdyz
se nejedna striktné o uzaviené bloky domd, i tak uvnitf vznika polovetejny prostor,
ktery ve starSich stavbach sidli§té nenajdeme. Pokud se zaméfime na pocty bytovych
domt, je zfejmé, Ze jejich pocty se zvySovaly 1 mezi jednotlivymi plany jesté pred
revoluci a projevuje se cil bytové politiky na odstranéni nedostate¢ného poctu bytl
(Musil a kol. 1985). Pokud porovname pied revolu¢ni vystavbu s porevoluéni,
mulzeme zaznamenat trend ve snizovani zastavby. Porevoluc¢ni realizace vystavby se
JiZ nevyznaCuje vysokymi budovami, které by piesahovaly 10 pater. I kdyz u
ptedrevolucnich studii jde o odhad zastavby zdidvodu chybé&jici textové

dokumentace.

IV. a V. stavba Cerného Mostu II se snazi fesit problém, ktery se vytvofil
nedostateCnou kapacitou parkovacich ploch, a to vystavbou podzemnich garazi.
Nedostatek parkovacich mist je naopak problém piedrevolu¢ni vystavby na tzemi

Cerného Mostu 11 II.
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Rozdil mezi pfedrevoluéni a porevoluéni vystavbou mizeme najit i ve
vetejné zeleni. V castech, které¢ byly postaveny po roce 1989, nenajdeme velké
plochy zelen¢, typické pro piedrevolucni vystavbu. Na tento fakt upozoriuje i

urbanisticka studie z roku 1993.

Velké investicni akce vyieSily nékteré problémy sidlisté. Vystavba stanice
metra B, pomohla s napojenim na centrum mésta, které pred vystavbou nebylo pfilis
dobré. S podobnym problémem se potykalo mnoho okrajovych sidlist’ (Musil a kol.,
1985). Autobusové nadrazi jiz bylo planovano se zamérem zamezit negativnim
dopadtim dalkovych autobusii. Centrum Cerny Most pak nabidlo kromé sluZeb i
nové pracovni piilezitosti, ale oslabilo obCanskou vybavenost uvnitt sidlisté, coz
dokazuje i1 ¢asté ménéni provozoven nebo jejich uzavirdni uvnitt sidlisté. K tomuto
jevu mize dochazet (Skarda, 2015). Nejvice jsou uzavirany malé provozovny
v bytové zastavbé Cerného Mostu II. Pro Centrum Cerny Most jsou dilezité i
silnicni stavby, které nejen piivadéji dalsi zakazniky, ale diky nim je mozné 1

zasobovani bez vétsiho dopadu na komunikace v samotném sidlisti.

Podobu sidlisté Cerny Most s jinym sidli§tém mtizeme nalézt naptiklad na
Jihozapadnim Mésté. Podobnost mizeme najit na sidlisti v blizkosti zastdvky metra
Luka, kde jsou umistény budovy mateiskych skol a jiné ob¢anské vybaveni do stiedu
bytové vystavby coz odpovida sidlisti Cerny Most predev§im &asti Cerny Most II.
Dalsi podobnost je v blizkosti velkého obchodniho centra a linky metra, kterd vSak
neprochazi okrajem jako na Cerném Most&, ale prochazi témé stfedem zastavby.

Dalsi podobnost je v okrajové pozici vii¢i méstu. Rozdil pak miizeme najit v rozloze.

7. Zavér
Na sidlisti Cerny Most mizeme pozorovat, jak se zménila vystavba
Vv minulém politickém reZimu a po revoluci, a to predevS§im rozdilem mezi blokovou

zastavbou a volnou zastavbou a také snahou obnovit tradiéni ndkupni ulici. Dal§im

rozdilem je vySka zéstavby, ktera je u porevolucni vystavby niZsi.

Jsou zde patrné problémy, které s sebou vystavba panelovych sidlist’ pfinesla,
napiiklad nedostate¢néd parkovaci mista. Patrna je vSak i snaha tyto problémy feSit.

Tuto snahu vidime hlavné u porevolu¢ni vystavby.
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