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ABSTRAKT

Diplomova prace feSi vybudovani novych zastavek meéstské hromadné dopravy
a prelozeni vedeni tramvajové trati s navazujici novou organizaci dopravy v oblasti
ulic Vevefi, Sumavska, Kounicova a Nerudova v Brné.

Hlavnim cilem navrhu je zvySeni standardu obsluZznosti méstskou hromadnou
dopravou a zvySeni kvality péSich tras v Uzemi. Pozornost je vénovana rovnéz Upravé
vedeni individualni automobilové dopravy s cilem zklidnéni komunikace na ulici
Veveri, zakomponovani cyklistické dopravy do navrhu a v neposledni fade je kladen
ddraz na celkové zvySeni urbanistické hodnoty Gzemi.

Soucasti navrhu je vedle zastavek méstské hromadné dopravy a tramvajové trati
také realizace parku, vymezeni zastavitelné plochy pro verejnou vybavenost a navrh
nové hromadné podzemni garaze v prostoru Akademického nameésti. Soucasné je
bran ohled na zachovani stavajici zelené a charakteru aleji a jejich pfipadné
rozsireni.

KLICOVA SLOVA

Zastavka, méstska hromadna doprava, tramvajova trat, kfizovatka, organizace
dopravy, cyklisticka doprava, podzemni garaze

ABSTRACT

The diploma thesis solves construction of new public transport stops and relocation
of tramway tracks route which follows new traffic organization in the area of Vevefi,
Sumavska, Kounicova and Nerudova streets in the city Brno.

The project aims for an improvement of the public transportation level of service
and of the quality of pedestrian routes in the area. The focus also lies on adjusting
of routes of the private motorised transport with the goal of traffic calming in the
Veveri street, on including cycling infrastructure into the plan and finally the
emphasis is put on the overall improvement of the value of the area through urban
planning.

Part of the project are to one side public transport stops and tramway tracks and to
the other side a planning of a park, defining of an area for building public amenities
and planning a new underground car park on Akademické square. At the same time,
the preservation of green space and of the character of tree avenues with their
expansion is taken into consideration.

KEY WORDS

public transport stop, public transportation, tramway track, intersection, traffic
organization, cycling transport, underground car park
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1 UvVOD

Diplomova prace se zabyva navrhem novych zastavek méstské hromadné dopravy
a Upravou vedeni tramvajové trati v prostoru ulic Kounicova, Sumavska, VeveF,
a Nerudova ve mésté Brné. Duraz je kladen na vysokou kvalitu komunikaci pro pési
a cyklisty v oblasti a zlepSeni obsluznosti Uzemi méstskou hromadnou dopravou.
Soucasti navrhu je i rozSifeni meéstské zelené a Uprava organizace dopravy
v dotCeném uUzemi.

Je uvazovano s vybudovanim podzemni hromadné garaze pred pravnickou fakultou
Masarykovy univerzity a pod sou¢asnym nadzemnim parkovistém na Akademickém
namesti pred Stavebni fakultou Vysokého uceni technického. Dale se pocita s novym
vyuzitim prostoru parkovisté mezi ulicemi Vevefi a Bulinova jako plochou
pro verejnou vybavenost.

V dlsledku prelozeni tramvajové traté dojde k preorganizovani dopravy v oblasti,
kdy se individualni automobilova doprava soustfedi na ulici Kounicova, ulice Veveri
je dopravné zklidnéna a prostor urcen zejména pro hustou tramvajovou dopravu.

Navrh se sklada ze dvou variant vedeni tramvajové trati. V ramci téchto variant byly
vypracovany variantni koncepty reSeni, ze kterych poté vybrana feSeni vypracovana
do vykresové dokumentace.
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2 IDENTIFIKACNI UDAJE

21 STAVBA

Nazev stavby: Reseni novych zastdvek MHD v oblasti ulic Kounicovy
a Veveriv Brné

Druh stavby: rekonstrukce

Misto stavby: Jihomoravsky kraj, okres Brno-meésto, méstské asti
Brno-stfed, Brno-ZabovFesky a Brno-Krélovo pole

Katastralni Uzemt: Vevefi (610372), Ponava (611379), ZabovFesky

(6104707)

22 ZADAVATEL

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Veveri331/95

602 00 Brno

23 ZHOTOVITEL

Vypracovala: Bc. Anna Odstrcilova
Kluchova 40
634 00, Brno

Vedouci projektu:  doc. Ing. Jan Pavlicek, CSc.
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3 ZDUVODNENI STAVBY

Dlvodem prestavby je zejména zvyseni kvality obsluznosti méstskou hromadnou
dopravou, kterd vychazi z vysoké koncentrace vyznamnych zdrojU/cili dopravy
v feSeném uUzemi. Nachazi se zde vysokoskolské instituce, Moravska zemska
knihovna (MZK), kanceldrské budovy, sidla vefejnych instituci, Bjornson(v sad
a poliklinika, ze kterych vyplyvaji vysoké intenzity a pohyb péSich v zemi. Proto je
ddlezitym poZadavkem ndvrhu dobra pési dostupnost cili a celkova propojenost
pro chodce v oblasti. Schéma v3ech zdroju a cild dopravy v izemi je vyobrazeno
v priloze ,F. Schémata“.

Cela prace je rozdélena do dvou na sobé nezavislych navrh(:

1. Nova sdruzena zastavka ,Moravska zemska knihovna” pro tramvajovou,
trolejbusovou a autobusovou dopravu v prostoru kfizovatky ulic Hrncifska
a Kounicova

2. Noveé vedeni tramvajové trati linek ¢. 3, 11 a 12 po ulici Veveri po
samostatném télese a nova tramvajova zastavka ,Pod Kastany”

VARIANTA 1.

V prvni varianté je navrzena nova sdruzena tramvajova a trolejbusova zastavka
v prostoru krizovatky ulic Kounicova a Hrncifska. Potfeba nové zastavky vychazi
z umisténi mnoha zdrojd a cild dopravy v okoli dotcené kriZzovatky.

Dana oblast je vsoucasnosti obsluhovana tramvajovou, trolejbusovou
i autobusovou dopravou se stavajicimi zastavkami ,Nerudova“ a ,Klusackova”.
Umisténi téchto zastavek sice splfiuje pozadavky na dochazkovou vzdalenost
z vychozich a cilovych mist do 500 m i vzdalenost zastavek na lince v rozmezi
300 -700 m [1], pro vyssi standard obsluznosti Uzemi s ohledem na dUlezitost
a Cetnost zdrojU/cild dopravy v Uzemi je navrzena zastavka s nazvem ,Moravska
zemska knihovna“ mezi sou¢asnymi zastavkami.

Nové navrZzend zastavka bude obsluhovdna vsemi linkami vedoucimi soucasnou
trasou, tedy tramvajovou linkou 12, trolejbusovymi linkami 34 a 36 a autobusovou
linkou ¢ 81. Vybudovanim nové zastavky stale z(stdva splnén poZzadavek
mezizastavkové vzdalenosti zastavek ,Nerudova” - ,Moravska zemska knihovna" -

,Klusackova" v rozmezi 300 az 700 m.

VARIANTA 2.

Druha varianta se zabyva preloZzenim trasy tramvajové linky 12 na ulici Vevefi
a soucasné novym vedenim této trasy mimo stavajici komunikaci po samostatném
télese oddélenym od komunikace zeleni. Soucasti navrhu je nova poloha zastavky
~Rybkova“ (ta v souCasnosti kvalitou neni dostacujici, ve sméru do centra mésta neni
bezbariérové pristupnad kvali nastupu z drovné nezvySeného jizdniho pruhu)
a vybudovani nové zastavky ,Pod Kastany” u kfizovatky ulic Sumavska, Pod Kastany
a Bulinova u noveé rekonstruovanych vyskovych budov. Navrh pocita s vybudovanim
hromadné podzemni garaze v oblasti pfed stavebni fakultou VUT a Pravnickou
fakultou MU. Soucasti této varianty je také nova zastavka ,Moravska zemska
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Vv

knihovna” v prostoru kfizovatky Kounicova a Hrncifska pro trolejbusy a autobusy,
obdobné jako ve varianté 1.

Novym vedenim tramvajové trati dojde k dopravnimu zklidnéni komunikace Vevefri
a motorova doprava bude primarné vedena po komunikaci ulice Kounicova, kde
diky odstranéni koleji vzniknou dva nové jizdni pruhy pro motorovou dopravu.
Soucasné budou nové obslouzeny meéstskou hromadnou dopravou vyskové
administrativni budovy komplexu Sumavskd a vyhrazend zastavitelnd plocha
pro veFejnou vybavenost na styku ulic Sumavskéa a Vevefi. V neposledni Fadé umozni
navrh vznik nového parku.
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4 ZAJMOVA OBLAST

Celkova oblast FeSena v této diplomové praci se nachazi v SirSim centru mésta Brna,
prevazné v meéstské ¢asti Brno-stfed (katastralni Uzemi Vevefri) a ¢astecné zasahuje
do méstskych &asti Kralovo pole (katastralni Gzemi Ponava) a ZabovFesky (katastralni
Gzemi Zabovfesky). Cely navrh zahrnuje oblast ohrani¢enou ze severu ulici
Sumavskou, z vychodu ulici Kounicovou, zjihu ulici Nerudova a ze zapadu ulici
Vevefi s kolmo se napojujici ulici Rybkova. DlleZité budovy a instituce v oblasti jsou
zobrazeny v pfiloze ,F. Schémata” a pfesné umistnéni zajmového Uzemi ve vztahu
k okoli je zaneseno v pfiloze ,B.1 Situace SirSich vztah(".

Ulice Kounicova, sbérna mistni komunikace, je vrfeSeném Useku tvorena
nezvySenym tramvajovym pasem (linka €. 12) uprostfed komunikace. V severni ¢asti
ulice se nachazi trolejbusova a tramvajova zastavka ,Klusackova”. V useku mezi
krizovatkami s ulicemi Hrncifska a Zahradnikova je veden jeden jizdni pruh ve sméru
na sever a dva v jizdnim sméru na jih, severnéji od kfizovatky s HrnciFskou ulici je

komunikace tvorena jednim jizdnim pruhem pro kazdy smér.

Ulice Pod Kastany, sbérna mistni komunikace zasahuje do feSeného Useku jen svoji
jizni Casti. Na severu navazuje na ulici Hradecka, ktera se dale napojuje na velky
méstsky okruh. Ve zkoumané casti je komunikace tvofena dvéma jizdnimi pruhy
pro kazdy smér jizdy a po obou stranach parkovacimi pruhy s podélnym
parkovanim. V krizovatkové casti se nachazi tfi pruhy (dva pro odboceni doprava
a jeden pro jizdu rovné a doleva).

Ulice Sumavska je kategorizovana jako sbérna mistni komunikace. Je vybudovana
jako dvoupruhova komunikace s podélnym parkovanim po severni strang, v oblasti
kfizovatek s dvéma fadicimi pruhy. Na jizni strané se nachazi vjezd do podzemnich
garazi, vjezd na parkovisté u finan¢niho uradu, parkovaci pruh pro Sikmé parkovani
a nefizena kfizovatka s ulici Sevrena.

Ulice Vevefi, sbérna mistni komunikace, je v feSeném Useku tvorena nezvySenym
tramvajovym pasem (linky €. 3, 11) uprostfed komunikace se zastavkou , Rybkova“
(v jizdnim sméru na sever nastupni ostrivek a ve sméru na jih s nastupem z Urovné
vozovky jizdniho pasu) a jednim jizdnim pruhem pro kazdy smér jizdy. Soucasti je
také podélny parkovaci pruh na severni strané komunikace v Useku mezi
krizovatkami s ulicemi Nerudova a Rybkova/Zahradnikova.

Ulice Nerudova, obsluZzna mistni komunikace, se sklada z jednoho jizdniho pruhu
pro kazdy jizdni smér a ze nezvySeného tramvajového pasu (linka ¢. 12) uprostred
komunikace. Nachazi se zde také u kfizovatky s ulici Kounicova stejnojmenna
zastavka s nastupem z Urovné vozovky jizdniho pasu v obou smérech.

Vv

Ulice HrnciFska je obsluzna mistni komunikace o dvou jizdnich pruzich s parkovacim
pruhem na jizni strané& s podélnym stanim. Cast komunikace na vychodnim rameni
kriZovatky s ulici Kounicova je organizovana jako jednosmérna ve sméru na vychod
(od kFiZzovatky) s opatfenim pro cyklisty, tzv. cykloobousmérkou s cervenym
zvyraznénim vodorovnym znacenim v kfiZzovatce. V Useku mezi ulicemi Vevefi

a Kounicova je vedena samostatna stezka pro cyklisty Sifky cca 2,50 m pfimknuta
k chodniku.
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Ulice Zahradnikova, obsluzna mistni komunikace je v severni Casti tvofena jako
jednosmérna vychodnim smeérem s Sikmym parkovacim pruhem po levé strané
ve sméru jizdy. Jednosmérna komunikace konci parkovistém pred kriZzovatkou
s ulicemi Nerudova a Kounicova, za kfizovatkou komunikace dale pokracuje jako
obousmérna s dvéma jizdnimi pruhy.

Ulice Rybkova je obsluzna mistni komunikace, obousmérna komunikace s dvéma
jizdnimi pruhy a na severni strané parkovacim pruhem pro kolmé stani.

Ulice Bulinova je obsluzna mistni dvoupruhova komunikace pfed rekonstruovanym
komplexem vy3kovych administrativnich budov Sumavska, vyustujici do kFizovatky
s ulicemi Sumavskd a Pod Kastany. Soucasti komplexu vy3kovych budov jsou
kancelarské prostory, obchodni galerie a podzemni parkovaci plochy.

Soucasti navrhové oblasti je i placené parkovisté pred Stavebni fakultou VUT
na Akademickém namésti s kapacitou cca 140 vozidel. V FeSené oblasti se dale
nachazi zelena plocha pred Pravnickou fakultou Masarykovy univerzity, jez je
v soucasnosti kromé umisténi pomniku Edvarda BeneSe nevyuZivana. V novém
Uzemnim planu mésta Brna je tato plocha urcena jako plocha zastavitelna zeleni [2].

V severni casti se nachazi rozsahla, castecné nezpevnéna parkovaci plocha
u vy3kovych budov Sumavska. V novém Gzemnim pldnu mésta Brna je tato plocha
oznacena jako zastavitelna rozvojova plocha pro verejnou vybavenost méstského ci
nadmeéstského vyznamu, po provéreni zde mize byt umisténa vySkova budova [2].
V soucasnosti planuje mésto Brno v této oblasti postavit parkovaci dim s kapacitou
411 parkovacich stani a dalSich 190 parkovacich stani na prilehlém parkovisti [3].

Obrdzek 1: Vizualizace pldnovaného parkovaciho domu u vySkovych budov [4]

18



41 DOTCENE POZEMKY

Vyslednou variantou 1 jsou dotleny pouze pozemky v majetku mésta Brna,
pripadné statu Ceska republika
Vyslednou variantou 2 jsou dotleny prevazné pozemky v majetku mésta Brna,
pripadné statu Ceska republika. Vyjimkou jsou:

e pozemky okolo Pravnické fakulty (na jihovychodni strané od budovy)

Cisla pozemkU: 1103, 1102/3 a 1100/28 katastralniho Uzemi Veveri [610372]
Vlastnik: Masarykova univerzita

e pozemek na severni strané ulice Pod KasStany v misté stavajiciho chodniku
a navrhnuté stezky pro chodce a cyklisty
Cislo pozemku: 2801/7 katastralniho izemi ZabovFesky [610470]
Vlastnik: INFOND investi¢ni fond s proménnym zakladnim kapitalem, a.s.
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5 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

51 PODKLADY

Podklady (vyfez digitalni mapy mésta Brna - Ucelova mapa polohopisné situace)
v elektronické formé jsem obdrzZela z Kancelafe architekta mésta Brna.

5.2 DOPRAVNI PRUZKUMY

Vramci prace byly provedeny na dvou kfiZovatkach dopravni prizkumy scitani
chodcd, cyklistické a motorové dopravy bez rozdéleni vozidel do kategorii (v této
oblasti plati zakaz vjezdu vozidel nad 6,5 t).

Jizdni kola a kolobézky tvori spolecnou kategorii, jelikoz dle zakona €. 361/200 Sb.
o provozu na pozemnich komunikacich jsou kolobéZzky z hlediska provozu
posuzovany jako jizdni kola. Soucasné byly do vyslednych diagramd intenzit
nemotorovych vozidel zapocitani jak cyklisté a jezdci na kolobézkach vyuzivajici
komunikace pro né urcené, tak i ti uzivatelé jizdnich kol, resp. kolobézek jedouci
po chodniku a prfechodech pro chodce. Da se predpokladat, Zze kdyby pro tyto
dopravni prostfedky byla poskytnuta infrastruktura v dostatecné kvalité, vyuzivali by
tuto a nepouzivali k jizdé komunikace vyhrazené pro pési.

Méreni bylo provedeno vlastnim ru¢nim scitanim a po zpracovani nameérenych dat
byly stanoveny intenzity Spickovych hodin pro ranni a odpoledni dopravu a vysledky
byly zaneseny do pentlogram, které se nachazi v pfiloze E.

Krizovatka ulic Vevefi, Rybkova a Zahradnikova byla méfena ve stfedu dne
23.09.2020 a krizovatka ulic Kounicova a Hrncifska ve ctvrtek dne 24.09.2020.
Vypocet dopravni Spicky nasledoval z hodnot naméfenych pro ranni Spicku
v rozmezi 06:30 - 09:00 hodin a pro odpoledni v ¢ase 15:30 - 18:00 hodin.

Prlzkum byl sice proveden v prvnim tydnu zimniho semestru, avsak jiz prvni dva
dny obnoveného zakazu prezencni vyuky na vysokych Skolach, da se tedy
predpokladat, Ze namérené hodnoty Spickovych hodin jsou nizsi, nez by byly pfi
normalnim provozu (zejména hodnoty pésich a cyklistl se daji pfi obvyklém vyskytu
studentl ocekavat vyssi)

Z vysledkl vyplyva, Ze kfizovatkou ulic Vevefri, Rybkova a Zahradnikova v ranni Spicce
07:15 - 08:15 hodin projelo 1.136 motorovych vozidel a v odpoledni Spic¢ce 16:00 -
17:00 projelo 1.151 motorovych vozidel. Pfevazuje dopravni smér po ulici Veveri
v obou smérech. Dale ze zpracovanych vysledkd prizkumu pohybu chodct vyplyva
jako nejvytizenéjSi rameno kriZzeni vozovky misto pro prechazeni na ulici
Zahradnikova, kde v odpoledni 3picce kfiZilo komunikaci 325 chodcl a nejméné
vyuzivany pfechod pro chodce je na severni strané Vevefi ulice.

V ranni Spickové hodiné pro cyklisty a kolobézky v rozmezi 07:45 - 08:45 projelo
kfizovatkou ulic Vevefi, Rybkova a Zahradnikova 45 jizdnich kol a kolobéZzek
a v odpoledni Spicce 15:45 - 16:45 jich projelo 63. NejvytizenéjSi byl jizdni smér
po Veveri ulici ze severu na jih.
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Ze zpracovanych vysledk( prlzkumu vyplyva, Ze krizovatkou ulic Kounicova
a Hrncirska v ranni Spicce 07:30 - 08:30 hodin projelo 1.059 motorovych vozidel
a v odpoledni Spicce 15:30 - 16:30 projelo 966 motorovych vozidel. Prevazuje
dopravni smér po ulici Kounicova v obou smérech. Dale z vysledkd priazkumu
pohybu chodcl vyplyva jako nejvytizené&jSi rameno kfizeni vozovky prechod
pro chodce na ulici Kounicova, kde v odpoledni Spic¢ce kfizilo komunikaci 226
chodcd.

V ranni Spickové hodiné pro cyklisty a kolobézky v rozmezi 08:00 - 09:00 projelo
kfizovatkou ulic Kounicova a Hrncifska 79 jizdnich kol a kolobézek a v odpoledni
Spicce 16:30 - 17:30 jich projelo 93. Nejvytizenéjsi byl jizdni smér po Veveri ulici
ze severu na jih.

53 MHD

V Uzemi pfevaZzuje tramvajova doprava zastoupena linkami 3, 11 a 12. Tramvaj €. 3
spojuje méstskou ¢ast Bystrc pFes ulici Ceskou se Starou osadou v Brné-Zidenicich
a linka ¢ 11 vede prvni &ast trasy obdobné jako linka 3, od zastavky Ceska jede
do Ctvrti Lesna. Tyto linky 3 a 11 jedou ve zkoumaném Useku po totozné trase
po komunikaci Vevefi se zastavkami Tabor, Rybkova a Kone¢ného namesti.

Tramvajova linka 12 vede z Technologického parku (Brno - Kralovo Pole) pres ulici
Ceskou a Hlavni nadraZzi do Julidnova. Od zastavky Klusackova vede po ulici
Kounicova, odbocuje do ulice Nerudova, kde ma stejnojmennou zastavku a poté
se napojuje na Vevefi a jede od zastavky Kone&ného namésti po zastavku Ceska
totoznou trasu s linkami 3 a 11.

Mimo tramvajové dopravy obsluhuje Uzemi také trolejbusova a autobusova
doprava. Trolejbusy linky 34 a 36 vedou od zastavky Cesk& Kounicovou ulici pFes
zastavku Klusackova a konéi na ul. Vychodilova v Brné-ZabovFeskach. Linka 36 vede
po totozné trase a pokracuje dale az do méstské casti Brno-Komin.

Autobusova linka 68 spojuje ulici Sumavskou, Namésti Miru a Myslivnu (méstska
¢ast Kohoutovice), autobus linky 81 vede po trase zastdvek Ceskd, Uvoz
a Klusackova, dale do Kralovo pole, Lesné a7 do Stefanikovy ctvrti. Tyto dvé
autobusové linky jsou obsluhovany minibusy.

Soucasné obsluhuji tzemi v no¢nich hodinach nocni linky N92 (trasa po ulici Veveri),
N93 a N99 (trasa po ulici Kounicova).

PFehledné schéma soucasného vedeni linek a poloha zastavek méstské hromadné
dopravy v fesené oblasti je vyobrazeno v pfiloze ,F. Schémata”.

Dle jizdnich Fadd Dopravniho podniku mésta Brna byly prehledné do tabulky 1
sefazeny pocty zastavujicich vozG vranni a odpoledni Spickové hodiné

na jednotlivych zastavkach. Z idajd vyplyva, Ze nejvytizengjsi je linka ¢. 12, a to
v ranni Spi¢kové hodiné 07:00 - 08:00 s 22 soupravami.
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Tabulka 1: Pocet voz(i MHD zastavujicich na zastdvce v ranni a odpoledni Spicce

RANNI SPICKA 07:00 - 08.00

Zastavka Rybkova Klusackova

Linka 3&11 12 34 & 36 68 81
Smér sever | jih | sever |jih| sever |jih| Sumavska | Myslivna | sever |jih
Vozy/hod 15 |15 22 |22 18 |18 7 8 1 0

ODPOLEDNI SPICKA 15:45 - 16:45

Zastavka Rybkova Klusackova

Linka 3&11 12 34 & 36 68 81
Smér sever |jih | sever |jih | sever |jih| Sumavsk4 | Myslivna | sever |jih
Vozy/hod 12 (13| 16 |16 18 |18 6 6 0 1

5.4 POZADAVKY PRO NAVRH

Z3kladnim pozadavkem pro navrh je zvySeni kvality dopravni obsluznosti uzemi
hromadnou dopravou, tedy umisténi zastavek u dulezitych zdrojd/cild dopravy,
uzivatelsky privétivé, lehce pristupné zastavky a komfortni komunikace pro pési,
zejména prichozi a odchozi trasy od zastavek. Na tento navrh navazuje Uprava
organizace individualni motorové dopravy vuzemi, a to konkrétné dopravni
zklidnéni komunikace na ulici Vevefi a sméfovani dopravy do ulice Kounicova nové
bez tramvajové trati.

Z dopravnich prizkumd vyplyvaji nezanedbatelné intenzity cyklistd pohybujicich
se v oblasti, pozadavkem pro navrh je tedy i zahrnuti cyklistické dopravy a navrh
kvalitni infrastruktury pro jizdni kola. Ta je v soucasnosti na nedostacujici urovni,
jedina opatreni pro cyklistickou dopravu se vyskytuji na ulici Hrn&irska.

Navrh pocita se zruSenim parkovacich mist jak na vyhrazeném placeném parkovisti,
tak podél komunikaci upravenych navrhem. Tyto mista budou nahrazena nové
navrzenymi parkovacimi misty podél komunikaci, parkovacimi stanimi v hromadné
podzemni garazi na Akademickém namésti a parkovistém, pfipadné parkovacim
domem v ploSe pro verejnou vybavenost.

PFi navrhu je potreba zohlednit vyskovy rozdil v pricném profilu, ktery se nachazi
pred Moravskou zemskou knihovnou. Na strané pfi knihovné se nachazi chodnikova
plocha s pricnym sklonem 2 %, na ktery navazuje zeleny pas se sklonem 19 %
smérem kvozovce [5]. VySkovy rozdil od zacatku chodniku pred schody MZK
po konec zeleného pasu ¢ini 0,47 m.

Celkové je pfi navrhu snaha o zvySeni kvality vefejnych prostor, zachovani plochy
zelené a stromoradi v Uzemi a jejich rozsiteni vysadbou novych strom( a krovin.
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6 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

Navrh je rozdélen do dvou variant, které byly po zanalyzovani viech vychozich Gdaju
a zadanych poZadavkU pro tuto praci roz¢lenény do nékolika ¢asti a pro jednotlivé
Casti vypracovany koncepty s variantnim fesenim. Z téchto konceptd variant byla
poté vybrana vzdy jedna pro vypracovani vykresové dokumentace.

Ve stupni konceptl neni zahrnuto feSeni cyklistické infrastruktury ani podrobnéjsi
feSeni tramvajové trati. Vodorovné znaceni je zobrazeno pouze schematicky
pro orientaci. Zakladni pficny sklon je navrzen 2,50 % a je uvaZovano s osovou
vzdalenosti 3,00 m koleji tramvajové trati a minimalnim polomérem oblouku
25,00 m. V navrhu vedeni tramvajové drahy po pozemni komunikace je uvazovano
S nezvySenym tramvajovym pasem.

Volba umistnéni zastavek a jejich pristupnost je navrhovana s ohledem na mistni
vztahy v Uzemi s dlrazem kladenym na komfort a bezpecnost uzivatelU.

VSechny vykresy konceptl variant jsou soucasti prilohy C. vykresové dokumentace.

6.1 VARIANTA 1- NOVA ZASTAVKA NA ULICI KOUNICOVA

Tato varianta rfeSi navrh nové sdruzené zastavky ,Moravska zemska knihovna” pro
tramvajovou, trolejbusovou a autobusovou dopravu s délkou nastupni hrany
50,00 m pro soucasné zastaveni tramvaje a trolejbusu. Umisténi zastavky je
uvazovano na severnim rameni kfizovatky pfimo pred Moravskou zemskou
knihovnou (MZK) zdlvodu blizkosti polohy zdrojd/cild dopravy, zachovani
stromoradi pred Univerzitou obrany a kvUli vzdalenosti stavajicich, predchazejicich,
resp. nasledujicich zastavek ,Nerudova” a ,Klusackova“. Na obou koncich zastavky
budou navrzeny prechody pro chodce pro uleh€eni pFistupnosti nastupist a pro lepsi
propojenost oblasti.

Timto navrhem dojde ke zruSeni podélného parkovaciho pruhu pred MZK
(cca 8 mist). Ctyfi vzrostlé stromy pred budovou zlstanou vkaZdém névrhu
zachovany, zelené pasy zrusené novym vedenim komunikaci budou v obdobném
rozsahu nahrazeny novymi. Soucasné jsou pasy zelené vyuzivany pro vyrovnani
vyskovéeho rozdilu v pficném profilu v oblasti pfed MZK, podrobnéji bude FeSeno
ve vysledné varianté.

6.1.1 Koncept varianty 1.a

Tento koncept navrhuje zastavku na jizdnim pruhu s fyzickym oddélenim (typ zatka)
s vysazenou chodnikovou plochou. Tramvajovy pas je sdruzené téleso s pozemni
komunikaci, tedy pojizdény vSemi vozidly, s délicim zelenym pasem uprostred
komunikace.
Vyhody
— velky prostor pro pési (pfipadné cyklistickou dopravu vedenou
v pfidruzeném prostoru)

— bezpecny pro chodce
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— komfortni nastupisté pro cestujici MHD
— zklidnéni dopravy

Nevyhody
— mensi kapacita motorové dopravy

— pojizdény tramvajovy pas (nebezpedi pro automobilovou dopravu pri
mokrych kolejich)

- nevhodné pro potfeby prljezdnosti pro integrovany zachranny systém

6.1.2 Koncept varianty 1.b

V tomto konceptu je navrhnut pro zastavku ve sméru na sever (z centra) nastupni
ostrivek o Sifce 3,00 m a smérem na jih (do centra) zastavka se zvySenym jizdnim
pasem s pojizdénym zastavkovym mysem (tzv. zastavka videnského typu).

Vyhody
— Samostatné tramvajové téleso bez pojizdéni motorovymi vozidly
— ZvySeni kapacity oddélenim hromadné a individualni automobilové dopravy

— Zklidnéni dopravy (vedeni po zvySeném jizdnim pruhu, vyboceni z pfimé
jizdni trasy)

— ZvySenym jizdnim pasem zmensen vyskovy rozdil v pficném sméru pred
Moravskou zemskou knihovnou
Nevyhody

— Nastup cestujicich z jizdniho pasu na zastavce videriského typu méné
komfortni, v tomto rozsahu rekonstrukce nevhodny zplsob navrhu
zastavky

— Nedostatecné zajisténi znaceni, pfehlednosti a pristupnosti pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace bezbariérového u zastavky
videniského typu

— RUzné typy zastavek pro kazdy smér - nejednotnost navrhu a tim snizena
prehlednost a orientace pro uZivatele méstské hromadné dopravy

6.1.3 Koncept varianty 1.c

V tomto konceptu prvni varianty je navrhnut nastupni ostrlivek o Sifce 3,25 m
v obou smérech a v prostoru zastavky vozovka zvysena na uroven nastupiste.

Vyhody
— Samostatné tramvajové téleso bez pojizdéni motorovymi vozidly
— VysSi kapacita kfiZzovatky
— Komfortni Siroké nastupni ostrlvky

— Pohodlny bezbariérovy pFistup pres vozovku na nastupisté v celé jeho délce

24



— Zklidnéni motorové dopravy zvySenou vozovkou v Urovni nastupisté

Nevyhody

— V prostoru zastavky zruSeny zelené pasy na obou stranach komunikace bez
nahrady

Tato varianta byla vybrana pro dalSi zpracovani pro jeji kapacitu, uZivatelskou

vrs W

privétivost a bezpecnost viech Gcastnikl provozu.

6.2 VARIANTA 2 — NOVE VEDENi TRAMVAJOVE TRATI

Druha varianta navrhu uvazuje s vedenim tramvajové traté linek 3, 11 a 12 po ulici
Veveri, pfesunem zastavky ,Rybkova” do mista soucasného vyjezdu z parkovisté,
od zastavky vedeni po samostatném tramvajovém télese mezi komunikaci Veveri
a parkem Bjornson(v sad a dale pravnickou fakultou Masarykovy univerzity s novou
zastavkou ,Pod Kastany” pred kfizovatkou ulic Sumavska a Pod Kastany. Od nové
zastavky se koleje rozdvojuji a ulici Sumavskou, respektive Pod Kastany navazuji
na soucasné vedeni trati. Soucasné je uvazovano s moznosti prodlouzeni
tramvajové trati ulici Sumavska smérem na vychod.

Soucasti navrhu je také nova trolejbusova a autobusova zastavka ,Moravska zemska
knihovna” v prostoru kfizovatky Kounicova a Hrncifska a vybudovani podzemni
hromadné garaze.

Se zménou trati souvisi nova dopravni organizace Uzemi, kterou se podrobnégji
zabyva az vysledna vypracovana varianta.

Varianta rozdélena pro prehlednost vétSiho Uzemi do nékolika casti (rozdéleni
znazornéno v Obradzek 2)

Césti varianty 2:
Varianta 2.1 - Trolejbusova zastavka ,Moravska zemska knihovna“
Varianta 2.2 - Tramvajova zastavka ,Rybkova”

Varianta 2.3 - Vedeni tramvajoveé trasy mezi zastavkami ,Rybkova”
a ,Pod Kastany”

Varianta 2.4 - Zastavka ,Pod Kastany” a vedeni koleji ulici Sumavska
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Obrdzek 2: Rozdéleni cdsti varianty 2 (mapovy podklad: gis.brno.cz)

6.2.1 Varianta 2.1

Prvni Cast druhé varianty feSi oblast kfizovatky ulic Kounicova a Hrncifska
a vybudovani zastavky v této oblasti. Obdobné jako ve varianté 1, je umisténi
zastavky voleno v prostoru pred Moravskou zemskou knihovnou, jak kvali kratkym
vzdalenostem k vyznamnym vychozim a cilovym mistim uZivateld MHD, tak
vzhledem k poloze pfilehlych zastavek.

Pro navrh bylo zvoleno umisténi zastavky na jizdnim pruhu. V kazdém jizdnim sméru
jsou navrzeny dva jizdni pruhy, je proto mozné objizdéni zastavujiciho trolejbusu
v levém pruhu stejného jizdniho sméru. Zastavka umoznuje plynuly a pfesny najezd
trolejbusl k nastupni hrané v jizdnim pruhu a neni potfeba manévrovani do zalivu
nepohodlné pro cestujici ve vozidle. Délka nastupni hrany 20,00 m umoZiuje
zastaveni jednoho kloubového trolejbusu. Vzhledem k provozu dvou trolejbusovych
linek s nesoubé&znymi ¢asy odjezd( a velmi nizkou frekvenci autobusové linky ¢. 82
pocita navrh se soucasnym zastavenim pouze jednoho vozidla v zastavce.

Uprostred komunikace je navrhnut délici zeleny ostrlvek, ktery v misté prechodu
pro chodce slouZi jako ochranny. Soucasné navrh obsahuje v souc€asnosti chybéjici
prechod pro chodce s ochrannym ostrlivkem na jiznim rameni kriZovatky.
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6.2.1.1 Koncept varianty 2.1a

Tato varianta navrhuje zastavky trolejbusu a autobusu na jizdnim pasu v pravém
jizdnim pruhu, pricemz jsou zastavky pro oba sméry umistény na severnim rameni
kfizovatky primo pred knihovnou. Pfechody pro chodce jsou umistény ve sméru
jizdy pfed zastavkami.

Vyhody

— Vhodné umisténi zastavky v jizdnim sméru do centra vzhledem k poloze
ddlezitych zdroju a cild dopravy

Nevyhody
— Umisténi zastavky pfed krizovatkou je méné vhodné

6.2.1.2 Koncept varianty 2.1b

Trolejbusové zastavkou jsou vtomto konceptu umistény vstficné za kfizovatkou
a prechod pro chodce je navrzen na severnim konci feSeného Useku.

Vyhody
— VhodnéjSi umisténi obou zastavek ve sméru za kfizovatkou

— Mozna organizace dopravy pro preference MHD: pravy jizdni pruh pfi vjezdu
do kriZovatky pouze pro odbocenivpravo, kromé trolejbus(, jimZ je povolena
jizda rovnéivlevém pruhu

Nevyhody

— Umisténi zastavky za kfiZzovatkou prodluzuje dochazkovou vzdalenost zdrojl
a cil dopravy

Tato varianta byla vybrana pro dal3i zpracovani z diivodu vhodnéjSiho umisténfi
zastavek za krizovatkou ve sméru jizdy, nezasahuje tak do ¢ekaciho useku
kfiZovatky.

6.2.2 Varianta 2.2

V druhé ¢&asti varianty 2 bylo vypracovano pouze jedno koncepcni feSeni, jez
zahrnuje vedeni koleji od kfiZovatky Kone¢ného namésti a ulice Nerudova, odboceni
z komunikace Vevefi na samostatné téleso v kfizovatce ulic Vevefi, Rybkova
a Zahradnikova a nové umisténou zastavku Rybkova.

Vedeni trati za kfiZovatkou s ulici Nerudova pokracuje ve stfedu vozovky a nové
usporadani pficného profilu umoznuje zfizeni nového parkovaciho pruhu
pro podélné stani. Soucasné je navrzen fadici pruh pro odboceni vpravo ze
severniho ramene krizovatky.

Délka nastupni hrany nové umisténé zastavky ,Rybkova“ je navrzena o délce
65,00 m pro moznost zastaveni dvou tramvajovych souprav za sebou. Umisténi
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zastavky za soucasnou stromovou aleji u pfiléhajiciho parku umoznuje prostorové
a optické oddéleni od komunikace pro motorovou dopravu a bezpecnéjsi
a komfortnéjsi pohyb pro pési.

Soucasti navrhu je i zména organizace dopravy, a to konkrétné ulice Rybkova je
navrzena noveé jako jednosmérna komunikace se severovychodnim jizdnim smérem
(smér kulici Veveri). Komunikace na ulici Zahradnikova zlstava jednosmérnou
smérem na vychod jako doposud. Na ulici Vevefi je navrzen v jizdnim sméru
ze severu na jih (do centra) zakaz odboceni, povolend jizda je pouze rovné a v jizdnim
sméru na sever (z centra) je umoznéna jizda rovné a odboceni vpravo do ulice
Zahradnikova.

Ve vysledném vykresu varianty bude upravena ulice Nerudova oproti navrhu
v konceptech. Siroké jizdni pruhy i chodniky budou zlUZeny a misto je vyuZité
pro pridani parkovacich pruhl a zelenych pas0.

6.2.3 Varianta 2.3

Tato cast se zabyva feSenim vedeni tramvajové trati s vegetacnim krytem mezi
zastavkami ,Rybkova” a ,Pod Kastany”. Zahrnuje vymezeni nové plochy parku
s pomnikem Edvarda BeneSe, vjezd do podzemnich garazi, ktery je umistén na ulici
Hrncifska a upravu komunikace Akademicka okolo Pravnické fakulty MU.

Ulice Akademicka je navrzena jako jednosmérna a predpoklada se vjezd pouze
vozidllim s povolenim, primarné pouze pro obsluhu a IZS. Ve vysledné varianté je
potfeba uvazovat vice parkovacich mist pro ¢astecnou nahradu zrusenych stani.
Soucasné budou vybudovany parkovaci stani v nové podzemni garazi.

Novym vjezdem do podzemnich gardzi z ulice Hrn¢irska je zruSen prljezd na ulici
Veveria z prlsecné kizovatky ulic Veveri, Hrncifska a Resslova se stava pouze stycna
kfizovatka ulic Veveri a Resslova.

Navrhem dojde k oddéleni tramvajové dopravy od motorové a k dopravnimu
zklidnéni ulice Vevefi a soucasné vznikne na komunikaci prostor pro cyklistickou
dopravu.

Varianta rovnéz reSi umisténi nové navrzené zastavky ,Pod Kastany”, pro kterou je
pouzity nevyuZivany vyvyseny prostor zelené pred administrativnimi vySkovymi
budovami Sumavska.

6.2.3.1 Koncept varianty 2.3a

Varianta navrhuje vedeni tramvajové drahy po samostatném télese soubézné
s vedenim pozemni komunikace Veveri oddélené chodnikem pro chodce a zelenym
pasem. Do prostoru navrhované zastavky ,Pod Kastany” se trat dostane dvéma
protismérnymi oblouky a tim oddéli prostor nové vzniklého parku od vymezené
plochy obcanské vybavenosti.

Vjezd do podzemnich garazi z Hrncifské ulice je umistén za kfizovatkou s ulici
Akademicka.

Vyhody
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— Prostorové oddéleni pozemkU rdznych funkci kolejovou trati (parku a plochy
verejné vybavenosti)

— Navazani novych ploch parku na stavaji park Bjérnsentv sad

— Odstup navrzené trati od soucasnych vysokoskolskych budov
Nevyhody

— Krizeni komunikace Hrncifska chodci pfed vyjezdem z podzemni garaze

— Vice oblouku ve vedeni tramvajové trati (méné prijemné pro cestujici ve voze)
a delSi vedeni trati (oproti varianté 2.3b)

6.2.3.2 Koncept varianty 2.3b

Varianta navrhuje vedeni tramvajové drahy po samostatném télese po horni hrané
Bjornsonova sadu a jeji primé vedeni k nové zastavce ,Pod KaStany”. Vede pred
Pravnickou fakultou MU oddélena zelenym pasem od hlavniho dopravniho prostoru
ulice Akademické.

Vjezd do podzemnich garazi z ulice Hrncifska je vtomto konceptu umistén pred
kfizovatkou s ulici Akademicka.

Vyhody
— FlexibilngjSi vyuziti navazujici plochy pfiléhajici k vymezené ploSe verejné
vybavenosti (moznost prodlouzeni ¢i rozSifeni budouci stavby)

— Jednodussi geometrie trati a jeji kratSi vedeni

— Jednodussi organizace dopravy umisténim vjezdu do podzemni garaze pred
krizovatku

Nevyhody

— Koleje vedené prfimo pred Pravnickou fakultou MU predstavuji bariéru
pro pési v uzemi a rozdéluji prostor parku.

- NemoZnost napojeni na stavajici Bjornsondv sad, zelend plocha
pred Stavebni fakultou VUT rozdélena kolejemi

— Potfeba pfemisténi pomniku E. BeneSe pred Pravnickou fakultou MU

Vysledna varianta kombinuje feSeni obou koncepttd - tramvajova trat bude vedena
dle 2.3a z divodu jasného rozdéleni ploch rozdilnych funkci a vhodnéjSiho vyuziti
ploch urlenych pro zastavéni zeleni. Umisténi vjezdu do podzemnich garazi bude
zvoleno pred kfiZzovatku s ulici Akademicka pro zachovani plochy parku a propojeni
pésich komunikaci bez ruseni kfizeni komunikace.

6.2.4 Varianta 2.4

Tato varianta se zabyva vedenim koleji z nové zastavky ,,Pod Kastany” a napojenim
na stavajici trat. Tramvajova dréha vede stfedem komunikace po ulici Sumavska
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vychodnim i zapadnim smérem k soucasnému vedeni koleji linek 3 a 11 resp. linky
12. Nasledujici zastavky (Tabor pro linky 3 a 11 a zastavka Klusackova pro linku 12)
jsou jiz jak v souCasném stavu beze zmény.

Pro variabilitu FeSeni je navrzeno také primé kolejové propojeni ulic Kounicova
a VeveFi po ulici Sumavska, vznikne tak tzv. kolejovy trojuhelnik v kFiZzovatce ulic
Sumavska a Pod Kastany. NavrZeno je i prodlouZeni koleji po ulici Sumavska.

Navrhem budou zruSena parkovaci stani, a to podélné parkovaci stani na severni
strané (cca 20 mist) a polovina Sikmych stani (26 stani) ulice Sumavska.

V konceptu je v ulici Pod Kastany pét jizdnich pruhd. Ty budou ve vysledné varianté
pouze Ctyfi a prostor bude vyuZity pro zakomponovani infrastruktury pro cyklisty.

6.2.4.1 Koncept varianty 2.4a

V tomto konceptu je snaha co nejvice kopirovat stavajici osu komunikace v zapadni
Casti ulice Pod Kastany a jen minimalni zasah do parkovisté na severnim rohu s ulici
Veveri.

Vjezd k pozemku parkovisté a vefejné vybavenosti je navrzen z ulice Veveri
pro zjednodusSeni kfizovatky ulic Pod Kastany a Sumavska.

Na ulici Sumavska v Gseku mezi kFizovatkami s ulicemi Pod Kastany a Kounicovou
jsou navrzeny pro kazdy smér dva jizdni pruhy pro motorovou dopravu, jelikoz je
pfedpokladany nejzatizen&jsi dopravni smér ulicemi Pod Kastany-Sumavska-
Kounicova a pro vjezd do Sevrené ulice a vyjezd z ni.

Vyhody
- Zjednodu3end kfizovatka ulic Pod Kastany a Sumavska diky vjezdu
na parkovisté plochu verejné vybavenosti z ulice Veveri

— Kapacitni smér Kounicova - Sumavska - Pod Kastany
Nevyhody
— Odebréani ¢asti zelen& pred bytovymi domy na Sumavské ulici

— Naruseni zklidnéné komunikace Vevefi umisténim vjezdu na plochu verejné
vybavenosti

— Vjezd zasobovani pro stavajici prodejnu potravin pfes novou plochu verejné
vybavenosti

6.2.4.2 Koncept varianty 2.4b

Tento koncept varianty navrhuje zjednoduSené vedeni osy tramvajové trati
pro pFimé&jsi vedeni koleji po ulici Pod Kastany. Na ulici Sumavska v jizdnim sméru
na zapad je navrzeny jen jeden jizdni pruh pro zachovani soucasné polohy chodniku
a zelené pred bytovymi domy, v jizdnim sméru na vychod jsou dva jizdni pruhy
pro umoznéni plynulé dopravy pfi soucasném vjezdu a vyjezdu z parkovaci garaze
a parkovisté.
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Vyhody

Cela ulice Veveri dopravné zklidnéna

Zachovani soucasného vjezdu na ulici Bulinova v kfizovatce s ulicemi
Sumavska a Pod Kastany - vhodnéjsi navaznost na stavajici zastavbu
a planované projekty

Mensi zdsah do charakteru Uzemi

Nevyhody

Zabrani vice pozemku v ploSe pro vefejnou vybavenost z dlvodu
zjednodusSené geometrie trati

Mens3i kapacita ulice Sumavska jizdnim smérem na zapad

vvvvvv

SloZit&j3i (méné kapacitni) kFizovatka ulic Sumavska, Pod Kastany a Bulinova
oproti varianté 2.4a

Pro dalSi zpracovani vybrana varianta 2.4a se samostatny vjezdem z ulice Veveri
zejména z ddvodu vy3si kapacity kfizovatky ulic Sumavskd a Pod Kastany,
geometricky vhodnéjSimu vedeni tramvajové a vysSi kapacité komunikace
Sumavska.
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7 TECHNICKE RESENI VARIANTY 1

Navrh zahrnuje zastavku MHD, tramvajovou trat a komunikace pro pési, cyklisty
a motorovou dopravu. V této praci neni feSeno odvodnéni ani vyskové reSeni trasy.

7.1 KOMUNIKACE

7.1.1 Komunikace pro motorovou dopravu

Na severni strané krizovatky na ulici Kounicova jsou v navaznosti na stavajici stav
navrzeny dva jizdni pruhy Siftky 2,75m s tramvajovym pasem uprostied
komunikace. Pfi vyjezdu z pfilehlého parkovisté je umoznéno pouze odboceni
vpravo. V oblasti sdruzené zastavky je jizdni pruh Sifky 3,25 m zvySeny na uUroven
nastupisté pro zklidnéni dopravy.

Na jizni strané kfizovatky jsou smérem od kfizovatky navrzeny dva jizdni pruhy
Sirky 3,25 m a 3,00 m a smérem ke kFizovatce jeden o Sifce 2,75 m. Tento navrh
navazuje na soucasny stav.

Na vychodnim rameni kfizovatky na ulici Hrncifska v prostoru kfizovatky se nachazi
dva radici pruhy Sifky 2,75 m, dale od kfizovatky je komunikace, jako v souCasném
stavu dvoupruhova s parkovacim pruhem pro podélné stani.

Zapadni rameno kfizovatky je tvofeno jednosmérnou komunikaci vychodnim
smeérem, podélnym parkovacim pruhem po levé strané ve sméru jizdy
a infrastrukturou pro cyklisty.

Noveé je kfiZzovatka Fizena svételnou signalizaci, navrh signalniho planu neni soucasti
této prace

7.1.2 Komunikace pro cyklistickou dopravu

Ve varianté 1 je feSeno doplnéni nenavazujicich cyklistickych opatreni v reSené
oblasti, zejména vedeni cyklist krizovatkou.

Je navrzeno zachovani soucasné infrastruktury na ulici Hrncifska, tedy stezky
procyklisty zapadné a cykloobousmérky vychodné od kFfizovatky a doplnéno
vyfeSenim kfizovatky, kde jsou navrzeny obousmérné prejezdy pro cyklisty
pfimknuté k pfechodu pro chodce Sifky 2,50 m a vyckavaci prostory vyhrazeny
pro cyklisty na naroZzich kfizovatky. Na vychodnim rameni kfiZovatky je zdUraznén
pro bezpecnost prechod z vyhrazeného pasu pro cyklisty do smiSeného provozu
Cervenym zvyraznénim. Pres stezky pro cyklisty jsou navrZzeny prechody pro chodce
s polovi¢ni velikosti znaceni.

7.1.3 Komunikace pro pési

Navrh obsahuje Ctvrty, v soucasnosti chybéjici, prechod pro chodce bez ochranného
ostrivku na jizni strané krizovatky pres ulici Kounicova. Soucasné je navrZen
pfechod pro chodce i na severni strané sdruzené zastavky pro lepSi propojeni oblasti
pro chodce.
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Navrzena zastavka je pristupna bez vySkovych rozdild po celé Sifi nastupisté,
komunikace pro chodce jsou od vozovky vtéchto mistech oddéleny sloupky
a kontrastnim pasem.

V navrhu je preferovana snaha o komfortné Siroké chodniky. Pfed Moravskou
zemskou knihovnou, v misté vyskovych rozdild v pricném profilu, je tento vySkovy
rozdil vyfeSen rozdilnymi sklony chodniku: pruh Siroky 4,30 m pfiléhajici ke schodisti
knihovny je navrzen v pficném sklonu 2,0 % a pruh Sifky 4,45 m je ve sklonu smérem
k vozovce 4,0 %.

7.2 VOZOVKA

UvaZuje se s odstranénim stavajici konstrukce vozovky a polozenim nové. Navrhova
Uroven poruseni je uvazovana D1 a predpoklada se podloZi PlIl. Konstrukce se bude
pokladat na urovnanou a zhutnénou zemni plan na min. 45 MPa.

Skladba vozovky pro motorova vozidla z asfaltového betonu:
Dle TP 170 D1-N-1-11l, Pl

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postfik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PSE
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm

Spojovaci postfik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PSE
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Spojovaci postfik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PSE
Infiltracni postfik asf. emulzi 0,8 kg/m?  PIE

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt fr. 0/32 SDa min. 250 mm
Celkem min. 570 mm

Skladba tramvajového pasu z asfaltového betonu:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Spojovaci postfik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PSE

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16 60 mm
Spojovaci posttik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PSE

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22 100 mm
Spojovaci posttik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PSE

Betonovy panel DZP 220/396 200 mm
LoZe z drti fr. 4/8 L 50 mm
Separacni geotextilie 200 g/m
Stérkodrt fr. 0/32 SDa 150 mm
Stérkodrt fr. 0/63 SDs min. 100 mm
Celkem min. 700 mm
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Skladba komunikace pro cyklisty:
Dle TP 170 D2-N-3-VI, PllI

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm
Spojovaci postfik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PSE
R-material R-mat 50 mm

Spojovaci posttik asf. emulzi 0,2 kg/m?  PSE
Infiltraéni postfik asf. emulzi 0,8 kg/m?  PIE
Stérkodrt fr. 0/63 SDg min. 200 mm
Celkem min. 300 mm

Chodniky jsou navrZzeny s nasledujici skladbou:

Dle TP170 D2-D-1-CH, Pl

Zamkova dlazba DL 60 mm

Loze z drti fr. 4/8 L 30 mm
St&rkodrt fr. 0/32 SDa min. 150 mm
Celkem min. 240 mm

V mistech pojizdného chodniku je skladba:
Dle TP170 D2-D-1-V, PllI

Zamkova dlazba DL 80 mm

LoZe z drti fr. 4/8 L 40 mm
St&rkodrt fr. 0/32 SDa 150 mm
Stérkodrt fr. 0/63 SDg min. 200 mm
Celkem min. 470 mm

7.3 TRAMVAJOVA DOPRAVA

Pfechodnice, pfevySeni ani osové rozsifeni koleji nebylo vtéto praci uvaZovano,
jelikoZ se jedna pouze o zjednodusSeny navrh.

Tramvajova trasa navazuje na soucasné vedeni koleji s osovou vzdalenosti 3,00 m
a Vv prostoru zastavky se dvéma protismérnymi oblouky o poloméru R = 1000 m
osova vzdalenost koleji zvysi na 3,50 m. Nastupisté je umisténo v primém useku
trati.

Soucasti je sdruzena zastavka pro tramvajovou, trolejbusovou a autobusovou
dopravu s délkou nastupni hrany 50,00 m, ostrovni nastupisté pro oba jizdni sméry
jsou vybaveny pristfeSkem pro cestujici.

7.4 TROLEJBUSOVA A AUTOBUSOVA DOPRAVA

Najezd trolejbust a autobusui na tramvajovy pas a sjezd z néj pro obsluhu navrzené
sdruzené zastavky je realizovan v mezikfizovatkovém uUseku a je nefizeny a nezavisly
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na SSZ. Vodorovnym dopravnim znacenim je zvyraznéno jak bezpecné a plynulé
vyFazenitrolejbusu/autobusu z proudu ostatnich vozidel, tak jako opétovné zapojeni
do spolecného jizdniho pruhu pro motorovou dopravu.

Nova zastavka slouzi i pro obsluhu no¢nimi autobusovymi linkami jedoucimi po této
trase.

7.5 STATICKA DOPRAVA

V ramci navrhu dojde ke zruSeni asi 8 podélnych parkovacich stani pfimo pred
budovou knihovny. Na ulici Hrncifskd jsou zachovana dvé vyhrazena Sikma
parkovaci stani pro pouzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu.

7.6 BEZBARIEROVE UPRAVY

Zakladni rozdil vysek chodniku a vozovky je 0,12 m. V mistech prechodl pro chodce
je vmaximalnim sklonu chodniku 12,5 % snizen rozdil chodniku a vozovky na 0,02 m.
V mistech rozdilu mezi chodnikem a vozovkou 0,08 m a mensich bude zfizen varovny
pas o Sifce 0,40 m z reliéfni dlazby barvy odliSné od chodniku. Dale budou zfizeny
signalni pasy Sifky 0,80 m navazujici na pfirozenou, pfipadné umélou vodici linii,
na mistech pro prechazeni tramvajového pasu budou od varovného pasu odsazeny
0 0,4 m. Na rozhrani mezi pasem pro pési a pro cyklisty bude zfizen hmatny pas
o Sifce 0,30 m.

Nastupni hrana zastavek je zfizena z bezbariérového Kesselského obrubniku,
vSechny nastupni hrany jsou ve vysce 20 cm nad vozovkou. Podél nastupni hrany je
zfizen barevné odliSeny varovny pas Sifky 0,3 m bez reliéfni Upravy a tento pas je
spojen s vodici linii kontrastniho pasu signalnim pasem Sifky 0,8 m. Pfi navrhu
parkovacich stani pro pouzivani osobami's omezenou schopnosti pohybu je zajistén
primy bezbariérovy pristup na chodnik.

77 ZELEN

Na obou stranach komunikace v prostoru nové zastavky dojde navrhem ke zruseni
zelenych pasl. Tato zelen je &aste¢né nahrazena novym zelenym ostrlvkem
na vychodnim rameni kfiZzovatky a vysazenim ker( v zeleném pasu na jihovychodni
strané Kounicovy ulice.

7.8 DOPRAVNIi ZNACENI

Zobrazeno pouze vodorovné znaceni ve vykresech situace, samostatny vykres
dopravniho znaceni neni soucasti prace.
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8 TECHNICKE RESENI VARIANTY 2

Navrh druhé varianty zahrnuje zastavky MHD, tramvajovou trat a komunikace
pro pési, cyklisty a motorovou dopravu. V této praci neni feSeno odvodnéni ani
vySkové reSeni trasy.

8.1 KOMUNIKACE

Navrhem vymezena zastavitelna plocha verejné vybavenosti na styku ulic Vevefri
a Pod Kastany je v rozsahu cca 12.000 m?.

811 Komunikace pro motorovou dopravu

Pro prehlednost popisu z dlvodu rozsahlého dotceného Uzemi bude popis
komunikaci nasledovat dle ulic.

Ulice Veveri: v jizni Casti FeSeného Useku jsou navrzeny parkovaci pruhy Sifky 2,00 m
na obou stranach komunikace, dva jizdni pruhy Sifky 3,00 - 3,50 m a v kfizovatce
na Kone¢ného namésti pridan radici pruh pro odboceni vpravo s tramvajovou trati
uprostfed komunikace. Krizovatka s ulicemi Rybkova a Zahradnikova je nové
navrzena jako svételné Fizena z diivodu odbocujicich tramvajovych koleji. Soucasné
je upravena organizace dopravy zakazem odboceni vlevo v obou jizdnich smérech
Veveri. Dale pokracuje komunikace jako zklidnéna s cyklistickym opatfenim, Sifka
jednoho jizdniho pruhu 4,00 m je zvolena pro moznost bezpecného vzajemného
mijeni cyklistl osobnimi vozidly. Nasleduje stykova kriZzovatka s ulici Resslova, z ulice
Hrncifska je mozZné napojeni pouze pro chodce a cyklisty. Vseverni casti
komunikace je navrzen novy vjezd do zastavitelné plochy verejné vybavenosti
a zaroven zvyseni poctu jizdnich pruhl na 4 Sitky 3,25 m pfi odklonu cyklistické
dopravy do pfidruzeného dopravniho prostoru. V kfiZzovatce s ulici Pod KaStany
se na svou soucasnou trasu pripojuje tramvajova trat a za touto krizovatkou konci
navrzené upravy.

Ulice Rybkova: Komunikace je nové navrzena jako jednosmérna smérem Kk ulici
Veveri o Sifce 3,00 m, kolma parkovaci stani na severni strané jsou zachovana a
pro cyklistickou dopravu slouzi komunikace jako cykloobousmérka se Sifkou
vyhrazeného pasu 1,75 m.

Ulice Zahradnikova: tato komunikace neni ndvrhem vyraznéji dotcena, zlstava jako
jednosmérna komunikace smérem na vychod s parkovacim pruhem.

Ulice Nerudova: pricny profil komunikace je navrhem upraven, prostor vznikly
odstranénim koleji je vyuZity pro zelené pasy a parkovaci pruhy na obou stranach
komunikace. Komunikace je navrZzena dvoupruhova s Sitkou jizdnich pruhd 3,50 m,
v kfiZovatkovych Usecich jsou pridany fadici pruhy. Soucasné je navrZzena nova
autobusova zastavka v mistech souc€asné tramvajové zastavky.

Ulice Kounicova: nejjiznéjsi cast rfeSeného uUseku ulice Kounicovy je kfizovatka
s ulicemi Nerudova a Zahradnikova, ve které je nové zohlednéna cyklisticka doprava
S pfedfazenym prostorem pro zastaveni. Komunikace smérem na sever pokracuje
jako Ctyrpruhova sjizdnimi pruhy Sitky 3,50 m a 3,25 m a s cyklistickou
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infrastrukturou. V kfiZzovatce sulici Hrncifskou, nové navrzenou se svétlenou
signalizaci, jsou na obou ramenech zfizeny stfedni délici pasy slouZzici v mistech
prechodUl jako ochranné. Ve sméru za kfiZzovatkou se nachazi zastavky trolejbusu
a autobusu na jizdnim pruhu. Dale pokracuje Ctyfpruhova komunikace s vnitfnimi
jizdnimi pruhy $iFky 3,00 m a vn&j3imi 3ifky 3,50 m. V kFiZzovatce s ulici Sumavska se
pfipojuje na svou soucasnou trasu tramvajova trat a po vyusténi cyklistické dopravy

do smiSeného provozu kondci navrZzené stavebni Upravy.

Ulice Hrncifska: na zapadé zacina kfizovatkou s ulici Akademicka a vjezdem
do podzemnich gardzi, kde pro zddraznéni vjezdu na zklidnénou komunikaci
Akademicka je vozovka po odboceni z jizdniho pruhu sméfujiciho do podzemnich
garazi s povrchem ze zulovych kostek. Komunikace dale smérem na vychod
pokracuje jako dvoupruhova s 3,25 m Sirokymi jizdnimi pruhy. V kfizovatce s ulici
Kounicova je navrhnut pfidany radici pruh Sifky 2,75 m. Za kfizovatkou komunikace
pokracuje jako jednosmérna s cykloobousmérkou beze zmény od plvodniho stavu.

Ulice Akademicka: komunikace vedouci okolo Pravnické fakulty MU je navrzena jako
malo vytizena s prevahou pésich a cyklistl, predpoklada se vjezd motorovych
vozidel pouze s povolenim. ZruSena parkovaci stani jsou nové navrzena pred
a za budovou fakulty.

Ulice Pod Kastany: komunikace zacina v kfiZzovatce s ulici Veveri, s tramvajovou trati
uprostfed a v obou jizdnich smérech jeden jizdni pruh, prechazejici v kfizovatkové
oblasti do dvou pruhl sSsitkou jednotlivych pruht 3,25 m. V kfiZzovatce ulic
Sumavska a Bulinova se ulice sta&i severnim smérem pokracuje jako ctyFpruhova
s Sitkou pruhd 3,50 m a po obou stranach parkovacimi pruhy s podélnym stanim,
jejichz prostor je v kfizovatkové oblasti vyuzity pro prehledné vyrazeni ze resp.
zarazeni do smiSeného provozu cyklistické dopravy.

Ulice Bulinova: tato slepa ulice nové obsahuje tramvajovou zastavku a je pristupna
z jihu (v sou¢asné dobé& ze severu z kfizovatky se Sumavskou). Je zde navrzen4 stezka
pro pési a cyklisty s povolenym vjezdem pouze pro zasobovani a parkovaci stani pro
pouzivani osobami somezenou schopnosti pohybu. Misto pro zasobovani
se nachazi na jiznim konci a je pristupné pouze pres plochu vyhrazenou verejné
vybavenosti, ve které bude nutné pfi dalSim navrhu pocditat s timto pfijezdem.
Na jihu na Bulinovu navazuje stezka pro pési a cyklisty.

Ulice Sumavska: komunikace za¢ina zapadé v kfizovatce s ulici Pod Kastany jako ¢tyf
pruhova se Sifkou jednoho jizdniho pruhu 3,25 m a tramvajovym pasem uprostred
komunikace. Na jizni strané se nachazi vjezdy do podzemni garaze a na nekryté
venkovni parkovisté, na které je povolen vjezd pouze v jizdnim sméru od ulice Vevefi
a obdobné vyjezd povolen pouze vpravo. Za vjezdy nasleduje Sikmy parkovaci pruh
a krizovatka s ulici Sevfena. Komunikace pak dale pokracuje krizovatkou s ulici
Kounicova stramvajovym pasem ve stfedu vozovky a za kfizovatkou sestava

z tramvajového pasu uprostfed a jednoho jizdniho pruhu Sitky 3,50 m pro kazdy
SMEr jizdy.

Pro pfehlednost organizace komunikaci a Fizeni kfizovatek v Uzemi je v Obrdzek 3
schematicky znazornéno vedeni a organizace dopravy jednosmérnymi
komunikacemi a soucasné a nové navrzené svételné fizené krizovatky.
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Obrdzek 3: Schéma organizace dopravy v oblasti (mapovy podklad: gis.brno.cz)

8.1.2 Komunikace pro cyklistickou dopravu

PFi navrhu opatfeni pro cyklisty byla snaha o navrh navazujicich, bezpecnych
a komfortnich tras s infrastrukturou navrZzenou tak, aby bylo zajiSténo ukonceni
opatfeni a bezpecné zapojeni do smiSeného provozu na konci FeSené oblasti,
respektive bezpecné vyrazeni ze smiSeného provozu na vyhrazenou stezku Ci pruh.

Na neprehlednych mistech je pro zdlraznéni navrZzeno cervené podbarveni
cyklistického pasu.

KFrizovatky byly FeSeny v navaznosti na okolni opatfeni prejezdem pro cyklisty
primknutym k pfechodu pro chodce nebo sdruzenym prechodem pro chodce
a prejezdem pro cyklisty. PFi zafazeni cyklistd do smiSeného provozu je vyznacen
prostor pred pficnou carou znacici misto pro zastaveni vozidla pro chranéné
zastaveni cyklist( v kfiZzovatce.

V navrhu je pouZzito na ulicich Hrncifska a Rybkova opatreni tzv. cykloobousmérky

s Sitkou vyhrazeného pruhu pro cyklisty 1,75 m kvali pfilehlému parkovacimu
pruhu.

Na komunikaci Vevefi je zfizen mezi kfizovatkou s ulici Rybkova a vjezdem do plochy
verejné vybavenosti ochranny pruh pro cyklisty Sifky 1,50 m, pfed novym vjezdem
je cyklisticka doprava prevedena do pfidruZzeného dopravniho prostoru (na zapadni

strané jako jednosmeérny cyklisticky pas a na vychodni strané spolecna stezka
pro chodce a cyklisty).
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Na zapadnim zacatku ulice Pod Kastany je navrzena spolecna stezka na obou
stranach komunikace, které za krizovatkou s ulici Sumavska zarazuje cyklisty
do spolecného provozu s motorovou dopravou.

Na ulici Hrncifské mezi kfizovatkami s ulici Vevefi a s ulici Kounicova je, obdobné
jako v soucasnosti, navrZzena délena stezka pro chodce a cyklisty celkové Sirky
5,00 m. Propojeni ulice HrnéiFska a Sumavska je umoznéno pres dopravné zklidnény
Usek pred Pravnickou fakultou MU se smiSenou motorovou a nemotorovou
dopravou a spolecnou stezkou pro chodce a cyklisty, ustici u nové zastavky

»Pod Kastany".

Na jiznim useku ulice Kounicova v navrhové oblasti vede po vychodni strané
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty o Sifce 2,00 m, ktery pfed kfizovatkou odboci pres
zeleny pas do pridruzeného prostoru na stezku pro chodce a cyklisty, ktery
pokracuje az po kFizovatku s ulici Sumavskou pro cyklisticky jizdni smér na sever.
Na zapadni strané je navrzeny po celé feSené délce ulice Kounicova jednosmérny
cyklisticky pas o Sifce 2,00 m, kromé Useku vedeném po parkovisti, kde je kvdli
nizkym intenzitam motorové dopravy navrzeny smiseny provoz a cyklisticky provoz
pouze zdlraznén piktogramy. Na obou koncich stavebnich Uprav Kounicovy ulice
dojde k bezpecnému vyrazeni, resp. zafazeni do smiSeného provozu v hlavnim

dopravnim prostoru.

8.1.3 Komunikace pro pési

Soucasti navrhu je ponechani viech soucasnych prechodd pro chodce a doplnéni
novych. Na ulici Kounicova byly navrZeny tfi nové prechody s ochrannym ostrlivkem
2,50 m, a to na jiznim rameni kfizovatky s ulici Hrncifska, na severnim konci déliciho
zeleného pasu u vstupu kodboru dopravy Magistratu mésta Brna
a v mezikfizovatkovém Useku, ktery spojuje Listovy koleje a parkovisté pred
prodejnou potravin. Krealizaci posledné zminéného prechodu pro chodce je
potreba zfidit uprostied vozovky ochranny ostrvek Sitky 2,00 m, zUzit jizdni pruhy
na 3,00 m aodstranit dvé parkovaci mista a jeden strom. Soucasné bude
a na parkovisti zfizeno misto pro kfizeni komunikace.

Nové prechody jsou navrhZzeny taktéZ na jiznim rameni kfizovatky ulic Veveri
a Resslova, pfi severovychodnim okraji Bjdrnsonova sadu a na ulici Nerudova u nové
autobusové zastavky.

Na ulici Akademicka za Pravnickou fakultou MU se nachazi nové navrzeny chodnik
vznikly zruSenim savajicich parkovacich stani. Jeho potfeba vychazi z polohy zdrojl
a cild dopravy v bezprostfedni blizkosti, vyssi intenzity péSich v oblasti,
a z predpokladu navySeni chodcll spojenou svystavbou parku a zastavky
»Pod Kastany".

Tramvajova trat predstavuje pro pési dopravu bariéru v prostoru, proto je mimo
svételné fizenych prechodl pro chodce zfizen na nékolika mistech prostor
pro prechazeni tramvajového pasu. Konkrétné z obou stran zastavky ,Rybkova“,
v prodlouzeni ulice Hrncifska k ulici Vevefi pro stezku pro chodce a cyklisty, pro
stezku pro pési u pFistupu k novému parku a na jizni strané zastavky ,,Pod Kastany".
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U zastavky ,Pod Kastany” je ze strany nastupisté blize k administrativnim budovam
navrzena rampa s mirnym pricnym sklonem pro pohodIné pfimé spojeni pro pési.

82 VOZOVKA
Skladba typl vozovek je totoZna s ndvrhem ve varianté 1, viz kapitola 7.2 Vozovka.

V tomto navrhu je nadto tramvajova trat s povrchem ze Zulové dlazby. Skladba
vozovky tramvajove trati vegetacnim krytem neni v této praci podrobnéji feSena.

Skladba vozovky tramvajové trati (zulova dlazba):

Zulova dlazba DL 160 mm
LoZe z drti fr. 4/8 L 40 mm
Betonovy panel DZP 220/396 200 mm
Loze z drti fr. 4/8 L 50 mm
Separacni geotextilie 200 g/m
St&rkodrt fr. 0/32 SDa 150 mm
Stérkodrt fr. 0/63 SDg min. 100 mm
Celkem min. 700 mm

8.3 TRAMVAJOVA DOPRAVA

PFechodnice, pfevySeni ani osové rozSifeni koleji nebylo v této praci uvazovano,
jelikoZ se jedna pouze o zjednoduSeny navrh.

Tramvajova trasa navazuje na soucasné vedeni koleji v ulicich Vevefi a Kounicova
s osovou vzdalenosti 3,00 m. Tato osova vzdalenost koleji je v celém navrhu
dodrZena.

Tramvajova trat vedouci po ulici Vevefi odbocuje v kfizovatce s ulicemi Rybkova
a Zahradnikova protismérnymi oblouky poloméru 80,00 a 83,00 m mimo
komunikaci do zastavky ,Rybkova“ a dale pokracuje po samostatném télese
paralelné s osou komunikace Vevefi. Po cca 230 od zastavky oddéluje kolejova trat
dvéma protismérnymi oblouky o poloméru 50,00 a 53,00 m plochu nového parku
od plochy verejné vybavenosti a nasleduje zastavka ,Pod KasStany”. Z té pokracuje
tramvajova draha kolejovym trojuhelnikem s poloméry 25,00 m a 28,00 m ulicemi
Sumavska Pod Kastany a taktéZ minimalnimi ndvrhovymi parametry obloukd se tyto
traté napoji na soucasné vedeni tramvajovych koleji na komunikacich Veveri
a Kounicova. Soucasné je navrhnuta moznost odboceni a prodlouzeni tramvajové
trati ulici Sumavska, jeZz se dale vychodnéji miZe napojit na ulici Stefanikova
na soucasnou tramvajovou trat linek ¢. 1 a 6 vedouci mimo jiné do vozovny
Medlanky.

V navrhu se nachazi dvé zastavky tramvajové dopravy s délkou nastupni hrany
65,00 m a nastupisti umisténymi v pfimém useku trati.
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8.4 TROLEJBUSOVA A AUTOBUSOVA DOPRAVA

Pro trolejbusovou dopravu vedouci nadale po ulici Kounicova je navrzena zastavka
.Moravska zemska knihovna” s délkou nastupni hrany 20,00 m a zastavka
»Nerudova” pro autobusovou dopravu a nocni linky.

Navrh pocita i s moznou nahradni dopravou, pro tu je na ulici Vevefi u noveé
tramvajové zastavky ,Rybkova” vynechan zeleny pas za prechodem pro chodce
ve sméru jizdy, pfimo pred vchodem do arealu Stavebni fakulty VUT. Pfipadné je
moZné toto misto vyuZit i pro zastavovani nocnich autobusovych linek. U zastavky
.Pod Kastany” je moZnost zastaveni vozU nahradni dopravy na jizdnim pruhu,
popFipadé v pruhu pro $ikméa parkovaci stani na ulici Sumavska.

8.5 STATICKA DOPRAVA

V projektu bylo navrzeno zruSeni nékterych parkovacich mist a soucasné
vybudovani novych. Budou zrusena pozemni parkovisté na Akademickém namésti
a na styku ulic Veveri a Pod Kastany. Nové vzniknou hromadné podzemni garaze
pod Akademickym naméstim, pro které jsou v této praci navrzen vjezd a tfi vchody.
Soucasné je predpokladano s vybudovanim parkovaci infrastruktury
na zastavitelném uzemi plochy vefejného vybaveni.

V jizni Casti ulice Vevefi feSeného useku jsou navrzeny parkovaci pruhy Sifrky 2,00 m
na obou stranach komunikace, vcetné dvou parkovacich stani pro pouzivani
osobami s omezenou schopnosti pohybu na vychodni strané, které se zde nachazi
i v souCasnosti. Nové parkovaci pruhy pro podélné stani jsou nové navrzeny po
obou stranach komunikace také na ulici Nerudova. Na obou téchto komunikacich je
vyznacen plocha pro ucely zasobovani.

K astecnému zrudeni parkovacich stani dojde na ulicich HrnéiFska, Sumavska
a Kounicova. Na ulici Akademicka je navrzeno zruSeni parkovacich stani
pro vybudovani chodniku na severni strané budovy fakulty a nova Sikma stani
navrzena na vychodni strané budovy.

Na ulici Hrncifskd zlstanou zachovana dvé vyhrazenad Sikma parkovaci stani
pro pouzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu. Nové jsou 4 vyhrazena
mista navrZzena i pfed budovou Pravnické fakulty MU a u nové zfizené zastavky
~Pod Kastany".

Obrdzek 4 zobrazuje umisténi hromadnych parkovacich garazi, plochu vyhrazenou
pro obcanskou vybavenost a jejich vjezdy v navrhové oblasti.
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Obrdzek 4: Umistnéni navrhovanych parkovacich prostor (mapovy podklad: gis.brno.cz)

8.6 BEZBARIEROVE UPRAVY

Zakladni rozdil vysek chodniku a vozovky je 0,12 m. V mistech prechodl pro chodce
je vmaximalnim sklonu chodniku 12,5 % snizen rozdil chodniku a vozovky na 0,02 m.
V mistech rozdilu mezi chodnikem a vozovkou 0,08 m a mensich bude zfizen varovny
pas o Sifce 0,40 m z reliéfni dlazby barvy odliSné od chodniku. Dale budou zfizeny
signalni pasy Sifky 0,80 m navazujici na pfirozenou, pfipadné umélou vodici linii,
na mistech pro prechazeni tramvajového pasu budou od varovného pasu odsazeny
0 0,40 m. Na rozhrani mezi pasem pro pési a pro cyklisty bude zfizen hmatny pas
o Sifce 0,30 m.

Nastupni hrana zastavek je zfizena z bezbariérového Kesselského obrubniku,
vSechny nastupni hrany jsou ve vySce 20 cm nad vozovkou. Podél nastupni hrany je
zfizen barevné odliSeny varovny pas Sifky 0,3 m bez reliéfni Upravy a tento pas je
spojen s vodici linii kontrastniho pasu signalnim pasem Sifky 0,8 m. Pfi navrhu
parkovacich stani pro pouzivani osobamis omezenou schopnosti pohybu je zajiStén
primy bezbariérovy pFistup na chodnik.

8.7 ZELEN

Soucasti navrhu jsou nové zelené pasy podél komunikaci, zelené délici pasy,
realizace nového parku a vysadba stromd a krovin.
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Novy park umistény nad podzemni gardzi navazuje na stavajici park Bjornson(v sad.
Ustfedim prvkem parku je pomnik Edvarda BeneSe pfed Pravnickou fakultou MU.
Park je vybaven stezkami pro pési, lavickami a osazen stromy. Stfedem parku je
navrzena stezka pro chodce a cyklisty, tramvajova trat bude oddélena od klidového
prostoru parku vzrostlymi kefi.

8.8 DOPRAVNI ZNACENI

Zobrazeno pouze vodorovné znaceni ve vykresech situace, samostatny vykres
dopravniho znaceni neni soucasti prace.
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Vysledné FeSeni této prace zlepSi obsluznost uzemi méstskou hromadnou dopravou
diky novému vedeni tramvajové trati a nové navrzenym zastavkam, zlepsi
propojenost a komfort pro pési diky vice trasdm pro chodce a prechoddm, zkvalitni

cyklistickou dopravu navrhem chybéjici infrastruktury a v neposledni radé zvysi
celkovou kvalitu verejného prostoru vybudovanim parku a vysazenim zelené.

Navrh byl zpracovan s ohledem na v3echny Glastniky provozu. Resené uzemi
potencionalniho rozvoje oblasti styku ulic VeveFi, Pod Kastany a Sumavska
s kancelarskym komplexem a plochou vyhrazenou pro novou vystavbu obcanské
vybavenosti je obslouzeno hromadnou dopravou, komunikacemi pro cyklisty
i chodce a vhodné napojena na stavajici komunikace pro motorova vozidla.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

IZS ... integrovany zachranny systém
MHD ... meéstska hromadna doprava
MU ... Masarykova univerzita

MZK ... Moravska zemska knihovna
R... polomér

SSZ ... svételné signalizacni zafizeni
VUT ... Vysoké uceni technické
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11 PRILOHY PRUVODNI ZPRAVY

111 PRILOHA D. ORIENTACNIi VYKAZ VYMER S CENOVYM
ODHADEM NAKLADU VARIANTY 1

Tabulka 2: Hruby vykaz vymér pro variantu 1

é. Polozka jel\:::::a Mnozstvi cer[‘:ET'j' Cena polozky [K¢]
bouraci prace
1 |odstranéni obrubnikd betonovych m 683 99,00 67 617,00
2 |odstranéni vozovky m’ 585| 1330,00 778 050,00
3 |odstranéni chodniku m’ 250,4 597,00 149 488,80
4 |odstranéni kiovin m? 1241 47,00 58 327,00
5 |kaceni stromu ks 11| 1870,00 20570,00
6 |odstranéni konstrukce trati m 420 669,00 280980,00
stavebni prace
7 |konstrukce asfaltové vozovky m’ 2672| 1229,00 3283 888,00
konstrukce cyklostezky m’ 212 511,00 108 332,00
konstrukce chodniku m’ 2748 584,00 1 604 832,00
10 [konstrukce chodniku pojizdéného m’ 62| 688,00 42 656,00
11 [obrubnik silni¢ni m 805| 382,00 307 510,00
12 [obrubnik chodnikovy m? 403 367,00 147 901,00
13 |obrubnik zastavkovy m’ 100| 2 990,00 299 000,00
14 |konstrukce trativodu s geotextilii m 800 336,00 268 800,00
15 [tramvajové téleso - konstrukce trati m? 1305( 2 668,00 3481 740,00
17 |sloupky ks 92| 898,00 82 616,00
19 |ohumusovani m’ 866 17,00 14 722,00
21 |vysazeni kef( ks 11 116,00 1 276,00
23 |vysazeni stroml( ks 4| 1750,00 7 000,00
25 |vodorovné dopravni znaceni m?’ 237 117,00 27 729,00
financni rezerva

26 |rezerva 10% 1103 303,48
Celkovy odhad nakladti bez DPH 12 136 338,28

Ceny jsou prevzaty z Oborového tfidniku stavebnich konstrukci a praci staveb
pozemnich komunikaci (OTSKP), cenova aktualizace 2020.
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