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Uvod

Obec Posttelmov je lokalitou, ke které mam velice blizko. Je to misto, ve kterém mam
trvalé bydlisté. Zvolené Uzemi svého terénniho vyzkumu jsem lokalizovala do mist, které znam
od malicka. Vyuzivala jsem je k vyletdm na kole i pésky. Zpracovavani jsem vedla smérem
k vyvoji krajiny v detailnim provedeni mapovych vystupl komunikaci, polnich cest a mistni
ficni sité.

Krajina Postfelmova se ménila v obdobich odlisSné. Proména krajiny je patrna z
historickych podkladi, leteckych méfickych snimkd. V pribéhu 40. az 80. let 20. stoleti se
krajina v disledku velkovyroby a obhospodarovani zemédélské pldy vyrazné ménila. Doslo
k zaniku velkého mnoZstvi polnich cest. Od 21. stoleti se situace zacala zlepSovat na zakladé
rozvojovych dokumentl, které se poucily z chyb kolektivizace. Postupné dochazi k jeji
napraveé. Sit polnich cest se postupem c¢asu zdokonalovala a v souc¢asné dobé jsou hlavni a

vedlejsi polni cesty na sebe napojovany a pfipojovany na budouci polni cesty.

Ocekavani, ze pfinosem mého zkoumani muZe byt pozndni historického stavu
komunikaci, s provdzanosti na historické stopy v obci i z hlediska jejiho fungovani. Chci

zhodnotit celkovy pohled pro soucasny rozvoj silni¢ni sité, predevsim tedy stav polnich cest.



1 Cile prace

Hlavnim cilem diplomové prace bude vyuziti kvantitativni metody k hodnoceni vyvoje
trasovani komunikaci v obdobi 1937-2022. Pribéh polnich cest po kolektivizaci zemédélstvi,
usporadani zastavby vzajmovém uUzemi obce Postfelmova. Zaroven vedlejSimi cili bude
sledovani zmén trasovani vodnich tok( a odvodnovacich kandld. Predevsim bude feSena
regulace feky Moravy v pribéhu 20. stoleti. U levostranného pritoku reky Moravy, Desné bude
feSena jeji proména jiz od 14. stoleti. Spolec¢né s témito dvéma cili bude ¢ast vénovana rybniéni

soustavé z 15. stoleti v dobé zdbrezského panstvi na Uzemi obce.

Vyuzity budou letecké mérické snimky z archivnich portall Vojenského geografického
a hydrometeorologického ufadu generdla Churavého v Dobrusce (snimek zroku 1981),
Ceského Ufadu zeméméfického a katastralniho v Praze (snimky z let 1937, 1954 a 2003).
Letecky méfici snimek z roku 2022 bude poskytnut z TopGis v Brné. V programu Arcmap 5.0
budou z geodatabdze ndsledné pomocnymi ndstroji a funkcemi vytvoreny mapové vystupy o
zménach prabéhu liniovych prvki, prevazné odvodiovacich kanall, polnich cest a mistnich

vodnich tocich.
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2 Metodika

Pro vizualizaci digitalnich dat vyjadfujicich dynamiku prostorovych jevl existuje rada
metod tematické kartografie. Zkoumanim zmén jev(l v prostoru a v souvislosti s plynutim ¢asu
se zabyvaji rdzné védni discipliny. Tou nejzndméjsi jsou cetné vysledky pomoci mapovych
vystupl. Dynamika prostorovych jevi je vlastnost jevu popisujici jeho zmény v pribéhu
urcitého ¢asového intervalu. Tyto zmény (ve smyslu vyvoje nebo cyklu) mohou byt prostorové:
pohyb, Sifeni, uzemni rozclenéni, vyvoj nebo atributové: zména stavu, barvy a hodnot

(Vozenilek, Kariok, 2011).

2.1 Porizovani podklad( a dat

Klicovou soucasti prace byla spoluprdce s Urady a archivy. Komunikace s jednotlivymi
Urady byla prevdiné elektronicky formou emailu. Kooperace probihala se Statnim
pozemkovym Ufadem na poboéce v Sumperku, ktery mi poskytl materidly k melioracim a
Castecné i k pozemkovym Upravam. DalSim byl Vojensky geograficky a hydrometeorologicky
urad v Dobrusce, jehoz pracovnici mi poskytli digitalni formu dat leteckého mérického snimku
(LMS) pro rok 1981. Cesky ufad zem&méFicky a katastralni v Praze, odkud bylo pofizeno vice
leteckych snimku v digitalizované formé. Komunikace s Povodim Moravy se uskutecnovala na
zakladé telefonickych rozhovorl s pracovnikem, ktery se stard o podklady feky Moravy a
nasledné mi byl zpracovan dokument na zakladé mych otazek. Posledni letecky snimek rok
2022 poskytla firma, TopGis, ktera obcim jako je Postfelmov zpracovava online mapovy portal

a umoznila mi tak dokoncit posledni dil mapovych vystupd.

Knihovna v Postifelmové zaplijcila potfebnou literaturu k teoretické ¢asti mé prace.
Dobové fotografie jsou také soucdsti knizni literatury, které budou pouzity v praci. Navstéva
obecniho Ufadu spocivala se seznamenim obecnich pamétnich knih a kronik od roku 1924 do
roku 2000. Ndhledem do obecnich kronik a fizenym rozhovorem s panem Ludkem Nevoralem,
kdy byly ustdleny vSechny nesrovnalosti v potfebnych podkladech zajmového uGzemi.
Soucasné pan Nevoral podal dalsi zajimavé historické souvislosti, které budou pouzity v ¢astich
prace. Posledni telefonicka komunikace byla s pani Jaroslavou Jefabkovou, se kterou jsem
reSila pasporty komunikaci pro rok 2020. Ty jsem pak v tabulkdch srovnavala s rokem 1968

z topografickych map CUZK.
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2.2 Terénni vyzkum

Nejdulezitéjsi soucasti diplomové prace bylo terénni Setfeni, pri kterém byla
pofizovdna s fotodokumentaci zajmového Uzemi a jednotlivych cest. Terénni Setfeni probihalo
od dubna 2022 do zafi 2022. K vyzkumu jsem si pfipravovala pracovni mapy, na kterych jsem
si vytycila konkrétni ¢lenéni polnich cest. Zaroven jsem si pfipravila pribézny vzhled tabulek,
kde jsem do sloupce vypliiovala typ, Sifku a datum pofizeni samostatné cesty. Na zakladé toho
byla vytvorena typologie cest do vyslednych mapovych vystup(, které budou konkrétné
komentovany v ¢asti hlavni kapitoly svysledky. Spole¢né s popisem byla ziskdna i
fotodokumentace. Posledni terénni vyzkum probihal v rozmezi dvou mésici od ledna do
unora 2023, kdy byly pofizeny posledni fotografie nové budovaného silni¢niho obchvatu
Postfelmov-Sumperk a oblasti byvalych Gzemi rybniéni soustavy, spole¢né se soucasnym
Postrelmovskym rybnikem. V priibéhu ¢asu, béhem celého roku byly ziskavany fotografie
dalsich objektl v obci (napf. Postirelmovsky potok, mlyny, nahony, rybnik, feka Morava,
Zeleznice). Postupné se dostavalo i na vyzkum vsech polnich cest, u kterych byla potizovana
fotodokumentace a méreny Sirky. Méreni kazidé Sirky bylo pridéleno v programu do
atributovych tabulek dané ucelové komunikace, které mi dopomohly k vypoctu celkovych

délek.

2.3 Kartografickda metoda mapovych vystupl

Kartografickd metoda byla vyuZita k vyhodnoceni délky cest a ploch vyuziti nastroji GIS,
softwarova aplikace Arcmap 5.0. Spolecné s nastroji byly postupné vytvareny databdze a
nasledné jednotlivymi operacemi se smérovalo ke vzniku map. Nedilnou soucasti
k vypracovani mapovych vystupl mé diplomové prace byly LMS. Oslovila jsem dva urady,
které mi poskytli dané letecké mérické snimkovani katastralniho GUzemi obce. Zdrojem byly
letecké snimky v péti ¢asovych horizontech 1937, 1954, 1981, 2003 a 2022. Posledni ¢asovy
horizont katastralniho uzemi nebyl snimkovan jako celek, proto bylo potfeba vyuzit jiné
moznosti ziskani leteckého snimku. Z hlediska finanéni stranky to bylo velice ndroéné. Naskytla
se mi pomoc ze strany obce, ktera mi snimek bezuplatné zaslala. Spole¢né s leteckymi snimky

byly pofizeny data starych map oznacovanych cisarské povinné otisky z roku 1834. U této staré
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mapy Postfelmova (Gross Heilendorf-Hruby Postromow) bylo do jedné mapy pospojovano

celkem 5 plvodné samostatnych ¢asti mapovych listU.

Samotnd tvorba mapovych vystupl se provadéla v programu ArGIS for Desktop
(Arcmap 5.0). Program Arcmap mi poslouZzil ke zpracovani mych jednotlivych map. Procesem,
kdy je potfeba dany rastrovy podklad (TIFF), nanést na konkrétni misto v mapé, se fikd
rektifikace, ale v programu, ve kterém jsem pracovala se to nazyvd georeferencovani.
K zapnuti georeferencovani poslouzila nastrojova liSta Georeferencing. Prostfedni lista nam
urcuje, ktera data si zvolit k nasledné georeferenci. Menu nabizi rGdzné druhy transformaci,
otaceni, transformaci do souradnic, anebo rotaci rastru. U vétSiny snimku byla pouzita hlavné
rotace rastrového snimku. lkona Add Control Point funguje jako nastroj k pfidani libovolného
poctu kontrolnich vlicovacich bodt (idedlni jsou 2-4 body). Tyto body jsou potfebné pro presné

umisténi na podkladovou mapu.

Soucasti kazdych rastrovych dat byla zékladni mapa Ceské republiky 1: 10 000
prepnuta do souradnicového systému pres funkci Change Coordinate System S-JTSK Krovak
East North (s ¢iselnym oznacenim 5514). Jedna se o zdvazny geodeticky referencni systém na
celém Uzemi statu, definovany Besselovym elipsoidem, Kfovakovym konformnim kuzelovym
zobrazenim v obecné poloze a souborem soutadnic bodU s vyrovnanim trigonometrickych siti
(Burian a kol., 2011). Po ukonceni vlicovacich bod(, rovnomérné rozprostiené po celém
podkladu, se zvoli funkce Update Georeferencing. Moznost Update Georeferencing nasledné

uklada souradnice rastrového podkladu do formatu s koncovkou *tfwx.

DalSim krokem je vektorizace, coz je tvorba vektorovych podkladld zjiz
georeferencované rastrové nahledové podoby leteckych snimk(. Jednim z hlavnich
nastrojovych list je Editor, ktera musi byt zapnuta po celou dobu vektorizace daného snimku.
Stejné jako u listy Editor se daji vytvaret znaky (bodové, liniové a polygonové) pomoci Create
Features. PFi tvorbé novych prvkd staci zvolit danou funkci kresleni v listé Create Features.
Funkci Attributes lze pfifadit k vytvofenému prvku danou hodnotu. V mapovych vystupech
jsem to pouzila pti tvorbé, napf. orné pldy, kde jsem do policek s ndzvem pocet, pfipisovala
celkovy pocet v samostatném policku, nebo polni cesty zpevnéné a nezpevnéné, kde jsem
volila sloupec s ndzvem typ, hlina, stérk, kamenny zasyp, panel, asfalt a Sifku vSech ucelovych

komunikaci.
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Tab.1 Kategorie vyuZiti ploch a linii

Sumdrni kategorie Zakladni kategorie Poznamky

Zemédeélskad puda orna puda

Lesni plochy lesni plochy

Jiné plochy vodni plochy vodni plochy a toky, meliorace
zastavéné plochy
ostatni plochy

Komunikace silnice I., ll1., tfidy
mistni komunikace
polni cesty zpevnéné, nezpevnéné
Zeleznice

Zdroj: vlastni zpracovdni

V konecné fazi kazidé pripravy mapového vystupu pred findlnim exportem je samotné
zhotoveni celé kompozice. Prostor, kde je mapovy vykres tvoren v Arcmapu nazyva Layout
View. Jakmile mame pfipravena vsechny potifebna data, jednotlivé budou pridany vSechny
kompozi¢ni prvky mapové pole, legenda, métitko (grafické a Ciselné) a vedlejsi prvky, napft.
fotografie. Vyslednym exportem je mapa pomoci File-Export Map uloZena na konkrétni

databazi.
Orez rastrového podkladu (leteckého snimku)

Tento postup si zaklada na vytvoreni nové geodatabaze pres New-File Geodatabase.
Geodatabaze je specificky typ databdze navrieny pro ukladani, dotazovani a manipulaci
s geografickymi informacemi a prostorovymi daty. Jednd se o prostiedi pro spravu
geografickych dat. Prostfedi zpracovava jednak vektorova, ale i rastrova data. Geodatabaze je
pfirozena datova struktura systému ArcGIS a je primarnim datovym formatem pouzivanym
prevazné pro editaci a spravu dat (Geleti¢ a kol., 2013). Po vytvoreni geodatabaze, do
programu nahrajeme data z ArcCR 500 (obce-polygony). Pies Properties a Definition query,
vytahneme nazev poZadované obce a pres export data uloZzime. JelikoZ ofezdvdme rastrovy
podklad je zapotrebi prfes Search najit funkci Extract by mask, ktera je pouze pro ofiznuti

rastrovych dat. Tyto dvé vrstvy soubézné ulozime do jiz vytvorené geodatabaze.
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Shannonuv index

Shannonlv index, oznaCovany SHDI-Shannon’ s Diversity Index, je zarazovan do
skupiny vypocth kvantifikujicich rozmanitost krajiny. Hodnota SHDI se ziskdvd z poméru
rozlohy jednotlivych kategorii vyuziti pldy na celkové rozloze. Nulova rozmanitost je
definovana v piipadé, kdy? se v Gzemi nachdzi pouze jedna kategorie. Cim vy$$i je hodnota,

tim vyssi je na pozorovaném vyseku krajiny druhova pestrost.

Index dosahuje kladné hodnoty od nuly, pficemzZ horni hranice je bez limitu. Krajina,
kterd se skldda jenom zjednoho prvku, bude mit hodnotu indexu diverzity krajiny nula
(zddnou diverzitu). Se zvysujicim se mnoiZstvim prvkd krajinné struktury nebo i jejim
pomérnym zastoupenim v Uzemi (pfipadné s obéma alternativami). Hodnota indexu stoupd a
krajina se stava vice vyrovnana. Se zvysujici se hodnotou indexu stoupa i diverzita krajiny

v urcitém case. (McGarigal, Marks, 1995).

Shannon(yv index predstavuje soucet vymér jednotlivych kategorii krajinného pokryvu

podle vzorce. Kdy m= pocet tfid, Pi= ¢ast plochy pokryté danou kategorii.

m

SHDI = —» (Pi *InPi)

i=l
V pfipadé mé prace se zaméfime na porovnani stavu krajiny v riznych ¢asovych obdobich.
Vypocet probihal na zdkladé staZzeného vzorového listu pomoci aplikace MS Excel. Pro
jednotlivé kategorie ploch byla ziskdna data ze softwaru ArcGIS for Desktop. Funkce, které
jsem poutzila v programu pro vypocet celkové rozlohy je Calculate geometry. Kazdy vypocet se
dopocitaval v hektarech. Funkce Statistics, pak poslouZila uz jen pro soucet kategorii vdaném
sloupci. V samostatném roce byl sledovan konkrétni pocet kategorii. Vypocet SHDI byl feSen
pro vybrana sledovand obdobi. V roce 1937 a 1954 byly sledovany celkem 4 kategorie. V letech
1981, 2003 a 2022 bylo sledovano celkem 5 kategorii.
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3 Liniové a plosné prvky krajiny

Vyjadfovaci prostfedky jsou zakladnim elementem zndzornovacich metod. Koncepce
vyjadiovacich prostfedk(l vychazi z teorie kartografickych znakd, jejimz rozvojem a uzivanim
se zabyva kartograficka sémiologie. Za jejiho zakladatele se povaZuje francouzsky kartograf J.
Bertin, ktery pfi studiu grafické sémiologie dospél k nazoru, Ze kartografické znaky tvofi
specificky graficky systém. Liniové znaky jsou velmi ¢astym vyjadfovacim prostfedkem.
Didvodem je velké mnoiZstvi liniovych jev(, které se snadno zndzornuji. Znaky mlzZou byt
pouzity hned nékolika zplsoby (jako samostatny prostfedek v metodé liniovych znakl nebo
jako soucdst plosnych a jinych vyjadrovacich prostiredkd v rlznych metodach, metoda
kartogramu, metoda plosnych znak(). PloSny neboli arealovy kartograficky znak je vyraznym
vyjadfovacim prostfedkem. Dlvodem je pouzivani mnozstvi velkoplosnych jev(. PlosSné znaky
mlzZou byt pouzity vrlznych slozitéjSich metodach, napt. kartografickd anamorféza,

dasymetrickd metoda, metoda tecek (Vozenilek, Kariok, 2011).
3.1 Dopravni prvky

Dopravni systém je urcity proces, pfi kterém dochazi dopravnich prostfedkd po trase.
Proces je tvofen cinnostmi, které uskuteCiuji pohyb dopravnich vozidel po silnicnich
komunikacich, premistovani lidi nebo materiald. Doprava umozZiiuje rychlé premistovani

z jednoho mista do druhého.

Pozemni komunikace je stavba slouZici jako dopravni cesta pro silni¢ni a jina vozidla,
které spliuji podminky zakona ¢. 38/1995 Sb., o technickych podminkach provozu silni¢nich
vozidel na pozemnich komunikacich a chodci, véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi

tohoto uziti a jeho bezpecénosti (Kaun, Lehovec, 2004).

3.1.1 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Dopravni cesty se rozdéluji na Ctyfi zakladni typy pozemnich komunikaci. Ddlnice,

silnice I., 11., a lll. tfidy, mistni komunikace a ucelové komunikace.
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Dadlnice

Pod pojmem ddlnice obecné rozumime pozemni komunikace vysoké technické drovné,
ktera je uréena pro rychlou motorovou silni¢ni dopravu osob i ndkladu a spojuje vyznamna
centra v tuzemsku i zahranici. Ddlnice ma vidy nejméné dva jizdni pruhy pro kazdy z obou
sméru jizdy, pficemzZ oba sméry jsou od sebe oddéleny stfednim délicim pasem, takze je
vylouceno stretnuti proti sobé jedoucich vozidel (Zeleny, Pefina, 2000). Jsou budovany bez
uroviovych ktizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a maji smérové oddélené
jizdni pasy. Jsou to komunikace s omezenym pfistupem, nebot jsou pristupné pouze vozidlim,
jejichZ nejvyssi povolena rychlost neni nizsi nez 80 km/h (Kaun, Lehovec, 2004). Délnice jsou
v mapovych podkladech znacené silnou dvojitou linii s uprostfed oddélovacim pasem,
oranzovou nebo Zlutou barvou a maji oznaéeni pismenem ,,D“ a danym ¢&islem, napft. ,,D1“.
V soucasné dobé se mezi ddlnice fadi i rychlostni komunikace, v mapé se znaci podobné, ale
s vyjimkou popisu. Misto pocatecniho pismene je I a konkrétni ¢islo, napt. ,,1/44“. Kdyz jsou

typy téchto silnici ve vystavbé je linie bilou barvou prerusovana.
Silnice

Silnice je pozemni komunikace se zpevnénym jizdnim pdsem, ktery umoziiuje trvalou,
bezpecnou a plynulou dopravu za kazdého pocasi. Proto je vozovka doplfiovdna rfadou dalSich
zafizeni a je zajisStovana stdlou letni i zimni Udrzbou (Zeleny, Pefina, 2000). Silnice je tvorena

silni¢ni siti a podle svého uréeni a dopravniho vyznamu se rozdéluji na nékolik kategorii.

a) silnice I. tfidy, které jsou urceny pro délkovou a mezistatni dopravu
b) silnice Il. tridy, které jsou uréeny pro dopravu mezi okresy
c) silnice lll. tridy, které jsou urceny k vzdjemnému spojeni obci nebo k napojeni obci na

ostatni pozemni komunikace

vvs

Silnice I. tfidy jsou znacené uzsi linii s jednim pruhem, Zlutou nebo oranZovou barvou a
oznaceni je jednocifernym nebo dvojcifernym cislem. Silnice Il. a lll. tfidy jsou odliSené
cervenou barvou a za fimskou Cislici je bud'tfi, Ctyf nebo péticiferné Cislo. Stejné jako u ddlnic
a rychlostnich silnic je oznaceni ve vystavbé s bilymi policky, které prechazi do prerusované

linie.
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Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou verejné pfistupné a slouZi prevazné mistni dopravé na Uzemi
obce. Mistni komunikace mlze byt vybudovana jako rychlostni mistni komunikace, ktera je
uréena pro rychlou dopravu. Podle dopravniho vyznamu, uréeni a stavebné technického

vybaveni se mistni komunikace rozdéluji na dalsi 4 kategorie.

a) mistni komunikace . tfidy, které jsou budovany zejména jako rychlostni komunikace

b) mistni komunikace IlI. tfidy, mezi néz jsou zafazovany dopravné vyznamné sbérné
komunikace s omezenim pfimého ptipojeni sousednich nemovitosti

¢) mistni komunikace lll. tfidy, kam jsou fazeny obsluzné komunikace

d) mistni komunikace IV. Tfidy, které predstavuji komunikace nepfistupné provozu

silni¢nich motorovych vozidel, nebo na kterych je umoznén smisSeny provoz

Mistni komunikace neboli uli¢ni sit se v mapach oznaduje jako Zlutd tenka linie, kterd ma

oznaceni s danym nazvem.
Ucelové komunikace

Ucelové komunikace slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potteby vlastnik(
téchto nemovitosti, ke spojeni sostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo
k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemk(. Mezi ucelové komunikace se radi i
pozemni komunikace v uzavienych prostorech nebo objektech, které pak slouzi potiebé
vlastnika nebo provozovatele objektu nebo prostoru. Jsou to napf. autobusova nadraii,
komunikace v prostorach nadrazi, kam musi byt umoznén pfistup verejnosti (Kaun, Lehovec,
2004). U¢elova komunikace ma dva zpUsoby oznaéeni linie. U udriovanych je to €erna linie a
u neudrzovanych je to prerusovana cerna linie. Tyto komunikace si kazdd obec pojmenovava

Sama.

Polni cesty

Polni cesty jsou UcCelové pozemni komunikace, uréené k zajistovani dopravy
v zemédélskych aredlech. Podle tohoto uréeni jsou vyhrazeny jen dopravé pfislusného
zemédélského podniku, ktery je zaroven buduje a udrzuje. V pfipadé obce vsak nelze vyloucit

verejnou dopravu na téchto polnich cestach, které tvofi jediné spojeni mezi jednotlivymi
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budovami, mimo obvod obce k chatam a chatovym osaddm v rekreacnich oblastech. Pfes svoji
prevazujici funkci vzemédélské dopravé maji polni cesty vtéchto pfipadech postaveni
mistnich komunikaci, o fizeni dopravy a o jeji udrzbé rozhoduje samotna obec (Jonas a kol.,
1990). Polni cesty jsou dulezitou komunikacéni slozkou zemédélsky vyuzivané krajiny, které
zptistupnuji  jednotlivé plochy zemédélského pUdniho fondu. Jsou soucasti SirSiho
komunikacniho systému venkova, nebot navazuji na silnice Ill. tfidy, na mistni komunikace a
na lesni cesty. V krajiné se rozlisuji cesty hlavni, spojujici bloky pozemkl a cesty vedlejsi,
spojujici jednotlivé pozemky. Kromé toho maji polni cesty funkci estetickou (rozélenéni
krajinného obrazu), v nékterych Uzemich i funkci protierozni (pferuseni délky svahu).
Umoznuji zpfistupnéni krajiny pro turistiku. Jsou vsSak téz technickym dilem, podfizenym
potfebam dopravy. Pfi navrhovani sité polnich cest se vychazi ze sou¢asného stavu cest,
z historickych tras a z potfeby dopravnich sméru, vyplyvajicich z novych vlastnickych vztaha a

z pozemkovych Uprav. Polni cesty zpravidla vedou:

= ze zemédélské pudy k zemédélskym strediskim

» narozhrani ploch s rliznou funkci

= podél vodnich tok(, vodohospodafskych staveb

= mezi ornou pudou dle sklonu terénu ¢i maximalni Sirky pole

= podélsilnic Il. a I. tfidy, rychlostnich komunikaci, k silnicim 1ll. tFidy, k hlavnim lesnim
cestam a Zeleznic

=k turisticky navStévovanym mistidm (Hodac, 1968)

Prevaina cast polnich cest u nas vznikala v obdobi soukromé rozdrobené a rozptylené
drzby. Husta sit polnich cest byla potfebna pro pfistupnost k obhospodafovani vsech polnosti.
Sit cest byla tvorena Zivelné, s velkou hustotou, aby byl zpfistupnén kazdy pozemek. Cesty
vedly po ornici byvalych poli, mély hlinity spodek a byly zpevnény kamenim, které bylo
sneseno z okolnich poli. Se vznikem JZD a zménou zpUsobu hospodareni se po 2. svétové valce
sit zménila. Pozemky se zacaly slu¢ovat do vétsSich celkd a jejich chod byl daleko snadnéjsi.
Zastavaly uZ pouze puvodni a verejné cesty. Pfevaina vétsina plvodnich polnich cest na
nasledky toho byla zrusena. V dusledku kolektivizace a velkoplosné zemédélské vyroby se
porusila pfirozena cestni sit, ktera kopirovala terén. Vznikl tak problém s nedostate¢nou cestni
siti pro vlastniky soukromych pozemkd, ale dochazi i k naruseni protierozni funkce. V ramci

komplexnich pozemkovych Uprav se staré polni cesty obnovuji a pfispiva to ke zlepSovani razu
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krajiny (Burian a kol., 2011). Nova sit polnich cest vytvari pfisné funkéni dopravni systém jako
usporny soubor zakladnich a hlavnich polnich cest o nejkrat$i mozné délce. Polni cesty vyZaduiji
znacné financni prostiedky, popfripadé investi¢ni prostfedky pfi vystavbé, obnové a udrzbé.
Jsou tedy vyrobnim prostifedkem, ktery tuto péci vyzaduje, aby nevznikaly hospodarské skody
a ztraty. Hospodarna cestni sit znamena nejen primocaré trasy a maximalni vyuZiti sité
mistnich komunikaci a silnic. Ale i U€elnou klasifikaci polnich cest a jejich rozdéleni na zakladni
(jednopruhovd) a hlavni (dvoupruhovad). Pfi umistovani zakladnich polnich cest nedochazi
k mechanickému zpevnéni, ale pouze zatravnéni a u polnich cest hlavnich dochazi
k mechanickému zpevnéni kamenem nebo stabilizaci. Co se tyce Sife polnich cest, tak u
zakladnich byla nejvyssi maximalni hodnota 3,5 metru a u polnich cest hlavnich byla 6 metr(

(Hodac, 1968).
Rozdéleni polnich cest

V navaznosti na rozdéleni polnich cest z 80. let 20. stoleti se po ¢ase klasifikace polnich
cest ménila. Prvni norma ON 73 6118 byla platna od roku 1965. K druhé zméné normy doslo
pocatkem 21. stoleti v roce 2003. Posledni novelizace nastala o 10 let pozdéji v roce 2013, kdy
jsou platnd rozdéleni a klasifikace polnich cest. Polni cesty se nasledné kategorizovaly na hlavni
a vedlejsi. Hlavni polni cesty maji charakter verejné prospésnych staveb. Soustreduji dopravu
z polnich cest vedlejSich. Jsou napojeny na mistni komunikace nebo na silnice lll. tfidy
(vyjimecné na silnice Il. tfidy), nebo pfivadéji dopravu z pfilehlych pozemk( pfimo
k zemédélskym aredlim. Mohou vzajemné propojovat sousedni obce nebo katastralni tzemi.
Hlavni polni cesty se doporucuje navrhovat jednopruhové s vyhybkami. Navrhovany jsou jako
zpevnéné. Vedlejsi polni cesty zajistuji dopravu z pfilehlych pozemkd nebo zemédélskych
aredlu, napojuji se na polni cesty hlavni ¢i mistni komunikace. Navrhovany jsou jako zpevnéné
Stérkem nebo jinym materidlem (asfalt, beton). Vedlejsi polni cesty mohou byt i
nezpevnéného typu s $itkou pouze 3-3,5 metru (CSN 73 6109). Tyto kategorie se oznacuji
pismenem P (polni) a zlomek, kde v Citateli je vyznacena volna Sifka v metrech a ve jmenovateli

je navrhovana rychlost v km/hod.
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Tab. 2 Navrhové kategorie polnich cest s parametry Sifek

Polni cesty
Hlavni Vedlejsi
Dvoupruhové Jednopruhové Jednopruhové
P 6,0/30 P 4,5/30 P 4,0/20
P 4,0/30 P 3,5/20

Zdroj: €SN 73 6109 (vlastni zpracovdni)

Podle Hodade 1968 byly definovdno pouze rozdéleni a klasifikace polnich cest.
Charakteristiky z hlediska typl povrchu jednotlivych polnich cest jsem si specifikovala sama.
Specifikovano to je v kapitole trasovani liniovych prvkd, kde byla zvolena skéala zpevnénych a

nezpevnénych polnich cest.

Navrhové prvky polnich cest jsou souborem technickych parametrl urcujicich
smérové, vyskové, $irkové a konstrukéni Fedeni. Jsou predepsany predeviim CSN 73 6109
Projektovani polnich cest. Ur€uji se podle obecnych metod projektovani, dimenzovani a

konstrukce pozemnich komunikaci.

3.2 Vodni prvky

Voda utvafi krajinu v kazdém okamziku svou pritomnosti, ale i jako Zivel, ktery krajinu
tvaruje. Vodnimi prvky v krajiné jsou potoky, feky, jezera, mokrady, rybniky a nadrie.
Z hlediska liniovych prvk( to je potok, feka, odvodnovaci kanal a z hlediska plosSnych prvki to
je rybnik a melioraéni plochy v krajiné. S vodnimi prvky v krajiné souvisi vodohospodarské

stavby (mlyny, ndhony, hraze).
Vodni tok, feka

Jednd se o vodni uUtvar, pro ktery je charakteristicky staly nebo obc¢asny pohyb vody
v koryté. Je napajen z vlastniho povodi nebo jiného vodniho Utvaru. Vodni toky jsou povrchové
vody, tekouci svym spadem v koryté, véetné vod v nich trvale vzdutych. Jejich soucasti jsou i
vody ve slepych ramenech a v Usecich pfechodné tekoucich pfirozenymi dutinami pod
zemskym povrchem nebo zakrytymi Useky. Vodni toky jsou na tzemi Ceské republiky
klasifikovany na vyznamné a drobné vodni toky. Hlavni vodni toky maji délku 16 326 km a
drobné toky zaujimaji délku 86 553 km. VSechny vyznamné vodni roky spravuji statni podniky

povodi. Povodi je celkem 5. Povodi Vltavy, Labe, Ohte, Odry a Moravy.

21



Potok

Ptirozeny vodni tok, ktery oproti fece ma mensi délku, rozlohu, povodi i pratok.
Nékteré ¢asti potokd mohou vést i pod zemi, kde dochazi k samotnému zatrubnéni vodniho
toku. Zdmérem zatrubnéni potoka je udrZeni stavajicich mezi a ochrany pfilehlych pozemki a

nemovitosti.
Odvodrnovaci kanadly

Odvodniovaci kanaly neboli liniovy prvek v systému odvodnéni jsou sbérné a svodné
drény (hlavni odvodnovaci zafizeni). Drény jsou odvodnovaci potrubi, které vedou pod zemi
(Kulhavy a kol., 2013). Oteviené odvodnovaci kandly se navrhuji prevazné jako oteviené
recipienty drenaznich vod s pfizpisobenim se mistnim stanovistnim pomérim (napf. ve
vztahu k feseni podrobnych odvodnovacich zafizeni, protierozni ochrany pldy, ochrané
ekologické stability krajiny a usporadani pozemk( a komunikaci). Kryté odvodnovaci kanaly se
navrhuji jen v mistech, kde se ma zachovat celistvost pozemk( a kde neni nebezpeci vzniku
eroze ani ohroZeni ekologické stability v krajiné, pfipadné v mistech prevedeni drenaznich vod
pres zastavénou Cast obce nebo pfi kfizeni otevienych odvodriovacich kandald s komunikaci a

vodoteci (Kulhavy a Kulhavy, 2008).
Rybnik

Rybnik je charakterizovan jako uméle vybudovana vodni nadrZ s pfirodnim dnem,
jejimz hlavnim ucéelem byva predevSim chov ryb, s moznosti Uplného a pravidelného
vypousténi. Soucasti rybnika je pfitokova cast, technické zafizeni k regulaci vodni hladiny,
vypust, hrdz a vlastni zatopend plocha. Dnes jsou rybniky vyznamnym krajinnym prvkem, ktery
vytvari zivotni prostiedi pro fadu ohrozenych druh( rostlin a Zivocichl (Liebscher, Rendek,

2014).
Meliorace

Meliorace jsou zdsahy, jimiz upravujeme vodni rezim v krajiné za ucelem uspokojeni
vldhové potreby péstovanych nebo prirozené rostoucich rostlin, soucasné je chranén pudni
profil pred nadmérnym zamokienim (CSN 75 4200). Meliorace neboli technické UGpravy se

vyuzivaji u silné zamokrenych pld k regulaci povrchové a podzemni vody (Kvitek, 2006).
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Druhy melioraci se rozdéluji podle toho, zda je plda poskozena a znehodnocena
v Urodnosti. Odvodriovaci pldy chranime pred zaplavami a zamokienim a odvadénim
Skodlivého prebytku vody. ZaviaZovdnim pidy privadime suchou nebo vysychavou opét
k Zivotu a dochazi k zajisténi trvalé urodnosti pro zemédélstvi. Protierozni ochrana pidy je
branéna pred Skodlivymi ucinky vody a vétru, projevujici se splachem, tvorbou strzi, vymola.
Rekultivaci pudy dochdzi ke zlepSovani urodnosti pldy neplodnych zanedbanych a
zpustoSenych pud. Pozemkové upravy zlepsuji uzivani pudy znehodnocené rozdrobenim
v mensi celky a Spatnym obhospodarovanim (Java, 1962). Stavby zemédélského odvodnéni
byly v minulosti budovany predevSim za ucelem podpory a rozvoje zemédélstvi.
Nejintenzivnéji byly realizovany v obdobi let 1935-1940 a 1965-1990. Vystavby téchto ploch
mély za nasledek pomérné vysokou miru regulace drobnych vodnich tok( a plosné vyznamny
rozsah staveb odvodnéni. V minulosti se melioracemi zabyvala Statni melioracni sprdva a
Zemédélskd vodohospodarska sprdva. O meliorace a melioracni zafizeni se v soucasné dobé
zabyva prevainé Vyzkumny ustav melioraci a ochrany pldy a ¢astecné i Statni pozemkovy

Urad.
Vodni mlyn

Drevény objekt se sedlovou stfechou krytou Sindelem, s obasnym vyzdénim stén,
které pfrichazi do kontaktu s vodou tekouci do mlyna. Mlyn byl rozdélovan na dvé c¢asti.
Obytnou ¢ast, ktera zahrnovala spici mistnost a skladovaci komory. Technicka ¢ast zahrnovala
samotnou mlynici. Soucasti vodniho mlyna bylo i vodni kolo. Kolo bylo na zakladé tlaku vody

roztaceno. Rotujici mlynské kolo uvadélo do pohybu mleci zafizeni, které zpracovavaly obili.

Ndhon

Ndhon se rozumi vodni cesta, ktera byla vytvorena na zdkladé antropogenni ¢innosti.
Jeho ucelem je privadét vodu ke konkrétnim vodohospodaiskym objektiim (mlyn). Jeden
z hlavnich davod(, kdy v minulosti probihaly vystavby nahon( bylo k pohanéni mlynského

kola.

Hraz
Hraz je stavba, jejimz ucelem je vytvareni prostor pro akumulaci vody (vodni nadrze,
rybnika), kanaly a koryta pro vedeni vody, zadrZzovani splavenin nebo branéni vody v zaplaveni

chranénych mist nebo zastavénych Gzemi.
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4 \Vyvoj silniéni a cestni sit& v Ceské republice

Ceskd republika byla svou zemépisnou polohou uprostfed Evropy od praddvna
predurcena stat se kfizovatkou hlavnich obchodnich stezek a cest. Vyvoj cestni a silni¢ni sité
se rozvijel nékolik stoleti, ale pfirozené se zacaly spojovat vsechny dulezité komunikace
s okolnimi staty. Priibéiné se stavély cestni sité zemskych stezek v Cechach, na Moravé a ve
Slezsku. Vznikaly tfi hlavni centra dopravni sité (Praha, Brno a Olomouc). K centrim se
postupem casu zacaly budovat zemské stezky a cesty, které propojovaly krajska a okresni

mésta.

4.1 Sit zemskych cest a stezek

Na pocatku 7. stoleti se na uzemi ¢eskych zemi usidlili Slované, pfedevsim v Gvalech
Ceskych a moravskych fek. Dalsi uzemi zemé zlstaly nadale pokryty rozsahlym lesnim
porostem, jimz prochazely pouze ptvodni obchodni stezky. Z té doby nejsou Zadné konkrétni
dochované zpravy nebo listiny o sméru dopravnich cest. Byly to pfirozené, primitivni a Spatné
udriované cesty pro obchodniky. Useky obchodnich cest velmi rychle zarGstaly prdseky
v lesich, plady na polich a loukach. Spojeni v oblastech mokfin byly zpevnéné hatémi a klddami.
Prvni pisemné doklady o cestach se na nasem Uzemi objevuji az zacatkem 9. stoleti
(Domatzlicka stezka z Rezna pfes Domazlice ve sméru do Plzng). A7 13. a 14. stoleti dalo za
vznik celistvéjsi sité zemskych stezek. Cesty, které prichdzeji ze zahranic¢i horskymi prlsmyky
a zemskymi branami, zacinaji smérovat hlavné k méstskym brandm, ktera se stavaji stredisky
krajskych mést. Daldim podnétem pro vyvoj sité zemskych stezek a cest se v Cechach stala
kolonizace pohranici, pti ni bylo potifeba pfipojit dopravni cesty k cestam mistniho vyznamu.
Rast obchodni a kulturni spole¢nosti vedl k rozsifovani zemskych stezek ve verejné cesty
s hatémi pres bazinaté oblasti, s brody a drevénymi mosty pres vodni toky. Tyto cesty, na nichz
se uz mohly vyhnout ctyrkolové povozy s tézkym nakladem, ovsem mély daleko k silnicim,
které se zacaly budovat az na pfelomu 18. a 19. stoleti. Mapa pravdépodobnych tras zemskych
stezek a cest v 10. az 14. stoleti ukazuje na jejich relativné velkou hustotu i na tehdejsi
charakter dopravnich komunikaci. Cesty v Cechach smétovaly paprskovité od zemskych hranic
k Praze, na Moravé k Brnu a Olomouci. V horskych oblastech byly cesty fadné stavéné i

udrzované.
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4.1.1 Cechy

Do hlavniho mésta Prahy se sbihala sit dilezitych zemskych stezek z celé stfedni
Evropy. Z jihu proudila Solna (Prachatickd, Zlata nebo Pasovskd) stezka, kterd vedla mésty
Pasov, Prachatice, Vodiany a Pisek do Prahy. Stezka byla z listin zndma jiz od 11. stoleti.
Z Pasova vedla do Cech jesté jedna datovana ze stejného obdobi Vintifova (Bfeznicka nebo
Hartmanicka) stezka. Putovala udolim Cerné Rezné do udoli Feky Otavy ve sméru Gdoli Feky
Uhlavy a pfipojovala se v Plzni na dal$i stezku. Od Plzné ve 12. stoleti mifila stezka PFimdska
z Norimberka, Pfimdskym pridsmykem smérem na Stfibro, Rokycany a Beroun. Od 14. stoleti
je doloZena zprdava o spojovaci cesté z Domatzlic pres Kladruby do Stfibra na Pfimdské stezce.
Pro spojeni Cech se zdpadem byla hlavni Chebska stezka, ptichazejici k hranicim a vedouci pres
Cheb, Zandov a Kynzvart u Teplé, kde se spojovala s Tachovskou stezkou. Spoleéné se dvéma
stezkami, Oseckou a Velikou, byly Louny dilezitym dopravnim stfediskem na soubéhu tfi
zemskych stezek. Velmi dllezitd Kladska stezka vedla z Krakova a Vratislavi, pfes Kladsko

smérem pozdéjsi silnice na Jaromér, Hradec Kralové, Podébrady do Prahy (Hons, 1975).

S Moravou byly Cechy spojeny starou a vyznamnou Trstenickou stezkou z Brna po
pravém biehu feky Svitavy pfes Cernou Horu, Poli¢ku, Trstenice a Litomysl, pFes Vysoké Myto,
Chrudim a Cesky Brod do Prahy. Z Rakous vedlo do Cech nékolik hlavnich zemskych stezek.
Rakouska stezka smérovala od hradu Rakous k Dyji a dale pfes Straz na Moravé, Chynov, Tabor
a Sobéslav do Pisku. Nejstarsi ze zemskych stezek byla Lineckd stezka, ktera vedla z Lince na
Vy$3i Brod, po pravém brehu feky Vitavy k Ceskému Krumlovu pfes Netolice do hlavniho mésta

Prahy.
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Obr. 1 Prehled zemskych stezek v Cechdch 10. a 14. stoleti

Zdroj: Hons, 1975

4.1.2 Morava a Slezsko

V Cechach se zemské stezky sbihaly do Prahy, jako do jediného dopravniho stiediska,
ale na Moraveé jsou stfediska dvé, Brno a Olomouc. Do Brna prichazely dvé hlavni stezky,
Cerné Hory. K Brnu vedla jesté jedna stezka Naméstska, ktera zadinala v Tiebici na dalezité
stezce a vedla pres Namést nad Oslavou, Rosice ve sméru mésta Brna. Se Slezskem bylo Brno
ve spojeni po Slezské stezce pres Vyskov, Olomouc, Sternberk, Bruntal na Nisu a Vratislav
s odbo¢kami z Bruntdlu do Krnova. ZVidné do Brna pres Mikulov a Zidlochovice vedla
Videniska stezka. Jizni Moravu spojovala s jiznim Slovenskem Breclavska stezka ze Znojma pres
Mikulov a Breclav do Nitranského kraje. Druhym dopravnim centrem byla Olomouc. Olomouci
prochazela Slezska stezka z Brna do Slezska, sem ustila cesta z Litomysle pfes Moravskou

Trebovou a Litovel, na které se napojovala stezka z Kladska, vedouci pfes Rudu nad Moravou
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a Usov. Druhé spojeni vedlo pres mésta Unicov, Sumperk a Cervenou Vodu. Z Ratibofice a
Opavy smérovala preprava materidll a osob do Olomouce po stezce vedouci na Dvorce a

vvvvv

V Priboru se na stezku dale napojovala komunikace z Bohumina a Ostravy. Z Olomouce na jizni
Slovensko a do Uher prochazela Olomoucka stezka pres Kroméfiz, Uherské Hradisté, Myjavu
a Vrbové ve sméru na Nitru. V KroméfiZi se na ni napojovala stezka na Kyjov do Hodonina,

V Napajedlech stezka do HoleSova a Starého Ji¢ina na TéSinské stezce.
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Obr. 2 Prehled zemskych stezek na Moravé a ve Slezsku 10. a 14. stoleti

Zdroj: Hons, 1975
4.2 Silni¢ni sit

Silnicni sit se za vlady Karla IV vyrazné rozsifovala a stala se bezpecnou. Cesty se zacaly
opravovat, a navic byly na nebezpecnych mistech stfezeny. Bezpecné a kvalitné upravené
silnice lakaly do zemé mnoho novych kupct a obchodnikim. Vystavba novych silnic byla
nezbytnou nutnosti. Prvni kroky ke zlepSovani zapocaly pocatkem 18. stoleti, kdy se poprvé
pristoupilo k vystavbé silnic s kamennou vozovkou. Na Moravé a ve Slezsku bylo vybudovano

celkem 370 km statnich silnic.
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4.2.1 Vlystavba silnic v Cechach

Za vlady Josefa |. zapocala prvni prestavba tehdejsi zemské cesty na silnici z Vidné pres
Prahu do Lipska. Roku 1732 byla schvalena vystavba Sesti hlavnich ,,povinnych“ silnic ve sméru
starych zemskych cest z Prahy do Vidné, Lipska a ve sméru do Lince. Mapové podklady byly
zpracovany zemskym méficem. Rozhodnuto bylo o napfimeni starych cest a doplnéni
ukazatele sméru v kfizovatkach. V roce 1738 se zacalo s vystavbou prvniho silni¢niho tahu
z Vidné pres Prahu do Lipska. Stavba téchto silnic Sla dopredu kvuli pruské valce velmi pomalu,
Videniska silnice byla dokoncena az v roce 1774. Béhem stavby byl zpracovdn a schvalen
dlouhodoby plan vystavby statnich (cisarskych) silnic. Byl zvySen pocet zakladni silni¢ni sité a
v Cechéch bylo vytvofeno celkem 25 hlavnich obchodnich silnic. Plan silniéni vystavby byl
stanoven, ale trvalo pll stoleti, nez doslo za¢atkem 19. stoleti k fadné vystavbé silnic a v
poloviné 19. stoleti byla stavba ukoncena. Toto dlouhé obdobi pfineslo fadu zmén hlavné
v fizeni silni¢nich praci, vyznamnych pro postup a kvalitu vystavby silni¢nich siti. Roku 1774
byly silniéni komise a inspekce zruSeny a nahrazeny o rok pozdéji silni¢nim stavebnim
feditelstvim. V roce 1787 byla dokoncéena hlavni statni silni¢ni usek z Chomutova pres Louny,
Slany aZ do Prahy. Koncem 18. stoleti bylo v Cechach vybudovéno kolem 560 km Fadné
upravenych silnic. Mezi lety 1805-1835 vznikla fada hlavnich statnich silnic. V roce 1805 byl
vybudovany usek z Teplic do Chlumce. Vroce 1811 vznikla silnice v jiznich Cechach ze
Strazného do Vimperku. V roce 1823 vznikla silnice od Prahy ve sméru Podébrad a o dva roky
pozdéji byla dokoncena az do Hradce Kralové. Koncem roku 1835 vznikl dlouhy silni¢ni Usek

mezi mésty Beneov, Cechtice pres K¥elovice a7 do Pelhfimova.

Nové silnice byly na svou dobu bohaté i na svou Sitku. V ¢etnych silni¢nich Usecich
slouzi i vsoucasné dobé. Byly opatfeny moderni Unosné neprasnou vozovkou a misty
upraveny pro tézkou automobilovou dopravu. ZlepSovany byly i napojovaci cesty na hlavni
komunikace, vyznamné pro jednotliva panstvi a kraje. Po ukonceni stavebnich praci roku 1848
méla ¢eska silni¢ni sit okolo 3 830 km silnic. Vyvoj této silniéni sité se stal zakladem na dalsich
sto let. V 50. letech 19. stoleti pokracovaly dalsi vystavby silni¢nich trati. V roce 1854 byla
dokonéena stavba v zapadnich Cechach z mésta Loket pfes Becov nad Teplou, TouZim aZ do
Plzné. Jako posledni Usek hlavni statni silnice byl dostavén mezi lety 1855-1858 z Plzné aZz do

PsSova.
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4.2.2 Vystavba silnic na Moravé a ve Slezsku

Vystavba silnic na Moraveé a ve Slezsku probihala pfiblizné ve stejnych podminkach jako
v Cechach. Spole¢né mély obdobné finanéni, organiza¢ni a technické potize v podobnych
vyvojovych etapach. Rizenim a rozvojem monarchie se rozhodlo o vybudovani $esti silni¢nich
tahd z Vidné v nejdulezitéjSich smérech. V prvni fazi roku 1727 se zacalo se stavbou Slezské
silnice z Vidné pres Mikulov, Brno, Olomouc do Opavy. Tato silnice byla dokoncena v roce 1756
a ve stejném roce byl dokoncen i statni spojovaci usek z Jihlavy pres Moravské Budéjovice do
Znojma. Obdobné jako v Cechach bylo i na Moravé a ve Slezsku uréeno v poloviné 18. stoleti
celkem dvacet hlavnich obchodnich povinnych silnic, jez byly v prlibéhu jednoho stoleti
vybudovany. Hlavni Usek na Viderisko-prazské silnici do Znojma byl dostavén v roce 1760, Usek
byl dokonéen rychleji nez ¢esky. V 30. letech 19. stoleti vystavby moravské silni¢ni sité se
pracovalo zejména na Naméstské silnici z Brna pres Rosice, Namést nad Oslavou, Tiebi¢ ve
sméru do Jihlavy. Vyhotoveny byly jesté dalsi silnice smérem na mésto Brno (Znojemska
silnice), z Olomouce pres Litovel, LoStice, Mohelnici (1833), Moravskou Trebovou a Svitavy do
Cech (Tfebovska silnice). V poloviné 70. let 18. stoleti byla vybudovana Brnénskd okruini

silnice, spojujici cesty do Vidné, Prahy a Olomouce (Hons, 1975).

Slezsko zUstavalo pozadu, aZ za vlady Marie Terezie byl zfizen slezsky silni¢ni fond a
v roce 1775 byla zahdjena stavba silnice od moravskych hranic pies Opavu, Ostravu a Cesky
Tésin do Hali€e. Silni¢ni feditelstvi bylo zfizeno aZ o témér 10 let pozdéji. Mezi lety 1727-1780
bylo vybudovano celkem 380 km statnich silnic. Dohotovena byla jednak Slezska silnice od
rakouskych hranic pfes Brno a Olomouc ve sméru do Opavy a Vratislavi. O deset pozdéji byla
prevazné dokoncena zakladni sit moravskych a slezskych statnich silnic a z mésta Brna se stalo
centrum. Zného se paprskovité rozbihaly silnice do vSech sousednich zemi. Z davodu
napoleonskych vélek rozvoj silni¢ni sité pokracoval pomalu. Po valce silni¢ni sprava pfikrocila
zejména na zlepSovani a Upravu stavu starych cest. K tomu doslo hlavné od 20. let 19. stoleti.
V tomto obdobi bylo na Moravé a ve Slezsku 418 km vedlejSich silnic ve velmi dobrém stavu
s kamennymi s dfevénymi mosty. BEhem 20 let taky vzrostla sit upravenych vedlejsich silnic

na 5470 km, z poloviny s kamennym a Stérkovitym povrchem vozovky.
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4.2.3 Vyvoj silnic v Olomouckem kraji

Od 16. stoleti se objevuji poStovni spoje, coz vté dobé znamenalo nejen prepravu
zasilek, ale i osob. Nejstarsi poStovni cesta vedla jiz od 18. stoleti pfes dnesni Sumpersky okres
z Olomouce do Svitav s postovni stanici v Mohelnici. Ta byla jedinou poStovni stanici na izemi
okresu az do roku 1842, kdy byla zfizena druha v Jeseniku. Od 20. let 18. stoleti se na Moravé
zacCaly budovat statni silnice s pevnym povrchem, Gzemi dnedniho Sumperského okresu se
vSak vyhybaly. AZ v letech 1817-1830 se nové budovala stara tfebovska silnice z Moravské
Trebové pres Mohelnici a LoStice do Olomouce. Na svou dobu byla znaéné Siroka, méla 9,5
metru. Tehdy zacinalo v nasi oblasti obdobi rychlé vystavby silnic. V letech 1839-1842 byla
postavena sumperska silnice z Opavy pfes Rymarov, Skfitek a Sumperk a Cervenohorské sedlo
do Cech. Vroce 1846 byla dobudovdna ¢cervenohorskd silnice ze Sumperka pres
Cervenohorské sedlo do Jeseniku. V roce 1860 nevedla pfes dne$ni izemi okresu Zadnd hlavni
silnice, jen dvé spojovaci. Trebovskd a Sumperska silnice. Ostatni silnice byly pouze okresni.
Z nich nejvyznamnéjsi byla ze Sumperka do Jeseniku pies Cervenohorské sedlo, z Jeseniku
pres Vidnavu, Javornik a Bilou Vodu do Kladska, silnice Mohelnice-Zabfeh-Sumperk a Zabieh-
Branna-Jesenik. Vystavbou Zelezniéni sité vyznamné ovlivnila vyvoj komunikaci vpfed a zacdaly
se stavét silnice nové a stavajici se zacaly zkvalithiovat. Po poloviné 19. stoleti se zfizovaly nové
postovni stanice a spoje a zacala se pomalu rozvijet i vefejna silni¢ni doprava. Postupem ¢asu
zacaly pribyvat i autobusova spojeni, které z poc¢atku doplfiovaly Zelezni¢ni sit mezi Sobotinem
a Rymarovem, kde je toto spojeni dodnes. V soucasné dobé je v okrese pres 150 km silnic I.

tfidy (Cervenda Voda-Sumperk-SkFitek), pres 300 km silnic Il. t¥idy a pres 660 km silnic 1. t¥idy.

4.2.4 Vyvoj silnic do roku 1948

V dobé vzniku Ceskoslovenska byla silni¢ni sit velice rozvinutd, zaala se rozdifovat
hlavné diky automobilismu. Kolem roku 1918 bylo na Gzemi Ceské republiky pfes 49 000 km
silnic, po¢et km silnic je velmi podobny jako v souéasnosti. Od roku 1927 dostdvaji silnice novy
povrch, drobné kamenivo obalované asfaltem nebo smési dehtu a asfaltu. Pocatkem 30. let
jsou nové inovace v podobé jemného asfaltového betonu. V nékterych ¢astech uzemi zlstava
dlazdénd vozovka, kterd se sklada z velkych kamennych kostek. Tento typ povrchu vozovky byl

poprvé vybudovany v Karlovych Varech.
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Prvni dalnice se zacaly stavét tésné pred 2. svétovou valkou. Béhem valky se vystavba
pozastavila a po valce byl opét jeji provoz obnoven. Po Mnichovské dohodé pfisla Ceska
republika o velkou ¢ast Uzemi. Vyvoj silni¢ni sité se proto musel zménit. Zacalo se pracovat na
projektu Praha-Jihlava-Brno-Zlin-slovenské hranice. Po skon&eni okupace se na Gzemi Ceské
republiky nachazi tfi nedokoncéené dalnice v délce 188 km a pokracuje se ve stavbé dalnice

Praha-Brno-slovenské hranice.

4.2.5 Vyvoj silnic od roku 1948

Po ukonceni 2. svétové valky byla nejdllezitéjsSim ukolem v silni¢ni siti obnova
poskozenych a zni¢enych silnic a mosta. V prvnich povalecnych letech byly rozrusené dalnice
a silnice dokonceny. Vroce 1946 doslo k nové kategorizaci silnicni sité, nebot vybér
zestatnénych silnic z roku 1941 neodpovidal dopravnim potfebdm republiky. V této souvislosti
bylo provedeno prvni ocislovani a zafazeni dllezitych tahu statnich silnic. Silnice statni I. tfidy
byly ¢islované od 1 do 60. Silnice statni Il. tfidy byly také Cislované, ale nékteré z nich nebyly.
Silnice se dal délily na okresni a ostatni. Po valce doslo k novému rozdéleni silni¢ni sité
zakonem €. 147/1949 Sb., jimzZ byla prijata néktera ustanoveni o vefejnych silnicich, tykajici se
prevzeti do statni spravy vsech silnic statnich, zemskych, okresnich a ostatnich. Na zakladé
tohoto zédkona byla vytvofena jednotna sit statnich silnic, které byly rozdéleny do tfi trid (1, I,
I11). Zacatkem 60. let 20. stoleti byla vladnim usnesenim stanovena vybrana silnicni sit, kterou
tvorily nejdulezité;jsi silnice I. a Il. tfidy. Rozdéleni silnic do tfid a jejich Cislovani zlstalo az do
roku 1997 (Kyncl a kol., 2006). Po¢atkem 21. stoleti se zakladni sit komunikaci rozrostla o dalsi
kategorii ,,rychlostni komunikace”. Tyto silnice byly dfive souéasti silnic I. tfidy. Rychlostni
silnice existovaly az do roku 2015. Po zjisténi stejnych parametrt byla od roku 2016 vétsina

zarazena do kategorie dalnice.

Tab. 3 Pfehled délek silni¢ni sité za Ceskou republiku (km)

Kategorie 1992 2002 2012 2022
Ddlnice 342,0 518,1 745,1 856,5
Rychlostni silnice - 300,1 426,9 489,7
Silnice I. tridy 6487,7 5790,7 5827,1 5799,6
Silnice Il. tridy 14308,2 14636,3 14626,2 14631,8
Silnice Ill. tridy 34725,1 34182,9 34116,6 34060,0

Zdroj: RSD CR (vlastni zpracovdni)
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4.3 VVyvoj zelezni¢ni sité v Olomouckém kraji

Vystavba Zeleznicni sité ma celkem tfi faze. Prvnifaze zapocala v 1. poloviné 19. stoleti.
Vznikla Olomoucko-prazska Zelezni¢ni drdha z Olomouce, kterd ddale pokracovala pres
Mobhelnici, Zabteh, Ceskou Ttebovou smérem do Prahy. V roce 1841 byl zahajen vefejny
provoz na severni draze cisafe Ferdinanda v Useku Uherské Hradisté-Prerov (46 km) a par
mésicll pozdéji téhoz roku na odbocce Prerov-Olomouc (22 km). Koncem roku 1842 byl
otevien kratky usek Prerov-Lipnik nad Becvou (15 km). Druha faze v letech 1867-1877 zacala
v Olomouckém kraji vystavbou Moravsko-slezské severni drahy. V roce 1869 vznikla zelezni¢ni
trat z Brna pres Nezamyslice smérem na Prerov. Vroce 1870 byla vytvorena Zeleznice
z Nezamyslic-Prostéjov-Olomouc-Sternberk. Diky této dlouhé Zelezniéni draze se pomohlo
zmirnit nezaméstnanost a oteviela se pramyslovému Brnu pfimda cesta k ostravskému
pramyslu a uhli. O dva roky pozdéji se pres Moravsko-slezskou Ustfedni drahu napojila
Olomouc ve sméru na Krnov a Opavu. Mezi lety 1873-1874 vznikla Moravska pohrani¢ni draha.
Dalsi z moravskych drah, sméfujici od statni drahy k severu, vychazela ze Zabreha, pres
Sumperk a kon¢ila v Sobotiné. V roce 1871 sdruzeni ziskalo koncesi ke stavbé trati Sternberk-
Sumperk-Hanugovice-Kraliky a o dva roky pozdé&ji byla dokonéena. Vybudovanim nékolika
kratSich vyznamnych trati doplriovaly sité velkych Zeleznicnich spolecnosti. V prabéhu let
1869-1874 bylo dano do provozu celkem 2 620 km drah. Posledni a treti faze od roku 1880 do
roku 1920. V roce 1880 byly dany do provozu celkem dvé traté z HanuSovic na Jesenik az do
Mikulovic. AZ po 16 letech se vybudovaly pfipojky z Jeseniku do Javornika a do Zlatych Hor.
V roce 1904 byla z Petrova nad Desnou postavena odbocka do Kout(i nad Desnou. V soucasné
dobé je tomu naopak, kdy usek Petrov nad Desnou-Sobotin je odboénou trati Zabreh na
Moravé-Kouty nad Desnou. Poslednim vybudovanym Zelezni¢nim Gsekem na Sumpersku byla
drdha HanusSovice-Staré Mésto. Prace na draze zacaly v roce 1904 a v fijnu 1905 byla velmi
obtizna stavba traté dokonéena. V dnesni dobé se hustota Zelezni¢ni sité jevi jako velmi
dostatecnd. V soucasné dobé je v Olomouckém kraji pres 400 km Zeleznicnich trati.
Elektrifikovana je prevainé stfedni ¢ast Olomouckého kraje. Nejnovéjsi elektrifikované traté
jsou ze Sumperka do Koutll nad Desnou a z Olomouce, Sternberk ve sméru do Unicova.
Zeleznice, které nejsou elektrifikované jsou traté z Bludova do HanuSovic, Starého Mésta,
Jeseniku, Mikulovic, Javorniku i do Zlatych Hor. Co se tyce vychodni ¢asti Olomouckého kraje,

neni elektrifikovana draha z Olomouce, Moravského Berouna, Bruntalu az do Krnova.
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5 Dopravni koridory Mohelnické brazdy

Regiony Zabreisko a Mohelnicko se geomorfologicky nachazi v oblasti Mohelnické
brazdy. Jednd se o Uzkou protdhlou sniZeninu, v nizZ protéka feka Morava. Oblast naleZi do
povodi Moravy. Moravska niva je velmi poznamenand antropogenni Cinnosti, jako jsou
regulace vodnich tokd, téZba stérkopisku nebo odvodniovani Uzemi. Co se tykd podnebi, nalezi
mezi teplé klimatické oblasti Ceské republiky. Primérna roéni teplota se pohybuje kolem
necelych 9 °C. Mnoistvi srazek, které zde rocné spadnou velmi ovliviiuji hladinu podzemni
vody. Uzemi Mohelnické brazdy zasahuje od Rudy nad Moravou na severu, pies obce Ol$any,
Bludov, Postielmov, Zabieh na Moravé, Lukavici, Mohelnici a Moravi¢any. Uzemi koné&i v jeji
jizni €asti s hranici CHKO Litovelského Pomoravi. Soucasti Mohelnické brazdy jsou strategické
a rozvojové spolky Region Ruda, Mikroregion Zabrezsko, Mohelnicko a Mistnich akénich
skupin, MAS Mohelnicko. Do oblasti zasahuji 3 hlavni komunikacni tahy D35, 1/44,1/11. V této
kapitole je feSena dopravni komunikace, kterd bude pokra¢ovanim dalnice D35 ve sméru
Hradec Krdlové. Prvni myslenky na vystavbu dalni¢niho Useku se obijevily jiz v roce 1963.
Pivodné méla trasa vést ze Svitav do Jevicka a Konice smérem do Olomouce. Nejstarsi Usek je

na trase Mohelnice-Olomouc, ktery byl dokonéen uz v roce 1985.
Ddlnicni usek Staré Mésto-Mohelnice a jeho vyznam

Hlavni vyznam silniéni trasy spociva v prevedeni dopravy z preplnénych jinych silniénich
tah(, vedoucich touto lokalitou. Zejména se jedna o dopravni spojeni mezi Moravskou
Tfebovou a Mohelnici, jejiz kapacita je, jiz naprosto nevyhovujici. Svoji roli samoziejmé hraje
bezpecnost obyvatel a negativni dopad na Zivotni prostredi. Tato ¢ast predstavuje jeden z
nejvyznamnéjsich usekl dalnice mezi Hradcem Krdlové a Mohelnici, kterd se dal napojuje na
dopravni komunikaci ve sméru na Olomouc a Lipnik nad Bec¢vou. Po dokonceni celého useku
Hradec Kralové-Mohelnice bude spolec¢né s dalnici D11 predstavovat tzv. severni paterni
trasu, ddleZitou spojnici mezi stfednimi a vychodnimi Cechami, stfedni a severni
Moravou. Silni¢ni trasa Staré Mésto-Mohelnice v celkové délce 18,2 km navazuje na dalsi usek
dalnice Opatovec-Staré Mésto. Soucasti silnice samotné budou i dopravni stavby jako jeji
nedilnad soucast. Jedna se napf. o novy tunel, ktery ma vzniknout u obce Maletin v celkové
délce 1312,5 metr(. Dale je nutné zminit cetné mosty, protihlukové stény v délce 7612 metrd,

retencni nadrze a mimouroviové krizovatky (Staré Mésto, Maletin, Mohelnice sever a jih). U
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Mohelnice-sever bude navazovat na polopfimou vétev ve sméru Olomouc-Zabifeh na Moravé,

ktera se dale pfipojuje na silnici I/44 Mohelnice-Vlachov.

Oblast findlniho ddlniéniho Useku povede celkem 3 katastralnimi Uzemimi
v Pardubickém kraji a 11 katastralnimi izemimi v Olomouckém kraji. Vystavba je planovana v
rGznych etapach, konkrétné Usek Staré Mésto-Mohelnice je planovan na obdobi 2025-2029.
Cely koridor trasy D35 je upevnény v zasadach uzemniho rozvoje, jak Olomouckého kraje, tak
i Pardubického kraje. Spolecné s ostatnimi dalni¢nimi trasy jsou financovany pomoci PPP
projektd (partnerstvi vefejného a soukromého sektoru). V soucasné dobé probihaji pripravné

prace a vykupovani pozemkovych parcel, které jsou duleZitou soucasti pro k zahdjeni vystavby.
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6 Pozemkové Upravy

Pozemkové Upravy predstavuji soucasny nejucelenéjsi pristup k feSeni krajiny
s promitnutim navrhovanych opatfeni do vlastnickych vztahl. Prednostné se zabyva
zemédélskou krajinou, ale nejsou tim pozemkové Upravy striktné omezeny. Soucasti
pozemkovych Uprav jsou i lesni plochy, pozemky lesnich porostl na nelesni plidé apod.
VétSinou lesni plochy nejsou zahrnuty v pozemkovych uUpravach. Vidy je feSena jejich
pfistupnost a navaznost lesnich a polnich cest, v pfipadé, Ze jimi prochdzi komunikace, byva i

ta zahrnuta (Koukolova, 2011).

V Ceskych zemich se prvni snahy o pozemkové upravy realizovaly pfi aboli¢ni
pozemkové reformé vletech 1775-1785, jako tzv. raabizace, tj. rozdéleni komornich,
jezuitskych a nékterych panskych velkostatkl na jednotlivé usedlosti mezi poddané.
V prubéhu casu se rozvijely dalsi typy pozemkovych Uprav, separace, konsolidace a komasace.
Separace znamend slucovani pozemkové drzby jednotlivych hospodarstvi v samostatné
dvorce. Konsolidace fesi zptistupnéni pozemkl z verejnych cest a Upravu tvard pozemkd.
Komasace neboli scelovani pozemkl byl nejlepsi zplsob, zalozeny na vyméné pozemkad,
pozemky nahrazovany na nékolika malo mistech, ve vétsSich celcich a ve stejné hodnoté a
vymére, jako pozemky pavodni (Jonas, 1990). Do konce 40. let 20. stoleti se na nasem uzemi
pozemkové Upravy oznacovaly terminem scelovaci prace, anebo pod souhrnnym ndzvem
agrarni operace (Svehla, Various, 1995). Agrarni operace zahrnovaly scelovani pozemk,
déleni spolecnych zafizeni, regulaci uzivacich prav na spole¢né pozemky, odstrafiovani enklav
z lesli a arondovani (scelovani) lesnich hranic. Tyto Upravy se uplatfiovaly az do roku 1948
(Jonas, 1990). V minulosti se pozemkové Upravy zpracovavaly jednoduchym zplsobem bez

feSeni vlastnickych vztaha a bez feseni SirSich vztah( v Gdzemi.

Od samého zacatku se pozemkové Upravy neobesly bez mensich Uprav katastralnich
hranic a bez transformace nékterych liniovych siti, predevsim sité polnich cest. Polni cesty
patfi mezi zakladni prvky polyfunkéni kostry. V pozemkovych Upravach tvofi jednu ze
zakladnich linii a hranic v Uzemi. Zaroven krajinu propojuji, zpfistupnuji s zprachodnuji.
Soucasnd délka polnich cest v Ceské republice se odhaduje na 90 000 km. Kvdli pfechodu na
kolektivni velkovyrobni hospodareni na velkoplosnych pozemcich v letech 1948-1989 doslo ke

zru$eni vétsiny polnich cest. Ubytek se pohybuje od 55 % do 73 % oproti pdivodni celkové délce
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polnich cest. Nové navrhovany systém polnich cest kvali soubéZznému scelovani viastnickych
pozemkl by chtél dosdhnout plvodni hustoty. Polni cesta ma témér vidy polyfunkéni
charakter, protoze je casto doplnéna o prvky jako pfikopy, zatravnéné pasy, ale i mista

s lavickami a vyhledy do okoli (Vlasak, Bartoskova, 2007).

V soucasné dobé se zpracovavaji pozemkové Upravy oznacované jako komplexni. U
komplexnich pozemkovych Uprav se jednd o uUpravu vlastnickych vztah( k padé takovym
zplUsobem, aby hospodareni existujicich subjektl bylo co nejefektivnéjsi a zaroven zlepsilo
ekologickou situaci v krajiné. Komplexni reSeni zemédélského dopravniho systému spolu
s Upravou hranic feSeného Uzemi, vodohospodarské opatfeni ve spojeni s opatfenim proti
vodni erozi, protierozni opatfeni proti vétrné erozi, opatreni vedouci ke zlepSeni a obnové
kvality pGd, opatfeni na funkénost vyuzivani krajiny a zlepSeni ekologické stability krajiny
(Svehla, Various, 1995). Komplexni pozemkové Upravy se provadéji zpravidla v ramci celého
katastralniho uUzemi, vjeho nezastavéné Cc(asti-extravildanu. Mohou, ale zasahovat i do
sousednich katastrdlnich Gzemi a zahrnout do Fedeni jejich &asti. V pfipadé KPU dochazi
k reorganizaci cestni sité, vytvari se novy systém protierozni ochrany a ptirodni rovnovahy, to
vede ktvorbé novych zemédélskych pldnich blok(. Vymezovani pldnich blokl musi byt
dopravné ptistupny, erozné chranény a ekologicky Unosny. Nejidedlnéjsi tvar pozemku je
obdélnikovy, naopak nevhodnymi jsou nepravidelné, dlouhé a uzké tvary (Vlasak, Bartoskova,

2007).

Teprve komplexnimi pozemkovymi Upravami (KPU) se zacaly postupné naplfiovat
strategické cile pozemkovych Uprav. Vytvareji se pfedpoklady pro stavby novych polnich cest,
pro vysadby biokoridorG a biocenter Gzemnich systémd ekologické stability (USES), pro

vybudovéani mezi, plidoochrannych opatfeni a ostatnich prvk, které v krajiné chybéji.
Pozemkové upravy a pluZina

Dochované pluziny predstavuji svédectvi o historickém osidlovani a hospodareni. Jsou
zakladem, od kterého se odvozuje dnesni pozemkova drzba. Pozemkové Upravy v takovychto
Uzemich jsou provadény s ohledem na ochranu a na obnovu krajinnych struktur. Termin
pluZina podle E. Cerného (1979) je soubor viech polnich Gsek( a trati ndlezejicich jedné osadé
a rozdéluji ji podle jeji skladby a jejiho geografického vztahu k pldorysu osady. Podle Gojdy

(2000) pluZina charakterizuje jako hospodarsky vyuZitelnou ¢ast krajiny ndlezZejici vesnickému
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sidlisti a jeji souhrn vSech poli, luk a pastvin propojenych navzdjem siti cest. Pluzina je
pfedstavovana rlznymi typy podle toho, jak je rozdélena pozemkova drzba jednotlivych
usedlosti, na jaky typ obce navazuje a v jakém terénu se uplatfiuje. Prvni typy pluzin se skladaji
z Usekové, délkové, zahumenicové a tratové pluZiny. PluZina Usekova se skladd z nestejné
velkych, tvaroveé odliSnych ¢asti tzv. usekq, které jsou rozdéleny na jednotlivé parcely. Od sebe
se lisi velikosti a tvarem. Vyskytuje se u mensich hromadnych vsi. Geneticky se jednd o starou
formu pluziny, ktera se vSak vlivem méné pfiznivého terénu objevuje i v dobdch soucasnych.
K obnové téchto prvkd v krajiné mizZzou dopomoci. Staré mapy mohou byt tim voditkem pfi
obnoveni nékterych zaniklych prvkl v pluzinovém terénu (zaniklé cesty, rybniky nebo meze).
Dochované relikty pluZin jsou na jedné strané vyznamnou kulturné historickou hodnotou
krajiny a na strané druhé i jako objekt vizualniho vnimani. Pluziny dochované do dnesnich dni

se osvedcily jako optimalni a funkéni krajinné usporadani (Burian a kol., 2011).
Pozemkové upravy v soucasnosti

Kazdym rokem dochazi k realizaci, jak pozemkovych Uprav, tak i k realizaci spole¢nych zafizeni
ve vice obcich. Vrozmezi let 2016-2020 doslo celkem k vystavbé 1106 polnich cest, 310
vodohospodaiskych opatieni, 106 protieroznich opatfeni a 356 USES a ostatni zelené. V letech
2016-2022 bylo zahajeno celkem 208 jednoduchych pozemkovych Uprav, rozpracovanych 140
a ukoncenych 197 pozemkovych Uprav. Co se tyce komplexnich pozemkovych Uprav za stejné
obdobi 2016-2022 bylo zahajeno celkem 1 301, rozpracovanych 1192 a ukoncenych bylo
celkem 962 pozemkovych Uprav. K31.12. 2022 bylo rozpracovanych jednoduchych
pozemkovych Uprav s vymérou 7 873 hektard celkem 69 a ukoncené svymérou 312 110
hektar@, 2 997 JPU. Pokud jde o komplexni pozemkové Upravy, tak rozpracovanych s vymérou
508 049 hektar( bylo 1048. Ale u ukoncenych byl pocet podobny jako u jednoduchych
pozemkovych Uprav 2 955, s mnohondsobné vyssi plochou celkem 1 338 247 hektart (SPU,
2023).
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7 Hybné sily v historickych etapach vyvoje obce
Postfelmova

Nedlouho po zaloZeni olomouckych zemskych desek v roce 1349 byl zapsan nazev
Postrelmov. Nazev mél mnoho podob (Gross Heilendorf, Postrzelimow, Postrzelmow nebo
Postrzielimow). Jednd se tedy o prvni zminku obce. Ves Postfelmov byla vysazena kolem
potoka, ktery do feky Moravy odvadél vodu ze dvou potlckl stékajicich z vyse leZicich obci
Postrelmuvek a Vysehofi. V té dobé to byl velmi typicky vzhled obce. Typicka ,ulicovka“, podél
potoka protékajiciho podélnou navsi stoji ze dvou stran selské statky, uprostifed se naves
mirné rozsifuje a u obou koncl osady se fady staveni k sobé pfiblizuji. Dominantami
Postifelmova ve 2. poloviné 14. stoleti byly dvé stavby. Zemanska tvrz a kostel. Cirkevni stavba
se dochovala v mensich proméndach dodnes, zatimco u gotické tvrzi tomu tak nebylo, po ni
mUZeme spatfit pouze nepatrné terénni nerovnosti. V souc¢asné dobé jsou v ¢asti V Kopci na
severozapadé obce postaveny domy predevsim na valu byvalé tvrze, které tvofi kruhovou
zastavbu. Plivodné pred vystavénim tvrzisté byl tok Postfelmovského potoka situovan ze

zapadni strany.

Od 14. stoleti se Postielmov a jeho okoli celkové zménilo. Ne jenom jeho zastavbou,
ale i cestami a vodnimi toky. ZaloZenim zastavby vsi v prostoru mezi LeStinou a Chromci
usnadriovala diileZitd komunikace spojujici Olomouc pfes Usov, Dubicko, Chrome¢ a Ol$any a?
se Slezskem (Vrbno pod Pradédem, Krnov). Ve zminéném prostoru pfi cesté vznikly vesnice
Budisov, Zavofice, Postfelmov a Chromeé. Na vychod od feky Moravy pak Lesnice a KolSov,
severné od téhozZ toku Bludov. Levostranny pritok Moravy feka Desnd jesté ve 14. stoleti
protékala v tésné blizkosti podél feky Moravy. Soutok téchto dvou fek byl situovadn podstatné
v nizSich polohdach. LeZel v mistech mezi obcemi Lesnice a LeStina. Doposud se v mistech
byvalého soutoku nachdzi splav, ktery tam zlstal po zaniku Lesnického mlyna. Kolem obce
Postrelmova byly ptivodné celkem dvé cesty. Zanikla ,Méstskd cesta” vedla ze Zabreha a
v poloviné se napojovala na pavodni zemskou cestu, kterd vedla od Lestiny pres polni louky,

kolem obce Postielmov a napojovala se na hlavni trasu mezi Rovenskem a Chromdi.
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Obr. 4 Postielmov a jeho okoli ve 14. stoleti

Zdroj: Doubravsky a kol., 1999
Zanikld méstska cesta vedla zaniklou obci Zavofice. Obec stavala jizné od Postfelmova. Ve vsi
se nachazela tvrz, dvir a mlyn na fece Moravé. KdyzZ se obec dostala pod vladu Jifiho Tunkla
starSiho, ktery se orientoval predevSsim na rybnikarstvi, nevahal vesnici zatopit nové
vybudovanym rybnikem, ktery po zaniklé obci dostal nazev Zavoficky rybnik. Zanikla méstska
cesta byla zrusena na zakladé vystavby dvou casti Zavorického rybnika. Prvni faze stavby
rybnika zapocala pred rokem 1489. Jako prvni se budovala dlouhd hrdz, ktera odklonila feku
Moravu od rybnika. Stavba druhé faze rybnika zacala aZ po roce 1489. Po vystavbé spojenim
obou rybnikd vzniklo nové propojeni kvili mlynu, které Ustilo az do feky Moravy. Napusténé
plochy Zavorického rybnika zasahovaly az do postielmovského katastru. Se stavbou nové
hraze musel Tunkl vyresit dalsi problém, jelikoz u dnesni ¢asti Novy dvlr pretinala hraz
zemskou cestu z Olomouce az do Polska, vedouci pres postfelmovské pozemky (jejimi zbytky
jsou dnes polni cesty od Nového dvora k ohybu Zelezniéni trati, pokracujici polni cestou
k Sikulovu mlynu). Bylo nutno vybudovat jakysi obchvat a zmifiovanou komunikaci vést po
silnici jdouci ze Zabreha k Lesnici nejdfive pres Moravu, pak pres feku Desnou (soutok byl az
pred LeStinou) a napojit ji na silnici prochazejici Postirelmovem k Chromd¢i. Pfic¢inou stavby
mohla byt potfeba nashromazdit dostatek vody pro zavoficky mlyn na potoku a brat z ného
vodu na pohon vodniho kola. Rybnik byl pravdépodobné napajen z potok( stékajicich ze
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Zabrezské vrchoviny, predevsim z ficky ,,Hoczowa” (Horcava) tekouci od hranic Postfelmova
do feky Moravy, ddle z potoka Rakovec. SniZenina, v niz pred vybudovanim vodotece u
Hrani¢ni strouhy pokracovala dal k fece Moravé az do mist leZicich vychodné od silnice
spojujici Zabreh s Postfelmovem pfi hranicich jejich katastrl. Potok Rakovec dodnes tece
vesnici Rovensko a pred vyhloubenim strouhy pokracoval dal k Moravé. Spolecné s

vybudovanim dvou velkych rybnik( o plose kolem 150 hektar( vesnice Zavofice zanikla.

Obr. 5 Zdvoricky rybnik a jeho okoli v roce 1623, Obr. 6 Dobovd poloha Zdvofického rybnika zobrazena

Zdroj: Zemsky archiv v Opavé v aktudini mapé, Zdroj: Doubravsky, 2013

V levé ¢asti obr. 5 poukazuje na Aretinovu mapu, kterd zachycuje situovany Zavoricky rybnik a
jeho okoli v roce 1623 zabrezského panstvi. Po levé strané Zavorického rybnika je Polni rybnik,
zvany Pricinek, pod nim je Méstsky rybnik a Lestinsky rybnik. Dominantou obce Postfelmov
(Postrzemow) byl v té dobé kostel se seskupenim asi jedenacti chalup pod nim. V pravé ¢asti
obr. 6 zachycuje pfiblizny rozsah Zavofickych rybnik(i podle soucasného stavu terénu
s vyznacenim nynéjsiho zaplavového Uzemi omezeného protipovodniovymi hrazemi kolem
Postfelmova, kdy ve stfedovéku mély povodriové viny k Zavofickému rybniku volnou cestu.
V 18. stoleti byl rozdélen na Velky a Maly rybnik, kdyzZ pravé strouha tekouci od Rovenska obé
plochy rozdélovala. Priblizna velikost Velké zavorického rybnika byla na tehdejsi dobu znaén3,
mél 66 hektar(. Po roce 1848 dochazelo k postupnému vysuSovani rybnika, ktery byl
preménén v polni louky. V roce 1880 uz Velky zavoricky rybnik neexistoval a koncem 18. stoleti

se strouha mezi rybniky stala sou€asné katastralni hranici Postfelmova.
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Vyvoj miry kfivolakosti reky Desné

Jako vedlejsi cil diplomové prace je zhodnoceni ¢asové regulace. Pro vyhodnoceni miry
kfivolakosti nam poslouzi jednotlivé délky v metrech kazdého sledovaného Uzemi. Pro
vyslednou mapovou tvorbu poslouzily podklady zdkladni mapy 1:10 000, historické ortofoto
1950 a cisafské povinné otisky stabilniho katastru Moravy a Slezska. Na zakladé zminénych
mapovych podkladl byl vyvoj délek feky Desné zeditovan (na obr. 8) od soutoku s fekou
Moravou a? po Zelezniéni prejezd na katastralnim uzemi obce Sumperk. Vyvoj feky Desné,
ktera sahd celkem do 5 katastralnich Uzemi na sledované délce vodniho toku se vénuje
obdobim 1834, 1950 a 2020. Celkova délka se v pribéhu ¢asu ménila vyrazné, hlavné
v pfipadé regulacnich Uprav. Celkova délka v roce 1834 zaujima 12 171,4 metrd, v roce 1950
12 520,6 metr( a vroce 2020 11 469,4 metrG. Regulacni Upravy zacaly probihat uz ve 20.
stoleti a v soucasné dobé budou probihat dalsi regulacni prace s ohledem na pozemkové
Upravy a na vystavbu nového silniéniho obchvatu 1/44. Konkrétni Usek, ktery byl napfimen z
dlvodul odrezdvani volnych meandrd, se nachdzi v katastralnim uzemi obce Sudkov. Priibéh
vodniho toku v prostoru vyjadfeny indexem sinuosity (miry kfivolakosti) se ménil v Case.
Z tabulky €. 4 je zfejmy ndr(st mezi lety 1834 a 1950. Divodem regulace vodniho toku mezi
lety 1950 a 2020 byl postupny pokles zakrutl a meandrovani na fece. Vysledna kfivolakost se
udava v %. V roce 1834 to bylo 57 %, v roce 1950 se procentudlni zastoupeni navysilo o dalSich

5 % a po 70 letech regulacnich Uprav to kleslo na 48 %.

Tab. 4 Zmény indexu sinuosity feky Desné v prabéhu casu

Reka 1834 1950 2020

Desnd 1,57 1,62 1,48
Zdroj: mapa 1:10 000, ortofoto mapa 1950 a mapa 1:2 880 (vlastni zpracovani)

U vyvoje vobdobi 1834 u mapového vystupu jde o
polohovou chybu interpretovaného topografického
podkladu. Jedna se o deformaci v Useku posunu v oblasti Na
hajich. K posunu doslo kvili trojndsobnému zvétseni, kdy

v daném Useku probéhla urcita forma generalizace.

Obr. 7 Vyrez vyvoje feky Desné

Zdroj: ZM10, vlastni zpracovani
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Obr. 8 Vyvoj feky Desné od soutoku s fekou Moravou po katastrdlni tizemi Sumperka 1834, 1950 a 2020

Zdroj: zdkladni mapa 1: 10 000, historické ortofoto 1950, cisarské povinné otisky stabilniho katastru 1:2 880 (vlastni zpracovdni)
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8 Trasovani liniovych prvkl v obdobi 1834 a 1937-2022
obce Postrelmov

Hlavni ¢ast prace se podrobné zabyva stavem liniovych prvk( zachycenych ve
studovanych mapovych vystupech doplnénych o historické souvislosti véetné hybnych sil.
Kapitola bude popisovana konkrétnéji dle individudlnich ¢asovych obdobi od 2. poloviny 30.
let 20. stoleti az po soucasnost. Mapy liniovych prvk( se vytvarely na zékladé porizenych
historickych i soucasnych LMS rastrovych nahledd. Ndsledné se spole¢né s nimi vychdazelo
z LMS podklad(i poskytnutych VGHMUF generala Josefa Churavého v Dobruice, CUZK a
TopGisu. Letecké snimky bylo potfeba podle WGS vrstvy zakladni mapy Ceské republiky 1:
10 000 umistit tak, aby sedély na podklad mapy. Mapy bylo nasledné potieba zpracovat a
interpretovat, aby byla k dispozici datova baze pro vyhodnocovani jednak slozky prostorové,
tak i slozky délkové. Z hlediska prostorové slozky se vypocital Shannoniv index. K tomu se
potfebovaly vypocitat vSechny uréené plochy daného roku. Plochy byly vypocitany
v hektarech. U linii se jednalo o vypocty celkovych délek v metrech. Vzdalenostni Udaje se

vyuziji k porovnavani grafli v jednotlivych ¢asovych horizontech.

Zvoleni typologie silniéni a cestni sité vychazelo z Gzemniho planu a pasportu
komunikaci obce. Metoda liniovych znak( je charakterizovand extrémnim prodlouzenim
v jednom rozméru. V mapdch byly pouzity pravé liniové prvky (feka, potok, komunikace nebo
Zeleznice). Do kategorie komunikaci je fazena podkategorie obchvat ve vystavbé, privadéce
ve vystavbé, silnice ve vystavbé, vSechny maji barevné oznaceni oranzové barvy s bilymi pruhy.
V ptipadé silnic jsou déleny do I. tfidy (oranzova barva) a lll. tfidy (Cervena barva). Mistni
komunikace (zZlutd barva), vozovda cesta a polni cesta zpevnéna (Cernd barva), polni cesta
nezpevnéna (Cernd prerusovana barva) a Zeleznice. Polni cesty neboli ucelové komunikace se
rozdéluji na zpevnény (Stérk, panel a asfalt) a nezpevnény (hlina a Sotolina) typ povrchu. Vodni
tok je zna¢en modrou barvou (feka Morava, Postfelmovsky potok, hrani¢ni potok Rakovec,
ktery je soucasné i hranici katastralniho Uzemi obce). V pfipadé reky Moravy se jednd o tok
regulovany. U mistniho potoku se jedna o regulovany pouze v centrdlni ¢asti, v severozapadni
Casti a ve vychodni ¢asti o pfirozeny tok. U hraniéniho vodniho toku jde pouze o pfirozeny tok.
Co se tyce kategorizace ploch vyuziti uzemi, je to vodni plocha (modra barva). Jedna se

konkrétné o Velky Zavoricky rybnik a Postfelmovsky rybnik. Za rybnik jsou povazovany viechny
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umeéle vytvorené vodni plochy, které byly opatfeny hrazi nebo byly vyhloubeny lidskou
Cinnosti. Zastavéné uzemi (cihlova barva), plochy s ornou plidou (svétle béZova barva), ostatni

plocha (fialova barva) a plocha lesni (tmavé zelena barva).

Katastralni Uzemi Postfelmova navazuje na spojeni historickych mést Zabrehu a
Sumperka. Mezi Postfelmovem a Sumperkem se nachazi obec Bludov, kterd ztratila na
vyznamu po vybudovani hlavni silnice z Mohelnice a7 do Sumperka. Z hlediska starych
topografickych map, toto dopravni spojeni neexistovalo spoustu let. Dopravni komunikace
vedla z Olomouce pres Sternberk, Krnov a? do Opavy. Nasledovala vystavba silniéni sité
vzdalenéjsich historicky vyznamnych sidel Zamberk, Lanskroun pres Stity az do Sumperka. Ty
byly vyhotoveny v poloviné 18. stoleti. Hlavni dopravni trasa z Olomouce pres Mohelnici,
Zabreh, Bludov a7 do Sumperka vznikla o téméF 80. let pozdé&ji v 1. poloviné 19. stoleti.
V ndvaznosti na budovani dopravni sité, cyklotrasy zaclefiovany v praci nebudou, jelikoz

v rdmci Uzemniho planu nejsou zaclenény jako samostatna slozka a obec je neeviduje.

8.1 Vyvoj ploch a linii katastralniho uzemi v 1. poloviné 19.
stoleti

Gross Heilendorf neboli Hruby Postfelmov, némecky nazev obce se v mapach pouzival
az do zaniku Rakouska Uherska, pak béhem okupace v letech 1938-1945. Podkladem pro vznik
digitalni mapy liniovych prvk( a vyuZiti ploch byl cisafsky otisk stabilniho katastru v 1834
méritku 1: 2 880. Stav silni¢ni sité v 30. letech 19. stoleti se vyrazné lisil od komunikaci
v mapovych vystupech o 100 let pozdéji. Hlavni komunikace s oznacenim vozova cesta byla
vedena témér totozné jako v soucasné dobé. Dvé severni vozové cesty vedly do vesnic Blauda
(Bludov) a Krumpisch (Chromec). Jihozdpadni vozova cesta vedla smérem Hohenstadt
(Zzabreh) a zapadni cesta vedla do sousedni vesnice do Rowenz (Rovenska). Jejich délka je
5843 metrl. Cisafské silnice v tehdejsi dobé byly prevdiné nezpevnéné a po kratké dobé
zacaly upadat do chatrajiciho stavu, jelikoZ udrzba byla velmi narocna a bylo malo pracovnik.
V 2. poloviné 19. stoleti se situace zacala postupem casu zlepSovat, cesty se zacaly udusdvat a
zpeviovat Stérkem. Na rozdil od okolnich vesnic byl Postifelmov spojen pomérné kvalitni silnici
vedouci uz z Mohelnice. Stfed obce tvofil kostel se zakladni Skolou. Mistni komunikace se
v centru ndvsi rozdélovala na tfi hlavni vétve. Jihovychodni vétev se tahla az do vesnice Lesnitz

(Lesnice). Druha zapadni vétev vedla ve sméru Rovenska. Cesta od stfedu vsi pokracovala
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kolem obecni ¢asti Kopec a od konce druhé ¢asti pokracovala vozova cesta smérem do vedlejsi
vesnice. Treti severni vétev vedla smérem Bludov a postupné se na ni navazovaly okolni polni
cesty. Struktura polnich cest se sklddala pouze z cest nezpevnénych. Povrch zaujimal hlavné
slozku hliny a na ob¢asnych mistech i stérk. Podobné tomu bylo jihovychodné od stfedu vsi,
kde teprve od rozvijejici se ¢asti Vyhnalov vedla polni cesta po hrazi rybnika na jih. Polni cesta
pokracovala po hrazi smérem na zapad aZ k Zabrehu. Cesta je zachovana dodnes i s hrdzemi.

Celkové délky vsech polnich cest tehdy zaujimaly 15 016 metru.

Oproti dnesSni dobé se mistni potok nazyval Vesnicky. Prameni za katastrem Gzemi obce
v Hraniénim mlyné, zaroveri vede pres SikulGv mlyn. Protékal centrem ndvsi a ustil do
tehdejsiho Velkého zavofrického rybnika. Jeho délka cinila 3 370 metr( od jeho pramene az po
usti do mistniho rybnika. Rybnik spolec¢né s Malym zavorickym rybnikem zanikl mezi lety 1850-
1880. Pfesné datum neni znamo. Dlivodem bylo postupné vysouseni a proména v pole. Plocha
drivéjsiho rybnika zaujimala 70 hektard. Zabiral tzemi od dnesni oblasti Novy Dvlr az po
Postrelmovsky rybnik. Druhym potokem, ktery protéka vesnici na samé hranici byla Strouha
B. Podobné jako u Vesnického potoka se vlévala do Velkého zavorického rybnika. Reka Morava
od useku soutoku s levostrannym pritokem feky Desné méla sv(j ptirozeny tok. Az pocatkem
20. stoleti se zacal tok lidskou ¢innosti upravovat a narovnavat. Délka feky Moravy zaujima na

Uzemi 5 636 metru.

Spojeni se Sudkovem bylo plivodné mozné pouze brodem, po lavce pres feky Morava
a Desna. V roce 1864 diky vybudovani sudkovské pradelny byly postavené dva mosty pres obé
feky. Nejpodstatnéjsi zménou v dopravnim spojeni byla vystavba Zelezniéni traté Zabreh-
Sumperk v 70. letech 19. stoleti. Jeji zakresy se na mapdch stabilniho katastru objevuji az
v obdobi mezi lety 1870-1875. Budovani Zelezniéni traté ze Sumperka pokracovalo ai do
Sobotina. Do provozu se trat uvedla v roce 1871. Ke stavbé Zelezni¢ni drahy dal souhlas majitel
sobotinskych huti, statk( baron Klein. Spojeni v minulosti bylo obstaravano pouze povozniky
(furmany). Plvodné méla stanice nadrazi stat v ¢asti Vyhnalova, ale na popud sudkovskych

tovarnik( byla postavena v soucasnych mistech.
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Obr. 9 Priibéh liniovych prvka a vyuZiti ploch v krajiné Postrelmova v roce 1834

Zdroj: ArcCR® 500, CUZK, cisai'ské povinné otisky stabilniho katastru 1: 2 880, (vlastni zpracovdni v Arcmap 10.5,
GIS)
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8.2 Vyvoj ploch a linii katastralniho uzemi v 1. poloviné 20.
stoleti

Postrelmov byl nejvétsi ¢eskou obci v tehdejSim okrese Zabfeh na Moravé, ve které
pocet némeckych obyvatel nikdy nepresahl jedno procento, diky tomu se stal az do roku 1918
pfirozenym strediskem Ceského Zabrezska. PUdorysem zdkladni zastavéné casti pivodniho
Postfelmova je protahly tvar od zdpadu k vychodu podél dvou vétvi stfedem prochazejici
silnice od Rovenska po sméru toku mistniho potoka. Potok ma pfirozeny spad z vySe poloZené

Casti Kopce do nize leziciho Vyhnalova.

Vyvoj hlavni silni¢ni sité se v Postfelmové zménil prevainé ve vychodni ¢asti obce.
Z polni cesty se stala hlavni komunikace ve sméru na Sudkov. Silnice na sebe navazovaly od
centra obce ve smérech k okolnim obcim. Na pocatku 30. let byly jiz ulice vydlazdény kameny.
To mGzeme vidét na obr. 10. Po dobu nékolika dalsich let se silni¢ni sit nerozsifovala. V roce
1947 bylo od ukonceni dldzdéné komunikace smérem k Zabifehu provedeno dukladné
asfaltovani vozovky se zpevnénim na okrajich. Silnice k Sudkovu byla také slabé asfaltovana
poprvé v roce 1951 a znovu v roce 1954. Obcané tak byli zbaveni neustalého prachu v misté
jejich bydlisté. Mistni komunikace se rozvijela spole¢né se zastavbou v severni, vychodni a
jihovychodni ¢asti obce. Hustota polnich cest se vyrazné zdvojnasobila v mistni ¢asti Zavofric a
Nad dédinou. MlzZeme vidét, Ze polni cesta z ¢asti Vyhnalov, zlistala zachoval3, ale na jejim
konci zménila smér k Novému Dvoru. Povrch polnich cest byl pfevazné typ nezpevnény, hlavné
hlina a na nékterych mistech hlina se Sotolinou. Celkové vyméry vSech polnich cest Cinily 28

911 metr(i délek. Délka polnich cest vzrostla celkem o 62 %.

Na katastralnim Uzemi se nachazeji tfi vodni toky. Po vice jak 100 letech se zménily dva
nazvy mistnich vodnich tokd. Jako prvni bych zminila Postfelmovsky potok, ktery se drive
nazyval Vesnicky potok. Soucasné taky diky lidské ¢innosti zménil svoje Usti. Pramen
nalezneme v Hrani¢nim mlyné, dale protékd kolem Sikulova mlyna pres stfed obce a nakonec
usti do feky Moravy. Usti bylo zmé&néno z jizni na zdpadni stranu katastru obce Postfelmov. Co
se tyCe dvou hraniénich vodnich tokl, nazvem se zménil pouze Rakovec, nazev Hrani¢ni
strouha zlstal. Jejichz délka ¢ini 4 908 metrl. Usti mimo katastralni Gzemi stejné&, jako
Postfelmovsky potok do feky Moravy. Reka Morava do katastru vstupuje na 287,8 kilometru.

Reka Morava ma na Uzemi obce charakter podhorské feky a niZinny raz oproti odlehlym
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mistdm toku. Reka te¢e smérem k Zabfehu a Mohelnici a rozsituje se do Mohelnické brazdy.
Pribéh toku se zménil hlavné v Useku od soutoku s fekou Desnou az po premosténi u silnice
smérem na Sudkov, kde byl regulaci narovnan. Délka feky se tim zménila o 140 metrd.
Celkovou délkou rfeka zaujima 5 774 metr(. V minulosti pravidelné kazdym rokem na jare po
tani snéhu z Kralického Snézniku a Hrubého Jeseniku feka zvySovala hladinu v koryté a vylévala
se do okolnich luk. Uvolfiovanim vody do okoli se zavlazovaly suché oblasti a obohacovaly o
ziviny. Posledni velka povoden byla na jafe v roce 1946, kdy voda protrhla hlavni silnici ve
sméru obce Bludov a zatopila vychodni a severni Uzemi obce. V roce 1934 byla postavenad stard
postfelmovska hraz (od Raéi hraze po COV). Vroce 1966 byla sprava hraze prevzata do

majetku Povodi Moravy.

Jak mizZeme vidét na mapé (obr. 11) je jiz zakreslena Zelezni¢ni trat. Cela jeji trasa pfes
katastr vede zjihozapadni strany. Prochdzi okrajovou c¢asti Vyhndlov a pokracuje na
severovychod mimo katastralni Gzemi Postfelmova. Trat je v celém Useku jednokolejna a méri

3 020 metrd.
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Obr. 10 Pohled na silni¢ni sit' v Postrelmové ve sméru Bludova a Sudkova z 30. let 20. stoleti

Zdroj: Jarmar a kol., 2008
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Obr. 11 Prabéh liniovych prvki a vyuZiti ploch v krajiné Postfelmova v roce 1937

Zdroj: ArcCR® 500, CUZK, letecké méfické snimky, (viastni zpracovdni v Arcmap 10.5, GIS)
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8.3 Vyvoj ploch a linii katastralniho uzemi v 2. poloviné 20.
stoleti

V Zivoté Postfelmova, a to hospodarském i spolecenském se stale vyraznéji prosazoval
vliv nejvétsiho prlmyslového podniku Moravskych elektrotechnickych zavodd (MEZ).
Pramyslovy aredl se nachazi v oblasti za Zelezni¢ni trati a saha az k fece Moravé. Postifelmov
byl zacatkem roku 1957 nové zvolen centrem samostatného Statniho statku. S rozvojem
pramyslu i zemédélstvi se ménila tvarnost celé obce. Nejvyraznéji se to projevilo v bytové a
obcanské vystavbé, kterd soucasné zménila vyvoj mistnich komunikaci a uli¢ni sité. Jedna se
hlavné o vychodni ¢asti obce, kde mistni komunikace vedou ve sméru k nadrazi. Jde o ulice
Osvobozeni a Zerotinova. Postupné byly asfaltovany a upravovany hlavni komunikace. Bo&ni
silnice se v sekcich zacaly pevné valcovat a ndsledné byly prelity chemickym vytazkem
z papiru, povrch se zpevnil a znacné se zmirnila prasnost. Co se tyce polnich cest, ty zménily
raz hlavné v jizni ¢asti obce. Jejich pocet se snizil z12 na 8 polnich cest. Zistaly pouze dva
hlavni a napojovaci Useky. Jejich délka i po sniZzeni dosahla 22 765 metr(. Kolem roku 1960 se
pristoupilo k jejich dpravam hlavné od Zelezni¢ni traté k Novému dvoru. O rok pozdéji se
v letnich mésicich pokryla silnice asfaltovou smési od hranic mezi Postfelmovem a Rovenskem

az po ¢ast Vyhnalova.

V roce 1968 byla zapocata stavba kanalizacni sité. V pozdéjsich letech byla dostavéna
Cistici stanice odpadnich vod, kterou mizeme vidét az na mapé od roku 2003. V obdobi mezi
50. az 70. lety byly cesty pokryty velkymi Zulovymi kostkami, pfevazné na hlavni komunikaci.
To muUzZeme vidét na dobové fotografii (obr. 12). V roce 1972 se prestavby dockalo i nadrazi,
které bylo rozsifeno o ¢tvrtou kolej. Soucasné se trat prodlouzila o dlouho planovanou tzv.
Bludovskou spojku o délce 850 metr(i. Pfichazela od Postfelmova a Ustila do trati smérujici
k Rudé nad Moravou. V oblasti katastralniho Uzemi obce se vyskytuje jeden mlyn (SikulGv
mlyn) a tfi ndhony (Hrani¢ni strouha, VitoSovsky a Chromecsky). Severozdpadnim smérem se
nachazi SikulGv mlyn pfiblizné 1,5 km od stfedu obce. Usedlost, ktera od po¢atku chodu mlyna
byla napajena vodou z Postfelmovského potoka. Vodni kolo pohanélo mlynska zafizeni a
dynamo. Provoz mlyna byl ukonéen vroce 1947. Chromecsky ndhon (potok) je uméle
vytvoreny ndhon, ktery uUsti do reky Moravy. V dfivéjSim dobdach byl uréen pro zasobovani

pitné vody pro okolni obce. VitoSovsky nahon usti do rfeky Moravy na samé hranici
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katastralniho uzemi obce. Smér nahonu pokracuje smérem do obce Lesnice, kde se vléva do
Loucky. Jeho celkova délka zaujima 1 540 metr(. Na Uzemi obce Postfelmov jeho délka je 154
metr(. Hrani¢ni strouha se na zkoumaném Uzemi nachazi pouze z ¢asti jeji celé délky. Dalsi
Useky toku sahaji do katastru obce Postfelmivek. Jedna se o uméle vytvoreny kanal a
v minulosti byl vyuzivan prevaziné k zdsobé vody pro zanikly Velky Zavoficky rybnik. Strouha se

za Hrani¢nim mlynem spojuje s Postfelmovskym potokem, tvofi hranici a vymezuje zapadni

Uzemi obce.

Obr. 12 Pohled na silnicni sit v Postfelmové ve sméru Zabreh na Moravé v 60.-70. letech 20. stoleti

Zdroj: Doubravsky a kol., 1999
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Obr. 13 Prabéh liniovych prvkd a vyuziti ploch v krajiné Postfelmova v roce 1954

Zdroj: ArcCR® 500, CUZK, letecké méfické snimky, (vlastni zpracovdni v Arcmap 10.5, GIS)
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8.4 Vyvoj ploch a linii katastralniho uzemi od 80. let 20. stoleti

Po témér 30 letech se vyvoj Postfelmova z hlediska silni¢ni sité zménil hlavné v ramci
polnich cest a uli¢ni sité. Zaroven doslo k rozsifeni obytné zdstavby v jizni ¢asti obce, se kterou
souvisi i prodlouZeni dalSich ulic (Lu¢ni, Na Luzich, RGzova, Sadova, Spalena a U Zahradek)
v oblasti Vyhndlova. Hlavni silnice byly na konci 70. let opét vyasfaltované v kazdém sméru. Po
dobu dalSich let se jejich asfaltovy povrch neménil, pouze nepatrné Upravy na vozovce a jejiho
okoli. Co se tyCe polnich cest, tak se jejich rozvoj ustalil a dalsi rozvoj pokracoval az od pocatku
21. stoleti. Nékteré z polnich cest byly zpevnéné a jejich povrch byl statnim statkem zménén
na asfaltovy. V jednom ptipadé se polni cesta zménila na povrch panelovy. Polni cesta vede
od zdravotniho stfediska k soutoku fek Moravy a Desné. Ostatni zpevnéné polni cesty maji na
povrchu pfidany hruby stérk nebo kamenny zasyp. Délkové zpevnéné cesty zaujimaji celkem
2 117 metr(. Cesty nezpevnéné maji jako v predeslych letech povrch pouze hlinény. Na

nékterych mistech se Sotolinou a maji celkovou délku 12 284 metrda.

V 2. poloving 90. let zaznély na konferencich vSumperku prvni informace o
zpracovavani studie zamyslené vystavby nové silnice 1/44, ktera povede z Mohelnice aZz po
Mikulovice u polskych hranic. Nékteré dotcené obce uz mély schvalené pozemkové Upravy
v Uzemnim planu. Stavba Useku silnice byla zahdjena v roce 2002 a dokoncena rokem 2004.
Postrelmovem povede asi 500 metrl dlouhy Usek. Dlvodem je odlehéeni silnicnimu provozu,
snizeni dopravnich nehod, hluku a prasnosti. Vice informaci o této stavbé je v podkapitole

vyvoj ploch a linii na poc¢atku 21. stoleti.

Novou zménou, ktera na mapé nastala je vznik nového Postfelmovského rybnika neboli
»Piskace”. Na misté, kde se nyni rybnik nachazi probihala tézba Sterkopisku pro stavebnictvi.
Tézba trvala pouze par let, jelikoZ zde nebyly dostatecné zasoby této suroviny. Po ukonceni
tézby byl prostor tézby zEasti zasypan a vyuzit pro ucely rekreace a rybolovu. Celkovou
rozlohou zaujima 2,08 hektar(. V obdobi mezi 80.-90. lety se provadély melioracni prazkumy.
Vzhledem ktomu, Ze nebyla dohleddna evidence k melioracim na obecnim ufadé
v Postfelmoveé ani u zde hospodafrici zemédélské spole¢nosti (odvodiiovani a zavlahy) ani jejich
nasledné zmény (zruseni nebo rozsireni). Bylo potfeba vrstvy odvodriovacich kandll a ploch
sehnat pres webové stranky Ministerstva zemédélstvi eAgri, zaniklou Zemédélskou

vodohospodarskou spravou. Od dob, kdy sprava data poftizovala, nebyly nikdy aktualizované.
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Zakresy do map byly provedeny v 90. letech. Jejich digitalizace probéhla mezi lety 2003-2007.
Vystavba meliorac¢nich ploch se na Uzemi Postfelmova konala v letech 1968, 1969, 1970 a
1984. Z celkovych vymér se Postfelmova tyka 153 hektard. Odvodnovaci kanal v jizni ¢asti
obce se napadji na feku Moravu. Melioracni kanal v severni ¢asti kopiruje Chromecsky nahon,
na ktery navazuje Usek dalsiho kandlu. Na katastralnim Uzemi obce se nachazi kryté i oteviené
kanaly. Jejich vystavba probihala podobné jako u melioraci v letech 1960, 1969, 1984. Celkova
délka je 5 647 metrl. Aby Sly melioraéni kanaly v mapé rozpoznat od vodnich tokd, tak byla
zvolena k barvé modré, prerusovand Srafura tmavého odstinu. Trochu jinak tomu bylo u
melioracnich ploch, nachdzi se prevainé v blizkosti feky Moravy a jsou od vrstvy orné pudy

jiné pouze tmavsim odstinem hnédé barvy.

Koryto vodniho toku Moravy se nijak zvlast nezménilo. Vroce 1997 v dUsledku
cervencovych destivych dni se feka Morava rozvodnila a vylila z koryta a zaplavila okolni zemi
obce. Povodeni trvala celkem 5 dni. Prvni ndznak, Ze se jedna o povoden vétsiho rozsahu nastal,
kdyz zatopila silnici mezi Postfelmovem a Sudkovem mezi mosty pres feky Moravu a Desna a
stala se neprUjezdnou. Béhem druhého dne povoder postupovala do severni ¢asti u prejezdu
a prelila se ptes Zelezni¢ni naspy ve sméru do Sumperka. KdyZ se povodfiova vina dostavila do
centra obce, zacala odtékat Postfelmovskym potokem. To situaci v ulicich a ¢asti Vyhnalov
jenom zhorsilo. Situace se zacala zlepSovat az paty den, kdy voda v korytu feky zadala klesat a
ustupovat z ulic, silnic a zastavénych oblasti. Doklady o povodni jiz v terénu nejsou patrny a
byly zhlazeny spravcem toku, hospodaticim zemédélskym subjektem, obci Postfelmov a

dalSimi subjekty.
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Obr. 14 Pribéh liniovych prvki a vyuZiti ploch v krajiné Postfelmova v roce 1981

Zdroj: ArcCR® 500, CUZK, letecké mérické snimky, (vlastni zpracovdni v Arcmap 10.5, GIS)
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8.5 Vyvoj ploch a linii katastralniho uzemi na pocatku 21.
stoleti

Rozvoj z hlediska komunikaci na katastralnim Gzemi obce Postfelmov se zménil ve
velké mife v severozdpadni ¢asti. V predchozi kapitole byl zminén budouci planovany silni¢ni
obchvat z Mohelnice az do podhufi masivu Hrubého Jeseniku. Projekt rychlostni komunikace
I/44 byl schvélen v roce 2000. S vystavbou se zapocalo o dva roky pozdéji. Pfipravna faze I.
etapy obchvatu trvala celkem dva roky, nez se zacalo stavét a nasledné byla uvedena do
provozu. Na Uzemi katastru Usek zaujima délku 2 890 metrU. Pfi jejim konci se napojuje na
silnici IIl. tfidy, ktera vede ve sméru na Bludov a Sumperk. Rychlostni komunikace by méla mit

¢tyrproudovou vozovku o Sifce 27-28 metrQ.

Pocatkem 21. stoleti byla v obci dostavéna kanalizace. Jednd se o vakuovou kanalizaci,
ktera bude vyznamnym pfinosem pro ekologii a Cistotu vod, zejména feky Moravy a
Postfelmovského potoka. Mistni potok je v sou¢asné dobé ve spravé Lesti Ceské republiky. Pro
ochranu proti povodnim se zacaly budovat protipovodnové hraze, které se tahnout podél feky
Moravy od mista pfemosténi Chromeéského nahonu s Zelezniéni trati, po rozvodi
s VitoSovskym ndhonem aZ po koncici Usek u Nového Dvora. Vroce 2005 byla stard
postfelmovska hraz opravena a spolecné s rekonstrukci staré hraze byly vybudovany dalsi
nové hraze. V katastru Postifelmova se nachazi celkem dvé protipovodnové hraze. Prvni hraz
ma délku 1 835 metrd (HM 900453) a druha hraz ma délku 1790 metr( (HM 220041).

Vybudované hraze lemuji nezpevnéné polni cesty kolem rfeky Moravy.

Mezi lety 2008-2010 byla na Zelezniéni trati mezi Zabfehem na Moravé a Sumperkem
provedena modernizace. Diky elektrifikaci se zintenzivnila rychlost, bezpeénost a novymi
vlakovymi soupravami komfort v dopravé. Modernizace dopomohla hlavné ke snizeni
ekologické zatéze. Byly provadény i rekonstrukce a modernizace v ramci celé Zelezni¢ni

stanice. Osazovani novych koleji a vystavba dvou novych nastupist.

Pocet nezpevnénych polnich cest po 20 letech zménil hodnoty. Pouhé minimum
z polnich cest bylo na zakladé dotaci upraveno na cesty zpevnéné s asfaltovym povrchem. Par
z nich uz neni na mapé zakresleno, jelikoz na podkladovych leteckych snimcich byly zarostlé
travnatym porostem. Celkem maji 6 298 metr(i. To znamena o polovinu méné neZ pred vice

jak 20 lety. V roce 2001 byly Statnim pozemkovym Uradem zahajeny komplexni pozemkové
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Upravy. Na zakladé pozemkovych Uprav se vybudovalo béhem nékolika let 15 polnich cest dle
priorit obce a v ndvaznosti na financ¢ni prostfedky. V roce 2004 byly vybudované celkem dvé
vedlejsi polni cesty v jizni ¢asti (u Nového dvora, VC10 a VC11) obce (na obr.15). O tfi roky
pozdéji v roce 2007 byly vybudovany dveé trasy vedlejsi polni cesty (v blizkosti zastavéné ¢asti

Na Luzich a ulice RGzova, VC9) a hlavni polni cesty (v mistni ¢asti Zavofice, HC3).

V roce 2009 byla dokonéena hlavni (navazujici na obchvat silnice 1/44) polni cesta podél
zastavéné ¢asti (U splavku, HC1) a jeji konecny usek, ktery ddle vede jiznim smérem (v mistni
Casti U méstské cesty) a byl dokonéen v roce 2015 (na obr. 19). V roce 2012 byly postaveny
celkem 3 vedlejsi polni cesty prvni podél primyslové oblasti a hibitova (koncici napojenim na
ulici Komenského, VC7), druhd vede za fekou Moravou (v ¢asti Za Moravou, VC14) a tfeti podél
Zelezni¢ni traté (napojujici se na polni cestu HC1 v ¢asti Pod dédinou, VC15). V roce 2013 byla
vystavéna vedlejsi polni cesta na okraji zastavéné ¢asti ,Za Humny” (VC8). Na vedlejsi polni
cesté (VC3) ve sméru Siklova mlynu probéhla v roce 2014 rekonstrukce asfaltového pokryvu.
Ve stejném roce byla postavena dopliujici trasa cesty, kterd se napojuje na hlavni polni cestu
(HC1) v zapadni ¢asti (U méstské cesty, VVC1) (na obr. 20). Dalsi vystavba polnich cest zacala

az v roce 2017 a byly rekonstruovany nebo postaveny celkem 4 polni cesty.

Prvni hlavni polni cesta byla vystavéna v zdpadni ¢asti ve sméru k potoku Hrani¢ni
strouhy (v mistni ¢asti Nad dédinou, HC4). Druha hlavni polni cesta byla vybudovana v severni
Casti (Za kapli¢kou, HC5) s napojenim na hlavni komunikaci ve sméru obce Bludov a Chromec.
Dalsi vedlejsi polni cesta byla vystavéna kvlli snadnému prljezdu kolem rychlostni
komunikace (U méstské cesty, VC1). Posledni vybudovand vedlejsi polni cesta v roce 2017 se
nachazi v ¢asti Za Moravou, napoijujici se na silnici lll. tfidy ve sméru obce Sudkov (VVC10).
Mapa roku 2022 je odrazem pribézny pozemkovych Uprav, které probihaly mezi lety 2010-
2014 a je jejim zakladem. Vystup mapy roku 2022 je odkazem na pozemkové zmény, které

v pribéhu let probéhly.
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Tab. 5 Parametry hlavnich a vedlejsich polnich cest

Polni cesty Délka (m) Sitka (m) Typ Povrch
HC1 2 507,10 5 zpevnéna asfalt
HC1 565,7 5 nezpevnéna hlina
HC2 1686,8 4,7 zpevnéna asfalt+stérk
HC3 404,9 3 zpevnéna asfalt
HC4 717,8 5,2 zpevnéna asfalt
HC5 955,6 5 zpevnéna asfalt
HC6 558,7 3,2 zpevnéna asfalt
VC1 970,2 3,3 zpevnéna asfalt+stérk
vec2 870,6 3,3 zpevnéna asfalt
VV(Ci 636,5 3 zpevnéna asfalt
VC3 1 396,30 3,2 zpevnéna asfalt
VvC5 286,3 3 zpevnéna panel
vCc7 683,5 3,2 zpevnéna asfalt
VCc8 394,7 3,2 zpevnéna asfalt
VvCco9 545,9 3,2 zpevnéna asfalt
VC10 1123,70 3,4 zpevnéna asfalt
VV(C10,14 1 668,40 3 zpevnéna asfalt
VCi1 346,6 3 zpevnéna asfalt
VC15 184,7 3,1 zpevnéna asfalt

Zdroj: vlastni zpracovani

Obr. 15 Polni cesta VC10 vystavénd v roce 2004 (Handkovd, 2022)
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Obr. 16 Pribéh liniovych prvki a vyuZiti ploch v krajiné Postifelmova v roce 2003

Zdroj: ArcCR® 500, CUZK, letecké méfické snimky, (vlastni zpracovdni v Arcmap 10.5, GIS)
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8.6 Vyvoj ploch a linii katastralniho uzemi v 1. Ctvrtiné 21.
stoleti

V pribéhu let se Postifelmov z hlediska silni¢ni komunikace stava dllezitym spojenim
silnice, které ¢im dal vice vyuZivaji lidé pro prepravu nejenom do prace, ale i ke sportovnimu
vyziti. Cilem téchto propojeni je hlavné bezpeénost v dopravé. VSechny tyto ucelové
komunikace jsou jiz asfaltované a propojené kolem celé zastavéné ¢asti obce. Jak je patrné
z mapy roku 2022. Tyto ucelové komunikace maji celkovou délku 15 930 metr(. Co se tyce
ucelovych komunikaci, tak pfibyla nova trasa cest ve vychodni ¢asti, v blizkosti koryta feky

Moravy a pokracuje ve sméru obce Lesnice, kde se napojuje na dalsi ucelovou komunikaci.

Nejvétsi zménou na snimku z roku 2022 je budovani nového silni¢niho obchvatu ve
sméru mésta Sumperk. Silnice 1/44 Mohelnice-Sumperk souvisi s vybudovanim délniéniho
tahu D35 v Usecich Hradec Kralové-Mohelnice. Celd trasa spojuje mésta od Mohelnice-Zabreh
na Moravé-Sumperk-Jesenik-Mikulovice a# do Polska. Je vyhradné jedinou vhodnou silnici,
ktera spojuje byvald okresni mésta Sumperk a Jesenik s krajskym méstem Olomouc. PGvodné
méla silnice 1/44 vést tunelem pod Cervenohorskym sedlem, a dale aZ k Polskym hranicim.
V prvni fazi se nejprve budovala &ast Jesenicka ve sméru Cervenohorského sedla a jako druha
faze ai oblast Sumperska a vystavba tunelu byla odsunuta. Sumpersko-jesenicka rozvojova
osa je zaroven i strategii sledovaného Uzemi, ale i celého Olomouckého kraje. Zminka o
komunikaci /44 je zanesena v krajském dokumentu Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého

kraje.

V oblasti Postfelmova zaroven silnice I/44 navazuje na uUsek, jenz byl dan do provozu
v fijnu 2004. Na zprovoznény usek jsou napojeny dva odbocovaci pruhy, na které vedou dva
kruhové objezdy, navadéji fidice do obce Postfelmov a silnici ve sméru obce Bludov.
V souvislosti s aktualné budovanym silnicnim obchvatem se na Uzemi neplanuji Zadné
jednoduché pozemkové Upravy. Co se tyce pozemkového prodeje, v roce 2018 byly zahajeny
potiebné vykupy pozemkd, které byly potfeba pro zahajeni stavby. Samotné zahajeni stavby
trvalo jesté dalSiho 2,5 roku a odstartovand byla v éervnu 2021. Na katastralnim Gzemi
Postfelmova bude postavena 1 protihlukova sténa u kruhového objezdu od obce v délce 200-

300 metr(, kterd zabrani hluku v blizkosti obytné zastavéné casti. Privadéce budou ve ¢tyrech
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zastoupenich, které se budou napojovat na hlavni rychlostni komunikaci I/44 ve sméru do
Sumperka. Celkova délka pFivadécd bude 1 465 metrd a délka pfipravovaného obchvatu v
ramci katastralniho Gzemi bude cinit 1 447 metrd. Na trase pripravovaného Useku budou
vybudovdny 2 mostni objekty. Prvni konstrukce mostu bude stat za kruhovym objezdem
z Postfelmova ve sméru na Bludov a druhy most bude konstruovan ve sméru Sumperka ptes
feku Moravu a Zelezni¢ni trat. Trasa Bludov-obchvat zadind mimouroviiovou deltovitou
kfizovatkou Postfelmov. Novou prelozku napoiji silnici, kterd spojuje Bludov a Postfelmov.
Téleso obchvatu je v celé délce vedeno na silni¢nim nasypu. Je to z divodu umisténim trasy
v zaplavovém Uzemi fek Moravy a Desné i s kfizenim Zelezni¢ni traté a ¢etnymi biokoridory.
Na hranicich katastralniho Gzemi obce budou umistény celkem dva inundacni objekty, které
budou umozZnovat prlchod stoleté vody télesem silnice. Jeden objekt povede pres
Chromedsky nahon. Druhy nejdelsi most této stavby, ma délku témér 250 metrd a bude
prekondavat feku Moravu a Zelezniéni most na trati Zabreh na Moravé-Sumperk. Koncem roku
2022 byla dokoncena vystavba kratsSiho Useku kfizovatky u Postfelmova a dana do provozu

v prosinci 2022.

Obr. 17 Novy silni¢ni obchvat Postfelmov-Sumperk 1/44 (Handkovd, listopad 2022)
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Dalsi Usek, ktery na katastralnim tzemi obce ¢eka na pokrac¢ovani ve vystavbé je silnice
I/11 Postfelmov-Chromec. Stavba Uzce souvisi s budovanim 1/44 Bludov-obchvat a bude tvofit
funkéni celek. Je soucasti komunikaéniho systému v severni ¢asti Olomouckého kraje. Bude
navazovat na silnice Il. a lll. tfidy ve sméru Postfelmov a Zabfeh na Moravé. Jedind
komunikace, kterd vede z Postfelmova do Chromce je pomérné zatizena nakladni dopravou a
mezi obcemi je zhorsujici se kvalita Zivotniho prostfedi pro okolni obyvatele. Silnice povede
pres 4 katastralni Uzemi (Postfelmov, Chromec, Vysehofi a Postielmuvek). V Useku pres silnici,
ktera vede z Postifelmova z ulice Hradecka, vznikne mostni objekt. Z velké ¢asti je komunikace
vedena ve volném terénu po orné pudé. Po uvedeni do provozu bude silnice zafazena do
kategorie silnic Il. tfidy. K zahajeni praci na silnici doSlo jiz v kvétnu 2022. Spolecné se silnici

I/44 ma byt uvedena do provozu v roce 2024.
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Obr. 18 Vystavba nového silni¢niho obchvatu 1/44 Postielmov-Sumperk

Zdroj: zdkladni mapa 1:10 000 (vlastni zpracovani)
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Obr. 19 Polni cesty vystavéné v roce 2009 a dokoncena v roce 2015 (Handkovd, 2022)

_
Sy

Obr. 20 Polni cesta vystavéend v roce 2014 (Handkovd, 2022)
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Obr. 21 Pribéh liniovych prvki a vyuZiti ploch v krajiné Postfelmova v roce 2022

Zdroj: ArcCR® 500, CUZK, letecké méfické snimky, (vlastni zpracovdni v Arcmap 10.5, GIS)
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Dynamika polni cest v krajiné Postfelmova v rozmezi let 1937-2022 poukazuje na
Ubytek nebo narGst vSech nezpevnénych linii v jednotlivych sektorech mistnich ¢asti
sledovaného Uzemi. Mapa byla vytvorena na zakladé plivodnich vrstev polnich cest kazdého
roku. Byly zvoleny 3 zakladni kategorie dle obdobi jejich vzniku, pred kolektivizaci, po
kolektivizaci a stabilni nezpevnéné polni cesty. V programu GIS (Arcmap 5.0) byly postupné
pfidany vSechny vrstvy puvodnich polnich cest. Kategorie pred kolektivizaci byla zeditovana
v mistech, kde se protnuly roky 1937 a 1954 a délka téchto polnich cest je 10 559 metr(. Druha
kategorie po kolektivizaci byla provedena v mistech, kde se stfetly polni cesty z let 1981, 2003
a 2022 a jejich celkovy soucet ddva 1 516 metru. Stabilni polni cesty byly vytvoreny v mistech,
kde se objevily vSechny vrstvy jednotlivych let. Jejich celkova délka je 6 812 metr(. Ostatni
nezpevnéné polni cesty, které se nepropojily s pfilehlymi cestami, tak zlstaly, jako samostatna
kategorie. Mapovy vystup byl podle osy rozdélen v katastralnim Gzemi Postifelmova na cCtyfi
sektory. Nazvy byly zvolené na zakladé statni mapy 1: 5 000. V prvnim sektoru (A) byl zvolen
nazev Nad dédinou, v druhém sektoru (B) Pod dédinou, ve tfetim sektoru (C) U méstské cesty
a u posledniho sektoru (D) byl zvolen ndzev Vyhnalov. Nazvy sektord byly vybrany na zakladé
nejvétsi zastoupené plochy. Zastavéna plocha byla pridana soucasna, aby bylo vidét kudy polni
cesty vedly a jak se postupem Casu zastavba rozrlstala. Na obr. 23 graf sleduje Ubytek a nardst
délek v jednotlivych obdobich v kazdém sektoru (osa y na levé strané ukazuje rozsah
v metrech pro sloupcovy graf a osa y na pravé strané pro graf prlibéhovy). Zastoupeni vsech
nezpevnénych polnich cest je v prvnich tfech obdobi. Nejvice metr( délky zaujima sektor U
obce Nad dédinou (A) 3 807,6 metru. Podle grafu v roce 2003 nebylo zastoupeni polnich cest
pouze v sektoru Vyhnalov (D). V roce 2022 bylo zastoupeni pouze sektor(i Pod dédinou (B) a
Vyhnalov (D). Celkovy soucet u jednotlivych obdobi se v pribéhu let ménil. V roce 1937 mély
cesty délku celkem 11 322,8 metr(. V roce 1954 byl propad znatelny, ktery klesl az na 3 580,2
metrd. Oproti polnim cestam v roce 1981, kdy délka opét vzrostla o 468,9 metrd. V souvislosti
s pozemkovymi Upravy a vystavbou nového silni¢niho koridoru 1/44 se polni cesty zacaly
zpevnovat a délka nezpevnénych, tak klesla az na 1 814,5 metru. V prabéhu let byl znat opét
narust, ktery €inil 3 397,4 metr(. Pro predstavu byla do grafu pfidana linie, ktera poukazuje na
délku plvodnich nezpevnénych polnich cest v celkovém souctu. Jejich délky jsou uvedeny

v prfedchozich kapitolach.
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Obr. 22 Pribéh nezpevnénych polnich cest v jednotlivych &dsti krajiny Postfelmova mezi lety 1937-2022

Zdroj: vlastni zpracovdni v Arcmap 10.5, GIS
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Obr. 23 VVyvoj délek nezpevnénych polnich cest v jednotlivych sektorech v obdobi 1937-2022

Zdroj: vlastni zpracovdni, 2023

Vyvoj pozemkovych Uprav podle vlastni tvorby mapového vystupu. Vyvoj se orientuje
na zmény mezi lety 1937-2003, v konecné fazi dojde ke srovnani pozemkovych uUprav
v soucasnosti. Dramatické pfemény krajiny, nastaly mezi 50. az 80. lety 20. stoleti z dlivodu
politickych, hospodarskych a ekonomickych pomérd. Nejvétsi zménou byla kolektivizace
zemédélstvi, kdy dochazelo k zabavovani soukromé pudy. Nastal prechod od malovyroby
soukromého sektoru na velkovyrobu zemédélské pldy. Postupné dochdzelo ke scelovani
pozemkl drobnych poli v padni bloky velkého rozméru. MGzeme vidét, Ze na obr. 24 byla
v letech 1937 a 1954 stale velmi drobnd drzba orné pady ve srovndni s ostatnimi roky, kde je
jiz drzba velkoplosna. V roce 1937 je velké mnozstvi v sektorech B a D, kdy v roce 1954 jejich
pocet klesl na polovinu. Se vznikem Statniho statku v prvni viné a v druhé viné spoleéné se
zakladanim JZD, se zemédélska plida zacala postupem ¢asu ménit ve vétsi plidni bloky. Proces
kolektivizace nam ukazuje az snimek v roce 1981. Na nasledky ni byly vSechny pudni celky
sceleny ve velké ¢asti pozemk( v jednotlivych sektorech. Jejich pocet na celém katastralnim
tzemi obce klesl na minimum z pGvodnich 750 parcel na pouhych 80. Mezi 80. az 90. rokem

se situace z hlediska pozemkovych Uprav zacala zlepSovat. Zacalo se s vystavbou melioraci a
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odvodnovacich kanall. Z mapy v roce 2003 je vidét, Ze se zacaly rozdélovat pUdni celky na
mensi pozemky. Pfevainé v blizkosti zastavéné plochy v jizni ¢asti mezi sektory C a D. Po
rozsahlé povodni v roce 1997 se pocatkem 21. stoleti zacalo s pfipravami na budovani lepsiho
stavu krajiny. Budovani protipovodiovych hrazi, zpfistupnéni veskerych vlastnickych
pozemku, dostatecna prlchodnost krajiny a celkovd obnova zemédélské pldy. VSechny
krajinné prvky byly zaclenény vjiz ukonéenych komplexnich pozemkovych Upravach.
V soucasnosti jsou pudni celky ve srovnani s rokem 2003 ustaleny poctem na témér stejné
urovni v kazdém sektoru. K sou¢asnému vzhledu pozemkové drzby na uzemi dopomohly
dochované pluziny. V katastralnim Uzemi obce jsou patrné usekové pluziny, které jsou
rozdélovany na jednotlivé parcely, kazda parcela ma odlisSny tvar a velikost. Kdy nam
pozemkova drzba v jednotlivych sektorech klesala nebo naopak narlstala, ndm ukazuje graf
na obr. 25. Mezi lety 1937 a 1954 to nejvice kleslo v sektorech B, C a D a narostlo v sektoru A.
Mezilety 1981 a 2003 to vzrostlo v témér vSech sektorech kromé sektoru B, kde to bylo stabilni
az dodnes. Mezi lety 2003 a 2022 se v sektoru A pocet parcel nezmeénil, ale v sektorech Ca D

nastal propad.
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Obr. 24 Vyvoj leteckych mérickych snimka v letech 1937-2003

Zdroj: €UZK, VGHMUFY (vlastni zpracovdni)
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Obr. 25 Vyvoj poctu parcel v jednotlivych sektorech v letech 1937-2022

Zdroj: vlastni zpracovadni, 2023

8.7 Shannonuv index v katastralnim Uzemi Postrelmova

Zakladem pro sledovani zmén krajinné struktury tvorilo celkem Sest mapovych vystupl
1834, 1937, 1954, 1981, 2003 a 2022. Sledovani zmén v krajiné Postfelmova v Case bylo
zaloZzené na sledovani v jednotlivych kategoriich, jejich ploSného zastoupeni. Vyuziti krajiny
bylo stanoveno pro kazdy ¢asovy Usek vypoctem Shannonova indexu diverzity krajiny. Cilem
bylo plosné porovnani vyvoje jednotlivych prvkd krajinné struktury a sledovani nartstu i
ubytku v ¢ase. V katastralnim Uzemi Postfelmova se postupné sleduje od roku 1834 snizovani
rozlohy lesniho porostu, orné pldy a vodni plochy. Zastavba se naopak za kazdého obdobi
rozrUstala. Soucasti zastavéné plochy jsou rozrlstajici se zahrady v oblasti Vyhnalova.
Zastavba v soucasné dobé dosahla 155,46 hektarl. Druhym prvkem v krajiné, ktery se za
sledované obdobi velmi vyrazné sniZil je lesni porost. V roce 1834 jeho rozloha cinila 182,12

hektar( a v soucasné dobé cini 80,28 hektarl. Nachazi se prevainé v blizkém okoli mistniho
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Postrelmovského potoka, feky Moravy a Zeleznice. Nejvyraznéjsi slozkou je orna puda, ktera

zaujima nejvys$si hodnotu z hlediska rozlohy v kazdém sledovaném obdobi.
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Obr. 26 VVyvoj plosnych hodnot krajinné struktury v katastrdInim uzemi Postrelmova

Zdroj: vlastni zpracovadni, 2023

Na zakladé vypoctu Shannonova indexu, nejvyssi hodnoty dosahl rok 1834, kde bylo
zaznamendno nejvice kategorii krajinné struktury. Dominantnim faktorem vysoké hodnoty
indexu bylo sniZzeni ploch orné pldy a zastavéné plochy a zvySeni rozlohy lesniho porostu.
Dlavodem narlstu vodni plochy v minulosti byla vystavba rozsahlého Velkého zavorického
rybnika. V 80. letech 19. stoleti byl zrusen a podobu 100 let nebyla na Uzemi zZaddnd rozsahlejsi
vodni plocha. Druhy rok, ktery dosahl vyssich hodnot, je rok 2022. V tomto roce doslo ke
snizeni rozlohy orné pudy. Ke zvySeni doslo v rozsahlejsich ploch zastavby, lesnich ploch i
ostatnich ploch. V letech 1937 a 1954 index diverzity krajiny ziskal nejniz$i hodnoty. Zavér
vysledku je zplsobeny zastoupenim orné pldy s vice nez 80 %, oproti ostatnim kategoriim,
které zabiraly mensi hodnoty. V roce 1981 dochazi ke snizeni hodnot na Ukor orné pldy a
v dUsledku rozsifeni zastavéné plochy rodinnych a bytovych domu, zemédélskych aredll a

zahradkarskych pozemka.
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Do roku 2022 tyto prvky méli prevladajici funkci. Co se tyce diverzity rostlinnych prvk(, méla
patrné v minulosti vyssi hodnoty oproti ostatnim obdobim. Lze predpokladat, Ze v mistech

blizkého okoli feky bylo rozsahlejsi zastoupeni lesniho porostu.
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Obr. 27 Hodnoty Shannonova indexu diverzity v letech 1834-2022

Zdroj: vlastni zpracovani, 2022
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9 Zaver

Zavérecné shrnuti vysledkl prace bylo vénovano analyze, ktera se snazila identifikovat
vSechny kategorie komunikaci a polnich cest mezi lety 1937-2022 z4djmového Uzemi. Na
zakladé historickych a soucasnych leteckych méfickych snimkd bylo vytvoreno celkem Sest
mapovych vystupl. Vystupy jednotlivych kategorii komunikaci umozZnily vyhodnoceni
kvantitativni metodou dynamiku liniovych prvki ve zvoleném Uzemi. Interpretace historickych
snimkd byla tvofena pomoci nastroji a funkcemi v GIS aplikaci. Z vyslednych map se zdafilo

sestavit uceleny vyvoj komunikacni sité v prlibéhu 19. stoleti, 20. stoleti a 21. stoleti.

Z hlediska zhodnoceni hlavnich napojovacich komunikaci do okolnich obci se od roku
1834 az do soucasné doby nezménila. Pokud jde o vyvoj uli¢ni sité neboli mistnich komunikaci,
za poslednich 180 let se rozristala spolec¢né srozvojem zastavby obce. V 19. stoleti byly
v katastru Postfelmova ¢lenéné pouze polni cesty nezpevnéné. Jejich celkovy pocet byl 11 a
délkové cesty zaujimaly 15 016 metrU. Ve 20. stoleti se pocet a délky nezpevnénych polnich
cest vyrazné zménily. Nejvétsi rozsah mély v roce 1937. Jejich pocet dramaticky narostl i diky
zemédélské technice, kterd se podilela na tvorbé cest, kvili optimalnimu obdélavani pldy.
Celkova délka vSech cest ¢ini 28 911 metr(. V roce 1954 se jejich pocet sniZil o 6 146 metr( a
postupem casu se jejich povrch zacal vice zpeviiovat pridanim jemného sStérku a kamenného
zasypu. Od 80. let 20. stoleti se polni cesty zacaly zpevnovat asfaltovou smési nebo dalSimi
technikami. Jako prvni dostala ¢astecné asfaltovy povrch jedna ze stabilnich polnich cest.
Spole¢nou délkou zpevnéné i nezpevnéné polni cesty zaujimaji 14 401 metra. K zaniku velkého
mnozstvi polnich cest vzniklo kolektivizaci, kde dochdazelo ke scelovani jednotlivych parcel do
vétsich pudnich blokud. V pozdéjsich letech po uplatnénych restitucnich narocich a obnové
hospodareni drobnych zemédélcli nastal problém dopravit se ke viem svym pozemkim a

pripadné k zemédélskym arealiim.

Pocatkem 21. stoleti v roce 2001 byla dokonc¢ena komplexni pozemkova Uprava, ktera
odstranila problémy v pfistupu. Na zakladé pozemkovych Uprav doslo ke zméné, ktera dala za
cil nové vytvorené siti polnich cest. V roce 2003 se zacal budovat uceleny systém polnich cest,
ktery jde vidét na mapé z roku 2022. Souédsti pozemkovych Uprav je vystavba pokracujiciho
silniéniho koridoru 1/44. Velmi malé mnozZstvi polnich cest bylo rekonstruovano a jejich povrch

se zménil na zpevnény. Celkem maji délku 6 298 metrd. To znamend o polovinu méné nez pred
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vice nez 20 lety. Postupem c¢asu se na zakladé podklad(i z pozemkovych Uprav budovaly nové
polni cesty. Od roku 2004 do soucasnosti vzniklo vice nez 15 polnich cest a jiz vzniklé
v minulosti byly upravovdny. V soucasné dobé je zastoupeni nezpevnénych polnich cest velmi
malé. Nachazi se hlavné podél feky Moravy a kratky Usek navazujici na hlavni polni cestu

s oznacenim HC1. Celkova délka vSech polni cest Cini 15 930 metr(.

Budeme-li mluvit o stabilnim prvku v krajiné v zajmu silni¢ni sité, jsou zde dva prvky.
Jedna se dvé stabilni polni cesty (HC2 a VC3) v ramci katastralniho uzemi Postfelmova. Tyto
dvé polni cesty, jsou natolik stabilni, Ze jsou zachycené v kazdém mapovém vystupu.
V pribéhu let se ménil pfiléhajici pruh osazen kefi a listnatymi stromy, dale povrch z hlinéného

na Stérkovy, kamenny az pozdéji na asfaltovy povrch. Jejich sitka zUstala stejna az dodnes.

Téma této prace muUzZe byt budoucim pfinosem pro obec Postfelmov. Zejména
pouzitim vyzkumu pro dalsi vyvoj infrastruktury, uzemniho planovani a zaroven muize byt
vloZena do obecnich kronik a databazi. Zdvérem pro autorku prace byla vyhoda a moznost

nahlédnuti do historie a dozvédét se podrobné informace o obci Postielmov.
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Summary

The thesis is based on research into the dynamic development of the communication
network in the study area for the period 1937-2022. The first chapter is devoted to
methodology. Acquisition of documents and data, field research and the actual production of
map outputs. The cartographic method was used for the creation of the maps using a GIS
application (Arcmap 5.0). This method was required for the evaluation of path lengths and
areas. With basic and more advanced tools and functions, map outputs were gradually
created. Historical and current aerial survey imagery was integral to the development of the
map outputs for my thesis. The source material for the production of the mapping outputs
was aerial imagery provided by specialist agencies at the 1937, 1954, 1981, 2003 and 2022

timeframes.

The beginning of the theoretical part was devoted to linear and surface elements of
the landscape. These are transport elements and their distribution within the transport
system. As far as water elements in the landscape are concerned, mainly those elements that
are part of the map outputs are included here. The next chapter deals with the development
of the road and road network in the Czech Republic. The chapter deals with the development
of the country roads in Bohemia, Moravia and Silesia and the construction of roads in
Bohemia, Moravia and Silesia; a separate chapter is also devoted to the construction of roads
in the Olomouc region. The last chapter deals with the development of roads from the
beginning of the 20th century, from 1948 to the end of the 1990s. The development of the
railway network within the Olomouc Region concludes the chapter. A chapter is also devoted
to the current transport corridors within the Mohelnice furrow, which mainly includes the
Zabrezsko and Mohelnicko. During the construction and planning, it is also necessary to
intervene in the land development. The chapter on land development focuses on historical
land development as it was in the past, the present and simple, comprehensive land

development between 2016-2022.

The practical part of the driving force in the historical stages of the development of
Postrelmov focuses on the development of the built-up area, the road system, water features
in the landscape, the pond system and watercourses. The chapter includes an analysis of the

river Desnd. The degree of curvilinearity is calculated in terms of the three periods 1834, 1950
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and 2020. The main part deals in detail with the tracing of linear elements in the landscape
for the periods 1834, 1937, 1954, 1981, 2003 and 2022. Where the functional typology of a
total six map outputs is described. The map output are described in great detail in terms of
history and present day. The 1834 section is mainly devoted to the fishpond system that was
present in the study area in the past. The years 1937, 1954 and 1981 focus mainly on the
development of dirt roads, railways, local watercourses and the development of drainage and
land reclamation structures and canals. Based on the new comprehensive land use plan
created in 2001. The 2003 and 2022 mapping outputs focus on the new direction of the
community. In the early 2000s, construction of the road corridor from Mohelnice to Sumperk
begins, is put on hold for an extended period of time, and construction begins again in early
2022. The new road bypass is described in detail in the final subchapter. The practical part
includes the author's own work. The final map output highlights the development of unpaved
dirt roads before collectivisation, after collectivisation and the stable condition of country
roads. As the last component of the practical part, the changes in the landscape structure over
the time horizons of the aforementioned map outputs were monitored. On the basis of
Shannon index calculations, the development of the area values of landscape structure in the

cadastral area of Postfelmov was determined.
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Seznam pouzitych zkratek

cov Cisti¢ka odpadnich vod

CUzK Cesky ufad zemémé¥icky a katastralni

HC Hlavni polni cesta

CHKO Chranéna krajinna oblast

JZD Jednotné zemédélské druzstvo

KPU Komplexni pozemkové Upravy

LMS Letecky méricky snimek

MAS Mistni akéni skupina

S-JTSK Souradnicovy systém jednotné trigonometrické sité katastralni
spU Statni pozemkovy trad

PPP projekt  Public Private Partnership
USES Uzemni systém ekologické stability
VC Vedlejsi polni cesta

VGHMUF¥ Vojensky geograficky a hydrometeorologicky urad generdla Josefa Churavého
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Obr. 28 Vyvoj soucasnych a zaniklych rybniki v katastrdlnim tzemi a okoli obce Postifelmova v 19., 20. a 21. stoleti

Zdroj: zdkladni mapa 1: 10 000, historické ortofoto 1950, cisarské povinné otisky stabilniho katastru 1:2 880 (vlastni zpracovadni)
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Obr. 29 Letecky méricky snimek katastrdiniho uzemi Postrelmov v roce 2022

Zdroj: CUZK (vlastni zpracovdni)
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Obr. 30 Pohled na centrum obce v 10. let 20. stoleti Obr. 31 Pohled na centrum v soucasnosti

Zdroj: Doubravsky a kol., 1999 Zdroj: Handkovd, leden 2022

Obr. 32 Silnice smér Bludov a Sudkov 30. Iéta 20. stoleti Obr. 33 Silnice smér Bludov a Sudkov v soucasnosti

Zdroj: Jarmar a kol., 2008 Zdroj: Handkovd, leden 2022

Obr. 34 Silnice smér Zabreh 30. léta 20. stoleti Obr. 35 Silnice smér Zabreh v soucasnosti

Zdroj: Jarmar a kol., 2008 Zdroj: Handkovd, leden 2022
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Obr. 36 Polni cesta ve sméru Sikulova mlyna (Handkovd, srpen 2022)

Obr. 37 Polni cesta podél zemédélského aredlu a hrbitova (Handkovd, srpen 2022)
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Obr. 38 Polni cesta ve sméru Novy Dvir (Handkovd, srpen 2022)

Obr. 39 Polni cesta pfi soutoku rek Moravy a Desné (Handkovd, srpen 2022 a zafi 2018)
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Obr. 40 Polni cesta podél reky Moravy (Handkovd, srpen 2022)

Obr. 41 Polni cesta navazujici na polni cestu HC1 (Handkovd, srpen 2022)
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Obr. 43 Pohled na silnicni ndsep obchvatu I/44 (Handkovd, ¢ervenec 2022)
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Obr. 44 Pohled na silnicni most spojeni Postfelmova s Bludovem (Handkovd, cervenec 2022)
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Obr. 45 Pohled na pokrocilé prdce na silnicnim mostu (Handkovad, zdri 2022)

Obr. 46 Pohled na silnicni objezd do obce a z obce Postielmov (Handkovd, zari 2022)
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Obr. 47 Pohled na vystavbu silnicniho mostu pres Zeleznicni trat (Handkovd, tnor 2023)
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Obr. 49 Priprava silnice I/11 ve sméru na Chrome¢ (Handkovd, ¢erven 2022)
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Obr. 50 Priprava silnice I/11 ve sméru na Chrome¢ (Handkovd, ¢erven 2022)

Obr. 51 Pokrocild vystavba silni¢niho mostu pres silnici ve sméru Chrome¢ (Handkovd, leden 2023)
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Obr. 52 Pokrocild vystavba silni¢niho obchatu I/11 Postrelmov-Chromec (Handkovd, leden 2023)
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Obr. 53 Pohled na hotel Beseda v roce 1918

Zdroj: Jarmar a kol., 2008

Obr. 54 Pohled na restauraci Beseda v soucasnosti

Zdroj: Handkovd, leden 2022
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Obr. 55 Pohled na ulici 1. mdje a tehdejsi Vesnicky potok

Zdroj: Pohlednice z roku 1907

Pesdrey 5 Postrelmova.

Obr. 56 Pohled na centrum obce Postrelmov

Zdroj: Jarmar a kol., 2008
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Obr. 58 Postfelmovsky potok (Handkovd, srpen 2022)
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Obr. 60 Postielmovsky potok v mistech vypusté do reky Moravy (Handkovd, srpen 2022)
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Obr. 61 Postrelmovsky rybnik (Handkovd, zari 2018) Obr. 62 Postrelmovsky rybnik (Handkovd, leden 2022)
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Obr. 63 Soutok rek Moravy a Desné (Handkovd, zari 2018)
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Obr. 64 Vyrez z mapy dvé postrelmovské protipovodriové hrdze (Povodi Moravy)
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