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Pracovni rezim v doprav é v ramci Evropské unie

Working mode in transport within the frame of
European Union

Souhrn

Cilem bakal&éské prace je analyzovat moznosti praktického vyuddiizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES$61/2006, o pracovnim rezimu v dopfav
a Naizeni Rady (EHS§. 3821/85,0 zaznamovém &eni v silnéni doprav

v ramci Evropské unie. Toto fiaeni ma za cil zlepSit socialni podminky
v dopra¥ a tim zvysit celkovou bezpeost na komunikacich, minimalizovat
dopravni nehody zawné Unavouridi¢t a zji¥ovani tchto poruseni v rdmci
kontrolni ¢innosti orgaf Policie Ceské republiky. Nézeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) 561/2006 upravuje celkovou denni dokionosti
osadek, dobotizeni, doby denniho a tydenniho odip&u.

Kli ¢ové slova:
NR (ES)¢. 561/2006; NR (EHS)X. 3821/85; EC tachograf, TC tachograf;
digitalni tachograf; festavka wizeni; denni dob#zeni; tydenni dob#zeni.

Summary

The aim of this bachelor thesis is to show, anafys# evaluate the usage of the
European Parliament and Council Regulation (ES) 3%4/2006 about the
operation mode in transport and Council RegulafeiHS) No 3821/85 about a
recording device in the transport within the Eump&Jnion in practice. These
regulations are aimed at improving social condgiontransport, thus increasing
the overall safety on the roads and minimalizirgffic accidents caused by
driver's tiredness. The regulations also identihe tinfractions within the
framework of checking function by an auditing bamfythe Czech police force.
Regulation of the European Parliament and Couri€8)(No 561/2006 also
modifies the overall daily operations of the perhrboth by time management
and daily and weekly rest periods.

Keywords:
Regulation European Parliament and counsel (EC) 561/2006; Council
Regulation (EHS) No. 3821/85; EC tachograph; TChagcaph; digital
tachograph; break; daily driving time; weekly dngitime.
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1. Uvod

Organy Evropského parlamentu a Rady (ES) usdgracuji od prosince 1985 na
harmonizaci pedpigi v socialni oblasti tykajici se sitimi dopravy, na zlepSeni
pracovnich podminek a bezpesti provozu na pozemnich komunikacich.

Od kezna 2002 je vyzadovano 8mici Evropského parlamentu a Rady, aby
clenské staty fijaly opateni k omezeni maximalni tydenni pracovni dabica. Byly
vytvoieny jednodusSi a srozumitéjsi pravidla s uvedenim hlavnich kategorii vozidel,
véetrg vozidel pouzivanych k linkové@pra¥ osob, na které se pravidla vztahuiji.

Vroce 2006 byly stanoveny uplné definice vSechéadych pojmi, byly
doporieny Upravy dobyizeni, gestavek Wizeni a dob odpnka fidi¢a nejen ve
vnitrostatni, ale i v mezinarodni siéni dopra¥. Tim se zajistilo jednotné uptatvani
kontrolni¢innosti organg.

Pro disledné a &inné prosazovaniéthto pravidel, aby se mohla kontrolovat
pomoci standardniho zaznamovéhtizami, je nezbytna dostupnost zakladni databaze.
Tento pozadavek lIze docilit a vyuzivategevSim { jednotném prosazovani
technického vybaveni vozidel digitalnim tachografeiosahnutim vzajemné shody p
jejich zavadni.

Ustanoveni zabyvajici se zlepSenim socialnich poeknzandstnand, zlepSeni
celkové bezp#osti provozu na pozemnich komunikacich jsou foowdhy
a nastaveny tak, aby zavazovalgice k jejich dodrZzovani. Denni doba odpdu
nesmi byt za Zadnych okolnosti kratSi neZeegena doba deviti hodin.

Z tohoto divodu je nutné zajistit takové roddni prestavek na pozemnich
komunikacich, ale i u kombinovanychreprav (jako jecast cesty trajektem nebo
vlakem), aby seiedeSlo a znemoznilo jakékoliv zneuzivani stanoviemyavidel.

Vzhledem ktomu, Ze je zajit piméreny odpginek a s pihlédnutim ke
zkuSenostem s praktickym prosazovanim novych us&rio Vv poslednich letech,
nebude nadale nutny systém nahrad za zkracené digmnbdpdinku.

Dulezitou slozkou vSech ogani je informovanost. Najklad fidi¢ pracujici pro
vice dopravé musi nalezit informovat kazdého z nich, aby byl schopen dodatov

vSechny sveé povinnosti Zi@atych pravidel.
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Za porusovani pravidel byly stanoveny sankce, kemutné dsledré a pisn
prosazovat. Tyto sankce jsodinné, gimérené, odrazujici a nediskrimitrd. V Skale
opateni je zahrnuta moznost vozidlo odstavit, pokudalgdntrolnimi organy zjigha
zavazna poruSeni. Je stanovena jednotna, jasnaoustd odpowdnosti dopravé
afidi¢a za toto poruseni.

V jednotlivych ¢lenskych statech @ie mit tato odpasdnost tizné podoby
tresti (ob¢anskopravnich nebo spravnich sankci).

Automobilova doprava €eské republice a v Evropské unii nabyva stétéitio
rozsahu a s tim souvisi i kvalitativni &ny v jeji organizaci v satinnosti s ostatnimi
sousedicimi staty. Nové podminky a formy hospendiav jednotlivych druzich dopravy
vyZzaduji sjednoceni a soulad jak v oblasti techgiol® a technické, tak i v oblasti
vzajemnych vztalna vazeb v novém konkuré&mm prostedi.

Vznikajici nové problémy v doprédyomaha usgne resit wda a vyzkum ve
svych aplik&nich wdeckych a vyzkumnych pracich. VelicéleZitou je oblast tykajici
se bezpénosti v dopraw, ktera ovliviuje pracovnicinnosti a celkovy pracovni rezim
jednotlivych subjekt dopravy.

Bakal&ska prace je zattena na praktické uplatni pracovepravnich norem
a ustanoveniip provacni kontrolnicinnosti pracovnik Ministerstva vnitra. Nebude
se podrob#é zabyvat problematikou Skni Ministerstva zahraémich &ci ¢.62/2010,
ktera se tyka zemi mimo EU, dale vyjimkami zifdani Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 561/2006 taxativh uvedené ¥l. 13 a vozidel vyjmutych 2. 3 a zakona
¢. 262/2006 Sb.
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2. Cil prace a metodika

Hlavnim cilem bakak&ka prace je analyzovat a navrhnout moznosti poieddtio
uplatreni pracovipravnich norem a ustanoveri provadni kontrolni¢innosti organu
Policie Ceské republiky. Teoreticka znalost a praktické dnléi dokumerit prispivaji
hlavré k zlepSeni bezgeosti na vSech komunikacich a klgdbudou msobit na
minimalizaci dopravnich nehod za¥mych Unavou fidi¢a. Nepetrzité ftizeni
motoroveho vozidla jednostrafirzatzuje organizmus fyzicky i psychicky, proto je
fizeni geruSovano bezpgaostnimi pestavkami a j€aso¥ omezovana pracovni doba
fidice. Monoténnost a dob#zeni vyrazs sniZuje pozornost, zvySuje Unavigdice
a narusuje plynulou a bezjm®u jizdu.

V prvni ¢asti jsou uvedeny zakladni pravni dokumenty o guaim rezimu
v dopra¥ ramci Evropské unie. OHim cilem je v pehledu uvést wezité pravni
dokumenty Evropské unie, vymezeni pajnvyjimky v dokumentech Evropské unie
a v legislati¢ CR a technické progdky k zaznamu pracovnich aktividica. Jelikoz je
pracovni rezim v platnych dokumentech stanovovpodle fiznych hledisek
a podminek, je nutné, aby si dopravéidici vzdy sprave vyhodnotili a uéili, kterym
piedpisem se mafidit.

DalSi cast prace se tyka apobu vedeni pracovniho rezimu v dograv jejich
vyuzivani, kontroly a sankci. Bimi cili technické a kontrolndasti je charakterizovat
a vyhodnocovat pracovni rezim. Na grafech, tabiildéaschématech ukazuje bakska
prace moznostieSeni jednotlivych probléimovlivaujicich bezpé&nost provozu. Za
poslednic¢asti ,Vyhodnoceni pracovniho rezimu osadky* nasedast prace, ktera
obsahuje sankce jak pilice, tak pro dopravce.

Metodika bakaléské prace vychazi z podminek normy jf¢ani Evropského
parlamentu a Rady (ES) 561/2006" a ,N&zeni Rady (EHS§. 3821/85" s vazbou na
platné zakonné Gpravy @R — zéakon 111/1994 Sb., o sitni dopra¢. Bakal&ska
prace ma svou teoretick@ast (ffedstavuje dlezité platné dokumenty Evropské unie)
a praktickou ¢ast, jenz na zakl&dkonkrétnich technickych prdstdki umoziuje
Gcastnikim silnicniho provozu dodrZzovat platné dokumenty. V praldit&sti je takeé
charakterizovana vlastni kontroltinnost, zgisoby vyhodnocovani pracovginnosti

zamgstnavatelem a kontrolnich orggnzejména PolicieCR. Vysledkem spravného
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vyhodnoceni je zjighi, zda osadka dodrZzuje nebo nedodrZuje stanovenéyn
natizeni a pravidla pro siltni dopravu. V fipad nedodrZzeni nésleduji regresivni

opateni jak protitidici, tak proti dopravci.
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3. PrehledreSené problematiky

Zakonné upravy

Pravni pedpisy, které stanovi poZadavky na doizeni, bezpgnostni pestavky
a dobu odpéinku, maji swj puvod jak v pravu Evropského spoéénstvi, tak v pravu
Ceské republiky. V této souvislosti je nutné kormtat, e pimo aplikovatelné pravo
Evropského spotenstvi ma pednost ped pravem jednotlivychélenskych stét.
Rozpor mezi pravem Evropského sgelestvi a pravem narodnim neznamena zanik
domaci normy, ale pouze to, Ze norma vnitrostatnfithva bude ponechana
neaplikovana. Organy Evropského sgelestvi na zaklad pravomoci, které maji
primérni pravo, mohou t¥i i sekundarni pravo.
Existuje @t prameti sekundarniho prava:

1) naizeni - obectzavazna ve vSech svyc¢hstech afimo aplikovatelna;

2) smernice - adresovanylenskym statm, jsou zavazné, pokud jde o vysledek,
jehoz ma byt dosazeno aepdpokladaji provedeni do vnitrostatniho prava
provadcim aktem, fcemz volba forem a prasgdki se ponechavéa
vnitrostatnim orgaim;

3) rozhodnuti - zavazna pro subjekty, kterym jsatena a jsouidmo pouzitelna;

4) stanovisko - pravhnezavazné akty

5) doporieni - prave nezavazné akty

[1]
3.1. Legislativa Evropské unie
Clenské staty evropské unie (Evropského smistvi) pijaly urcité dohody,
narizeni, sndrnice, rozhodnuti, stanoviska a dop@ni upravujici pracovni dokidica
v mezinarodni a vnitrostatni dopravu zboZzi a céstilj po zemich Evropské unie.
V Evropské uniifeSi problematiku reZzimiidice, dopravce a s tim souvisejici
pozadavky na vlastni kontrol&innost nasledujiciiedpisy a dohody:

e naizeni Evropského parlamentu a Rady (ESH61/2006 ze dne 15rdzna
2006 o harmonizacigkterych fredpidi v socialni oblasti tykajicich se sitmii
dopravy, o zan¢ naizeni Rady (EHS§. 3821/85 a (ES). 2135/98 a o zruSeni
narizeni Rady (EHS§. 3820/85 (dale jen ,Né&zeni 561/2006%),
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narizeni Rady (EHSX. 3821/85 (dale jen ,Né&eni 3821/85"), ze dne 20.
prosince 1985 o z&znamovém iizani v silnéni dopra¥ prizpisobeno
a upraveno:

- naizenim Komise (EHS). 3314/1990 ze dne 16. listopadul990;

- naizenim Rady (EHS). 3572/1990 ze dne 4. prosince 1990;

- naizenim Komise (EHS). 3688/1992 ze dne 21. prosince 1992;

- naizenim Komise (EHS). 2479/1995 ze dne 28jna 1995;

- naizenim Komise (EHS). 1056/1997 ze dne ldervna 1997;

- naizenim Rady (ES). 2135/1998 ze dne 24.i£4998;

- naizenim Komise (ES). 1360/2002 ze dne 18ervna2002;

- naizenim EP a Rady (ES) 1882/2003 ze dne 29.122003;

- naizenim Komise (ES). 432/2004 ze dne 5idzna 2004;

- naizenim EP a Komise (ES) 561/2006 ze dne 15idzna 2006;

- naizenim Rady (ES). 1791/2006 ze dne 20. listopadu 2006;

natizenim komice (ES). 68/2009 ze dne 23. ledna 2009;

Nafizeni Rady (EHS§. 11/1960 o odstrani diskriminace v oblastiippravnich
sazeb a podminek, kterym se prové&ti 79 odst. 3 Smlouvy o zalozeni
Evropského hospo#iského spol&enstvi;
Smérnice EP a Rady 2006/22/ES ze dne 1Bezba 2006 o minimalnich
podminkach pro provedeniiieeni Rady (EHS§. 3820/85 a (EHS§. 3821/85
o predpisech v socialni oblasti tykajicich sewnosti v silnéni dopra
a o zruSeni samnice Rady (EHS§. 88/599;
Smérnice EP a Rady 2002/15/ES ze dne liezba 2002 o Upraévpracovni
doby osob vykonavajicich mobilsinnosti v silnéni dopra¥;
Rozhodnuti Komise 2009/959/EU ze dne 14. prosR@@9, kterym se gmi
rozhodnuti 2007/230/ES o formil® predpisech v socialni oblasti tykajicich se
¢innosti v silnéni dopra;

[1]

Mezinarodni dohody

Scleni Ministerstva zahraémich &ci ¢. 62/2010, kterym se nahrazuji¢kshi
Ministerstva zahraginich &ci ¢. 108/1976 Sb¢. 82//1984 Sb. & 80/1994 Sb.,
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o vyhlaSeni fijeti zmen a dodatlk Evropské dohody o praci osédek vozidel
v mezinarodni siliini dopra¥ (AETR) ( déle jen ,Dohoda AETR"),

« Umluva o gepravni smlou¥ v mezinarodni silini dopra¥, vyhlaska MZV
¢. 11/1975 Sb., ve Zni pozdjSich gedpisi; (dale jen ,Dohoda CMR").

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)561/2006 se vztahuje na
silni¢ni dopravu (nakladni tak i profgpravu osob) provozovanou na Uzemi dvnit
Evropského spotenstvi, nebo mezi Evropskym sp@@astvim a zegmi, které jsou

vazany dohodou o Evropském hospe#fém prostoru.

Abecedni seznam zemi Evropského spéenstvi

Belgie, BulharskoCeskéa republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Frarics&p, Italie,
Kypr, Litva, LotySsko, Lucembursko, Marsko, Malta, Nmecko, Nizozemi, Polsko,
Portugalsko, Rakousko, Rumunskecko, Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvi
(Velka Britanie), Spafisko a Svédsko.

Dohodu o Evropském hospodéském prostoru podepsalo

Svycarsko, Island, Lichtenstejnsko a Norsko.
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Obrazeke. 1: Mapa stét Evro

pské unie [40]
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3.2. LegislativaCeské republiky

V narodnim praviCeské republikyfesi problematiku reZimiidi¢e, dopravce
a s tim souvisejici pozadavek naigpb vedeni zaznamu a prowadvlastni kontrolni
¢innosti nasledujiciiedpisy: [1]

e Zakon¢. 111/1994 Sb., o siléni dopra¥, ve zréni pozdjSich gedpisi;

e Zakon¢. 13/1993 Sb., celni zakon veenin pozajSich gedpigi

e Zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, veininpozdjSich
predpisi;

« Zakon¢. 185/2004 Sb., o Celni spiaCeské republiky, ve zmi pozdjsich
predpisi;

e Zakonc¢. 200/1990 Sb., ofpstupcich, ve zmi pozdjSich gedpisi;

. Z&kong. 273/2008 Sb., o Policlieské republiky.

e Zakon ¢. 499/2004 Sb., o archivnictvi a spisové slyzbe zréni pozdjSich
predpigi;

e Zakon¢. 500/2004 Sb., spraviad, ve z#ni pozdjSich gedpidi;

e Zakonc¢. 552/1991 Sb., o statni kontrole, veéainpozdjSich fedpidi;

e Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na mpogeh
komunikacich a o zsm¢ zakona¢.168/1999 Sh., o poji&i odpoednosti za
Skodu zfisobenou provozem vozidla a o @&m nékterych souvisejicich zakén
(zdkon o pojidtni odpowdnosti z provozu vozidla), ve &mi pozdjSich
piredpisi;

* VyhldSka MDS ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technickéusgbilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na padeimkomunikacich, ve
zréni pozdjSich gredpidi;

* Vyhlaskac. 522/2006 Sb., o statnim odborném dozoru a kathol silnéni
dopra;

* Vyhlaskac. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o &iindopra¥, ve zreni
pozcjSich pedpigi;

NaSe republika ip vstupu do Evropské unie 1. &na 2004 podepsala dohodu,
Ze se budédit stanovenymi pravidly a dohodami Evropskéhdetanstvi.
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Pri piepraw zboZi a cestujicich na Uzeméské republiky, v ramci Evropského
spolg&enstvi a v zemich, kde plati dohoda o Evropskénpdudském prostoru, se
dopravci a fidi¢i budou ftidit legislativou plathou v zemi registrace dopmavc
a legislativou Evropského spoétnstvi. Mimo tohoto rozsahu, do tzyetich zemi, se

fidi mezinarodnimi smlouvami, tzv. AETR.

3.3. Technické proskedky k zaznamu pracovnich aktivitiidi¢a

Vybaveni vozidel tachografy

Povinnost vybaveni vozidel tachografem nebo elektiym kontrolnim
zadznamovym zZézenim u autobusa nakladnich vozidel uvedenych do provozu:

 od 1.7.1972 - s nejvyssi konstimk rychlosti vySSi nez 40 km/h, které maji
celkovou hmotnost vysSi nez 7t zaznamovyitiizeaim typu TC tachograf;

e od 1.1.1990 - zaznamovym itzenim typem EC (podle tehdy platnych
predpidl);

 od 1.1.1986 - vybaven zaznamovyntizanim typu EC tachograf. Po vstupu
Ceské republiky do Evropské unie podletidani 3821/85, ifilohy I;

e od 1.5.2009 - musi byt vybavena zaznamovyntizeaim typu digitalni

tachograf, podle Né&zeni 3821/85 a N&eni 561/2006, iflohy IB.

Graf¢. 1: Casové terminy zavedeni tachograf [38]

TC tachograf EC tachograf DT tachograf
1T I972 # 29.9.1986 1.5.2006
Autobusy a nakladni automobily Vozidla. jejichz maximalni piipustna hmotnost veetné naveésu nebo
nad 7 t s rychlosti nad 40 km piivesu prekracuje 3.5 tuny. nebo vozidla pro cestujici, ktera jsou

svou konstrukei nebo trvalou tipravou urcena pro piepravu vice nez
deviti osob véetné fidi¢e a jsou registrovana v ¢lenském staté EU, s

vyjimkou vozidel uvedenych v ¢lanku 3 a 13 nafizeni (ES) &
561/2006.
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3.4.1. TC a EC tachografy

1)

2)

TC - nehomologovany tachograf

Je nejstarsi typ tachogtafObrazeké. 2). Ke svému pohonu pouziva hodinovy
strojek, ktery se musiied jizdou natdhnout (Obrazeék3). Tachograf &etrg jeho
nahonu musi byt u nakladnich automokal autobus plombovan. Tachografovy
zadznam musi odpovidat udaj ujetych vzdalenosti, rychlosti@su jizdy. Doba
chodu na jedno natazeni tachografového hodinovibpkis musi vystéit nejmérg

na jeden zaznam  a odchylky nesmi Sivnez+ 2 minuty za 24 hodin. Doba

chodu strojku na jedno nataZzeni musi byt nefnén zaznam: [38]

3 hodinOVY ....ccoooeeeeeiieiiiiiis Rddin,
6 hodinOVY ........cceevviviiiiiiiiis H&din,
12 hodinOVY .....ccooovvviiiiiiiis 6aim,
24 hodinOVY .......ccevvvvvvviennnnnnn. 16&dim.

TC; - nehomologovany tachograf
Shodny s ,TC", avSak tachografcetré jeho nadhonu musi byt u nakladnich

automobil a autobus plombovan. [38]

TC a TG tachograf nepodléha zadneé kalibraci a¢dseni ,Zaznam o zkouSce

tachografu — Priifnachweis” (Obraz&kP1) neni vystaveno.

3)

EC - ,analogovy tachograf*
Je homologované zdznamové&izani podle flohy ¢. | Natizeni 3821/85, které
vysttidalo TC tachografy (Obrdzek 4 a 5). Je ozren homologéni znakou

a musi byt vetré jeho pohonu zaplombovan. [38]

Tento tachograf se vyrabi ve dvou zékladnich typech

Kulaty oteviraci EC tachograf

Je starsi a vyrdbi se s mechanickym pohonem nelaktsickym snimanim signél
(Obrazeke. 5). Oproti TC tachografu obsahujgeping&e pracovnich reZifidice.
Zaznamovy kototek se vklada do tachografu po jeho é&en. [38]
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2. Suplikovy typ EC tachografu
Je no¥jsi, ktery vyzaduje pro svojicinnost kvalit@jSi snimani signél
z prevodovky pop. z motoru (Obrazek. 4). Z tohoto dvodu je zpravidla
nevhodny pro dodateou montadZz u starSich vozidel. Zadznamovy kdéduse
vklada do tachografu obdobjako u CD pehravaée po vyjeti unae. [38]

Obrazeke. 2: TC tachograf Obrézeké. 3: Hodinovy strojek TC
[1, 38] tachografu [1, 38]

s 77 ~120

™

2% 2 km 1 %8 =

& ooo0zi15: 3

Obrazeke. 5: Kulaty oteviraci EC Obrazek ¢. 4: Suplikovy EC tachograf
tachograf KIENZLE typ 1318 KIENZLE typ 1324
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3.4.2. TC a EC kotoucky
Zaznamovy kotouek TC

Nehomologované TC tachografy pouzivaji zaznamoviokek s kulatym
otvorem (obrazek. 7). Zaznamové listy a kontrolnfiptroj umouji zaznam rychlosti

a ujeté vzdalenostifipadreé ot&ek motoru, nikoliv vSakinnostifidice.

[1, 38]

Zaznamovy kotoutek EC

EC tachograf je homologovany podlglphy ¢. | natizeni Rady (EHS) 3821/85
a pouziva zaznamovy kotéek s vfezem ve tvaru hrusky (obrazeék6). Zaznamova

N 1

kolecka jsou kalibrovana a rozliSuji setisle el na nejvysSi rychlosti faf25 km/h.

[38]

Kulata otvor Otvor hruskového tvaru
Obrazeké. 7: Ukazka zaznamového Obrazeke. 6: Ukazka zaznamového
kotouwku do TC tachografu kotouwku do EC tachografu

3.4.3. Digitélni tachografy

Digitalni tachograf (dale jen DT) je zaznamové&izeni homologované podle
piilohy ¢. IB Natizeni 3821/85, montovan da@igluSnych kategorii vozidel uvedené do
provozu od 1. 5. 2006 (Obraze&ks).
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DT predstavuje zasadni technologickou émmm v monitorovani a ukladani
zdznamu prbéhu pracovni dobyidice. Jedna se o piac, ktery gres elektronicky
snim& signalu pevodovky snima pohyb vozidla. PoZzadované hodnapyadii uklada
do vnitni pangti s moznosti vyreny dat na fgislusnécipové karty. Zobrazujeéinnosti
fidice na displeji nebo pomoci vytisku na tiské(je sodasti DT) a vizudlni vystrahou
cervené diody.

Obrazelg. 8: Digitalni tachograf Siemens VDO

3.4.4. Cipové karty

Cipové karty jsou utené pro DT. Umatuji v zaznamovém #&eni identifikaci
drzitele karty, pevod udaj a jejich ukladani. Podle platnych pravnickedpisi

Evropské unie se rozliSujtyii druhycipovych karet:

a) Cipova karta ¥idi&e - umoziuje fidi¢i obsluhu DT a jazyk daného statu vydani
karty. Na ¢ipovou kartu se ukladaji jednotlivéinnosti fidice vcasovych
usecichCipova karta je barvy bilé. Na kattdice se nachazi identifikai udaje
fidice (fotka, jméno aifjmeni, datum narozendjslo fidi¢ského piikazu a kdo
ho vydal). Dale obsahujéislo ¢ipové karty napp 0000000000V2F000, pod
kterym je evidovana na Ministerstvu dopra@R. Pangtova kartafidice je
vydavana drzitélm fidi¢skych pitikazi, ktefi fidi vozidla vybavena digitalnimi
tachografy. Vydavaji ji obecnitéidy obci s roz&nou msobnosti, fislusné
mista trvalého nebaechodného pobyttidice na izemCR (Obrazek:. 9).
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Obréazeks. 9: Cipova kartaidice

b) Cipova karta firmy (podniku) - umoiiuje dopravci (vlastnikovi nebo drziteli
vozidla) kontrolu, stahovani dat o provozu vozidl®T a tisk.Cipova karta
identifikuje firmu, ma Zlutou barvu. Paifovou kartu firmy vydava obecni
Grady s roz§enou misobnosti s fislusSnym sidlem dopravce (firmy), pravnické

osoby nebo mista podnikani fyzické osoby (Obré&zdlk).

e - @

= .

01.122013
Minsterstve dopravy Ceske republiky

OHINGOd VIHVH
OHINGOd VIHVH

0000000002FHDO00
Rish caaky €3 S509.4 Pof ..waf, Czech Republic

Obréazek. 10:Cipova karta firmy

c) Cipova karta servisni (dilenska) - slouzi '
pouze pro osoby autorizovanych orgal E
(Urad pro technickou  normalizaci .

metrologii a statni zkuSebnictvi). Jetema

ANTIQ VIHVH

k provadni montaze, oprav, k 8Beovani

DT a kalibraci zaznamovych #aeni; ma " e e

cervenou barvu a vydava se na 1 rok,_, , .. .
Obrazeké. 11:cipova karta
(Obrazeke. 11).

servisn
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d) ¢ipova kontrolni karta - umo#uje kontrolnimu organuifstup k digitalnimu
zdznamovému *&eni; slouzi pro kontrolu dodrZzovani dobigeni vozidel,
bezpeénostnich pestavek a zjpsobu uzivani digitalniho tachografu, ma modrou
barvu a vydava se na dobu 5 let. Kontrolni kartnitikuje kontrolni organ
a zaznamenava do digitalniho tachografu kontrolontkolni karta se vydava
pouze pracovnikm kontrolnich orgéin (Policie CR, celni organy, organy
statniho dozoru) a jeji vyroba a vydani spada mmhdu ministerstva dopravy
(Obrazek:. 12).

A
=

Policie CR - Reditelstvi sluzby dopravni poficie
VAVERKA
Jan
08,07 2007
4 09.07.2012
Ministerstvo dopravy Ceske republiky
1 273380

CWLEVH  INTOMENGH
VIMVHE  INTOHINOM

000000000 179G:000
ul, Strojnicka 27, 17000 Praha 7, Caech Republic = Flabarmiien

Obrazeke. 12:¢ipovéa kontrolni karta

3.4. Povinnostiridi ¢e a prepinani rezimi pracovni doby

Do povinnostifidice se zgazuje nejen dodrZovani dotizeni a pestavek
v fizeni, dennich odgmku, tydennich dobfizeni, étrnactidennich dol¥izeni, dob
dennich a tydennich odgiokd, ale také povinnost vypbvat, vést pedepsané
dokumenty a fepinat reZzimy pracovni doby (dennich aktivit).
Povinnostiidi¢e, které jsou uvedenydanku 15 N&izeni 3821/85: [11]
* Nesmi pouzivat uSpéné nebo poskozené zaznamové listy (EC kikgu
e Z&znamove listy pouzivat na kazdy den, Kidly.
e Zaznamovy list nesmi byt vyjmutigd koncem denni pracovni doby. Vyjmut
zdznamovy list mize byt tehdy, kdy je to povoleno, kapii kontrolni ¢innosti

kontrolniho organu.
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e Zaznamovy list nesmi byt pouzit na dobu delSi, jeeZ tomu uéen a to na 24
hodin.

* Musi zajistit, aby¢as na zaznamovém listu souhlasiliedinim casem zerd

registrace.
* Prepinat denni ¢innosti na tachografu ozéené symboly, které jsou

zaznamenany na zaznamovy list nebo na vypisu tathgio tachografu:

- znaéka@\ - dobatizent;

- znaka % - vSechny ostatni doby prace;

- znaka / - ostatni doba pracovni pohotovosti,

» ¢ekaci dobu, &hem které musitidici zastat na svém
pracovnim mist pouze proto, aby vyhelr ptipadnym
pozadavkm na zahajeni nebo znovuzahajgréni nebo na
provedeni jiné prace,

= dobu stravenoudhem jizdy vedlgidice,

= dobu stravenoudhem jizdy naidzku ve spaci kabin

- znaka %] - feruSeni prace a denni doby odip&u;

* Do digitalniho tachografuidi¢ vlozi jen svoji karturidice (na své jméno).
V ptipact dvouftidica budou mit vioZzeny karty obadici. Ve slotu¢. 1 fidic,
ktery v tu chvilitidi a ve slot&. 2fidi¢, ktery vykonava pracovni pohotovost.

« Ridi¢ fidici vozidlo, vybaveny zaznamovym fizenim, musi byt kdykoliv
schopen na Zadost kontrolniho orgarfadiozit na kontrolu kontrolovany den

a predchozich 28 dni.

3.5. VypInéni EC kotoucku

,EC" — tachograf homologovany

- musi byt ozn&ny homologéni znakou

- musi byt o¥fen nejmén jednou za dva roky
- musi byt ¥etns jeho pohonu zaplombovan
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Dopravce zajisti, aby kazdyckeni osadky vozidla vedla zaznamy o ddtzeni
a bezpénostnich pestavek, které odpovidaji pozadamk stanovenym zvlastnim
pravnim gedpisem vyplyvajicim z mezinarodni smlouvy, ktejeuCeskéa republika
vazana a byla zvejnéna ve Shirce zakdmebo ve Sbhirce mezinarodnich smluv.
Ridi¢ je povinen vyplnit néasledujici tdaje:

a) EC kol&ko musi byt vyplany pied zahgjenim jizdy a vloZenim do
zadznamového t&eni - EC tachografu (Obrazek13):
1. jméno a pijmenitidice,
misto a datum zaloZeni zaznamoveého listu,

2
3. statni poznavaci ztka vozidla,
4

stav pditadla kilometd v doks vloZzeni zaznamového listu do
zaznamového Zieni,
b) EC kole&ko musi byt vypldno po vyjmuti ze zaznamovéhoiizeni - EC
tachografu (Obrazek 14):

1. misto a datum vyjmuti zdznamového listu,

2. stav pditadla kilometd v dok® vyjmuti zédznamového listu ze

zdznamového ¥&eni,

Sl B b 498
ey Torhe / 4 2 Konsthy PR

- Zagatetni stavkm n By Zacateenistav kny,

3.
Obrazeke¢. 13: Ukazka vyplani EC Obrazeke. 14: Ukazka vyplani EC
kotouwku pred vloZenim do tachografu kotouwtku po vyjmuti z tachografu
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3.6. Potvrzeni ofinnostech

Ridi¢ ceského dopravce musi mit ve vozidd®tvrzeni rozhodnuti Komise
2009/959/EU vystavené dopravcem na dobu, fidiy v kontrolovaném obdobi Felil
vozidlo, wetn® uvedeni dvoda, nebo jiny dokladprokazujici, Zze vtomto obdobi
neridil.

Tuto povinnost nemajitidi¢i vozidel pouzivanych pro fppravu cestujicich
v linkové osobni dopray u které délka zadného ze dpojegesahne 50 km &dica
vozidel, ktera jsou @ena pro pepravu nejvyse 9 osolietre ridice.

V této souvislosti je poeba zdraznit, Ze zaznam o débiizeni vozidla,
bezpénostnich pestavek a dab odpainku vede fidi¢ (pokud musi byt vozidlo
vybaveno zaznamovym #aenim). V pipac, Ze fidi¢ nemize pouZivat zZdzeni
zabudované do vozidla visledku svého vzdaleni od vozidla, maasové Useky jiné
prace, pohotovost,ipruseni prace a denni odptek zaznamenat v souladu sifgani
3821/85¢lanku 15 odstavce 2:

- ruéné na zaznamovy list vifpact vybaveni vozidla zdznamovym izzenim
odpovidajicim Hloze | N&izeni 3821/85;
- zadanim na Kartdidice zaznamovym z&enim v pipadt vybaveni vozidla
zadznamovym zZézenim odpovidajicimiHoze IB Na&izeni 3821/85.
Tydenni odpginek je mozné vést obdobnymigmbem. V pipadt vybaveni vozidla
zarizenim odpovidajicim f#toze 1B Naizeni 3821/85 iiwe byt tydenni odpiinek
veden rgné. [1]

Dle rozhodnuti Komise 2009/959/EU ze dne 14. pexsig009, které ve své
piiloze obsahuje potvrzeni &@nnostech praceidi¢e podle n&zeni¢. 561/2006, se
pouziva na zvoleny bod (Obrazek P5):

* maridi¢ volno z divodu nemoci,

 Cerpalifadnou dovolenou,

* mel volno nebo odptival

* fidil jiné vozidlo vyhaté z oblasti isobnosti N&zeni 561/2006 nebo AETR
» vykonaval jinou praci netizeni vozidla

* byl k dispozici
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Aby bylo potvrzeni platné, musi byt kompleétrvyplnéno (ped jizdou),

podepsano dopravcentidicem (Obrazek. P5):

* potvrzeni musi byt vypsané strofowesmi byt vypsané &ne.

* platny je pouze podepsany original.

» text potvrzeni nesmi bytdnén.

Vytvoieni jednotného potvrzeni vychazilz 11 odst. 3 swrnice 2006/22/ES,

v Ceské republice a povinnosteglloZit potvrzeni je stanovena v § 1 odst. 4 vikyas

¢. 478/2000 Shb., kterou se provadi zakon o @&ilindopra¥, forma potvrzeni stanovena

nebyla. V ramci vnitrostatni dopravy vyuZivaji dayci nizna potvrzeni @innostech

fidica (potvrzeni psané volnou formou, potvrzeni od itéka&e byltidic nemocen
apod.). V dnedni dabse vyuZivaji i tzv. Zluté kot@lly a mohou byt vyplény ruiné

(Obrazek:. 15 a¢. 16).

D _)Der Fahrer
GB) The driver (_F ) Le canducteur
RU’ Bogurens (I DL'autista (_E ) El conductor (CZDRidie

Sarn_Taverkn

D ’Name, Vomame (GB)name, first name _F ) nom, prénom
RU @aunnna. Mima (1 > cognome, neme (_E_) apeliido, nombre: (CZ.) piijment, jméno

D ) Bescheinigung nach "RU  MoaTeepxaeHue 8 COOTBETCTBMM

~  §4 Fahrpersonal- §4 PacriopampkeHus OTHOCUTENk-
verordnung (FPersV) HO TPaHCNOPTHOrO

GB | Certification

F Altestation 1

nepcoHana / sogutenen
Certificato
E ) Certificado

EEC / CEE 3821/85Art. 15/7 CZ) Potvrzeni

+ AETR Art. 10/1/d

78 089074 7640K 74099074 76354,

(CZ) Firemnl razitko §E

D Jwar amivom (GB)was from ¢ F ) était du D> bis (GBuntl CF jau
RU)Beinor (| & stato dal RU a0 I oal
E 'estuvodestesl (CZ) byl od E hastasl CZ) do
D krank, hatte Urlaub, Frei- oder Ruhezeit
GB) [ i, on leave, on fime off or on rest periods
F malade, en congé, avait des heures de repos ou le loisir
RU EONLHOR, HETRYAOCNOCOBHEI, B OTTYEKE, Men caobionHoe or

paboTel BpEeMA MNK OTaLIXAN
1 era ammalato, in vacanza, tempo libero, tempo di riposo
E incapacitado por enfemandad, de permiso,
tiempo libre o de descanso
CZ ) nemocen, mél dovolenou
mél voino

Obréazek¢. 16: Ukédzka vyplani predni

strany tzv. Zlutého kot@lku

D[] auf keinem oder sinem Fahrzeug eingesetzt,
=" fiir dessen Fihren eine Nachweispflicht
nicht besteht
(GB>[ ] on duy of none or of a vehicle for which it
) S5 i nat required to furnish proff
r,Q.:'F‘”'“ﬁ"*ﬂa”“’a‘ CE n'avait conduit acun ou que de véhicules
1 E,-Gompany stamp = pour lesquels le réglement ne prévoit pas

Cachet de I'entreprise I'obligation de présenter une attestation

(RU SupmenHtiA umamn RU
L ) Timbro dellimpresa
CE ) Sello de la empresa

Paborast Ha NPeANpHATIK Ha APYroR

" ADMAHOCTY, He BOAWTENEM, HanpasneH
Ha TPAHCNIOPTHOS CRSACTEO, KOTOPOE HE
OBA3ETANBHO AOKYMEHTHDOBATD.

non ha guidato o ha guidato veicoli per
i quall non esiste un obbligo di

e =
7 \ presentare un” attestationa
I AUtOdOpraVa 1 ~E )] empleado como conductor de
ningun o de un vehiculo que segun
1 | = 4 hicul
, Jan Vaverka . al regiamento no requiere premiso
1 1C: 000000000 ©Z)[7] nevykonaval praci fidice nebo
o 1 —.v dopravé, na kterou se vztahuje
1 B. U]eZd 1 povinnost evidence
Y
DTGB Pt T Ded ™ RU) Mectoers (1) Luoge CE ) Lugar (GZ) Misto

44 ’.
D Datum (GB Date ( F ) Date (RU. qawﬁa (1 oata CE)Fecha (€Z) Datum

€D JUnterschrift des Untemnehmers oder der von ihm beauftragten Person
§B Signature of employer or by him authorized person
~ (Fs del’ ou de-son rep
" (RUD Mosnucs, paBoTanaTens wnu ynanHoMONEHHOTD Wl NiLE
“E_ Firma des emprasario ou de su representante
CZ) Podpis odpovédného pracovnika
| ) Firma dell imprenditore

Obrazeke. 15: Ukazka vyplani zadni
strany tzv. zZlutého kot@ku
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Tabulka ¢.1: Prehled stafi s povinnosti pouzivani formul&e odinnostechridi¢a
(dle rozhodnuti Komise 2009/959/EU) [20]

STATY, VE KTERYCH JE POUZIVANI FORMULARE STATY, VE KTERYCH JE POUZIVANI FORMULARE
POVINNE NEPOVINNE

Latvia Norway

Lithuania Austria (currently)

Hungary United Kingdom

Estonia Denmark

Slovenia Ireland

Spain Luxembourg

Slovakia Finland

Romania Czech Republic (but any other attestation form
st inclide key information as in a 'leave form 9

Bulgaria Cyprus

Poland Belgium ¢strongly recommended)
Netherlands
Germany
Portugal (carrentiy)
Sweden

3.7. Z&wr a porovnani tachografa

EC tachograf a DT podléhaji dvouleté kalibraci s vystavenim @keni
»Zaznam o zkousSce tachografu — Prifnachweis” (QdkézP1). Na ram dué (sedadla
fidice) a do TC tachografu nebo DT je nalepen montaéowaci Stitek a registéai
znaka modré barvy.

Pro kontrolnicinnost je lepSi DT, kde pomoci kontrolni karty viyethe dalSi
moznosti. S fislusnym softwarem (n&pTagra.eu) nebo pomociizzeni downlodkey
muzeme stahovat data dogiace, kde se archivuji a vyhodnocuii.

Povinnost dopravce je stahovat maximébsovy Usek z DT a kartydice podle
Narizeni komise (EU§. 581/2010 ze dne gervence 2010.

Maximalni ¢asové Useky @nem nichz musi byt udaj stahovany a nesrds@hnout
dobu):

a) 90 dni z DT vozidla;
b) 28 dni z kartyridice.
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4. \Wbrané problémové okruhy a moznosti jejichreSeni

Vymezeni zakladnich pojmi
Podleélanku 4 Ndizeni 561/2006 .

1. Jina prace — (s@rnice 2002/15/ES) nap nakladka, vykladkagisteni, technicka
adrzba. Do ,jiné prace" se nepitaji dobyrizeni, odpdinki, prestavek wizeni
a pohotovost. Jina prace je také rigbad doba stravendéizenim osobniho vozidla
k vozidlu, od vozidla. Spada ddgmbnosti néizeni¢. 561/2006, pokud se vozidlo
nenachazi v bydlistidice, nebo v provozovrzangstnavatele.

2. Prestavka vizeni — t.j. doba, dhem niz nesmidi¢ ridit, vykonavat zadnou jinou
praci a ktera je utena vyhradse k jeho zotaveni.

3. Tyden —t.j. obdobi mezi 0.00 hod v pénd 24.00 hod v neti (kalendani tyden.

4. Casovy Usek 24 hodin — je charakterizovan jakogloxouci den. Redstavujerasovy

usek:
«0d skoweni jedné denni doby odfioku do skodeni nasledujici denni doby
odpaiinku
*0d skoieni tydenni denni doby odfiku do skoeeni nasledujici prvni denni doby
odpaiinku

*0d skoweni denni doby odgmku do prolghnuti prvnich 11, fipadre 9 hodin
nasledujiciho tydenniho odgioku.

Plovouci den obsahuje denni doimeni a denni dobu odgiaku. Plovouci dny se

obec# nekryji s kalend&imi dny. MgZe =z&it v jednom kalend&aim dni

a pokra‘ovat do dalSiho kalendaiho dne.Pri provozu s viceidi¢i ma plovouci

den délku 30 hodin.

5. Dobou odpdinku - negerusena doba, dnem niz naze ridi¢ volre nakladat se
svymc¢asem.

6. Denni dobou odpfinku - denni doba,dhem niz nazeridi¢ volre nakladat se svym
casem a ktera zahrnuje ébnou denni dobu odpimku" nebo "zkracenou denni
dobu odpdinku”

7. Beznou denni dobou odgioku - se rozumi doba odgioku v celkovém trvani

nejméw@ 11 hodin. Tuto &nou dobu odpfinku lze gipadre rozdlit do dvou
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casovych usek z nichz prvni musi byt naguSend doba v celkovém trvani
nejméw 3 hodin a druhy negrusena doba v celkovém trvani nejg@rnodin

8. Zkracenou denni dobou odfioku - se rozumi doba odgioku v celkovém trvani
nejmeé 9 hodin, ale kratSi nez 11 hodin

9. Tydenni dobou odgnku - tydenni doba,dhem niz nize ridi¢ volné nakladat se
svym casem a kterd zahrnuje ébnou tydenni dobu odgiaku" a "zkracenou
tydenni dobu odpinku”

10.Beznou tydenni dobou odgioku - se rozumi doba odgioku v celkovém trvani
nejmér 45 hodin

11.Zkracenou tydenni dobou odfiiaku - se rozumi doba odfioku kratSi nez 45
hodin, ktera smi byt za podminek stanovenydh & odst. 6 zkracena na nejneén
24 po sob nasledujicich hodin

12.Dobourizeni - se rozumi doba trvafihnostirFizeni zaznamenana:

- automaticky nebo poloautomaticky zaznamovyniizeaim definovanym
v priloze | a giloze IB n&izeni (EHSY. 3821/85 nebo
- rucne, jak stanovujel. 16 odst. 2 n&zeni (EHSY. 3821/85

13.Denni dobourizeni - celkova dobaizeni mezi skaenim jedné denni doby
odpaiinku a zaatkem druhé denni doby odfriku nebo mezi denni dobou
odpaiinku a tydenni dobou odpioku

14.Tydenni dobouizeni - celkova dobézeni @hem jednoho tydne

15.Provozem s viceidici - stav, kdy jsou dhem dobyrizeni mezi ddma po sob
nasledujicimi dennimi dobami odfioku nebo mezi denni dobou odjpdu
a tydenni dobou odpmmku ve vozidle fitomni nejméa dva ridici, aby je Fidili.
Behem prvni hodiny provozu s vigidici neni pgritomnost dalSiheidice nebadidicu
povinna, ve zbyvaijici délwSak povinna je.

16.Dobourizeni - celkova dobaéizeni od okamziku, kdydi¢ zacne ridit vozidlo po
doky odpaiinku nebo pestavce, do okamziku, kdyma dalSi doba odginku nebo

prestavka. Dob&izeni niZze byt nepetrzita nebo peruSovana.
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Pracovni rezim osadky

4.1. Doba a estavky vrizeni

Denni doba aigstavky Wizeni jsou taxativhuvedeny lanku 6 a wlanku 7
Natizeni 561/2006.

, Clanek 6
1. Denni dobafizeni nesmi jf@sdhnout 9 hodin. NejvySe dvakrat za tydererbyt
prodlouzena na 10 hodin.
2. Tydenni dob&izeni nesmi@sahnout 56 hodin a nesmi byekra‘ena maximalni
tydenni pracovni doba stanovena veisnici 2002/15/ES
3. Celkova dobarizeni nesmi f@sahnout 90 hodin za obdobi dvou po ésob
nésledujicich tydi
4. Denni a tydenni dobézeni zahrnuje celkovou doliizeni na Uzemi Spadknstvi
nebo teti zerd.
5. Ridi¢ zaznamena jako "jinou praci" dobu stravenou padlle4 pism. e) a rowt
dobu rizeni vozidla pouzivaného k obchodnidekim, na @Z se nevztahuje toto
narizeni, a dale zaznamena dobu "pracovni pohotovyastifinovanou vl. 15 odst. 3
pism. c) néizeni (EHS). 3821/85, od posledni denni nebo tydenni doby dalo.
Tento zapis provede ¢ne na zaznamovy list, vytisk nebo zadéneuna zaznamovém
zarizeni.
Clanek 7

Po ¢tyrech a @l hodinachrizeni musi mitidi¢ nep-erusenou pestavku nejmen
45 minut, pokud mu nedaa doba odpdinku.

Tato pestavka nize byt nahrazenarpstavkou v délce nejm&mh5 minut, po niz
nasleduje pestavka v délce nejm&R0 minut, které jsou v obdobi rozloZzeny tak, aby

byly v souladu s odstavcent 1.

4.1.1. Denni dob&izeni

Denni dobdaizeni je doba trvaniinnostitizeni zaznamenana automaticky nebo
poloautomaticky zaznamovym ifzenim (kotodovym ¢i digitalnim tachografem).
Denni dobdizeni je definovana vifjoze | a piloze IB N&izeni 3821/85 nebo &nim

zadznamem. Plati pravidlo, Ze do ddimeni se péita doba, kdy ,motor &i“. Pati zde
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tedy dobycekani na kizovatkach, ped signalizanim za&izenim nebo fed gejezdydi
doby v kolonach.
Denni dobatizeni — mezi skotienim jedné doby odpmmku a z&atkem druhé doby
odpainku. [6]

a) denni dobdizeni nesmifesahnout 9 hodin

b) nejvySe dvakrat za tydentde byt prodlouZzena na 10 hodin
Denni dobatizeni zahrnuje celkovou dohtizeni na Uzemi Spalenstvi nebo ieti

%

Zentc.

Ridi¢ si tuto denni dobitizeni miZe rozvrhnout tak, aby spinil dalsi podminky
dané v N&zeni 561/2006 ¥lanku 6 atlanku 7.

Graf¢. 2: Casovéa osa denni dobigeni (max. 9 hodin) [1, 6, 20, 32]

@\ Prestavka min. 45 min @\

max. 9 hod fizeni

Graf¢. 3: Casovéa osa denni dobigeni (max. 10 hodin) [1, 6, 20, 32]

Prestavka min, 45 & PFestavka min, 45
@\ min min @\

2x tydné lze dobu Fizeni prodlouzit na 10 hod

4.1.2. Tydenni dobafizeni

Tydenni dobdizeni zahrnuje celkovou doliizeni na Uzemi Spalenstvi nebo
tieti zemd. Je taxativh uvedena ¥lanku 6 Ndizeni 561/2006 a je omezena

nasledujicimi podminkami:
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a) nesmi pesdhnout 56 hodin a nesmi byekroiena maximalni tydenni pracovni
doba stanovena ve gmici 2002/15/ES (max. 60 hod veskeré prace). [6]

b) Celkova dobatizeni nesmi f@sahnout 90 hodin za obdobi dvou po éob
nasledujicich tydin [6]

Graf¢. 4: Casovéa osa tydenni dobigeni [1, 6, 20, 32]
Max. 56 hod. Fizeni

Graf¢. 5: Casova osa dvou tydrpo sok [1, 6, 20, 32]
Celkova doba rizeni nesmi presahnout 90 hod. za obdobi dvou po sobé
nasledujicich tydnd

4.1.3. Frestavka vrizeni

Bezpeénostni pestavka je po 4,5 hodinadiizeni. Restavku musi mitidi¢
nepgerusenou nejmén45 minut, pokud mu nezma doba odpinku. Po ukogeni
prestavky wizeni, z&inaridic¢i dalSi 4,5 hodinovézeni.
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Graf¢. 6: Casovéa osaiestavky wizeni (45 minut) [1, 6, 20, 32]

& Prestavka min. 45 min &

45 minut

Prestavku wizeni si niize fidi¢ rozclit do dvou interval, pricemz prvni
v délce nejmén 15 minut a druh& v délce nejn#éBO minut, které jsou rozlozeny tak,

aby po 4,5 hodinactizenicinil jejich sowet nejmén 45 minut.
Graf¢. 7: Casovéa osa roztené ffestavky wizeni [1, 6, 20, 32]

@\ m @\ m @\ 15 min @\ 30 min

Graf&. 8: Casovéa osa roztené frestavky iizeni [1, 6, 20, 32]
— i Ly i
B 0min| D 30 min & 15 min (1" 30 min

Prestavka viizeni je doba, dhem niz nesmfidi¢ tidit ani vykonavat zadnou

jinou praci a ktera je dena vyhradé k jeho zotaveni.

Jakmile pestavka wizeni (45 min.) byla Werpana (najednou bezgpuSeni),

zaina dalSicasovy Usekizeni nepesahujici 4,5 hodiny.
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Graf¢. 9: Casové osaiestavky viizeni a zaatek dalSihgasového Useku

[1, 6, 20, 32]
@\ Prestavka min, 45 min @\ Prestavka min. 45 min

Do dobyiizeni se zapotava jencistd doba jizdy. KratSiipruSeni jizdy se

nezapditava do dobyizeni, ani do festavky izeni.
Graf¢. 10:Casova osdisté doby jizdy [1, 6, 32]

-

Prestavka min, 45 min &

Cista doba Fizeni: 1,5+ 2.5+ 0,5 =4.5 hod.

£

Graf&. 11:Casova osa pro dvidice [1,6,32]

B. E 6. & U =

Denni odpodinek 9 h

Denni odpodinek 9 h
30 hodinovy tusek

Denni odpocinek nelze délit. P¥i stFidani Fidiéd neni nutné
délat bezpecnostni prestavky.
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4.2. Denni a tydenni doby odpénku

Denni a tydenni doby odpioku jsou taxativl uvedeny &lanku 8 a wlanku 9

Natizeni 561/2006.
, Clanek 8
1. Ridi¢ musi dodrzovat denni a tydenni doby aiigau.
2. V puibéhu kazdych 24 hodin po sk@mi pedchozi denni nebo tydenni doby
odpaiinku musi mitidi¢ novou denni dobu odgioku.
Je-li denni doba odpinku v peibéhu techto 24 hodin alespo9 hodin, ale kratSi nez 11
hodin, povaZuje se da@tya denni doba odgtnku za zkracenou.
3. Denni dobu odpinku lze prodlouzit na dZnou nebo zkracenou tydenni dobu
odpatinku.
4. Mezi d¢ma tydennimi dobami odgioku smi mitidi¢ nanejvysit zkracené denni
doby odpainku.
5. Odchyl@ od ¢lanku 2, jsou-li ve vozidle/filomni nejméda dvaridici, musi mit kazdy
Z nich denni odpnek nejméa 9 hodin za kazdé obdobi 30 hodin od skom denni
nebo tydenni doby odgioku.
6. Ve kterychkoli dvou po sébasledujicich tydnech musi midi¢
- dw bézné tydenni doby odgiaku nebo
- jednu @Znou tydenni dobu odgioku a jednu zkracenou dobu odptku v celkové
délce 24 hodin. Zkraceni vSak musi byt vyrovraapmvidajici dobou odgmku
vybranou v celku/ed koncenmvetiho tydne nasledujiciho po datgm tydnu.

Tydenni doba odpinku musi zé&t nejpozdji po uplynuti Sesti 24hodinovyeiasovych
Uselé od skodeni predchozi tydenni doby odfioku.
7. Kazda doba odpinku vybrana nadhradou za zkraceni tydenni doby ddga musi
bezprostedre navazovat na jinou dobu odfinku trvajici nejmé# 9 hodin.
8. Pokud se takidi¢ rozhodne, smi travit denni dobu odimiu nebo zkracenou tydenni
dobu odpdinku mimo misto obvyklého odstaveni vozidla v Zapeaném vozidle, je-li

vybaveno lehatkem pro kazdétdice.
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9. Tydenni doba odpmku, ktera zé@ind v jednom tydnu a pokfaje do tydne
nasledujiciho, mze byt pipojena k jednomu nebo druhémuwehito tydmi, avSak nikoli
k olbema.

Clanek 9
1. Odchyl@ od ¢lanku 8 niZze byt BZné& denni doba odpmku, pokudfidi¢ doprovazi
vozidlo prepravované na trajektu nebo po Zelezni¢grpSena nanejvys dvakrét jinymi
c¢innostmi, které negsahuji celkem jednu hodinuetigm #Zné denni doby odpimku
musi mitidi¢ k dispozici#zko nebo lehatko.
2. Jakakoli doba, ktero#idi¢ stravi na cegtdo mista nebo z mista, kde se ujme vozidla,
které spada do:jsobnosti tohoto ndzeni a které se nenachézi v iigdicova bydlis¢
ani v provozove zanestnavatele, kde madic¢ obvyklou zakladnu, se nez@fiava jako
doba odpdinku, pokud se&idi¢ nenachazi na trajektu nebo ve vlaku a neriatyp
k kizku nebo lehatku.
3. Jakakoli doba, kteroufidi¢ stravi /izenim vozidla, které nespada daspbnosti
tohoto naizeni, k vozidlu nebo od vozidla, které spada @kopnosti tohoto nézeni
a které se nenachazi v ndgigidicova bydlis¢ ani v provozov# zangstnavatele, kde ma

ridi¢ obvyklou zakladnu, se zafitava jako jina prace.”

4.2.1. Denni doba odpé&nku

Denni doba odpinku je neperuSena doba,éhem kteréidi¢ volné naklada se
svymdcasem.
Denni doba odpiinku pro jednohdidice za&ina v pfibéhu kazdych 24 hodin po
skorteni gedchozi denni doby od@iaku, musi mitidi¢ novou denni dobu odpmku:
a) béznou denni dobu odpimku v celkovém trvani nejmérll hodin;
b) zkracenou denni dobu odfoku v celkovem trvani nejmér® hodin;
c) délenou denni dobu odpmku (prvni ¢ast v celkovem trvani nejmér3
hodin a druhowéast neperusené doby v celkovém trvani nejraénhodin).
Délit na dvacasové Useky seime jen BZna denni doba odpioku.
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Graf¢. 12:Casova osa -diné denni doby odginku (pro jednohdidice) [1, 6, 32]

L=
@\ ﬁe %] Denni odpodinek nejméné 11 hod.

24 hodinovy casovy usek

Graf&. 13:Casova osa -ifkladu BZné denni doby odpmku (pro jednohdidice)
[1, 6, 32]

e
& 5& @ 13 hodin Denni odpotinek nejméné 11 hod.

24 hodinovy casovy tisek

od 05:00 hod. do 05:00 hod.
Pozn. ke grafé. 13: Dennicinnostiidi¢e (dale jen OR) je v tomto pipact 13 hodin.
Do téchto 13 hodin se zapitavaji veSkeré aktivityidice Ehem 24 hodinového

¢asového Useku a nasleduje nejgth&h hodinovy denni odgmek.

Graf¢. 14:Casova osa - zkracené denni doby aitpai (pro jednohdidice) [1, 6, 32]

=
@\ % g;p 15 hodin Denni odpotinek nejméné 9 hod.

24 hodinovy Gisek

max. 3 x mezi dvéma tydennimi odpocinky fizeni
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Graf¢. 15:Casova osa -ffkladu zkracené denni doby odjrtku (pro jednohdidice)
[1, 6, 32]

=
@\ 5@ h‘,\ 13 hodin Denni odpotinek nejméng 9 hod.

24 hodinovy Usek

max. 3 X mezi dvéma tydennimi odpocinky fizeni

od 05:00 hod. do 05:00 hod.

Pozn. ke grafué. 15: DCR je vtomto pipadt 15 hodin. Do d&hto 15 hodin se
zapaitavaji veSkeré aktivityidice bthem 24 hodinovéhdasového Useku a nasleduje

nejmért 9 hodinovy denni odginek.

Graf&. 16:Casova osa -dené denni doby odpmku (pro jednohdidice) [1, 6, 32]

=

Denni odpodinek 9 hod.

Lze rozdélit na 2 casti, pricemz prvni usek musi byt nejméné 3 hod.
a druhy nejméné 9 hod.

24 hodinovy tsek

Denni doba odpiinku pro dvaridi¢e, z&ina v pfbéhu kazdych 30 hodin po
skorteni gedchozi denni doby od@iaku, musi mitidi¢ novou denni dobu odpmku.
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Graf¢. 17:Casova osa —ifklad bszné denni doby odpmku (pro dvatidice)
[1, 6, 32]

[ Y

15 hodin g
R f=p
ijﬂl' Denni odpodinek 11 h

wyld. Denni odpofinek 11 h

30 hodinovy usek

denni odpocinek nelze délit

Pozn. ke grafé. 17: dale jen DR je v tomto pipadt 19 hodin. Do dchto 19 hodin se
zapaitavaji veSkeré aktivityidice bthem 30 hodinovéhdasového Useku a nasleduje

nejmért 11 hodinovy denni odgmek.

Graf&. 18:Casovéa osa —ifklad zkracené denni doby odfirtku (pro dvatidice)

e 1 2
- 21 hodin - 1.6, 32]

e~ [N & R g=p

wykl. Denni odpodinek 9 h

vy, Denni odpodinek 9 h

R g

4 & 4 & J
30 hodinovy tisek
denni odpoé&inek nelze délit

Pozn. ke grafué. 18: DCR je vtomto pipadt 21 hodin. Do d&hto 21 hodin se
zapaitavaji veSkeré aktivityidice bthem 30 hodinovéhdasového Useku a nasleduje

nejmért 9 hodinovy denni odgmek.
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Denni dobu odp#inku jde geruSit jen v pipad nalodni nebo vylodni,
naloZeni nebo vyloZeni na ZeleznideRiSeni nesmi byt delSi nez 1 hodinat&enbyt
roz&klena maximala do dvou Uusek Béhem odpoinku musi mitidi¢ k dispozici fizko

nebo lehatko.

Graf&. 19:Casové osa -ipruseni doby odginku - rozdlena [1, 6, 32]
& R g/ & Re=n[/]
Denni f=p Nalodéni d=p Vylodéni =
odpodinek & odpotinek [N odpotinek
ﬂ,5 hod 0!5 hod
e N I N

Denni doba odpocinku

Graf¢. 20:Casova osa -igruseni doby odginku [1, 6, 32]
& R =]
[m = vylodéni f=p —
[N odpodinek & odpotinek
|: 1,0 hod. |

Denni doba odpocinku ‘

4.2.3. Tydenni odp&inek

Tydenni odpoéinek musi za&it nejpozéji po uplynuti Sesti 24 hodinovych
casovych usek od skoweni pedchozi tydenni doby odgioku. BEZny tydenni
odpaiinek je neperusena doba nejmé&m5 hodin (viz. Grak. 21). Ridi¢ smi travit
denni dobu odpiinku nebo zkracenou tydenni dobu o&ipu mimo misto obvyklého
odstaveni vozidla v zaparkovaném vozidle, je-liaybno lehatkem pro kazdéhdice

(Béznou tydenni dobu odpmku travit ve vozidle nelze!) [6, 20, 32]
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Kazda doba odpinku vybrana nahradou za zkraceni tydenni doby édko
musi bezprosédre navazovat na jinou dobu odfioku trvajici nejméd 9 hodin.
[6, 20, 32]

Graf&. 21:Casovéa osa —&ina tydenni doba odpimku [1, 6, 32]

Po i St €t Pa E0'He Po Ut St €t Pa Soflie Pa I st Ot Pa So Mel Po'lit ‘st ¢t PA So He Po

45 h 45 h 45 h

Tydenni odpoinek Ize stidat na jednu &nou tydenni dobu odpmku a jednu
zkracenou dobu odpmku v celkové délce 24 hodin (viz. Graf22), zkraceni musi byt
vyrovnano odpovidajici dobou odfioku vybranou v celku ied koncemittiho tydne
nasledujiciho po zkraceném tydennim afipku. Zkrdceny tydenni odpmek Ize
nahradit pi dennim odpéinku a to tak, Zeidic musi mit neferuSenou dobu denniho
odpaiinku nejmég 9 hodin a po ni nasleduje rrepuSena doba celé nahrady
zkraceného tydenniho odfioku (viz. Grafé. 23). [32]

Graf¢. 22:Casova osa — zkracena tydenni doba oo nejmért 24 hodin
[1, 6, 32]

Po Uk St Ct Pa Ba'le Po Ut St (t Pa So e Po (R St Ct Pa So[BElPalit St Ct Pa So He Palit st (t

45h 24 h 45 h 35h

Graf ¢. 23: Casova osa — vyrovnani 21 hodin za zkracenou tydswimi odpdinku na
24 hodin [1, 6, 32]

21+9 h

d,

Po It St Ct Pa S0 e Po Uit St Ot Pa SoHe Po Ut st Ct Pa SoHe Po Ut st Pa S5 He Po e

24 21h 45 h 24 21 h 45 h

e )
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4.3. Vyhodnoceni pracovniho rezimu osadky

Vyhodnoceni pracovniho rezimu osadky fidice se provadi &nim nebo
digitdlnim vyhodnocenim. Vysledek se potom zasié dpravnimutizeni, kde je
projednano a wgsSeno sankci.

4.3.1. Dokladovani tydennich dob odpnku

Podle § 1b, odstavce 1, vyhlasky 478/2000 Sb. musi mfidi¢ s sebou ve
vozidle krong¢ zaznami o dolE fizeni vozidla, bezgmostnich pestavkach, dab
odpainku a pamdtové karty fidice, pokud mu byla vydana, téZz potvrzeni podle
¢lanku 1 Rozhodnuti Komise (ES). 2009/959/EU, kterym se &ni rozhodnuti
2007/230/ES o formutao predpisech v socialni oblasti tykajicich @enosti v silnéni
dopraw, vystavené dopravcem o dolkdy v kontrolovaném obdobi fidil vozidlo
véetrg uvedeni évodi a nebo jiny doklad prokazujici, Ze vozidlo v tomibdobi
neridil. [20, 32]

Formul&@ EU neni uten na tydenni doby odpioku, nebd@ neni potebné
potvrzeni dopravceRidi¢ musi prokazat tyto doby, tak jako denni otipky sam (nap
Zluté koleko, rwni zdznam z druhé strany zaznamového listu neliskuyapod.). Toto
nelze vyzadovat u zahr&nichiidi¢a. U zahraninichtidi¢a je poteba, aby pedkladal
nag. formul& EU. V tomto formulé je uvedeno, cdidi¢ v danou dobu vykonaval.
[20, 32]

4.3.2. R&ni vyhodnoceni B i

Rwni nebo-li vizualni vyhodnoceni se [

kontroly na silnicich. K tomuto vyhodnoceni st

pouziva hlava pro EC tachografické zaznamy t
EC kotouky. Vyuziva se z dvodu urychleni

pouziva tz. vyhodnocovaci Sablona (Obrazek "‘-w\,%

& 17), ktera ma kalibrovanou stupnici s posuvnou = o
ryskou k lepsi manipulaci. Obrazeké. 17: Vyhodnocovaci

Sablona
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4.3.3. Digitalni vyhodnoceni a zpracovani

V dnesni dob existuje mnoho prograim které umi vyhodnocovat data z DT

a i z EC kotouki, zpracovat a archivovat data.

Tabulka ¢.2: Prehled software pro vyhodnocovani pracovni dobyidi¢e

Nazev software Dodavatel Vyrobce
TAGRA.eu TDT Praha Bitbreeze, s.r.0., HrobicgR
PC NET SERVICE PC NET SERVICE Storz
Tachoscan .
Liberec Spolka Jawna - Polsko

_ Mechasnika Teplice, zavod 17 _
TI1S-Office VDO Automotive - Nmecko

Tachografy, B¢in

ZA|ARC Softwarebilro Zauner &
HALE, spol. s r.o., Praha
ZA|ARC Web Partner - Nmecko
Tachostore ATAL, Tabor-Horky Solid - Francie
Tachospeed,
Tachopeed Infolab - Polsko

Opava - Pednesti

Kontrolni organy PolicieCR a celni sprava pouzivaji dvaézné software
k vyhodnocovani dat z DT a zpracovani EC tachock@fih zaznamu. V dnesni dob

pouzivajicesky software TAGRA.EUC a polsky software Tachoscan

4.4. Podvodyridica

V dnesni dob se podvody neprovadieinym zpisobem, jak to bylo idve.
Ridigi jezdili na dw koletka, na kterém uvétl jina jména, nebo si vypisovali tzv. Zluta
kolecka, Ze n#&dili. V dneSni dob DT se provadi jinym, slozigjSim, €zko
zjistitelnym zpisobem, jak pouzivanim magfeia nahonu uievodovky, tak i jizdou
na d¥ karty nebo na jinou kartu (jinéhtidice). Nekteré giklady jsou uvedeny

v dalSich kapitolach.

4.4.1. Pouziti magnetu u DT

Umis&ni magnetu na snimiase projevi zkreslenim signalu ujeté vzdalenosti

a rychlosti, nebo jeho Uplnym zruSenim. Podle signetu se ovlivni zaznam rychlosti
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v v A

jedouciho vozidla tak, ze rychlost vozidla je niagf skutend a v pipac dostaténé
sily magnetu tachograf nezaznamen& Zadny pohyboingaznamenany ujeté km, ani
rychlost vozidla) afidi¢ mizZze nastavit jakoukoliv zefit¢innosti (tzn. jinoucinnost,

pohotovost, dokonce odgioek). Nasledujici snimky dokumentuji pouziti magne

v praxi. V uvedenémifpact je pouzit magnet z motorkuésace (Obrazek. 18). [41]

ar &
4 Ei >
r ¥

Obrazek. 18: Ukazka umighi magnei na gevodovku  [41]

Popis obrazku:

A. snim&

B. ptivodni kabel ke sninga
C. magnet

4.4.2. Priklady manipulace u analogovych tachograf

a) Metoda malého otvoru I.

Odpainek byl nastaven pomoci malého otvoru na stiaundiku tachografu. Na
obrazkucislo 19 je vidt maly otvor v budiku tachografu, co nejblize odad
nastaveni strojku ffstroje. V gipad uzaweni gFistroje tachografu e byt
pouzit maly, spiSe hodireky Sroubovak k tomu, aby timto malym otvorem byl
piistroj zub po zubu mechanickygtoien. Tim je také zmanipulovan zagéy
znazotujici odpainek, ktery gistroj provadi na vlozeny zadznamovy list. Tento
zapis, kdy ma strojek nerovnémy chod, je vSakcasto @inén pomoci
roztresené linky. Takovy Zisob manipulace fite byt pouZit jen u gkterych
typti analogovych tachognafs ovladacim mechanismem, a to digklpd u €ch,

které jdou jednoduSe vyjmout figtrojove desky. [41]
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b) Metoda malého otvoru Il.

Odpaiinek byl nastaven pomoci malého otvoru niedmi strad budiku
tachografu (Obrazek. 20). Postup manipulace s ovladacim mechanismem
piistroje je stejny jako vipdchozim popisovanénripac s tim rozdilem, Ze
umiseéni malého otvoru je nafedni stras pristroje (budiku). Timto otvorem je
mozné malym Sroubovkem nastavit strojek hodin tak, aby byla vyioa
dostaténé dlouha ¢ara znazatujici odpa@inek. Maly otvor v pedni ¢asti
tachografu, ktery by byl pro pozorny kontrolni amg&iditelny pi bézné

inspekci zdznamoveého i4zeni, bude nejspiSeglepen negihlednou izolepou,
nebo jinak maskovan (nalepkami apod.) [41]

Obrazeke. 19: Metoda malého otvoru |.  [1, 38, 41]

A)

Obrazeke. 20: Metoda malého otvoru Il.  [1, 38, 41]
Popis obrazku:
A) za malym otvorem viednicéasti tachografu je vid kolecko k nastavendasu
B) otvor v ednicasti tachografu je maskovan malym plastovym ézm
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C)

d)

Zména vedeni signélu Zidla

Na obrazkutislo 21 je ukazana provedena Uprava na vedenggeného signélu
z ¢idla zaznamového #aeni, kde je patrné ro&weni kabelu fenasejici signal
z ¢idla snerem do tachografu.iiRlany kabel vede k zagte upeviné z vigjsi
strany na nasta¥bvozidla. Pokud je zastka zapojena do zasuvky 24V, dojde
ke zkratu a signalipnaseny Zidla zdznamového #iaeni se ztrati a tachograf
ani omezovarychlosti nefunguji. Z tohototrodu je roviéZz nutné zkontrolovat
¢idlo i prenosové vedeni a neporusenost jejictefai. [41]

Pouziti prepinata v kabiné vozidla

Na obrazkucislo 22 jsou zobrazeny dodate namontované spitea slouzici

k manipulaci se zaznamy. Jsou urrgtv kabiré vozidla, odkud je rize fidi¢
snadno ovladat. iepinacim zézenim roviz mize fidi¢ pohodi vyiadit

z provozu omezovarychlosti vozidla. Na fotografiich je zachycentidavné
zaizeni (zapalowy maskované pod krytkou zakryvajici volné misto na
pristrojové desce, které po zapojeni do zasuvky paps viradilo omezov&
rychlosti vozidla (Volvo) z provozu. Po sepnutiggenéSeny signél rychlosti
uzemrEn, coz zfisobi feruSeni fenosu a dojde k ¥gizeni omezovz. [41]

Obrazeke. 21: Znmena vedeni signaluddla  [1, 38, 41]
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Obrézeks. 22: PouZiti pepinat v kabirs vozidla  [1, 38, 41]

Praktickd ukdzka manipulace pomodegpinge, kde je peruseny penaseny signal
(Obrazeke. 23). V gchto gipadech interference égobily dvojity zapis zaznamenané
¢innosti (faleSného odgmku) a geruSovanowaru grafu ujeté vzdalenosti. [41]

L
Ligh bt d e o
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e
S |"3‘I‘

Uonaber Sty
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3

Obrazelke. 23: ReruSeny signal pomoctgpinge [1, 38, 41]
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45. Sankce

Kontrolni organy jsou podle § 37 zakona 111/1994, 8bsilnini dopra¥,
povinny zjis&na poruseni oznamitiglusSnému dopravnimuadu.

Podle v sotiasné dob platného zéni zakona 200/1990 Sb., eegtupcich, musi
byt i drobné zji&tné gestupkyridice predany ke spravnimtizeni.

Kategorizace poruSeni vychazi zeésmice Komise 2009/5/ES, jejimz cilem je
prispét k jednotnému posuzovani odhalenych poruseni wirdaropské unie. Tato
smernice v Filoze uvadi, jaka poruseni Komise klasifikuje jalami zavazna, zavazna
a mensi. Uvedenériipha nema slouzit ke stanoveni vySe sankce (lz@ kvSem
piihlédnout), ale ke zjighi ,rizikovosti“ dopravce, jak na zaklaa;jisteni ze silnénich
kontrol, tak i kontrol v sidle dopravce.

Zjisteni velmi zavazného poruseniti psilniéni kontrole vede ke kontrole
v provozovie dopravce, zji&ni velmi z&vaZzného poruSeni v provozévmede
k zarazeni dopravce do seznamu ,rizikovych* dopfawude bude kontrola provéda
v ¢asgjSich intervalech a bude podraisi.

V zajmu zajis¢ni umernosti sankci ve vztahu k zavaznosti a s ohledem na
velikost dopravni spot@osti jsou poruseni rozkkna do ti kategorii podle zavaznosti
a celkova pokuta se ihe odvijet od porru zjisS€nych poruSeni k celkovému §a
zkontrolovanych zaznaim

Pti kontrolach v provozovhje velice obtizné jednozéia stanovit vysi sankce
s ohledem na dkolik hledisek acetnost pestupki k pactu kontrolovanychfidict
a patu vSechridi¢a v kontrolované firm.

Navrh hledisek pro stanoveni vySe sankiéd&gntrole v provozovi
1. Celkovy pa@et vozidel aidic¢u firmy.
Podil kontrolovanycthiidi¢ta na celkovém p&u fidica.
Patet kontrolovanych din
Podil zjiS&nych gestupki z paitu kontrolovanycHidic¢a za srovnatelné obdobi.

o b~ 0N

Podil zjiSenych restupki z celkového pé&tu fidica za stanovené obdobi.

[1]
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4.4.1. Sankce praridice a pro dopravce

Ridi¢ se dopusti i@stupku podle § 23 odst. 1) pism. h) zakona 200/199
o prestupcich tim, Ze:

a) nevede stanovenym agobem zaznamy o déb
* fizeni
* bezpeénostnich pestavek
e odpainku
b) nepedlozil zA&znam o dab
e fizeni
* bezpeénostnich pestavek
e odpainku

Pokuta ve spravnimiizeni do 5.000 K. NelzereSit blokow. [1]

Dopravce podle § 35 odst. 1) a 2) zakona 111/1394dSsilneéni dopra¥ odpovida
za to, Ze nezajisti:

a) dodrZovani stanovené doby:
* fizeni vozidla
* bezpeénostnich pestavek
* doby odp@inku pii pracifidica
Pokuty ve spravnim¥izeni uklada dopravni &rad nebo Ministerstvo dopravy
do 500.000 K. [1]

b) v kazdém vozidle byl zaznam:

provozu vozidla, nebo nezajiséidné vedeni zaznamu o provozu vozidla, pokud
je povinen jej vést

dohe rizeni vozidla, bezgmostnich pestavek a udaj o débodpainku nebo
nezajisti jehdadné vedeni, pokud je povinen jej vést

Pokuty ve spravnim rizeni uklada dopravni Gad nebo Ministerstvo
dopravy do 100.000 K. [1]
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C) neuschovavani zaznam
e provozu vozidla
» doke tizeni vozidla
* bezpeénostnich pestavek
e dobks odpainku po stanovenou dobu
Pokuty ve spravnimrizeni uklada dopravni G‘ad nebo Ministerstvo dopravy
do 100.000 K. [1]

4.4.2. Kauce pro dopravce

Orgéany PolicieCeské republiky nebo celnfady g provadni kontroly jsou
opravrény v giipadt, Ze se jedna o dopravce, ktery ma byéligbo sidlo mimo tzemi
Ceské republiky, vybirat kauci, v rozmezi od 10.6@0do 50.000 K podle zavaznosti
poruSené povinnosti dle § 35b zak@nd11/1994 Sb., o silémi doprae.

Doporwena kauce:

* Stupe 1 — menSi zavaznost poruseni, ve vysi 10.008,- K

» Stupe 2 — zavaz§sSi zavaznost poruseni, ve vySi 20.000:: K

» Stupa 3 — velmi zavazné poruSeni, ve vysi 30.000 n€bo zjistni vice
poruseni stuph?2.

» P¥i zjiSténi vice poruSeni stupr8 - ve vysi 50.000,- K

NeslozZi-li fidi¢, ktery pro édely vybirani kauci $ kontrole vzdy zastupuje
dopravce, pozadovanou kauci, jsou organy Poliské republiky nebo celnitady
opravreny piikazatfidici jizdu na nejblizsi (z hlediska bezpesti a plynulosti provozu
na komunikacich) vhodné misto k odstaveni voziddairzetridic¢i doklady k vozidlu,

k nakladu a zakéazat pok@vani v jizaé. Ridi¢ vozidla nize pokr&ovat v jizd po
zaplaceni poZzadované kau@gicem nebo dopravcem. Po zaplaceni kauce nebo pokuty
budoufidi¢i vydany zadrzené doklady.fiPvybéru kauce jsou organy Polici€eské
republiky nebo celnifiady povinny vydatidici stvrzenku o pevzeti kauce, sepsat ve
¢tyfech vyhotovenich protokol o zj&tém poruSeni a poit dopravce o tom, Ze je
povinen se k fipadu vyjadit nejpozd;ji ve lhaté dvou tydri u péisluSného dopravniho
Giadu (v ¢eském jazyce). Jedno vyhotoveni protokolu obtidic vozidla, druhé si

ponecha organ Policiéeské republiky a zbyla dwyhotoveni peda spolu s kauci nebo
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doklady k vozidlu a nakladu nejpagd nasledujici pracovni den dopravnimiadu

v mis& pasobnosti organu Polici€eské republiky. Doklad oipvzeti kauce se vydava

v ¢eském jazyce. V dokladu orgvzeti kauce musi byt uvedeno, kde bude vedeno
spravnitizeni o pokut.

Zpusob bezpéné Uschovy finagnich prostedki (kauci) v mimopracovni da@b zpisob
evidence o fjmu a odvodu finagnich prostedki a zpisob Fedani kauci stanovi
PolicieCR a celni tiad ve spolupraci s{slusnym dopravnimiadem. [1]

Vozidlo, které bylo organy PolicieCeské republiky nebo celnimitady
znehybrno a odstaveno na k tomu vyhrazeném parkovistidaggravci vyda az po
zaplaceni pozadované kauce nebo po zaplaceni palkaitgné dopravnimiadem za
spachani spravniho deliktu zfisého i kontrolni ginnosti organy PolicieCeské
republiky nebo celnimiiéady. Pokud se zahrati dopravce ve stanovenéith vyjadri,
bude s nim zahajeno spravideni pro poruseni, za ktera byla vybrana kauckudse
nevyjadi, tak vybrana kauce propada. [1]
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5. Vysledky a diskuse

Vysledkem bakal&ké prace je analyza s@sné legislativy Evropské unie
a Ceské republiky v oblasti automobilni dopravy idfl zangrenim na pracovni rezim
v dopraw.

V jednotlivych  ¢astech legislativy a technickych  prgstka  jsou
na problémové okruhy hla¥rv dodrZzovani pracovniho rezimu a jeho vyhodnoceni.

Dulezitou sloZzkou je také kontrolnéinnost a vyhodnocovéani technickych
prostedki pro sledovani pracovniho rezimu osadky. Tuto poest maji samotni
provozovatelé (autodopravci), Celni sprava, stamganizace (Centrum sluzeb pro
silniéni dopravu, bezgmost prace) a organy Polidizeské republiky.

Nedodrzovani pracovniho rezimu, Spatny technicly stozidel a neikledna
kontrola zadznamovych technickych piestiki, ma za nésledek zvySeni nehodovosti na
komunikacich vSech typ

Ukazalo se, Ze planovanigstavek je mozné n#glad tak, aby mohtidi¢ fidit
co nejdéle, aniz by si vybral celou dobtegtavky, aby nebyly poruSeny pravidla
z Natizeni 561/2006. Takové planovaregtavek vedlo ke snizeni begpesti provozu
na pozemnich komunikacich a ke zhorSeni pracovpimtiminekfidi¢iu. Z tohoto
diavodu je nutné zajistit takové roddni grestavek nejen na pozemnich komunikacich,
ale i u kombinovanych ipprav, jako jec¢ést cesty trajektem nebo vlakem, aby se
piedesSlo a znemoznilo jakékoliv zneuzivani stanoviemyavidel.

Za povSimnuti stoji vynalézavost a velmi dobréhtécka zridnost rekterych
osadek, které zacalem osobnich vyhod nedodrzuji stanovenou legisiatProvadi
rizna opateni a technické Upravy ve vybaveni vozidla, absigtili kontrolni organy,
hlavné dopravni policii. Bude zaleZet na znalostech, ofobpistupu a hlavé na
dobrém technickém a softwarovém vybaveni policgjnfdidek, jak budou tyto
nezadouci jevy odhalovany.

Také spravné sankce za nedodrzovani pracovnihmugZbu obrazem stévajici
i budouci legislativy.

Ze zpravy poskytnuté ofleditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho pdéa
CR, z kontrol silnkni dopravy podle zakon& 111/1994 Sb., o silémi doprag¢, ve
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zreéni pozajsich pedpisi za rok 2010 zkontrolovala Polici€R v oblasti osobni
dopravy (autobus prepravy osob) a nakladni dopra®¢#.488 (tj. o + 8.349 vice
vozidel v porovnani s rokem 2009), jde ousho 15 % v celkovém gtu kontrol.

Od roku 2010 doSlo k vyrazné Zn¢ ve sledovanych udajich. V oblasti osobni
dopravy zkontroloval2.107¥idi &, u zahraninich dopravg, bylo zjiS€no celkem186
zavad na vozidlech. Celkem bylo z§i86 poruSeni v 836 (+444 v porovnani s rokem
2009) gipadech v jednotlivych pracovnich dnech z toho 26161 v porovnani
s rokem 2009) u zahramiich doprava.

Jednotlivi poruseni:
dobarizeni: 221 (+104)z toho 84 (+60) u zahramich doprava/
* nedodrzeni denni dolfizeni : 153 (+47) /z toho 39 (+16) u zahtaich

doprava/

* nedodrZeni tydenni dobkizeni: 34 (+26) /z toho 19 (+18) u zahkarich
doprava/

* nedodrzenétrnacti denni dobyizeni 34 (+31) /z toho 26 (+26) u zahtaich
doprava/

bezpe&nostni prestavka: 338 (+204)z toho 45 (+19) u zahramich doprava/

* nevykonal wibec gestavku: 240 (+133) /z toho 28 (+9) u zah&afgh
doprava/
o zkracena festavka: 98 (+71) /z toho 17 (+10) u zahtafth doprava/
doba odpainku: 341 (+189)/z toho 75 (+37) u zahramich doprava/

* nedodrzeni denni doby odjoku: 267 (+148) /z toho 54 (+31) u zahrarich
doprava/

* nedodrzeni tydenni doby odfioku: 74 (+41) /z toho 21 (+6) u zahranich
doprava/

V oblasti nakladni dopravy zkontrolovalé2.754 (+12.741Fidi¢a v porovnéni
s rokem 2009 jde proto o nérst v celkovém pétu kontrol /z toho 16.517 (+4.282
v porovnani s rokem 2009) u zahrarich doprava, kdy bylo celkem zjigho u vozidel
6.486 (+1305v porovnani srokem 20p%zavad /z toho 1.509 (+223 v porovnani
s rokem 2009) u zahramich dopravé/. Celkem bylo zji&no poruSeni v 31.265
(+15.092 v porovnani s rokem 2009)gadech v jednotlivych pracovnich dnech /z toho
7.510 (+3.985 v porovnani srokem 2009) u zakrdoh dopravd/. Jednotliva

poruseni:
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dobarizeni: 2.963(- 719)/z toho 1.109 (+46) u zahr&nich doprava/

* nedodrzeni denni dolfizeni: 2.289 (-822) /z toho 731 (-59) u zahtafth
doprava/

* nedodrzeni tydenni dolfizeni: 354 (-1) /z toho 131 (-28) u zahtainch
doprava/

* nedodrzenétrnacti denni dobyizeni: 320 (+104) /z toho 247 (+137)
u zahraninich doprava/

bezpanostni prestavka: 3.817 (-458)z toho 1.048 (+32) u zahr&nich doprava/

* nevykonal wibec pgestavku: 2.755 (-77) /z toho 809 (-96) u zahmaiuh
doprava/

e zkracena pestavka: 1.062 (-381) /z toho 239 (-64) u zalr@ich doprava/

doba odpdinku: 4.123 (+547)/z toho 1.629 (+521) u zahr&nich doprava/

* nedodrzeni denni doby odfoku: 3.461 (+531) /z toho 1.330 (+453)
u zahraninich doprava/

* nedodrzeni tydenni doby odpioku: 662 (+16) /z toho 299 (+68) u zahrarich
doprava/

Policie CR v roce 2010 oznémila naiglusny dopravni iad (Krajsky tad)
k projednani 5.630 (+1319 v porovnani s rokem 20d§)ravé: /z toho 1.367 (+68
v porovnani s rokem 2009) u zahrarich doprava/, kdy u zahrarinich doprava byly
v 1.396 (+378 v porovnani s rokem 200%)ppdech ulozeny kauce v celkovéstce
24.724.000,- K (+4.035.000,- K v porovnani s rokem 2009). S@asré oznamila 3.236
(+1.455 v porovnani s rokem 2009eptupki /z toho 414 (+175 v porovnani s rokem
2009) zahrarnichiidi¢u/ na @islusny spravni organ obce s réde@bu fisobnosti.
(zdroj Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho pdéz CR).

Zjistené vysledky dokazuji, zéidici poruSuji socialni fedpisy. Provedeny
rozbor ukazuje na skuteosti a doporéeni EU o zvySeniéthto kontrol na silnicich
a z@isreni dopad pii zjiSteni vazného poruseni jak deského, tak u cizihédice
a dopravce. Ve vybaveni vozidel je zapbi, aby se &n¢ montovaly prosedky pro
stahovani dat a vyhodnoceni norebepGSM (u digitalnich tachogigf Technické
prostedky jis€ budou v budoucnu i legislatignoSeteny a zalerény do povinného
vybaveni vozidla a budou slouzit ke zlepSeni po@tipro zvySeni bezpeosti na
komunikacich.
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6. Zavér

Organy Evropského parlamentu a Rady (ES) us#opracuji na harmonizaci
piedpisi v socialni oblasti tykajici se sitimi dopravy. V roce 1985 jsou vytkeny
prvni predpoklady k harmonizaci &itych socidli pravnich pedpisi v rdmci silnéni
dopravy, z hlediska pracovnich podminek a bé&zpsti provozu na pozemnich
komunikacich. Tento trend stale poluge a je nutné jej neustale prohlubovat v celém
spole&enstvi. Nejvyznam¥)Sim krokem je poZadavek, ablenské staty fijaly opateni
k omezeni maximalni tydenni pracovni ddiica. Vzhledem k obecnym formulacim
dochazelo a dochazi k nejednotnému vykladu saci@ivnich pedpigi, K jejich
prosazovani a monitorovani ve vSetlenskych statech. Tykalo se to hl@vdoby
fizeni, pestavek Wizeni a dob odponku fidicd nejen ve vnitrostatni,
ale i v mezinarodni siltini dopra¥.

Ma-li byt dosazeno stanovenychigikteré nebudou znevazovany, pak je nutné
vytvorit jednodussi a srozumitefi§i soubor pravidel a uvedeni hlavnich kategorii
vozidel, wetrg vozidel pouzivanych k linkovéigpra¥ osob, na ktera se pravidla
vztahuji.

S vytvaenim takovych pravidel je nezbytmutné také uvést Uplné definice
vSech kléovych pojmii a tim zajistit jednotné upkavani kontrolni¢innosti na vSech
arovnich. Pro @sledné a &inné prosazovani pravidel jaildzita dostupnost zakladni
databaze, kterou Ize ziskat a vyuZivisdevsim fi jednotném prosazovani technického
vybaveni vozidel digitdlnim tachografem¢etné vozidel provadjicich vnitrostatni
a mezinarodni linkovou ippravu cestujicich, aby se mohly kontrolovat pomoci
standardniho zaznamovéhdizani a dosahnout vzajemné shodyjgjich zavadni.

Ustanoveni, zabyvajici se zlepSenim socialnich poekn zangstnand,
zlepSenim celkové bezfosti provozu na pozemnich komunikacich, musi byt
formulovany a nastaveny tak, aby zavazovalice k jejich dodrZzovani, Zze denni doba
odpaiinku nesmi byt za Zadnych okolnosti kratSi nezeredena doba deviti hodin.

Zajisenim piméreného odpéinku, s gihlédnutim ke zkuSenostem s praktickym
prosazovanim novych ustanoveni v poslednich letaebude nadale nutny systém

nahrad za zkracené denni doby adiplu.

Strana 58



Informovanost a moznost automatického ziskavanhutejjSich dat bude
duleZzitou slozkou vSech ogani. Jednoduchy ffklad: fidi¢, pracujici pro vice
dopravd, musi nalezit informovat kazdého z nich, aby byl schopen dodaze@$echny
sveé povinnosti zifjatych pravidel.

Clenské staty musi za porusovani pravidel stanowaitigla pro sankce, které je
nezbytné dsledré a pisné prosazovat. Tyto sankce musi byininé, gimérené,
odrazujici a nediskrimigai. V Skéale opaeni, které budou k dispozici byéha byt
zahrnuta také moznost vozidlo odstavit, kdyz byatkolnimi organy zjigina zavazna
poruseni.

Stanoveni odpasdnosti doprave a fidica za poruSeni riZzeni musi byt
jednotna a jasna, ale v jednotlivy&lenskych statech éize mit tato odposdnost tizné
podoby trest nebo obbanskopravnicki spravnich sankci.

Automobilova doprava €eské republice a v Evropské unii nabyva stétéitio
rozsahu a stim jsou nezbytné i kvalitativni &y v jeji organizaci v saiinnosti
s ostatnimi sousedicimi staty. Nové podminky a Yormmospod&eni v jednotlivych
druzich dopravy vyzaduji sjednoceni a soulad jalbhasti technologické a technicke,
tak i v oblasti vzajemnych vztata vazeb v novém konkuré&mm prostedi.

Nové problémy vznikajici v dopramusi pomahat ugpre reSit Wda a vyzkum
ve svych aplikénich wdeckych a vyzkumnych pracich. VelicéleZitou oblasti vSech
aplikaci je oblast tykajici se bezpesti v dopraw¥, ktera ovliviuje pracovnicinnosti
a celkovy pracovni rezim jednotlivych subjéktopravy.

Bakal&ska prace se zatfuje na pracovni rezim v dopr&wa technické vybaveni
pro zaznamenavanédahto dob. Stanovené cile jak z teoretické tak Xtpnieé casti
budou spliny zodpo¥dnym gistupem kazdéehocastnika dopravy a projevi se hlgvn
ve zvyseni bezgaosti na komunikacich a v maximalnim snizeni dapictvnehod.

Z daného N#zeni 561/2006 jeigjmé, Ze nejtSim uskalim nejen pro dopravce,
fidice a disp&ery je dodrzovani pracovni doliigice. Ridi¢i jsou nuceni v dkterych
piipadech samotnymi dopravci poruSovat normy &izeai a dlat podvody, ale
i néktefi fidi¢i sami chiji poruSovat pracovni rezim a doby odpiki s cilem ziskani
lepSiho vydlku. Proto zaali podvadt a vybavovat vozidlaiznymi nestandardnimi
dophhky a provadi izné technické Upravy, aby ovlivnili skitey vysledek zaznamu

svédinnosti.
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VSechny tyto nekalé praktiky jsou velic&ko odhalitelné a zélezi na profesnich
dovednostech a zkuSenostech vSech kontrolnich @wrgémlik jich bude zjis&no
a odhaleno. Velicetdezitym faktorem je také legislativni postih takatiénosti. Bez
slozky represe, jak fin&ni tak i odborné zjsobilosti takovychtidici a doprava,
nebudou uspokojivé vysledky v minimalizaci¢po dopravnich nehod.

V odhalovani neZzadoucich uUprav technickych pealfi musi sehrat sy
nepostradatelny vyznantda a vyzkum. \fadé odwtvi a oborech jsou jiz v s¢asné
doke vyuzivany takové technologie, aplikace a technigk@stedky, které zlepsi ne-li
zcela zamezi tyto nekalé praktiky. Za pomoci legighich Gprav zédkaha nd&izeni se
musi dostat do povinného vybaveni vozidel takowhrieké prosedky, napiklad
stahovani dat z digitalnich tachodrad vyhodnocovani pracoviinnosti za pomoci
GSM. VSechny tyto op&ni a technické prastdky budou slouzit ke zvySeni
bezpeénosti na komunikacich.

Na zéklad vykonanych kontrolnich akci org@aolicieCR

 aby se zvySilacetnost, kvalita a islednost provashych kontrol na

komunikacich kontrolnimi organy polici€eské republiky, celni spravou

a kontroly dopravnich firem Krajskyniadem v jejich sidlech.

« aby byly vymezeny kompetence pro prosidkontrolni¢innosti a to:

a) na pozemnich komunikacich viechityyhradré PolicieCR
b) kontroly firem v jejich sidlech organy ministerststapravy

« aby se vco nejkratsi debvyuzily stavajici vysledky &dy a vyzkumu

v technickych aplikacich ve vybaveni vozidel negmpravd, ale také vozidel

kontrolnich orgaf s cilem maximalni zvySeni bezjpesti na vSech typech

komunikaci.
Doporuieni budou pomahat ke spiri vytyéeného cile snizeni nehodovosti jaKeské

republice, tak v celé Evropské unii i mimo Evropskii.
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snernice  Evropského parlamentu a Rady 2006/22/ES @mainich
podminkach pro provedeni fiaeni Rady (EHS). 3820/85 a (EHS§. 3821/85

o predpisech v socialni oblasti tykajicich &anosti v silnéni dopra, Uiedni
véstnik L 029, 31/01/2009 S. 0045 — 0050

Smernice rady 88/599/EH3e dne 23. listopadu 1988, tykajici se standardnich
kontrolnich postup k zavedeni ndzeni (EHS)c¢. 3820/85 tykajiciho se
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¢. 3821/85 tykajiciho se zaznamovéh&izami v silnini dopray, Uredni w¥stnik

L 325, 29/11/1988 S. 0055 - 0057

Smeérnice rady 92/24/EH3e dne 31./®zna 1992, o omezaiiah rychlosti nebo
podobnych palubnich systémech omezeni rychlosti¢kiempch kategorii
motorovych vozidelJtedni w¥stnik L 129, 14/05/1992 S. 0154 - 0174

Smernice rady 92/6/EHZe dne 10. Unora 1992, o montédZi a pouZziti omezova
rychlosti u ugitych kategorii motorovych vozidel ve Spelestvi, Uredni
véstnik L 057, 02/03/1992 S. 0027 - 0028

VAVERKA, Jan.Zakladni girucka - Evropské dohody ohleglgilnichi dopravy

a Zakona 111/1994 Sb. verze 2.@2 dne 4. Unora 2008, pro \nit potebu
kontrolnich organu. 34 s

Vyhlaska¢. 341/2002 Sb. Ministerstva dopravy a spag dne llcervence
2002, o schvalovani technické&igpbilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich

ScEleni Ministerstva zahraémich &ci ¢. 62/2010 Sb.ze dne 29ervence 2010,
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Zakong¢. 111/1994 Sbze dne 26. dubna 1994, o silni doprav

Zakon ¢. 361/2000 Sb.ze dne 14. z& 2000, o provozu na pozemnich

komunikacich
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[37] Z&kon¢. 56/2001 Sbze dne 10. ledna 2001, o podminkach provozu voaael
pozemnich komunikacich a o en# zdkona¢. 168/1999 Sb., o pojsti
odpowdnosti za Skodu Zpobenou provozem vozidla a o énn nekterych
souvisejicich zakan (zakon o pojigni odpovdnosti z provozu vozidlaje
zreéni zakona. 307/1999 Sb.

[38] Dusek, Vladimir, Bcinformace pro STK k zdznamovémuizeni s registraci
pracovni c¢innosti 7idice TACHOGRAF Centrum sluzeb pro sikmi dopravu
Praha, 17. 3. 2009, pro studijriiely STK. 15 s

[39] Centrum sluzeb pro sikni dopravuPracovni rezinridici v dopra¥. Centrum
sluzeb pro silrini dopravu Praha, pro studijnialy pracovnik CSPSD. 90 s

[40] Interaktivni (,zoomovaci“) mapa Evropy, materialdiei 3. 9. 2010 [online]
<http://europa.eu/abc/maps/index_en.htm>

[41] Ministerstvo dopravyMetodika pro odhalovani manipulace se zédznamovym
zarizenim a kartam#idiczi, Ministerstvo dopravy’R, 2010, pro vninhi potebu

kontrolnich organu. 35 s
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Obrazek €. P1 - Zaznam o zkouSce tachografu — Priifnachweis

ZAPIS O ZKOUSCE TACHOGRAFU - PRUFNACHWEIS

Rozmér peumatik
Raifan-Dimension
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2 | lelftue-
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Obrazek ¢. P2 - Montazni o¥rovaci Stitek a registr&ni znatka modré barvy o

kalibraci na ram dveri nebo sedadl&idiée.

. 4. 14 2048 VDO KIENZLE
= i;lﬁ mén. Ger.N:-D1 ’!-'P !k? —

Mlmp;’km Vset 90 mkn&::
i Letzten 8 Z?z % gr Ezm

Obrazek ¢. P3 - Montazni o¥rovaci Stitek a registr&ni znatka modré barvy o

kalibraci v TC tachografu

Fi mn Gort MS!H_&

" VDO KIENZIE J
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Obrazek €. P4 - Vzor vyplnéni EC kotouéku

misto vloZeni zaz. listu

na zd&atku pouzivani listu své&fmeni a jméno

datum zdatku pouziti listu

5 Enr B

o

datum konce pouzitil.

misto vyjmuti zaz. listu

stav paitadla

ujetych kilometd

na konci posledni
jizdy

stav pditadla ujetych
kilometri na z&atku
prvni jizdy zaznamenang
na listu

Rozdil stavu péitadla
ujetych kilometf
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Obréazek ¢. P5

Rozhodnuti Komise 2009/959/EU, ze dne 14.ogince 2009,

kterym se méni rozhodnuti 2007/230/ES o formul# o predpisech v socialni oblasti

tykajicich secinnosti v silniéni dopraveé

POTVRZENI O CINNOSTECH ()
(MARIZENI (ES) & 561/2006 NEBO AETR (%))

Musi byt vypindno strojové a podepsano pred cestou.
Musi byt uchovdvdno spolu s origindinimi zdznamy kontrolniho zafizeni, kdekoliv je jejich uchovavdni poZadovdno

Nepravdivy Udaj je posuzovén jako prestupek

Tuto édst vyplfiuje podnik
B B Y oo T S s T L S R S RV s iy

_ Adresa ullse, poStovnl smErOVET G510, MBS, ZOMBT . iiiiiiiiimens st benddhasirsideneshid s esbmsas shs bt s ass s himis s 4d b bhamamid T

2

3. Telafonni Gislo (véetnd mezinarodnd PIAVOIIVE: .. e e e smrr s e e e eng e e en e e rmmamran o
4. Clsio faxu (véstng mezindgrodnl pradvolby): i R SR 2 ey VT —
&

L E-MAIOVE BEMBEAT i oottt b et Sl 44 LR AR AL bR L e e E SRRttt e

Jd, nize podepsany/podepsana:
G BTN B AT s i o ke mni e i s s o A 4 s N s T ¥ s e s e s i
7o POZICE W POUNIKLL i immsssn s s rmme s es s ey o1 se s 44485 0m im0 000000 s b0 e e e
potvrzuji, Ze ridic:

B. JMENOo & PHIMBN .o

8. Datum narozeni (den/mésicirok); ...

10. Gislo fididského prikazu nebo &slo obiéanskeho prikezu nebe dislo pasu;
11. ktery zadal u podniku pracovat dng (dEmiMBSITIORY e e irmssma s e et mssmst 0

v obdobi:

BT R T Lo T L O OO P
F D O N CVENETETERIIE . im0 S b B4 ARt A SRS 8401 L R emabt 44
14. [J mél volno z diivodu nemoci ()

15. [J derpal fadnou dovolenou ()

16. [0 mél volno nebo odpodival ()

17. [ Fidil jiné vozidie wwitaté z oblasti pisobnosti nafizeni (ES) & 561/2006 nebo AETR ()

16. [0 wykondval inou pracl ne2 fizeni vozidla (%)

18. [J byl k dispozici {*)

b [ P e R e 0y s NPT RR TR RE B~ | 1. | | L R R TR R L RO

Podpis

21, Ja, fidig, potvrzujl, 2e |sem nefidil vozidle spadajic! do oblasti pdsobnost naflzeni (ES) £, 561/2008 nebo AETR behem
vyEe Uvedeného obdobl.

B BN s s s noreniipin s s s msd oo | DI TN o o o S £ s Al e e i SR
Podpis fidice
(" Tento formulal js k dispozicl v slakironicks vytisknuteing podobd na této adress:; hitpes.eurcpa.eu

(%) Evropska dohoda o pracl csddek vozidal v mezindrodni slinidnl coprave.
{*) Wvberle pouze jadnu maoinost.
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Obrazek €. P6 — Ukazka vypisu z DT s popisem

SIEMENS VDO

$LELERENNNE o = o e
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