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Seznam pouzitych zkratek
CR — Ceska republika

EU — Evropska unie

Mz - vozidla, kterd maji nejvySe osm mist k prfepravé osob (nepocitaje misto Fidice) a
viceucelova vozidla

MA ISOH - informacni sytém odpadového hospodarstvi Modul autovraky
N1 -vozidla, jejichz nejvysSi pfipustna hmotnost nepfevySuje 3500 kg
RAF — autovrak pfipraveny k pfedani na Srédrovani

VIN - vehicle identification number (identifikaéni Cislo vozidla)



Uvod

Tato bakalafska prace na téma ,Ekonomické a ekologické aspekty likvidace
autovrak(“ se zabyva problematikou vztahujici se k procesu likvidace autovrakd neboli

odstrariovani a znesSkodniovani vozidel s ukonc¢enou zivotnosti.

Toto téma je v soucasné dobé velice aktualni, nebot pocet dopravnich prostfedku
neustale narusta, s ¢imz je spojena spotfeba surovin pro jejich vyrobu, ale také

mnozstvi nebezpecnych odpadu v nich uZzitych.

V praci bude popsana zékladni legislativa, kterou se likvidace autovrakd v Ceské
republice Fidi. Osvétluje jednotlivé metody likvidace autovrakl. Snazi se také zachytit
vyvoj vozového parku a likvidace autovrak( v Ceské republice. S tim samoziejmé
souvisi vliv automobilového pramyslu na ekologii a ekonomiku. Hlavnim cilem je
porovnani dvou aktualné vyuzivanych metod likvidace autovrakl, coz je kompletni
likvidace a pfipraveni autovraku pro pfedani na Srédrovani (CasteCna demontaz).
Prace porovnava vyuzivanych metod jak z hlediska ekonomického tak ekologického a

jejich porovnani z pohledu samotného zpracovatele autovraka.



1. Zakladni legislativa a aktualni metody zpracovan i autovrak U

Do roku 2002 se v Ceské republice likvidaci autovrak(i nezabyvala zadna legislativa.
Majitel nemél povinnost automobil odevzdat spole¢nosti, kterd by ho ekologicky
zlikvidovala. Stacilo pouze zajit na Evidenci vozidel a automobil odhlasit. Dochézelo
tak k nekontrolovatelnému znecistovani Zzivotniho prostfedi. Zména nastala az
01. ledna 2002, kdy byly zakonem poprvé dany povinnosti v oblasti nakladani

s autovraky.

V roce 2004 se Ceska republika stala ¢lenskym statem EU a musela upravit narodni
predpisy tak, aby byly vsouladu se Smérnici Evropského parlamentu a Rady

2000/53/ES, o vozidlech s ukonéenou zZivotnosti.

Likvidace autovrak se nyni Fidi zakonem ¢. 185/2001 Sb. Zakon o odpadech a
0 zmé&né& nékterych dalsich zakon (8ast Ctvrta, hlava Il, dil 7 — Autovraky §36 - §37e).

Vysvétluje jednotlivé pojmy a povinnosti, které jsou uvedeny v dalSich podkapitolach.
Jsou zde také specifikovany samotné metody zpracovani autovraka.

1.1. Zakladni pojmy z oblasti likvidace autovrak G (Zakon €. 185/2001
Sb.)

Autovrak - Je kazdé Uplné nebo neuplné motorové vozidlo, které bylo ur€eno k provozu
na pozemnich komunikacich pro pfepravu osob, zvifat nebo véci (dale jen "vozidlo") a
stalo se odpadem podle § 3. Vybranym autovrakem je kazdé uplné nebo neupiné
motorove vozidlo vymezené zvlastnim pravnim predpisem jako vozidlo kategorie M1
nebo N1 anebo tfikolové motorové vozidlo s vyjimkou motorové tfikolky (dale jen
"vybrané vozidlo"), které se stalo odpadem podle § 3.

Vyrobce - Vyrobcem je kone&ny vyrobce vozidla, ktery jej uvedl v Ceské republice
na trh, popfipadé jeho pravni nastupce.

Opétovné pouziti - Opétovnym pouzitim je pouZziti Casti autovrakl bez jejich
prepracovani ke stejnému ucelu, pro ktery byly pivodné uréeny.

Zpracovani - Zpracovanim je operace provadéné po prevzeti autovraku za ucelem

odstranéni nebezpecnych slozek autovraku, demontaz, rozfezani, drceni (Srédrovani),



pfiprava na odstranéni nebo vyuZiti odpadu z drceni a provadéni vSech dalSich

operaci potfebnych pro vyuZziti nebo odstranéni autovraku a jeho ¢asti.

Zpracovatel autovraku - Zpracovatelem autovraku je pravnicka nebo fyzicka osoba
opravnéna k podnikani, ktera provadi jednu ¢&i vice operaci podle pismena e)

na zakladé souhlasu podle § 14 odst. 1.

Podstatna ¢ast autovraku - Podstatnou Casti autovraku je karosérie autovraku
vybavena identifikacnim ¢islem vozidla, v€etné dvefi, blatniki a kapot, hnaci a
pfevodovy mechanismus s pfisluSsenstvim, napravy s koly, motor vybaveny
identifikaCnim Cislem, pokud bylo uvedeno v osvéd&eni o registraci vozidla,
elektroinstalace, v€etné ovladacich a bezpecnostnich prvkd, fidici jednotky a dalSich
pristroju, katalyzator dle homologace.

1.2. Povinnosti (Zakon €. 185/2001 Sb.)

Povinnosti pfi nakladani s autovraky

Kazdy, kdo se zbavuje autovraku, je povinen autovrak predat pouze osobam, které
jsou provozovateli zafizeni ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuzivani nebo
odstrafovani autovrakd.

* Vlastnik vozidla pfed jeho pfedanim podle odstavce 1 je povinen umistit vozidlo
na misto, kde neposkodi nebo neohrozi Zivotni prostfedi ani nenarusi esteticky
vzhled obce &i pfirody nebo krajiny.

* Vozidlo umisténé v rozporu s odstavcem 2 (dale jen "opusténé vozidlo"), pfemisti
obecni ufad bezodkladné na naklady jeho vlastnika na vybrané parkovisté.
Informaci o umisténi opusténého vozidla na vybrané parkovisté zverejni obecni
Ufad na své ufedni desce. O umistnéni vozidla pisemné informuje jeho vlastnika,
pokud je ho mozné identifikovat.

* Pokud vlastnik nepfevezme vozidlo z vybraného parkovisté po marném uplynuti
Ihity 2 mésicu od informovani vlastnika a v pfipadé nemoznosti jeho identifikace
od zverejnéni informace podle odstavce 3, ma se za to, Ze vozidlo je autovrak.
Obecni Ufad nalozZi s autovrakem podle odstavce 1.

* Naklady spojené s postupem podle odstavcl 3 a 4 je povinen uhradit obci posledni
vlastnik opusténého vozidla uvedeny v registru motorovych vozidel.

* V pfipadech, kdy je opusténé vozidlo umisténo na pozemni komunikaci, se

postupuje v souladu se zvlaStnim pravnim predpisem.



e Osoby opravnéné ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuzivani a odstrafiovani
autovrakl jsou povinny
0 zavést systém shéru vybranych autovraku a jejich ¢asti s pfiméfenou hustotou
sbérnych mist,
o nakladat s vybranymi autovraky a jejich ¢astmi tak, aby bylo dosazeno, Ze:
» nejpozdéji od 1. ledna 2006 budou vybrané autovraky opétovné pouZzity
a vyuzity nejméné v mife 85 % prameérné hmotnosti vSech vybranych
vozidel prfevzatych za kalendarni rok a opétovné pouzity a materialové
vyuzity v mife nejméné 80 % prameérné hmotnosti vSech vybranych
vozidel prevzatych za kalendarni rok, s vyjimkou vybranych vozidel
vyrobenych pfed 1. lednem 1980, pro které je mira opé&tovného pouziti a
vyuZziti stanovena na 75 % a mira opétovného pouziti a materialového
vyuZziti na 70 %
* nejpozdéji do 1. ledna 2015 budou vybrané autovraky opé&tovné pouZzity
a vyuZzity nejméné v mife 95 % prameérné hmotnosti vSech vybranych
vozidel pfevzatych za kalendarni rok a opétovné pouzity a materialové
vyuzity v mife nejméné 85 % pramérné hmotnosti vSech vybranych
vozidel pfevzatych za kalendaini rok
o ke splnéni povinnosti stanovenych pod pismeny a) a b) uzavfit pisemnou
smlouvu s akreditovanymi zastupci a vyrobci vybranych vozidel a kopii této
smlouvy zaslat nejpozdéji do 15 dnu od jejiho uzavieni ministerstvu
* Povinnosti podle odstavce 7 pismene b) se nevztahuji na tfikolova motorova
vozidla a na vozidla zvlastniho urceni.
* Ministerstvo stanovi provadécim pravnim predpisem technické pozadavky

na nakladani s autovraky.

Povinnosti vyrobcl a akreditovanych zastupch pfi vyuziti odpadu z vybranych

autovraku

» Akreditovani zastupci a vyrobci jsou povinni
0 poskytovat zpracovatelim vybranych autovrakl a jejich &asti vSechny
informace, které jsou nutné k vécné spravnému a ekologicky Setrnému
zpracovani vybraného autovraku, jeho jednotlivych ¢asti a materiall, a
informace o umisténi vSech nebezpeclnych latek ve vozidlech, a to

ve formé priru¢ek nebo na technickém nosici dat v rozsahu potfebném
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pro zpracovatelska zafizeni ve |h(té do Sesti mésicu po uvedeni vozidla
na trh,

0 zvefejnit a zpFistupnit formou propagacnich materiali pfi uvadéni nového
vozidla na trh potencialnim kupcim vozidel informace o projektech
vozidel a jejich soucCastech s ohledem na moZznost jejich vyuZiti a
recyklace, informace o zpracovani vybranych autovraki zplsobem
Setrnym k Zivotnimu prostfedi, zejména o odCerpani vSech kapalin a
postupech pro demontaz, o vyvoji a optimalizaci zpisobl opétovného
pouziti, recyklace a vyuziti vybranych autovrak(l a jejich soudasti a
o pokroku dosaZzeném v oblasti vyuZiti a recyklace s cilem snizit
mnoZzstvi odpadu k odstranéni a zvySit miru jeho vyuZiti a recyklace,

0 zajistit na vlastni naklady sbér, zpracovani, vyuziti a odstranéni
vybranych autovrakl a jejich ¢asti s ucinnosti ke dni G€innosti tohoto
zakona pro nova vybrana vozidla uvedena na trh v Ceské republice
ode dne 1. Cervence 2002 a dnem 1. ledna 2007 pro nova vybrana
vozidla uvedena na trh v Ceské republice pfed dnem 1. &ervence 2002,

0 zajistit spInéni pozadavk( stanovenych v § 37 odst. 7 pism. b).

Vyrobci soucasti pouzivanych ve vozidlech jsou povinni poskytovat zpracovatelum
vybranych autovraku na jejich vyzadani pfimérené informace pro demontaz,
skladovani a zkousky soucasti, které Ize opétovné pouzit; obchodni tajemstvi a
prumyslové vlastnictvi téchto vyrobcu tim neni dotéeno.

Kazdy vyrobce a akreditovany zastupce je povinen odebirat vybrané autovraky
vlastni znadky a jejich &asti poprvé uvedené na trh v Ceské republice
po 1. Cervenci 2002 a od 1. ledna 2007 i vybrana vozidla a jejich ¢asti uvedené
natrh v Ceské republice pred 1. &ervencem 2002, jsou-li tato vybrana vozidla a
jejich &asti odevzdany do sbérného mista stanoveného vyrobcem nebo
akreditovanym zastupcem.

Povinnosti podle odstavce 1 pism. d) se nevztahuji na vozidla zvlaStniho ur€eni.
Vyrobce a akreditovany zastupce jsou povinni

o ke splnéni povinnosti stanovenych v odstavci 1 pism. c) a odstavci 3
zajistit pfiméfené dostupnou sit shérnych mist vybranych autovrakd a
jejich &asti,

0 zpracovavat ro¢ni zpravu pro vlastni znacku o plnéni cild stanovenych

v 8 37 odst. 7 pism. b) za uplynuly kalendarni rok v rozsahu stanoveném
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provadécim pravnim pfedpisem a tuto zpravu zaslat ministerstvu

do 31. bfezna.

* Ke splnéni povinnosti stanovenych v odstavci 1 pism. ¢) a odstavci 3 uzavie

vyrobce nebo akreditovany zastupce pisemnou smlouvu s osobou opravnénou

ke sbéru, vykupu, zpracovani, pfipadné vyuzivani a odstranovani vybranych

autovrakul, pokud ji neni sam.

Povinnosti provozovatele zafizeni ke sbéru autovraku

e Provozovatel zafizeni ke sbéru autovrak( je povinen

(0]

(0]

plInit povinnosti podle § 14 odst. 1 a § 18,

prevzit v souladu s provoznim Fadem veskeré autovraky nebo jejich ¢asti
a prevzit veSkeré pouzité ¢asti vyjmuté pfi opravach vozidel,

bezuplatné prevzit vybrané autovraky z vozidel poprvé uvedenych na trh
po dni 1. ¢ervence 2002, pokud obsahuji podstatné ¢asti a neobsahuji
odpad nemajici pavod ve vybraném vozidle; pro vybrané autovraky
z vozidel uvedenych na trh pfed dnem 1. c¢ervence 2002 plati tato
povinnost ode dne 1. ledna 2007,

pfi pfevzeti autovraku bezplatné vystavit potvrzeni o prevzeti, jestlize
byla odevzdana alespon karosérie s oznacenim identifikacniho €isla VIN
a motor s oznacenim identifikaéniho ¢isla, pokud bylo uvedeno
v osvédceni o registraci vozidla; nalezitosti potvrzeni o prevzeti stanovi
provadéci pravni predpis,

zajistit prfedani autovraku ke zpracovani vyhradné zpracovateli
autovraku, pokud jim sdm neni,

skladovat autovraky v souladu s podminkami stanovenymi provadécim
pravnim pfedpisem,

vést evidenci o pfevzatych autovracich a o autovracich odeslanych
ke zpracovani a zasilat pfislusnému spravnimu Gfadu Udaje v rozsahu a
zpusobem stanovenym provadécim pravnim predpisem,

zapoijit se do informac¢niho systému sledovani tokd vybranych autovraku,
stanoveného provadécim pravnim predpisem,

identifikovat podle § 18 osoby, od nichz pfebira autovraky nebo jejich
podstatné asti, a prevzaté autovraky nebo jejich podstatné ¢asti, a vést

o téchto skuteCnostech evidenci v rozsahu stanoveném provadécim
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(0]

pravnim pfedpisem; tuto evidenci je povinen mit na provozovné, kde se
uvedené predméty nachazeji,

pofizovat fotodokumentaci stavu pfijimanych autovrakd.

Ministerstvo stanovi provadécim pravnim predpisem naleZitosti potvrzeni

0 prevzeti autovraku do zafizeni ke sbéru autovrakl, podminky pro skladovani

autovrakll a rozsah a zpusob vedeni evidence prevzatych autovrakl véetné

informacéniho systému sledovani toka vybranych autovrakd.

Povinnosti zpracovatele autovraku

o

o

Zpracovatel autovrakl je povinen

plnit povinnosti podle § 14 odst. 1 a § 19,

pred zahajenim zpracovatelskych operaci autovraku zajistit od€erpani a
oddélené shromazdovani provoznich kapalin,

demontovat provadécim predpisem stanovené Casti autovraku
pred jejich dalSim zpracovanim tak, aby se omezily negativni dopady
na zivotni prostfedi,

znicit identifikaéni Cislo vybraného autovraku (VIN) zplUsobem, ktery
vylu€uje jakékoliv jeho opétovné pouziti,

vyjmout a oddélit z autovrakd ¢asti a materialy obsahujici olovo, rtut,
kadmium a Sestimocny chrom uréené provadécim pravnim predpisem a
vyuZit nebo odstranit je samostatné,

skladovat a rozebirat autovraky tak, aby bylo mozno Casti opétovné
pouZzit nebo materialové vyuzit,

materidly a ¢asti autovrakl v maximalni mife opétovné pouZzit, vyuZit,
popfipadé odstranit nebo za tim u¢elem predat jiné osobé,

vést evidenci o prevzatych autovracich a o zpusobech jejich zpracovani
a zasilat pfisluSnému spravnimu Ufadu Udaje v rozsahu a zpusobem
stanovenym provadécim pravnim predpisem,

s materidly a ¢astmi vybranych autovrakt nakladat v souladu s § 37 odst.
7 pism. b),

zapoijit se do informacéniho systému sledovani tokd vybranych autovraku,
stanoveného provadécim pravnim predpisem. Pokud sam neni
poslednim zpracovatelem vybranych autovrakd, je povinen spolu
s odpadem z vybranych autovrakll predat kazdému nasledujicimu
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1.3.

zpracovateli udaje o dil¢im zpracovani v souladu s provadécim pravnim
predpisem.
Zpracovatel muze nabidnout ¢asti autovraku vyrobci, akreditovanému zastupci,
popfipadé jinému kvalifikovanému zajemci k opétovnému pouZiti.
Za kvalifikovaného zajemce se povazuje pravnickd nebo fyzicka osoba
opravnéna k podnikani v oboru opravy a servisu motorovych vozidel podle

zvlastniho pravniho predpisu. [1]

Proces p fijeti vozidla provozovatelem za Fizeni ke sb éru autovrak U

Chce-li majitel vozidlo zlikvidovat, musi si najit spole€nost, kter& ma opravnéni

s autovraky nakladat. Potfebuje velky technicky prukaz, ktery pfeda spolecnosti.

V nestandartnich pfipadech, napf. umrti majitele musi byt pfedloZzena plna moc.

Vozidlo projde vizualni kontrolou, pfi které se zkontroluje VIN, zvaZzi se, pofidi se

fotodokumentace. Je-li vozidlo v pofadku, pfeda spole¢nost majiteli protokol o likvidaci

vozidla. Na zakladé tohoto protokolu registr motorovych vozidel vozidlo trvale vyradi

Z evidence.

1.4.

Metody likvidace autovrak G

Pfi zpracovavani se z autovraku stavaji odpady. Postup zpracovani autovraka je

mozneé rozdélit do tfi zakladnich ¢asti, které jsou uvedeny nize:

o Ekologizace jakoZto proces, pfi kterém jsou odstranény vSechny nebezpeéné

materialy a latky s cilem jejich nezavadného odstranéni nebo mozného dalSiho
VYUuZiti.

Pfiprava autovraku pro Srédrovani neboli slisovani a nasledné zpracovani
na Srédru. Cilem tohoto procesu je maximalni vyuziti ziskanych komponentd.
Kompletni demontaz autovraku, kterd zvyZuje moznost vyuZiti urcitych dild

nebo ¢asti.

Ekologizace autovraku je hlavni proces, ktery je nezbytnym pfi zah4jeni zpracovavani

autovraku. DalSi dvé vySe zminéné metody zpracovavani jsou volitelné a zavisi

prfedevsim na zpracovateli a na jeho technickych a technologickych moznostech.
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V nékterych pfipadech je mozna kombinace obou metod. V tomto pfipadé se pak
jedna o takzvanou ¢aste€nou demontaz s naslednym zpracovanim zbytku autovraku

v drticim zafizeni (Srédru).
Ekologizace

Zajisténi kontrolovatelného procesu ekologizace pfi sbéru, prepravé i zpracovani
vybranych autovrakl je rozhodujicim atributem celého systému. Ekologizace je
odcerpani provoznich kapalin a odnéti dalSich nebezpedénych &asti autovrakl. Jedna
se o0 pohonné latky, o provozni kapaliny (brzdové, pfevodové, chladici a nemrznouci
kapaliny, kapaliny do ostfikovacl), o oleje (motorové, prevodové, hydraulické,
z naprav, z posilovace fizeni) a o kompaktni celky jako jsou baterie, olejové filtry Ci
katalyzatory. Samostatnou slozkou jsou airbagy, které maji odliSné nebezpeéné
vlastnosti (vybusnost). Provozni kapaliny patfi pod rGzné tfidy nebezpecnosti a
hoflavosti. Proto se musi jednotlivé naplné skladovat oddélené a také s nimi
samostatné nakladat. K odstranéni oleju dochazi jejich odvedenim z pfislusné nadoby
po otevieni zatky. Pro ucinnéjSi vyprazdnéni oleje se nadoba v pfipadé nutnosti
perforuje a vyprazdnuje za pomoci proudu vzduchu vtlateného do nadoby. Pokud je
vozidlo vybaveno posilovaéem fizeni, vyprazdni se pfislusnd nadoba s olejem.
Trubkovy systém z valce posilovate se predem odmontuje. Olej z tlumi€l se

odstranuje pomoci navrtani jejich téla a naslednym odsanim.

Pokud je vozidlo vybaveno olejovym chlazenim, odmontuji se spojovaci hadice, aby
doSlo k rfadnému vyprazdnéni oleje. Pokud je vozidlo vybaveno hydraulickym
systémem, k Uu¢innému vyprazdnéni oleje mlze dojit po odmontovani nadob na olej.
Hadice se dikladné vyprazdni vhanénim vzduchu nebo odséatim. Odstranéné oleje se

uchovavaji ve vhodnych nadobéach.
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Zdroj: CZ-Eko s.r.o. www.cz-eko.cz
Obr. 1 Ekologizace

Priprava autovraku pro p Fedani na Srédrovani

Prvnim krokem pro Srédrovani je ekologizace. Druhym je demontéz kol a skel. Tim je
autovrak pfipraven k pfedani na Srédrovani. Srédrovani je v souéasné dobé nejvice
vyuzivana pfi zpracovani autovraki v EU. Moderni Srédry jsou vyuzivany nejen
ke zpracovani autovraku, ale i pro zpracovani jinych komodit s vysokym obsahem
kovu (napf. vybrané skupiny elektroSrotu). Soucésti technologie Srédrovani jsou i
navazujici tfidici postupy, které umoznuji vyssi vytéznost ziskanych materialovych
skupin.

Zdroj: Vlastni zdroj

Obr. 2 Autovrak p Ffipraveny pro p fedani na Srédrovani
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Kompletni demontaz autovraku

Druhou variantou v procesu zpracovani autovraku je ruéni demontaz, kde je opét
prvnim krokem ekologizace a druhym roztfidéni jednotlivych demontovanych
soucasti na materialové skupiny a jejich nasledna recyklace. Dulezitym faktorem,
ktery zvyhodriuje ruéni demontéz oproti prvni Srédrovani, je vysoka Cistota
koncovych materialt vytfidénych ruéni demontazi. P¥i procesu Srédrovani ztraci
nékteré hodnotné materialy na Cistoté (napf. hlinik), a to hlavné vinou pfimési, které
obsahuje materialova drt. Podil nezadoucich pfimési ziskanych materialt se pak
odrazi na jejich cené a tim i v ekonomice jednotlivych variant recyklace autovraka.
Jednotlivé zpracovatelské zavody maji vétSinou stanoveny podminky pro zpracovani
materiald s ohledem na procentualni podil nezadoucich pfimési. | toto maze byt
limitujicim faktorem pfi zvoleni recykla¢nich postupu pro ziskani jednotlivych
materiald. V procesu ruéni demontéze Ize cilené ziskat materialy ve vétsSiné pripad
v takovém procentu Cistoty jako na vstupu pfi konstrukci vozidel. Demontaz
jednotlivych soucasti se lisi pfipad od pfipadu v zavislosti na stafi vozidla a zejména
na tom, co jednotlivd demontazni pracovisté povazuji za hodnotny dil, tj. zda existuje
moznost jednotlivy dil z hlediska jeho materidlového sloZzeni a materialové Cistoty
prodat. Rozebrani vozidla je také limitovano vybavenim daného pracovisté, jeho
kapacitou, ¢i specializaci na urc€ity typ a znac¢ku vozidla. Nevyhodou této metody je

vysoka ¢asova naroc¢nost jednotlivych operaci a vysoky podil lidské manualni prace.

vrveiv  es

Tyto faktory zapfi€inuji znaénou nakladnost.

Zdroj: CZ-Eko s.r.o. www.cz-eko.cz

Obr. 3 Kompletni demontaz
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2. Vymezeni a potencial zkoumané problematiky

V nasledujici kapitole jsou uvedeny poznatky z vyvoje automobilového primyslu, to
nejprve ve svétovém méfitku a poté v prostiedi Ceské republiky, kde je dale

analyzovana i souvisejici oblast stafi vozového parku. Jsou zde uvedeny obecné vlivy

automobilového priimyslu na ekologii a ekonomiku.

2.1. Vyvoj automobilového pr dmyslu

Karl Benz je vSeobecné povazovan za vynalezce prvniho motorového vozidla, ktery je
poh&dnén spalovacim motorem. | kdyZ jeho plvodni motorova tfikolka, kterd4 byla
uvedena na konci devatenactého stoleti, zdaleka svym vzhledem neodpovidala
dneSnim automobilim, je mozné tento vynalez povazovat za dalezity milnik pro dalSi

vyVvoj v automobilovém primysilu.

V roce 1914 Henry Ford zavedl pasovou vyrobu osobnich automobill, které se tak
zaCaly hromadné vyrdbét na montazni lince. Zavedeni hromadné vyroby tak
znamenalo rozmach automobilového primyslu, nebot doSlo k vyraznému poklesu
ceny u jednotlivych automobill a ty se tak staly mnohem dostupnéjSimi i

v s

pro prumérnéjsi obyvatele tehdejsi doby. [2]

Trh s automobily se postupné rozrastal po celém svété az do souCasné podoby.
V souCasné dobé se pocCet motorovych silni€énich vozidel, do kterych patfi osobni
automobily, nakladni automobily, autobusy a uzitkova vozidla, blizi k jedné miliardé.
Uroveri motorizace neboli poétu motorovych vozidel na 1 000 obyvatel je nejvy3si
ve Spojenych statech americkych, kde se po silnicich pohybuje okolo 800 motorovych
vozidel na 1 000 obyvatel. Z uvedenych Cisel je patrné, Zze se ve Spojenych statech

priblizuji ke stavu, kdy bude primérné na jednoho obyvatele pfipadat jedno vozidlo.
[3]

Na grafu niZze je uvedeno srovnani motorizace v jednotlivych evropskych i

mimoevropskych zemich.
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Obr. 4 Mezinarodni srovnani motorizace v roce 2011  [po €et vozidel/1000 obyv.]

N e

Dle provedeného vyzkumu Word Bank je nejvySSi stupen motorizace v Monaku, kde
vice jak kazda osmy obc¢an vlastni automobil. Celkem zde pfipadne 842 automobilt
na 1 000 obyvatel. Z vysledku tohoto vyzkumu je patrné, Ze ve Spojenych statech
americkych pfipada najednoho obyvatele téméFf 0,8 automobilu. Treti zemi
s nejvySSim stupném motorizace je Island, kde pfipada 7,5 automobilu na 10 tamnich
obyvatel. Naopak zcela nerozvinuty automobilovy primysl je v rozvojovych zemich.
V africké Ugandé pfipadé pouze 8 motorovych prostfedkd na 1 000 obyvatel. V dalSi
africké zemi Rwandé vlastni automobil kazdy dvousty obyvatel a v jihoasijské
Bangladési pfipadaji pouze 3 motorové prostfedky na 1 000 obyvatel. Ceska republika
zaujima v tomto porovnani prGmérné postaveni s 495 motorovymi prostfedky na 1 000
obyvatel, coZ znamena, Ze téméF na kazdého druhého obgana Ceské republiky

pfipada jeden automobil. Podobné je na tom napfiklad i Dansko.

Vyvoj automobilového priimyslu v Ceské republice v obdobi od roku 1950 do roku

2015 je vyobrazen na dalSim obrazku.
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Obr. 5 Vyvoj celkového po étu motorovych vozidel v CR v letech 1950-2015

K datu 30.zafi 2015 bylo v Ceské republice evidovano 5110451 osobnich
automobilu.
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Analyza vozového parkuv CR

Aktualni stari vozového parku v Ceské republice ve viech kategoriich je uvedeno

v tabulce niZe. Nejaktualngjsi data jsou k dispozici z 30. zafi 2015.

Tab. 1 Poéet motorovych vozidel a jejich pr

ameérné sta ii v Ceské republice v roce 2014 a 2015

druh vazidla kategorie Ehicouy polel k ol ) prientm S rozdi véku
30.8.2015 | 31.12.2014 registraci | K309.2015 | k31122014
motocy kly celkem L- 1058 081 1005452 52 629 32,55 32,33 022
autobusy celkem 2~ 19 892 19 889 3 14,34 14.85 051
ztoho : M2 3257 2 845 412 26,30 2745 -1.15
M3 16 635 15813 822 12,00 11.26 074
nezafazeno 1231 -1 231 31,897
os obni celkem oa - 5110452 4893562 216890 14,53 14,49 0,04
uiitkove automobily celkem wi<ig+nz 711637 692 496 19 141 12,80 12,70 0,10
z toho M1 527 149 509 378 177N 11,32 11,10 022
M2 78 289 84 027 5738 21,50 2146 0.04
M3 106 199 99 09 7108 13,70 13,50 020
traktory celkem TE-THO THILHTRA=TH) 169 144 164 475 4 666 31,23 31,1 0,22
MOTOROVA VOZIDLA CELKEM: |7 069 206| & 775877| 293329 17,45 17,25 0,10

Zdroj: Auto SAP, 2015 http://www.autosap.cz/zakladni-prehledy-a-udaje/slozeni-vozoveho-parku-v-
crit#graf-celk

K 30. zaFi 2015 bylo v Ceské republice registrovano celkem 7 069 206 motorovych
vozidel. Narust oproti minulému roku, tedy roku 2014 ¢inil 293 329 vozidel. Nejvyssi
podil na vozovém parku maji osobni automobily, kterych bylo k uvedenému datu
registrovdno 5 110 452. Narast zde vzhledem k pfedchozimu roku ¢&inil 216 890

osobnich automobild.

Pramérny vék celého vozového parku v Ceské republice byl vice jak 17 let a
z uvedenych dat vyplyva, Ze se stéle zvySuje. V roce 2014 byl primérny vék 17,35 let,
zatimco v roce 2015 jiz 17,45 let. | u osobnich automobill byl zaznamenan mirny
narust z hodnoty 14,49 let v roce 2014 na hodnotu 14,53 let v roce 2015. Primérny
vék osobniho automobilu se v Ceské republice pohybuje tedy okolo 14,5 let. ZvySeni
primérného véku bylo zaznamenano u vSech zakladnich kategorii vozidel s vyjimkou
autobusu, kde byl zaznamenan pokles z hodnoty 14,85 let v roce 2014 na hodnotu
14,34 let v roce 2015.

Vysoky primérny v&k osobnich automobild, které jsou evidovany v Ceské republice,
svédci o dlouhodobé nedostatecné obméné. Na dalSim obrazku je uveden graf, ktery

zobrazuje pocty osobnich automobilt dle doby provozu od prvni registrace.
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Obr. 6 Po éty osobnich automobil & v Ceské republice dle doby provozu od prvni registrace

Z grafu je patrné, Ze podil vozidel, které jsou ve véku nad 10 let, €ini vice jak 65 %. A
dokonce vice jak 41 % osobnich automobilt je starSich jak 15 let. Naopak pouze
necela 3 % jsou nova auta do 1 roku stafi.

N1

Nejvy3si podet evidovanych aut, které jsou registrovani v Ceské republice je znagky
SKODA, poté nasleduje VOLKSWAGEN, FORD, RENAULT a PEUGEOT. Vice jak
86 % vozového parku osobnich automobilii v Ceské republice tvofi 15
nejvyznamnéjSich znacek. Pro ilustraci je prehled nejfrekventovanéjSich znacek

uveden na grafu nize.

Mercedes-Benz
82449
161%

BMW
92878

1,82% \

Toyota
93930
184%

1,47% ostatni znacky
B77 781
13,26%

Volkswagen
409349
8,01%

3,78%

22



Zdroj: Auto SAP, 2015 http://www.autosap.cz/zakladni-prehledy-a-udaje/slozeni-vozoveho-parku-v-

crit#graf-celk

Obr. 7 Pfehled nejfrekventovan éjSich zna éek automobil @& v Ceské republice (2015)

2.3. Analyza likvidace vozidelv CR

Zpracovatelé autovrakl zapisuji informace o pfijatych a zpracovanych autovracich
do informaéniho sytému odpadového hospodarstvi Modul autovraky (MA ISOH). Diky
tomu mGZe byt provedena analyza likvidace vozidel v CR. V této podkapitole
pracujeme s daty z obdobi 2009 — 2015.

V roce 2009 bylo zpracovatelum autovraki odevzdano 156 575 ks vozidel k likvidaci.
V dalSich letech zacal pocet odevzdanych vozidel klesat. Od roku 2014 zacal pocet
opét stoupat, ale stale jeSté nebylo dosazeno hodnoty jako v roce 2009. Pfesné pocty

jsou znazornény na obrazku nize. [3]
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Poznamka: Stornované autovraky jzou vozidia, kde byl zadany Spatny (daj a zpracovatel zadani autovraku nésledns stomoval.

Zdroj: MZP - CENIA (MA ISOH)
http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/modul_vraky isoh/$FILE/OODP-data MA ISOH-
20160415.pdf

Obr. 8 Po ¢et autovrak u evidovanych v systému MA ISOH (2009 — 2015)

Pocet zafizeni ke sbéru ¢i zpracovani autovrakd od roku 2009 stoupa. V roce 2009
bylo takovych zafizeni 392 a v roce 2015 jich bylo 516, coZ je znazornéné na obrazku
¢. 9. [3]
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Obr. 9 Po cet zafizeni, kterd p Ajimala autovraky (2009 — 2015)

Na dalSim obrazku je znazornény pocet povolenych a aktivnich zafizeni podle kraja
CR k 31. bfeznu 2016. [3]
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http://lwww.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/modul_vraky_isoh/$FILE/OODP-data_ MA ISOH-
20160415.pdf

Obr. 10 Prehled povolenych a aktivnich za  Fizeni podle kraj i CR
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N 4

V obdobi 2009 — 2015 méla nejvysSi zastoupeni vyrobnich znacek likvidovanych

vozidel znacka SKODA, daldimi byly znacky Ford, Renault, Opel, Peugeot, Fiat a

Volkswagen. Pocty jsou zndzornény na obrazku nize. [3]
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20160415.pdf

Obr. 11 Po éty autovrak & evidovanych v MA ISOH podle vyrobnich zna  ¢ek (2009 — 2015)
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Procentudlni zastoupeni vyrobnich znaéek vroce 2015 je znazornény na dalSim
obrazku. Vychazi z toho, Ze SKODA byla zastoupena 32 %. [3]
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Zdroj: MZP - CENIA (MA ISOH)
http://lwww.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/modul_vraky_isoh/$FILE/OODP-data_ MA ISOH-
20160415.pdf

Obr. 12 Procentualni zastoupeni zna ¢éek v MA ISOH v roce 2015

2.4. Vliv automobilového pr amyslu na ekologii

> rv

RozSifeni automobild po celém svété ma samoziejmé vliv na Zivotni prostfedi. Pfirodni
krajina se zménila s nutnosti budovat silni¢ni a dalniéni sit' a bylo tak poSkozeno Zivotni

prostredi.

Automobil je v souCasné dobé sestaven z nejruznéjSich materidld. TémeéF pétina
z téchto materiald patfi mezi nebezpeéné pro Zivotni prostfedi. Pfevazna vétSina
automobilt béhem svého provozu vylu€uje emise sklenikovych plyna, které poskozuji
atmosféru. [2]

Emise oxidu uhli¢itého jsou produkovany z 25 % diky pouzivani motorovych vozidel.

Je tedy mozné konstatovat, Ze automobil nepfiznivé ovliviiuje zivotni prostfedi. [2]

Automobily jsou jednim z nejhorSich niciteld zivotniho prostfedi na svéte. VSeobecné
se da fict, ze kazda ekonomicky €i socialné vyznamna aglomerace na svété ma
problémy se zneciSténim ovzduSi kvili motorovym vozidlim. Automobily se
na znecisténi ovzdusi podileji pfedevSim produkci vyfukovych plynl, kde dominuji jiz

zminované oxidy uhliku. Tyto slou¢eniny obecné zpusobuji smog, ktery je samoziejmé
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zdravi Skodlivy, a také pfispiva ke vzniku sklenikového efektu, ktery omezuje
schopnost slune¢nich paprski odrazet se od zemského povrchu. Podle mnohych
biologlh a meteorologl muze sklenikovy efekt vést az ke globalnimu oteplovani celé

planety Zemé. [5]

Mezi moderni trendy automobilového primyslu patfi modely aut, ve kterych se vyuziva
hybridnich nebo zcela elektrickych pohona. Automobily jsou od svého vynalezeni stéle
poh&néna néjakou formou destilatu ropy. Moderni motory sice maji lepSi hospodarnost
nez ty staré, ale cely tento efekt energetické Uspory je mnohonasobné prekonan

poctem produkovanych automobild. [5]

2.5. Vliv automobilového pr umyslu na ekonomiku

Roli automobilového primyslu je mozné analyzovat na zakladé obratu svétovych
automobilovych spole¢nosti.

Z dat amerického prazkumu Fortune 500, ktery fadi svétové spole¢nosti podle obratu
vygenerovanym v daném roce, vyplyva, ze automobilovy priamysl ma vyznamnou roli.
Tuto soutéz celkem 37x od roku 1954 az do soucasnosti vyhral vyrobce automobild
General Motors. [5]

Na vyznam automobilového pramyslu je mozné se podivat také prostfednictvim
vyzkumu spole¢nosti Forbes, ktery se jmenuje Global 2000. Ten sleduje 2000
nejvétSich verejné obchodovatelnych spolecnosti svéta a sleduje u nich 4 faktory. Jsou
jimi obrat, zisk, bilanéni suma a trzni hodnota spole¢nosti. Kazdému z téchto faktora
dava stejnou vahu a sefazuje podle toho Zebficek nejvétSich obchodnich spoleénosti
svéta. Vroce 2008 byl hodnocen nejlépe automobilovy koncern Toyota, a to

na 3. misté celkového poradi. [5]
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3.  Porovnani aktualn é vyuzivanych zp tsob u likvidace autovrak

Treti Cast této prace se zaobira porovnanim vyuzivanych procesu likvidace autovrakd.
Pro toto porovnani byla zvolena znacka osobnich automobilti SKODA Felicia. Znacka
SKODA je v registru vozidel Ceské republiky nejpogetngjsi. Aktualné SKODA Felicia

zaujima tfeti pozici za Fabii a Octavii.

Pro samotné porovnani se likvidovali dva identické vozy. Oba byly podrobeny procesu
likvidace dvéma rlznymi metodami, a to kompletni demontazi na jednotlivé primarni
materidly a CasteCnou demontazi pro pfedani autovraku na Srédrovani. V obou
pfipadech demontaz provadéli 2 délnici, ktefi byli vybaveni stejnym nafadim a

potfebnymi prostiedky.

Hlavnimi ekonomickymi kritérii pro porovnani byly zvoleny naklady, vynosy, zisk, a
potiebny ¢&as. Ekologické kritérium je zastoupeno v podobé ekologické cesty

zpracovani odpadu a mnoZzstvi odpadu.

3.1. Proces likvidace autovraku

V nasledujicich podkapitolach jsou popsané presné postupy obou variant.
Varianta A - Kompletni demontaz

Ve schématu (Obr. 13) je zachycen proces kompletni demontaze na jednotlivé

primarni materialy.

*Vypusténi veSkeré naplné (olej, nemrznouci smés, palivo, brzdova
kapalina, pohonné hmoty, naplf do ostfikovacu)
*Demontaz autobaterie a katalyzatoru )

*Demontaz interiéru vozidla, skel a elektroinstalace
«Demontaz podvozku vozidla a obou naprav
*Demontaz motoru a prevodovky J

«Kontrola druhové gistoty jednotlivych materiald a znehodnoceni vSech
identifikator( na karosérii vozidla

*Roztfidéni veSkerého materialu a spravné ulozeni ve skladovém
hospodarstvi ve zvlaStni nadobé pro kazdy druh

) < < < 4

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obr. 13 Proces kompletni demontaze
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Varianta B - P fiprava autovraku pro p Fedani na Srédrovani ( ¢aste €na demontaz)

Ve schématu (Obr. 14) je zachycen proces pfipravy autovraku pro predani na

Srédrovani.
\
*Vypusténi veSkeré naplné (olej, nemrznouci smés, palivo,
brzdovéa kapalina, pohonné hmoty, napli do ostfikovacu)
«Demontaz autobaterie a katalyzatoru
*Demontéaz kol
*Znehodnoceni vSech identifikatord na karosérii vozidla
J
~
*Roztfidéni veSkerého materialu a spravné ulozeni ve skladovém
hospodafrstvi ve zvlastni nadobé pro kazdy druh
J

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obr. 14 Proces p Fipravy autovraku pro p Fedani na Srédrovani

3.2. Ekonomické vyhodnoceni

Bylo provedeno ekonomické porovnéni Varianty A a B, vysledky jsou zachyceny
v tabulkach nize jako minusové a plusové polozky. Ceny, ze kterych se vychazi, jsou
z fijna 2016. Nasledné byly tyto vysledky porovnany a vyhodnoceny.

V porovnani je zamérné opomenut olej, nebot’ jeho likvidace je bezplatna, a dale také
pohonné hmoty a voda ostfikovacu, jejich objem je v kazdém voze odliSny a pro tento
experiment by tedy jejich pouziti bylo nevhodné. Také nejsou zapocitany fixni naklady
na areal, energie a podobné, u obou typl demontaze je jejich vyuziti stejné.

Varianta A - Kompletni demontaz

V tabulce uvedené nize je vycislena likvidace autovraku s vyuzitim metody kompletni
demontaze.
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Tab. 2 Ekonomické vyhodnoceni pro metodu kompletni

Minusoveé polozky

demontaz

Plusové polozky

Pneumatiky -33 Baterie
Odpad (objemny, plast) -198 Kola a disky
Skla -58 Elektroinstalace
Nemrznouci smés -48 Elektromotory
Brzdovéa kapalina -12 Motor a pfevodovka
Olejovy filtr -12 Népravy
Prace -1 280 Karosérie
Katalyzator
> -1 641 3

Zdroj: Vlastni zpracovani

PFi zpracovani autovraku metodou kompletni demontaze ¢inni néklady 1 641 K& a

vynosy €inni 3 163. Touto metodou je dosaZzeno zisku 1 522 K&.

Varianta B - P Fiprava autovraku pro p Fedani na Srédrovani

V tabulce uvedené nize je vycCislena metody pfiprava autovraku pro pfedani na

Srédrovani.

Tab. 3 Ekonomické vyhodnoceni pro metodu p

Minusové polozky

Fiprava autovraku pro p fedani na Srédrovani

Plusové poloZky

198

52
294
121
696
372
730
700
163

Pneumatiky -33 Baterie 198
Nemrznouci smés -48 Kola a disky 52
Brzdova kapalina -12 Katalyzator 700
Olejovy filtr -12 Finalni demontovana karoserie 1 064
Prace -250

> -355 2 014

Zdroj: Vlastni zpracovani

Pfi zpracovani autovraku metodou pfiprava autovraku pro pfedani na Srédrovani ¢inni

naklady 355 K¢ a vynosy €inni 2 014. Pfi této metodé je dosazeno zisku 1 659 K¢.
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Porovnani ekonomického vyhodnoceni

Ekonomické porovnani Varianty A a B je uvedeno na grafu nize (Obr. 15).

3500

3163
3000

2500

2000 M Kopletni demontaz

1500 B DemontazZ pro predani

vozidla na $édr
1000

500

Naklady Vynosy Zisk

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obr. 15 Ekonomické porovnani metod zpracovani likvi  dace autovrak a (v K¢)

Z uvedeného grafu je patrné, Ze vynosnéjSi je pfiprava autovraku pro predani
na Srédrovani (Caste¢na demontaz), kde je zisk vy3Si o 137 K&. Z ekonomického
hlediska je tedy tato metoda vyhodnéjsi.

3.3. Casova naro énost

Tato podkapitola se zabyva €asovou narocnosti jednotlivych operaci obou variant.
Nasledné byly tyto vysledky porovnany a vyhodnoceny.

Varianta A — Kompletni demontéz

Casova naroénost pro zpracovani autovraku metodou kompletni demontaze je

uvedena v tabulce nize.

Tab. 4 Casova naro énost p /i kompletni demontaZi (v min)

Cinnost Cas Doba trvani (min)
Zahdjeni 8:00 hod X
Ukonc&eni 11:00 hod 180
Odnos materialu a uklid 11:20 hod 20
> 200

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Celkova doba kompletni demontaze byla stanovena na 200 minut neboli 3 hodiny a 20
minut pfi ¢innosti 2 délniku.
Varianta B - P fiprava autovraku pro p Fedani na Srédrovani ( ¢aste €na demontaz)

Casovéa naroénost pripravy autovraku pro pfedani na $rédrovani (8asteéna demonta?)

je uvedena v tabulce niZe.

Tab. 5 Casova naro énost p Fipravy autovraku pro p fedani na $rédrovani (v min)

Cinnost Cas Doba trvani (min)
Zahajeni 13:55 hod X
Ukonc&eni 14:30 hod 35
Odnos materialu a uklid X X
> 35

Zdroj: Vlastni zpracovani

Celkova doba pfipravy autovraku byla stanovena na 35 minut.
Porovnani €asové naro €nosti

Porovnani ¢asové naroc¢nosti Varianty A a B je uvedeno v grafu nize (Obr. 16).

250
200
200 -
150 -
100 - B Doba trvéni (min)
35
50 -
0 -
Kopletni demontaz Demontaz pro predani
vozidla na sédr

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obr. 16 Porovnani ¢éasové naro énosti metod likvidace autovraku
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Z uvedeného grafu je patrné, Zze Casové meéné naro¢nou metodou je pfiprava
autovraku pro prfedani na Srédrovani (Caste¢na demontaz). Kompletni demontaz je
delSi o 1 hodinu a 45 minut. Z hlediska ¢asové naro¢nosti je tedy priprava autovraku

pro predani na Srédrovani vyhodnéjsi.

3.4. Ekologické aspekty likvidace autovraku

Pri likvidaci autovrak( vznikaji odpady, které se dale daji rozdélit do tfech skupin —
Odpad pro energetické vyuziti, Odpad pro opétovné a materialové vyuziti a Odpad
na skladkovani.

Mnozstvi vzniklého odpadu p i likvidaci autovraku — Varianta A a B

V tabulce nizZe je uvedena vaha jednotlivych soucasti.

Tab. 6 Vaha jednotlivych sou ¢asti

Vaha (kg/l)

Druh odpadu Varianta A Varianta B
PFiprava autovraku
Kompletni demontdz  pro p fedani na Srédrovani

Baterie 44 Ah 11 11
Pneumatiky 22 22
Kabely 7 0
Odpad 132 0
Katalyzéator 2 0
Elektromotory 11 0
Skla 29 0
Motor 116 0
Zelezo 124 0
Kasle 365 0
Olej 6 6
Benzin 10 10
Kapalina do

ostfikovacl 2 2
Nemrznouci smés 4 4
Disky kol 26 26
RAF 0 760
> 867 867
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Porovnani ekologickych aspekt G

Podle naSi platné legislativy od 01. ledna 2015 (ZK ¢&. 185/2001 Sb.) je zpracovatel
autovraku povinen 95 % véhy vozidla opétovné vyuzit (Energetické vyuZiti a Opétovné
a materialové vyuziti) a pouze 5 % vahy vozidla muze byt skladkovano. Problémem je,
e pro nékteré odpady v Ceské republice neexistuji spolegnosti, které by je odebiraly
a opétovneé vyuzivaly, a kdyz uz existuji, tak je velmi slozité (nékdy az nemozné) s nimi
uzaviit smluvni vztah. Jako pfiklad mizZe byt uveden plast, které ho je ve vozidle
SKODA Felicia velké mnoZstvi a také spousta druht. Tim padem je nyni
pro zpracovatele autovraku mnohem vyhodnéjSi autovrak pfedat ke Srédrovani.
Pfenasi tim tudiz tuto povinnost na konecného zpracovatele. V tabulce nize je

uvedena vyuzitelnost odpadu pfi Varianté A a B.

Tab. 7 VyuZitelnost odpadu (v %)

Vyuzitelnost odpadu (v %)

Druh odpadu »
PFiprava autovraku

Kompletni demontéz SR -
pro p Fedani na Srédrovani

Energetické vyuZziti 2,5 2,5
Opevt.o'vne a materialové 82.3 97.5
VyuZiti

Skladkovani 15,2 0

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Zaver

Z ekologického hlediska je spravné, ze Ceska republika vydala zakon &. 185/2001 Sb.
Zakon o odpadech a 0 zméné nékterych dalsich zakon( (8ast Ctvrta, hlava Il, dil 7 —
Autovraky 836 - 837e), ktery nafizuje majitelim aut s ukon€enou Zivotnosti predat
autovrak k likvidaci. Majitelé jiz nerozebiraji své vozy na zahradach a nenechavaji
autovraky s nebezpecnym odpadem zneciStovat Zivotni prostfedi. Pro ekologii je

mnohem lepsSi, Ze se s odpadem, ktery z autovraku vznika, zachazi environmentéalné.

Na druhou stranu zpracovatelim autovrakl naSe legislativa vytvaFii nékdy az
nesplnitelné podminky pro samotnou likvidaci. Jak uz bylo fe€eno u ekologickych
aspektu, je velice naro¢né dodrzet, aby 95 % vahy autovraku bylo opétovné a
materidlové vyuzito. V Ceské republice chybi spolenosti, které by byly ochotny
uzavirat se zpracovateli autovraki smlouvy o odbéru odpadu, jako jsou pneumatiky,
skla, plasty atd. Proto vétSina zpracovatell autovraku voli cestu jednodussi a to je
pfiprava autovraku pro predani ke Srédrovani. Zbavuji se tim ¢astecné odpovédnosti
za odpad, ktery pfi likvidaci vznika. Z autovraku jen odstrani nebezpecné odpady,
demontuji kola a skla. Poté dojde k predani vozidla na Srédr. Tato varianta nam
vychazi z ekonomického hlediska o 137 K& Iépe, nezli kompletni demontaz. Pfedanim
autovrakl na Srédr vyvstava vSak dalSi problém a to zvySovani nezaméstnanosti
v oboru recyklace. Zatimco pfi metodé kompletniho zpracovani potfebuje stfedné
veliké vrakovisté priblizné 7 az 9 zaméstnancu, vystaci si provozovna predavajici
autovraky na Srédr se 2 az 3 zaméstnanci. Vztahneme-li to k 516 provozovnam

pfijimajici autovraky v roce 2015 v ¢eské republice, dojdeme k zajimavému cislu.

Pfi zamysleni nad volbou metody zpracovani jsme nezapocitavali fixni néklady
na provoz, jako jsou najmy, energie, pohonné hmoty atd. Tato skute¢nost spolu se
Spatnou ekonomickou situaci na trhu surovin vede aktualné mnoho provozoven

do zaniku a rozhodné tak nenahrava k rozvoji a vylepSenim v oboru.

Ackoliv je vybirdn poplatek ,na sbér a zpracovani autovrakd” pfi preregistraci vozidla
starSiho data vyroby nesplnujici stanovené emisni normy, nejsou tyto poplatky dale
pfimo rozdélovany mezi jednotlivé zpracovatele, ale konci, kdesi netransparentné

ve Statnim fondu Zivotniho prostfedi.

Je jen otazkou, zdali by nepomohlo alespor ¢astecné vyfesit tento problém zavedenim

ekologického poplatku jiz pfi koupi nového vozu, jako je tomu napfiklad pfi koupi
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nového elektrozafizeni. Uvédomime-li si, ze v autovracich vznikd mnohonasobné vice
odpadu, které je potfeba uc¢inné zlikvidovat tak abychom doséahli udrzitelného rozvoje

a prosperity oboru.
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