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Nova pravni uprava bodového systému v CR

The New Legal Regulation of Penalty Point
System in CZE



SHRNUTI

V mé bakalaiské praci analyzuji bodovy systém v Ceské republice jako jeden
z néastrojii dopravni politiky zavadéné Ministerstvem dopravy CR. Na za&atku prace
je popsan bodovy systém jako takovy, jaci aktéfi vstupuji do hry a jak je novy systém
zavadén. Za pomoci zkuSenosti ze zahrani¢i se snazim rozebrat konecné zavedeni
bodového systému do nasi praxe a zjistit piipadné bariéry v jeho uspé€sné funkci. Na
zaver jsem neopomenul dodat, jaké by mohly byt zmény, aby systém fungoval

efektivnéji.

SUMMARY

In this my bachelor work I’m analyzing of penalty point system in the Czech
Republic as one of the means of transport policy implemented by the czech Ministry
of Transport. In the beginning of the bachelor work there is described the penalty
point system in general, which actors are entering the game and how is the new
system implemented. With the help of the experiences from abroad, I’'m trying to
analyze the final implemetation of the dotted system in our practice and which are
the barriers in the successful function. In the end I didn’t forget to add some changes

which could be done to make the dotted system more effective.
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1 Uvod

Jednou zcest, jak zamezit negativnimu vyvoji na naSich komunikacich, je
bodovy systém, ktery postihuje dopravni piestupky. Byl zaveden v Ceské republice jako
jeden z néstrojii dopravni politiky.

Dnem 1. ¢ervence 2006 vzniklo nabyti u¢innosti zdkona €. 411/2005 Sb., ktery

novelizoval zékon ¢. 361/2000Sb. zadkon o provozu na pozemnich komunikacich. Nové
zmény byly schvaleny Parlamentem Ceské republiky. Zavedeni bodového systému vede
nejen ke zvySeni bezpecCnosti provozu, ale také k eliminaci neukdznénych a
neohleduplnych tidi¢h v dopravni spolecnosti, kteti se opakované dopoustéji prestupkti
nebo trestnych ¢ind. DalSim divodem je sniZeni poctu nehodovosti, ¢i ziskani stejné
pravni urovné s Evropskou unii, kde je tento jiny zpisob vymahatelnosti prava jiz dobie
znam. Jsou zde zavedeny UpIné nové prvky, které budou demonstrovany na konkrétnich
ptipadech dle zavaznosti spachané piislusnikem dopravni situace.
Moje hypotéza, kterou se v této bakalatské praci budu snazit potvrdit ,je, ze se dopravni
situace kratkodob¢ po zavedeni bodového systému a jeho ,,stabilizaci® skokem zlepsila,
ale pravé pro vady implementace bodového systému se velmi brzo vréatila na stejnou
uroveii, jakou méla pied jeho zavedenim. Z toho vyplyva, Ze bodovy systém a jeho
nastroje nejsou v nasi praxi pfili§ efektivni. Mym tkolem bude mimo jiné vysvétlit,
pro¢ tomu tak je.

V jednotlivych kapitolach se podrobné¢ zaméfim na rozebrani celého bodového
systému. Pfednost tedy dostane piehled platné pravni upravy, charakteristika bodového
systému, ndsledné porovnani s nékterymi stity v Evropé, nové navrhovani zmén a
trestnych bodl. Za pomoci grafii zohlednim nejcastéj$i porusovani trestnych ¢int a
prestupkil. Zavérem bych uvedl dopady nastrojii na bezpeénost silniéniho provozu v CR

a bariéry vedouci k nefunk¢nosti bodového systému .



2 Cil prace a metodika
Cil

Cilem této prace je podrobné sezndmeni s bodovy systémem v CR a jeho novou
pravni upravou. Porovnam bodovy systém Ceské republiky s okolnimi staty Evropy,
kde jiz n€kolik let usp&sné funguje. Uvedu nove navrhované zmény dopravnimi experty
a zam¢fim se na slabd mista ve funkCnosti bodového systému. Za pomoci
prostudovanych materiali se pokusim najit nejlepsi feseni, které by pomohlo zlepsit
funkénost bodového systému a celkovou situaci na ceskych komunikacich. Dale
zohlednim v jednotlivych kapitolach aktudlni grafy, tykajici se bodového systému.

Zohlednim i dopady nastrojii na bezpeénost silniéniho provozu v CR, ktera je velmi

dualezita pro plynuly chod na nasich silnicich.

Metodika

Tato prace je zamétena spiSe na teoretické vyuziti a blizs$i seznadmeni s bodovym
systtmem. Pro kratkou dobu ucinnosti bodového systému nelze zatim pfili§ Cerpat
z odborné neperiodické literatury. Pouzivdm pro tuto préci nejaktudlngj$i materialy a
statistiky vydané Ministerstvem dopravy, Ministerstvem vnitra CR a ¢lanky uvadéné
v dennim tisku ¢i na internetu. Pouzité metody postupu pii zpracovavani prace pak jsou
sekundarni analyza dat a analyza dokumentt. Jedna se pfedevs§im o dokumenty, tykajici
se dopravni politiky navrzené Ministerstvem dopravy, rozhovory s experty na dopravni
politiku nebo grafy tykajici se bodového systému ¢i podilu bodovanych ptestupka.
Diky témto metoddm si 1épe pfiblizime celkové fungovani bodového systému a s tim 1
spojené¢ komplikace pii jeho usp&sné implementaci. Casteéné pouzivam i srovnavaci
metodu v nékterych kapitolach. Ta je dulezitd pro pochopeni, jak bodovy systém

funguje 1 v okolnich zemich a zda i tam narazi na stejné bariéry v jeho funkcnosti.



3 Prehled platné pravni upravy

3.1 Platné znéni pouzitych zakonu

Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich novelizovan zékonem ¢.
411/2005 Sb., ve znéni pozdé&jSich piedpist

Zékon €. 13/1997Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpisii

Zakon €. 226/2006 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 140/1961 Sb., trestni zdkon, ve znéni pozdé¢jSich predpisi

Zékon €. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozd¢jsich predpisi

Zékon ¢. 474/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni

motorovych vozidel, ve znéni pozdéjsich predpist



4 Bodovy systém

4.1 Zakon o silni¢nim provozu

Hlavnim pilitem a zakladem pro dopravni politiku, ktery tidi cely provoz na
pozemnich komunikacich je zdkon o silni¢énim provozu €. 361/2000Sb. ze dne 1.
cervence 2006, a jeho nové zmény upravené zékonem €. 411/2005 Sb., na kterém se
usnes] Parlament Ceské republiky. Jsou zde zakotveny vsechny dilezité informace a
povinnosti fidi¢l. Zakon je sloZen z né€kolika dilezitych ustanoveni, které pod sebou
skryvaji fadu zakont a paragrafu.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonii ( zakon o silnicnim provozu ), ve znéni zakona ¢. 60/2001 Sb., zdkona
¢. 478/2002 Sb., zakona ¢. 62/2002 Sb., zakona ¢. 311/2002 Sb., zakona ¢. 320/2002 Sb.,
zdkona ¢. 436/2003 Sb., zdkona ¢. 53/2004 Sb., zdkona ¢. 229/2005 Sb. a zdakona ¢.
411/2005 Sb. (Rubico,2006)’

Uvedl bych zde pouze tvodni ustanoveni z I. ¢asti Hlava I, zdkon o provozu na
pozemnich komunikaci 1§ ,, pfedmé&t Gpravy”, ktery nas informuje o vécech na, které se
zakon vztahuje.

§ 1 Predmeét upravy

,,Zakon upravuje prava a povinnosti ucastnikit provozu na pozemnich komunikacich
podle zvldsmiho pravniho predpisu’ ( ddle jen ,pozemni komunikace”), pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, upravu a Fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, ridicska opravneni ridicské prukazy a vymezuje pusobnost a pravomoc
organii statni spravy a Policie Ceské republiky ( ddle jen ,,policie”) ve vécech provozu

na pozemnich komunikacich. “(P Novotny,2006)

Nova pravidla silni¢niho provozu, str. 23
Zakon ¢. 13/1997Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi

Bodovy systém a pravidla silni¢niho provozu, str. 6



Zakon o silni¢nim provozu se s kazdym novym rokem méni a vznikaji stale
nov¢jsi novely, které by mély nejen posilovat zdkon, ale také ubirat negativni prvky
pusobici na jeho porusovani. Mé zaméfeni se bude tykat novych pravnich uUprav
v bodovém systému, které zlepSuji situaci na ceskych silnicich a eliminuji ty fidicCe,

ktefi se zdkonem netidi a opétovné ho porusuji.

4.2 Novela zakona ¢. 361/2000 Sb.

Dne 22. srpna 2007 nabyla ucinnosti novelizace zakona ¢.361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonii, ktera prindsi

nasledujici novinky:

zruSuje se tzv. postovni vyjimka, tzn. vyjimka pro ridice poskytujici postovni

sluzby, pokud jde o zakaz stani a zastaveni

e napravuje se nepresné znéni ustanoveni zdakona o vysi Skody pri dopravni
nehode. Pokud je pri dopravni nehode skoda vyssi nez 50.000 K¢, je ze
zdkona povinnost ohlasit nehodu policistovi. V pripade, Ze Skoda bude
odhadnuta presné na 50 000 K¢, nebyl tento pripad zdkonem pokryt

e odstranuji se duplicity v prestupkovém zakoné. Vypousti se skutkova
podstata prestupku spocivajici v Fizeni vozidla, které neni registrovano v
registru silnicnich vozidel pro duplicitu sankci podle zakona 56/2001 Sb., o
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

e zavadeéji se nové skutkové podstaty prestupkii, napr. skutkova podstata
zakryti, necitelnosti registracni znacky

e odstranuje se sankce zakazu cinnosti pro Fidice vozidla, ktery neoprdavnené

zastavi nebo stoji s vozidlem na parkovisti vyhrazeném pro vozidlo s

oznacenim O 1, nebo neopravnéné pouzije oznaceni vozidla O 1 pri stani

nebo pri jizdé na misté vyhrazeném pro invalidy




e odstranuje se "kauza cyklista" postih pri dopravni nehodé bude jen za
ublizeni na zdravi "jinemu" ucastnikovi silnicniho provozu. Soucasné se
doplnuje povinnost projednavat prestupky spachané mezi blizkymi osobami
jen na navrh postizené osoby i na prestupek, kdy pri dopravni nehodé je
jinému ublizeno na zdravi. Timto se umozni, aby ridic, ktery se dopustil
dopravni nehody, pri které zranil osobu mu blizkou, nebyl za ni postizen,

nebude-li si to tato osoba prat (podobné jako v trestnim rizeni)

e vypoustéji se z bodového hodnoceni legislativne technické chyby - prestupek
uziti silnice pro motorova vozidla nemotorovym vozidlem a poruSeni
povinnosti vyplyvajici ze znacky "Obytnd zona" a "Pési zona"; uvedené
znacky jsou znacky informativni vidic neni bodovan za prestupky spachané v

zénach?

4.3 Uvodem k bodovému systému

Zavadéni bodového systému je jednim z mnoha opatieni vedouci ke snizeni
poétu a nasledkii dopravnich nehod nejen v Ceské republice, ale i v jinych evropskych
zemich. Bodovy systém je povazovan za narodni strategii bezpe€nosti silni¢niho
provozu. Jeho zavedeni neni ojedinélym opatfenim, ale je soucasti celého systému,
zalozeného na intervencich jak v oblasti lidského Cinitele, dopravniho prostiedi, tak i

vozidel.

http://www.novapravidla.cz/navrhovane_zmeny/



http://www.novapravidla.cz/navrhovane_zmeny/

4.3.1 Bodovy systém v Evropé

Bodovy systém v evropskych zemich funguje uz mnohem déle nez je tomu
v Ceské republice. Kazdy stat zEvropy pouZiva trochu jiny zptsob bodového
hodnoceni, ale princip a cile maji spole¢ny. Zlepsit dopravni situaci na pozemnich
komunikacich. Kazdé prestupky jsou jinak bodové ohodnocovany a jejich soucet ma
sviyj limit. Mezi evropské staty, které vyuZivaji bodovy systém patii Ceska republika,
Rakousko, Kypr, Dansko, Estonsko, Francie, SRN, Recko, Madarsko, Irsko, Itélie,
Lotyssko, Litva, Lucembursko, Malta, Polsko, Portugalsko, Slovinsko, gpanélsko,
Svédsko a Velkd Britanie. Hranice bodového konta se u vétSiny zemi lisi, napf.
Spolkové republika Némecko ma hranici 18 bodi, Francie a Velka Britanie 12 bodd,
Polsko 24 bodi, Recko 17 bodi, Italie 20 bodt a Irsko 10 bodd. V Mad’arsku se ukazal
tento systém jako zcela neucinny. Anglie pouziva tento systém uz od roku 1982.
Bodovy systém se vztahuje na vazné prestupky, které fesi soudci. V evropskych zemi
jsou trestné body zaznamenany nejen do centralniho registru,ale maji je také vyznacené
ve svych fidi¢skych prikazech. Bodovy systém funguje nejen v evropskych statech, ale
také v USA, Novém Zélandu, Australii nebo Kanadg¢.

Do budoucna se v Evropské unii uvaZzuje o zavedeni evropského systému
bodového hodnoceni fidich, ktery by mél jednotné postihovat fidice na celém uzemi

Evropské unie.

4.3.2 Bodovy systém CR versus Spanélsko

Spanélsko, jakoz to Ceska republika, zavedlo bodovy systém ve stejny den 1.
ervence 2006. Spanélsky systém je opaény, neZ je tomu v Ceské republice. Kazdy fidi¢
obdrzi 12 bodi, které se mu podle zavaZnosti piestupki odeétou. V CR to funguje na
principu s¢itani. Rozsah odeéitani se ve Spanélsku pohybuje od 2 do 6 bodti. P¥ikladem
mohou byt piestupky za rychlost od 2 do 6 bod, dale alkohol na 0,5 promile ( limit ve
Spanélsku ) odeéteno 6 bodt, &i bezpenostni pasy za 3 body. Po dosazeni nulové

hranice je fidi¢ povinen absolvovat 24 hodinovy kurs zaméfeny na piedchazeni rizikim



v silni¢nim provozu a je mu odebrano fidi¢ské opravnéni na dobu nejméné 6 mésict.
V ptipadé, ze tidi¢ dale absolvuje 12 hodinovy kurs zisk4 po jeho fadném ukonceni 4
body. Tento kurs se nazyva (,,Risk Awareness Course”). Pokud se tidi¢ nedopusti tii po
sob¢ jdouci roky zddného prestupku, jsou mu piipsany 3 body.

Stejné jako v Ceské republice, se zavedenim tohoto systému nasledovala
kampan, kterd byla zajiStovana Generdlnim feditelstvim pro silniéni provoz
Ministerstva vnitra. Zavedenim bodového systému predpokléddaji snizeni poctu

usmrcenych o 10 — 15 % v pribéhu 5 let.

4.3.3 Porovnani ¢eského a némeckého systému

Porovnam-li ¢esky a némecky bodovy systém, tak prvnim podstatnym rozdilem
je, ze u némeckych sousedt funguje tento systém podstatné déle a jeho funkce pracuje
ne na pricitani, ale odecitani trestnych bodti. Neméni to nic na tom, ze ucel to spliuje
stejny jako u nés. Jak jsem jiz zminoval dfive, je v Némecku 18 bodova hranice, od
které se body odecitaji za prestupky nebo trestné ¢iny a pokuta je tak vyméfena ve
vy3i vice nez 40 EUR.’ Ceské verze bodového systému je prisngjsi. Podstatné faktory,
které¢ ovliviiuji ptisnost systému jsou nasledujici. Bodové konto ¢eského fidic¢e je od
pocatku méné tucné, postihy za jednotlivé prestupky jsou vice citelné a neexistuje tolik
moznosti znovuziskani bodu.

Némecka norma zavadi odecet bodl zpravidla tam, kde byl né¢kdo ohrozen. U
fady bodovych hodnoceni je ohroZeni jiného Ucastnika silni¢niho provozu podminkou.
Ceska norma oproti tomu zavadi postih i v situacich, které mohou stat na za¢atku jakési
pfi¢inné udalosti, na jejimz konci teprve néjaké ohroZeni vznika. Piikladem mize byt
telefonovani za jizdy.

Po dosazeni 8 bodii je némecky fidi¢ ufadem varovan, aby ptizplsobil své
chovani na silnicich. Pokud fidic vtomto okamziku absolvuje semindf, po jeho

ukonceni se mu odectou 4 body. Pfi dosazeni 14 bodli se musi opét ziCastnit semindie,

Viz ptiloha €. 1
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ktery mu zajisti odecteni pouze 2 bodu. Pokud nasbird dalsi trestné body a absolvuje

dopravné-psychologicky test, obdrzi posledni 2 body.

Stav a odmazani trestnich bodu v Némecku

Stav bodi Moznost odmazat body

do 8 bod{ Ucast na seminéfi = rabat 4 body

9 a7 13 bodd Uc&ast na seminafi = rabat 2 body

14 a7 17 bod{ Dopravnépsychologické poradenstvi = rabat 2 body

zdroj http://www.dfens-cz.com/view.php?cisloclanku=2006062902
( aktualizace 26. 9. 2006 )

Jeden vyznamny rozdil nalezneme i1 v organizaci celého bodového systému.
Spravu bodovych kont v SRN zajistuje centrala ve Flensburgu. V Cechach je systém
decentralizovany. Kromé stejného cile, kterym je zlepSeni dopravni politiky v daném

staté je 1 také spousta odliSnych prvki.

Graf ¢. 2 ndm nésledn¢ ukazuje, jak se vyvijela situace kilometrového vykonu,
smrtelnych urazl a trazovosti na némeckych silnicich od roku 1991 az do roku 2006. Je
zde patrné, ze kilometrovy vykon se zde o 0,8 % zhorsil oproti mirnému zlepSeni a

poklesu smrtelnych trrazt o - 2,6% a Grazovost o - 5%.

11


http://www.dfens-cz.com/view.php?cisloclanku=2006062902

Long-term trends: Development of Kilometrage1), Injury Accidents and Fatalities in
Germany since 1991
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4.4 Bodovy systém v CR

Ceska republika se dlouhou fadu let nemohla ubranit ristu poruSovani
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikaci a nasledné velkému nariistu dopravnich
nehod. Velmi dlouho bylo rozebirano a zvazovdno zavedeni bodového systému.
Hlavnim cilem bylo snizeni po¢tu dopravnich nehod, prestupkii a trestnich ¢inli az do
roku 2010, jako narodni strategie v bezpe¢nosti silnicniho provozu. Usneseni pod €. 394
dne 28. dubna 2004 schvalila vlada CR. Pocinaje dne 1. &ervence 2006, byla
Parlamentem Ceské republiky schvélena novela na zakladé zakont &. 411/2005 Sb. a
226/2006 Sb., které novelizuji zdkon o pozemnich komunikacich z 15. zati 2005
¢.361/2000 Sb., a tim zacal fungovat bodovy systém, diky nému mél pfijit velky zlom.
Trvani nemélo dlouhou dobu, témét po roce se vse vratilo do starych koleji. Od té doby
doslo v pravidlech silni¢niho provozu k mnoha zménam .

Nyni je vhodné vysvétlit, co to vlastné bodovy systém je a jak funguje pro

ucastniky silnicniho provozu. Bodovy systém se stal zcela novym vychovnym
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programem, pod jehoz evidenci se zapocitavaji u jednotlivych poruseni pravidel trestné
body. Tento systém nerozd¢luje, zda se jedna o bézného nebo profesionalniho fidice,
ob¢ tyto skupiny maji stejnd pravidla a nikdo znich neni diskriminovan. Z toho
vyplyva, Ze profesionalni fidi¢i tak musi byt daleko vice opatrni, aby nepfisli nejen o
fidi¢ské prikazy, ale také o svou praci. Body jsou odstupiiované od jednoho do sedmi
bodi dle zavaZznosti prestupku. Nasledné jsou odstupniované i1 penézité pokuty. Plati
tedy, ¢im vétsi prestupek, tim vice bodl a zaroven vétsi penézitd pokuta. Maximalni
mozna hranice je dvanact bodl. Pokud fidi¢ dosahne tohoto limitu, pfichazi o odbornou
zpusobilost a fidicské opravnéni na 1 rok. O navraceni mize zadat az po uplynuti lhity
a prokazani své odborné zptisobilosti.

Graf €. 3 znazornuje bez ohledu na trestné body pocet evidovanych bodovanych
fidi¢d podle jednotlivych krajskych oblasti v CR. Nejvice je evidovano v hlavnim
meéste, jez je dano vetsim poctem obyvatel a tak 1 hustéjsi dopravni siti.

Pocet bodovanych ridicu

50000 |zKK.
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70 000 /51‘\‘5 % &

B0 0004
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potet Fdigd

4000047

3000047

zdroj: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm
( aktualizovano 31.3.2008)
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4.4.1 Vyhody bodového systému

Jedna z vyhod bodového systému je moznost postihovat fidice za piestupky
nebo trestné Ciny spachané na pozemni komunikaci jinou formou sankce, nez je
penézita pokuta. Patii tedy do dalsi ¢asti vychovné legislativnich dopravnich politik.
Konecnéd faze pro fidice je pii dosazeni urcité bodové hranice, néasledné odebrani
fidi¢ského prikazu na dobu urcitou. Dalo by se to povazovat za nejucinnéjsi represivni
ukony proti neukdznénym fidi¢lim. Ne&ktefi odbornici pfirovndvaji bodovy systém
k odCerpavanému finanénimu kontu, které plni podobnou funkci, nebo jako proptjceni
fidi¢ského prilkkazu za akceptujici chovani na silnicich. Moderni bodové systémy tak
muzou motivovat vice fidiCe na jejich zlepSujici se chovani. Mohou vlastnim
rozhodnutim ovlivnit odebrani fidi¢ského opravnéni diky doskolovacim kurzim c¢i

vychovnych seminait, které jsou typické pro sousedni staty Ceské republiky.

4.4.2 Kritika bodového systému

Kritika je jednou z dulezitych véci, ktera napoméha ke zlepSeni vSech zavadéjicich
novych prvkl. Z vysledkt, které vyplyvaji z kritizujicich studii mizeme vyvozovat
zaveéry. Je dilezité se po jejich zvazeni zaméfit na ty nejfrekventovanéjsi a
nejpodstatnéjsi nedostatky u nichz by bylo dobré docilit v co nejlepsi optimalizaci ku
prospéchu obou stran a kvalitni funkci daného systému. Co se tyka bodového systému,
tak zde je vaha kritiky velice silnym bodem, nebot’ je aktudlnim a dilezitym tématem
v nasem staté. Jeji vaha je zaloZena na indiferenci stran a odliSnosti nadzorti danych
skupin. Velkou silu zde maji politické strany jako je ODS, média, ucastnici vetejnych

diskuzi a komentati. Zohlednovali nedostatky, kterymi jsou:

e Bodové hodnoceni nepostihuje srovnatelné silné chodce a ridice nemotorovych
vozidel.
e Nepomery bodového hodnoceni viici zavaznosti nebo nebezpecnosti jednotlivych

typu Cinti.
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Prilisna prisnost systému, mald tolerance viici bandlnim prestupkiim

Poruseni principu ,,za jeden skutek nelze trestat vicekrat®, duplicita zaniku
ridicského opravnéni po dosazeni 12 bodii se sankci zdkazu cinnosti Fizeni
motorovych vozidel wudélované v trestnim nebo prestupkovém TFizeni.
Navrhovatelé zakona argumentovali tim, Ze udélovani bodu a zanik ridicskeho
opravneni na zdaklade udélenych bodii nejsou trestem v pravnim slova smyslu,
coz oponenti povazuji za obchazeni prava.

Nejasny pravni status procesu zaznamendavani bodi. Obecni urad body
neudéluje rozhodnutim, ale pouze je zaznamenavda — vzmikaji automaticky ze
zdkona. Muze byt sporné, v jaké mire a jakym zpisobem se na ukon
zaznamenani vztahuje spravni rad, zejména obecné principy spravniho Fizeni.
Moznost ridice odkladat zanik ridicského opravneni tim, Ze se vyhybad doruceni
vyzvy.

Nizka jazykova i obsahova kvalita formulaci zakona.

Ackoliv bodové hodnoceni je podle zdkona urceno k hodnoceni Fidicii
motorovych vozidel, v priloze zakona je stanoven i pocet bodu za pouZiti dalnice
nemotorovym vozidlem.

Vliv na korupcni prostredi — nékteri odpuirci zdakona tvrdi, Ze jej posiluje.

Obecnim a méstskym policiim byly rozsireny pravomoci, avsak dozor nad nimi
je podstatné méné kvalitni a systematicky nez nad statni policii, podobné jako

kvalifikacni pozadavky na pracovniky®

V Ceskych podminkach se diky bodovému systému vyskytuje ¢im dal vice

vystresovanych fidict, jejichz fidi€ské umeéni je pfisn€ usmérniovano. Dané kritiky tak

vznikaji na zéklad¢ postihi, kterymi mize byt piekroceni rychlosti o 5 km/h. nebo i

jiné velmi tvrdé postihy. Pfi projednavani zédkona se podafilo nékteré nedostatky

odbourat, jiné zas vznikly. Spousta lidi si uvédomi, ze 1 kritika miize pfinést pozitivum,

které napomaha pfi sestavovani novych systémd.

6

http://www.policie-cr.cz/bodovy-system.php
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4.5 Nové upravy v silni¢nim zakoné a bodovém systému

Uz dva roky funguje na ceskych silnicich bodovy systém, ktery se brzy docka
novely, jez pociti hlavné nejsilngjsi €lanek dopravni politiky, kterymi jsou fidici.
Od 1. ledna 2009 by méla zacit platit novela, kterou experti a politici zvazuji. Bude tak
upravovat zakon &. 411/2005 Sb. Ministr dopravy Ale§ Rebitek sestavil expertni
komisi, ktera projednala celkem 860 navrhii. Hlavnim tkolem bylo navrhnout a
posoudit, jaké zmény by pomohly zlepsit provoz na Ceskych silnicich. M¢lo by dojit
k upravé nékterych dilezitych pravidel, které by mély pomoci ke zlepSeni dopravni
politiky a pozitivnimu postoji ze strany vetejnosti. Pokud odbornici stihnou

v nasledujicich mésicich prostudovat kolem tisicovky podnéti zmén méli bychom se ji

dockat uz v lednu pfistiho roku.

4.5.1 Legislativni oblast

V legislativni oblasti by se méla pfijmout nova strategie, ktera by vychazela od

zemi, kde je vysoky standard bezpecnosti silni¢nim provozu.

e neprimérend rychlost
o doporuceno prijmout strategii , ,utahovani sroubkii*, kterd se v
minulosti mnohokrat osvédcila v zemich s vysokym standardem
bezpecnosti silnicniho provozu (napi. Nizozemi, Svédsko)
o hranici ,,vazného* prestupku ve smyslu prekroceni o 20 km/h v obci
(zakon o prestupcich) redukovat na 15 km/h
o na druhé strané mirné prekroceni rychlosti do 5 km/h resit pouze
pokutou v blokovém Fizeni, bez zaznamu do bodového systéemu
hodnoceni ridici
e sviceni
o nesviceni za nesnizené viditelnosti resit pouze v blokovém rizeni bez

zdznamu do bodového systému hodnoceni ridicii
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o celkove sniZit pocet prestupkii v bodovém systému hodnocent ridicu
o zmenSeni poctu bodovanych prestupkii by prispelo k vyraznému
zlepSeni a zjednodusSeni systéemu, zlepseni jeho preventivniho ucinku
i vstricnejSimu postoji verejnosti a médii

e doplnit bodovy systéem hodnoceni ridicii systémem rehabilitace

e zavést povinné hlaseni dorucovaci adresy, ktera by usnadnila dorucovani

ro. ’ ;v ;7
zasilek pro spravni Fizent

4.5.2 Administrativné spravni procesy
e usnadnit vyrizovani prestupkit a ukladani sankci

e sjednotit povinnost hldsit pocty vyrizenych, ale i odloZenych prestupkii i s

Jjejich rozdélenim dle prislusnych hledisek’

4.5.3 Dozor a dohled v silniCcnim provozu

e zajistit objektivni posouzeni ndrocnosti jednotlivych ukonii v dozoru na
provoz na pozemnich komunikacich pomoci personalniho auditu vybranych
slozek Policie CR

e zvdzit, zda lze nékteré aktivity Policie CR delegovat na jiné orgdny a
organizace

e zavést metodiku sledovani primého dozoru Policie CR s moznosti ndsledné

analyzy dat a vvhodnocovani ucinnosti tohoto dozoru

http://www.novapravidla.cz/navrhovane zmeny/
http://www.novapravidla.cz/navrhovane zmeny/
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o soustiedit dozor a dohled Policie CR a spolupracujicich slozek na
nejvaznejsi problémy bezpecnosti silnicniho provozu a operativnimi

zménami na zakladé pritbézného vyhodnocovani ucinnosti tohoto dozoru

e zgjistit dosazeni urovné dokumentovanych prestupkii srovnatelné v

nejrizikovéjsich prestupcich alespor s rokem 2004°

4.5.4 Dopravnimi experty pripravované zmény pro rok 2009

.....

odebere na jeden rok fidi¢ské opravnéni a musi tak po uplynuti doby projit zkouSkou.
Po splnéni se mu opét navrati fidicské opravnéni. Novela, ktera by méla pfijit, navrhuje
nejen navySeni bodové hranice na 18 trestnych bodu, ale také zménu v umazavani bodi.
Pokud se fidi¢i podafi béhem 18 mésicli neudélat Zadny piestupek, ma narok na
odmazéani vSech nasbiranych bodG. Udé€lovani bodi se bude tykat jen téch
plyne, ze pokud béhem jizdy nebudeme svitit, neobdrzime tak trestny bod.

Dalsi zména, kterd by méla pfijit, je ukonCeni tak znamé vymluvy, kterou je
osoba blizka. Nyni se touto metodou osvobozuje ¢im dal vice tidicl, kteti Casto uvadi,
Ze automobil, kterym se stal dopravni piestupek, mél zaptj¢eny napt. rodinny piislusnik
¢i jiny zblizkych lidi. Dopravni experti navrhuji od nového roku zruSeni této
obchazejici metody.

Nehody jsou jednou z nejfrekventovanéjsi a nejsledovanéjsi udalosti tykajici se
policie. Utastnici nehody u nichz odhadovana §koda presahne ¢astku 50 tisic korun,
musi pfivolat policii, kterd celou situaci prosetii. Nova zména bude pravdépodobné
v posunuti hrani¢ni ¢astky na 100 tisic korun. Projednat by se jest¢ méla varianta, u
které by piivolani policie zaviselo u nehody na podmince, kde by doslo ke zranéni nebo

usmrceni ¢i Skod€ treti osobou. Jednou z hlavnich pfi¢in dopravnich nehod je

http://www.novapravidla.cz/navrhovane zmeny/
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z vedlejsi silnice a neptedpokladd, ze by na hlavni nékdo ptedjizdél a nedal tak
ptednost.

Mezi dalSi zmény miZeme zatfadit noSeni reflexnich vest, kterd je povinna pfi
sluzebnich jizdach a wvyustila spiSe z novych ptedpisi o bezpecnosti prace a ne
z dopravni novely. U novely dopravni experti zvazuji povinné vyuzivani reflexni vesty,
1 v pfipadé jen nouzového stani. Na Slovensku ¢i v Rakousku je pouzivani vest na
dennim poradku.

Rychlost!, a zase jenom rychlost, dilezity prvek, kterym lze zkratit Cas. I s timto
souvisi novy navrh. Vétsina fidicl si pfeje navyseni rychlosti na dalnicich. Je mozné, ze
se naplni tento sen, pokud se navrh schvali. Nyni je nejvyssi povolena rychlost na
dalnici 130km/h a novela by méla pfinést navyseni v nékterych usecich az na 160 km/h.

Nové zmeény se také zaméfili 1 na cyklisty, ktefi se v dnesni Casto boji o své zdravi
na ¢eskych silnicich. Neni se ani ¢emu divit! Soucasnd situace na Ceskych silnicich je
velice nepfizniva nejen pro fidice, ale hlavné i pro ostatni Gcastniky provozu, kterymi
jsou prave cyklisti. Zakon, ktery chrani jejich bezpecnost pravi jen velmi mélo. Novych
zmeén by se tak pravé méli dockat, u nichz by se méla zvysit hlavné ohleduplnost.

Mezi dal$i zménu je povazovéano piedjizdéni chodcli za pomoci blinkr, jako v

situacich, kde se vyhybame jakékoliv jiné pfekazce a musime tak svételnym signalem
naznacit tuto zménu.
Casté diskuze. Jedna se o toleranci alkoholu pfi fizeni. Dnesni doba nepovoluje zadnou
toleranci alkoholu a byt jen sebemens$i prokdzani bé&hem jizdy je hrubé poruseni a
nasleduje velmi tvrdé potrestani. Novy navrh predklada toleranci 0,2 nebo 0,3 promile.
S touto toleranci znané nesouhlasim, stejné jako vétSina policejnich experti. Nazory
policejnich pfislusnikl se velmi shoduji a zastavaji se toho, aby nikdy nebyla povolena
sebemensi tolerance nejen alkoholu, ale kterékoliv jiné omamné latky.

V dnesni dobé plati zakon, ten tidi¢ ktery prekroci rychlost o méné nez 20km/h

v obci nebo o méné nez 30km/h mimo obec, dostane nejen pokutu,ale také dva trestné
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body. Na novou zménu je predlozeny navrh, ktery by do 10km/h nebyl bodovan, ale jen
penézité pokutovan.
Vsechny vyse uvedené navrhy Cekajici na schvaleni a do doby nez se n¢které

z nich stanou platné, je zcela pravdépodobné, ze piibudou 1 dalsi.

4.5.5 Navrhy projednavané ministry a poslanci

Mezi dalsi projedndvané navrhy, u kterych neni jisté, zda projdou schvalenim,
jsou napt. zména u semaford, prednost chodcii pted tramvajemi, povinnost chodcii nosit
obleceni s reflexnimi prvky, zdkaz jizdy kamiont v levém pruhu na dalnici, povinnost
ditéte mit ochranou pfilbu v sedacce na kole, snizeni rychlosti na dalnici na 120km/h,
fidi¢sky prikaz na zkousku pro zacinajici fidice, povinné zimni pneumatiky a vétsi
regulace kamionll o vikendu. Témito navrhy se budou zabyvat jednotlivy ministii a
poslanci. U téchto navrhii dle dopravnich expertti, neni zcela jisté, zda vejdou v platnost

¢1 nikoli.

S Trestné body

5.1 Bodové hodnoceni za prestupky nebo trestné ¢iny

Jedna se o typické ptidélovani trestnych bodl za poruseni pravidel na pozemnich
komunikaci dle zédkona, jez je dobfe znam i ve statech Evropy, kde bodovy systém
funguje. Pouziji zde vytah ze zdkona ¢. 361/2000 Sb. § 123a, jez charakterizuje bodové
hodnoceni."” ,,Bodovym hodnocenim se zajistuje sledovani opakovaného pdchdni
prestupkit  nebo trestnych cinu, spdchanych porusenim vybranych povinnosti
stanovenych predpisy o provozu na pozemnich komunikacich vidicem motorového

vozidla nebo Ze se Fidic porusSovani téchto povinnosti nedopousti. Prehled jednani

10 Viz ptiloha &. 2
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spocivajictho v poruseni vybranych povinnosti stanovenych predpisy o provozu na
pozemnich komunikacich a pocet bodii za tato jednani je stanoven v priloze k tomuto
zdkonu. “( P. Novotny, 2006)"" V Ceské republice jsou trestné body ptidélovany na
zékladné poruseni zakona ¢. 140/1961 Sb., trestny zakon, ve znéni pozdéjSich predpisi,
zakona €. 13/1997 Sb., zékon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich piedpist,
zakona ¢. 200/1990 Sb., zékon o prestupcich, ve znéni zdkona ¢. 411/2005 Sb. a zdkona
¢. 226/2006 Sb.

Diky grafu ¢. 4 miizeme vidét nejcastéjsi poruSeni § 22 zékon €. 200/1990 Sb., o
prestupcich, ve znéni pozd¢jsSich predpisii. Ostatni hodnoty jsou velmi nizké a proto

neni podstatné se jimi zabyvat.

Poéet bodovanych prestupku a trestnych &int
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zdroj: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm
( aktualizovano 31.3.2008)

" Bodovy systém a pravidla silni¢niho provozu, str.61
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5.2 Trestné ¢iny

V dnesni dobé neodradi fidi¢e ani vysoké pokuty, a proto se zavadi nova pravni
Uprava a nové trestné ¢iny. Zdkonem ¢. 411/2005 Sb., se novelizuje i zdakon ¢. 140/1961
Sb. (trestni zdkon), a to tim, Ze se méni vymezeni trestného cinu ohrozeni pod vilivem
navykové latky podle § 201 trestniho zdkona.(Fragment, 2006) ** Pokud ¥idi¢ GtmysIng
nebo neumyslné porusi tento zdkon, dopusti se tak trestného Cinu, za ktery nese
nasledky a je tvrdé potrestan.

Novelizace se tak opird o velice tvrdé trestni sazby, pokud fidi¢ neni zptsobily
k fizeni motorového vozidla, jez si zptsobil pozitim alkoholu, ¢i jiné navykové latky dle
§ 201 trestniho zdkona. Za trestné Ciny se povazuje nejen nezpusobilost k fizeni, ale
také dopusténi znacné majetkové skody ¢i zdravotni ijmy.

Pokud se stane, ze fidi¢ fidi motorové vozidlo bez pfislusSného fidi¢ského
opravnéni, vztahuje se to na § 180d trestniho zdkona, podle n€j mize dostat az 1 rok

vézeni, vysokou penézitou pokutu, nebo zbaveni fizeni az na 10 let.

5.3 Zapocitavani trestnych bodu

Trestné body jsou jednim z hlavnich usmériiovacich nastroji za spachani
prestupku ¢i trestného ¢inu. Zapocitavani trestnych bodi je ptesné uvedeno v zakoné
pod ¢&. 361/2000 Sb. § 123b a § 123c. Ridi¢i je ulozena bodova sankce za spachani
prestupku nebo trestného Cinu po nabyti pravni pravomoci. Policie a nyni i obecni
policie m& povinnost obecnimu ufadu oznamit v blokovém fizeni uloZeni pokuty za
prestupek, u néhoz se ulozi body. Obecni urad s rozsifenou plsobnosti v registru fidich
stanovi a zaznamena body nejpozdéji do 5 dnli od doru¢eni rozhodnuti.

Podle pravidel o zapoc€itdvani bodl plati néasledujici fakt. Pokud fidi¢ béhem
jednoho skutku spacha vice prestupkil nebo trestnych €int, napft. telefonovani za jizdy,
predjizdéni v nepovolené zoné a jesté pojede vysokou rychlosti, pfi niz bude ohrozovat

ostatni ucCastniky provozu, nebudou se mu body scitat za jednotlivd provinéni, ale bude

12 Bodovy systém do kazdého auta, str.43
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zakona je celkovy pocet bodu stanoven na 12 trestnych bodd. Nové navrhy, které byly
v tomto roce 2008 projednany uvazuji o navyseni této hranice az na 18 bodu, jez jsem
uvadél v minulé kapitole. Jakmile obecni Gtady zjisti u fidict dosazeni celkového poctu
12 bodl, neprodlené fidi¢e informuji pisemné a vyzvou ho k odevzdani fidi¢ského
prikazu a mezinarodniho prikazu do 5 dnli od doruceni této vyzvy obecnim ufadem.
Ridi¢ neobdrzi rozhodnuti o zékazu fizeni, ale po uplynuti 5 dnd, kdy mu bylo
oznameno dosazeni 12 bodd automaticky ztraci opravnéni a odbornou zptisobilost
k fizeni motorovych vozidel. U fidi¢a, kteti vlastni prikazy Evropského spolecenstvi
vydané cizim stitem a dosahnou 12 trestnych bodii, pozbyvaji pravo v CR #idit na jeden
rok motorova vozidla. PfisluSny obecni ufad s rozsifenou plisobnosti zasle informacni
podklady ministerstvu, ktery sd€li tuto skutenost organu, jez vydal fidi¢sky prikaz.
Aby fidi¢ mohl opét nabyt pravomocné opravnéni k odborné zptisobilosti, musi splnit
podminky podle zdkona ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakonti, ve znéni
pozdéjsich predpisti.

Nejcastéji je zakon €. 361/2000 Sb., porusovan nepiimétenou rychlosti, ktera je hlavni
pfi¢inou dopravnich a smrtelnych nehod. Vyplyva tak zanalyzy a zaznamenanych
fidi¢t diky velkému dozoru police CR a radartl, jez tomu napoméhaji. Nasledujici graf

¢. 6 znazoriuje vybér z 355 000 vyieSenych prestupki a ptehledu jednotlivych deliktt.

Viz ptiloha €. 3
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|Rychiost jizdy 44% Povirnost fidice 27%

(alkohol, pasy, doklady)

A

Osvatleni wozidel 15%

Crstatni poruseni 2% — | Telefnowni 3%
/ ——— |Jizda kiiZovatkou 2% |

|‘-.-fz|:|§iencﬁt mezi wzidy :ﬂ,-a|
|5mér a zplisob jizdy 1%|

|F‘rum1ucb1,'tnéa pesi zoré 1%]

|F"Fedjii-::léni (wE=tné znameni pA predjizdéni cyklisty) |

Fastaweni a ﬁta'ni]

\ |felezni-in|’ prejezd |

|Ena'neni O ZMENE smMenu jEdy |

zdroj: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske_prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm
( aktualizovano 31.3.2008)

5.4 Vraceni ridi¢ského priukazu

Navazuji na piedchézejici kapitolu, podle § 123c¢ odst. 3, pokud fidi¢ pfijde o
zpusobilost k fizeni motorového vozidla diky dosazeni 12 bodii a zadrZeni fidi¢ského
prikazu § 118b, smi pozadat o navraceni po uplynuti ro¢ni lhiity. Rozhodnuti o vraceni
fidi¢ského opravnéni neni jen zakotveno podle § 123d , ale také § 100, 101, 102 nebo §
114 vréceni fidi¢ského prikazu a mezinarodniho fidi¢ského pritkazu, nebo bylo zruseno
¢1 pozastaveno podle § 95. Obecni Ufad pfislusné obce tak vrati fidicsky prikaz
odevzdany fidi¢em podle § 113 odst. 1 pism. b) a ¢) nebo § 123c. Doba trvani zakazu
fizeni mize byt vyméfena i na delsi dobu nez jeden rok, i v tom ptipad¢ miize zadat az
po jejim skondeni. Zadost se podava pisemné u piislusného obecniho tiadu a

podminkou je prokazani, Ze zadatel proSel prezkouSenim o své odborné zpiisobilosti
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ey

podle zvlastniho pravniho predpisu'’. Jakmile se fidi¢i navrati Fidi¢ské opravnéni,
podléh4d novému bodovému hodnoceni, nasbirané bodu jsou mu piisluSnym obecnim

ufadem v registru fidic odecteny.

5.5 Odecéitani bodu

Odecteni trestnych bodi je fidi¢i ode dne uloZeni pokuty v blokovém fizeni nebo
nabyti pravni moci dle rozhodnuti, kdy v registru fidi¢t byl stanoven pocet bodu za
spachany trestny ¢in nebo piestupek. O bodovém odecitani pojednava zakon ¢.361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpist § 123e.

a) po dobu 12 po sobé jdoucich kalendarnich mésicu, se odectou 4 body z celkového
poctu dosazenych bodii

b) po dobu 24 po sobé jdoucich kalendarnich mésicii, se odectou 4 body z celkového
poctu dosazenych bodii zbyvajicich po odecteni bodii podle pismene a)

¢) po dobu 36 po sobé jdoucich kalenddrnich mésicii, se odectou vSechny zbyvajici
body"

Obecni ufad obce srozsifenou pilisobnosti provede zdznam v registru fidich
nejpozdéji do 3 pracovnich dnil ode dne, kdy vznikl fidi¢i narok na odecteni bodi, a to i
na zaklad¢ zruSeni pravomocného rozhodnuti piestupku nebo trestného cCinu. Pii
odecteni vSech 12 trestnych zaznamenanych bodii ma piislusny obecni Gfad povinnost
oznamit fidi¢i nejpozdéji do 5 pracovnich dnii ode dne provedeni odectu bodl v registru
ridicu.

Od letosniho zafi plati novinka, ktera napomaha odstranéni nékterych trestnych
bodu. Stfedisko bezpecné jizdy po fadném ukonceni udeli fidi¢i doklad o Skoleni

bezpecné jizdy, ktery predlozi na pfisluSném ufadu obce s rozsifenou pusobnosti na

14 Viz zikon & 247/2000 Sb., o ziskivani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni

motorovych vozidel a o zménach nékterych zakontl, ve znéni pozdéjsich predpisi.
15

§ 123¢

Viz zakon ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist
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jehoz zéklad¢ se odecCtou 3 trestné body. Nevztahuje se to na fidiCe, ktefi maji vice nez
10 bodd.

Graf €. 6 podle Centralniho registru fidi¢t ukazuje, ze 83% bodovanych fidicu,
ktefi obdrzely alespon 4 trestné body se jiz nadale nedopoustéji piestupkli nebo

trestnich ¢int. Oproti 17% tidicl, kterym nebyly odecteny 4 body.

Pomeér poctu ridicu, kterym byly / nebyly odecteny 4 body

Wfidici, kterym byly odeéteny 4b (§ 123e odst. 1 pism. a) zakona &. 361/2000 Sb.)

Wfidiéi, kterym nebyly odeéteny 4b (opakované se dopouti pfestupkd a trestnych Eind)

!!pfi pfepoctu na registrované fidice je zfejmé,
Ze pouze 0.72% ridic¢u
se opakované dopousti pfestupku a trestnych éinu,
které jsou zarazeny do bodového hodnoceni fidica!!!

17%

83%

Pozn.: za sledované obdobi <=> od 1.7.2007
zdroj: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm

( aktualizovano 31.3.2008)

5.6 Pripominky proti zapisu bodi

Kazdy fidi¢ mize mit pfipominky proti zapisu bodd, pokud se domniva, ze nema
pfimou oporu v zdkoné. Timto zplisobem tak miize oddalit nasledné odebrani fidi¢ského
prikazu do doby nez stanovy obecni ufad. Diky této namitce ziska fidi¢ urcitou vyhodu
a Cas pro fizeni motorového vozidla, jeZ potiebuje v dllezitych situaci napt. pti sluzebni

cesté. Doba, po kterou muze fidit vozidlo, je stanovena uradem, ktery rozhodne o dané
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namitce a prokdzani jeji neplatnosti. O nesouhlasu fidice tykajici se zdznamu bodt je

zakon €. 361/2000 Sb. § 123f.

5.7 Rady Ministerstva dopravy jak nedostat trestné body

Velmi dobrou pomtickou je Casto zminovany navod od Ministerstva dopravy
jak nedostat trestné body a zdroven tim neporusit zdkony. Pokud se niZze uvedenymi
rady budou fidi¢i motorovych vozidel fidit neporusi z 90% zdkon a nebudou jim
pfidéleny trestné body.

01/ nepiekracovat predepsanou rychlost v obci ani o méné nez 20 km/h (38,0%)

02/ neporusovat povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebo prikazové znacky (15,2%)
03/ neporuSovat povinnost byt za jizdy pripoutan nebo uzit ochrannou helmu (9,9%)
04/ nepiekracovat predepsanou rychlost v obci ani o 20 km/h a vice (7,1%)

05/ neporusovat ustanoveni o osvétleni vozidla (6,3%)

06/ nedriet v ruce pri rizeni vozidla telefonni pristroj... (3,5%)

07/ davat pri rizeni vozidla prednost v jizdeé (3,3%)

08/ nepiekracovat predepsanou rychlost mimo obec ani o méné nez 30 km/h (3,2%,)
09/ nefidit motorové vozidlo bez drzeni prislusného ridicského opravneni (1,9%)

10/ neohrozovat pod viivem navykové latky ve stavu vylucujicim zpiisobilost (1,7%)'°

Nejcastéji porusované zakony za dopravni prestupky a trestné ¢iny a nasledné udéleni
pokuty a trestnych bodii se dopousti fidi¢i v CR:

140/1961 Sbh., trestni zdkon, ve znéni pozd&jSich predpist

200/1990 Sb., zakon o ptestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist

13/1997 Sb., zékon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist

http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy_ Autoskoly/Statistiky/sbh.htm
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Poéet bodovanych piestupku a trestnych éinu
dle jednotlivych zakond

T2 7373
prestupkl —- ___———trestnych ¢inu

0.47% 4.45%

'{5? 640 : W Trestni zakon
p;@:;&gﬂfm B Zakon o pfestupcich
y Fi ]
B Zakon o pozemnich komunikacich

zdroj: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm
( aktualizovano 31.3.2008)

Z grafu ¢.7 miZzeme vidét, ze vice jak 95% tidi¢l porusuje zédkon ¢. 200/1990
Sb., zédkon o ptestupcich, ve znéni pozd¢jsich predpisti a u zakond ¢. 140/1961 Sb.,
trestni zdkon a zdkon €. 13/1997 Sb., zdkon o pozemnich komunikacich a ve znéni
jejich pozdéjsich predpisit jsou hodnoty z grafu zcela zanedbatelné oproti zakonu o

pfestupcich.

5.8 Pojisténi proti bodiim

Spoleénost Carlife PMP piichazi zcela s novym pojisténim, které je pro CR
novinkou, ale v jinych vyspélych evropskych zemi jiz funguje. Pojisténi se vztahuje na
vSechny fidice, ktefi dosahli 12 bodové hranice a na zdkladé toho je jim odebrano
fidi¢ské opravnéni na dobu urCitou. Diky spole¢nosti Carlife PMP jim hradi ndhradni

dopravu po celou dobu, kdy nemohou tidit motorové vozidlo.
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Vyse pojistky se vyskytuje ve tiech variantach dle vyse pojistného a to mobilita,
komfort a exclusive . Nejvyssi limit pojistného je 30 000 K¢ u programu exclusive, ale
fidi¢i mohou vyuzit i jinych z programu, kde vySe limitu je niz$i a zaroven i mésicni
platby jsou mensi. Nasledujici tabulka ndm ukazuje jednotlivé sazby a vySe pojistného

v jednotlivych programech.

Rocniplngni | RoCni pojistng | . xor ninani | Roinl pinéni
Program 0O bodd na body na konté [KE] p [KE] p
kontd [K&] [KE]
Mobilita 2 499 4 999 10 oo 1Z0 oo0
Komfort 3 499 g 999 20 0oag 240 0a0
Exclusive 4 999 0 999 30 oo 260 000

http://www.tipcar.cz/ridici_se_mohou_pojistit_proti_trestnym_bodum-2479.html

( aktualizovano 20.3. 2007 )

Pokud fidi€ uzavird smlouvu o pojistném vyse pojistného se méni nejen podle plnéni,
ale také dle stavu jeho bodového konta v dobé uzavieni. Pojistné miize uzaviit fidic,
ktery ma 0 - 5 trestnych bodii na svém konté. Ridi¢i, kte¥i maji vice, nebo se dopusti
prestupku za, ktery obdrzi vice jak Ctyfi body se pojisténi nevztahuje.

,Netolerujeme Fizeni pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek, ani
bezohledné chovani na silnici které vede az treba k trestnym cinum. Je urceno jen
zodpovednym ridicium, kteri travi spoustu casu za volantem, a pravidelné proto mijeji
vic radarii nebo jsou zastavovani k silnicni kontrole castéji nez ostatni Fidici,” rika
Andrew Quirke, jednatel spolecnosti Carlife PMP."”

Toto zvlastni pojisténi si ur€ité najde spoustu klientli, bud’ z fad profesionalnich
fidicd, obchodnich zastupcii nebo manazeri, ktefi se neobejdou bez fizeni motorovych

vozidel a je tak nezbytnou soucasti jejich prace.

http://www.tipcar.cz/ridici_se_mohou_pojistit proti_trestnym_ bodum-2479.html
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6 Dopad nastrojui bodového systému na

bezpecnost silni¢niho provozu v CR

6.1 Dopady bodového systému na bezpecnost provozu

Z ptedchazejicich kapitol jiz vime jaké funkce a cile ma bodovy systém.
Hlavnimi prvky, které by mél spliiovat je udrzeni bezpe€nosti na silnicich. Od doby
jeho zavedeni mizeme pozorovat jeho vyvoj a ochablé bezpe¢nostni ucinky, které
nefunguji tak jak by méli. Je proto ziejmé, ze bodovy systém v sobé skryva urcité
nedostatky plynouci z analyz a dopravnich statistik. Bylo by nutné tyto situace fesit a
snazit se o novou napravu. DileZitou pozornost by m¢la dostat slabd mista, jez jsou
alarmujici pro celou dopravni situaci. V dnesni dob¢ je to piredevsim vysoka rychlost a
dopravnich nehod a nabourani tak bezpecného silni¢niho provozu.

Bodovy systém, jako hlavni néstroj udrzeni potfadku na silnicich, by se m¢l stat
vice zastraSujicim nastrojem a davat tak fidi¢im vice najevo jeho vahu. Jak je vidno,
uspésnost v implementaci bodového systému zavisi predev§im na dislednosti jeho

plnéni, respektovani, ale také na riznych preventivnich opatfeni.
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6.2 Implementace bodového systému

Do implementace bodového systému vstupuje nékolik aktérii. Zejména je to vlada,
kterd se snazi odsouhlaseny zdkon prosazovat. K dal§im patii realizatofi této politiky,
pfesnéji ministerstva, dopravni policie a obecni Ufady. V neposledni fadé¢ nesmim
zapomenout na pfijemce politiky — Sirokou vetejnost, zvlasté samotné fidice.

Vlada odavodnila schvaleni této novely tim, Ze jiz nelze jen tak neciné ptihlizet
rostoucimu poctu nehod na silnicich, ¢asto se smrtelnym nebo vaznym zranénim.

Za hlavni pficinu rostouciho poc¢tu nehod se pokladd neukéznénost fidicd, proto
tato novela piinasi ,, Fadu velkych zprisnéni v oblasti sankci za prestupky, misty skutecné
az necekané prisnych...rozsiruje okruh kompetenci Policie Ceské republiky pii dohledu
na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu. Nove byla mnohymi dohlizecimi

pravomocemi vybavena téZ obecni policie... “( T.Beran, 2006)"®

6.3 Bariéry ve funk¢nosti bodového systému

BohuZel ne vzdy komunikace funguje spravné, a tak fidi¢i Casto jednaji
v nejistoté¢ a v nedostateCné informovanosti a nasledkem toho dochézi k nespravnym
rozhodnutim. To je jeden z divodu, proc fidici nejsou ¢asto schopni a ochotni dodrzovat
pravidla dana bodovym systémem.

Dale tidic¢i zjist'uji, Ze deklarovand pravidla neplati plosné na vSechny fidice.
Jsou jedinci, ktefi diky svému majetku jsou schopni se zjakkoli t€Zkého prestupku,
nebo trestného ¢inu vyplatit. Pak jsou jedinci, ktefi jsou z diivodu svého postaveni a
dalsi z divodii, pro€ nejsou ochotni dodrzovat pravidla dand bodovym systémem.

Nejvétsi bariérou pro Uspé€Snou implementaci bodového systému je také
nedostateCna prevence. Na silnicich chybi znaény pocet aktivnich policistli, ktefi by
dopravu svédomité kontrolovali a plisobili pravé jako prevence. Nase dopravni policie

si je sice tohoto problému védoma, ale stale nejsou znat zmény. Reditel dopravni policie

8 Nova pravidla silni¢niho provozu — Bodovy systém a dal$i zmény silni¢niho zdkona, str. 7
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ma v planu opatteni této situace zménit. Jedna se o zkraceni zakladni odborné ptipravy
policistii po teoretické tGirovni a jejich presunuti rovnou do praxe.'” Je pravda, e praxe
znamo. Zatim fidi¢i jezdici po silnicich, nevidi dostatek policistl a nemaji tak
dostateCnou motivaci chovat se ukdznéné. Neexistuji tak preventivni, ale jen silna
represivni opatfeni. Policisté se soustfed’uji pouze na takové prestupky a mista, které
jsou pro n¢ nejjistéjsi a nejpohodInéjsi, a na ostatni, leckdy nebezpecnéjsi nedbaji. Podle
statistiky policie za posledni rok rozdala nejvice pokut za nepfimétenou rychlost (44
procent). Jakym vSak zplsobem? Tak, ze policisté Cihaji tésn¢ za tabuli oznacujici
zacatek vesnice a tam chyti kazdého, kdo piekrocil rychlost byt ,,pouze® o 5 kilometrti
v hodin¢. Déle byly rozddvany pokuty za zanedbani povinnosti fidice, jako je
nepfipoutani ¢i nerozsvicend svétla (27 procent). Naproti tomu kontrola piedjizdéni v
zdkazech ¢&i prejezdu koleji CD i pres vystrazny signal se podili na statistice jen péti
A rozhodné nemtzeme fici, ze by si na takové to poruSovani dopravnich piedpist davali
fidi¢i vétsi pozor. Nejen ja jsem v kaZzdodennim silnicnim provozu svédkem
nedovolenych nebezpecnych piredjizdéni — napiiklad v neptehlednych usecich,
v zatackach, pres plnou i dvojitou ¢aru apod.

Dal§im zavaznym problémem je, ze fidi¢i nemaji snadny pfistup ke svym
bodovym kontlim. V soucasné situaci se fidi¢ dozvida pocet trestnych bodu az po velmi
dlouh¢é dobé¢, nekdy dokonce miize pfijit az kone¢na informace o dosazeni plnych
dvanacti boda s informaci o odebrani fidi¢ského prukazu. Podle dopravniho experta
Stanislava Humla preventivni funkce bodového systému tedy selhava: ,.Zdkon byl
myslen dobre, ale kritika je opravnénd. Od roku 2004 klesal kazdorocné pocet mrtvych
pFi dopravnich nehoddch. Letos je to za piil roku ndriist o 61 obéti.“*® Vyse uvedena
fakta by méla byt hlavnimi tématy diskuse o zmén¢ v bodovém systému, kterd by méla

vést k jeho lepSimu fungovani. Jednim z ndvrhti na zménu je dostupnost stavu bodového

19
20

Bodovy systém bych nezmékcoval, Mlada Fronta DNES
http://www.tyden.cz/rubriky/domaci/poslanec-seich-bodovy-system-nechrani-
zivoty 16654.html
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konta na internetu. S tim vSak nesouhlasi ministerstvo dopravy, které pouziti internetu
k zjistovani stavu bodli odmitd. Podle ministerstva dopravy by internet piinesl hned
nékolik problémt. Jeho mluvéi Karel Hanzelka tekl: ,,Nardzime na zakon o ochrané

’ ’ .0 , v . ;. v . 21
osobnich udajii, zaroven chceme branit tuto databazi pred viry a hackery,.

Neni to
vsak jediny problém. Dalsi ptekdaZzkou je pro ministerstvo také zpusob vstupu do
internetové databaze. ,.Jednou z uvazovanych moznosti bylo zavedeni vstupu po zadani
rodného cisla, na zakladeé kterého by ridic dostal na mobilni telefon vstupni kod.
Zaroven vSak Karel Hanzelka oteviené priznava, Ze dostat se k rodnym cislum neni
problém a systém by tak mohl byt velmi snadno zneuzitelny.«*

Vedle toho jiz n€kolik let vcelku uspésné funguje internetové bankovnictvi. Neni
to tedy ze strany ministerstva spi§ vymluva, ktera mé zakryt neschopnost vykonnych
slozek zkratit neskutecné dlouhou dobu od spachéni piestupku, ptes jeho vyhodnoceni
policii, pfedani ke zpracovani obecnim ufadiim, jeho projednani s fidi¢em, ohodnoceni
body s jejich naslednym uvedenim do databaze. Pokud piijde trest diive, nez nebo
vyrazné pozdéji, nez je prestupek projednan a pochopen (jako piestupek), pak ztraci
ucinnost a vede jen k zatvrzelosti. Potrestany se citi jako obét’. Naopak ma leckdy snahu
jej provést znovu, kdyz jiz byl jednou, podle n€j neoprdvnéné potrestan.

Stavajici bodovy systém je tvrd$i nez némecky a stejné nepomahéd k ochrané
lidskych Zivotd. Mél by byt upraven systém na takovy, co lidské Zivoty dostatecné

ochrani. Prvotni podoba bodového systému tedy nesplnila o¢ekavani.

2 http://www.tyden.cz/rubriky/domaci/poslanec-seich-bodovy-system-nechrani-

zivoty 16654.html

2 http://www.tyden.cz/rubriky/domaci/poslanec-seich-bodovy-system-nechrani-

zivoty 16654.html nebo Viz Ro¢ni vyroci novelizace zakona o silni¢nim provozu, Tiskova konference
z 28.¢ervna 2007
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6.4 Ostatni bariéry ve funk¢nosti

Dalsi bariérou k tspésné funkcénosti bodového systému je vySe pokut, ktera
viibec nezohlediiuje platové podminky v Ceské republice. Pokud se stane, ze &lovék
v diichodu nebo student spacha prestupek, jehoz spodni hranice pokuty je 25 000 K¢,
tézko ji zaplati. Tato Castka je velice netinosnd pro vySe uvedenou skupinu a proto by
méla byt piizpisobena.

N&kdy ani urcovani prestupkd a viny za n€ neni Uplné jednoznacné. Nejsou
dostate¢né vyiesené dopravni situace, kdy zakon presné neurc¢i kdo je na viné, pak se
vinikem stadva vétSinou ten psychicky slabsi, ktery dobrovolné vinu ptiznd nebo nijak
zvlast neprotestuje, pokud ho jako vinika osoci dalsi Gcastnik dopravni situace. Proto
bylo nutné v silnicnim zdkoné udélat néjaké zmeény: ,Jako krok spravmym smérem
uvital Stanislav Huml technickou novelu, kterou schvalil senat. Ta odstranuje ze zakona
nejvétsi nesmysly, jako je tieba pokutu v piipadé, e se cyklista sam zrani.“> Celkové se
nekteré jednotlivé sankce v ¢eském bodovém systému vyznacuji jistou ztratou logiky.
Naptiklad telefonovani za jizdy je kvalifikovano jako velmi nebezpecné, a proto bylo
ohodnoceno dokonce tfemi body. Zrovna tak trestné je drzeni v ruce jakéhokoli
elektronického zatizeni, tedy 1 diktafon, hudebni ptfehravac apod., zatimco koufeni ¢i
piti je také velice nebezpecné a mize tak nabourat soustiedéni béhem jizdy. Neni proto
V obou piipadech se nemohu naplno vénovat fizeni vozidla, a tim tak mohu zptsobit
dopravni nehodu. M¢la by se tato formulace v zakoné pozmeénit na $ir§i okruh
pfedméta.

Z vyse uvedenych davodi vyplyva, Ze fidi¢i postupem cCasu ztratili respekt k
bodovému systému. Vyrazné snizeni nehod tésné po zavedeni systému byl pouze
v soucasné dobé& jsme na tom stejnd jako pied zavedenim bodového systému.”* Je to

pravdépodobné také kvili tomu, ze ¢eska norma zavadi postih v situacich, které mohou

3 http://www.tyden.cz/rubriky/domaci/poslanec-seich-bodovy-system-nechrani-

zivoty 16654.html
2 Viz piiloha ¢. 4
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stat na pocatku pticinné souvislosti, na jejimz konci muze teprve vzniknout n¢jaké
ohrozeni. Naptiklad jiz tfecené telefonovani za jizdy. Némecka norma oproti tomu
zavadi odeCet bodli zpravidla tam, kde jiz byl nékdo ohrozen. U mnoha bodovych
hodnoceni je ohrozeni jiného uéastnika silni¢niho provozu podminkou.>

V neposledni fad¢ je nutno zminit také stav Ceskych pozemnich komunikaci.
Podle Ministerstva dopravy Ceské republiky: ,,.Doprava je jednim z klicovych odvétvi
ekonomiky Ceské republiky se znacnym vyznamem i pro mezindrodni vztahy. Uzivatelem
dopravy je v riizné mire kazda fyzicka i pravnicka osoba. Poptavka po prepravé osob i
zbozi neustdle roste a ukolem verejné spravy je vytvorit pravni a ekonomické podminky
pro poskytovani verejnych sluzeb v dopravé i pro podnikani v doprave a zajistit
dopravni infrastrukturu odpovidajici riistu prepravnich potieb.*® To vak zatim
uskutecnéno nebylo. V Némecku bodovy systém funguje mozna prave také proto, ze se
fidi¢1 nemusi bat o svéa vozidla na zni¢enych silnicich. Maji také velmi dobie feSenou
infrastrukturu a doprava je tam tedy mnohem snazsi. JenZe odpovidajici stav pozemnich
komunikaci a dobrd dopravni infrastruktura jsou nezbytnou podminkou pro

spolehlivéjsi a bezpecnéjsi provoz.

> http://www.dfens-cz.com/view.php?cisloclanku=2006062902
Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005 - 2013
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7 Zavér

Bodovy systém se tykd kazdého, kdo vlastni fidi¢sky prikaz a nebo je
ucastnikem silni¢niho provozu. Je tedy nutné blize prozkoumat a posoudit, jak byl tento
nastroj dopravni politiky implementovan v praxi. Postupem mé analyzy jsem doSel
k zavéru, ze bodovy systém opravdu nebyl zaveden efektivné, a ze jsou tedy nutné jisté
zmény.

Podle mého nazoru je tieba piedevSim zvySit daslednost, spravedlivost,
informovanost a rychlost.

bezpecnosti dopravy. Bez ohledu na to, zda je toto misto Castych dopravnich prestupki
pro policii lukrativni ¢i nikoli. Logicky ¢lovék hleda klice na misté, kde je ztratil, a ne
na tam, kde je dost mista a svétla.

SpravedInost v tom, Ze potrestan bude kazdy vinik, a v takové mife, aby m¢l
pro néj trest vychovny charakter. To znamena pifiméfeny k majetku, postaveni a
samoziejme trestu.

Informovanost v tom, Ze trest za dopravni piestupek musi fidi¢ dostat (navic
pochopit a akceptovat) vzapéti po jeho spachani. Kazdé prodleni ma snizujici ucinek.
Delsi prodleni ma jiz opa¢ny dopad. Potrestany fidi¢ nese trest jako kiivdu a podle toho
se také chova. Bylo by také dobré uvadét Sokujici pfipady v médiich a televiznich
reklamach jako zastraSujici informaci, a pomoci tak fidicim si nejen uvédomovat jejich
ridi¢ské chovani, ale také kiehkost lidského zivota.

Rychlost je nutnd ztoho divodu, Ze potrestany snaze pochopi trest jako
disledek svého piestupku a akceptuje ho. Naopak stavajici neuvéfitelnd pomalost
v procesu od spachani prestupku po ptidéleni bodu, aniz by se o ném ftidi¢ dozveédél,
bude mit také negativni dopady, protoze nékteré fidice piipravi odebrani tidi¢ského
prikazu o zaméstnani. Tim uvrhne ze dne na den nejen jeho, ale i celou jeho rodinu do
existen¢nich problémt.

Pro vétSinu sluSnych fidi¢i bylo zavedeni bodového systému traumatizujici, ale

citili, ze je to nastroj pro zlepSeni bezpecnosti dopravy u nds. Bohuzel ke zlepSeni
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z vyse uvedenych divodu tak efektivné nedoslo. Da se konstatovat, Ze bodovy systém
nedopada na vSechny fidice stejné napft. z divodu korupce. Vice jsou ohroZeni dopadem
bodového systému fidici ve velkych méstech a nejvice tak v Praze, kde je 1 automaticky
vice méfticich systému a kamer, zarover, ale také i nejvice prestupka.

Diky zainteresovanosti vykonnych slozek diive nebo pozdé¢ji zacne dochazet
k odebirani fidi¢skych prikazi pro dovrSeni maximalniho poc¢tu bodi diive netrestanym
fidicam, kteti v disledku toho pfijdou o praci a rodina o obzivu. Jsem toho nazoru, ze
reakci vefejnosti bude spiSe solidarita s postiZenymi nez souhlas s bodovym systémem.

Kazda nova pravni Gprava s sebou nese jaky si vychovny efekt a je jenom na
konkrétnich fidi¢ich jak moc se budou zakonem fidit. Je pouze na ¢ase a samotné praxi,
které ukazi jaké pozitivni ¢i negativni prvky novela pfinesla a poptipad¢ jak by se méla
dale ménit. Vzdy je leh¢i néco napravovat, nez to rovnou udélat dobte, ale na druhou
stranu nikdy neni pozd¢€. Proto je nejvyssi ¢as zacit ménit bodovy systém, ktery otfasa

celou dopravou na ¢eskych silnicich.
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9 P¥ilohy

Priloha ¢. 1

Porovnani ¢eského a némeckého bodového systému

Pocet Opatreni Pocet
bodd P bod&
Pisemné preventivni 12 Opatreni ve smyslu prevence Zzadné

8 - 13 | varovani a informace

o poctu bodd Zakon 361/2000 Sb. ve znéni zakona 411/2005 sb. , § 123d

Pfikazan zdokonalovaci
14 - lseminar Vraceni fidi¢ského opravnéni
17 Doporucen Idiotentest

bodd |Upozornéni na odebrani

Fididského prikazu (1) Ridi¢, ktery podle § 123c odst. 3 pozbyl ridi¢ské opravneni,

je opravnén pozadat o vraceni Fidi¢ského opravnéni nejdfive po
uplynuti 1 roku ode dne uloZeni pokuty v blokovém Fizeni nebo
nabyti pravni moci rozhodnuti o prestupku nebo trestném cinu,
spachaném jednanim zafazenym do bodového hodnoceni, na
jehoz zakladé dosahl celkového poctu 12 bodd.

Odebrani fidi¢ského
prikazu

Od 18 |Nejméné& 6 mésicl bez
bodd  [Fizeni

Znovuposouzeni vydani
RP po Idiotentestu

Zdroj: http://www.dfens-cz.com/view.php?cisloclanku=2006062902
( aktualizace 26. 9. 2006 )

Priloha ¢&. 2
Celkovy pocet evidovanych bodovanych tidi¢ti v jednotlivych krajich

bodovanych idicl /| pramémy pocet

registrovanych bodovanych
fidied %] fidicd / ORP

Hlavni mésto Praha 15425 32033] 13017 8888 5139 3346| 2800 1253 732 509 325 744 84511 1027

Jiho&esky kraj (17 ORP) 7423 9944 3869 2181 1103 975 1790 254 161 &1 74 293 28148 7.00 1856
Jihomoravsky kraj (21 ORP) 12126 24369 9962 5954 3826| 3177 3072 1021 687 451 270 800 65715 968 312
Karlovarsky kraj (T ORP) 6933 4826] 1799] 1255 658 493 1183 180 126 76 53 252 17835 10,00 2548
Kralovehradecky kraj (15 ORP) 6848] 10651 3 B51 2352 1417 1020 1581 304 181 125 56 275 28 461 826 1897
Liberecky kraj (10 ORP) 32 568 8062 2395 1687 797 728 1517 183 131 72 46 298 19 484 771 1 94¢
Mor y kraj (22 ORP)| 15104| 19758 11027| 4857 2124 2396)] 3896 718 487 293 159 644 62 261 897 23830
Olomoucky kraj (13 ORP) 6866 11505 4348) 2566 1512] 1107] 1489 244 202 123 87 263 30428 825 234
Pardubicky kraj (15 ORP) 3780 9417 2812 2117 1086 838 1260 227 160 65 61 222 22025 7108 146¢
Plzerisky kraj (15 ORP) 5481| 10192] 3437] 2304] 1424 897 1531 238 183 86 89 294 26 156 720 1744
Stredocesky kraj (26 ORP) 13078 24049] 8546 5769 2940 2224] 3835 716 450 304 177 621 62510 846 2404
Ustecky kraj (16 ORP) 11611 17992 5884 4419 2682 1822 3017 645 482 303 200 761 49718 1083 3107
Vysoéina (15 ORP) 4578 9162 2813 1738 844 712 969 192 124 75 42 175 21422 675 142¢
Zlinsky kraj (13 ORP) 6197 11491 4764] 2264] 1452] 1525 1417 338 208 126 72 194 30 148 860 231
Ceskarepublika 119419 203451| 78324| 48449| 27986| 21260 28757 6609| 4315 2699 1711| 5842 548 822 8,74 2217

pozn.: " mimo hlavni mésto Praha
zdroj: http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske prukazy Autoskoly/Statistiky/sbh.htm
( aktualizovano 31.3.2008)
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Piiloha ¢. 3

Pokuty a trestné body
Prestupek / trestny ¢in podle | Pocet Pokuta ve . ye .| Blokova
. o .. | Zakaz ¢innosti
ustanoveni bodu | spravnim Fizeni pokuta
Rizeni motorového vozidla bez 25 099_50 000 , o .

. ot . Odnéti svobody |Zakaz Cinnosti 1
drzeni ptislusné skupiny nebo 7 --
i AR do 1 roku nebo  |rok-10 let

podskupiny fidi¢ského opravnéni i
penczity trest

Rizeni vozidla pod vlivem 25 000-50 000

S 14 Odnéti svobody |1 - 2 roky ---
alkoholu nebo jiné nadvykové latky . o

az do tfi let
Ridi¢ se odmitne podrobit
vySetieni, zda pfi provadéni i i .
vycviku nebyl ovlivnén alkoholem 2500050000 |1 rok-2 roky
nebo jinou navykovou latkou.
Zpusobeni dopravni nehody
poruSenim povinnosti fidice, pii Odnéti svobody  |Odnéti svobody |
které doslo k usmrceni nebo tézké az 10 let az 10 let
ujme na zdravi
Predglzdfenl Vo’21d1a \% prlpa,de’ch, vele 5000 - 10000 6 mesici-] rok |—
kterych je to zdkonem zakazano
P11 jizd¢ na dalnici nebo silnici pro
motorova vozidla otaceni se nebo 5000- 10000 |6 mésicé-1 rok |-
jizda v protisméru nebo couvani v
misté, kde to neni dovoleno
1 mésic-6
Vjizdéni na Zeleznicni piejezd v mesicil (spacha-
ptipadech, ve kterych je to 6 2500-5000 li 2x a vicekrat (2500
zakazano v prib¢hu 1
roku)

Rizeni motorového vozidla
fidiCem, kterému byl zadrzen 6 5000-10000 6 mé&sicu-1 rok |---
fidi¢sky prikaz
RlZCl;ll V0.21’dla, které je technicky 5 5000-10000 6 mesicio] rok |—
nezpusobilé k provozu
Rizeni motorového vozidla bez
drzeni platného osvédceni profesni |5 5000-10000 6 mé&sicu-1 rok |---
zpisobilosti fidice
Rizeni motorového vozidla bez
drzeni platného posudku o 5 5000-10000 6 mésici-1 rok |---

zdravotni zpiisobilosti
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Ptekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti stanovené zdkonem nebo

dopravni znackou o 40 km/h a vice 5000-10000 6 mésici-1 rok |---
v obci nebo o 50 km/h a vice mimo
obec
wwr . v v I mésic-6
Pr1 fizeni vozidla neumoznéni mésici
chodei na prechodu pro chodee 2500 -5000 |(spacha-li 2xa [2500
nerusené a bezpecné piejiti p \
vozovky Vl(iekvrat M
prabéhu 1 roku)
1 mésic-6
Nedani pfednosti v jizd€ v mésict
ptipadech, ve kterych je fidi¢ 2500 - 5000 (spacha-li 2x a 2500
povinen dat prednost v jizdé vicekrat v
prabéhu 1 roku)
Rizeni vozidla, které uziva jinou
registracni znacku, neZ ktera byla 5000 - 10000 6 mésici-1 rok |---
vozidlu pfidélena
Drzeni telefonniho pfistroje nebo
jiného hovorového nebo
zaznamového zafizeni v ruce nebo 1500-2500 --- 1000
jinym zptsobem pii fizeni
vozidla
Ptekroceni nejvyssi dovolené Ilnrér;?sllicé
rychlosti stanovené zakonem nebo < ché-li 2
dopravni znackou o 20 km/h a vice 2500-5000 (s,p acha-ll 2Xa h500
v obci nebo o 30 km/h a vice mimo V1(§ekvrat M
prabchu 1 roku
obec )
1 mésic-6
Nezastaveni vozidla pied mesict
prechodem pro chodce v (spaché-li 2x a
piipadech, kdy je fidi¢ povinen tak 3 2500-5000 vicekrat v 2500
ucinit pribéhu 1 roku
)
N’edovolena jizda po tramvajovém 1500-2500 . 2000
pasu
PoruSeni povinnosti byt za jizdy
pfipoutan bezpecnostnim pasem 1500 - 2500 - 2000
nebo uzit ochrannou ptilbu
Poruseni povinnosti pouzit détskou
autosedacku nebo bezpecnostni pas 1500 - 2500 -—- 2000

pii prepraveé déti podle § 6
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Neoznaceni piekazky provozu na
pozemnich komunikacich, kterou
fidi¢ zplsobil

1500 - 2500

2000

PrekroCeni nejvyssi dovolené
rychlosti stanovené zdkonem nebo
dopravni znackou o mén¢ nez 20
km/h v obci nebo o méné nez 30
km/h mimo obec

1500 - 2500

1000

Poruseni ustanoveni § 32 zdkona o

osvétleni vozidla

[a—

1500 - 2500

2000

PoruSeni povinnosti vyplyvajici ze
znacky ,,Obytna zona'"nebo ,,PEsi
zona"

1500 - 2500

2000

Poruseni povinnosti vyplyvajici ze 1

zakazové nebo piikazové znacky

1500 - 2500

2000

Neopravnéné uziti zvlastniho
vystrazného svétla

1500 - 2500

2000

zdroj: Ministerstvo dopravy CR

Piiloha ¢. 4

Vyvoj poétu nehod v CR od roku 1990 - 2007

VYVOJ POGTU NEHOD A JEJICH NASLEDKU, za leden az listopad od r. 1990
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