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Anotace

Bakalaiska prace se zabyva analyzou a navrhem pro zkvalitnéni IDSOK. Uvodni &ast
je vénovana teorii vychodisek vefejné hromadné dopravy, integrovaného dopravniho
systému, pasmovym a zénovym uspoiadanim. V Dalsi ¢asti se zabyvam dotaznikem,
ktery mi vyplnilo 100 respondentti, ohledné aktualni situace IDSOK, jak jsou cestujici
spokojeni. Po vysledku dotazniku jsem udé€lal na konci SWOT analyzu. Na zavér jsem
zhodnotil navrhy respondentli a stanovil moznosti k jejimu uskute¢néni. Vysledkem

jsem zhodnotil poznatky a navrhy pro zkvalitnéni daného problému.
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The bachelor thesis deals with the analysis and suggestion for improving the quality of
IDSOK. The introductory part is devoted to the theory of starting points of public
transport, integrated transport system, zonal and zone arrangements. In the next section
I deal with the questionnaire, which was filled by 100 respondents, on the current
situation of IDSOK, how satisfied travelers are. After the result of the questionnaire, I
did a SWOT analysis at the end. In conclusion, I evaluated the respondents' suggestions
and determined the possibilities for its implementation. By a result, I evaluated the

findings and suggestions for improving the problem.
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Seznam pouzitych zkratek

Znacka: Popis:

MHD Me¢stska hromadné doprava

VLD Vertejna linkova doprava

IDS Integrovany dopravni systém

IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

CD Ceské drahy, a.s.

TR10 Tarif Ceskych drah pro vnitrostatni piepravu cestujicich a zavazadel
B+R Bike and Ride

P+R Park and ride,

K+R Kiss and Ride

A.S. Akciova spole¢nost

DPMO Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s.

SPP Smluvni ptepravni podminky

K¢ Koruna ¢eska

NRT Zakladni jizdné pro cestovani po celé Evropé

IN 50 In karta s 50 % slevou na jizdné

KIDSOK Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
S.R.O,, Spole€nost s ru¢enim omezenym

VA Jednotné zlevnéné jizdné

IAD Individualni automobilova doprava

SZDC Sprava Zeleznic, statni organizace

SWOT Vnitini silné a slabé stranky organizace, pftilezitosti a hrozby

z vnéjsiho prostiedi organizace



Uvod

Ve své praci se budu zabyvat integrovanym dopravnim systémem Olomouckého kraje.
Muj cil je analyzovat prostfednictvim dotazniku spokojenost a nespokojenost
cestujicich s integrovanym dopravnim systémem Olomouckého kraje, kde navrhnu

upravy k jeho vylepSeni a vyhodnotim.

Prvni C¢ast se vénuje vice teoretick€é oblasti integrované¢ho dopravniho systému,
kde budu vysvétlovat zakladni pojmy, které jsou nezbytné nutné pro pochopeni obsahu
prace, naptiklad co to je IDS, jejich podminky, cena, nebo znafeni. Charakterizuji
struény popis vetejné hromadné dopravy, pasmova, zoénova usporaddni a mozZnosti

piestupti.

Ve druhé casti se budu zabyvat praktickym vyuzitim dotazniku, kde se zaméfim
na dopravce, kteti spadaji pod integrovanym dopravnim systémem Olomouckého kraje.
Pijde zejména o vyhodnoceni respondentii, co pravidelné vyuzivaji IDSOK. Dotaznik
bude hlavné o cenéch, trasach, ¢asech, zda lidé vyuzivaji pravidelné osobni automobil
misto IDSOK, jestli vyuzivaji pravidelné jen IDSOK, nebo jaky typ jizdného pouzivaji.
Déle co se tykd z hlediska dopadu na zivotni prostiedi, zdali by byli ochotni v piipadé
nizsich cen, vyssi urovné kvality omezit auta, nebo jak jsou spokojeni se zonami a jejich
hranicemi. Na konci dotazniku sestavim SWOU analyzu. Ve SWOT analyze budu mit
celkové hodnoceni IDSOK, kde uvedu jejich silné stranky, slabé stranky, ptilezitosti
a hrozby.

V posledni casti pak budu provadét struéné vyhodnoceni vysleddi integrovaného
dopravniho systému Olomouckého kraje. Co by stalo za zlepSeni, ohledné technologie
pfepravy cestujicich, zmén hranic z6n a ceny jizdného. V zavéru uvedu zjisténé
poznatky a navrhy pro opatieni na zlepSeni technologii dopravci, co by stilo za zménu
v opatieni k eliminaci slabych stranek a udrZeni, nebo rozsiteni silnych stranek. Veskeré
poznatky a ndvrhy maji za cil vylepSeni dopravy pro ziskani divéry vice lidi,

ktefi nevyuzivaji, nebo pouze v malé¢ mife vyuZivaji pravidelné¢ IDSOK.
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Zamér prace

» Analyza kvality a strucny popis verejné hromadné dopravy v Olomouckém kraji.

» Vypracovany dotaznik a sestaveni SWOT analyzy.

» Zpracovani navrhu ke zkvalitnéni integrovaného dopravnimu systému
Olomouckeého kraje.

» Struéné  vyhodnoceni vysledki  integrovaného dopravnimu  systému

Olomouckeého kraje.
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1 Teoreticka vychodiska verejné hromadné dopravy

Verejnd hromadna doprava funguje pro uspokojovani obecnych piepravnich potieb
podle doptedu vyhlasenych ptepravnich podminek. Je vymezena u hromadné dopravy
jako pomoc ve vefejném zajmu a zminuje hlavni opatieni jejiho vyvoje. Za dulezité
rysy se pokldda lokalni, aktualni soustfedéni zdroji a cili cest, velkd kapacita
dopravnich prostfedkt, ¢innost podle danych jizdnich fadu, urcité tarify ¢i jasné dané
Jizdni trasy. Je tieba upeviiovat preferenci a segregaci verejné hromadné dopravy pred
individualni automobilovou dopravou. Mezi hlavni hodnoty vefejné hromadné
dopravy patii produkce a dotace integrovaného dopravniho systému, u nichz
je dulezity zamér sloucit klady jednotlivych druhli dopravy a udélat souhrnny systém
vetejné dopravy. Integrace vefejné hromadné dopravy se chape jako spoluprace
poskytovatelli vefejné hromadné dopravy ve prospéch cestujiciho, jakozto zakaznika.
Kooperace zna¢i spojeni jinych druhi meéstské a regiondlni dopravy. Umoznéni
samostatnych sluzeb, jde o tarifni ¢i pfepravni podminky, jizdni fady, souvislosti,

nebo znalosti. [1].

Vefejna hromadnd doprava je jedna z nejvice vyuzivanych doprav osob,
jak v Olomouckém kraji, tak i okoli. Do vetfejné hromadné dopravy miizeme zahrnout
napiiklad drazni (zelezni¢ni), nebo silni¢ni linkovou dopravu. Vefejna doprava
je dopiedu publikovana u piepravnich a tarifnich pfedpokladl, ktera je dostupna
kazdému, kdo se o vefejnou hromadnou dopravu zajimd, nebo ji provozuje. Preference
vetejné dopravy je hlavni soucésti, u kterych je vyhoda kvili rychlé dopravé a tim
je vysoké poutavost pro cestujici. Preferenci zndme legislativni a stavebni. Legislativni
jsou opatteni, kterd jsou psand v fadu. DalSimi pravidly jsou piednosti autobusu, vlaku,
nebo jedouciho vozidla MHD. Stavebni ma jasné¢ dané jizdni trasy napiiklad

u autobusu, trolejbusu a koleji. [2].
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1.1 Priméstska doprava v Olomouckém Kkraji

Obsahuje vsSeobecné vSechny piepravni vztahy v internich méstech. Hlavnim
ukolem pfiméstské dopravy je =zajisténi potieby pro pfepravu mezi zevni
aglomeraci mésta a internim méstem, aby doprava splhovala jizdni ftad.
Zeleznice se prosazuji hlavnd v mistech metropoli, ve vétdich méstech
a prumyslovych aglomeraci. Pro upevnéni opakovanych piepravnich pozadavki
cestujicich, at’ uz je to cesta do Skoly, zaméstnani, nebo 1 na dovolenou. Problémem
pfiméstské dopravy je rentabilita. Doprava ma velkou ¢ast béZnych cestujicich,

co vyuzivaji slevovych tarift.

a) Intervalové jizdni Fady priméstské dopravy

V minulosti jsme jako z prvniho intervalu piiméstské dopravy méli v roce 1983
na trati Praha — Kolin. Na Moravé pak zkousSeli otestovani intervalového jizdného fadu

na trati Brno — Bfeclav, pak na renovovaném useku trati Svitavy — Brno. [8].
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1.2 Nabidka a poptavka verejné dopravy se zamérenim na rentabilitu

vyvoje verejné dopravy

Zelezni¢ni doprava méa v Olomouckém kraji nenahraditelné misto v lepsi krajové
a aglomera¢ni dopravé, jako nejlepsi soucast struktury vetejné dopravy.
Na samostatnych radialnich tratich postupovat do Olomouce neni nikterak mimoradné
bfemeno vitadu 4 -5 tisic cestujicich béhem dne, kdeZzto nejvice vytizené spoje

ve $pickach pracovnich dnli, mohou mit kolem 250 — 300 tisic cestujicich.

Zelezni¢ni doprava by mohla byt hlavnim dopravnim systémem, kde dilezitym rysem
je velké cestovni tempo, velka pocetnost spojeni v CastéjSich obdobi bez odstranénych
spojii, datového vymezeni a oboustranny souvislosti samostatnych patetnich linek.
Zeleznice by méla u regionalniho fadu krajské dopravy napliiovat i postaveni
obsluznosti a to hlavné napiiklad, kdy plati skvéla prezencni vzdalenost
ze samostatnych zelezniCnich stanic, nebo zastdvkdch do mist planovanych cest
u nékterych mést a obci. Obsluzné fungovani zeleznice mohou uplné piredstihnout
hlavné tehdy, obsluhuje-li vSechna dualezita mista, ktera jsou u zelezni¢nich trati (coz
nebyva pokazdé pravidlem) a nemaji tudiz zapottebi fidit soucCasnou obsluznost
autobusové¢ linky zaroven, je-li Zelezni¢ni doprava pohotova. Na hlavnim zasadé pateini

a obsluzné dopravy je dilezité stavét Gplny dopravni systém v kraji.

Rozdily mezi celostatnich a regionalnich je, ze mnoho celostatnich trati v kraji je jasny
velky cestovni tempo osobnich vlakii od 50 do 60 kilometri za hodinu a kolikrat
1 dobra pristupnost zastavek, na regionalnich tratich je mald cestovni rychlost okolo
30 kilometri za hodinu. Obsluzna Zeleznice zdvojena vetejnou linkovou dopravou,
ktera ma porovnatelné cestovni tempo, byva lepsi pfistupnost obsluhovatelnych mist.
U vétsSiny ptipadi je handicapem zeleznicni dopravy nendlezitd pocetnost spoji
v jizdnim tadu, kterd neprojevuje zmény v mobilité obyvatel za posledni roky. V tomto
obsahu jsou dulezita vylepSeni drazni regiondlni dopravy v kraji, kde by hlavnim
planem bylo zlepSeni piepravné pisobivych smérii s vét§im poctem cestujicich a naopak

utlum navrhu v slibnych relacich, které Zeleznice nema moznost dobte poslouZit. [3].
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1.3 Princip tarifu vefejné hromadné dopravy v CR

Tarifni tady samostatnych dopravell jsou velmi rozdilné a jinak obtizné.
Podstatnym métitkem pro urfeni ceny samostatnych jizdenek je ale interval,
vyjadieny bud’ pfimo v kilometrech, nebo podle danych uzemi. Je-li méfitko,
vyuzivani pro stanoveni ceny jizdenky ve skute¢né podobé. Zakladda obcas
znevyhodnéni Zeleznicni dopravy vuc¢i silnicni, protoze pravdivy interval ujety
po Zeleznici byva mnohdy delsi, neZ na porovnatelnych relacich po silnici. To zavisi
s tim, Ze v Zelezni¢ni dopravé vznikne alespont ke stavbé dalSich trati, nebo aspon
k vyznamnym zkracovanim trati. Je to dané komplikovan¢j$Sim uskutecnénim adaptaci
zelezni¢ni traté v terénu pro fyzikalni kvality. S tim souvisi vétSi ndklady, ale také veétsi
piehled na koncentraci silnicni sit€¢ nez Zelezni¢ni. Toto znevyhodnéni mulze byt

eliminovano stanovenim jiného tarifniho principu, nez prosté kilometraze.

V krajovych dopravach se pouzivd u cen samostatnd jizdenka uvedend principem
kilometri/kilometrickych padsem, a to jak u erarniho dopravce, tak u osobnich dopravci.
Linky mohou byt rovnéz integrovany do integrovanych dopravnich systémi.
V takovych moznostech vedle typického tarifu dopravce se tyka i tarif nalezitého
IDS, ten muze byt dan na zaklad¢ jinych kritérii. Vedle jizdenek pro dil¢i jizdu
davaji  dopravci také navazujici dalsi druhy jizdenek napiiklad sitové
s aktualni hodnotou, které¢ se mizou tykat i mimo integrovaného dopravniho systému.
Naroc¢néjsi je to pak v internaciondalni pohrani¢ni doprave, kde kazdy sousedni stat mize

mit jiné navrhy dopravci.

V dalkové dopravé oproti tomu, hlavné z hlediska konkurence a to jak mezi dopravci
zelezni¢nich linkach, kde jich pracuje vice, tak i silni¢ni dopravy. Je na urcitych castech
¢i relacich zakon kilometraze odsunut a jsou hlavné vyuzivané flexibilnim postupem
cenotvorby, nebot jsou vytvafeny ceny jizdenek pro dané relace bez hledisek
na hlavni vzdalenosti. MlZe tak vznikat k pfepravni nespravedlnosti, kdy cestujici
na vE&tSim intervalu uhradi méng, neZz cestujici na kratkodobych ¢asti a dokonce
na stejnych trati. Ob& zasady mizou byt také spojeny. Stitni dopravce CD ma
vypracovany tarifni systém zajiStény v tarifu TR10 a Smluvnich pfepravnich

podminkach. [2].
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1.4 Tarifné odbavovaci a kontrolni zarizeni

Jsou to technické véci, které pomahaji cestujicim vefejné dopravy napliiovat tarifni
predpoklady a opravnénym pracovnikiim dopravce dohlizet a plnit tarifni podminky

pro cestujici a plnit dopravni instrukce u vSech, co vyuzivaji vefejnou dopravu.

a) Zakladnim tikolem tarifné odbavovacich a kontrolnich organizaci

Dovolit cestujicim, aby méli vzdy pravoplatné jizdni doklady.
Kontrolovat, zda cestujici nezanedbavaji tarifni pfedpoklady.
Zamétovat a informovat tok uzivatelského provozu.

Mit rychlou a bezpecnou dopravu.

YV V. V VYV V

Popohanét dopravu veiejné dopravy.

Zdroj: [6].

1.5 Podpora a preference hromadné dopravy

Osobni  hromadnd doprava s fungovanim na  hromadnych komunikacich
se samostatnych a ostatnich automobilovych doprav. Nejvic obydlenych oblasti
je doprava natolik usmérnéna, ze se snizuje moznost rychlé dopravy a cestujici pak
nejsou ve spravnou dobu na spravném misté. Podle jizdniho fadu, jak jsou sestaveny,
tak nejezdi Gpln€ na cas. V konkurenci s individudlni automobilovou dopravou toto

klesani kvality zpisobuje vybér komunikacnich prostiedkli hromadné osobni dopravy.

[6]

a) Zpusoby preference MHD
Meéstské tramvaje maji velkou vyhodu v bezprosttedni vstup na hrané kiizovatky,
protoze pouzivaji tramvajovy pas, na ktery bézné¢ nemohou zajizdét ostatni automobily.
Tramvaj ma také prioritu pifi zatdCeni vpravo pied soucastné jedoucimi vozidly.

Tramvaje také nemusi davat prednost chodclim, i kdyZz jsou na ptfechodu, naopak

16



co se tyée IAD, autobusi a trolejbusii, ty musi dat prednost chodctim

na prechodu pro chodce. [7].

b) Preference verejné dopravy

Je ptsobeni se zaméfenim velké rychlosti, plynulosti a atraktivity hromadné osobni
dopravy oproti dopravam jednotlivym. Byva pouzivana hlavné ve méstech, kde jsou

hodné zapInény komunikacni sité a tvoii se dopravni zacpy. [2].

1.6 Integrovany dopravni systém

MHD je casto spojena do velkych celkit do podoby tzv. integrovaného dopravniho
syst¢tmu. Hlavnim cilem téchto spojeni je vylepSeni pfitazlivosti dopravy
pro cestujici vEétsi rychlosti u dopravy, zlepSeni kvality, nebo snizeni ceny.
Integrovany dopravni systém vznikl v 70 letech minulého stoleti v Némecku,
kde se zabyvali otazkou dopravy ve méstech, coz vedlo ke zlepSeni role veifejné
dopravy. Na zacatku vznikly integrované meéstské dopravy v blizkosti velkych mést.
[2] Pomoci IDS musi byt zajisténa ekonomicka sluZba na uzemi (v podminkach Ceské
republiky tUzemi kraje) a hlavnim piedpokladem je oboustranna spoluprace
individualnich druhtt  vefejné osobni dopravy, dopravci a objednavateli.
[4] Integrovany dopravni systém odkazuje na multimodalni dopravni systém, kdy jsou
mezi sebou U¢inné spojeny odlisné¢ druhy dopravy. Tim méni do plynulého pohybu
nakladni dopravu nad rlznymi druhy dopravy, jako jsou silnice, Zeleznice, pfistavy,
pobiezni lodni doprava, vnitrozemskd voda a civilni letectvi. Odlisné druhy dopravy
se li§i svou finan¢ni naroc¢nosti technickymi a provoznimi schopnostmi. Vykonnost
kazdého dopravniho prostiedku musi byt vyvinuta tak, aby vyhovéla jeho specifické
poptavce v ramci celkové poptavky po vSech druhi doprav. Zatimco rtizné druhy
dopravy si konkuruji, navzajem se také dopliuji. Silnice mohou byt napiiklad
pfedpokladem pro upevnéni konektivity posledni mile pro Zzelezni¢ni spojeni
do odlehlé vesnice v kopcovitém terénu. V roce 2001 se zalozila pracovni skupina
pro integrovanou dopravni politiku se zdmérem vytvofit rizné druhy dopravy, které

by vedly k efektivnimu, udrzitelnému, bezpecnému, piipadné regionalné¢ vyvazeného
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dopravniho systému. Politika poukazuje, ze krom¢ umoznéni dopravni infrastruktury
a sluzeb je dualezitd poptipade technologicka subvence s modernizaci. Stanovuje otazky
jednotlivych  druht  dopravy a navrhuje, aby byly uskuteénény kroky
k jejich teSeni. ZdlGraznéni hlavni prace kontejnerovani pii pohybu ndkladu
prostfednictvim multimodalniho dopravniho systému, niZzenim celkovych nakladd,
vylepSeni nakladové konkurenceschopnosti a nedostatenym systémim dodani.
[5] V dnesni dobé, se uplatiiuje integrace na velkych uzemi, vétSinou podle
statopravniho uspofadani. Stejné, tak jak ¢ast MHD ani integrovany dopravni systém
nema v Ceské republice jednotnou pravni Upravu. S pada tak do zakladnich
legislativnich norem. Cilem integrace je rychlej$i zjednoduseni dopravy, a tak se déli

do téchto piliit:

> Tarifmi.
> Uzemni.
» Provozni.

» Preference vefejné dopravy.

a) Tarifni pilif v daném integrovaném dopravnim systému je dan spoleCnym
tarifem na urcitého dopravce a dopravni prostfedek. VSechny integrované
jizdenky plati vSestranné. Z toho vypliva velky souhrn a kvili slouceni

piestupniho tarifu, se mize pro cestujiciho doprava zlevnit.

b) Uzemni integrace je zafazeni veSkeré dopravy na uréitém mistd
do integrace tak, aby si nemusel cestujici lamat hlavu nad tim, ktery dopravce
patii do integrovaného dopravni systému, a ktery nepatii. Hlavné diky tomu,
ze jsou vSichni dopravci zafazeni na misté, mohou dojit k eliminaci zdvojenych

spojeni a tim k poklesu nakladi systému.

¢) Provozni integrace Ukazuje dobry navrh dopravy a jeji spolupraci. Plan

mistnich i casovych spojitosti, nebo eliminaci soub¢ht. [2].
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1.6.1 IDS Ceské republiky

Ukolem IDS hromadné dopravy osob ve vétsich méstech Ceské republiky je systém,
ktery pfi urenych ekonomickych eventualit vyhovi patficné idedlni form¢ piepravni
potieby obyvatel a turistt uritého regionu. Umoziuje dostatecné ptijatelny navrh
ptipadnych zdkazniki. To znamend, uziti shodného jizdného dokladu bez ohledu
na konkrétniho provozovatele dopravy ohledné¢ oboustranné aktudlni a prostorové

spolupraci v dopravnim prosttedku riznorodych typii doprav patiici do IDS.[8].

1.6.2 Paterni linky

Patetni linky jsou obsluzné, které maji sefizeni podle jasn€ daného jizdného fadu. Mista,

kde se vyskytuji patetni linky, by méli mit nasledujici pravidla.

Mit piehlednou trasu, bez vétsich oklik.
Vyuziti ptistupnych komunikaci nejvétsi kategorie naptiklad silnice I a II tidy.
Povaha integralniho jizdniho fadu béhem pracovnich dnii a o vikendu.

Nesmi byt dano vozidlo s kapacitou méné jak 40 sedicich cestujici.

YV V. V V V

Aktualni mista spoji musi byt neménné.

a) Obsluzné autobusové linky

Jejich cilem je planovani s nejleps$i plosSnou obsluhou Uzemi za Gcelem propojit

s patefnimi linkami Zelezni¢ni, nebo také vetejnou linkovou dopravu.

b) Dalkova a mezikrajska doprava v objednavce Olomouckého kraje

V Ceské  legislativé neni upevnéno, ktery subjekt realizuje  dalkovou
autobusovou dopravu. Mnohdy ptesahuje hranice administrativnich jednotek. Hlavni
je odhodlani dil¢ich krajh a jejich finan¢ni uskutecnitelnost. Dalkové linky maji velmi

vysoké finan¢ni bfemeno, protoze jde o spoje, co jezdi n€kolik desitek kilometrti za den.
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¢) Prestupni terminaly

Prestupni uzly vetfejné dopravy v Olomouckém kraji, kde se nejvice vyuzivaji vlaky
a autobusy se u nds vyskytuji. Je nutné tyhle uzly obnovovat a zvysit jejich pocet.
Obnova je dilezitd v Grovni infrastruktury a provozu. Provoznim zlepSenim je dtlezita
zména organizace jizdnich radi tak, aby na sebe vice spojii navazovalo v pfesném case,
tj. bez bezdivodnych Casovych ztrat, aby vefejnd doprava byla konkurenceschopna
1 ve svérazné doprave. Infrastrukturni zlepSeni se chape prostorovému porovnani uzli
do tzv. termindli, které vylepsi: malé nekomplikované piestupni vazby; prestupy
uspotfadané, bezstarostné a chranéné, dostatecnou praci pro vSechny. Chape se nejen
zlepSeni prostorového porovnani pro cestujici, ale také pro dopravu a fidice. Hlavné
obstarani zazemi pro bezpecnost béhem piestavky (moznost velkych terminald).
Soucasti by mélo byt také lepSi (intuitivné navigacni) informativni systém
(napt. v podob¢ inteligentnich stanic) poskytujici on-line data o provozu situace
a naraz dobte poslat zpétnou vazbu dispeCinku vetejné dopravy (dovrseni piestupniho

planu, monitoring bezpecnostni situace, apod.).

Soubézné s naristajicim objemem svérazné dopravy (automobilové 1 cyklistické)
dochazi k dopravnim zacpam v misté hlavni dojizdky a na hlavnich vjezdovych
komunikacich (hlavné v Olomouci a okresnich méstech). V rozvinutych dopravnich
systémech je norma v osach s velmi intenzivni dopravou. V situaci Olomouckého kraje

hlavné pfestupem na patetni Zelezni¢ni dopravu.

d) Terminaly individualni dopravy

Podle zahrani¢niho zlepSeni se pro termindly doporucuje, aby byly prostoroveé
uskuteCnitelné a autobusovd stdni mohla byt na nastupovych cestich k vlakovym
nastupist, popiipadé¢ hrana-hrana. Infrastrukturu pro svérdznou dopravu je dobré
vytvofit aZ za autobusovym stanim. Pfi¢emZ infrastruktura pro pomoc taxi a cyklisty
(B+R), mize byt ddna mezi Uzemim pro autobusy a automobily, nebo na roviné
autobust dle prostorovych nachylnostem jasné dané lokality. VSeobecné by se neméla
organizace P+R méfit s vefejnou linkovou dopravou. Proto v termindlech s dileZitou

(pétefni) linkovou dopravou, budou doporucovany jen lepSi mista pro svérdznou
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dopravu. V mistech s Castymi problémy zavedenim linkové dopravy k Zelezni¢ni

stanici, nebo zastavce mist pro P+R a K+R s velkou kapacitou.

Podoba k neptitomnosti sluzeb P+R v obvyklém provedeni v Olomouckém kraji.
V dnesni dob¢ nelze chépat realizaci vSech nutnych parkovist’ téchto typu v celém kraji.
Je doporucené navrhovat nastaveni podminek pouzivani tarifu a také kooperovat
s obcemi na jejich budovani. Vedeni parkovist' by mélo podle zahrani¢nich zkusenosti

byt porovnatelné z tarifem, byly by potfebné pojmout do tarifu IDSOK. [3].

e) Pasmové uspoiadani
Dtive byly rozdéleny pasmova uspoiaddani na vnitini, prvni vn€j$i pasmo a druhé vné;jsi
pasmo. To pak bylo nahrazeno zénovym uspoiadanim. Uzemi, kterd pokryvala vnitini
pasmo meésta Olomouce a obci Bukovany, Bystrovany, Horka nad Moravou,

Kielov - Bfuchotin, Samotisky a Skrbeti, bylo zatfazeno do zény 71.[9].

f) Zonové usporadani
Oblast Olomouckého kraje je rozdélena do tarifnich zon v ramci, kterych je eventualni
vyuzivat dopravni prostfedky (autobusy, osobni, spéSné vlaky, vybrané rychliky,

express CD, vlak RegioJet a vozidla MHD) vsech dopravci, jehoZ vedeni a spoje

jsou zapojeny do IDSOK.

g) MoZnosti prestupt

Jednim z dilezitych vyhod IDSOK je uskute¢néni ptrestupli mezi dopravci,
kteti patfi do systému IDSOK. Znamena to tedy, Ze na jedinou jizdenku pro jasné
danou zénu (zoény) v jeji cCasové platnosti, mohou cestujici pfestupovat

na jiné dopravni prostfedky IDSOK. [10].
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2 Analyza

Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje

2.1 KIDSOK

Reditel pfispévkové organizace

Sekretariit

Odbor ekonomiky a financovani

systémi

Odbor fizeni dopravy a dopravnich Odbor marketingu a podpory

organizace

Vedouci odboru bnatanih vl o Vedouci odboru
Vedouci dispeéer
Pracovnik Pracovnik Pracovnik Pracownik
Pracovnik Pracovnik Pracovnik Pracounik
Pracovnik Pracownik Pracounik Pracounik
Pracovnik Pracovnik Pracovnik
Pracovnik Externi pracovnik Pracovnik
Externi pracovnik

Obr. 2.1 Organiza¢ni struktura KIDSOK [11].
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a)

b)

d)

Reditelka KIDSOK: Jeho hlavni néplii prace je, aby se stanovily, kratké,
sttedni a dlouholeté oblastni cile dopravy a vedeni organizace. Prodiskutuje
plany a ndvrhy dopravni sluzby tzemi kraje, respektive mést s dopravnim
ufadem Olomouckého kraje, Odborem dopravy Magistratu mésta Olomouce,
ast obci, nebo s dopravci. Utastni se na tvofeni planu vylepseni IDSOK
z hlediska infrastruktury a dopravni obsluznosti vefejnou regiondlni osobni

dopravu.

Sekretariat reditelky: Je v kontaktu se spolupracovniky jinych instituci
a vefejnosti. Zaznamendva a dohlizi na plnéni pokyna feditelky. Organizuje
1 planuje schlize vedeni, porady, ptfipadné jiné schizky, planuje protokol,
nebo zapisy z porad. Ridi jednani vnéjsich pracovniki.. Obstarava pohotovy

pohled k odbornym materialtim.

Odbor ekonomiky a financovani: Obstarava poradni ¢innosti pro obce kraje
a dopravce kviili spojitosti s fungovani koordinatora na fazich ekonomiky
1 tarifu spolecné k zabezpeCeni dotovani dopravni obsluznosti. Planuje
kompletni agendu zabezpecovani KIDSOK v souvislosti na akceptovani
rozpoCtu. Planuje fakturace moznych zabezpecCovacich prostiedkii dopravcl
v povinnosti pristupné sluzby. Obstarava tarifni hrani¢ni dopravu, zabezpeceni

pies hrani¢ni dopravy, nebo vypracovani dohody na autobusova nadrazi.

Odbor frizeni dopravy a dopravnich systémii: Oddéleni vedeni dopravy
1 dopravnich systémi, vytvaii odvétvi uspofadani jizdnich fadi a dispecerského

fizeni.

Oblast dispecerského fizeni: Dohlizi a fidi dopravu vozidel VLD zaclenénych
mezi IDSOK. DohliZi na jednotlivé plany, reaguji na zvlastni ptipady zaméteny
na provoz piistupné dopravy IDSOK. Informuje cestujici ohledné¢ zmén,
které béhem dne mohou nastat v provozu a mimoiadnych udélosti na siti.

Opravuje datova ulozisté, zajiStuje tvorby a spravy dat. Nahlizi, ptfipadné
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kontroluje hodnoty vysledkt, dispeCerského fizeni a zpracovava data

v provozech dispecerského fizeni.

f) Oblast konstrukce jizdnich Fadi: Ma pod dohledem organizaci, kde obstarava
dopravni obsluznosti kraje. Dava dohromady zaklad o hromadnich piepravach
osob v samostatnych usek kraje, hodnoti je a dokladd plany usporadani
dopravnich obsluznosti organii kraje, nebo planuje dopravni obsluznosti

po obdobi dopravniho vymezeni v dopadu uzavirek.

g) Odbor marketingu a podpory organizace: Zpracovavad bezprostiedni
marketingovou komunikaci pomoci informativnich a prodejnich center, podani
reklamnich materidli na internetu. Zpracovava spolupraci pisobeni souvisejici
s uplnou podporou organizace. Zpracovava efektivni propagaci IDSOK pomoci
komunikace s medii a také ma na starosti lokalni informace obfani pomoci
udaja distribuované po obci. Urcuje zakladni ohledy vyvoje kontrolniho systému

organizace. Planuje dopravu ucelového autobusu Olomouckého kraje. [11]]

2.1.1 IDSOK

Zahrnuje autobusovou, Zelezni¢ni a méstskou hromadnou dopravu. IDSOK obsahuje
MHD v mistech Pierova, Prostéjova, Olomouce, Hranice na Moraveé, Zabiehu
a Sumperku, jak vefejnou linkovou autobusovou dopravou, tak sp&sny i osobni vlak.

[13].

a) Funkce organizatora

Je jasné dany cil, ve kterém je stanoven rozvoj dopravy. Koordinator by mél mit jasné
dany strategicky rozvoj IDS, plnit napli prace v ramci IDS, mit dost vyplnénych

informaci o IDS a zajiSt'ovat praci controllingu.
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b) Cile IDSOK

Poslanim integrovaného dopravniho systému je, ze ma jasné¢ stanoveny systém,
ktery pti zméné ekonomickych situaci jasné stanovi podminky, pro zlepSeni piepravnich
potieb lidem v regionu. Potfeby typu ceny, pfepravnich sluzeb a dostat cestujici z mista

A do mista B.

¢) Zeleznice v IDSOK

V IDSOK jsou zatazené vlaky kategorie osobni, spésné€, rychlik a expres na danych
mistech zelezniCnich trati. Cestujici a jejich zavazadla jsou v integrovanych
regionalnich vlacich CD odbavovany v tarifu IDSOK. Pied koupi jizdniho dokladu
IDSOK, mohou cestujici ohlasit vydejci, Ze chtéji jizdni doklad podle TR10. Na jasné
danych rychlicich a expresech CD se berou jeité jizdenky IDSOK a dokonce
1 TR10. RegioJet a.s. bere dopfedu zakoupené papirové jizdenky IDSOK u rychlikt
na trati 300 v useku ve sméru Nezamyslice — Hranice na Moravé¢. RegioJet a.s. nedava
jizdenky ptes IDSOK ale ptijima je. Leo Express Tenders s.r.o. také pfijimé jizdenky
vydané mezi jiné dopravce IDSOK. [11].

d) IDS Olomouc

V Olomouci vznikl integrovany dopravni systém roku 1997. Na tomto misté
jako v Ostrave se snazili zvyhodnit drazni dopravu kviili autobusové dopraveé. Tramvaje
navysili spoje. U Zelezni¢ni dopravy vznikla potiz pfi integraci. Pti velkych provoznich

planech, nebylo mozné navrhnout spoje tak, aby byli cestujici spokojeni.

e) Verejna hromadna doprava v Olomouci

Je mnoho druhti dopravy, které miZeme zvolit pfi cestovani po Olomouci. Nezabere
to moc Casu, neZ se dostaneme z jedné strany na druhou. Cestujici si mohou vybrat mezi
tramvaji, autobusem, nebo taxikem. Tramvaje a autobusy jsou soucdsti hromadné
dopravy a vyuzivaji se bézné jizdenky. Jednorazové jizdenky, nebo 24 hodinové
jizdenky lze zakoupit v obchodech oznac¢enych samolepkou méstska hromadné doprava

(informacni centra a novinova stdni). Cestujici maji moZnost si jizdenku koupit
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1 u automatt, které jsou na tramvajovych, nebo autobusovych zastavkach. Jizdenka

se da koupit i u fidice MHD (s malym ptiplatkem). [12].

f) Verejna linkova doprava v Olomouckém kraji

Od zacatku roku 2018 byl spustén pokrokovy koncept vefejné linkové dopravy,
ve kterém oproti dopravnimu konceptu minulych let doSlo ke zméndm cislovani
a nazvu linek, trasovych zmén, obsluze zastavek a 1 ke zméné cCasovych postaveni
odjezdl spoji. V riznych mistech (na Jesenicku, Sumpersku ¢ast na Zabiezsku
a Mohelnicku) byly zafizovany integralni spoje jizdniho fadu s moZnosti vyhod,
ze n&které autobusové spoje navazuji na vlakové. U Zelezni¢ni dopravy
ve vefejné linkové dopravé v Olomouckém kraji zacali zafizovani integralniho jizdniho

fadu opozdeéné a nyni se vyviji hodné zvolna.

Vytvofeni integralniho jizdniho fadu v Olomouckém kraji podle jinych krajd,
kde to maji uz zavedeny, by se dalo navySit pocet cestujicich a to hlavné
v aglomeracich. Z pohledu k dneSnimu poctu spoji na hlavnich linkach (patetnich),
ale 1 obsluznych linkach v t€émi aglomeracich je hlavni hrozbou zna¢né velky pocet

stiznosti.

Vetejna linkova doprava je diference od zelezni¢ni dopravy. Aktudlni mista spoji VLD
se vétSinou vyviji od hlavnich plant Skol, zaméstnavateli a obci. Splnuji pozadavek
systétmovosti v ruznych pfestupnich wuzlech uvolnénych piestupnich vazeb
pro zelezni¢ni dopravu. Eventualni cestujici ve VLD je mozné nadchnout pomoci hlavni
nabidky béZznych, opakovanych a s moznosti aglomerace pohotovych spojeni v dedukci
s Zelezni¢ni dopravou. Pravé v aglomeracich byva problémovy prijezd jaddrovymi mésty

a nejista statickd doprava. [3].
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2.1.2 Ceny za piepravu osob a zavazadel, slevy a bezplatna preprava.

a) Zakladni jizdné

Jednosmérné plati pro cestujici, co nemaji zddnou slevu a nechtéji vyuzit zadnou. Proto
se cena udava podle ujeté vzdalenosti neboli podle kilometr. Jizdenka se da koupit
na pokladné, e-shopu, nebo u pruvodc¢iho (u privodciho jen za predpokladu, ze jde
o zastavku nikoli nadrazi, nebo cestujici musi znat oteviraci dobu pokladni pfepazky
na nadrazi, aby veédeéli, v kterych Casech si musi koupit jizdenku a v jakych casech,

jde koupit u pravodciho).

b) Déti do 6 let

Jezdi vlakem zadarmo.

¢) Juniori 6-18 let

Malé déti a mladez, co maji 6 az 18 let, mohou mit narok na zlevnéné jizdné.
U cCasového omezeni maji narok na slevu juniofi 6-15 let a musi u sebe mit platny
prukaz, nebo mezinarodni studentské prikazy totoznosti, kterymi se ve vlaku prokézou
u pruvodc¢iho. DPMO ma jasné dany pro maximaln€ 71 + 2 zony. Pravo na samostatné

zlevnéné jizdné nemusi dokladat zadnym zptisobem.

d) Student 18-26 let

Patfi tam z4ci a studenti od 18 do 26 let. Pravo na aktudlni zlevnéné jizdné studenti
mohou prokazovat pomoci zdkovského prikazu, mezindrodni studentské prikazy, nebo
prikazem DPMO (pro maximalné 71 + 2 zoény). To samé plati také pro prokazani

pravem na samostatné zlevnéné jizdné.
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e) Seniori 65 +

Cestujici, kteti se prokazou, ze maji vék 65 let a vic maji pravo na aktudlni zlevnéné
jizdné pravoplatnym prikazem IDSOK (s oznacenim bud’ obcan starSim 65 let,
nebo obcan star§i 70 let). Pravo na JZJ mohou dolozit i aktudlnim obcanskym

prikazem, cestovnim pasem, nebo i jinym ufednim dokladem.

f) KOMBI ZONA

Cestujici maji moZnost si zakoupit pro urcité relace jizdenku KOMBI ZONA. MoZnost,
jak si jizdenku zakoupit pro obcCanské a zlevnéné jizdné (juniorské, studentské
a seniorské¢). KOMBI ZONA jde koupit na 7 dni, mési¢ni jizdenku a nevydava
se jednotlivou jizdenkou. KOMBI ZONA je oznafena slovnim, nebo Cciselnym
nazvem a ceny jsou dané vceniku KOMBI ZONA krozpoznani podle druhu
jizdného. Mezi dalS$i podminky je, Ze plati podle tarifu integrovaného dopravniho

systému a SPP IDSOK.

g) Zakladni jizdné NRT

Plati od 15. 12. 2019 a je vhodna pro cestujici, ktefi maji jako konicek cestovani,
ale nemaji Zadnou zvyhodnénou nabidku. NRT piedstavuje zékladni jizdenku
pro mozné vylety po celé Evropé. D4 se koupit u pokladni ptepazky,

nebo v e-shopu do zvolenych zemi.

h) Dopliiujici informace

Mezi slevy, co nabizi zvlastni jizdné, nespadaji diichodci pod 65 let, dokonce i1 invalidni
dichodci. Maji tak moznost si zakoupit na aplikaci IN 50 dichodce, ktery nabizi slevu
50 % z Flexi zdkladniho jizdného v 1 a 2. vozové tfidy. Flexi zvyhodnéné jizdenky
je vhodna pro cestujici, kteti mohou cestovat za vyhodné ceny bez jakéhokoliv pritkazu

na slevu. [14] a [15].
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PRUKAZ IDSOK NA SLEVU JiZDNEHO
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Obr. 2.2 Prehled priukazt na slevu jizdného [11].

2.1.3 Dopravci IDSOK

Mezi dopravce integrované¢ho dopravniho systému Olomouckého kraje patii
8 dopravct, jak autobusové, tak 1 vlakové dopravy. Kazdy dopravce ma své internetové
stranky, kde se cestujici mohou podivat, v jakych zonach se pohybuji, jaké maji ceny,
poptipadé linky piipadné se d4 i1 stadou dopravci domluvit i zdjezdové dopravy

po Ceské republice, nebo do zahraniéi.

ARRIVA MORAVA as.

Ceské drahy a.s.

CSAD Frydek-Mistek a.s.
DPMO a.s.

FTL — First Transport Lines a.s.
VOITILA TRANS s.r.o.
Regiolet a. s.

YV V V V V V V VY

Leo Express Global a.s.
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2.1.4 Pocet linek v IDSOK

V IDSOK se v roce 2018 snizil linek na pouhych 300 coZ je o 20 % min¢€ nez, jak bylo
v roce 2017, kdy méli toho roku 366 linek. Hlavnimi problémy je novéa koncepce VLD,
kterd zménila hlavné trasové linky a jejich omezeni, kde byl hlavnim problémem,

ze méli malo spoji a jejich smér byl uplné stejny, jak i u jinych linek.

Tab. 2.1 Pocet linek v IDSOK dle jednotlivych druhti doprav

Celkem v IDSOK 300
Autobusové linky VLD 210
Autobusové linky MHD 66
Zelezniéni traté 16
Tramvajové linky 8
Zdroj: [11].

a) Vyvoj poctu prepravenych cestujicich v IDSOK

V minulém roce bylo pfepraveno celkem 266 458 078 cestujicich, ktefi vyuzili sluzby
integrované dopravy v Olomouckém kraji. Prodalo se ptes 23 miliont jizdnich dokladi.
Jak jde vidét podle tabulky, Zze celkovy pocet za prvni Ctvrtleti roku 2018
a porovnani s rokem 2017 se snizil. Problémem je nevhodné uspofadani jizdnich fada
od 1. 1. 2018. Od dubna minulého roku se to zlepSilo a lidé vice zacali vyuzivat
IDSOK. Ke zvySeni poctu cestujicich bylo zavedeno hlavné diky celostatnich slev pro

vybrané nékolik lidi k zaznamenéni vysledkii pro posledni ¢tvrtleti minulého roku 2018.

[11].
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Tab. 2.2 pocet preprav cestujicich v jednotlivych mésicich

Meésic Rok 2017 Rok 2018

Leden 23424193 23 366 364
Unor 19 209 103 17 867 233
Biezen 21 835964 20 895 370
Duben 19 683 773 20 578 278
Kvéten 21285136 22 451 629
Cerven 22 148 736 22 803 540
Cervenec 17 372 205 19 216 344
Srpen 21342 375 21 899 324
Zafi 21 568 259 22 467 554
Rijen 22 014 657 25929 076
Listopad 22 614 986 23 960 381
Prosinec 21285136 25053 987
Celkem 253 784 523 266 458 078
Zdroj: [11]
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2.1.5 Zony integrovaného dopravni systému v Olomouckém kraji

Olomoucky kraj ma celkem 210 zon. Na strankéch integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje se dat zjistit, kde je hranice jakékoliv zony. Cestujici si tak musi
davat pozor a védét v jakych oblastech se pohybuji béhem pravidelné piepravy z mista
A do mista B. Cestujici tak musi znat zékladni ustanoveni tarifu a smluvni piepravni
podminky IDSOK. Podminky piepravy v fadu IDSOK se fidi nafizenim piepravniho
fadu, kde cestujici je povinny predlozit aktualni jizdni doklad. Jizdenky mame bud
jednotlivé, casové, nebo prikaz, kde drzitel ma dle zvlastniho pravniho ptedpisu pravo
na prepravu. Zonové usporddani muize byt rozdéleno do tarifnich zén v ramci,
kterych  mlzou cestujici  vyuzit dopravni prostfedky (autobusy, vlaky,

nebo tramvaje), plati to pro vSechny linky a spoje co jsou zapojeny do IDSOK.

a) Podminky zén IDSOK

Oblasti Olomouckého kraje je rozdélena do tarifnich zon. Do zo6n je zatazena
oblast jedné velké obce, mésta, ptipadn¢ 1 vice obci. Ceny cestovniho dokladu
jsou podle formy zény stejné bez hlediska na kvalitu trati, kde spoje, nebo vlaky jsou
zapojeny do integrované¢ho dopravniho systému. U jedné jizdenky, ktera plati pro urcité
zony vrozsahu jeji aktudlni hodnoty, muze pak cestujici prestupovat v mistech
koupenych z6n. Hlavni podminkou vyuzivani je, aby vlakové spoje a autobusové
linky byly uvedeny v syst¢ému IDSOK. Jizdni doklady IDSOK je mozné si koupit
i na prodejnach CD, u kterych maji oznaéena loga IDSOK. P¥i dopravé mezi dvéma
zonami musi mit cestujici platny potvrzeny doklad pro zoény, kudy jede a to plati
1 pro zony ve kterych vlak nezastavuje, ale jen projizdi. Tarif a SPP IDSOK se vztahuje
na cesty, ktery maji jasn€¢ dand uzemi, kde v dopravnim fddu zacina a konci svoji cestu.
Tarifni zéna stanovuje jasné¢ dané Uzemi pravoplatnosti jizdného dokladu. Dal$im
stanovenim je aktudlni platnost jizdného dokladu. VSechny aktudlni pravoplatné
jizdenky IDSOK maji vyznaceny zony a trasy kudy jede. U jizdenek IDSOK je moZnost
pfechédzet v ramci zon oznacenych na jizdence ke vS§em dopravnim prostiedkiim IDSOK
(MHD, vetejna linkovéa doprava a vlaky). Mize byt vyjimka u jizdenky, kterd ma vice
jak jednu zénu. U vice zonové jizdenky maji jednotlivé zlevnéné (juniorské, studentské

a seniorské), ktera je neptestupna na méstskou hromadnou dopravu. [15].
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2.2 Dotaznikové Setreni

Vsechno mé svoje vyhody a nevyhody. Stale se najdou naméty na zlepSeni, které
je vhodné implementovat. Dotaznik mi vyplnilo 100 respondentt, ktefi pouzivaji
dopravu pies IDSOK. Vybral jsem urCité otdzky, zaméfené na to, v ¢em jsou lidé
(cestujici) spokojeni, ale hlavné co by chtéli zménit, pifipadné¢ uplné eliminovat,
aby byla jejich spokojenost veétsi a pomohlo tak vice lidem dat najevo,

ze nemusi jezdit autem, aby se citili pohodIné a v bezpeci.

Vyhodnoceni otazky ¢.1.: VaSe pohlavi ?

Graf 2.1 Pocet procent mizu a zen [24].

Tab. 2.3 Vysledky poctu dle pohlavi

Moznosti odpovédi Odpovédi Podil
® i 38 38 %
“ Jeny 62 62 %

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otazky ¢.2.: Do které vékové skupiny patiite ?

Vétsina respondentli se pohybovala v rozmezi véku mezi 21-30 let. Na druhém misté

se umistila vékova kategorie méné jak 20 let.

613% -

Graf 2.2 Pocet procent vékové kategorie [24].

Tab. 2.4 Vekove kategorie

Moznosti odpovédi Odpovédi Podil
® méné jak 20 25 25 %
9130 61 61 %
© 31-40 3 5%
“ 41-50 5 5%
® 51 avice 4 4%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otazky ¢.3.: Jak ¢asto vyuzivate IDSOK ?

Z vysledkti 100 respondentii na prvnim misté vychazi, ze lidé (cestujici) denné
vyuzivaji dopravu integrovaného dopravniho systému. Z tohoto vyplyva, ze cestujici
vyuzivaji dopravu integrovanym dopravnim systémem, misto toho, aby jeli autem, které
ma veétsi dopad na zneciSténi Zivotniho prostfedni a na vétsi hustotu, jiz tak velmi

hustého dopravniho provozu na silnicich.

24 % —

Graf 2.3 Vyuzivani dopravci [24].

Tab. 2.5 Odpovédi jak ¢asto cestujici vyuzivaji dopravu pies IDSOK

Moznosti odpovédi Odpovédi Podil
® denng 32 32%
“ tydng 15 15 %
“ mésicng 16 16 %
et par krat za rok 24 24 %
® nepouzivam 13 13 %

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otazky ¢.4.: Jaky je vas status ?

Z vysledktl 100 respondentli vyplyva, Ze nejvice vyuzivaji statusu studenta, ktery ma
az 75 % slevu na jizdném. Je dobré pro IDSOK, ze studenti, i kdyz maji 18 a vice let,
tak maji stale davéru v integrovany dopravni systém a nejezdi autem, coz ma pozitivni

dopad na zivotni prostiedi a hustotu dopravniho provozu na silnicich.

Dale je pozitivni vysledek pro IDSOK, Zze lidé, kteti jezdi do prace, jsou na druhém

misté, i kdyz maji mensi slevy nez studenti.

40% —
T 54%

Graf 2.4 Jaky status cestujici vyuzivaji [24].

Tab. 2.6 Jaky pouZivaji status

Moznosti odpovédi Odpovédi Podil
@ student 54 54 %
“ zaméstnany 40 40 %
¢ nezameéstnany 2 2%
“ osve 3 3%

0
@ dichodce ! 1%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otazky ¢.5.: Jak jste spokojen(a) s cenami jizdného v IDSOK ?

Z vysledkti 100 respondentd vyplyvé, Zze v Olomouckém kraji, maji na prvnim misté
ptijatelné ceny vlaki, autobustt a MHD. Je dobré rozlisit, Ze mezi 100 respondentt bylo
54 studentt, kteti maji velké slevy na dopravu a ze zbytku 46 cestujicich, ktefi nejsou

studenti, jsou tyto vysledky pro IDSOK dobré¢.

16 % ——

g
- 50%

Graf 2.5 Spokojenost s cenami jizdného [24].

Tab. 2.7 Vysledky spokojenosti s cenami

Moznosti odpovédi Odpovédi Podil
@ vysoké 19 19 %
“ ptijatelné 50 50 %
“ hevim 16 16 %

nizké 11 11 %
® hodné nizké 4 4%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otazky ¢€.6.: Za jakym ucelem vyuzivate IDSOK ?

Z vysledk, jde vidét, ze nejvice lidi (cestujicich) vyuzivaji ptepravu IDSOK za ucelem
do zaméstnani. Na druhém misté je cesta do Skoly (studenti maji 75 % slevu na vlaky

a autobusy po celé Ceské republice).

— 44%
Graf 2.6 Ucel vyuzivani dopravy IDSOK [24].
Tab. 2.8 Vysledkl vyuzivani IDSOK
Moznosti odpovédi Odpovédi Podil
® zaméstnani 44 44 %
“ obchody 8 8%
e vylety, kulturni akce 13 13 %
¢ Skola 35 35%
® utady, banky 0 0%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otazky ¢€.7.: Jaky je typ jizdenky, ktery vyuZivate ?

Hodné cestujicich vyuziva denni jizdenku, coz je velice ptekvapivé v porovnani mezi
mesicni, nebo tydenni. Denni jizdenku se vyplati kupovat v ptipadné, kdyz cestujici
moc nejezdi MHD, nebo jinym dopravcem IDSOK. Piipadné jestli jezdi pravidelné,
napt. kazdy den, tak je vyhodnéj$i si kopit mési¢ni, nebo rocni jizdenku, cenové

na tom budou cestujici rozhodné 1épe.

140% —

Graf 2.7 Typ jizdenky [24].

Tab. 2.9 Vysledky vyuzivani typu jizdenky

MoZnosti odpovédi Odpovédi Podil
@ denni 71 71 %
“ tydenni 2 2%
 mésicni 14 14%
¢ Ctvrtletni 4 4%

ro¢ni 2 2%
o jiny 7 7%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otazky ¢.8.: Jak hodnotite informovanost cestujicich v IDSOK ?

Vétsina respondentil, 80%, je spokojena s informovanosti cestujicich v IDSOK. Mensi

¢ast respondentti, 20%, neni spokojeno.

M cestujici
2
. =[] .
zcela spokojen spokojen nespokojen zcela
nespokojen
Graf 2.8 Spokojenost s informovanosti cestujicich
Tab. 2.10 Vysledky spokojenosti cestujicich
Moznosti odpovédi Odpovédi Podil
zcela spokojen 20 20 %
Spokojen 60 60 %
Nespokojen 18 18 %
zcela nespokojen 2 2%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otazky ¢.9.: Jak byste ohodnotil(a) od 1 do 10 troveii autobusové

dopravy ?

Z vysledkti od 1 do 10, kde 10 poukazuje na hodné velkou spokojenost a 1 velkou
nespokojenost, tak vétSina respondentii dala leps$i hodnoceni 5 a vice. Pro dopravce

autobusové dopravy IDSOK je to pozitivni informace.

Tab. 2.11 Vysledky hodnoceni autobusové dopravy

Moznosti odpovédi Odpovédi Podil
1/10 0 0%
2/10 0 0%
3/10 1 1%
4/10 0 0%
5/10 8 8 %
6/10 15 15 %
7/10 32 32 %
8/10 22 22 %
9/10 12 12 %
10/10 10 10 %

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otazky ¢.10.: Jak byste ohodnotil(a) od 1 do 10 uroveii vlakové
dopravy ?

Z vysledkti od 1 do 10, kde 10 poukazuje na hodné velkou spokojenost a 1 velkou
nespokojenost, jsou docela dobré vysledky pro dopravce, ktefi patii pod IDSOK.
Vétsina respondentli dala dobré hodnoceni, 5 a vice, pro spokojenost urovné vlakové

dopravy.

Tab. 2.12 Vysledky hodnoceni vlakové dopravy

Moznosti odpovédi Odpovédi Podil
1/10 0 0%
2/10 0 0%
3/10 1 1%
4/10 3 3%
5/10 6 6 %
6/10 16 16 %
7/10 27 27 %
8/10 22 22 %
9/10 16 16 %
10/10 9 9%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otiazky ¢.11.: Kterého dopravece IDSOK preferujete v ramci

nabizenych sluZeb ?

Hodn¢ lidi preferuje RegioJet a.s. a Ceské drahy a.s., co se tyka pohodli s porovnanim
mezi ostatnimi dopravci. RegioJet a.s., ale oproti ostatnim dopravcim obsluhuje
v IDSOK zanedbatelny podet linek. Ceské drahy a.s. maji obdobnou preferenci
a jsou nejrozsifendjsi u nas v Ceské republice a jezdi i do mist, ktera nejsou moc
obyvatelnd, proto je cestujici Casto vyuZzivaji a jsou s nimi spokojeni. U ostatnich
dopravcl, pak zalezi, jestli spolecnosti jezdi Casto k mistim, kde cestujici bydli,

jezdi do prace, nebo z osobnich divodu.

Tab. 2.13 Vysledky spokojenosti s dopravci

Moznosti odpovédi Odpovédi Podil
ARRIVE MORAVIA a.s. 15 15 %
CSAD Frydek — Mistek a.s. 1 1%
DPMO a.s. 13 13 %
FTL- First Transport Lines a.s. 1 1 %
VOJTILA TRANS s.r.0. 4 4 %
Regiolet a.s. 30 30 %
Leo Express Global a.s. 7 7 %
Ceské drahy a.s. 29 29 %

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otazky ¢.12.: Jak byste hodnotili dopravce IDSOK ?

Z dotazniku vyplyva, ze vétSina lidi je spiSe spokojend, co se tykd komfortu,
bezpec¢nosti, dochvilnosti, Cistoty, nebo cen piepravy. Zkratka co se dopravci snazi
nabidnout, aby byli cestujici spokojeni a opétovn¢ vyuzili jejich sluzeb.
I kdyzZ se najdou kritiky, co by stalo za zlepSeni u vSech dopravct, tak podle vysledkt

vyplyvé, Ze moznosti na zlepSeni neni az tak mnoho.

100%

&0%

60%

Podil

40%

20%

0% I I I I

® =pokojen(a) spiSe spokajen(d) spise nespokojen(d) nespokojen(a)

Graf 2.9 Hodnoceni dopravce IDSOK [24].

Tab. 2.14 Vysledky spokojenosti zakaznikti

J ) Spise Spise Nespokojen(a)
Spokojen(d)
spokojen(d) nespokojen(d)

Komfort 16 69 15 0

bezpecnost 33 59 5 3

Dochvilnost 16 47 27 10

Cistota 18 53 22 7

Cena 34 48 13 5

prepravy

Zdroj: vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni otazky ¢.13.: Jste spokojen(a) s usporadani zon IDSOK a hranicemi

mezi nimi ?

Z vysleda 100 respondentt (cestujicich), ktefi vyuzivaji IDSOK jich 73 bylo spokojeno
a nic by na tom neménili. Respondenti kritizovali, ze by zény mohly byt zredukovany,
zejména co se tyka dopravy do prace a z prace, napiiklad u zon 75 a 105, kdy hodné lidi
(cestujicich) jezdi vlakem, nebo autobusem z Olomouce do Marianského Udoli
at’ uz do firmy Honeywell Aerospace Olomouc, s.r.0., nebo firmy Mora Moravia, s.r.0.,
tak plati vic penéz za dopravu, jelikoz projizdi ttemi zonami, kudy autobusy a vlaky
Casto projizdi a to pfesné zonami 71, 75 a 105. Zony, by tak mohly byt, vice ptiznive;si,

co se tyka dopravy do prace a z prace, aby cestujici méli moznost platit méné.

Vyhodnoceni otazky ¢.14.: Doporucdil byste svym blizkym dopravu prostiednictvim

IDSOK ?

Z vysledklt 100 respondentii bylo 84 spokojenych a doporucili by dopravu svym
znamym. V nékterych piipadech, kdy vzejdou v platnost nové pfiznivé zmeény.
Doporucuji to hlavné lidé starSi generace, zejména tém co nevyuzivaji internet a bez
svého zajmu by se nedozveédéli nové informace. Kazdopadné, co se tyka bezpecnosti
na hlavnich nadrazich, nadrazich v riznych vesnicich, nebo zastavkach, tak je problém,
ze star$i jsou zranitelni a mize je tam, kdokoli vecer piepadnout, ublizit, nebo okrast,
proto by chtéli cestujici 1 vEétSi bezpeCnost na takovych mistech. V posledni tade¢,
pak by respondenti nedoporucili dopravu ptes IDSOK, jelikoz jsou zvykli jezdit autem
kdykoliv a vSude.

Vyhodnoceni otazky €.15.: Vyhovuje vam umisténi prestupnich uzli a zajiSténi

prestupnich vazeb ?

Z vysledklt 100 respondentt bylo 90 spokojeno z pfestupnimi uzly a zajiSténi
prestupnich vazeb. Zbyvajici nejsou spokojeni, kdyZz jde hlavné o vikendy, kdy jezdi
malo spojii, nebo linek a neni ndvaznost na ostatni spoje, kde se pies pracovni dny
da lépe prestoupit. Dale je hodné vlakovych vyluk a pro star$i lidi je tim padem
¢ekaji cestujici 20 a vic min. Nenapojuji spoje z Olomouce Fisherova (Novosady)

do Fakultni nemocnice Olomouc.
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Vyhodnoceni otiazky ¢€.16.: Co byste zlepSi(a) ohledné dopravy v Olomouckém

kraji ?

Tam by chtéli cestujici vylepsit, co se tyce lepSich cen jizdenek mezi jednotlivymi
zonami. Slevy studentim ano, ale ne tak razantn€, znovu zavést zpatecni jizdenky
a vice vikendovych spoji. Vice nabizenych sluzeb, upravit ceny jizdného, MHD zlevnit.
Lépe dodrzovat pravidelny jizdni tad, hustotu linek a prodlouzeni tramvajovych line.
Dokonceni severni ¢asti olomouckého obchvatu, Casovou ptesnost, dochvilnost, lepsi
péce sedacek a toalety, vozovy park, castéjs$i spoj tramvajové linky do Hodolan, vice
tras okolo sidlist’, vice rozsitit spojeni do zaméstnani a do primyslovych oblasti.
Kwvalitu vozi, vice kontrol revizorl, nemuseli by jezdit plynové autobusy ale normalni
naftové, lepsi dostupnost v malych obcich a propojenost jednotlivych spoji a jejich
navaznost na sebe, aby byla moznost ¢asové jizdenky i pro studenty, ne jen celodenni
a v posledni fad¢ détské kupé. Davat vice vagoni pro Casy, kdy lidé konci v praci
a ve Skole naptiklad od 14:00 do 16:00hod. Posilit ranni spoje, okolo 7:00 hod réno jsou

vlaky prepInéné.

2.3 SWOT analyza

SILNE STRANKY (s)

SLABE STRANKY (w)

S1 — Marketing

W1 — Bezpecnost (na nadrazi)

S2 — Dopravci IDSOK

W2 — Hranice mezi zonami

S3 — Tarifni vyhody

W3 — Vyluky

S4 — Provozni integrace

W4 — Vikendové spoje

S5 — Ptiznivé ceny

S6 — DodrZovani jizdniho fadu

PRILEZITOSTI (0)

HROZBY (1)

O1 — Nové (lepsi) zeleznicni spoje

T1 — Pocasi

02 — Nové¢ linky autobusové

T2 — Problémy s kiizenim silnice a trati

O3 — ZajiStovani prestupl

T3 — Problémy na Zelezni¢ni trati

04 — Jizdenky (zpatecni jizdenka)

T4 — Nespokojenost cestujicich

05 — Castgjsi spoje

T5 — Konkurence jinych kraji

06 — Elektronické jizdenky

Zdroj: vlastni zpracovani
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3 Zpracovani navrhi na zkvalitnéni Integrovaného

dopravniho systému Olomouckého kraje

Navrhy na zkvalitnéni feSici nedostatky z dotaznikového Setfeni jsou uvedeny

v jednotlivych kapitolach nize.

3.1 Zmény na Zelezni¢nich prejezdech

Zeleznicni piejezd je misto, kde se Urovioveé kiizi pozemni komunikace se Zeleznici,
eventualné s jinou drahou existujici na oddéleném télese, a vyznacené patficnym

komunikaénim ozna¢enim.

Vzdy se najdou pirati silnic, co ohroZzuji ne jen sebe, ale i ostatni fidi¢e. U zelezni¢ni
dopravy je hodné ptipadli na Zelezni¢nich piejezdech, kde dochéazi k ¢astym nehodam,
kdy si néktefi fidi¢i nevSimnou cerveného svételného signdlu, jak u kiizovatky

na silnici, tak i u zelezni¢niho pfejezdu a nezastavi vozidlo a projedou.

Porovnani roki 2019 a 2018 v Ceské republice

Minuly rok 2019 zemfelo na drahach v Ceské republice 247 lidi, coZ je o osm procent
vice nez v roce 2018. Nejcastéjsi priCina byla srazka vlaku s Clovékem, kterych se stalo
252 a pti kterych zemielo 194 lidi. V roce 2018 bylo 225 srazek vlaku s ¢lovékem
a mély 176 obéti. Bohuzel i letosni rok zacal na drahach tragicky, za prvni dva dny
zemielo uz pét lidi. Nejhorsi nasledky maji stiety vlaku s clovékem, pti kterych jsou

lidé usmrceni v 77 procentech piipadu.

Minuly rok 2019 wvzrostl také pocet srazek vlaku s dopravnim prostiedkem
na Zelezni¢nich ptejezdech. Bylo jich 181, zemfelo pfi nich 40 lidi. V roce 2018 bylo

170 srazek na Zelezni¢nich piejezdech, pii kterych zemtelo 33 lidi.

47



Také mnozstvi zranénych pii nehodach na zelezni¢nich ptejezdech se minuly rok
2019 navysil z 19 na 96 oproti roku 2018. Stfetnuti osobnich vlakl s ndkladnimi
automobily maji nejvétsi dopad na pocet zranénych pii nehodach na Zelezni¢nich

prejezdech. V téchto ptipadech také dochazi k vysokym materidlnim Skodam. [16].

Nepozornost fidice vozidla, ktery vjede na piejezd v dobé, kdy sviti cervené
signalizacni svétlo, je velmi Castou pricinou nehod na zeleznicich. Za takovéto poruseni
predpist jsou vysoké pokuty, které by se mély jesté zptisnit. Tyto nehody jsou nasledné
pri¢inou zpozdéni mnoha vlakovych spoji a potazmo, je pak fada cestujicich
nespokojena se zpozdénim vlakii a dlouhym ¢ekanim na nadhradni autobusovou dopravu.

I takhle pribyva nediivéra k dopravci, pfestoze za to nenese vinu.

Obr. 3.3 Stet osobniho vlaku a automobilu u Odrlic [17].
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3.1.1 ZvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech

V Ceské republice evidujeme celkem 7 858 piejezdil z toho 3 720 zabezpetené pouze
vystraznym kiizem a 4 138 s picjezdovym zabezpeovacim zafizenim. Zelezni¢ni
prejezdy musi odpovidat nalezitym zadkontm, vyhlaskdm a normam. V Olomouckém
kraji se najdou nebezpecné piejezdy, které z divodu polohy piejezdu jsou bez zavor,
anebo nemaji svételné signaly. V Olomouckém kraji je né€kolik desitek nehod
na ZzelezniCnich prejezdech za cely rok. Nehody na Zelezni¢nich piejezdech

jsou pric¢inou az nékolika hodinovych zpozdéni vlaku.
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Obr. 3.4 Vyznacuje 14 nebezpecnych piejezdu v Olomouckém kraji [18].
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Seznam nejnebezpecnéjSich prejezdi v Olomouckém kraji

Sumperk, Lidicka ulice

V blizkosti naddrazi v Sumperku je piejezd stiezeny svételnou a zvukovou signalizaci,

i tak je to misto s nejvétsSim poctem nehod.

Olomouc, Holicka ulice

Ptejezd s velkym provozem vlakovych spojli je opatfeny svételnou a zvukovou
signalizaci 1 zavorami. Ridi¢lim ale hodné vadi velkd Casova zdrZeni mezi spuSténim

zavor a prujezdem vlak.

Postielmov

Dva piejezdy v ulicich 1. maje a Nové maji sice signaliza¢ni zatizeni, ale postradaji
na nich zavory. Pfes protihlukové stény je vlak vidét az na posledni chvili, v minulosti

se zde stalo uz nékolik nehod.

Olomouc, Rybarska ulice

Cesta, ktera ma smér za kojeneckym ustavem smérem k Pfichystalové ulici, vede pies
zelezni¢ni trat’ na Prostéjov. Pfejezd ma svételnou a zvukovou signalizaci, signalizacni

zafizeni je vSak postaveno hned za zataCkou.

Prostéjov, silnice ve sméru do Kostelce na Hané

Maly ptejezd bez signalizace je v blizkosti kiiZovatky silnic do Mostkovic a Smrzic,

ve které se stalo hodné nehod.

Hluboc¢ky, Olomoucka ulice

Na stanici HlubocCky-zastavka je piejezd bez zavor, zafizeny pouze svételnou
a zvukovou signalizaci. Potiz tam hlavné déld fidi¢hm umisténi piejezdu v esovité

zataCce a zhorSena viditelnost kviili vegetaci.
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Bohdikov

Po nehod¢ vlaku s ndkladnim automobilem drazni ufad zjistil, ze ptfejezd nesplituje
patficné normy a fidi¢ nemohl vlak ani vidét. Po nehod¢ zde piibyla jen znacka

ptikazaného sméru jizdy. Piejezd je stteZzeny svételnou a zvukovou signalizaci.

Prostéjov-Vrahovice, Majakovského ulice

Ptejezd je v obloukovité zataCce. V roce 2004 se tu odehrédla velkd tragédie, rychlik

se tady stfetl s vojenskym vozem s vojaky. Pét z nich zemtelo.

Rokytnice

I kdyz je ptejezd opatieny svételnou a zvukovou signalizaci 1 zavorami, je mistem,

kde ¢asto dochazi k nehodam.

Novy Malin

Smér na Sumperk je relativné nepiehledny piejezd. Je hned u zatacky a v odpolednich

oy

hodinach navic ftidi¢e oslepuje slunce a fidi¢i, tak muzou piehlédnout svételnou

signalizaci. Zavory na piejezdu nejsou, proto jde o nebezpecny piejezd.

Konice, mistni ¢ast Kifemenec
Nestiezeny a nevyrazny zelezni¢ni pfejezd na silnici mezi Konici a jeji mistni ¢asti
Kiemencem. Piejezd je v misté na kopci, kde tidi¢i nebrzdi. Ridi¢i nemaji dostateCnou

moznost se rozhlédnout.

Prostéjov, Kostelecka ulice

Hodné neptehledny piejezd je na konci Prostéjova, ve sméru na Kostelec na Hané,
u kifiZzovatky s odbockou na Smrzice. Spojeni piejezdu, kiiZzovatky a jesté cyklostezky

je nebezpecné.

Rikovice

Ptejezd v Rikovicich je misto, kde fidi¢i nedavaji pozor, nerespektuji svételnou

signalizaci, vjizdi na ptejezd. Zavory, které je pak uzaviou, musi autem prorazit.
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Uhficice
Na trati mezi Kojetinem a Lobodicemi musi fidi¢i dbat obezifetnosti v misté
v Uhficicich. Na konci vesnice se protind trat’ silnici do Polkovic. Pfejezd je stfezeny

svételnou a zvukovou signalizaci. [18].

Navrh na zlepSeni bezpe¢nosti prejezdi

Zamétil bych se na piejezdy v Olomouckém kraji, které jsou vyhlaSeny
jako nejnebezpeénéjsi. Spoluprace drazniho ifadu a s policii Ceské republiky, jenz ma
na starosti mimofadné udalosti jako jsou nehody, nebo incidenty, ke kterym doslo
béhem provozu drazni dopravy na Zelezni¢nich piejezdech. Dolozil bych navrh
draznimu Ufadu, pro pifezkoumani 14 prejezdi v Olomouckém kraji, kde byvaji
opakované dopravni nehody. Co se tyka modernizace chytré technologie jako je projekt
C — roads, nebo zavedeni bezpe€nostnich kamer, by bylo velkym piinosem. ZvySena
bezpecnost, kde piejezdy musi spliiovat normy podle zdkona a na mistech, kde chybi
zévory, aby byly postavené pro veétSi bezpeci a minimalizovali pocet nehod.
Vyhodou pro zlepSeni modernizace Zzeleznicnich piejezdd v Olomouckém kraji
by byla minimalizace poétu nehod. Nevyhoda pro SZDC vysoké naklady. Nicménd
jsou jasn¢ dana pravidla silni¢niho provozu, proto se fidici musi ne jen na piejezdu,

ale 1 mimo n¢j chovat obezietné.

Znacky
Adla A 31b Adlc
Navéstni deska (240 m) Navéstni deska (160 m) Navéstni deska (80 m)

Obr. 3.5 Dopravni znaceni [19].

Obrazek 3.5, ktery jasné ukazuje fidi¢i vzdalenost od Zelezni¢niho piejezdu,

ktery by nemél ptehlédnout.
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AZa A30 E 7b
Zeleznitni prejezd Zelezniéni prejezd Smérova Sipka
se zavorami bez zavor pro odbodeni

Obr. 3.6 Znacky zelezni¢nich piejezdi [19].

Obrazek 3.6 jasné ukazuji, kdy tidi¢ dostane varovani, ze jede na zelezni¢ni piejezd

se zavorem nebo bez zavor a dbat tim na vétsi ohleduplnosti.

2

A 32a A3Zb
Vystrazny kFiz pro Vystrazny kfiz pro
Zelezniéni prejezd jednokolejny Zelezniéni pfejezd vicekolejny

Obr. 3.7 Vystrazny kiiz (Zdroj: [19])

3.1.2 Pokuty a prestupky

.....

s jedoucim vlakem. Nedodrzenim piedpisi muize tidi¢ vozidla ohrozit ostatni fidice
i jedouci vlak. Ridi¢ musi dodrzet rychlost podle signalizaénich svétel. Kdyz sviti
preruSované bil¢ svétlo znamend to, Ze muze jet rychlosti do maximalné 50 km / hod,
a kdyz nesviti tak do 30 km/hod. Ridi¢, ktery to nedodrZi, a projede piejezd vyssi
rychlosti, miize dostat pokutu od 2500 do 5000 K¢ a odecte se mu 7 bodi.
Pti pfedjizdéni na Zelezni¢nim piejezdu hrozi pokuta od 5 000 do 10 000 K¢, zakaz
¢innosti fizeni na 6 mésicl az rok a udéli se 7 bodl do karty fidice. Dale fidi¢ nesmi,
otacet a couvat na Zelezni¢nim piejezdu. V jeho tésné blizkosti, hrozi ohroZeni dal§ich
fidi¢l 1 jedouciho vlaku. Za téchto okolnosti mlize byt pokutovan castkou od 2 000

do 2 500 K&. [20].
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Navrh na zmény k zvySeni pokuty (prestupkii)

Dolozil bych Ministerstvu dopravy, které vydava bodovy systém pro fidice motorového
vozidla na izemi Ceské republiky, navrh na zp¥isnéni pokut na zelezniénich piejezdech.
V Ceské republice mame okolo 7 858 piejezd. V Olomouckém kraji jich mame
nékolik stovek a okolo 14 vazné nebezpeénych, kde dochazi k nehodam. Ridi¢i
nerespektuji dopravni znaceni (nékdy za to z divodu nepiehlednosti terénu nemohou)
kazdopadné mame za minuly rok 2019 na drahach o 8 % vic nehod nez za rok 2018.
Aby se predeSlo takovym nehoddm, by bylo dobré nejen zptisnit pokuty ale také
informovat drazni inspekci pro prezkoumdni zelezni¢nich piejezdd, kde jsou casté

nehody. Tahle opatfeni by urc¢ité pomohla, ke sniZeni poctu nehod na ptejezdech.
Vice informaci k bodovému systému na zdroji

Ridi¢i by méli byt na pozoru po celou dobu fizeni vozidla a plné se vénovat fizeni
vozidla, ne jen v okamzicich nejvySsi potieby. Ne&které pokuty jsou vysoké,
ale ne pro kazdého c¢loveka je v soucasnosti pokuta vysoka, proto bych navrhoval
zménu, v ud€lovani pokud, kde by fidi¢ pii1 mensi hrozbé mél dostat 10 000 a vice
K¢ pokutu (zalezelo by, na objektivnim posouzeni situace o jaky piestupek

by se jednalo) a odebrat alespoii 8 az 9 bodu.

Mize se to zdat ptrehnané, ale je to prospéSna varianta, aby si fidi¢i uvédomili,
7e na prejezdu nejsou jen oni, ale i spousta dalSich lidi, kterym mohou v ptipadé nehody

zménit zivoty vzhlru nohama.

Dale by bylo dobré dat novym absolventiim autoskoly, novym fidi¢im, fidi¢sky prikaz
na zkousku, stim, Ze kdyby se dopustili vazné nehody, pouzili alkohol, nebo jiné

nelegalni latky pied jizdou, tak by jim byl fidi¢ak ihned sebran. [21].
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3.2 Zmény v IDS tykajici se jizdenek a zon

3.2.1 Zény 71 - 75 — 105

Zaméfil jsem se na cast hlavné ve sméru Hlubocky — Olomouc, protoze tady bydlim
cely zivot a uz pres deset let jezdim vlakem ptipadné autobusem do Olomouce.
Dotaznik, ktery jsem daval vyplnit respondentim, tak vic nez polovina bydli pravé

ve vesnicich naptiklad Hlubo¢ky, nebo Hrubé voda.

Vétsina respondentll dalo v dotazniku otazky cislo 7, Ze pouZivaji hlavné denni
Jizdenku, coz jim vyjde drazsi neZ, kdyby si koupili tydenni, mési¢ni, nebo roc¢ni.
V nékterych ptipadech se to da chapat, ale u cestujicich, co nevyuzivaji auta, se vyplati

rozhodné jina nez denni.

Tab. 3.15 Ceny jizdenek ve sméru Hlubocky Marianské tidoli — Olomouc

Narok na slevu Student 18-26 let Obc¢an bez slevy
Denni 7 K¢ 27 Ke

Tydenni 79 K¢ 190 K¢

Mg¢sicni 232 K¢ 580 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 3.15 ukazujici ptiklad, kolik stoji obyéejna z Olomouce do Marianského Udoli,
ktera uz ma 3 zony. Respondenti napsali u otazky ¢.16, ze by chtéli lepsi ceny ohledné

jizdenek mezi jednotlivymi zonami.
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Obr. 3.8 Zony 71 — 75 — 105 [22]

Obrazek. 3.8 pro cestujici by bylo lepsi mit alesponn prodlouzenou zdénu
75 az do Hlubocek Maridnského tudoli. Mnoho cestujicich, jezdi z Olomouce
do Hlubo&ky Marianské Udoli z diivodu piepravy do zaméstnani. V Marianském udoli
jsou dvé velké spole¢nosti Honeywell Aerospace Olomouc, s.r.o., a Mora Moravia,
s.r.0., dohromady maji cca 2 000 zaméstnancti. Bylo by tedy pro n¢ cenové vyhodnéjsi
platit za 2 zOny nez za 3 zony, 1 kdyby méli jizdni doklad Kombi zoény, nebo obycejnou

jizdenku s cestou tam a pak zpatky. [22].

Konkrétni navrh na prodlouZeni zény 75

Predlozit vedeni ptepravce IDSOK ndavrh, aby si vytvofili analyzu prizkumu
trhu ohledné spokojenosti, nebo nespokojenosti prodlouZeni zony 75 do Marianského

udoli.
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Obr. 3.9 Navrh tpravy zony 75

Obrazek. 3.9 mam vyznaceny Cervené novou hranici zony 75, kterd by byla vhodngjsi
pro cestujici, ktefi dojizdi do prace (Honeywell Aerospace Olomouc, s.r.o

a MORA Moravia, s.r.0., jak jsem jiz uvedl v pfedchozim odstavci), nebo domu at’ uz
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zelezni¢ni, nebo autobusovou dopravou. VSechno ma svoje vyhody a nevyhody.
Vyhodou prodlouzeni zény 75 do Marianského Udoli je niz§i cena pro cestujici.
Nevyhodou pro Koordinatora Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje

je nizsi zisk.

3.2.2 Zména cen jizdenek

Od poloviny prosince roku 2019 zdrazily Ceské drahy zakladni jizdné o 2,5 %. Jizdenky
jsou tak o 4 — 5 K¢& drazsi, proto pro cestujici, ktefi pravidelné vyuzivaji dopravu
ptes IDSOK, je lepsi rozhodné sleva na jizdném, na kterém uSetii. Od 1. 1. 2020
se zménily ceny jizdenek. Ceské drahy nadale uznavaji slevové karty na uzemi
Olomouckého kraje, ve vlacich, co jsou zdvazkem Olomouckého kraje. Cestujici maji
vétsi komfort, protoze maji moznost vyuzivat dvou tarifi Ceskych drah, nebo krajského
dopravniho systému. Dohoda mezi krajem a Ceskymi drahami je velkou vyhodou
pro cestujici, ktefi pravidelné vyuzivaji dopravu pies IDSOK. Cestujici si sdm miize
zvolit jaky tarif je pro n&j vyhodnéjsi. Tarif IDSOK ma oproti tarifu TR10 piestupnost
mezi jednotlivymi dopravnimi prostfedky. Pokud cestujici jezdi ve svoji relaci napiiklad
Pferov — Olomouc, tak muze jet vlakem, autobusem a zaroven i1 na jeden listek
meéstskou hromadnou dopravou. Je to vyhodnéjsi pro cestujici, ktefi vyuzivaji vice

dopravnich prosttredki.

Cestujicim se tak nabizi spousta moznosti, kterou slevu by mohli vyuzit, aby usetfili
na dopravé. Respondentiim vyuzivajici denni jizdenku k jizdé do prace, se doporucuje

navrh se slevou.

3.2.3 Zpateéni jizdenka

Hodné cestujicich kritizovalo, Ze dopravci zru$ili zpate¢ni jizdenky. Dalo
se tim wuSetfit, nemuseli pouzivat zakaznickou kartu, nebo pofizovat jizdné
v mobilni aplikaci. Cestujici méli slevu o 5 % levnéj$i nez, kdyZ se kupuje jedna
jizdenka tam a pak na zpatky. Lidé (cestujici), pak musi myslet na to, aby si po navratu
koupili na nadrazi jesté jizdenku zpét domt. Na mistech, kde jsou zastavky na znameni
si cestujici u privodciho koupi jizdenku, ale nemize si koupit 1 jizdenku na zpatky
domi kvili tomu, Ze by uz §lo o ptirdzku, jelikoz si jizdenku uz v misté, kde cestujici

vystupuje, mize zakoupit. Proto by bylo urcité¢ dobré opét zavést zpatecni jizdenku
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z diivodu ceny a méné starosti myslet na to, Zze si musi koupit samostatnou jizdenku

na cestu zp¢t.
a) Konkrétni navrh na vytvoreni zpate¢nich jizdenek pro IDSOK

Jako cestujici mizu na hlavni strankach IDSOK najit kontakt centra pro zakazniky
a prostfednictvim emailu, nebo telefonniho ¢isla ptedlozit vedeni pfepravce navrh,
aby si vytvofili analyzu prizkumu trhu zakazniki ohledn¢ spokojenosti,
nebo nespokojenosti zruseni zpatecni jizdenky. Vyhodou pro piepravce je vyssi zisk.
Nevyhodou pro cestujici je vysSi cena. Z hlediska ekologie je nevyhodou spotieba
velkého mnozstvi papiru. I kdyZz existuje ekologictéjsi elektronickd jizdenka,

neni nejroz§itenéjSim typem jizdenky.
b) ZlepSeni technologie MHD

Od 31. 12. 2019 vramci ostravské MHD skoncila moznost zakoupeni papirové
jizdenky, zacala tam nova éra elektronickych jizdenek, kterd sebou piinasi fadu vyhod.
Naprtiklad uz nikdo nezdrzuje tidi€e a ani ostatni cestujici. Také ekologii je timto
u¢inéno za dost. V Olomouci mame stale papirové jizdenky, bylo by rozhodné

prospesné z hlediska ekologie eliminovat papirové jizdenky.

3.3 Vyhodnéjsi jizdné pro zaméstnance

Existuje Kombi zona, u které je lepSi cestovat pres IDSOK u vsech dopravnich
prostiedkil jako jsou spésné vlaky, osobni vlaky, autobusy, nebo MHD. Pro ty co jezdi
pravidelng, se vyplati jizdni doklad Kombi zéna, ve které jsou zahrnuty vSechny zony
ve sméru napiiklad Olomouc — Moravsky Beroun. Da se zakoupit jak 7 denni,

tak 1 jako mésicni. Lidé tak miiZzou alesponl timhle zptisobem usetfit.

Z dotaznikli otazky ¢.6, bylo na prvnim misté, ze nejvice vyuzivaji dopravu kvuli
zaméstnani, proto jsem se zamé&fil na moZnosti, které jsou nejptijatelnéjsi pro cestujici,

co jezdi do préace ptes vice jak 2 zony.

Zde vychazim z ptedpokladi dotazniku, kdy na prvnim misté otazky €.7, bylo u kdzano,

7ze cestujici co vyuzivaji dopravce IDSOK, tak kupuji denni jizdenku. VétSina
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respondentll odpovédélo, ze jezdi kvili zaméstnani, tém se to urcité

a prijatelnéjsi je pro n¢ nabidka, kdyby si pofidili jizdni doklad Kombi zony.

KOMBI ZONA 903

IDSOK &7 KIDSOK oLOMOUC

M. BEROUN

Relace Olomaue - Moravsk( Beraun
Potet zon v KOMBI ZONE 2

Zony v KOMBI ZONE 71 7& 75 101 102 103 104 105 107

CENIK

Obéanska Zlevnéna* Zak do 15 let 23k 15 — 26 let Senior 65+

Fdenni  mésiEni TFdenni mésitni  tydenni  mésiEni  btjdenni  mésiEni  tpdenni  msitni

432 1340 216 670 162 502 324 1004 324 1 004

s ik 6 — 15 et v pipadd, key nelze pestevat na Hakousie jizdnd

w. idsok.cz

KOMBI ZONA 904 OL Triice

Olomouc - Trice &  mase BUS

— i BUS

] s msna 2 w0

Ty IS0 miame kambi D
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ENTLY Sske iy BUS
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Obr. 3.10 Ceny Kombi zény [23]

nevyplati

Obrazek. 3.10 jde, vidét ptiklad Kombi zony pro cestujici co vyuzivaji pravidelné

dopravu pro IDSOK a jezdi vice zon. Vyplati se rozhodné hlavné pro cestujici, co jezdi

uz do zaméstnani, kupovat tydenni, nebo mési¢ni v rdmci jizdného dokladu Kombi

zony. [23].
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3.4 Minimalizace dopadu povétrnostnich vlivi

Pocasi je dalSim problémem co muize napt. kvili silnému vétru zpozdit, nebo zrusit
nékolik spoji a cestujici se tak nemusi dostat na urCité misto ve spravnou dobu.
Na silnicich je uz kvili zvéfi udélany pachovy ohradnik, nebo natazené pletivo.
Ohledn¢ stromi je vétSina vykacena blizko hlavnich cest, aby se zabranilo nehodé.
Co se tyce kolejist’ tam kazdorocné, probihaji vyluky kviili opravam, nebo modernizace,
ale okoli kolejist’ se nekterak moc nefesi, 1 kdyz je to Castym problémem, kde se vlak

muze hodné zpozdit ptipadné 1 zrusit.

3.4.1 Krajina v oblasti Hlubocky — Moravsky Beroun

Na tzemi Hlubocek az do Moravského Berouna vede jednokolejnd trat, kde jezdi
jak osobni vlaky, tak i rychliky. V okoli trati je mnoho stromt a v oblasti Hrubé vody
dokonce 1 skaly. Je to nebezpecné misto, kde jen pfi béZném Spatném pocasi (nemusi
se jednat o velmi silné vichtice, jako byly Sabina nebo Viktorie v inoru letoSniho roku)
muze dojit ke zpozdénim. Bylo by dobré takovym problémim zamezit, jelikoz hodné
vlakil rano jezdi pravé z Moravského Berouna a cestujici na to kazdy den spoléhaji.
Vlaky nékdy mivaji, kvuli Spatnému pocasi pil hodiny/ hodinu zpozdéni. Podle
vaznosti situace se muize stat, ze vlak neptijede na dals$i nadrazi viibec a cestujici musi
pockat na nahradni autobusovou dopravu, ktera mtze trvat nékolik hodin. Piiblizny
pocet zpozdéni zavinény povétrnostnimi podminkami je kazdoro¢né nejméné 5 krat

kdy, cestujici neplanované neptijedou na misto urceni ve spravny cas.

Pobliz koleji, by bylo dobré vykacet stromy v mistech, kde je vétsi pravdépodobnost
nebezpeci spadnuti stromil, nebo nad kolejisté natdhnout sit’, ktera by zamezila spadnuti

stromu na kolejiSté a zabranila tak havérii a velkému zpozdéni.

Plan by mél dlouhé trvani a vysoky naklady. Cestujici by ze zacatku museli vyuZivat
nahradni autobusovou dopravu, kazdopadné by se tim pomohlo v piipadné Spatného

pocasi, snizeni havarii a velkému zpoZzdéni.
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3.4.2 Minimalizace dopadu nepfiznivych povétrnostnich podminek v oblasti

Hlubo¢ky -Moravsky Beroun

Na Spravu zelezni¢ni dopravy, navrhnout pfezkoumani kritickych mist, kde je potieba
provést upravy okolnich ploch, které by v pripadé zanedbani mohly zptsobit skodu
na zeleznici, tam kde mohou na zeleznici spadnout stromy, vétve ze stromi, kameny
ze skaly, nebo sesuv pidy. V piipadé zjisténi potencidlniho problému naptf. mozny
pad stromu, odstranit strom jest¢ pied tim neZ spadne do kolejisté. Timto
se minimalizuje dopad nepfiznivych povétrnostnich podminek na Zeleznici. PotaZzmo

se timto zabrani potencidlnim Skoddm na majetku dopravct a zpozdénim vlak.

3.5 ZvySeni kapacity spoji o vikendech

Dopravci by méli flexibilné reagovat Cetnosti spoji v dobé vikendové ranni Spicky
smérem do Olomouce a v dobé vikendové odpoledni popt. veCerni Spicky smérem
z Olomouce. Béhem vikendu je méné spojii nez v pracovni dny. Je to hlavné v divodu,
7ze béhem pracovnich dni jezdi studenti do Skoly a zaméstnanci do prace, ovSem
se neklade diraz na zaméstnance, kteti pracuji o vikendech, ti pak maji mensi moznosti
vyuzit spoje nez v pracovnich dnech. Pro piepravce by bylo neefektivni ponechat
cetnosti spoji o vikendech, tak jako v pracovnich dnech, pravé z diivodu mensiho

mnozstvi piepravovanych osob.

Konkrétni navySeni popi. uprava spoji o vikendech by se musela feSit stejnym
zpusobem, jak zpatecni jizdenky, kde bych na hlavnich strankdch IDSOK navrhl

pfepravcliim, aby si vytvoftili analyzu priizkumu vytizenosti spojui o vikendech.,

3.5.1 Spokojenost cestujici ohledné dopravy smér Olomouc — Hrub4 voda

VétSina respondentll co vyplnila dotaznik a Zzije v Hlubockédch, nebo v okolnich
vesnicich, si Casto stéZuji, jak byvaji ranni spoje z Moravského Berouna pfeplnéné mezi
6 a 7 rano. Jezdi pravideln€ 3 vagony a i to kolikrat nestaci, nemaji misto k sezeni. Bylo
by dobré, dat v rannich hodindch miniméalné o jeden vagon vice, aby byli cestujici

spokojeni s piepravou (a neméli Spatnou naladu hned z réna ).

To samé pak plati v ¢ase, kdy kon¢i vétSina Skol a soucasné konc¢i ranni smény v praci

vcca 14:00. Cestujici, ktefi jezdi smér Hruba voda vyjizdi ve 14:35. Je to v Case,
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kdy vlak byva hodné pfeplnény a md mnohdy jen 2 vagony coz je velmi nekomfortni
hlavné obdobi velkych veder. Proto by bylo velmi dobré, kdyby bylo zajisténo,
aby v Casech, kdy smény, Skoly zacinaji, nebo konci, aby bylo dostate¢né mnozstvi

vagontl, tak aby se cestujici nemuseli mackat, nebo aby si mohli pohodIn¢ sednout.

3.5.2 Navrh pro navySeni po¢tu mist a vozi v problematickych ¢asech

Dopravci by méli flexibilné reagovat mnozstvim vagond v dobé ranni Spicky smérem

do Olomouce a v dob¢€ odpoledni Spicky smérem z Olomouce.

Naptiklad ve sméru Olomouc — Moravsky Beroun jezdi osobni vlak Regionova
(motorova jednotka 814), nebo rychlik Pradéd. Prioritou jsou hlavné casy mezi
6 a 7 hodinou rano smér Olomouc a v odpoledni hodinach cca 14:00, kdy se kon¢i
ve Skole a v praci smérem z Olomouce. Zajistit, aby cestujici meli dostatek prostoru
je slozité, nicméné problém se da tesit. Vecer, kdy jezdi posledni vlak do Moravského
Berouna, by piipojili provozni zaméstnanci o jeden, nebo dva vagony vice, kvuli
piipravdm na rdno, aby na nadrazi v Moravském Berouné byly vagony pfipravené
v rannich hodindch, kdy jezdi hodné¢ cestujici smérem do Olomouce, mezi
6 a 7 hodinou. V odpolednich hodindch, by pfipravili na hlavnim nddrazi v Olomouci
na daném nastupiSti vagon navic, ktery by pak ptipojili provozni zaméstnanci (bylo by
to hlavn¢ v situacich, kdy na hlavni naddrazi ma ptijet osobni vlak se dvéma vagony

v ¢ase mezi 2 a 3 hodinou odpoledne) hned po piijezdu na néastupiste.

3.6 Bezpecnost na zastavkach nebo hlavnich nadrazi

Bezpecnost je dalsi prioritou co dopravei, chtéji nabidnout pro cestujici, aby se citili
bezpecné a pohodlné. OvSem to nevyplivd v mistech hlavné¢ na riznych néadraznich
meést, kde se vyskytuji spoleensky vyloucené osoby. Obtézuji lidi, ktefi prochazi
kolem. Pro starsi lidi je to nepfijemné a potencidlné nebezpecné, protoZe jsou vice
zranitelni popf. se je da lehce okrast. Proto by bylo dobré, protoZe bezpe€nostni sluzba
(security) na hlavnich nadrazi nedokaZou vSechno pohlidat, aby ¢astéji projizdéla kolem
policie Ceské republiky a kontrolovala okoli, hlavné ve vegernich hodinach, kdy jesté
jezdi vlaky a vétSina cestujicich koné¢i v praci (na odpoledni), nebo se vraci odnékud
domtl. Je to zaroven ne zcela bezpecné pro lidi, co se sami pohybuji na téchto mistech

ne z diivodu ¢ekéni na vlak, ale jen prochazeji okolo nadrazi.
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4 Vyhodnoceni

V integrovaném dopravnim systému Olomouckého kraje, kde jsem za pomoci dotazniku
zjistil, jak jsou cestujici spokojeni a tim dokézal vyhodnotit situaci, co by stélo
za zlepSeni, co se hlavn¢ tyce dopravy, ceny, technologie a rozSifeni zon. VSechno
ma své vyhody a nevyhody, kdyz uz se zavede néco nového, co by rozhodné pomohlo
ke zlepSeni, at’ uz se to tyka cen nebo dopravy, tak ne vSem cestujicim se tato varianta

bude libit a budou u kazd¢ situace, ktera nastane mit vzdy néjakou kritickou poznamku.

Respondenti u dotazniku vyplnili, Ze ohledné ceny jizdenek jsou spokojeni, kazdopadné
slevy studentt nechtéli az tak razantn€ vysoké. Tim jak se zruSila zpatecni jizdenka,
se to nékterym cestujicim komplikuje, jelikoz plati za obyCejnou jizdenku
0 5 % vice nez, kdyby si koupili zpatecni. Kazdym rokem se jizdenka zdrazuje, proto

mnoho cestujicich by uvitalo tuhle moZnost opétovné zavést.

Doprava integrovaného dopravniho systému v Olomouckém kraji je velmi slibna.
Co se hlavné tyka rannich spojt, je velmi dobré i v mistech, kde Ceské drahy jezdi mezi
okolni vesnice. Vyjimkou dobrych spoji jsou vikendy, kdy mnoho lidi pracuje i pies
tyhle dny, ale neni pak mozné pouzit urcity spoj, ktery dobfe navazuje pies pracovni
dny. V nékterych mistech a hlavné v casech, co se tyka dopravy do skol,
nebo zaméstnani, byvaji hodné Casto preplnéné vlaky a mnoho cestujicich si tak nemtize
sednout, naptiklad smér Moravsky Beroun — Olomouc, kdy v ¢ase mezi 6 a 7 hodinou
rano jezdi mnoho cestujicich za praci, nebo do skoly a jezdi tuhle trasu mnohdy jen dva
vagony, n€kdy nestaci ani 3 vagony, béhem nejenom velkych veder, kdy je tam dusno,
ale 1 v zimé, kdy je tam Casto pietopeno a mnoho cestujicich, tak nema pohodlnou cestu.

Tohle nemé dobré hodnoceni pro Ceské drahy.

Technologie MHD v Olomouci je oproti Ostravské MHD trochu pozadu a prozatim
v blizké budoucnosti nemaji v planu uplné€ zrusit papirové jizdenky, naopak je vydano

na oficialnich strankach DPMO, Ze navysuji ceny papirovych jizdenek od 1. 4. 2020.

Téma rozsifeni zon ve sméru Olomouc — Hlubocky Marianské Udoli, kde jsou zony
71 — 75 — 105 je hodné€ nerealné, Ze by IDSOK prodlouZzil zéonu 75 o né€kolika stovek
metrti dal, aby cestujici mohli jezdit za praci, nebo domovem o par korun levnéji,
kazdopadné by tim hodné prospéli cestujicim, ale bohuzel pro IDSOK by se zmensil

zisk o to vic je to neredlné.
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Z7avér

Cilem této bakalatské prace bylo analyzovat integrovany dopravni systém
Olomouckého kraje a zpracovat navrhy na jeho zkvalitnéni. Nejprve jsem struéné
popsal teoretickd vychodiska vefejné hromadné dopravy, integrovany dopravni systém,

moznosti piestuptll, pAsmova a zénova usporadani.

V dalSi ¢asti se zabyvam dotaznikem, kde mi 100 respondentt vyplnilo 16 otazek
tykajici se integrovaného dopravni systému, sc¢im jsou respondenti spokojeni,
nebo naopak nespokojeni a co by chtéli zménit. Dale jsem z vysledkti dotazniku
vytvofil SWOT analyzu, kde madm vyhodnocené poznatky, co stoji pro zlepSeni strategii

dalSiho rozvoje organizace.

V posledni ¢asti mam zpracovani navrhi na zkvalitnéni integrovan¢ho dopravniho
syst¢tmu Olomouckého kraje, kde jsem vybral urcita témata, kterda by byla
vhodnd wvylepsit, pro urCit¢ =zkvalitnéni integrovaného dopravniho systému,

at’ uz ohledné ceny, dopravy, technologie a ekologie.

65



Seznam zdroju

[1]

[2]

[3]

[4]

[3]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

Digitalni  knihovna UPa. [cit. 10.04.2020].  Copyright ©. Dostupné z:
https://dk.upce.cz/bitstream/handle/10195/71434/KrizT _Tarifnilntegrace MS 20
18.pdf?sequence=1&isAllowed=y.

ZELENY, Lubomir et al. Osobni doprava. Praha: C.H. Beck, 2017.
ISBN 978-80- 7400-681-4.

Koordinator Integrovaného dopravniho systéemu Olomouckého kraje [online].
Copyright © [cit. 10.04.2020]. Dostupné¢ z: https://www.kidsok.cz/wp-
content/uploads/2019/10/P1%C3%A1n-dopravn%C3%AD-obslu%C5%BEnosti-
%C3%BAzem%C3%AD-Olomouck%C3%A9ho-kraje-2019.pdf.

DRDLA, Pavel. Osobni doprava regionalniho a nadregionalniho vyznamu. 2.
vydani upravené. Pardubice: Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera,

2018. 414 stran. ISBN 978-80-7560-189-6.

Integrated Transport System - Arthapedia. [cit. 10.04.2020]. Dostupné z:
http://www.arthapedia.in/index.php?title=Integrated Transport System.

DRDLA, Pavel. Technologie a rizeni dopravy: méstska hromadnd doprava.

Pardubice: UP, 2005. ISBN 80-7194-804-74.

FOLPRECHT, Jan et al. Méstska hromadna doprava. Ostrava: VSB-TU, 2005.
ISBN 80-248-0769-6.

DRDLA, Pavel. Vybrané obecné aspekty piiméstské Zelezni¢ni dopravy. Novd
Zeleznicni technika: nové zZeleznicni trendy. 2017, 25(2): 18-22. ISSN 1210-3942.

IDSOK | Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s. [cit. 10.04.2020]. Copyright ©
2016  Dopravni  podnik  mésta  Olomouce, as.  Dostupné  z:

https://www.dpmo.cz/dpmo/idsok/.

Staci jedna jizdenka. IDSOK.cz < Integrovany dopravni systém Olomouckého
kraje. Copyright © Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého
kraje, p. o. [cit. 10.04.2020]. Dostupné z: https://www.idsok.cz/prakticke/staci-
jedna-jizdenka/.


https://dk.upce.cz/bitstream/handle/10195/71434/KrizT_TarifniIntegrace_MS_2018.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://dk.upce.cz/bitstream/handle/10195/71434/KrizT_TarifniIntegrace_MS_2018.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.dpmo.cz/dpmo/idsok/

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

Koordinator  Integrovaného  dopravniho  systemu  Olomouckého  kraje.
Copyright ©. [cit. 10.04.2020]. Dostupné z: https://www.kidsok.cz/data/povinne-
informace/vyrocni_zprava 2018 kidsok.pdf.

Public Transport in Olomouc ASRU 2013. [cit. 10.04.2020]. Dostupné z:

https://www.asru2013.org/transport-in-olomouc.

IDSOK — Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje | Ceské drahy . 302
Found. [cit. 10.04.2020]. Copyright © Ceské drahy, a.s., 2016. Dostupné z:
https://www.cd.cz/typy-jizdenek/regionalni-jizdenky-ids/-26588/.

Typy jizdenek | Ceské drahy . 302 Found. [cit. 10.04.2020]. Copyright © Ceské
drahy, a.s., 2016 . Dostupné z: https://www.cd.cz/typy-jizdenek/default.htm.

Koordinator Integrovaného dopravniho systéemu Olomouckého kraje. |[cit.
10.04.2020].  Copyright ©. Dostupné¢ z:  https://www.kidsok.cz/wp-
content/uploads/2019/04/12-vynatky-z-tarifu-a-spp-platne-od-1-7-2019.pdf.

Mezirocné vzrostl poCet mrtvych na zeleznici na 247. Vic je 1 nehod na
ptejezdech | iROZHLAS - spolehlive a rychlé zpravy. [cit. 10.04.2020].
Copyright © 1997 . Dostupné z: https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/drahy-
mrtvi-nehoda-cesko 2001031439 p;.

HZS Olomouckého kraje - Stiet osobniho vlaku a automobilu u Odrlic - Hasicsky
zachranny sbor Ceské republiky. Uvodni strana - Hasicsky zdchranny sbor Ceské
republiky. [cit. 10.04.2020]. Copyright © 2019 Generalni feditelstvi Hasi¢ského
zachranného sboru CR, vSechna prava vyhrazena. Dostupné z:

https://www.hzscr.cz/clanek/stret-osobniho-vlaku-a-automobilu-u-odrlic.aspx.

Nebezpetné prejezdy v Olomouckém kraji — Moje mapy Google. [cit.
10.04.2020]. Dostupné z:

https://www.google.com/maps/d/viewer ?mid=10EI58W49pJyVUwKh4tHjwi42ei
E&l1=49.549514380912726%2C17.02490864355468&z=11.

Znovu zelezni¢ni piejezd. Centrum sluzeb pro silnicni dopravu. [cit. 10.04.2020].
Copyright © Copyright 2014 . Dostupné z: https://www.cspsd.cz/732-znovu-

zeleznicni-prejezd.


https://www.asru2013.org/transport-in-olomouc
https://www.hzscr.cz/clanek/stret-osobniho-vlaku-a-automobilu-u-odrlic.aspx
https://www.cspsd.cz/732-znovu-zeleznicni-prejezd
https://www.cspsd.cz/732-znovu-zeleznicni-prejezd

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

Prestupky na zelezni¢nim piejezdu: Pokuty, body a na jak dlouho vam seberou
tidicdk - Autobible.cz. Autobible.cz - Predjedeme vase predstavy! |[cit.
10.04.2020] Dostupné z: https://autobible.euro.cz/prestupky-zeleznicnim-

prejezdu-pokuty-body-dlouho-vam-seberou-ridicak/.

Bodovy systém tidict, tabulka trestnych bodi, kolik jsou pokuty v roce 2020 |
Magazin mBenzin.cz. Hodnota nemuze byt NULL.Ndzev parametru: input.
Copyright © Mobildrive.cz 2006 . [cit. 10.04.2020]. Dostupné z:
https://www.mbenzin.cz/clanky/Bodovy-system-ridicu-tabulka-trestnych-bodu-
kolik-jsou-pokuty-v-roce-2020-A_7427.

IDSOK.cz Integrovany dopravni systém Olomouckeého kraje.
Copyright ©. [cit. 10.04.2020]. Dostupné¢ z: https://www.idsok.cz/wp-
content/uploads/2019/07/plachta_2019.pdf.

IDSOK.cz Integrovany dopravni systéem Olomouckeého kraje.
Copyright ©.[cit. 10.04.2020]. Dostupné¢ z: https://www.idsok.cz/wp-
content/uploads/2019/07/BRO%C5%BDURA-KONE%C4%8CN%C3%381-
VERZE-1.pdf.

Dotaznik zdarma | Vytvorit online dotaznik | Survio.com. [online].

Copyright © Copyright 2012 [cit. 08.04.2020]. Dostupné
z:https://www.survio.com/cs/?utm_source=frontend&utm medium=button&utm
campaign=thankyoupage&utm term=v1&si=T4WIAS5X5D2D0D5D5X &fbclid=I
wAR2pJqGPn30n0OU40Lv3 AdPtn-WtbgC-anUhSrKylk6t1 CTcQXKGtdwc9PRe.


https://autobible.euro.cz/prestupky-zeleznicnim-prejezdu-pokuty-body-dlouho-vam-seberou-ridicak/
https://autobible.euro.cz/prestupky-zeleznicnim-prejezdu-pokuty-body-dlouho-vam-seberou-ridicak/
https://www.mbenzin.cz/clanky/Bodovy-system-ridicu-tabulka-trestnych-bodu-kolik-jsou-pokuty-v-roce-2020-A_7427
https://www.mbenzin.cz/clanky/Bodovy-system-ridicu-tabulka-trestnych-bodu-kolik-jsou-pokuty-v-roce-2020-A_7427
https://www.idsok.cz/wp-content/uploads/2019/07/plachta_2019.pdf
https://www.idsok.cz/wp-content/uploads/2019/07/plachta_2019.pdf
https://www.idsok.cz/wp-content/uploads/2019/07/BRO%C5%BDURA-KONE%C4%8CN%C3%81-VERZE-1.pdf
https://www.idsok.cz/wp-content/uploads/2019/07/BRO%C5%BDURA-KONE%C4%8CN%C3%81-VERZE-1.pdf
https://www.idsok.cz/wp-content/uploads/2019/07/BRO%C5%BDURA-KONE%C4%8CN%C3%81-VERZE-1.pdf

Seznam tabulek

Tab. 2.1 Pocet linek v IDSOK dle jednotlivych druht doprav ..........cccceeeevvveeeennnnnnnn. 30
Tab. 2.2 Pocet pteprav cestujicich v jednotlivych mésicich .........ccoooeviiieiiiiiiinnnnn. 31
Tab. 2.3 Vysledky poctu dle pohlavi ...........ccceiiviiiiiiiiiiiiiieeeee e 33
Tab. 2.4 VEKOVE KAtEZOTIC ....eeeviviiiieiiiiiiieeiiiieeeeeitee ettt e et e e e e e e eiaeaeesenenaeeeas 34
Tab. 2.5 Odpovédi, jak Casto cestujici vyuzivaji dopravu pies IDSOK ........................ 35
Tab. 2.6 Jaky pOUZIVAJT StATUS ....uvvviiiieeiiiiiiiiiiiieee et e e e e e e e e e e e 36
Tab. 2.7 Vysledky spokojenosti S CENAMI  .........ccceeeerriiiiiiiieeeeeeeniiiiiiieeeeeeeeenaiveeeees 37
Tab. 2.8 Vysledkl vyuzivani IDSOK  ........cooiiiiiiiiiiieee e 38
Tab. 2.9 Vysledky vyuzivani typu jiZdenky ........cccceeveeiiiiiiieieiiiiieeeee e, 39
Tab. 2.10 Vysledky spokojenosti cestujicich .........ccoeeeeciiiiiiiiiiiiieee e, 40
Tab. 2.11 Vysledky hodnoceni autobusoveé dopravy ..........ccccceeeeveiiiiiiiieeeeeeenniiinenen. 41
Tab. 2.12 Vysledky hodnoceni vlakoveé dopravy .........ccccvvveiieiiiiiiiiiiiiiiieee e, 42
Tab. 2.13 Vysledky spokojenosti S dOPravel ........eeeeeeeeiiiiiiiiieeeeeeiiciiiieeee e e 43
Tab. 2.14 Vysledky spokojenosti zakaznikll .............cccccviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e, 44

Tab. 3.15 Ceny jizdenek ve sméru Hlubocky Marianské tdoli — Olomouc .................. 55



Seznam obrazkua

Obr
Obr
Obr
Obr
Obr
Obr
Obr
Obr
Obr
Obr

. 2.1 Organizaéni struktura KIDSOK ........ccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiieceiee e

. 2.2 Prehled prikazi na

Slevu JIZANEhO ......oooviiiiiiiiiiecce e

. 3.3 Sti‘et osobniho vlaku a automobilu U Odrlic ......ooeeeeeieieeee e

. 3.4 Vyznacuje 14 nebezpecnych piejezdu v Olomouckém Kraji.......ccccccevuveeennnn.

. 3.5 Dopravni znaceni...

. 3.6 Znacky ZelezniCnich prejezdill ..........coeveviiiiiiiiiiieeeiiee e

. 3.7 Vystrazny kitiz .......
.3.8Z6ny 71 —75-105
. 3.9 Navrh upravy zony
. 3.10 Ceny Kombi zoény

TS e



Seznam grafi

Graf 2.1 PocCet procent MUZU @ ZE€N  .......eeeeeriiiieeeiiiiieeeriiieeeeeireeeesereeeeesereeeesesseeeens 33
Graf 2.2 Pocet procent VEKOVE KateZOTie .......uvvveeeeiiiieeeiiiie ettt 34
Graf 2.3 VYuZIivaAn dOPravell .......vviieiiiiiiieiiiiieeeeciiiee ettt e e e e e e eiaeaeeseneneeeeas 35
Graf 2.4 Jaky status cestujici VYUZIVAJT ....ccovvviiieiiiiiieeeiiiie et 36
Graf 2.5 Spokojenost s cenami JiZzdn€ho ............ceeveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e, 37
Graf 2.6 Uel vyuzivani dopravy IDSOK .........ocoeueueueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeese e, 38
Graf 2.7 Typ JIZACNKY ...eoviiiiiiiiiiiiee et e e e e e e e e eeeas 39
Graf 2.8 Spokojenost s informovanosti cestujicich............cccceeeeeeriiiiiiiiiieeeeeeeiieee, 40

Graf 2.9 Hodnoceni dopravce IDSOK  ........oiiiiiiiiiieieeeee e 44



Seznam priloh

Ptiloha A Seznam dopravct IDSOK

Piiloha B Tabulka z6n v IDSOK


https://www.idsok.cz/wp-content/uploads/2019/07/plachta_2019.pdf

Priloha A

Seznam dopravca IDSOK

Dopravni podnik mésta Olomouce

Patfi do podniku akciové spolenosti, kterd ma na starost dopravu v Olomouci a jeho
blizkém okoli. Byla zaloZena v roce 1994, kde sidli v KoZeluzské ulici ¢. 1. M4 ji
na starost statutdrni mésto Olomouce. Nejvice se vyuzivaji tramvaje a jeSté jsou
doplnény autobusovou dopravou k prepravé cestujicich na daném uzemi. Hodné je
vychvalované nizkopodlazni vozidlo, které umoZiuje 1 lidem, co chtéji cestovat
1 s kocarkem, nebo vice usnadnény pro invalidy, kde se jim potom nabizi cestovat po
ruznych mistech bez vétSich komplikaci. Jejich kazdodenni cil je dodrzovat jizdni fad,
mit prehledny tarif a snahu o dobrou obsluhu na misté. Jak uz bylo zminéno, ze podnik
se snazi dopravit cestujici ve spravny ¢as na spravné misto, tak ale bohuzel se nevyhne
komplikaci, které mohou, nastat behem dne at’ uz jde o nehodu, co se stane na silnici,
pocasi nebo, kdyz selze technika. Problémy se pak snazi analyzovat, zjistit veskeré
moznosti feSeni, vybrat nejvhodnéjsi feSeni a problém fesit, dale pak pfijmout dalSich
opatfeni, aby se pifipadného problému piedchéazelo, ptipadné eliminovalo negativni

dasledky na minimum.

Pomoci portdlu map IDOS (m& mapové podklady, kde jde vidét trasa, kudy jede
autobus, nebo tramvaj), nebo IDOS, kde lze najit odkud a v jaky ¢as vam jede spoj

na misto uréeni, kam se chcete dostat. Pouzivaji zonu 71. [1].



Hlavni vchod do DMPO v sidle Kozeluzské ulice

VALNA HROMADA

DOZORCIi RADA PREDSTAVENSTVO

VYKONNY REDITEL

DOPRAVNE-PROVOZ- TECHNICKY
Ni USEK USEK

USEK REDITELE OBCHODNE-EKONO-
SPOLECNOSTI MICKY USEK

Odbor Odbor -
udrzby vozidel dopravni cesta

Sekretariat Odbor
spoleEnosti ekonomiky

Odbor
obchodu
a zasobovani

Odbor dispeterské

Podnikovy

. fizeni a planovani
pravnik

dopra

Odbaor
zaméstnanosti
a mezd

Prepravné - tarifni
odbor

Odbor Technicky
Tramvajovy provoz odbor

Odbor
marketingu

Odbor Oddéleni kontroly
Autobusovy provoz a ostrahy podniku

Organizacni struktura spolec¢nosti [13].



Zakladni udaje Méstské hromadné dopravy [13].

Tramvaje 2014 2015 2016 2017 2018
Pocet linek 7 7 7 7 8

Délka linek v km 39 39 39 39 45
Pocet vozidel 71 72 68 68 68
Pocet zaméstnancti 100 100 100 99 100

Z toho ftidici 92 92 91 93 92
Vzkm skutecnost 2513 2543 2524 2372 2576
Vzkm plan 2514 2487 2502 2510 2510
Mistokm skutecnost 317976 | 321013 316 862 298 124 320 004
Prepravené osoby 25568 | 26823 26 428 25724 27217
Autobusy 2014 2015 2016 2017 2018
Pocet linek 24 23 23 23 24
Délka linek v km 278 273 273 273 281
Pocet vozidel 78 76 77 78 78
Pocet zaméstnanct 162 163 160 165 163

Z toho fidici 153 154 152 156 154
Vzkm skute¢nost 3 883 3 856 3874 3974 3902
Vzkm plan 3940 3 862 3801 3815 3814
Mistokm skutecnost 333177 | 334412 334 956 346 786 342 836
Prepravené osoby 26 625 | 27 873 28 268 30 138 30 284
Celkem 2014 2015 2016 2017 2018
Vzkm skute¢nost 6 396 6399 6 398 6 346 6478
Misto km skute¢nost 651 153 | 655425 651 818 644 910 662 840
Piepravené osoby 52193 | 54 696 54 696 55 862 57 501




Ceské drahy, a.s.

Ceské drahy jsou ZelezniGni akciova spoleénost, ktera se zabyva dopravou cestujicich
po Zelezni¢nich trati. Kladou velky diraz pro spokojenost zakazniktl. Spoleéné z CD
Cargo jsou tyto spole¢nosti dominantnimi dopravci, kde CD maji na starosti osobni
dopravu a CD Cargo nakladni Zelezni¢ni dopravu. Ceské Drahy dominantni Zelezni¢ni

spole¢nost v Ceské republice. Vstupenky Ize zakoupit na nadrazi nebo on-line doptedu.

Cestujici

Ceské Drahy nabizi pomoci aplikace IDOS, kde je moZnost se podivat kdy, odkud
a v kolik hodin jede osobni vlak nebo rychlik z nddrazi anebo zastavky. Cestujici mizou
na mistech, kde se d& koupit jizdenka zakoupit i jizdni fad na rok 2020 a mit prehled
v kolik dany vlak jede. Ceské drahy se vyskytuji u viech 210 zén v Olomouckém kraji.

[2].

Logo CD



~ IDSOK 2019/2020

[J:l Ceské drahy

Jizdni ¥ad [14]

Trasa smér Olomouc — Moravsky Beroun v Kniznim jizdnim tad¢ [14]



FTL - First Transport Lines, a.s.

Historie

Vznik této spole¢nosti je roku 1949, kdy se jmenoval CSAD Brno. V roce 1993 doslo
ke zméné ndzvu spole¢nost. Béhem své doby doslo k velkym zménam a rlstu a nabizi

velkou nabidku svych sluzeb. Sidli v Prostéjoveé na ulici Letecka 8.
Zajimavosti

Nabizi autobusovou, vnitrostatni, mezinarodni dopravu, nebo servis uzitkovych
a nakladnich vozidel. Pro zdkazniky spole¢nost nabizi také myci linku a v neposledni
fad¢ maji cestovni kanceldfe CK FTL, u kterych kazdym rokem muzete mit novéejsi
nabidky, co se tyCe bonusi a slev. Spole¢nost také nabizi zajezdovou dopravu

s modernimi vozovymi parkami. Slevy pro cestujici plati stejné, jak pro vlaky. [3].

Hlavni budova v Prosté&jové



Linek a tras v Prost&jove [3].

Linky Trasy

780400 Prosté&jov - Lutin - Olomouc

780401 Prost&jov - Celechovice na Hané - Lutin

780402 Prosté&jov - Drzovice

780403 Prostéjov - Dub nad Moravou - Pterov

780404 Prostéjov - Tovacov - Pierov

780405 Prost&jov - Tovacov - Oplocany - Kojetin

780406 Otaslavice - Nezamyslice

780407 Prost&jov - Zeleé - Vyskov

780409 Prostéjov - Otaslavice

780410 Prostéjov - Urc€ice - Kobylnicky

780411 Lutin - OlSany u Prostéjova - Olomouc

780931 Prosté&jov - Kojetin - Zlin

780932 Prost&jov - Celgice - Néméice nad Hanou - Diinov
780933 Prost&jov - VySovice - Némcice nad Hanou - Dfinov
780934 Prost&jov - Nezamyslice - Osi¢any - Uhtice
781441 Prosté&jov - Cechy pod Kosifem



https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780400.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780400.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780401.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780402.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780403.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780404.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780405.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780406.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780407.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780409.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780410.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780411.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780931.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780932.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780933.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0780934.pdf
https://www.ftl.cz/web/file/autobusova_doprava/vld_2020/lv_0781441.pdf

ARRIVA MORAVA a.s.

Je akciova spolecnost, ktera byla zalozena 7.1. 1999 a patii mezi nejvétsi dopravce
v Evropé¢. Sidli dokonce i v Olomouci na ulici Sladkovského 142/37, Hodolany. Maji na
starosti, jak méstskou, linkovou, tak i zdjezdovou autobusovou dopravu a Zelezni¢ni
dopravu. ARRIVE ma dopravni obsluznost na Hranicku, Jesenicku, Litovelsku,
Mohelnici, Olomouc severovychod, Prostéjovsko severozdpad, Prerovsko sever
a Lipnicko, Sumperk jih, Sumperk sever a Zabiezsko. Ma v provozu pres 2000
autobust, 35 trolejbusi, 5 vlakti a mé ptiblizné 3200 zaméstnancti. Jizdenky se rezervuji
online pfes e-shop ARRIVE, na portdlu AMSBUS, partnerskych prodejci

nebo u ridice.

Linky vlakii maji smér: Praha — Slovacko — Nitra a S49 Praha Hostivaf — Roztoky
u Prahy.

Expresy maji trasu: Teplice — Praha, Olomouc — Prostéjov — Brno, Pferov — Kromé&iiz-

Brno a IC Busy do Némecka.

Regionalniho busy a MHD: v IDS Olomouckého kraje, které provozuji, maji linky

v Olomouckém kraji ve méstech Pierov, Sumperk a Zabieh.

Déale se nabizi jest¢ dalkové autobusy, regiondlni autobusy a MHD nebo skibusy

a cyklobusy

ARRIVE MORAVIA se vyskytuje v zonach 51, 71, 1 a 11.



Linek Olomouckého kraje IDS

Linky Trasy

920516 | Prerov- Dolni Ujezd

920517 | Lipnik na Be¢vou — Lazniky

780439 | Konice — Péncin — Lutin — Olomouc.

780440 | Prostéjov — Péncin — Konice — Kladky

780441 | Prostéjov — Péncin — Polomi.

891340 | Olomouc — Dolany — Bélkovice - Lastany

891341 | Olomouc - Dolany — Jivova

891923 | Olomouc — Moravsky Beroun

950904 | Jesenik — Rymarov — Olomouc — Pierov

891340 | Olomouc, Tynecek

850129 | Krnov — Karlova Studanka — Bruntal — Olomouc —
Prostéjov — Brno ]

890313 | Litovel — Pilovice — Sternberk

890845 | Velky Tynec, Vsisko, Olympia — Sternberk.

780437 | Prostéjov — Pteni — Konice

930219 | Sumperk — Ruda nad Moravou — Busin — Janousov

ARRIVE MORAVIA vlak




ARRIVE MORAVIA bus
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Zdroj: [12].



Vojtila Trans s.r.o.

Jedna se o spolecnost, kterd zajistuje autobusovou dopravu v Olomouckém kraji. Maji
v nabidce také zdjezdové dopravy. Na zacatku méla na starosti jen nakladni dopravu,
ale od roku 1992 se k nim pfipojila i autobusova doprava. V roce 1995 zacali mit
linku ve sméru Olomouc — Prostéjov a posléze dalsi dvé linky na Prost&ovsku,
které se zprovoznily vroce 1998. Od roku 2005 odesli od sektoru nakladni dopravy
a dodneska se vénuje jen k prepravé osob. Od roku 2018 ma v provozu dohromady
41 linek na Olomoucku, Pierovsku a Sternbersko — Uni¢ovsku od roku 2020 uz jich
je ale 42 a ma v provozu nepravidelnou autobusovou dopravu po celé Ceské Republice

1 zahrani¢i. Vyskytuje se v zonach 71, 101, 82, 81, 58 a 51.

sl -
VGjiwo
TRANS

Logo Voijtila Trans

Vozovy park

Ma k dispozici hodné¢ modernich a bezpecnych autobusti, které slouzi pro linkovou

dopravu, zjezdy, nebo vylety.

Autobus spolecnosti Vojtila Trans

Zdroj: [6].



Jizdni Fady

Seznam linek Olomoucka, Pferovsku a Sternbersko — Uni¢ovsku, kde maji dohromady
42 linek od roku 2020. Olomoucka ma 13 a jejich trasa je o délce 1 000 000 km
za rok, Prerovskd ma 8 linek, jejich trasa je vice jak 1500000 km za rok
a Sternbersko — Uni¢ovsku méa dohromady 21 linek, jejich trasa je o délce 1 450 000 km
za rok. [5]

Trasy linek na Olomoucku

Linky Trasy Datum
890345 | Olomouc — Lipnik n.Be¢vou — Hranice 15.12.2019
891392 | Piikazy — Olomouc 15.12. 2019
891370 | Olomouc — Lutin — Slatinice 15.12.2019
891371 | Olomouc — TéSetice — Lutin 15.12.2019
891372 | Lutin — T¢&3etice 15.12.2019
891373 | Lutin — Bohuslavice — Luka 15.12.2019
891374 | Lutin — Senice na Hané — Loucka 15.12.2019
891375 | Olomouc — Vilémov — Bilsko — Loucka 15.12.2019
891376 | Loucka — Cholina — Litovel 15.12. 2019
891377 | Olomouc — Namést’ na Hané — Olbramice 15.12. 2019
891378 | Drahanovice — Lutin — Olomouc 15.12. 2019
891400 | Prostéjov — Lutin — Olomouc 15.12. 2019
891904 | Olomouc — Rymatov 1. 1.2020




Trasy linek na Pferovsku

Linky Trasy Datum
920500 | Kojetin — Tovacov — Olomouc 15.12.2019
920501 | Pierov — Tovacov — Kojetin 15.12.2019
920502 | Pierov — Benov — Lisna 15.12.2019
920503 | Pierov — Sobéchleby — Horni Nétcice 15.12.2019
920940 | Prerov — Chropyné — Kojetin — Sttibrnice 15.12.2019
920941 | Prerov — Dievohostice — Bystiice pod 15.12.2019
Hostynem
920942 | Pierov — Stara Ves — Kostelec u HoleSova 15.12.2019
920943 | Pierov — Dfevohostice — VSechovice 15.12.2019




Trasy linek na Sternbersko — Uni¢ovsku [6].

Linky Trasy Datum

890321 | Uni¢ov — Sumvald — Oskava,Bedfichov 15.12.2019

890322 | Uni¢ov — Ujezd — Dlouha Loucka 15.12.2019

890323 | Unicov — Usov 15.12.2019

890324 | UniCov — Ride¢ — Sternberk 15.12.2019

890325 | UniCov — Troubelice — Libina 15.12.2019

890326 | Uni¢ov — Dlouhd Loucka — Paseka — 15.12.2019
UniCov

890327 | UniCov — Troubelice — Lipinka 15.12.2019

890328 | Sternberk — Jivova — Domasov nad 15.12.2019
Bystfici

890329 | Sternberk — Stépanov,Moravska 15.12.2019
Huzova,Benatky

890330 | Sternberk — Bélkovice — Lastany — 15.12.2019
Samotisky

890331 Sternberk — Horni Lodénice — Moravsky 15.12.2019
Beroun

890332 | Paseka — Ride¢ — Sternberk 15.12.2019

890333 | Sternberk — Domasov nad Bystiici — 15.12.2019
Norbercany

890334 | Mor. Beroun — Norber¢any — Mor. *
Beroun,Nové Valtefice

890335 | Litovel — UniCov 15.12.2019

890336 | Unicov — Benkov — Déttichov — Unicov 15.12.2019

890341 | Olomouc — Dolany — Jivova 15.12.2019

890364 | Uni¢ov — Stépanov — Olomouc 15.12.2019

890921 | Olomouc — Sternberk — Bruntél — 15.12.2019
Rymarov

890922 | Uni¢ov — Horni Mésto — Rymarov 15.12.2019

890923 | Olomouc — Moravsky Beroun 15.12.2019




CSAD Frydek — Mistek

Je akciova spolenost, ktera patii i s CSAD Karvina a CSAD Havifov do
skupiny 3CSAD. Dneska ma na starosti hlavné méstskou dopravu
ve Frydku- Mistku, Hranicich, Frydlantska a Frydecko — Mistecku. Linky maji trasu
do Ostravy, Havifova, Frenstitu po Radhostém a i dal$i mista Moravskoslezské
kraje. CSAD Frydek- Mistek a.s ma na starosti také provozovani nepravidelnych
autobusovych doprav, mezinarodnich, tak 1 vnitrostatni kamionové dopravy.
Ma v néplni préace také opravy, servis a pneuservis nakladnych vozidel, ptivést, naveést
a osobnich vozidel. Ma 407 autobust z toho a 169 pravidelnych linek v 6 regionech.

Vyskytuje se v zonach. Také patti mezi dopravce IDSOK.

Autobus spole¢nosti CSAD Frydek — Mistek

Dopravni skupina 3CSAD

Skupina 3CSAD je jeden z velkych dopravcii na severni Moravé, je také v top deseti

s nejvétsim dopravnim seskupenim Ceské Republiky.

Zdroj: [7].



RegioJet

Historie

Psal se rok 1993 kdy, jeden podnikajici student, ktery se jmenuje Ing. Radim Jancura,
zalozil agenturu prostfednictvim au pair pro studenty v Ceské republice. Kvili dobrym
vysledkiim ptichazelo vice klientii, pak se rozhodl v roce 1996 pro zalozeni STUDENT

AGENCY a nabiral prvni zaméstnance.

Student Agency a RegioJet: ma kvalitni vlakové a autobusové spoje v ramci Ceské
republiky 1 dale do nedalekych mést a zemi. K jizddm obvykle patii moZnosti osobniho

filmu, napoje a cteni materiald. Jizdenky Ize zakoupit na nadrazi nebo on-line doptedu.

V roce 2016 zacaly autobusové linky mit marketingovou znaCku RegioJet a rocné

piepravuje okolo 15 — 20 milioni cestujicich.

Autobusy

M4 vnitrostatni a mezinarodni autobusovou dopravu. M4 velkou divéru ne jen v Ceské
republice, ale 1 na Slovensku a v Evrop€. Autobusy nabizi pro cestujici kvalitni sedacky,
piistup k Wi-Fi, jidlo a piti. Prvni autobusy vyjely vroce 2004 a mély trasy
Praha — Brno. Do Evropy jezdi autobusy k vice, jak 14 zemim napiiklad Itélie,
Rakousko, Svycarsko nebo Mad’arsko.

Vlaky

Ceska spole¢nost Regiolet vnikla v roce 2009 a od roku 2011 ma na starosti zelezniéni
dopravu po Ceské republice na trasach Praha — Ostrava — Zilina — Kogice a od roku

2015 navazuji trasy Olomouc — Pferov s autobusovou dopravou do Zlina a Otrokovic.



Ceny roku 2020

RegioJet nemé v planu ménit ceny jizdného i na rok 2020. Druhy nejvétsi tuzemsky
zelezniéni dopravce ma od 15 vice spoji do Rakouska a Polska, dale ptibude
provozovanych spoji. Pfibude 34 rychlikovych na lince Brno — Pferov — Ostrava —
Bohumin a jest¢ 120 regionalnich osobnich vlaki to ale ne v Olomouckém kraji nybrz

v Usteckém kraji.

| REGIOJET

| STUDENT | AGENCY |

Logo RegioJet

Zajimavost

U rychlikové linky R8 lze zakoupit integrovanou jizdenku v Olomouckém kraji
ve sméru napiiklad zOlomouce do Pierova, nebo Hranice na Moravé.
Cestujici, ktefi by chtéli cestovat z Olomouce do Bohumina, uZ potifebuji piimou
jizdenku a ne integrovanou, kterd se dd koupit pfes internet, nebo na pokladnich

RegioJetu. [8].
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Mapa tras linek RegioJetu celosvétove [9]

Leo Express

Je Ceskd ZelezniCni a autobusova doprava, kterd vznikla v roce 2012. Autobusy maji
trasy smér Krakov, Lvova, VarSavy, Mnichov, nebo Viden. Co se tyka zelezni¢ni
dopravy tam ma trasy Praha — Ostrava — KoSice nebo Praha — Pferov — Staré mésto
u Uherského Hradisté. Béhem jizdy maji k dispozici cestujici Wi-Fi, Cerstvou kavou,
vybornym a kvalitnimi jidly z jejich nabidky. Cestujici mohou vyuZzivat n€kolik slev pro
levnéjsi dopravu naptiklad sleva 75% studentskd sleva, pro dichodce a seniory 75%
sleva, promo jizdenka pro dostate¢ny Casovy ndkup v pfedstihu, skupinové slevy pro
4 az 40 osob, nebo slevy pro déti a juniory, kde maji déti cestu zdarma a juniofi 75%
slevu. Pro dal$i dopravu v ramci Ceské republiky a okolnich zemi je Leo Express dalsi
v soukromém vlastnictvi ceské spolecnosti, kterd je svym poslanim vedena k tomu,
aby cestovani bylo piijemné. Vstupenky lze zakoupit na dostupnych pokladnach

umisténych ve stanicich a on-line doptedu.



Zajimavosti

Pro Leo Express plati prozatim integrovana pouze pro tizemi Usti nad Orlici, ktera plati

od 15. 12. 2019 pro Olomoucky kraj zatim neni.

UspéSnosti

Od roku 2013 mél Leo Express UspeéSnost co se tykd obsazenosti mist ve vlaku
az na 82% . Od roku 2013 také vznikla nova mista pro nastup a vystup cestujicich jako

je Studénka, koncem roku 2013 v Pferové a od roku 2014 v Suchdole nad Odrou.

leo
express

Logo Leo Expressu

Zdroj: [10].
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Tabulka zén v IDSOK

Z6ny v Olomouckého kraje [1].

Priloha B

Zoma ¢. |Nize v zony Zona ¢. |Nizevzony Zoma ¢. |Nizevzony Zoma ¢. |Nize vzony
1 |Sumperk 37 |Vidnava 73 |Stépénov 111 |Konice
2 |Rapotin 38 |Uheha 74 |Dolany 112 |Brodek u Konice
3 |Kopitvna 39 |Javomik 75 |Velka Bystiice 113 |Protivanov
4 |Velké Losiny 40 |Filipovice 76 |Velky Tynec 114 |Kladky
5 |LoutnanDes. 41 |Prostéjov 77 |Charvaty 115 |Hvozd
6 |Sobotin 41 |Plumlov 78 |Hnévotin 116 |Pencin
7 |HamSovice 43 |Uttice 79 |Lutin 117 [Pteni
§  |StaréMesto 44 |Kostelec na Hané 80  |Dub nad Motavou 118 (Drahany
9 |Mala Morava 45 |Brodeku Prostéjova 81  |Litovel 119 |Homi Stépanov
10 |Ostruimd 46  |Bedihost 81 Unitov 120 |Lmé Jesenik
11 |Zabteh 47 |Némeice nad Hanou 83 [Dlouhd Loueka 121 |Mésto Libava
12 [Postielmov 48 |Myslejovice 84 |Troubelice 141 (Spalov
13 |Oskava 49 |Polkovice 85 [Mladet 201 (Kromériz
14 |RudanMor. 50 [Doln tjezd 86 |Bouzov 202 |Chropyné
15 |Stiy 51 |Prerov 87  |Priovice 203 |Bystiice p.Host
16 |Drozdov 52 |Tovatov 88 |Senice na Hane 204 |Kostelec u Holesova
17 |Dlovhomilov 53 |Brodek u Prerova 89 |Slavétin 205 |Kele
18 [NovyMalin 54 |Osek n Becvou 90  |Vely I;'jezd 206 |Zakovice
19 |Libina 55 |Pavlovice u Pierova 9] |CerveniVoda 207 |Morkovice -Slizany
20 |Rdjec 56  |Dtevohostice 92 |Kraliky 208  |Podivice
21 |Mohelice 57 |Horni Mo&ténice 93 |Dubicko 209 |Vojensky vjezd Brezina
22 |Loétice 38 |Kojetin 95 |Gruna 20 |Jevicko
23 |Maletin 39 |Lhota 96  [Moravska Trebova
U |Usov 60 |Sobéchleby 97  |Namédt na Hané
25 |Miov 61  |Hrance 99 |Trdice
26 |Bramna 62  |[Mienov 100 |Kouty n. Des.
17 |Bélap Prad 63 |Potitat 101 |Sternberk
28 |Lipova 64 |Stiite n Ludinou 102 |Domasovu Sternberka
29 |Udoli 65  |Bélotin 103 |Horni Lodénice
30 |ZlatéHory 66  |Hustopece nBetvou 104 |Domasov n Byst.
31 |lesentk 67 |Viechovice 105 (Hubocky
32 |Pisecna 68 |Opatovice 106  (Kozlov
33 |Mikulovice 69  |Liprik nad Becvou 107 [Moravsky Beroun
34 |StCervena Voda 70 |Kréma 108 |Amoltice
35 |Vépenna 71 |Olomouc 109 [Norbertany
36 |Zulovi 72 |Nakio 110 |Cervenohorské sedo
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