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Abstrakt:
Migrace velkych savcl je pfirozenym jevem, kdy se €ast jedincl z populace pfesouva
na velké vzdalenosti za potravou, kvlli rozmnozovani, v ramci sezénniho pohybu nebo
kvUli rozSifovani teritoria. Tuto pfirozenou migraci vS§ak dnes narusuje stale se rozSitujici
fragmentace uzemi. Vystavba silnic, dalnic, Zeleznic a také postupujici zastavba
znemoznuje zivo¢ichim bezpeéné migrovat. Ve spousté pfipadd kon&i snaha zivocich(
o prekonani t&chto bariér smrti. V Ceské Republice tvoii Jablunkovsko a okolni pohofi
oblast mimoradného vyznamu z hlediska migrace velkych savcl. Jedna se o oblast, kde
se setkavaji populace velkych Selem ze Slezskych a Moravskoslezskych Beskyd (Kraj¢a
2014). Cilem této prace bylo zjisténi aktualniho wvyuziti dvou navazujicich
antropogennich migragnich koridorG Celnice a Sance, které se nachazi u hranic se
Slovenskem v Mostech u Jablunkova. Dale jsem hodnotila aktualni stav mortality
velkych savcl na 7,8 km dlouhém useku silnice 1/11 v Mostech u Jablunkova.
V neposledni fadé jsem analyzovala ruSivé vlivy na koridoru Celnice. Pfi vyhodnoceni
vyuziti migra€nich koridorl se ukazala preference migracniho podchodu na koridoru
Celnice. Jeho vyuZiti bylo po pfepoc¢tu na 10 m 6,6krat vySSi nez na useku ¢&. 9, ktery
jsem hodnotila jako druhy s nejvétSim pocétem stopnich drah Zivocichd. V migraénim
podchodu jsem od ledna 2016 do unora 2017 zaznamenala 118 stopnich drah. P¥i
mapovani migraénich tras na koridoru Sance se ukézalo, Ze srnec obecny (Capreolus
capreolus) se nejCastéji pohyboval podél remizkl, stromd, kefd nebo zahrad. Tato
preference se ukazala jiz vpraci Kraj¢i (2014). Pfi pfimém pozorovani jsem
zaznamenala 17 srncl. Ve vétdiné pfipadl prekonavali migraéni bariéru (silnici,
Zeleznici) nebo se pasli na louce. BEhem mapovani mortality jsem nachazela jen mensi
savce. Presto se mi s pomoci dat ze srazenazver.cz podafily vyhodnotit 4 kritické Useky,
kde byla mortalita 2 a vice srncl. Z dat mistnich myslivca vyplyva, Zze pramérny ro¢ni
uhyn je 20 srncl. Co se tyCe ruSivych vlivi na koridoru Celnice, tak se stav s parkujicimi
kamiony vyrazné zlepsSil. To také pfispélo k vétSimu vyuziti koridoru nez v pfedchozi
praci Kraj¢i (2014).

Klicova slova: fragmentace, Jablunkovsko, migrace, mortalita, srnec obecny
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Thesis. Department of Ecology and Environment, Faculty of Science, Palacky University
in Olomouc, 38 pp. 15 Appendices. In Czech.
Abstract:

Migration of large mammals is a natural phenomenon which occurs when individuals
from a population move across large distances because of food, reproduction, seasonal
dynamics or expanding territory. Today, however, the natural migration is seriously
affected by ongoing fragmentation of habitats. Construction of roads, highways, railways,
and new development makes safe migration impossible for many animals, often resulting
in death due to collision with vehicles. In the Czech Republic, Jablunkovsko and the
surrounding mountains represent one of the most important migration areas for large
mammals in the country. In this region, two populations of large carnivores from the
Silesian and Moravian-Silesian Beskydy mountains overlap (Krajca 2014). The aim of
this work was to assess the current use of two anthropogenic migration corridors Celnice
and Sance, located near the border with Slovakia in Mosty u Jablunkova. Further, |
evaluated the current state of mortality of large mammals at 7,8 km long part of road 1/11
in Mosty u Jablunkova. Finally, |1 analyzed anthropogenic disturbances on the Celnice
corridor. The results showed that most animals preferred to use the migration underpass
on the Celnice corridor. When converted per 10 m of length, its use was 6.6 times higher
than the use on the road section no. 9, which | evaluated as the second most frequently
used section based on the number of animal tracks. From January 2016 to February
2017, | detected 118 tracking paths in the migration underpass. The mapping of
migration paths in the Sance corridor showed that roe deer (Capreolus capreolus)
typically moves along stepping stones, such as hedges, trees, shrubs or gardens. This
preference was also reported in the work by Kraj¢a (2014). By direct observation, | also
identified 17 roe deer that were either crossing the migration barrier (road, rail) or grazing
on the grassland. Although | found only smaller mammals during mortality mapping, still,
using additional data from srazenazver.cz, | identified four critical road sections where
the mortality was 2 or more roe deer per section. The data from local hunters indicate
that the average mortality is 20 roe deer per year. In terms of anthropogenic disturbances
on the Celnice corridor, the situation with parking trucks has improved significantly. This
probably explains the higher use of the corridor when compared to the previous study by
Krajca (2014).

Keywords: fragmentation, Jablunkovsko, migration, mortality, roe deer
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1. Uvod

V pfirozenych podminkach se v témér kazdé populaci zivocichll vyskytuje urcité procento
jedincu, ktefi nejsou stali, ale migruji na dlouhé vzdalenosti. Tyto migrace patfi k biologii
téchto druhl a jsou podminkou dlouhodobého prezivani populaci. Migrace mohou
kompenzovat lokalni ztraty, které v populacich pfirozené nastavaji vliivem nemoci Ci
prirodnich katastrof. Metapopulace je v ekologii regionalni skupina propojenych populaci
druhu. V metapopulaci se pocet druhl neustale zvySuje (narozeni a imigrace) a také
snizuje (umrti a emigrace) (Thompson 2016). Imigrace a emigrace navic zajistuji
nezbytnou vyménu genli mezi jednotlivymi subpopulacemi, ¢imz je udrzovana geneticka
variabilita a dobra kondice populaci. U mnoha druht se b&hem migraci snizuje vazba na
preferovany typ biotopu, proto se s migrujicimi jedinci mizeme setkat i v mistech s méné
prihodnymi podminkami (Andél et al. 2012).

Migracni trasy jsou dnes pro populace zivocichu velmi dulezité, protoze kdysi
provazanou a propojenou krajinu zacal Clovék fragmentovat na stale mensi Uzemi.
Fragmentace stanovist je obvykle definovana jako proces v krajiné zahrnujici jak ztraty,
tak rozpad pfirozenych stanovist (Fahrig 2003). Proto zivo€ichim nezbyva nic jiného nez
vyuzivat pro migraci mnohdy nékolik poslednich migracnich tras, které jesté v krajiné
zbyly. V dnedni dobé jsou zivoCichové nuceni se stale vice pfizpusobovat této
postupujici fragmentaci a migrace je s rozSifujici se zastavbou a se stavbou stale novych
silnic a dalnic, &im dal tim komplikované&jsi. Proto v poslednich letech stoupa vyznam
migracnich oblasti a je tfeba je zachovat i do budoucna. Napfiklad jelen je obecné
povazovan za druh, ktery ma podobné naroky na prostfedi, ve kterém Zije a kde se
pohybuje, jako velké Selmy. Muze proto fungovat jako indikator stavu biotopu i
v oblastech, kde se velké Selmy nenachazeji. To v praxi znamena, Ze pokud zname
migracni cesty jelena, mize nam to pomoc identifikovat migracni cesty jinych velkych
savcuy, ale i ostatnich druhu, ktefi jsou vazani na lesni ekosystémy (Andél et al. 2012).
Proto je dllezité migracni trasy sledovat a zaznamenavat, ktefi Zivo€ichové je vyuzivaji.
Nemusi to byt jen velké Selmy, ale napfiklad jiz zminény jelen. Srnec ma uz trochu jiné
naroky na migraci — nebrani se oteviengjsi krajiné. Tento druh v8ak mulze slouzit jako
pripadné voditko. Pokud bude jelen &i jiny velky savec nucen pfejit tuto bariéru, pouZzije
pravdépodobné stejnou trasu jako srnec.

Vystavbou dopravni, prdmyslové a sidelni infrastruktury se vytvareji v krajiné bariéry,
které vyznamnym zpusobem brani volnému pohybu Zivo€ichl. Biotopy vhodné pro Zivot
velkych savcu jsou Stépeny na stale mensi €asti a v krajiné tak vznikaji izolované oblasti
bez dostate¢né komunikace s okolim. Tento proces, oznaCovany jako fragmentace

krajiny a fragmentace populaci, patfi k nejvyznamnéjSim negativnim vlivim lidské
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¢innosti na zivou pfirodu (Miko a HoSek 2009). V poslednich nékolika desetiletich doSlo
k extrémnimu narQstu antropogennich bariér v krajiné, coz je davod, proc€ je
problematika fragmentace krajiny v soucasnosti aktualnim tématem. Volna krajina
s pfirodnimi nebo pfirodé blizkymi biotopy ztraci funkci spojovaciho ¢lanku mezi
populacemi. VétSinou se jedna o nevratny jev, a proto se ochrana v3ech dosud
existujicich liniovych propojovacich struktur stava tak dilezitou pro zachovani populaci
velkych savct (Andél et al. 2010). Za migraéni bariéry velkych savcl povazujeme hlavné
silniéni, dalniéni a Zelezni¢ni sit, prdmyslovou a bytovou zastavbu nebo oploceni.
VSechny tyto bariéry zplsobuji fragmentaci krajiny a tim zabrariuji velkym savcum
v migraci. To muze vést k preruseni kontaktu mezi jednotlivymi populacemi a
nemoznosti migrace za u€elem rozmnozovani, za potravou, nebo jen v ramci jejich
rozsahlého teritoria. Je proto dulezité, zachovat co nejvétsi mnozstvi migracnich
koridorq, a stejné tak jejich pravidelny monitoring.

V Ceské Republice tvofi Jablunkovsko a okolni pohofi oblast mimofadného vyznamu
Z hlediska migrace velkych savci. Jedna se o oblast, kde se setkavaji populace velkych
Selem ze Slezskych Beskyd (kam mohou migrovat ze Slovenska nebo z Polska) do
Moravskoslezskych Beskyd (Krajéa 2014). Dulezity je i fakt, Ze jiné Uuzemi, které by
zajisStovalo kontakt mezi beskydsko-kysuckymi populacemi velkych Selem a jadrovymi
populacemi na Slovensku pravdépodobné neexistuje (Kraj¢a, Kutal 2010). Migraci
velkych savcu na Jablunkovsku zkoumal a zaznamenaval od roku 2007 do roku 2014
Toma$ Kraj¢a, ktery zde provadél vyzkum ke své bakalarské (Kraj¢éa 2011) a poté
diplomové praci (Krajéa 2014). Zajimal se nejen o migraci velkych savcu, jako je srnec
obecny (Capreolus capreolus), jelen lesni (Cervus elaphus) nebo los evropsky (Alces
alces), ale také o velké Selmy jako jsou napfiklad rys ostrovid (Lynx lynx), vlk obecny
(Canis lupus) nebo medvéd hnédy (Ursus arctos). V Jablunkoveé a blizkém okoli provadél
vyzkum také Tomas Cerny (2016). Ten se zamé&foval na prostupnost pfes migraéni
bariéry, migraci na koridorech a také provadél méfeni intenzity dopravy. V minulych
vyzkumech se migraci velkych savcli na tomto Uzemi podafilo jednoznaéné prokazat.

V pfedchozim monitoringu, ktery provadél Tomas Krajca, se pouze trikrat v obdobi
2008-2010 na koridoru Celnice podafilo nalézt samostatné vedouci stopy velké psovité
Selmy, u kterych nebyl vyloucen vik. V dubnu 2012 byly nalezeny stopy medvéda
v Mostech u Jablunkova nedaleko prismyku a v dalSich dnech pak na opacné strané
silnice v Moravskoslezskych Beskydech. Jelikoz mély pfedni stopy medvéda na obou
mistech stejnou Sitku (12-13 cm), Ize pfedpokladat, ze medvéd vyuzil k pfechodu koridor
Celnice (Kutal 2012).

Cilem této bakalafské prace je navazat na tyto predchozi vyzkumy, zjistit aktualni

vyuziti migrac¢nich koridorl a porovnat je s pfedchozimi, pfipadné vysvétlit zmény, ke



kterym doSlo béhem let. Toto Uzemi je monitorovano jiz od roku 2007 a to znamena, Ze
s mym pokracovanim je to uz 10lety vyzkum. Nékteré lokality jsou nove, ale napfiklad
migracni koridor Celnice je sledovan od za¢atku. Zajmova uzemi se nachazi v Mostech
u Jablunkova u hranice se Slovenskem, kde se nachazi dva antropogenni migracni

koridory Celnice a Sance.



2. Cile

1. Zjistit aktualni vyuZiti antropogennich migraénich koridorti Celnice a Sance u hranice

se Slovenskem v Mostech u Jablunkova.

2. Vyhodnotit aktualni stav mortality velkych savcu na silnici 1/11 v Mostech u

Jablunkova

3. Analyzovat ruSivé vlivy na koridoru Celnice (parkujici kamiony apod.)



3. Material a metody
3. 1 Oblast zajmového uzemi

Zajmové Uzemi lezi na vychodé Ceské republiky ve Slezskych Beskydech v Mostech u
Jablunkova. Nachazi se v blizkosti hranic se Slovenskem a s Polskem. Mosty u
Jablunkova maji rozlohu 33,95 km? a jejich celkova délka je 8 km. Obec lezi
v Jablunkovském prismyku, kde na sebe z obou stran navazuji 2 lesni komplexy. Presto
je uzemi fragmentovano predevsim zastavbou, silnici €. [1/474 a 1/11 a také zelezni¢ni
trati €. 320. Nejvice frekventovana je silnice I/11. Jedna se o hlavni tah na Slovensko,
proto zde migraci nejvice komplikuje jiz zminéna doprava.

Nachazi se zde 2 antropogenni migraéni koridory, na kterych jsem sledovala vyuziti
velkymi savci. Koridory byly oznageny jako Celnice a Sance (viz obr. 1). Oznageni téchto
koridor( je pfevzato z pfedchozich praci zkoumanych na tomto tzemi (Andél et al. 2007,
KrajCa 2014). Celou obec Mosty u Jablunkova rozdéluje rychlostni silnice 1/11, kde jsem
sledovala mortalitu. Dochazi zde pravidelné k migraci zvifat ze Slovenska, coz bylo jiz

nékolikrat prokazano pfedchozimi vyzkumy.
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Obrazek 1: Migracni koridory na Jablunkovsku (Krajé¢a 2014)



3. 1. 1 Migraéni koridor Celnice

Migracni koridor Celnice se nachazi mezi dvéma byvalymi celnicemi na hranici se
Slovenskem a jeho €ast na Slovensko zasahuje. Jeho celkova délka je 1,5 km. Koridor
byl rozdélen v pfedchozi praci (Krajéa 2014) na 12 dil¢ich Usekl podle pfitomnosti
remizkd, napojenim na lesni porost, vegetace, sklonu terénu a zastavby vcéetné
zelezni¢niho prejezdu nebo tunelu pod zeleznici (viz obr. 2). Na tomto koridoru se
nachazi také migracni podchod pod zeleznici (Pfiloha 1). V migraénim podchodu na
useku €. 10 je od zafi 2012 umisténa piskova vyzkumna plocha, ktera je soudasti
dlouhodobgjsiho projektu (Pfiloha 3). Ta je dulezita z hlediska sledovani vyuziti tohoto
useku velkymi savci v €asti roku, kdy jiz neni snéhova pokryvka. Rozdéleni na dili useky
bylo pfevzato z pfedchoziho vyzkumu (Krajéa 2014), ale byly provedeny aktualizace

nékterych usekl (viz tab. 1).

Obrazek 2: Rozdéleni Usekt na koridoru Celnice — Zeleznice (Mapovy
podklad: mapy.cz) (Kraj¢a 2014)



Tabulka 1: Charakteristika usekl sledovaného useku silnice 1/11 (Kraj¢a 2014)

Z = zapad, V = vychod

Cislo
useku
transektu

Délka
useku
v km

Charakteristika

Souradnice
pocatku a konce
useku

0,29

0,26

0,04

0,09

0,13

0,01

0,17

Z: zatravnény svah s remizky. Nad svahem
obCasna zastavba s oplocenymi zahradami. V:
Svah klesa na vychod. Navazuji na néj mensi
louky s remizkem, potokem a solitérnimi
stromy, které pak navazuji na silnici 474.

Zeleznice se nachazi v terénni depresi s
vysokymi, mirné strmymi svahy. Z: Louky s
ob&asnou zastavbou a oplocenymi zahradami.
V: Louky a obCasna zastavba s oplocenymi
zahradami. Po obou stranach jsou
odvodriovaci pfikopy cca 1m hluboké a 2m
Siroké, které velci savci nemaji problém
prekonat.

Zeleznice je ve stejné Grovni jako okolni terén.
Z obou stran je tvofen zastavbou s oplocenymi
zahradami a vlakovym prejezdem.

Z: Terén se na zapad svazuje dolu k potoku.
Mlady bukovy porost, par solitérnich buku a za
nimi smrkovy les. V: Terén soubézny se
svodidly u zeleznice, které ji oddéluji od
bahnité cesty. Navazuje na né&j nizky bfezovy
porost, v némz je skladka stavebniho odpadu.
Za nimi se nachazi vzrostly smrkovy les.

Z: Svah se svazuje na zapad k potoku. Usek je
tvofen nékolika solitérnimi smrky, buky a
mladym smrkovym porostem s pfimési buku.
V: Svah se postupné od severu na jih svaZuje
a zeleznice se zde nachazi na naspu. Na
svahu jsou obCas mladé bfizy, smrky. Dale
pokracuje vzrostly smrkovy les, ktery je od
skupinky kefl oddélen lesni cestou.

Uzky dlouhy tunel pod Zeleznici o ifce 5m
(Pfiloha 7). Z: Vymyceny les. V: Odstavna
plocha pro vytéZené dfevo, okolo které je
vzrostly smrkovy les.

Zeleznice se nachazi na naspu s mirné
strmymi  vysokymi svahy. Z: Svah je
odlesnény. Pod nim se nachazi cesta, ktera se
ve sméru na jih zveda., podél ni je husty,
mlady smrkovy porost s pfimési buku. V: Svah
je pokryt porostem nizkych bfiz a vrb. Pod
svahem je podmaceny vrostly smrkovy les.

49°30'13.730"N,
18°45'18.748"E
49°30'5.239"N,
18°45'25.856"E

49°30'5.239"N,
18°45'25.856"E

49°29'56.871"N,
18°45'27.440"E

49°29'56.871"N,
18°45'27.440"E

49°29'55.558"N,
18°45'27.712"E

49°29'55.558"N,
18°45'27.712"E

49°29'52.793"N,
18°45'28.831"E

49°29'52.793"N,
18°45'28.831"E
49°29'49.089"N,
18°45'31.916"E

49°29'49.089"N,
18°45'31.916"E

49°29'48.744"N,
18°45'32.312"E

49°29'48.744"N,
18°45'32.312"E

49°29'44.986"N,
18°45'38.800"E
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11

12

0,03

0,15

0,05

0,07

0,1

Z: Terén je ve vzddlenosti 15 az 50m ve stejné
urovni, jak zeleznice. Pak se mirné svah zveda
a vytvari terasu pokrytou vzrostlymi buky a
smrky. V: Nasep se mirné svazuje doll na
vychod. Pod naspem je podmaceny vzrostly
smrkovy les.

Z: Terén se pomalu svazuje k jihu. Svah je
pokryty drobnymi kefi. Na n&j navazuje blizky,
mirny svah pokryty mladymi hustymi smrky. V:
Betonové vyztuZeni naspu, obsypané kameny,
které velci savci nemaji problém preskocit.
Pod naspem se nachazi lesni cesta, na kterou
navazuje vzrostly smrkovy les.

Migraéni podchod. Stavba ma i se zabradlim u
Zeleznice délku asi  50m.  Samotna
zelezobetonova konstrukce ma 28m. Prachod
je Siroky 15m a je vysoky 8,5m. Z: Vytézeny
les s oplocenou novou vysadbou. V: Oteviena
zatravnéna plocha, na kterou navazuje lesni
cesta, ktera mifi na silnici do mist, kde by mél
byt postaveny migra¢ni nadchod (Pfiloha 2).

Z: Terén se ve sméru na jih zveda. Nachazi se
zde vymyceny les s oplocenou novou
vysadbou V: Betonové vyztuZzeni naspu,
obsypané kameny, které velci savci nemaji
problém pfeskocit. Pod naspem se nachazi
lesni cesta, na kterou navazuje vzrostly
smrkovy les.

Z: Terén se mirné svazuje k Zeleznici. Svah je
pokryty nizkym porostem sloZzenym z vrb,
mladych bukd, bfiz, trnek a mladych smrka.
Nad nizkym porostem se nachazi louka. V:
Terén se mirné svazuje k jihu. Pod nim se
nachazi vrbovy porost. Nachazi se tam také
nizky plot pro dobytek, ktery vSak velci savci
nemaji problém prekonat.

49°29'44.986"N,
18°45'38.800"E

49°29'44 453"N,
18°45'40.251"E

49°29'44 453"N,
18°45'40.251"E

49°29'41.952"N,
18°45'46.661"E

49°29'41.952"N,
18°45'46.661"E

49°29'41.172"N,
18°45'48.739"E

49°29'41.172"N,
18°45'48.739"E

49°29'39.996"N,
18°45'51.782"E

49°29'39.996"N,
18°45'51.782"E

49°29'38.409"N,
18°45'55.986"E




3. 1. 2 Migraéni koridor Sance

Migraéni koridor Sance se nachazi 1,5 km zapadné od koridoru Celnice. Tento koridor
pfimo navazuje na koridor Celnice. Jeho celkova délka je 846 m. Koridor jsem rozdélila
na 16 dil¢ich useku (viz tab. 2) podle pfitomnosti remizk(, napojenim na lesni porost,
vegetace, sklonu terénu a zastavby v€etné oploceni pastvy pro dobytek nebo zahrad
(Pfiloha 10). Koridor vede podél silnice &. 111/01179 v obci Sance a &asteéné zasahuje
na Slovensko do obce Cadca — MiloSova (viz obr. 3). Na tseku &. 12 stala budova dnes
jiz byvalého hraniéniho pfechodu. Problémem je betonova zidka, ktera zde po
odstrané&ni budovy zistala. Hranice CHKO Beskydy vede pfimo podél koridoru Sance.

Zvitata tak mohou migrovat ze Slovenska pfimo do CHKO Beskydy a zpét.

Sance (Mapovy podklad: ArcGIS Online Basemap)



Tabulka 2: Charakteristika Usekd na koridoru Sance

Délka
useku v
m

Charakteristika

GPS souradnice
zacatku a konce
useku

27

120

116

32

66

105

10

Na vychodé se terén mirné svazuje od cesty,
louka bez strom( a kefl. Na zapadé se

nachazi louka v mirném svahu. Kolmo
k hlavni cesté vede odbocka k zahradé
domu, kter4d je Ilemovana vysazenymi

ovocnymi stromy.

Na vychodé se nachazi pas javoru a kefl
kolem cesty, dale louka. Terén klesa
vdepresi. Na zapadé se nachazi pas
vysazenych smrk{ pichlavych v fadach cca 5
m od cesty, za nimi je louka, oplocena
zahrada a les. Terén se nachazi v mirném
svahu.

Z obou stran se nachazi oplocené zahrady
domu, jen na zapadni strané je jeden dim
oplocen jen vysazenymi mladymi smrky a za
zahradou je oplocenka s vysadbou a vzrostly
smrkovy les. Z vychodu se nachazi za domy
louka.

Na vychodé se nachazi kfoviny a vzrostly
javor klen u cesty, navazuje louka a deprese
klesa az k remizku s potokem. K hlavni cesté
vede polni cesta. Na zapadé se nachazi
oploceni zahrada domu a za ni je mlady
bukovy les a pas bfiz.

Na vychodé roste u cesty solitérni vrba a
Sipkovy kef. Louka pfechazi depresi az
k remizku s potokem. Na zapadé vede lesni
cesta do svahu k lesu.

Na vychodé se nachazi bfizy, tfeSen ptaci a
kefe podél cesty. Louka pfechazi depresi az
k remizku s potokem. Na zapadé se nachazi
pas ovocnych strom0 a kefe na svahu vedle
cesty. Dal lezi pas zemédélské pady a za nim
les. Smérem na zapad je svah prudsi.

Z vychodu se nachazi u cesty dva javory a
vedle cesty je odstavna plocha, kde obvykle
parkuje automobil. Louka pfechazi depresi az
k remizku s potokem. Na zapadé se nachazi
oplocena zahrada domu. Dale uz se nachazi
oplocené zahrady domu, pro zvéf
neprachodné.

Na vychodé se nachazi podél cesty kiovi.
Louka klesa vdepresi az kremizku
s potokem. Na zapadé se nachazi louka,
deprese prechazi ve svah. Nedaleko cesty na
louce se nachazi oploceni zahrada domu.

49°29'38.170"N,
18°44'27.917"E

49°29'37.410"N,
18°44'27.200"E

49°29'37.410"N,
18°44'27.200"E
49°29'35.120"N,
18°44'22.434"E

49°29'35.120"N,
18°44'22.434"E

49°29'32.611"N,
18°44'18.100"E

49°29'32.611"N,
18°44'18.100"E

49°29'31.808"N,
18°44'17.030"E

49°29'31.808"N,
18°44'17.030"E

49°29'31.607"N,
18°44'16.854"E

49°29'31.607"N,
18°44'16.854"E

49°29'29.918"N,
18°44'14.881"E

49°29'29.918"N,
18°44'14.881"E

49°29'26.653"N,
18°44'13.337"E

49°29'26.653"N,
18°44'13.337"E
49°29'26.318"N,
18°44'13.520"E



10

11

12

13

14

15

16

69

25

11

100

50

47

13

37

Na vychodé se nachazi pas kfovin a ffi
solitérni bfizy podél cesty v celém useku, za
kfovim je louka a v depresi remizek. Na
zapadé se nachazi oteviena louka bez kfovin
a stromda.

Z obou stran se nachazi oteviena louka a
deprese. Na vychodé za loukou navazuje
remizek s potokem. Hranice se Slovenskem.
Zacina oploceni pro dobytek na obou
stranach soubé&zné s hranici.

Na vychodé navazuje Ilouka, deprese
pokraCuje az k menSimu remizku, dale se
nachazi louka a daldi remizek. Pokracuje
oploceni pro dobytek. Na zapadé stoji u cesty
dva solitérni javory a velka cedule oznacujici
Slovensko. Pokracuje zde oploceni pro
dobytek. Deprese dal pfechazi ve svah a na
svahu se nachazi uzky remizek.

Na vychodé se nachazi oploceni pro dobytek,
u cesty stoji solitérni bfiza, navazuje louka,
deprese a remizek. Na zapadé se také
nachazi oploceni pro dobytek, u cesty stoji
strom, v depresi za loukou je remizek. Cesta
je v tomto Useku rozsifena, coz je pozlstatek
budovy byvalého hrani¢niho pfechodu. Z této
strany je cesta v celém useku ohraniCena
betonovou zidkou, kterou velci savci obtizné
prekonavaiji.

Na vychodé konéi oploceni pro dobytek,
navazuje louka a terén klesa do deprese az
k remizku s potokem. Na této strané lezi
velkd hromada s hnojem. Na zapadé konci
oploceni pro dobytek, navazuje louka a terén
klesa v depresi az k remizku.

Na vychodé navazuje louka, klesa v depresi
az k remizku s potokem. U cesty stoji Bozi
Muka. Na zadpadé navazuje lesik se smrkem,
bukem a bfizou, ktery klesa do vétsi deprese.

Oteviena louka na vychodé klesa ve stale
vétSi depresi az k remizku s potokem. Na
zapadé stoji oploceny objekt — budova, za ni
kfovi a lesik se smrkem a bukem.

Na vychodé se nachazi louka, budova a vedle
ni smrky. Louka postupné klesa ve stale vétsi
depresi az k remizku. V remizku tece potok.
Na zapadé se nachazi volné prostranstvi
beze stromu a za nim lesik.

49°29'26.318"N,
18°44'13.520"E
49°29'24.166"N,
18°44'14.622"E

49°29'24.166"N,
18°44'14.622"E

49°29'23.381"N,
18°44'14.813"E

49°29'23.381"N,
18°44'14.813"E
49°29'23.042"N,
18°44'14.784"E

49°29'23.042"N,
18°44'14.784"E

49°29'19.954"N,
18°44'13.754"E

49°29'19.954"N,
18°44'13.754"E
49°29'18.427"N,
18°44'12.671"E

49°29'18.427"N,
18°44'12.671"E
49°29'17.045"N,
18°44'11.648"E
49°29'17.045"N,
18°44'11.648"E
49°29'16.616"N,
18°44'11.414"E

49°29'16.616"N,
18°44'11.414"E

49°29'15.454"N,
18°44'10.835"E

11
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3. 1. 3 Silnice 1/11

Silnice 1/11 se Fadi mezi rychlostni silnice. Patfi mezi hlavni migraéni bariéry na
Jablunkovsku. Byla postavena za ucelem odleh&eni dopravni situace v obci Mosty u
Jablunkova, z ddvodu nadmérného zatiZzeni automobilovou i nakladni dopravou. Vede
od hranice se Slovenskem a tahne se podél celé obce smérem na sever a pokracuje
dale na Jablunkov. Silnice byla vyhodnocena jako obtizné propustna, jelikoz vétSina
mezer v dopravé je v noci kratSich nez 1 minuta a mezera del§i nez 5 minut byla na
tomto Useku zaznamenana primeérné jen jednou za noc (od 21 hodin vecéer do 5 hodin
rano) (Vana 2012).

DalSim problémem silnice I/11 jsou odstavené kamiony parkujici na odpoc¢ivadle mezi
byvalymi celnicemi u Cesko — Slovenskych hranic. Nejvétsi problém je jizni &ast
parkovisté, jelikoZz se nachazi pfimo v ose migracniho koridoru a také v migracné
vyznamném uzemi (Pfiloha 8). V blizkosti se nachazi motorest a vedle néj Cerpaci
stanice, coz jen zvySuje pocCet parkujicich &i projizdéjicich automobilll a kamionu v této
oblasti. Velky problém je také pohyb fidi€i kolem téchto parkujicich kamiond.
V neposledni fadé kamiony stojici na parkoviSti v zimnim obdobi maji Casto
nastartované motory i v noci, coz pfispiva ke zvySenému hluku. V prosinci 2015 probéhla
jednani CHKO Poodfi se zastupci investorll Cerpaci stanice (Efect property) o
dodrzovani spole¢né dohody — vymezeni klidové zony bez stani vozidel na ¢asti jizniho
parkovisté, ale pak pfestala byt naplfiovana. V sou€asné dobé by mél byt tento prostor
ohrazen fetézy s betonovymi prvky. Nachazi se tam vSak pouze betonové prvky bez
fetézu. Na zbylou ¢ast plochy parkovisté se vejde cca 5-7 kamionu.

V ose migracniho koridoru Celnice mél jiz od roku 2008 stat ekodukt, ktery by
nedostateCnou propustnost migracniho koridoru vyfesSil. Pfiprava vystavby nadchodu
vSak uz delSi dobu stagnuje (Kutal 2012). Tento ekodukt by mél mit pfimou navaznost
na migra¢ni podchod a tim zajistit bezpe&nou migraci nejen velkych savci. Ekodukty
jsou bézné pouzivany jako opatfeni k bezpeénému pohybu zvifat pres silnice a zeleznice
(Mystajek 2016).
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Na silnici 1/11 &asto dochazi také ke srazkam zvifat. Cast silnice, na které jsem
sledovala mortalitu Zivo€ichl, ma délku 7,8 km a byla rozdélena na 12 dil¢ich useku (viz
obr. 4 a tab. 3). Mezi srazena zvifata patfil napfiklad srnec obecny (Capreolus
capreolus), prase divoké (Sus scrofa), liska obecna (Vulpes vulpes), zajic polni (Lepus
europaeus), jezevec lesni (Meles meles) nebo rizné druhy ptakd. Za zminku stoji jeden
ze zdokumentovanych pfipadu: srazeny medvéd v Mostech u Jablunkova v roce 1996
(Pfiloha 12) (BartoSova 2004).

Obrazek 4: Rozdéleni Useku na silnici
I/11 v Mostech u Jablunkova (Mapovy
podklad: mapy.cz) (Krajéa 2014)



Tabulka 3: Charakteristika useku silnice 1/11 (Krajc¢a 2014)

Cislo Délka Soufadnice
useku useku Charakteristika zacatku a
silnice v km konce useku
Jedna se o0 nezastavény usek zemédélské krajiny . .
(migraéni koridor) tvofeny loukami a poli. Nad nim 49 033 386N
1 05 Prochazi silniéni estakada 11-193, kterd je funkeni ~ 18744'99.9°E
' pro migraci velkych savcu (Andél et al. 2007). -
49°33'23.7"N,
18°44'58.4"E
Usek chranény protihlukovymi bariérami. Vychodng i
zapadnvg osi.tudc je souyls’la zastavba,' znemozAujici 49°33'23.7'N,
pohyb Zivo€ichu. Nachazi se zde maly most 11-194, 18°44'58.4"E
2 1,23 nevhodny pro migraci. Je zde estakada 11-195 o
sE)Inupoc:l podm'lnk’y pro migraci Yglkygh savcvu, ale z 49°32'47 6'N,
dlvodl okolni zastavby nevyuzitelna (Andél et al. oA "
18°45'27.1"E
2007).
Rychlostni komunikace se nachazi na naspu a je  49°32'47.6"N,
z obou stran ohrazena svodidly. Z vychodu pfiléhaji 18°4527.1"E
3 0,6 zemédélské pozemky navazujici na les. Ze zapadu -
se nachazi zastavba kryta stromy. 49°32'29.6"N,
18°45'36.1"E
Na vychodé jsou zachovany remizky pFivadéjici
zivoCichy na silnici. Ze zapadu se nachazi
zemédélska puda navazujici na souvislou zastavbu.  49°32'29.6"N,
Nachazi se zde dva mosty, 11-196 a 11-197, které 18°45'36.1"E
4 0,97 jsou nefunkéni pro migraci velkych savcli, most 11- -
198, ktery ma nizkou funkénost a idolni estakada 11-  49°31'55.5"N,
199, ktera je funkéni pro migraci a navazuje na 18°45'41.3"E
remizky.
SI|n’IC8v je postgvena na n’aspu. Z obouv strarll jsqu 49°31'55.5"N,
umisténa svodidla. Na vychodni strané silnice je opp "
N . LA o 18°45'41.3"E
5 0,55 VsoucCasnosti zemédélska plda navazujici na les, na i
zapang Je,tfkeb zemédélska puda navazujici na 49°31'39.6"N,
souvislou zastavbu. 18°45'34.2"E
Na zapadé se nachazi rekrealni stfedisko se
sjezdovkou navazujici na les. Na zapadé se rozklada omar "
LA N . 49°31'39.6"N,
zemédélska puda se dvéma remizky navazujici na opp "
. . . X 18°45'34.2"E
6 0,34 souvislou zastavbu. Byly zde vybudovany dva malé )
mosty 11-200 a 11-201, které maji nizkou nebo omar "
g N . : , . N 49°31'28.4"N,
zadnou funk&nost pro migraci velkych savcl (Andél opp "
18°45'32.3"E
et al. 2007).
Z obou stran se nachazeji remizky, které na vychodé om Ay "
o . . . . 49°31'28.4"N,
navazuji na les a na zapadé na souvislou zastavbu. 18°45'32 3"E
7 0,39 Nachazi se zde dva malé mosty 11-202 a 11-203 o
které jsou nefunk&ni, nebo maji nizkou funk&nost pro 49°31'11.9"N

migraci velkych savcu (Andél et al. 2007).

18°45'28.4"E

14
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11

12

0,62

0,99

0,42

0,7

0,22

Na vychodé navazuje zemédélska puda slouzici jako
pastviny pro ovce. Na zapadé se nachazi
zemédeélska plda s remizky. Jsou zde dva malé
mosty 11-204 s prdmérnou funkénosti pro migraci
velkych savcl a 11-205, ktery je nefunkéni pro
migraci velkych savc.

Na zapadé je vysoky val znemoZzZhujici pohyb
zivocichl. Na zapadé se nachazi zemédélska plada
se souvislou zastavbou.

Na vychodé lezi zemédélska puda, ktera ze severu
navazuje na remizek vedouci k lesu. Na zapadé se
nachazi zemédélska puda s nepravidelnou
zastavbou, krytou protihlukovymi bariérami a kefi.

Je zde udolni estakada 11-207, ktera je funkéni pro
migraci velkych savcu (Andél a kol. 2007). Na
vychodé se nachazi najezd na silnici, na zapadé
zastavba. Na estakadu navazuje 340 m dlouhy usek
s byvalou celnici, oplocenim a protihlukovymi
bariérami.

Migracni koridor na ¢esko-slovenské hranici. Z obou
stran navazuje les, ale problémem jsou zde svodidla
na obou stranach silnice i uprostfed. Na jihu se
nachazi kratky usek majici 100 m na délku, kde
zivoCichové maji moznost prechazet, protoZze na
vychodni strané se nenachazeji svodidla, uprostfed
cesty jsou dva useky bez svodidel, kde se obraci
kamiony a ze zdpadu je 10 m dlouhy Usek, kde nejsou
svodidla a zivoCichové chodi po mosté nebo pres
potok.

49°31'11.9"N,
18°45'28.4"E

49°30'52.4"N,
18°45'20.9"E

49°30'52.4"N,
18°45'20.9"E

49°30'23.8"N,
18°45'27.0"E

49°30'23.8"N,
18°45'27.0"E

49°30'13.3"N,
18°45'34.7"E

49°30'13.3"N,
18°45'34.7"E

49°29'47 4"N,
18°45'51.9"E

49°29'47 4"N,
18°45'51.9"E
49°29'42.5"N,
18°45'58.9"E

3. 2 Sbér a analyza dat

3. 2. 1 Vyuziti antropogennich koridoru

3. 2. 1. 1 Liniové transekty

15

Cilem sledovani stopnich drah ve snéhu bylo zjistit, kterymi Zivo€ichy je migra¢ni koridor

vyuzivan a na jakych usecich nejvice. Pro sledovani stopnich drah byl na kazdém ze 2

koridorGi vymezen 1 transekt. Na koridoru Sance vedl transekt od mista, kde kongi

hustéjSi zastavba, vyskytuji se zde uz jen ob&as domy se zahradami a krajina je prichozi
pro velké savce (49.4939361N, 18.7410881E). Pokragoval podél silnice €. 01179 az za
hranici se Slovenskem a koncil v misté, kde se opét vyskytovaly domy se zahradami
(49.4876261N, 18.7363431E) coz je zadatek obce Cadca — MiloSova. Na koridoru

Celnice byl transekt veden opét od mista, kde koncila hust&jsi zastavba a oploceni
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(49.5038139N, 18.7552078E) a pokracuje podél zeleznice €. 320 jiznim smérem
k hranici se Slovenskem aZz za migraéni podchod (49.4940025N, 18.7655517E).
Transekty na obou koridorech byly rozdéleny na dil€i useky podle pfitomnosti remizka,
napojenim na lesni porost, vegetace, sklonu terénu a zastavby v€etné oploceni pastvy
pro dobytek nebo zahrad. V kazdém useku jsem poté zvladt zaznamenavala informace
o pritomnosti stopnich drah velkych savcu.

K zajmovym druhim patfili: jelen lesni (Cervus elaphus Linnaeus, 1758), medvéd
hnédy (Ursus arctos Linnaeus, 1758), rys ostrovid (Lynx lynx Linnaeus, 1758), srnec
obecny (Capreolus capreolus Linnaeus, 1758), vlk obecny (Canis lupus Linnaeus, 1758)
a prase divoké (Sus strofa Linnaeus, 1758), které je potencialni kofisti a vyuziva stejné
migracni cesty jako velké Selmy (Kraj¢a 2014). Monitoring probihal pouze za pfiznivych
snéhovych podminek, kdy byla minimalné péticentimetrova snéhova pokryvka, posledni
snézeni bylo nejméné pred Sesti hodinami a nebyl silny vitr, ktery by mohl stopy ve snéhu
znicit (Krajca 2014, Shepherd & Whittington 2006).

Vyzkum probéhl ve 2 zimnich sezénach: 2015/2016 (od 4. 1. do 27. 2. 2016 probéhlo
5 kontrol) a 2016/2017 (od 10.12. 2016 do 19. 2. 2017 probé&hlo 5 kontrol). Celkem se
konalo 10 kontrol za obé zimni sezény. Kontroly jsem provadéla nékolikrat mésiéné, cca
kazdé 2-3 tydny podle aktualnich snéhovych podminek. Nalezené stopni drahy vdech
zvitat jsem zapisovala k jednotlivym Usekim.

Data jsem zapisovala do programu MS Excel, kde probéhlo dalsi vyhodnoceni.
Nejdfiv jsem zjiStovala, které useky transektl jsou vyuzivany nejvice a o jaké druhy
zvifat se jedna.

Dale jsem provedla prepocet vyuziti usekl na délku 10 m, protoze jsem tak mohla
srovnat jejich vyuziti. VypoCet byl proveden podle vzorce:

pocet stopnich drah x 10 m
skute¢na délka useku

V pfipadé useku s podchodem, mostem nebo tunelem bylo pracovano jen s Sifkou

otvoru pod komunikaci (Kraj¢a 2014).

3. 2. 1. 2 Vyuziti migracniho podchodu

Migracni podchod se nachazi na koridoru Celnice (GPS soufadnice: 49°29'41.8"N
18°45'47.8"E) a je oznalen jako usek €. 10 (viz obr. 4 vySe). Jsou pod nim zfizeny 2
piskové plochy uréené ke sledovani stopnich drah zivoCichl b&hem celého roku.
Piskové plochy byly z pfedchoziho vyzkumu Kraj¢i (2011, 2014) jiz nevyhovujici,
z dhvodu odnosu pisku vodou nebo vétrem. Nebylo jiz mozné nadale sledovat stopni
drahy, jelikoz zbytky pisku byly nerovhomeérné rozlozeny. Proto jsem ho v srpnu v roce

2016 doplnila, rovnomérné rozlozila a plochy jsem vyplela. Dale jsem posbirala a
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odvezla odpadky, které se v podchodu nahromadily z projizdé&jicich vlakid nebo od
turistd. Piskové plochy maji nyni rozmér 3,5 x 55 m a 4 x 4,5 m a mezi nimi je
vybetonovano betonové koryto, ve kterém tece potok. Pivodné mély piskové plochy
vétsi rozméry, ale okraje obou ploch byly vymyvany vodou stékajici z rour slouzici
k odvodnéni plochy nad podchodem. Z toho divodu jsem pisek doplnila pouze do mist,
kde voda na plochu pfimo nestéka. Tyto plochy jsem kontrolovala od 6. 8. 2016 do 19.
2. 2017 cca kazdé 2-3 tydny, minimalné vSak 2krat mési¢né. Od bfezna do €ervence
kontroly neprobihaly, protoze piskové plochy byly naruSeny. Zapisovala jsem druhy a
pocty zivocichll. Po zaznamenani stop jsem plochy vzdy zarovnala hrabémi (Kusak et
al. 2009). Celkem jsem provedla 19 kontrol piskovych ploch.

Zajmoveé druhy byly: jelen lesni, prase divoké, srnec obecny, rys ostrovid, vlk obecny,
medvéd hnédy. Migracni podchod vSak nékdy navstévovali i turisté a Casto mistni lidé
se psy. DUsledkem bylo mnozstvi odpadku, které jsem tam opakované nachazela. Déle
lidské stopy nebo stopy pneumatik pfimo na piskovych plochach. To vedlo ke ztraté
potencialnich dat.

Data jsem zapisovala do programu MS Excel, kde probéhlo dalsi vyhodnoceni.
Hodnotila jsem, kterymi ZivocCichy byl podchod vyuzivan a ve kterych mésicich byla

nejvyssi intenzita (Krajca 2014).

3. 2. 1. 3 Migracni trasy

PFi monitoringu migracénich tras jsem sledovala stopni drahy srnce obecného (Capreolus
capreolus). Z dlvodu, ze asistovana GPS nebyla k dispozici, jsem kazdou trasu
zakreslila do mapy a nasledné fotograficky zdokumentovala. Poté jsem trasu zaznacila
do aplikace mapy.cz a dale jsem ji vyexportovala ve formatu GPX, abych ji mohla
zpracovat v prostfedi GIS. Kromé trasy jsem zaznamenavala jeSté mista akumulace
stop, ktera se nachazela v remizcich a lesich.

Migracni trasy jsem monitorovala ve 2 zimnich sezénach 2015/2016 (probéhly 2
mapovaci dny v lednu a unoru) a 2016/2017 (probéhly 3 mapovaci dny v prosinci —
unoru). Zjistovala jsem hlavni trasy, kterymi velci savci nej¢asté&ji migruji, kde se nachazi
biocentra a zda trasy prochazi kolem plotud, kefi nebo solitérnich stroma, které mohou
vyuzit jako naslapné kameny.

Data jsem dale zpracovavala v programu ArcGIS verze 10.5 (ESRI, Redlands, CA,
USA). KaZdou trasu jsem piekonvertovala z formatu GPX do formatu shapefile pomoci
funkce GPX To Features. Dale jsem pouZila funkci Points To Line, aby byly vytvofeny
linie tras. Jednotlivé linie tras jsem spojila do jedné vrstvy pomoci funkce Merge. Dale

jsem v mapé vyznacila remizky, lesy, potok a silnice. Nasledné jsem pfidala vrstvu
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migraéné vyznamnych uzemi — MVU (AOPK 2010), abych mohla zjistit, zda se trasy

srnct vyskytuji v téchto migraénich Gzemich podle AOPK CR.

3. 2. 1. 4 Pfimé pozorovani

PFimé pozorovani jsem zaznamenavala v ramci kontrol migrac¢nich koridor(. Pozorovani
probihalo celoroéné od zahajeni vyzkumu v lednu 2016 az do uUnora 2017 vzdy za
denniho svétla mezi 8:00 a 21:00. Jakmile jsem druh zpozorovala, tak jsem si zapsala
datum, druh, pohlavi, jestli byl jedinec spatfen samostatné nebo ve skupiné. Dale zda
prekonal migracni bariéru nebo jen setrvaval na misté pfi potravé nebo odpocinku.
V prfipadé, ze byla moznost, byla provedena fotodokumentace (Kraj¢a 2014).

Zajmoveé druhy byly: jelen lesni, prase divoké, srnec obecny, rys ostrovid, vik obecny,
medvéd hnédy.

Pfimé pozorovani jsem zapisovala do programu MS Excel, kde probé&hlo dalsi
vyhodnoceni. ZjiStovala jsem, které druhy byly nej¢astéji pozorovany a ve kterych
usecich. Tato data slouZila jako doplfiujici informace k vyuziti migracnich koridor(.

3. 2. 2 Mortalita

Mortalitu jsem sledovala na useku silnice €. I/11. Zaznamenavala jsem kadavery zajice
polniho, srnce obecného, prasete divokeho, liSky obecné, jezevce lesniho, kuny lesni
(Martes martes) nebo kuny skalni (Martes foina) a jelena lesniho. Kazdy nalezeny
kadaver jsem fotograficky zdokumentovala a zapsala jsem jeho polohu pomoci GPS
sourfadnic. Pokud to bylo mozné, byl zapsala jsem druh zZivocicha. Ve spousté pfipadl
vSak jiz neSlo rozeznat o jaké zvife se jednalo, a proto jsem v takovém pfipadé jeho
nazev uvedla jako neidentifikovany.

Kontrola mortality probihala vzdy jednou za mésic od dubna 2016 do prosince 2016.
Prochazela jsem obé strany silnice a kontrolovala jsem krajnice a pfikopy. Z divodu
pohybu v blizkosti rychlostni silnice jsem pfi kazdé kontrole pouzivala reflexni vestu.

Daldim zdrojem dat pro mortalitu zvéfe ve sledovaném useku silnice byla aplikace
srazenazver.cz, kde mohou lidé, poté co se zaregistruji, zaznamenavat nalezené
kadavery. Tato aplikace je ur€ena vyhradné pro vyzkum srazek se zvéfi, volné zijicimi
zivocCichy a obecné problematice dopravni ekologie (srazenazver.cz). Data se zde sbiraji
také od Policie CR. Nahlaseny a evidovany jsou pouze vétsi dopravni nehody, pfi kterych
byla zpusobena ujma na zdravi nebo vyznamna ekonomicka skoda. Z toho vyplyva, Ze
se jedna pouze o ¢ast nehod s velkymi savci (jelen, srnec, prase divoké) (Hlavac 2008).

Data z MS Girova, Borovice v Mostech u Jablunkova jsem zpracovala v programu MS
Excel, jelikoz z téchto dat neni patrna poloha, ale pouze pocet uhynulych zvifat. Data
z aplikace srazenazver.cz a vlastni nalezova data jsem dale zpracovala v programu

ArcGis. Jednotlivé druhy zvifat mély své vrstvy. VSechny body jsem pfekonvertovala z
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formatu GPX do formatu shapefile pomoci funkce GPX To Features. Pro kazdy druh
zvifete jsem vytvofila odlisny symbol. Jednotlivé body pfedstavujici kadavery byly
spojeny do jedné vrstvy pomoci funkce Merge. Sledované Useky jsem si rozdélila do 4

kategorii (viz tab. 4) podle poctlu nalezenych mensich savcl nebo srncu a prasat.

Tabulka 4: Kategorie nebezpecnosti Useku na silnici 1/11 (Krajca 2011)

Pocet nalezenych Pocet nalezenych
Kategorie kadaver( menSich kadaver( srncd nebo
savcl prasat
1 0 0
2 1 avice 0
3 1 avice 1
4 1 avice 2 avice

Dale byla pouzita shlukova analyza pomoci metody KDE+, kterou vyuziva napfiklad
Centrum dopravniho vyzkumu (CDV). Metoda KDE+, ktera je rozSifenim standardni
metody jadrového odhadu hustoty (KDE), nabizi uzivatelim moznost analyzovat svoje
data s vyS$Si jistotou identifikace vyznamnych shlukd. Shluky jsou vzdy vysledkem KDE
(Kernel Density Estimation), tento postup umozriuje objektivné stanovit, které ze shlukd
jsou statisticky vyznamné, a takové shluky jesté setfidit podle jejich dalezitosti (Bil et al.
2015). Shlukovou analyzu KDE+ jsem provedla rovnéz v programu ArcGis pomoci
Toolboxu KDE+, ktery mi poskytl pan Jifi Sedonik z CDV. Pro tuto analyzu jsem
potfebovala cestni sit — konkrétné sledovaného useku silnice €. 1/11, a dale body

predstavujici kadavery spojeny do jedné vrstvy.

3. 2. 3 Rusivé vlivy
3. 2. 3. 1 Parkujici kamiony

Zjistovani stojicich kamiont na jizni strané parkovisté jsem provadéla vzdy s navstévou
migracniho koridoru Celnice nebo pfi kontrole mortality. Sbér dat probihal od 30.1.2016
do 19. 2. 2017 alespon 1krat za mésic, kromé srpna 2016, kdy kontrola neprobéhla.
Celkem jsem provedla 15 kontrol v ¢ase vzdy mezi 8:00 — 20:00. Zaznamenavala jsem
pocet a polohu parkujicich kamionu, které jsem nasledné fotograficky zdokumentovala
a poté zakreslila do pfipravené mapy parkovisté. Data jsem zapsala do programu MS
Excel, kde byla dale vyhodnocena. Provedla jsem také kvalitativni vyhodnoceni na

zakladé fotografii a map.

3. 2. 3. 2 Snéhové bariéry

Snéhové bariéry jsem kontrolovala pFi kazdé navstévé koridoru Celnice a Sance v obou
zimnich sezonach (2015/2016 a 2016/2017). Bariéry vznikaly v pfipadé&, pokud traktory
odhrnujici snih ze silnice nahrnuly vysokou hradbu snéhu na krajnici i do mist, kde

zivoCichové jindy bez problému silnici pfekonavaly. VSechny bariéry jsem fotograficky
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zdokumentovala. Snéhoveé bariéry jsem hodnotila na zakladé fotografii, a to z hlediska

jejich umisténi a prachodnosti pro zivocichy.



4. Vysledky

4. 1 Vyuziti antropogennich koridoru

4. 1.1 Liniové transekty

Na dvou sledovanych liniovych transektech jsem nasla celkem 294 stopnich drah
kopytnikl, z ehoz bylo 278 srnct, 13 prasat a 3 jeleni. Na transektu Celnice jsem nasla
163 stopnich drah (viz tab. 5). Na transektu Sance jsem nasla pouze stopni drahy srncii
a prasat — celkem 131 (viz tab. 6). Na transektu Celnice, ktery vedl pfes Zeleznici, se

ukazalo, Ze kopytnici preferuji pfechod této bariéry migraénim podchodem.

Migracni koridor Celnice
Béhem vyzkumu jsem zaznamenala 163 stopnich drah kopytnik(, z toho 152 srn¢ich, 8
divokych prasat a 3 jeleni. Nejvice byl vyuzZivan migrac¢ni podchod na useku €. 10, kde
jsem zaznamenala celkem 49 stopnich drah. V tomto uUseku byly také zastoupeny
vSechny 3 druhy kopytnikd. DalSi nejvice vyuzivany byl tusek €. 9 s 22 stopnimi drahami,
usek €. 2 s 21 stopnimi drahami a usek ¢. 5 s 20 stopnimi drahami. Z téchto 4 usekl
navazuiji na les pouze 3 z nich, a to jsou Useky ¢&. 5, 9 a 10. Usek &. 2 na les nenavazuije,
ma vS8ak 21 nalezenych stopnich drah. V pfepoétu na 10 m je to vSak pouze 0,81
zivoCichu. Prichod zivo€ichl jsem zaznamenala na vSech Usecich kromé useku €. 3, 6
a 8.

V pfepo¢tu na 10 m se ukazal jako nejvice vyuzivany usek €. 10 s migracnim
podchodem, na kterém vyslo 9,8 Zivocichd, coz je 6,6krat vice nez na useku €. 9. Ten
jsem vyhodnotila jako druhy s nejvétsim poctem Zivocichu.

Tabulka 5: Vyuziti isekU na transektu koridoru Celnice v zimnich sezénach 2015/2016 a
2016/2017

Podil zvifat Prepocet
zaznamenanych MnozZstvi vSech  vyuZiti na
v jednotlivych sezonach zaznamenanych useky
Usek Jelen  Smec  Prase 4155016 2016/2017 zvirat diouhe 10
lesni obecny divoké m
1 0 10 0 6 4 10 0,34
2 0 21 0 11 10 21 0,81
3 0 0 0 0 0 0 0
4 1 8 0 1 8 9 1
5 0 18 2 4 16 20 1,54
6 0 0 0 0 0 0 0
7 1 18 0 6 13 19 1,12
8 0 0 0 0 0 0 0
9 0 22 0 6 16 22 1,47
10 1 43 5 16 33 49 9,8
11 0 5 1 2 3 6 0,86
12 0 7 0 2 5 7 0,7

21
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Migraéni koridor Sance

Béhem vyzkumu jsem zaznamenala 131 stopnich drah kopytnikd, z toho 126 srnct a 5
prasat. Nejvice byl vyuzivan usek €. 12, kde jsem zaznamenala celkem 28 stopnich drah
kopytnikd. V tomto Useku jsem nasla 2 ze 3 druht kopytniku, a to srnec obecny a prase
divoké. DalSi nejvice vyuzivany byl usek €. 9 s 21 stopnimi drahami, usek ¢. 2 s 20
stopnimi drahami a Usek €. 14 s 19 stopnimi drahami. Priichod zZivocichl koridorem jsem

zaznamenala ve vSech Usecich kromé usekt ¢. 3, 15 a 16.

V prepoctu na 10 m se ukazal jako nejvice vyuzivany usek €. 8, na kterém vyslo 6
zivo€ichl, coz je 2,1krat vice nez na uUseku €. 12. Ten jsem vyhodnotila jako Usek
s nejvétSim poctem stopnich drah.

Tabulka 6: Vyuziti Usekl na transektu koridoru Sance v zimnich sezénach 2015/2016 a
2016/2017

Podil zvifat

X Prepocet
_ zaznamenanych Mnozstvi véech  vyuZiti na
v jednotlivych sezénach zaznamenanych useky
zvirat dlouhé 10
Usek Jelen  Smec  Prase 4150016 2016/2017 m
lesni  obecny divoké
1 0 3 0 0 3 3 1,12
2 0 18 2 2 18 20 1,67
3 0 0 0 0 0 0 0
4 0 6 0 3 3 6 1,88
5 0 2 0 0 2 2 2,86
6 0 10 0 3 7 10 1,52
7 0 1 0 1 0 1 0,1
8 0 6 0 1 5 6 6
9 0 20 1 16 21 3,04
10 O 1 0 1 0 1 0,4
11 0 6 0 1 5 6 5,46
12 0 26 2 11 17 28 2,8
13 0 8 0 6 2 8 1,6
14 0 19 0 1 18 19 4,04
15 0 0 0 0 0 0 0
16 0 0 0 0 0 0 0

4. 1. 2 Vyuziti migra¢niho podchodu

Od ledna 2016 do unora 2017 jsem na piskovych plochach nas$la celkem 118 stopnich
drah Zivoc€ichu. Z toho 82 srncich, 28 prasat divokych, 7 lis€ich a 1 jeleni stopa (viz tab.
7). V migracnim podchodu jsem nachazela také psi a lidské stopy. Nékolikrat jsem

potkala také lidi se psy.
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Nejvic stopnich drah jsem zaznamenala v listopadu a v zafi 2016, z ¢ehoz v listopadu
jsem nasla 15 srn€ich, 7 divokych prasat a 2 li5¢i a v zafi 9 srn€ich, 7 divokych prasat a
3 lisky obecné. Nejméné stopnich drah jsem zaznamenala v lednu a v unoru 2016 a to
jenom 4 srnci v lednu a 8 srnéich stopnich drah v unoru.

Po celou dobu se v podchodu prabézné vyskytovali srnci, prasata divoka a liSky
nejvice od srpna do listopadu. Vyjimkou byl jelen, ktery se zde objevil pouze v Unoru
2017. Od bfezna do Cervence data chybi, protoze piskova plocha byla ve Spatném stavu
a pro dalSi monitoring ji bylo nutné obnovit a upravit (Pfiloha 4 a 5: Migra¢ni podchod

pred Upravou a po Uprave).

Tabulka 7: Vyuziti migracniho podchodu na migraénim koridoru Celnice v jednotlivych mésicich

Jelen Prase Srnec Liska Celkovy
Datum evropsky divoké obecny obecna pocet zvirat
Leden 2016 0 0 4 0
Unor 0 0 8 0
Srpen 0 5 8 1 14
Zari 0 7 9 3 19
Rijen 0 4 7 1 12
Listopad 0 7 15 2 24
Prosinec 0 2 10 0 12
Leden 2017 0 2 12 0 14
Unor 1 1 9 0 11

4. 1. 3 Migracni trasy

Béhem 2 zimnich sezén (2015/2016 a 2016/2017) jsem zaznamenala celkem 25
migracnich tras srnct na koridoru Sance (viz obr. 5). V urgitych mistech (vétSinou
v remizcich) byly stopy nahromadény tak, Ze nebylo mozné rozeznat jednotlivé stopni
drahy (oznacujeme je jako tzv. biocentra). Proto jsem nesledovala pouze urcité jedince,
ale nahodné stopni drahy, které vedly od remizkd, silnice ¢i od lesa.

Pouze 2 migraéni trasy se nachazely mimo MVU, 1 do né&j éasteéné zasahovala a 22
migraénich tras bylo pfimo v MVU. Cely koridor Sance jsem pro lep$i orientaci rozdélila
na zapadni a vychodni ¢ast od silnice €. 01179.

V zapadni €asti od silnice jsem nasla 9 stopnich drah, z nichZ vSechny prokazatelné
pokraCovaly pfes silnici do vychodni ¢asti. Celkem 5 stopnich drah vedlo smérem od
lesa pfimo pres tuto bariéru. V misté, kde srny pifekonavaly silnici se nachazelo kfovi
nebo stromy. DalSi 3 stopni drahy vedly od silnice smérem k zahradé domu a podél ni
dal, kde se rozdélily. Jedna vedla pfes louku a pole zapadnim smérem rovnou do lesa a
druha podél solitérnich stromu a kefi severnim smérem také do lesa. Treti stopni draha

se prekryla s pfedchozi. Posledni se tahla od remizku kolem lesa az Kk silnici,
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pokraCovala pfes ni a dal na vychodni stranu do dalSiho remizku az k potoku. Bariéru
prekonaly srny v misté, kde u silnice staly 2 solitérni stromy.

Ve vychodni ¢asti silnice jsem nasla 16 stopnich drah srncd, z toho 9 navazovalo ze
zapadni €asti. Prvni 2 stopni drahy navazovaly z remizku ze zapadni ¢asti, vedly pfes
louku az k fadé strom(. DalSi se nachazela pobliz, vedla od silnice kolem malé ohrady
a dal smérem na vychod az do lesa. Nasledujicich 5 stopnich drah sméfovalo vZdy od
silnice pfes louku az k potoku, ktery se nachazel v remizku. Od remizku pak vedly dalSi
4 smérem na vychod k lesu. Mezi lesem a potokem srny Sly pfes dalS§i menSi remizek,
ktery lze povazovat za nasSlapny kamen. Posledni 4 stopni drahy vedly od silnice

k remizku a od né&j pak k dalSimu remizku s potokem.

N Kilometers
potok 0 0,050,1 02 03 04
silnice A Tatana Motykova
Olomouc 2017
[ ax] . 5 £ " 5
S remizky Soutadnicovy systém: S-JTSK

Zdroje dat: T. Motykova, Mapy.cz

7 lesy
| migracné vyznamné uzemi
migracni trasy srncl

Obrazek 5: Migraéni trasy srnctl na koridoru Sance (Mapovy podklad: ArcGIS Online
Basemap, Ortofoto)

4. 1. 4 Pfimé pozorovani

Béhem celé doby pfimého pozorovani jsem zaznamenala 17 srncu (viz tab. 8). Jiné
kopytniky ani jina zvifata jsem nezaznamenala. Na koridoru Celnice jsem srnce ve
vétSiné pfipadld (celkem v 5) pozorovala samostatné pfi pfebihani pfes Zeleznici, jen

v jednom pfipadé jsem pozorovala 2 srnce, ktefi se zdrzovali u okraje lesa. Na koridoru
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Sance jsem ve 2 pfipadech sledovala srny pasouci se ve skuping (PFiloha 11), ve 2
pfipadech pasouci se samostatné a jen v 1 pfipadé se jednalo o 1 srnce utikajici smérem
k remizku.

Tabulka 8: P¥imé pozorovani srn na koridorech Celnice a Sance

Koridor Datum Pohlavi Pocet Aktivita
Celnice 4.1.2016 Srna 1 Pfebihani pfes Zeleznici
Celnice 16. 1. 2016 Srna 1 Pfebihani pfes Zeleznici
Sance 30. 1. 2016 Srny 4 Paseni

Celnice 13. 2. 2016 Srny 1 Pfebihani pres zeleznici
Celnice 27.2.2016 Srna 1 Pfebihani pres zeleznici
Sance 27.2.2016 Srny 2 Paseni

Celnice 10. 12. 2016 Srnci 2 Pfebihani pfes Zeleznici
Sance 26. 12. 2016 Srna 1 Paseni

Sance 7.1.2016 Srna 1 Paseni

Sance 7.1.2016 Srna 1 Uték k remizku
Celnice 25.1. 2016 Srny 2 Zdrzovani u okraje lesa

4. 2 Mortalita

Béhem svého vyzkumu (duben 2016—prosinec 2016) jsem na$la 5 lisek, 2 kuny a 1
zajice (viz tab. 9 — podtrzené). Mrtvé jedince jsem nachazela na Usecich €. 2, 3, 4, 5 a
8. Do aplikace srazenazver.cz bylo od ¢ervence 2014 do ledna 2017 zapsano 14 srnct,
1 prase, 1 jezevec a 2 zajici. V téchto pfipadech se jednalo o useky €. 3, 4,6, 7, 8,9, 10
a 11 (viz tab. 9 — nepodtrzené).

Tabulka 9: Mortalita zaznamenana na silnici &. 1/11 v letech 2014-2017

usek 2014 2015 2016 2017
1
2 liska
3 srna kuna, 3 liSky, 2 srny
4 kuna, liSka, jezevec, 2 srny zajic
5 zajic
6 srna
7 srna 3 srny
8 zajic, srna
9 srna
10 srna srna
11 prase
12

Z jednoho roku mapovani (leden 2016—-leden 2017) po prepoctu kadavert na km za
rok vyplyva, ze bylo nalezeno 1,28 srnce, 0,64 lisky, 0,13 jezevce, 0,26 zajice a 0,26
kuny (viz tab. 10).



Tabulka 10: Pfepocet nalezenych jedincl na silnici €. /11 v jednom roce mapovani na 1 km

Druh j:;ﬁiti‘l Jedinci/km/rok

srnec 10 1,28

liska 5 0,64
jezevec 1 0,13

zajic 2 0,26

kuna 2 0,26
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Zjistila jsem, Ze mortalita 2 a vice srncli byla na Usecich €. 3, 4, 7 a 10. Na usecich ¢.

8 a 9 byl nalezen jen 1 srnec a na useku €. 11 bylo nalezeno 1 prase. Na usecich €. 2 a

5 byli nalezeni pouze mali savci. Ani jeden nalez nebyl zaznamenan na Useku ¢. 1 a 12

(viz obr. 6).

nulova mortalita
* pouze mensi srazeni savci

1 sraZeny srnec

2 avice srazenych srncl ¢

Tatana Motykova "

Olomouc 2017 -
Souradnicovy systém: S-JTSK

Zdroje dat: T. Motykova, srazenazver.cz A
0 05 1 2 3 4

T e seeassas s Kilometers

Obrazek 6: Vymezeni Usek(l na silnici €. 1/11 podle nebezpecénosti
(Mapovy podklad: ArcGIS Online Ortofoto)
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Po provedeni analyzy KDE+ jsem zjistila, Ze vyznamné shluky sraZzenych zvifat se

nachazi v Usecich &. 3, 4 a 7 (viz obr. 7). Tyto Useky se prekryvaji s kritickymi useky
podle hodnoceni nebezpelnosti.

Tatana Motykova
Olomouc 2017

Soufadnicovy systém: S-JTSK
Zdroje dat: T. Motykova, srazenazver.cz

0 045 09 18 27

3

Kilometers
Obrazek 7: Vyznacené shluky srazenych zvifat podle analyzy KDE+ (Mapovy
podklad: ArcGIS Online Ortofoto)
Z roCnich vykazu o honitbé, stavu a lovu zvére poskytnutych MS Girova, Borovice
jsem zjistila, Ze za rok 2014 (od 1. 4.) az 2017 (do 31. 3.) bylo nalezeno celkem 60 srncu
a 2 divoka prasata (viz tab. 11). Primérna mortalita za 1 rok vychazi na 20 srncu.

Tabulka 11: Roé&ni uhyny zvifat zaznamenané MS Girova, Borovice

2014/2015 2015/2016 2016/2017

srnec 3 5 5
srna 4 10 12
srnce 4 6 11
lonéak 0 2 0
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4. 3 Rusive vlivy
4. 3. 1 Parkujici kamiony
Nejdfive jsem vyhodnotila stani kamionl z hlediska jejich poctu (viz tab. 12), coz
zaleZelo na dni v tydnu a zda byla kontrola provedena o prazdninach ¢i mimo né. Vétsinu
kontrol jsem provadéla o vikendu, pouze ve 3 pfipadech se jednalo o v3edni den.
Z tohoto duvodu nelze na zakladé téchto dat vytvorit statistiku, ale pouze pfehled a
kvalitativni zhodnoceni aktualni situace. Dale jsem vyhodnotila, ve které casti parkovisté
kamiony stavaji nejCastéji.

Nejvice kamionll jsem zaznamenala v ¢ervnu a v ¢ervenci 2016, nejméné potom
v fijnu a prosinci 2016, kdy na parkovisti nebyl zadny.

Tabulka 12: Pocty kamionud v jednotlivych mésicich

Den Datum Kamiony (ks)
SO 30. 1. 2016 3
so 13. 2. 2016 2
SO 19. 3. 2016 3
ne 24. 4. 2016 3
SO 21.5.2016 3
o] 18. 6. 2016 4
st 27.7.2016 5
so 10. 9. 2016 3
SO 8.10. 2016 0
ne 6. 11. 2016 2
ne 20. 11. 2016 2
po 26.12. 2016 0
SO 7.1.2017 2
st 25. 1. 2017 3
ne 19.2. 2017 3




29

O parkujici kamiony

O migraéni podchod

- D betonové prvky

Obrazek 8: Vyznacena mista nejcastéji
parkujicich kamion( a betonovych prvki, kde
stat nemohou (Mapovy podklad: mapy.cz)

NejCastéji se kamiony nachazely v severni ¢asti — v 8 pfipadech, pouze ve 3
pfipadech v jizni ¢asti a ve 2 pfipadech se nachazely uprostfed parkovisté. Z hlediska
umisténi kamiond bylo zjiSténo, ze se nejCastéji vyskytuji v severni €asti parkovaci
plochy, coz je nejdal od migraéniho koridoru (viz obr. 8).

4. 3. 2 Snéhové bariéry
V pribéhu vyzkumu jsem nezaznamenala takové snéhové bariéry, které by branily
zivoCichlm v prlichodu koridory. Z hlediska umisténi se snih vétSinou hromadil u

svodidel nebo mezi nimi. Nebylo vSak zaznamenano, ze by snih pfesahl vySku svodidel.



5. Diskuze

5. 1 Vyuziti antropogennich koridoru

Podle metodiky pro hodnoceni migraénich koridorl u nas i v zahraniéi, je potfeba
provedeni minimalné 5 kontrol transektu za zimni sezénu (Shepherd a Whittington 2006,
Kraj¢a 2014). V obou zimnich sezénach se mi podafilo téchto alespon 5 kontrol provést.

Po mém prepocteni vyuziti usekl na délku 10 m, se ukazala preference vyuziti
migracniho podchodu na antropogennim koridoru Celnice. Tato preference se potvrdila
jiz v pfedchozich pracich na koridoru Celnice (Kraj¢éa 2014) a na koridoru Jablunkov
(Cerny 2016). Pokud da zvife prednost migraénimu podchodu, mize to byt zplisobeno
tim, Ze tento zplUsob prekonani bariéry (v tomto pfipadé Zelezni¢niho naspu) je pro néj
jednodussi a v pfimém pohybu ho nerudi dopravni prostifedky. Daldi mozZnosti je
zkresleni, ke kterému muze u hodoceni migracnich podchodl dojit. Stopy zvirat, které
se nachazeji na zelezni€nim naspu mohou vlivem pocasi odtat nebo maze dojit k jejich
zasnézeni, zatimco stopy v migraénim podchodu vydrzi na piskové ploSe az do dalsi
kontroly.

Pfi mapovani migraéniho podchodu na koridoru Celnice jsem zjistila, ze ho pravidelné
vyuzivaji srnci, divoka prasata, liSky a jednou jsem zde zaznamenala také jelena.
Rozméry migracniho podchodu jsou 15 na 8,5 m, coZ je na hranici propustnosti pravé
pro jelena (Jedrzejewski et al. 2006), proto jsem ho pravdépodobné v tomto podchodu
zaznamenala pouze 1krat. Pokud své vysledky porovnam s pfedchozim vyzkumem, tak
podle Krajci (2014) zde bylo od fijna 2012 do dubna 2014 zaznamenano 104 stopnich
drah kopytniku, ktefi prosli pfes piskové pruhy. Z toho v 90 pfipadech byl zaznamenan
srnec, v 12 pfipadech prase divoké a ve 2 pfipadech jelen, coz je v pfepoctu na jeden
meésic (kontroly probéhly za celkem 19 mésicu) 5,5 kopytnika, 4,7 srnce a 0,6 prasat
(Krajca 2014). V. mém vyzkumu jsem od ledna 2016 do unora 2017 (celkem 9 mésicl
kontrol — chybi bfezen az Cervenec) nasla 118 stopnich drah kopytnikd, z toho 82
srncich, 28 divokych prasat, 7 lisCich a 1 jeleni. Pfi pfepo€tu na mésic je to 13,1
kopytnika, 9,1 srnce, 3,1 prasat a 0,8 liSek. BEhem mého vyzkumu zde proslo 2,38 krat
vice kopytnikl, z toho 1,94 krat vice srncl, 5,17 krat vice prasat a 0,8 krat vice liSek.
ZvySené pocty nalezenych stop Ize vysvétlit tim, Ze v okoli antropogenniho koridoru
Celnice bylo omezeno stani kamionu znackami Zakaz zastaveni a kamiony se ve vétSiné
pfipadlu nachazi pouze v prostoru parkovist. Dal$i moznosti je, Ze v obou zimnich
sezdénach (2015/2016 a 2016/2017) neprobihala Zadna intenzivnéjsi tézba dfeva v této
oblasti.

DalSi vyznamny faktor, ktery mél vliv na prekonavani bariér byla vegetace. Na

koridoru Celnice jsem 4 useky vyhodnotila jako nejvice vyuzZivané a 3 z nich navazovaly
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na les v€etné useku s migracnim podchodem pod Zeleznici. Vyjimkou byl pouze usek €.
2, ve kterém se z jihozapadni strany nachazi okraj lesa a z vychodni strany navazuji
remizky a stromy, které mohly slouzit jako naslapné kameny. Na koridoru Sance jsem
opét vyhodnotila 4 nejvice vyuzivané useky a 3 z nich navazovaly bud' na remizky nebo
se tam nachazely solitérni stromy. Zde byl vyjimkou usek €. 9, kde bylo vétSi volné
prostranstvi, ale u silnice se nachazely stromy a kefe. VétSina stopnich drah v tomto
Useku vedla ke vzdalenéjSimu remizku na vychodé nebo k oplocené zahradé domu na
zapadé. Navaznost nejvice vyuzivanych usekl na les, remizky nebo stromy byla stejna
jako v predchozich pracich (Krajéa 2014, Cerny 2016).

Po vyhodnoceni usekl migraénich koridoru, které jsou vyuzivany nejvice jsem zjistila,
ze nékteré Useky nebyly naopak vyuzivany vubec. Na antropogennich koridoru Celnice
to byly useky ¢&. 3, 6 a 8. Usek &. 3 nebyl vyuzivan pravdépodobné proto, Ze je z obou
stran tvofen zastavbou, oplocenymi zahradami a vlakovym pfejezdem, takZze se tomuto
mistu ZivoCichové vyhybali. ProtoZe je zde také cesta, mohlo dojit ke ztraté
potencionalnich dat rozjezdénim stopnich drah automobily. Usek &. 6 tvofi izky dlouhy
tunel pod Zeleznici, proto jsem na Zelezniénim naspu nenasla Zadné stopy zvifat.
Rovnéz béhem mého vyzkumu nebylo prokazano, ze by zvifata vyuzivala k migraci tento
tunel. Pro€ se zvifata vyhybala useku €. 8 neni zcela jasné. Okolni useky €. 7 a 9 byly
vyuzivany intenzivné. Na antropogennim koridoru Sance to byly useky ¢&. 3, 15 a 16.
Usek &. 3 nebyl vyuZivan zfejmé proto, Ze se z obou stran nachazi oplocené domy se
zahradami. | kdyz se na zapadni strané nachazi jeden dum, ktery je oplocen pouze
mladymi smrky, zvifata se tomuto mistu vyhybala zfejmé kvuli zvySenému pohybu lidi.
Useku &. 15 se zvitata vyhybala zfejmé& z diivodu pfitomnosti oploceného objektu. Na
navazujicim useku €. 16 jsem také nenas$la Zadné stopy, coZ mohla zapficinit zastavba
nachazejici se v tésné blizkosti.

Z hlediska mapovani migracnich tras srnct se potvrdila teorie z pfedchoziho
vyzkumu (Krajéa 2014), ze srnci se nebrani oteviengjsi krajiné, ale pokud maiji tu
moznost, tak se v krajiné pohybuji podél remizkl, solitérnich stroml, kefl nebo
oplocenych zahrad. Celkem 3 trasy srncii v mém pozorovani vedly na koridoru Sance
kolem oplocené zahrady, ve které se pfi mych kontrolach nachazel také pes. Z toho Ize
usoudit, Ze srncum, ktefi tuto trasu vyuzivali nevadil ani rodinny dim a lidé v ném Zijici
ani Stékajici pes. Vétsina ostatnich tras vedla sice pfes oteviené prostranstvi, ale vzdy
smérovaly k remizkdm &i vedly podél kefl nebo stromd.

Zaznamu pfimého pozorovani nemam dostatek na to, abych mohla vyvodit detailni
zaveéry. Ve vétsiné pfipadu jsem zaznamenala srnce pfi pfebihani pfes zelezni¢ni nasep,
poté se 2 dalSi srnci zdrzovali u okraje lesa nebo se pasli ve skupiné a nasledné pomalu

postupovali smérem k remizku.
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Co se tyCe planovaného ekoduktu, po dlouhé dobé probéhlo v bfeznu 2017 setkani
naméstkd MZP a Ministerstva dopravy. Ekodukt bude mit podle pdvodniho zaméru $itku
47 m. Jediné, co se dosud komentovalo bylo nestastné vyusténi lesni cesty, ktera se
nachazi zapadné od silnice 1/11. Upfesnéni a detaily se ted budou fedit na urovni
naméstkd MZP/MD a nasledné by se uloZilo RSD, aby zamér aktualizovali a prepodeti
naklady a poté by se zamér dal ke schvaleni Centralni komisi ministerstva dopravy.
Vypada to, ze se tato zalezitost po dlouhé dobé& odmiceni zagina opét fesit (Strnad in
verb. 2017).

5. 2 Mortalita

V ramci mapovani mortality se mi nepodafilo na sledovaném uUseku silnice I/11 najit
zadné pozustatky velkych ani stfedné velkych savcl. Nasla jsem pouze malé savce jako
jsou zajic, liSka nebo kuna. Diky datim poskytnutych MS Girova, Borovice vim, ze od
roku 2014 bylo zaznamenano 60 srncl a 2 prasata. Tato data vSak nepokryvaji
skute€nou celkovou mortalitu ani se tyto kadavery nevyskytuji pouze na rychlostni silnici
I/11, ale Cast také zahrnuje silnici €. [1/474 (Usek v Mostech u Jablunkova) a 111/01179
(usek Sance). Vétsina nalezi se viak tyka pravé silnice 1/11 (Turek in verb. 2017).
Kromé zaznamenané mortality z MS je na sledovaném useku silnice 1/11 kazdoro¢né
nalezeno cca 6 jezevcu lesnich, 8 lisek, 8 kanat lesnich a 10 kun skalnich (Turek in verb.
2017).

Ze ziskanych dat mortality se ukazalo, ze 4 useky jsou pro velké savce kritické,
protoze zde byly nalezeny 2 a vice kadaveru srn. Na dalSich 2 usecich byl nalezen
v kazdém z nich pouze 1 kadaver vétSiho savce (srna a prase divoké), coz porad
pfedstavuje riziko. Celkem 2 Useky se ukazaly jako nebezpelné pro stifedni a mensi
savce jako jsou kuny a lisky (Pfiloha 13, 14), proto je mozné, ze je vétSi savci
nevyuzivaji. A na dvou usecich nebyly nalezeny Zadné kadavery, z ¢ehoZz usek €. 1 vySel
stejné jiz v pfedchozi praci (Krajéa 2011), avSak na rozdil od useku &. 12, ktery byl
predtim hodnocen jako kriticky. V mém vyzkumu se na daném useku nenasel ani jeden
kadaver, coz svédCi o vyrazném zlepSeni této situace na koridoru Celnice. Na vSech
téchto kritickych usecich se alespon zjedné strany (pfipadné z obou) nachazely
remizky, které pfivadély ZivocCichy na silnici nebo zde byly zemédélské pozemky
navazujici na les. Celkem 3 ze 4 kritickych Usekl se prekryvaly se shluky v analyze
KDE+, coz potvrzuje fakt, Ze jsou tyto useky znacné problematické.

PFi porovnani poc¢tu nalezenych kadavert na kilometr za rok jsem zjistila, Zze oproti
praci Kraj¢i (2014) jsem nasla o 0,13 méné srncu (o 1 jedince), o 0,76 méné zajicll (0 6
jedincu) a 0 0,38 vice lisek (o 3 jedince). Navic jsem nasla jesté 0,13 jezevce (1 jedinec)
a 0,26 kun (2 jedinci).
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VSechny kadavery se mi najit pravdépodobné nepodafilo, protoZze sraZzena zvifata ne
vzdy zUstanou lezet pfimo na silnici. Néktera mohou byt pfi srazce poranéna a
dobéhnout do kfovi, remizku nebo na pole, kde jiz nejsme schopni je dohledat. DalSi
moznosti je odvoz sraZzené zvéfe fidiCem, cozZ je povazovano za kradez. ProtoZe i v
pfipadé, Ze nevznikne Zadna skoda na vozidle, je fidi€¢ povinen srazku nahlasit Policii
CR. Pokud tak fidi¢ neugini, hrozi mu pokuta. Policie CR poté oznami srazku zvitete
mysliveckému sdruzeni, které vSe eviduje.

Jestlize doSlo ke srazce vétSiho zvifete (napf. prasete, srny nebo jelena), vétSinou
jsem ho jiz pfi pravidelné pochlizce nenasla. Jediny, kdo mlze nakladat se srazenou
zvéfi je uzivatel honitby, kterému by se mély vSechny srazky hlasit. Nasledné dochazelo
k odvozu kadaverl do kafilerie. Tato data byla pouzita pfimo od mysliveckého hospodare
pana Josefa Turka, ktery tato hlaSeni zaznamenava a shromazduje. Sledovany usek

silnice spada pod MS Girova, Borovice.

5. 3 Rusivé vlivy
Zakladnimi rusivymi vlivy pfi prichodu migracnim objektem jsou hluk, osvétleni a opticky

kontakt s dopravou (Andél 2011). Mezi jedny z velmi vyznamnych ruSivych vlivi patfi
silnice a automobilovy provoz na nich. Hluk z dopravy mize nékteré druhy zivo&ichl
odradit. V opa¢ném pripadé dochazi k pfekonani této bariéry, coz pro mnoho zvirat
konci smrti.

Na antropogennim koridoru Celnice vSak zvifata ruSi také parkujici kamiony,
nachazejici se v noci mnohdy pfimo v ose koridoru, protoze kapacita parkovisté byva
naplnéna. Kamiony se na parkovisti vyskytuji bud’ z ddvodu povinnych pFestavek fidicu
nebo zakazu jizdy v nékterych dnech v tydnu. Zakaz se tyka vozidel nad 7,5 t a také
vozidel nad 3,5 t s pfipojenym pfipojnym vozidlem. Mimo obdobi prazdnin se to v Ceské
republice tyka pouze nedéle a statnich svatku a to od 13 do 22 hodin. V €ervenci a srpnu
plati omezeni vyjezdu také v patek od 17 do 21 hodin a v sobotu od 7 do 13 hodin.
JelikoZ je lokalita blizko statni hranice se Slovenskem, pocitam také s omezenim vyjezdu
v zahrani€i. Na Slovensku se to tyka ve svatky a nedéle obdobi od 0 do 22 hodin a o
prazdninach navic v soboty od 7 do 20 hodin.

V porovnani s diplomovou praci KrajCi (2014), uz se béhem meého vyzkumu na
koridoru Celnice kamiony nevyskytovaly pfimo v ose migracniho koridoru alespon
v mistech, kde nejsou svodidla a zvifata tudy mohou bez problému migrovat. Divodem
bylo omezeni stani kamionl v téchto mistech Zakazem zastaveni v obou smérech (na
Slovensko i zpét). Kamiony se tak v sou€asné dobé& nachazi hlavné na parkovistich,

z Cehoz parkovisté na slovenské strané byva skoro porad piné (PFiloha 9). Parkovisté na
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jizni strané od motorestu nebyva zase tak moc pIné, i kdyz se tam b&éhem mého vyzkumu
vyskytovaly primérné 2,5 kamionu (pfevazné o vikendech).

Snéhové bariéry, které by branily nebo ztézovaly prlchod ZzivoCichu migracnim
koridorem Celnice jsem nezaznamenala. V pfipadé, Ze by vSak napadlo vétsi mnozstvi
snéhu, mohlo by to zpusobit nemalé problémy jak v dopravé, tak i Zivo€ichim.

Co se tyCe propustnosti silnice 1/11 pro zivo€ichy, byla hodnocena jako obtizné
propustna. Primérna celodenni intenzita dopravy (vozidla/24 h) byla 8286 * 19 vozidel.
Z toho 55 % tvofily nakladni automobily a 45 % osobni automobily. Primérna noéni
intenzita dopravy (vozidla/8 h) byla 1240 + 26 vozidel (Vana et al 2012). Zeleznice na
koridoru Celnice je zatizena podstatné méné. Z dat, o které jsem pozadala spole¢nosti
Ceské drahy a. s., RegioJet a. s. a LEO Express a. s., jsem vypoditala, Ze v Useku
migracniho koridoru Celnice projede za den (24 h) primérné 87 vSech vlaku, z toho 42
osobnich, 40 nakladnich a 5 samostatnych lokomotiv. Porovnam-Ili zeleznici €. 320 se
silnici 1/11, pak se jako vice propustna jevi zeleznice. Jeji soucasti je také migracni
podchod, ktery zvifata ¢asto vyuzivaji a preferuji, zatimco dlouho planovany ekodukt,
ktery mél na podchod navazovat a vyiesit tak propustnost silnice I1/11, se dlouhou dobu
vubec nefesil. Za celou dobu vyzkumu nebyly pfi kontrole stopnich drah na uUseku
Zeleznice nalezeny zadné kadavery, na rozdil od useku silnice 1/11. To vS8ak mize byt
zpusobeno také tim, Ze vlaky zde projizdi ve zna¢né vyssi rychlosti nez automobily, proto
mohou byt pfipadné kadavery odhozeny dal a neni mozné je jiz dohledat. Dalsi
moznosti, pro¢ se kadavery vzdy nenajdou, je moznost jejich sezrani jinym zvifetem
(Krajca 2014).

5. 4 Doporuceni

Pro intenzivngj$i vyuzivani koridort Celnice i Sance bych navrhla nékolik opatfeni.
V pfipadé koridoru Celnice by se mél vice kontrolovat Zakaz zastaveni v ose migra¢niho
koridoru, i kdyz se situace se stanim kamionl kolem silnice zlepSila. Vhodné feSeni
ohledné parkovani kamionu na jizni ¢asti parkovisté by bylo odkoupeni tohoto prostoru
bud Hnuti Duha nebo CSOP. Poté by byl pohyb osob a kamionl zde vyfe$en. Dalsi
moznosti zlepSeni je samoziejmé postaveni dlouho feSeného migracniho nadchodu
v prostoru celnice. Kdyz uz tady totiz migraéni bariéry jsou, méli bychom se je snazit
alesponi eliminovat. V neposledni fadé bych navrhla vylepSeni migraéniho podchodu na
koridoru Celnice. Tento podchod je na rozdil od migraéniho podchodu na koridoru
Jablunkov (PFiloha 6) otevienéjSi a nenachazi se tam tolik vegetace (Pfiloha 5). Bylo by
proto vhodné vysadit tam nékolik kefd a nechat tento prostor zarist, aby ho Zivo€ichové

vice vyuzivali. Ukazalo se totiz, Ze prostor podchodu nékdo pravidelné kosi, coz neni
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pFili§ vhodné. V pripadé koridoru Sance bych navrhla vysazeni par dalSich solitérnich
stromu nebo remizkd, které by slouzily jako naslapné kameny.

Pokud se jedna o mortalitu, tak na silnici €. 1/11 jsou 4 kritické useky, které by bylo
vhodné oplotit, aby se zamezilo srazkam s motorovymi vozidly. Avdak pokud bychom
oplotili pouze tyto kritické useky (€. 3, 4, 7, 10), zvifata by byla svedena jinam a museli
bychom oplotit i useky mezi nimi (€. 2, 5, 6). Oploceni silnic a dalnic vSak Casto
predstavuje pro volné Zijici zivoCichy smrtici past. Pokud se zivo€ich dostane dirou v
ploté do prostoru vozovky, obtizné nachazi cestu zpét. Proto je nutné budovat v mistech

oploceni i unikova mista ve formé pfirodnich seskokd (Andél 2011).



6. Zaver

Pfi mapovani migracnich tras na koridorech jsem zjistila, ze srnec obecny (Capreolus
capreolus) se nejCastéji pohyboval podél remizkl, strom0, keft nebo zahrad. Tato
preference se ukazala jiz v praci Kraj¢i (2014). Pokud srnci pfekonavaji migracni bariéru
(v tomto pfipadé silnici a zeleznici), vybiraji si vétSinou mista s vegetaci navazujici na
les nebo remizek. PFi vyhodnoceni vyuziti migraénich koridort jsem zjistila preferenci
migra¢niho podchodu na koridoru Celnice. V podchodu jsem od ledna 2016 do Unora
2017 zaznamenala 118 stopnich drah zivocichl. Tento Usek byl také v prepoc¢tu na 10
m 6,6krat vice vyuzivany nez usek &. 9, ktery byl v pofadi druhy s nejvétSim poctem
zivocicha.

Béhem mapovani mortality jsem nachazela jen menSi savce. Pfesto se mi s pomoci dat
z aplikace srazenazver.cz podaifily zjistit kritické useky. Z dat mistnich myslivcl vyplyva,
Ze pramérny ro¢ni uhyn je 20 srncu a vétSina téchto zvifat je pravé ze sledovaného
useku silnice I/11.

Co se tyce rusivych vlivll na koridoru Celnice, tak se stav s parkujicimi kamiony vyrazné
zlepsil. Kamiony jiz parkuji pfevazné na vyhrazenych parkovistich, i kdyz tato situace
stale neni zcela vyhovuijici. To také pfispélo k vétSimu vyuziti koridoru nez v predchozi
praci KrajcCi (2014).
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Priloha 1: Pohled na migra¢ni podchod na koridoru Celnice v zimé

Priloha 2: Pohled na antropogenni migracni koridor Celnice z vychodu
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Pfiloha 4: Migra¢ni podchod na koridoru Celnice pfed upravou piskové
plochy v srpnu 2016, pohled ze zapadu



Priloha 5: Migra¢ni podchod na koridoru Celnice pfed upravou piskové plochy
v srpnu 2016, pohled z vychodu

Flloh 6: Migra(“;l’ odAchod na koridor Jalunkov, ohled ze zépa‘du.droj:
selmy.cz



Pfiloha 7: Tunel pod Zeleznici na koridoru Celnice na useku ¢&. 6. Zdroj: Kraj¢a
(2011)

Priloha 8: Kamiony parkujici na jizni ¢asti parkovisté pobliZ koridoru Celnice



Priloha 9: Kamiony parkujici na parkovisti na slovenské strané celnice, pohled
ze zapadu
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Pfiloha 10: Antropogenni migraéni koridor Sance, pohled ze zapadu
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