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Anotace

Tato bakalaiska prace se zabyva piepravou vybraného zbozi mezi Cinskou lidovou
republikou a Ceskou republikou. V teoretické &asti je popsana logistika, jeji rozd&leni
adruhy dopravy. Nasledné¢ prace pokracuje analyzou prepravnich pozadavki
charakteristickych pro namoini a zelezni¢ni dopravu, které jsou v praktické cCasti
porovnavany. Na zdkladé¢ zhodnoceni vysledkd analyzy dojde k rozhodnuti, ktera

doprava je vhodné&jsi pro pfepravu vybrané¢ho zbozi.
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Annotation

This bachelor thesis deals with the transport of selected goods between the People's
Republic of China and the Czech Republic. Logistics, division of logistics and transport
modes are described in the theoretical part. This thesis continue with analysis of
transport requirements, which are characteristics for maritime and rail transport. In a
practical part will be compared maritime and rail transport. Our decision will be on
based of results from analysis, which transport modes are more suitable for the

transport of selected goods.
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Uvod

Piedmétem mé bakaldiské prace je preprava vybraného zbozi z Ciny do Ceské
republiky. Tohle téma bylo mnou vybrano zejména proto, ze se v prostiedi vyroby,
dopravy a ptepravy pohybuji od prvnich kricku své pracovni praxe. V neposledni fadé
rozhodla i mé pracovni praxe v Cinské lidové republice, ktera mi pfidala dal3i Zivotni
1 pracovni zkuSenost a ucelila mtij pohled na rychle se rozvijejici asijsky trh a moznosti
ptfepravy zbozi. V praci jsou tedy obsazené praktické zkuSenosti z mych pracovnich cest
propojené s teoretickymi znalostmi ziskanymi studiem na Vysoké Skole logistiky o.p.s.
v Pferov€. Popisovand je spolecnost, kterd je dilleZitym hracem na telekomunika¢nim

trhu a jejim pfedmétem podnikani je vyroba telekomunikac¢nich zatizeni.

Cilem bakalaiské prace je porovnani ptepravy urc¢eného nakladu mezi dvéma vyrobnimi
podniky totozné spoleénosti za vyuziti dvou zpiisobti dopravy mezi Cinskou lidovou
republikou a Ceskou republikou. Srovnavana je mezikontinentalni namoini a zelezniéni
doprava se zaméfenim se na hlavni charakteristické znaky a pozadavky v oblasti
technické a ekonomické kvality. Vysledkem je porovnani a navrh, jenz pomiize dané
spole€nosti rozhodnout, ktery druh dopravy vyuzit sohledem na jeji pfepravni

pozadavky a pozadavky jejich zakaznikda.
Tato prace obsahuje celkem ctyfi kapitoly.

V prvni kapitole prace zamétfené na teorii je obecné popséana logistika jako celek, jeji
cile a rozdéleni. Nasledné je v praci podrobnéjsi zaméfeni na jednotlivé druhy dopravy,
pfedev§im dopravu Zelezni¢ni, silnicni a namotni. Kapitola kon¢i vSeobecnou

charakteristikou Zelezni¢ni a namotni ptepravy.

Druhéd kapitola je zafatkem praktické Casti bakalaiské prace a analyzuje zékladni
pozadavky na piepravu nékladu, jakymi jsou rychlost, nakladovost, bezpecnost,
spolehlivost, ptepravni kapacita, kvalita sohledem na pfepravovany naklad
a v neposledni fad¢ dopad pfepravy na Zivotni prostiedi. V této Casti je také samotny
naklad detailn€ popsan tak, aby byl zndm druh zbozi, hmotnost, jeho objem a nasledna
planovana frekvence pifepravy. V neposledni fad¢ je obecné popsana spolecnost, jejiz

zbozi se bude pievazet a druh nakladu.
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V nésledné treti kapitole je provedeno porovnani zkoumané nadmoini a Zelezni¢ni
pfepravy mezi mésty Shanghai v Cinské lidové republice a Brnem v Ceské republice.
Kromé¢ navrhu jednotlivych tras jsou zde porovnany zminéné pozadavky z druhé

kapitoly.

Posledni kapitola obsahuje shrnuti, je zde zhodnoceno navrhované feSeni a zvolen

vhodny druh dopravy s ohledem na pozadavky spolecnosti.
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1 Teorie dopravni logistiky pro FeSeni piepravy zboZi z Ciny

1.1 Logistika

Samotny pojem logistika a jeho vyznam je ¢asto odvozovan z feckych slov logistikon
nebo logos. Vyznam slova logistikon znamend rozum, dimysl. Pokud se bavime
0 vyznamu pojmu logos, tak ten je oznacovan v prekladu jako fe¢, mySlenka, véta nebo

rozum.

V prvopocatcich je osamoceny pojem logistika spojovan s vojenstvim, kdy v téchto
pripadech slouzila logistika jako feSeni problému spojenych s dopravou, zasobovanim,
ubytovanim nebo pfesunem vojsk na bojisti. Primarnim cilem logistiky z pocatku tedy
bylo zabezpefovani vojenskych utvari a v€asnych pohybl vojenskych jednotek na

pozadované souradnice.

Pokud se bavime o logistice jako védnim oboru, miizeme fict, Ze je to pomérné mlady
obor. Prvni logistické uvahy, myslenky a koncepty se objevuji ve své systematizované
podobé teprve od padesatych let minulého stoleti. Mizeme tudiz fici, ze jejich rozvoj je

spojovan s koncem druhé svétove valky. [1]

V dnesni dobé se svou dilezitosti zafazuje logistika jako plnohodnotna soucést
nejvysSiho managementu firem, kde plni nespocet dulezitych funkci, bez kterych by se

spolecnosti v dnesni dob¢é neobesli. [2]

1.2 Definice logistiky

V soucasnosti existuje celd fada definic. Vyznamna cast autort charakterizuje logistiku
jako integrované planovani, formovéni, provadéni a kontrolovani hmotnych a s nimi
sdilenych informacnich tokd od dodavateli do podniku, v né¢ podniku a od podniku
k dodavateli. V tomto sméru, ktery je duleZity pro komplexni vznik logistickych
systémi jiz nenalézdme rozdily mezi managementem vyroby a managementem

logistiky. [3]
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Velmi kvalitni charakteristika pfedmétu a samotného postaveni logistiky v dnesni dobé

popisuje podrobna definice mezinarodni organizace CSCMP z roku 2006. [2]

LLogistika je ta cast rizeni dodavatelského retézce, ktera planuje, realizuje a
efektivné a ucinné ridi dopredné i zpétné toky vyrobku, sluzeb a prislusnych informaci
od mista piivodu do mista spotieby a skladovani zbozi tak, aby byly splneny pozadavky
konecného zdkaznika. K typickym rFizenym aktivitam patii doprava, sprava vozového
parku, skladovani, manipulace s materialy, plnéni objednavek, navrh logistické site,
Fizeni zdasob, planovani nabidky a poptavky a vizeni poskytovatelii logistickych sluzeb.
V riuzné mire logistické funkce zahrnuji také vyhledavani zdroji a nakup, planovani
a rozvrhovani vyroby, baleni a kompletace a sluzby zdakaznikum. Je zapojena do vsech
virovni planovani a realizace — strategické, operativni a taktické. Rizeni logistiky je
integrujici funkci, kterd koordinuje a optimalizuje vSechny logistické cinnosti, stejné
Jjako se podili na propojeni logistickych cinnosti s dalsimi funkcemi, véetné marketingu,

vyroby, prodeje, financi a informacnich technologii. [2, s. 25]

Na této definici Ize velmi dobfe vypozorovat rozsah, dllezitost, komplexnost

a nenahraditelnost logistiky v dnesni dobé.

1.3 Cile logistiky

Logistické cile mliZzeme rozdélit na vnéjsi a vnitini, které se dale ¢leni na vykonové
a ekonomické cile. Jednim ze zakladnich cilti logistiky je uspokojeni potieb zakaznik,
pfipadné posileni nebo zlepSeni sluzeb zdkaznikiim v optimdlnim Case. V praxi to
znamena, ze dodavky a ostatni sluzby zdkaznikiim musi byt uskute¢nény na pozadované

arovni s minimem nakladu.

Z vykonového pohledu to znamend, zZe poZadované mnoZstvi zboZi a materialu musi byt

ve spravném mnozstvi a kvalité na pozadovaném misté a v dohodnuty cas.

Z ekonomického pohledu to zase vniméme tak, Ze naklady na tyto sluzby musi byt
pfiméfené a musi odpovidat jejich Grovni. Je tfeba mit na mysli, Ze abychom doséahli

hlavnich cilti, musime se vzdy soustiedit na cile dil¢i. Jako ptiklad Ize uvést napiiklad

14



vylepSeni dodacich lhit, zvySeni spolehlivosti dodavek nebo zlepSeni pruznosti

logistickych sluzeb. [7]

1.4 Rozdéleni logistiky

Logistiku Ize ¢lenit podle riiznych kritérii.

1.4.1 Rozdéleni logistiky podle sféry piisobeni

Makrologistika

Zabyva se logistickymi fetézci z globalniho aspektu. Jeji zaméfeni je daleko za hranici
podniku. Piikladem je zaméfeni na logistické fetézce, které jsou potifebné pro vyrobu

jistych vyrobki od tézby az po prodej a dodani zékaznikovi.
Mikrologistika

Mikrologistika se zabyva logistickymi fetézci uvniti primyslového podniku, ptipadné

mezi pobockami v rdmci jednoho podniku.

1.4.2 Rozdéleni logistiky podle hospodaisko-organiza¢niho mista uplatnéni

e Zasobovaci logistika.
e Vyrobni logistika.

e Obchodni logistika.
e Distribucni logistika.

e Dopravni logistika. [3]

Zasobovaci logistika

Zasobovaci logistika je na samotném zacatku logistického fetézce a je jednou ze
zékladnich ¢innosti podniku, kdy podnik v pozadovaném mnozstvi, Case a kvalité
pofizuje zasoby pro vyrobu. Samotnd problematika z4sob a jejich optimalizace je pro
kazdy podnik stéZejnim bodem, protoZe je jednim z hlavnich konzumentl provozniho

kapitalil. Rizeni zasob je tedy tzce spjato s rentabilitou vyroby podniku. [1]
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Vyrobni logistika

Zajistuje materialni toky tak, aby uspokojila potieby koncového zakaznika. Vyrobni
logistika se tedy zaméfuje a zkouma piedev§im piepravni, skladovaci a vychystavaci
¢innosti, které spojuji ve vyrobnim procesu jednotlivé vyrobni kroky a cinnosti
organiza¢ni. Vyroba probiha v n¢kolika fazich od zajisténi materidli a jeho uskladnéni,
az k samotnému zhotoveni vyrobku. Samotny vyrobni proces je ¢asto délen do tii ¢asti
ato predvyrobni (vyvoj produktu, vychystani materidlu ze skladu, dotazeni
technologickych postupti), vyrobni (proces vyroby, vstupy se produkci méni na

vystupy) a odbytovou (hotové vyrobky na zakaznicky trh). [1]

Obchodni logistika

Zamér obchodni neboli obéhové logistiky je orientace na fizeni pohybu zbozi od vyroby
k zékaznikovi. Jedna zdefinic pojmu obchodni logistika fikd, Zze je to vé&dni
a pragmaticka disciplina zabyvajici se planovanim, fizenim a realizaci toku zbozi
a informaci tak, aby spravna vyrobek nebo zbozi byl v ureny ¢as na dohodnutém misté
urovni v pozadované kvalité. Pro vyrobni podnik je meta sniZovat ndklady. Zahrnuje

nakup, skladovani, dopravu a prode;j. [3, 9]

Distribuéni logistika

Distribuce je dalsi dalezita ¢innost v rdmci logistiky a miZzeme ji nazvat jako cestu mezi
vyrobcem a zékaznikem. Distribu¢ni logistika zkouma hlavné cinnosti souvisejici
s moznostmi volby poloh distribu¢nich skladl, samotnym procesem skladovani,
obalovym hospodaistvim, vyskladnénim zboZi z podniku a dopravou. Zabyva se také
tedy problematikou planovani tras a prezentuje spojovaci ¢lanek na trase vyroba

a zakaznik.
Distribu¢ni logistika se sklada ze ¢tyt hlavnich procest:

e skladovani,

e dopravy,
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e informacni ¢innosti,

e kontrolni ¢innosti.

Samotnou distribuci délime na pfimou a nepiimou. Pfima distribuce dodava
zékaznikovi zbozi piimo vyrobcem, tedy bez zprostfedkovatele. Pokud pouzijeme

distribu¢ni mezi¢lanek (maloobchod, velkoobchod), jedné se o nepiimou distribuci.

Cilem distribu¢ni logistiky je uspokojeni poptavky tak, ze se vyrobek dodd na

domluvené misto, v ur¢enou dobu, v pozadované kvantité, vysoké kvalité a samoziejmée

cvwr

vvvvvv

vytvotfeni provozu dopravnich siti a planovéani. Spociva v pfemistovani véci, materialii ¢i
osob po dopravnich cestach. Nejvyznamnéjsim ukolem dopravni logistiky je hospodarné

a flexibilni uspokojovani potieb zakaznikd, které jsou spojeny s prepravou. [5]

1.5 Doprava

Nartist vyznamu logistiky z pohledu dopravy zacal nabyvat v 70. a 80. letech. Bylo to
v dobé, kdy doslo k deregulaci dopravniho primyslu. Nasledna zvySena konkurence
umoznila dopravelim zajist'ovat pruznou a konkurenceschopnéjsi prepravu diky cemuz
doslo k sniZzeni ndkladl na piepravu. Vysledkem byla dostupnéjsi doprava. ZvySeni
rychlosti a kvality vede k v€asnym dodavkam vyrobkli. To ma za nasledek pro
zakazniky zvySeni pfidané hodnoty a tim 1 vyS$si Groven zdkaznického servisu. Doprava
umoziuje propojeni casti logistického fetézce a je zajiStovana subjekty, které jsou

navzajem propojeny. Vytvaii tak slozity dopravni systém. [6]

Doprava ma tedy velmi dilezity vyznam pro efektivitu dodavatelskych a logistickych
systémi. Popisujeme ho jako soubor fidicich a efektivnich ¢innosti slouc¢enych s ucelné
zaméfenym pifemistovanim pozadované kvantity hmotnych prostfedkii, materiald,
surovin, polotovart, dili 1 hotovych vyrobkil v ¢ase, v mistu mezi jednotlivymi prvky,

vyrobci, distributory, prodejnami apod. [2]
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V krétkosti 1ze nazvat dopravu cilevédomym procesem zmény mista. [9]

Muzeme fici, ze dilezitost dopravy se v dnesni dobé odrazi na funk¢nosti a ekonomickém
rustu spolecnosti. Diky vyuzivani vysledkt védeckych praci, vyvoji techniky a novym
objeviim znacn¢ ulehcuje lidem Zivot. Po pravu ji 1ze tedy nazvat tepnou Zivota, protoze

neexistuje zadna lidské Cinnost, ktera by dopravu nevyuzivala. [4]

Dopravni trasa

V urcité ptirodni oblasti se déje pieprava osob nebo nakladu z pocatecniho mista do
mista cilového. Linka, pfipadné smér daného pfemisténi nazyvame dopravni trasou.

Trasa mlze byt idedlni nebo redlna. [§]

Kromé¢ samotného pojmu doprava a dopravni trasa je velmi dilezité znat dalSi obecné
pouzivané pojmy. Timto zamezime Spatnym zavérim a dezinterpretacim mezi

zakladnimi pojmy.

1.6 Vybrané zakladni pojmy
Pieprava — vysledek Cinnosti dopravy, pfesun osob nebo véci z bodu A (vychozi bod)

do bodu B (cilovy bod).

Technicka zakladna dopravy — je tvofena dopravnimi cestami, dopravnim zatizenim

a dopravnimi prostfedky.

Dopravni prostiedky — pohybliva ¢ast technické zakladny dopravy. Jde o soubor
mobilnich prostfedkt, diky kterym dochazi k vykonani piepravy.

Dopravni cesty — umoziujici pohyb dopravnich prostfedki. Mohou byt pfirozené
(napf. feky, mote, vzdusny prostor) nebo uméle vytvofené (napif. Zeleznice, silnice,

telefonni kabely).

Dopravni zafizeni — technické objekty, sdélovaci a zabezpeCovaci zatizeni, bez nichz

by se doprava nemohla realizovat (pfistavy, letiSté, nastupiste).
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Dopravni potencial statu — sit’ dopravnich cest, dopravnich uzli a zafizeni a také

dopravnich prostfedkl bez ohledu na podobu vlastnictvi.

Dopravni proces — piedstavuje soubor ¢asové a vécné navazujicich ¢innosti, jimiz se

vykonava a zabezpecuje doprava.

Prepravni proces — piedstavuje soubor Casoveé a vécné navazujicich ¢innosti, jimiz se

vykonava a zabezpecuje preprava.

Dopravce — je jeden z partnerti piepravniho vztahu a provozovatelem dopravy pro cizi

potiebu. Na trhu dopravy nabizi dopravni sluzby.

Piepravce — pojem, ktery zahrnuje odesilatele a pfijemce zbozi. Poptavkou na trhu

dopravy vyjadfuje své potieby tykajici se dopravnich sluzeb.

Piepravni podminky — pravnimi pfedpisy upravena prava a povinnosti zacastnénych
stran uzivané pifi dopravé pro cizi potieby. Kazdy druh pfepravy ma své prepravni

podminky, jeZ jsou specifické pro vnitrostatni a mezinarodni piepravu.

Dopravni sluzba — je vysledek dopravy, uspokojujici piepravni potieby komplexné i se

souvisejicimi tkony. [4]

1.7 Druhy dopravy

Jednotlivé druhy dopravy tvofi dopravni soustavu daného statu. Z pohledu systémového
1ze druhy dopravy chépat jako dopravni systémy, které jsou tvofeny jednotlivymi prvky,
mezi nimiZ jsou vzajemné vazby. Dopravni systém je tvofen dopravni cestou,

dopravnimi zafizenimi, dopravnimi prostfedky, pravnimi pfedpisy a technologii.

Z pohledu pouzivané technologie, provedeni a uspotadani je miizeme odliSit na systém

silni¢ni, zelezni¢ni, ndmotni, ¥icni, letecké, potrubni a lanové dopravy. [2]
Druhy dopravy

Konvenc¢ni druhy dopravy jsou:
¢ silni¢ni doprava,
e 7eleznic¢ni doprava,
e vodni doprava (fi¢ni a ndmotni),
e letecka doprava.
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Nekonven¢nim druhem dopravy je potrubni doprava.

Vyhody jednotlivych druhti dopravy vyuziva kombinovana pfeprava. Zelezni¢ni a vodni
dopravu pouziva k levné pieprave na velké vzdalenosti a silni¢ni dopravu k piepravé na

vzdalenosti krat$i.

1.7.1 Silni¢ni doprava
Silni¢ni doprava je souhrnem cCinnosti, pii kterych je zajiStovana pieprava osob, zvifat
a véci (nakladni silni¢ni dopravou) silni¢nimi vozidly po dalnicich, silnicich, mistnich

komunikaci, vetejné ptistupnych ucelovych komunikaci a volném terénu.

Silni¢ni dopravu provozovanou za ucelem podnikani ¢lenime na osobni silni¢ni dopravu

a nékladni silni¢ni dopravu. [4]

V objemu piepravy zbozi na krats$i a stfedni vzdalenost patfi silnicni dopravé prvni
misto. V Ceské republice zaznamenala silni¢ni nakladni doprava v roce 2012 podil
77,5 % ptepravovaného objemu zbozi v tundch. Vyznamnou roli hraje predevs§im

v zem&d¢lstvi, v piepraveé potravin a spotiebniho zbozi.

Pro jeji dalsi rozvoj je dulezita hustota a kvalita pozemnich komunikaci s optiméalnim

napojenim na evropske sité. [2]

Pozemni komunikace

Pozemni komunikace soucasti technické zakladny silnicni dopravy. Timto nazvem
oznacujeme dopravni cestu silni¢ni dopravy, ktera je tvofena silni¢nim télesem a jejimi
soucCastmi a piislusenstvim. Silni¢ni téleso je dale vymezeno vnéjSimi hranami naspu,
rigolt, piikopl a zatfezl svaht, zarubnich a obkladnich zdi. Dopravni cesty jsou svym
charakterem urcené pro prepravu osob a zboZzi s vyuzitim silni¢nich ptipadné jinych

nekolejovych dopravnich prostredka. [4]

V Ceské republice délime pozemni komunikace do &ty zékladnich kategorii.
e dalnice,
e silnice,

e mistni komunikace,
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e Ucelové komunikace.

Dalnice

Pateii silni¢ni sité je nejen v Ceské republice sit’ dalnic. K 1. lednu 2018 byla aktualni
délka dalnic 1 250 km. Celkova délka dalnic a silnic na izemi Ceské republiky byla ke
stejnému datu 55 738 km. Z tohoto pohledu mame jednu z nejhustSich silni¢nich siti
v Evropé€, bohuzel ale z pohledu hustoty dalni¢ni sit€ jsme na pouhé pétiné oproti
vyspélym zemim Evropy. Ddélnice tedy ptfedstavuji silni¢ni komunikaci uréenou pro
rychlou déalkovou nebo mezistitni dopravu a jsou ve vlastnictvi statu. [2] Schéma

dalni¢ni a silni¢ni sité je na obrazku 1.1.

Na rozdil od jinych pozemnich komunikaci jsou z provozu dalnic vylou¢ena pomala
vozidla, chodci a cyklisti. Lze podotknout, ze diky spousté konstrukénich parametri
jako mimouroviiové kiizovani s ostatnimi komunikacemi, oblouky s velkymi poloméry

a dal§imi pracemi je rozvoj a vystavba délnic finan¢né velmi nékladna. [4]

Obrazek 1.1  Silni¢ni a dalni¢ni sit' v CR

Zdroj: https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/
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Silnice
Podle ur¢eni a dopravniho vyznamu rozlisujeme tii tiidy silnic:

e Silnice I. tfidy — silnice urené pro dalkovou a mezistdtni dopravu. Maji
celostatni i mezinarodni vyznam a jsou ve vlastnictvi statu. Mezinarodné vyznamné
jsou oznaceny pismenem E a dvojmistnym ¢islem.

e Silnice II. tfidy — krajsky vyznam, ureny k dopravé mezi kraji a vétSimi mésty.
Vlastnikem je kraj.

e Silnice III. tfidy — spojuji obce a zajistuji ndsledné napojeni na jiné pozemni

komunikace. Vlastnikem je kraj.
Mistni komunikace

Jejich vyuziti je v ramci mistni dopravy na uzemi obce. Jsou to vefejné piistupné

komunikace a jejich vlastnikem je obec. Mistni komunikace délime na ¢tyfi tiidy.
Uéelové komunikace

Patii zde komunikace, které zajist'uji spojeni mezi nemovitostmi nebo spojuji nemovitost

s jinou pozemni komunikaci. Vlastnikem je pravnicka nebo fyzicka osoba. [1]

Dopravni prostiedky silni¢ni dopravy

Dopravni prostfedky jsou mobilnimi prostiedky a jsou soucasti technické zakladny

dopravy. V silni¢ni dopraveé pouzivame silni¢ni dopravni prostredky.
Silni¢nimi dopravnimi prostiedky (silni¢nim vozidlem) zajistujeme piepravu osob a naklad.
Patii zde motorova vozidla a ptipojna vozidla.

Mezi motorova vozidla fadime osobni automobil, autobus, nakladni automobil, tahac,
specidlni automobil, motocykl, tiikolku, ¢tytkolku a zvlaStni motorové vozidlo. Do

skupiny pfipojnych vozidel miizeme zaradit pfivés a naves.

Ptiklad nékladni soupravy tahace s navésem piepravujici velky kontejner je na

obrazku 1.2.
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Obrazek 1.2  Nékladni souprava s velkym kontejnerem fady ISO

Zdroj: http://www.flogistic.cz/41-pozemni-preprava

Dopravni stavby silni¢ni dopravy tvofi prekladisté, autobusova nadrazi, sklady, objekty

dopravnich firem a jind provozni zafizeni. [4]

1.7.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava v ramci Ceské republiky zaujima z pohledu vyznamu druhé misto za

dopravou silni¢ni.

Je vhodna ptedev§im pro pfepravu materialu a zbozi na stfedni a hlavné dlouhé
vzdélenosti, pro zbozi hromadného charakteru, nadrozmérmych a tézkych nékladi.
Vyznamné uplatnéni ma v piepravach hutnich a strojirenskych vyrobkl, stavebnin,

dieva a zemédélskych produkti. [3]

Zelezni¢ni doprava zahrnuje pfepravu osob, zvifat a véci Zelezni¢nimi vozidly po
kolejich. Nazyvame ji kolejovou dopravou, kterd probiha na Zelezni¢ni draze. V obecné

roving rozdélujeme zelezni¢ni dopravu na osobni a nakladni zelezni¢ni dopravu. [4]

Podil Zeleznice v pfepravé zbozi v tundch oproti minulym letim klesl na 19 %

celkovych objemt prepravovaného zbozi vyjadieného v tunach.

Zeleznicni sit’
Zelezni¢ni sit’ tvofi Zelezni¢ni traté¢ (dopravni cesty Zelezni¢ni dopravy) na ur¢eném
uzemi a je soucasti Zelezni¢ni infrastruktury. MiiZzeme fici, Ze Zelezni¢ni sit’ v CR je
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jednou z nejhustSich na svété, ackoliv samotny podil Zelezni¢ni dopravy
na piepravnich vykonech osobni a nakladni dopravy je v CR spise podpramérny.
Z pohledu zmén se délka zeleznic napiiklad od délni¢ni sit€¢ v Case témét nemeéni.
Jednou z mala pfemén muze byt ruseni trati, to ale neni Casty jev. Hlavni zménou je
modernizace stavajicich trati. Celkova délka trati v Ceské republice je 9 580 km,

z toho je zhruba 3 100 km, tj. 33 %, elektrifikovano.

Do evropského systému zelezniCnich trati, nazyvanych jako koridorové spada na

nasem uzemi 1 402 km trati. [12]

Zelezni¢ni koridory miizeme nazvat pateii Zelezni¢ni infrastruktury. Udelem jsou tyto
traté uréené pro dalkovou a tranzitni dopravu. V Ceské republice dosahuji osobni
vlaky v téchto Castech Zzelezni¢ni sité rychlosti 160 km/h coz je oproti tratim ve
vyspélych zemich stile nedostate¢na rychlost a to je také hlavnim divodem stalé

modernizace koridoru 1 v budoucnu.

V Ceské republice je Zeleznicni sit’ opiend o Ctyii zelezni¢ni koridory — viz obrazek 1.3.

Obrazek 1.3 Zelezniéni koridory v CR

|Tranzitni koridory / Railway transit corridors
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Zdroj: https://www.szdc.cz/0-nas/zeleznicni-mapy-cr.html
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Dopravni prostiedky

V Zelezni¢ni dopravé jsou dopravni prostiedky kolejova vozidla, které nasledné délime

na hnaci vozidla a vozy bez vlastniho pohonu.

Hnaci vozidla, kterd maji schopnost vyvijet taznou silu pfeménou urcit¢ho zdroje
energie na energii kinetickou, jsou lokomotivy nebo motorové vozy. Jsou uréeny pro

dopravu zelezni¢nich vozi, které nevlastni zadny pohon.

Zelezniénim vozem oznacujeme vozidlo, které je bez vlastniho pohonu a je tazeno
trakénim kolejovym vozidlem. Lidovy nazev je vagon. Zelezni¢ni vozidla délime na

dv¢ zékladni skupiny — ndkladni Zeleznicni vozy a osobni zelezni¢ni vozy.

Mezi nékladni Zelezni¢ni vozy, které jsou piizplisobeny k prepravé nakladii, fadime

vozy kryté, oteviené, ploSinové, cisternové, chladici a specidlni.

Osobni vozy uréené k pro pfepravu osob, zavazadel a posStovnich zasilek mizou byt

osobni, lehatkové, 1izkové, restauracni, sluZzebni, poStovni a specidlni. [4]

Preprava osob a nédkladu se uskute¢nuje ve vlacich. Priklad nakladniho vlaku je na

obrazku 1.4.

Obrazek 1.4 Nékladni vlak spoleénosti CD Cargo

Zdroj: https://www.cdcargo.cz/
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1.7.3 Vodni doprava

7w

Vodni dopravu délime na ficni a ndmotni dopravu. Podle pfepravovanych komodit na
nékladni a osobni dopravu. Pro podminky Ceské republiky se mizeme bavit pouze
o dopravé fi¢ni, kterd je omezena na vitavskou a labskou vodni cestu a v jisté mife na
splavné vodni cesty v Némecku. Vyuzitim této ficni dopravy je mozno dopravovat

néklady az do Hamburku leZiciho v SRN. Z pohledu CR mame jesté tzv. moravsko-

slovackou vodni cestu na fece Moravé, kterd se napojuje na feku Dunaj. [3]

Komodity pifepravované vnitrozemskou vodni cestou jsou piedevSim volné lozené
sypké hmoty, uhli, stérk, rudy, stérk a kamen. Obecné¢ je doprava po fece optimalni pro

prepravu zbozi s vysokou hmotnosti a velkymi rozméry. [2]

Schéma vnitrozemskych vodnich cest v CR je na obrazku 1.5

Obrazek 1.5 Vnitrozemské vodni cesty v CR

Vnitrozemské vodni cesty stavajici vodni cesty

planovaneé (chybg&jici) vodni cesty

hranice

ie Pardubice

Orlik nad Vitavou

: Tyn nad Vitavou

Ceské Budéjovice

Zdroj: https://www.dlprofi.cz/33/vodni-doprava-uniqueidmRR WSbk 196 FN{8-
jJVUh4Ei8JIXb9UtENh VG8Y2rGj-g/

Namoini doprava je vodni dopravou, kterd je schopna zajistit mezikontinentalni
prepravu zbozi. Je obecné jednou z nejstarSich doprav, které ¢lovék vyuzival. Hlavni
vyuziti je pro piepravu na dlouhé vzdalenosti. Uplatnéni ndmoini dopravy je Siroké, od
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pfepravy ropy a jinych kapalin az po pifepravu raznych zasilek v piepravnich
kontejnerech. [1]

Muzeme fici, Ze pozice vodni dopravy v dopravnich soustavach jednotlivych zemi a jejich
podilu v celkovém objemu piepravy jsou rozdilné. Hlavni odliSnosti jsou jeji zavislosti na

trech zakladnich podminkach, mezi které fadime zemépisné a klimatické podminky,

hospodaiské podminky z minulosti i soucasnosti a historicky vyvoj a tradice. [4]

Vodni cesty

Namoini a vnitrozemské vodni cesty jsou nazvem dopravnich cest ve vodni doprave.

Vodni cesty tvofi spole¢né s plavidly a pfistavy technickou zakladnu vodni dopravy.
Vnitrozemské vodni cesty

Vnitrozemskou vodni cestou se rozumi pfirozené splavné tfeky a jezera, umcle
vytvotené kanaly nebo priplavy. Délka vodnich cest v Ceské republice je 355 km a

celkova priblizna délka vnitrozemskych vodnich cest v Evropé je 39 500 km.
Ndamorini vodni cesty

Nejvytizen€j§imi namoinimi trasami pro nékladni lodé jsou momentalné spojeni mezi
Evropou a Asii a také Evropou a Spojenymi staty. ProtoZe rozmeéry kontejnerovych lodi
se neustale zvétSuji, vznika problém s proplutim z diivodu problémi spojenych vétSinou
s ponorem nebo vyskou u kritickych mist na jednotlivych trasach. V namoini dopravée

se jedna o Suezsky pruplav, Panamsky priplav a Malackou uzinu. [14]

Dopravni prostiedky ve vodni dopravé

Dopravni prosttedky ve vodni dopravé se nazyvaji plavidla. Tyto dopravni prosttedky

¢lenime z pohledu namoini dopravy z n€kolika hledisek:
Podle ucelu

Obchodni plavidla, specialni plavidla (plovouci doky, bagry, jefaby, ledoborce, atd.),
rybafska plavidla a vojenska plavidla (bitevni lod€, torpédoborce, ponorky)
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Podle zpitsobu plavby

Hladinovéa plavidla neboli lod¢€, hlubinna plavidla neboli ponorky a nekonven¢ni nebo

kombinovana plavidla jako vznaSedla.

Podle zpusobu pohonu

Parniky, motorové lod¢, jaderné lod€, plachetnice a kombinovana plavidla
Podle nasazeni (reZimu plavby)

Liniova — lod’ plave v pravidelném rezimu, dodrzuje tedy plavebni ad, trasu a pfepravni

podminky (i s tarifem)

Trampova — tato plavba neni limitovana jizdnim fddem a nema jasné urc¢enou plavebni
oblast. Dopravné sjednava podle situace pripad od piipadu, kdy reflektuje situaci na

trhu. [1]

Pristavy

Ptistavy jsou mistem, kde probihd vykladka a nakladka materialii z jednoho dopravniho
prostfedku na druhy. Jednd se o vykladky a naklddky mezi plavidly a Zelezni¢ni vozy
nebo silni¢nimi vozidly. Tento proces zabezpec€uji predevSim firmy pisobici v daném

pristavu. [4]
Samotné ptistavy délime podle zdkladniho hlediska na ndmo#ni a vnitrozemské.

Vnitrozemské pristavy nasledné¢ mizeme rozdélit na ndbfezni piistavy (jsou umistény
podél biehu vodnich tokt), pfistavy v zatokach nebo kombinované ptistavy (kombinace

ptedchozich ptipadu.

Namoini pristavy 1ze zase rozd¢lit podle polohy na pfistavy oteviené, pfistavy na
fekach a tzv. doky. Dalsi déleni je podle ucelu na pfistavy kontejnerové, zdsobovaci,
nouzové a zbozové. Posledni rozdéleni je podle funkce na pfistavy dovozni

avyvozni. [1]
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1.7.4 Letecka doprava

Nejen z pohledu historie je opakem lodni dopravy doprava letecka, kterou mizeme
nazvat jako jeden z nejmladSich dopravnich oborti. Od prvopocatku se velmi rychle
rozviji, coz ma za nasledek neustdle zvySovani piepravni rychlosti oproti jinym

dopravam. Neni pochyb o tom, ze leteckd doprava zménila svét. [4]

Devizou letecké dopravy je rychlé preprava na stfedni a dlouhé vzdalenosti. U stfednich
vzdalenosti muze v urCitych smérech konkurovat rychla zelezni¢ni doprava nebo
doprava kombinovana. Zde zélezi na rychlosti svozu, konsolidaci zasilek a rozvozu.
Leteckd doprava je optimalni pro pifepravu cennych, menSich a lehkych zasilek,
u kterych je stézejni rychlost dodani. Nevyhoda letecké dopravy je naopak cena, ktera je

dana velkou spotiebou paliva. [3]

Obrazek 1.6 Nakladni letadlo

Zdroj: https://www.elogistika.info/vyvoj-letecke-nakladni-dopravy

1.7.5 Kombinovana doprava

Kombinovana doprava je systémem, pii kterych je vyuzivana optimdlni kombinace
dvou a vice doprav pro piepravu zbozi vjedné a téze piepravni jednotce (velky
kontejner, vyménna nastavba). Znamena to, Zze dochazi jenom k piekladu ptepravni

jednotky, nikoliv zboZi samotného.

29



Propojenim vyhod silni¢ni dopravy v oblasti svozu a rozvozu zasilek s vyhodami
zelezni¢ni nebo vodni dopravy jsou typickym znakem systému kombinované

dopravy. [3]

Pokud se bavime o silni¢ni dopravé na delsi vzdalenost, tak zde jednoznacné vidime
vyhodu kombinované dopravy v niz§i cené. Samoziejmosti je zachovani uplné

dostupnosti prepravovaného nakladu.

Nevyhodou je naopak nevyhnutelnost prekladky ptepravnich jednotek v terminalech za

pomoci prekladacich manipulacnich prostiredk.

Muzeme konstatovat, ze kombinovand doprava pirepravu nejen zrychluje, ale také

minimalizuje riziko poSkozeni transportovaného zbozi. [1]

1.8 Preprava

Preprava je vysledny efekt dopravy, zajistuje tedy premisténi osob a materidli
s vyuzitim danych dopravnich a pifepravnich prosttedkli. Prepravnimi prosttedky
rozumime vSechny technické zafizeni potfebnd k zajiSténi piepravy dopravnim

prostiedkem. Jako ptiklady miizeme zminit kontejnery, palety, pfepravky atd. [1]

1.8.1 Prepravni charakteristika nakladni Zelezni¢ni piepravy

Nékladni zelezni¢ni pfepravu miizeme charakterizovat nasledujicimi charakteristikami:

e Nizkd ndkladovost na 1 tunu pifepravovaného materidlu, z pohledu delSich
vzdalenosti se naklady snizuji.

e Vyssi prepravni kapacita, pfeprava kontejnerti, kapalin. Oproti namoini dopraveé
v daleko mensich objemech.

e Stfedni rychlost pfepravy.

e  Dostupnost do kombinovanych pteprav.

e V pfipad¢ vlecky ptimé propojeni vyrobce a spotiebitele.

e Nevyhodou vysoké investi¢ni ndklady na stavbu dopravnich trati.
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1.8.2 Prepravni charakteristika namorni piepravy

Namoini piepravu miizeme charakterizovat nasledujicimi charakteristikami:

e Nejuniverzalngjsi doprava z pohledu schopnosti prepravy vSeho od materialt
a kusového zbozi v kontejnerech, ropnych produkti az po volné lozené rudy, klady
a stavebni material.

e Obrovské lozné prostory a velkd tondz predurcuji také k preprave
nadrozmérného zbozi.

e Nizké investi¢ni ndklady na dopravni cestu a nizk4 spotfeba PHM na jednotku
produkce.

e Nevyhodou pomala rychlost, zavislost na splavnosti vodnich cest, zavislost na
pocasi, které miize zplsobit nékolikadenni zpozdéni, zésadni je také vliv vlhkosti

na transportovany material. [2,4]
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2 Analyza pozadavki na piepravu

V této kapitole je uvedena charakteristika pfepravovaného nakladu a provedena analyza

pozadavku na piepravu.

2.1 Prepravovany naklad

Ptepravovanym nakladem bude elektro-technicky vyrobek, tzv. zdkladova anténa. Tento
typ vyrobku je velmi dilezitym portfoliem vyrobniho podniku, pro potieby kterého je
zpracovavan navrh vhodného druhu dopravy pro prepravu v relaci vychod - zépad.
Zakladovd anténa je soucasti zafizeni, které zajiStuje pienos a pokryti 4G site.
Jednoduse feceno podporuje prenaseni dat, jejich rychlost, bez kterych by si vétSina lidi
jiz nedokézala ptedstavit v chytrych mobilnich telefonech. Piiklad zakladové antény je

na obrazku 2.1.

Obrazek 2.1  Zéakladové antény

Zdroj: http://elektrosmog.voxo.eu/zakladnove-stanice-mobilnej-siete
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Lze fici, ze vyznam zékladovych antén v soucasném a budoucim telekomunikaénim
svét¢ bude s nastupem nové, rychlejsi 5G sit€¢ nadéale stoupat. To potvrzuje trend ve

zvyseném zajmu zakaznikl o telekomunikac¢ni zafizeni.

Z pohledu této prace tedy analyzuji pozadavky na pfepravu mezi dvéma vyrobnimi
podniky (destinacemi) zkoumané spolecnosti. Jeden z vyrobnich podnikd se nachazi

v ¢inské Shanghai a druhy v Brng, v Ceské republice.

2.2 Analyza zakladnich poZadavki na prepravu

Misto odeslani: Shanghai, Cina

Misto doruceni: Brno, Ceska republika
Pocet antén: 120 ks

Pocet palet: 23 ks

presna specifikace palet je uvedena v tabulce 2.1
Celkova hmotnost nakladu: 6 870 kg

Piepravni prostfedek: 1x 40ft uzavieny kontejner tfidy ISO 1

Piepravovany néklad bude v celkovém objemu 23 palet, které budou obsahovat celkem
120 antén, rozdélenych podle typt tak, aby zajistil pokryti zasob v Ceské republice
v ptipad¢ zvySené poptavky evropskych odbératelii, kterou by podnik v Brn€ vlastni
vyrobou nezvladl pokryt. Spolu santénami bude dodavano také potiebné

elektrotechnické ptisluSenstvi.

Zminéné elektrotechnické pfislusenstvi k anténam bude zabaleno na tfech paletach
o standartnim rozméru 1200 x 800 (mm). Naopak samotné antény budou diky svym
rozmérim zabaleny a pfipraveny na pifevoz za vyuziti zakazkoveé vyrobenych palet
o netradi¢nich rozmérech 2940 x 1160 x 1 080 (mm) a 2 140 x 890 x 1 160 (mm).

Pouze tyto rozméry palet nam zajisti, Ze nedojde k poskozeni pfevazené¢ho nékladu.

Uceleny ptehled zasilky a jeji technické parametry pro sledovanou piepravu uvadi

tabulka ¢islo 2.1.
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Tabulka 2.1

Technické parametry piepravy

Hmotnost Celkovi
Ciselné oznaéeni Pocet | Rozméry palet palety h CHKOVA 1 et antén Popis
, motnost 1w . .
produktu palet (mm) s nakladem K /ptislusenstvi nakladu
(ke) (kg)
CCVAPX310.11IR| 5 | 2240x 11601 54 2705 30 zikladovi
x 1080 anténa
CVVesBSX-3x2 | 15 | 210X 80X g0 3870 90 zakladova
1160 anténa
ATM200-A20 2 1200 x 800 100 200 200 ptislusenstvi
ACCURET-A20 1 1200 x 800 95 95 200 prislusenstvi
Soucet 23 6870

Zdroj: vlastni zpracovani.

23

Sledovana kritéria prepravy

Pro porovnani vhodnosti piepravy zasilky ndmoini a zelezni¢ni dopravou, jsem stanovil

nasledujici kritéria pro piepravu na trase mezi Shanghai a Brnem:

e rychlost pfepravy (vykryti a vylepSovani doby dodani evropskému trhu),

e ndkladovost pfepravy — cena za prepravu,

e Dbezpecnost prepravy s ohledem na néklad,

e spolehlivost piepravy (trasy),

e ckologie — dopad na zZivotni prostiedi,

e prepravni kapacita nakladu.
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3 Porovnani prepravy zboZi namorni a Zelezni¢ni dopravou

V této kapitole porovnavdm piepravu ndkladu dvéma druhy dopravy — namoini
dopravou a zelezni¢ni dopravou. Dilezité pozadavky uvedené v kapitole ¢islo dvé jsou

rychlost, cena, spolehlivost, bezpecnost, piepravni kapacita a dopad na Zivotni prostiedi.

Pro oba druhy dopravy porovnavam piepravu nékladu v 40ft uzavieném kontejneru
o rozmérech 12 040 x 2 330 x 2 380 mm (délka x Sitka x vyska). Ilustracni obrazek
univerzalniho velkého kontejneru fady ISO 1A a parametry kontejnerti jsou na

obrazku 3.1.

Obrazek 3.1 Prepravni kontejner

€ Typy kontejneni

NAZEV: BOX

PIné uzavieny, odolny vO<i povétrnostnim
vlivlim, vodotésny.

TYP Viitfni rozméry (mm) Rozmér vstupu (mm) Hmotnost Objem Nesnost
kontejneru {cbm) (ka)*
délka x Sifka x vyska Sifka x vyika tka)
20 5886 x 2330 x 2380 2315 x 2275 2245 33 18075
40° 12040 x 2330 x 2380 2315 x 2275 3670 67 26810
40'HC 12040 x 2330 x 2676 2315 x 2580 3820 7 26660
45'HC 13532 x 2330 x 2676 2315 = 2580 4950 884 29050

Zdroj: http://www.dhlgf.cz/doplnkove-informace-/typy-kontejneru

Tento druh kontejnerti odpovida technickym i kvalitativnim pozadavkiim pro danou
prepravu. Jeho uzavienost jednak eliminuje vliv pfirodnich podminek na piepravovanou
jednotku a také rozméroveé nejlépe odpovida objemu piepravované zésilky. Vysledkem

by mélo byt maximalni vyuziti kontejneru v konsolidované zasilce.
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Rozlozeni nakladu ve velkém kontejneru jsem navrhl tak, aby byla kapacita prepravni

jednotky pln¢ vytizena. Rozlozeni je vidét na obrazku 3.2.

V neposledni fadé¢ névrh splituje 1 hmotnostni parametr, kdy celkovd hmotnost

prepravovaného nakladu je 6 870 kg, zatimco maximalni nosnost kontejneru je 26 680 kg.

Obrazek 3.2 Konsolidace nékladu v kontejneru

Zdroj: vlastni zpracovani.

3.1 Navrh prepravy namorni dopravou

Preprava ndkladu ndmoini dopravou probéhne na trase mezi pristavem v ¢inské
Shanghai a zdpadoevropskym pfistavem v némeckém Hamburku. Z pohledu polohy
ginského piistavu, ktery se nachazi v jihovychodni &asti Cinské lidové republiky,
vyuZijeme tzv. jizni trasu. Protoze Ceska republika neni piimoisky stat, tak bude
zapotiebi naklad ptelozit v pfistavu na jiny druh dopravy. V tomto piipadé¢ dokoncime
prepravu do cilové destinace silni¢ni dopravou, pijde tedy o kombinovanou dopravu za

ucasti namotni a silni¢ni dopravy.
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3.1.1 Trasa

wewvr

kterym je Shanghai. Tento pfistav méd rozlohu 3 620 km? a je povaZovén za nejrychleji
rostouci ekonomiku svéta. V roce 2015 byl priichod kontejnert v ptistavu Shanghai
36540 000 TEU, coz ho ftadi na prvni misto na svété v poctu odbavenych

kontejnerovych pieprav. [11]

Obrazek 3.3 Ptistav Shanghai

Zdroj: https://www.ship-technology.com/projects/portofshnaghai/

Samotna namotni trasa je tedy vedena z ptistavu Shanghai pfes Vychodoc¢inské mote —
zatoku Chang-Cou — Filipinské mote — Jiho¢inské mote — Singapursky priliv — Malacky
priliv - Andamanské moie — Bengalsky zaliv — Indicky ocedan — Arabské mote —
Adensky zaliv — Rudé mote — Suezsky priplav — Stfedozemni mote — Gibraltarsky
praliv — Atlantsky ocedn — Biskajsky zaliv — Lamans$sky pruliv — Severni moie do

némeckého ptistavu v Hamburku.

Tato ndmoini trasa meti 12 276 namotnich mil a jeji prepluti trva ndkladni kontejnerové

lodi 40 az 41 dni. Schéma trasy je na obrazku 3.4.
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Obrazek 3.4 Namoini trasa Shanghai-Hamburg

Zdroj:http://ports.com/searoute/#/?a=4595&b=3011&c=Port%200f%20Shanghai,%20C
hina&d=Port%200f%20Hamburg,%20Germany

3.1.2 Navazujici doprava z pFistavu Hamburg do CR

Diky vybornému silni¢nimu dopravnimu spojeni (vyuziti dalnice po celém useku) mezi
Hamburkem a Brnem lze néklad dopravovat silni¢ni dopravou. Vzdalenost mezi t€émito
mesty je 849 km a doba trvani jizdy je piiblizn€ 13 hodin. Tento ¢as mlizeme oznacit

jako orientacni z diivodu moznych kolon na trase.
Celkova doba pii vyuziti kombinace ndmoini a silni¢ni dopravy je pfiblizné 45 dni.
V této dobé jsou zahrnuta kromé uvedenych doprav také ¢ekaci piepravni doba a celni

zdrzeni.

Z pohledu polohy Ceské republiky ma piistav Hamburg mezi vemi zapadoevropskymi
pristavy nejvyhodnéjsi polohu nejen diky siti délnic, ale také diky vynikajicimu
zelezni¢nimu spojeni. Protoze ale cilovy podnik v Brné nema svoji vlecku, vyuzijeme

vyse uvedenou silni¢ni dopravu.

Schéma trasy je na obrazku 3.5.
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Obrazek 3.5 Silni¢ni spojeni Hamburg-Brno

o
Port of Hamburg O z
| oSzczecin
Bremen \ Bydggszcz
o |
Pola
% arlin -\‘-\ -
Hanover a 1 Poznan
ol Iz oWeolfsburg - l‘h I =]
o ol
Brunswick bMagdeburg N [,
| 4
< 2
- <
Leipzig
8 . Wroctaw
(=]
Germany
rankf AN g
a k urt Ly
-
\_l.
r'rJl
sy Nuremberg -
o L

Zdroj:https://www.google.co.uk/maps/dir/Port+of+Hamburg,+Hamburg,+Germany/Brno,
+Czechia/

3.1.3 Sledovana data namorni pfepravy

Rychlost dodani

Pieprava nakladu na planované ndmotni trase mezi Shanghai a Hamburkem primémé trva
41 dni. S vyuZitim silni¢ni pfepravy na trase Hamburg — Brno je potieba pfipocist minimalng

dal$i den na ptepravu. S ohledem na piekladku se pohybuje celkova doba piepravy 45 dni.

Pi'epravni kapacita

VyuzZit je jeden 40ft uzavieny kontejner, ktery je konsolidaci zésilky pln€ naloZen. Ten

je nasledné preloZen na specidlni taha¢ uréeny pro piepravu kontejnerd.

Spolehlivost prepravy

Kromé povétrnostnich vlivii a podminek, coz jsou obecné problémy namoini dopravy,

které mohou lod vyrazné¢ zpomalit, je na planované trase misto, které ma niz$i

39



kapacitu nez ostatni a mize zde dojit ke zdrzeni. V nasem ptipad€¢ jde o Suezsky

praplav. [12]

Niékladovost prepravy

Cena za ptepravu 40ft kontejneru se pohybuje na trase mezi Shanghai a Brnem v ¢astce

mezi 3 000 az 4 000 americkych dolart.

V ptepoctu na kilometr, je ale prfeprava na moii piehledné nejlevnéjsi formou dopravy. [13]

Bezpecnost prepravy

Jedno z rizik v ndmotni pfeprave je ztrata kontejneru v disledku utopeni v mofti. Neni to
priliS Casty jev, ale stavd se. Samotny naklad je pred svou cestou zafixovan

a prepravcem zaplombovan v kontejneru. Zde je riziko poskozeni minimalni.

Ekologie

Pohon velkych ndmoinich plavidel, v naSem ptipadé kontejnerovych lodi vyuziva
spalovacich motorti. Ve velké mife se kromé nafty jako palivo vyuZiva lehky topny olej,
kdy pii jeho spalovani dochéazi k velkému tniku oxidu siry. Studie prokézali, ze jedna
velkda namoini lod” vyprodukuje ro¢né tolik oxidu siry, jako 50 milioni automobild.

Nicméné diky obrovské piepravni kapacité velkych ndkladnich lodi neni momentalné

vvvvvv

3.2 Navrh prepravy Zelezni¢ni dopravou

Pro ptfepravu ndkladu Zelezni¢ni dopravou je vyuzit Zelezni¢ni uzel Yiwu, ktery se
nachazi v Cinské lidové republice blizkosti Sanghaje. S ohledem na polohu tohoto
zelezni¢niho uzlu je pieprava provedena tzv. jizni cestou, kdy cilovou Zzelezni¢ni
destinaci v Evrop¢ bude bud’ vyznamny zelezni¢ni uzel v polském mésté Malaszowicze
nebo hlavni mésto Warszawa, které leZi blize Ceské republice. I v tomto piipadé bude
dokoncena pteprava silni¢ni dopravou. Pijde tedy o kombinovanou dopravu za ucasti

zelezni¢ni a silni¢ni dopravy.
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3.2.1 Trasa

Jizni trasa, ktera je s ohledem na polohu pobodky v Ciné preferovana zalind mistem
nalozeni nékladu ve mést¢ Yiwu, respektivé Changsha. Déle pokracuje c¢inskym
vnitrozemi az na zapadni hranici s KazaSskou republikou na Zelezni¢ni hrani¢ni uzel
Alashanku/Dostyk. Protoze c¢inské zeleznice pouzivaji stejny rozchod koleji jako
v Evrop¢ (1435 mm), musi zde dojit k piekladce z divodu rozdilného rozchodu koleji.
Na kazasském uzemi ndklad pokracuje jiz po Sirokorozchodné trati (1520 mm) kolem
hlavniho mésta Astany a dale sméfuje severozapadné na uzemi ruské federace, kde se
napoji u Moskvy na Transsibifskou magistralu. Nasledn¢ trasa pokracuje do Béloruska
pies hlavni mésto Minsk, dale kolem Brestu az do velmi dilezitého polského
zelezni¢niho termindlu ve mésté Malaszewicze. Zde opét musi dojit k prekladce,
protoze zde konci Sirokorozchodna trat’. V dal§im useku jiz vlakové soupravy pokracuji
po trati se standartnim rozmérem 1435 mm do Zelezni¢nich uzlt a destinaci po celé
Evropé€. V naSem ptipad¢€ do cilové stanice Warszawa. Schéma navrhu Zeleznicni trasy

je na obrazku 3.6.

Obrazek 3.6 Trasa mezi Yiwu a Polskem

Zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim www.dhlfreight.cz/sluzby/Zeleznice-Cina

Doba piepravy po Zeleznici tzv. jizni cestou mezi mistem naklddky a polskou

Warzawou je 19 dni.

Celkova vzdalenost po Zeleznici mezi mésty Yiwu a Warszavou je 9 800 km.
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Obrazek 3.7 Trasa Zelezni¢ni dopravy mezi Cinou a Evropou

[FREE

Zdroj:http://panalpina.com/www/global/en/home/products_solutions/R_R_Services/Rail.html

3.2.2 Navazujici doprava z Warszawy do Brna

Stejné jako u namoini dopravy vyuzijeme v posledni fazi prepravy silni¢ni dopravu.
Vzdalenost mezi VarSavou a Brnem je 575 km, kdy z velké ¢asti doprava probiha po

dalnici.

3.2.3 Sledovana data Zelezni¢ni prepravy

Rychlost dodani

Preprava mezi Shanghai, respektivé Zelezni¢nim uzlem Yiwu a Warszavou trva 19 dni.
Naslednd doprava po silnici z Warszawy do Brna zabere dal$i den a celkové se
vSemi prekladkami a standartnimi celnimi zdrZenimi se dostdvame na celkovou dobu 22

dni.
Prepravni kapacita

Vyuzit je jeden 40ft uzavieny kontejner, ktery je konsolidaci zasilky pln€¢ nalozen. Ten
je nasledné ptelozen na specidlni taha¢ urCeny pro pifepravu kontejnerti. Zde je vSe

z pohledu vyuziti silni¢ni dopravy stejné jako u ndmoini dopravy.
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Spolehlivost prepravy

Obecn¢ je zeleznicni pieprava velmi spolehliva, jediny vliv na nasi trase muize
znamenat obdobi zimnich mésicl, kdy muze problémy zplsobit nizka teplota. Plati ale,

ze vliv pocasi ma na zelezni¢ni dopravu velmi maly vliv.

Niékladovost prepravy

Cena prepravy 40ft kontejneru na planové trase je v Castce mezi 7 000 az 7 500

americkymi dolary.

Bezpecnost prepravy

vewr

velmi dobie zabezpeCeny a hrozi u nich velmi malé nebezpeci poskozeni. Riziko
spadnuti pfi cesté je minimalni. Jedno z mala rizik, které¢ ptfipadd v tivahu je mozné
poskozeni pti prekladkach. Z pohledu monitorovani pouzivame stejné zaiizeni jako

u ndmoini dopravy.

Ekologie

Dopad na Zivotni prostiedi z hlediska Zeleznice a trasy mezi Cinou a Evropou zavisi
vyrazné na elektrifikaci trati. Pokud se bavime o plné¢ elektrifikovanych tsecich, 1ze se
bavit o nejekologictéjsi piepravé kontejnerovych vlakovych souprav. Na néckterych
usecich jsou ale soupravy tazeny naftovymi lokomotivami, coZ mé za nasledek vyssi
zatéz na zivotni prostfedi. Naftové lokomotivy se také pouzivaji v kontejnerovych

terminalech. Diivodem je potfebny prostor pro manipulaci s kontejnery. [16]

3.3 Porovnani sledovanych Kkritérii u namorni a Zelezni¢ni dopravy

V nésledujici ¢asti porovnadm sledované kritéria. Nejdiive se zaméfim na dvé

vvvvvv

pfepravovany naklad. Druhym zplisobem hodnoceni provedu za pomoci pfidanych

kritérii. K porovnéani vyuZiji tzv. metodu vicekriteridlniho hodnoceni.

Srovnavame ndmoini a Zelezni¢ni dopravu na trase Shanghai — Brno.
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3.3.1 Porovnani rychlosti a ceny za pirepravovany naklad

V prvni ¢asti porovndm dobu pfepravy a cenu za piepravu. To jsou v nasem piipade

vvvvvv

Ziskana data ukazujici trasu, cenu a dobu pfepravy jsou jednoduse popsany a graficky

znazornény nize.

Doba piepravy (rychlost) a cena za 40ft kontejner

Trasa Zelezni¢ni piepravy: Shanghai — Warszawa v kombinaci se silni¢ni dopravou
v useku Warszawa — Brno

e Celkova doba prepravy (Shanghai - Brno): 22 dnil
e Cena za prepravu véetné kompletnich sluzeb: 7 050 USD

Trasa namoini prepravy: Shanghai — Hamburg v kombinaci se silni¢ni dopravou
v useku Hamburg — Brno

e Celkova doba prepravy (Shanghai - Brno): 45 dni
e Cena za prepravu véetné kompletnich sluzeb: 4 000 USD
Porovnani doby pfepravy je zobrazeno v grafu na obrazku 3.8.

Obrazek 3.8  Graf pfepravni doby s vyuzitim Zelezni¢ni a ndmoini dopravy
v kombinaci se silni¢ni dopravou

[den] Pfepravni doba v kombinaci se silni¢ni dopravou ve dnech

50
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Porovnani ceny za pfepravu nakladu je zobrazeno v grafu na obrazku 3.9.
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Obrazek 3.9 Graf ceny za piepravu nékladu s vyuzitim Zeleznicni a ndmoini dopravy
v kombinaci se silni¢ni dopravou

cena v USD Cena za prepravu 40ft kontejneru v USD
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2000 -
1000 -
O .

Zelezni¢ni doprava Namorni doprava

Zdroj: vlastni zpracovani

N 24

z pohledu ceny je levnéjsi variantou doprava namotni.

3.3.2 Metoda multikriterialniho rozhodovani

Jednoduchou metodu pro hodnoceni variantniho feSeni je metoda vicekriterialniho
rozhodovani. Tato metoda ndm poskytne jednoduchy néstroj, kterym miZeme posoudit
varianty za vyuZiti velkého mnoZzstvi kritérii. V naSem piipadé to bude pétice kritérii:
doba pfepravy, cena za prepravu, bezpecnost piepravy nakladu, spolehlivost dopravy

a dopad na Zivotni prostfedi.

0 néco nizsi vahu obdrzi cena za prepravu. Dopliujici kritéria maji vahu jesté nizsi.

V prvni tabulce pfifadim ke kritériim hodnotu, podle obecnych vlastnosti Zelezni¢ni

a ndmoini dopravy.

Hodnotici skala je pocet bodl 1 — 4, viz tabulka 3.1.
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Tabulka 3.1 Hodnotici $kéla obecnych vlastnosti

Krité rium ND 7D Hodnotici $kala (4-1)

Doba prepravy 3 4 4= vyborna, 1= uspokojiva

Cena za pfepravu 4 3 4= vyborna, 1= uspokojiva

Bezpecénost nakladu 2 2 4= vyborna, 1= uspokojiva

Spolehlivost prepravy 2 3 4= vyborna, 1= uspokojiva
1 2

Dopad na Zivotni prostiedi

4= vyborna, 1= uspokojiva

Zdroj: vlastni zpracovani.

V nasledujici tabulce je stanovena desetibodova véhova stupnice hodnoceni
vyznamnosti jednotlivych kritérii, které jsou ureny zadavatelem piepravy. Body jsou
nasledné pfevedeny na normovanou vahu a ta je vyndsobenda 100. Zpracovani je

uvedeno v tabulce 3.2.

Tabulka 3.2 Stanoveni vah metodou bodovani

Krité rium Body Normovana viha |Normovana vaha*100
Doba ptepravy 10 0,33 33
Cena za prepravu 8 0,27 27
Bezpecnost ndkladu 5 0,17 17
Spolehlivost prepravy 4 0,13 13
Dopad na Zivotni prostiedi 3 0,10 10
Celkem 30 1 100

Zdroj: vlastni zpracovani.

V posledni tabulce 3.3 uvadim vynéasoben¢ udaje ziskané vypoctem a uvedené ve dvou

predeslych tabulkach a zhodnotim, ktera doprava je pro zadavatele ptepravy vyhodnési.

Tabulka 3.3 Porovnani a zhodnoceni variant

Varianta Zhodnoceni variant
PC Kritérium ND 7D

vaha |body| vaha | body ND 7D

1. Doba piepravy 33 3 33 4 99 132
2. Cena za prepravu 27 4 27 3 108 81
3. Bezpecnost nakladu 17 2 17 2 34 34
4, Spolehlivost ptepravy 13 2 13 3 26 26
5. Dopad na Zivotni prostfedi | 10 1 10 2 10 20

Celkem 277 293

Zdroj: vlastni zpracovani
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V zavislosti na vahach kritérii a hodnot obecnych vlastnosti zelezni¢ni a namotni

dopravy vyplyva, ze vhodnéjsim zpilisobem piepravy je za vyuziti Zelezni¢ni dopravy.

Vzhledem k tomu, ze spolecnost preferuje dobu dodani pted cenou, navrhuji vyuziti
7elezni¢ni dopravy z Ciny do Polska, nasledné piekladku velkého kontejneru na silni¢ni

dopravu, kterou prevezeme do mista ur¢eni v CR (Brno).
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4 Zhodnoceni navrhovaného resSeni

vvvvvv

za prepravu vyplynulo, Ze ndmoini pfeprava je sice levnéjsi, ale také vyrazné pomalejsi.
Vzhledem k tomu, ze zadavatel piepravy preferoval za urcitych okolnosti rychlost nad

cenou prepravy, méla prozatim navrch doprava zeleznicni.

Aby se vybér této varianty potvrdil, bylo nutné provést porovnani druhym zptisobem
ato za pomoci metody vicekriteridlniho rozhodovani. O potfadi v této metodé
rozhodovala pfifazend vaha k uréenym kritérii a bodové ohodnoceni obecnych

vlastnosti Zelezni¢ni a namotni dopravy.

Zhodnocenim dvou variant pfepravy za pomoci vicekriteridlniho hodnoceni jsem zjistil,
ze dalsi zkoumana kritéria jako je bezpecnost nakladu, spolehlivost dopravy a dopad na
zivotni prostfedi dale upfednostiiovala zelezni¢ni piepravu. Tato kritéria mohla mit na
kone¢né rozhodnuti dulezity vliv, protoze kdyby ukézala, Ze Zelezni¢ni doprava neni
dostatec¢n¢ spolehliva nebo nezajistuje bezpe¢nou prepravu nékladu, byla by jeji hlavni

vyhoda v podobé¢ rychlosti vyrazné devalvovana.

Nestalo se tak. Lze tedy fici, ze vyuziti Zelezni¢ni dopravy je vhodnéj§im zpiisobem
pfepravy naseho nakladu. O jejim prvenstvi rozhodl hlavni poZadavek, kterym je

rychlost.

Na zavér této kapitoly uvadim vyhody a nevyhody Zelezni¢ni a ndmoini dopravy na
trase Cina — CR. Zpracovani je uvedeno v tabulce 4.1 a tabulce 4.2. I zde lze vidét, ze

vice vyhod je na stran¢ zelezni¢ni piepravy.
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Tabulka 4.1

Vyhody a nevyhody namoini pfepravy mezi Cinou a CR

Vyhody Nevyhody
e (Cenov¢ levna pieprava Doba piepravy
e Obrovska kapacita Délka trasy

kontejnerovych lodi

Vhodna doprava pro pfimoiské
staty, specidlné pro jihovychod
Ciny, zapadoevropské zemé a

Stfedozemi

Moznost ztraty kontejneru,
nejcastéji utopenim

Nutnost pouziti kombinované
piepravy pro staty bez ptistupu

k moii (CR)

Vysoké emise oxidu siry
spalovanim lehkého topného oleje
Prostupnost Suezského priplavu,

dlouhé zdrzeni

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tabulka4.2  Vyhody a nevyhody Zelezniéni prepravy mezi Cinou a CR
Vyhody Nevyhody
e Kratsi doba prepravy Dvojita prekladka z diivodu zmény

Vysoka spolehlivost z pohledu
predikce pfepravniho casu
Zabezpecenost nakladu
Ekologicky zplisob dopravy na
velké ¢asti trasy (elektrifikované
useky)

Moznost vylepSovat nasledn¢ LT
zékaznikiim

Nizsi ndklady na skladovani.
Diky rychlejsi prepravé neni
nutno drzet tak vysoké skladové

zasoby

rozchodu kolejnic

Vyssi cena piepravy

S ohledem na nové trasy chybéjici
infrastruktura v tranzitnich zemich
Vézanost na jizdni fady

Niz8§i kapacita oproti namoini

dopravé

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Z.avér

Cilem bakalatské prace bylo porovnani ptepravy vybraného nakladu ndmoini dopravou
a zelezni¢ni dopravou a rozhodnout, kterd zuvedenych doprav je z pohledu kritérii

vyhodnéjsi.

V Gvodni teoretické casti jsem obecné popsal logistiku, cile logistiky a popsal jeji
zakladni rozdéleni. Nésledn¢ je popsana doprava a jeji druhy. Nejpodrobnéji se vénuji
dopravé vodni (ndmotni) a Zeleznicni, kdy tyto poznatky nésledné zurocCuji v ¢asti

praktické.

Prakticka cast se zamétuje na popis nakladu, pozadavky na piepravu a uvadi zdkladni
kritéria, kterymi jsou doba piepravy, cena za piepravu, spolehlivost dopravy,
zabezpeceni prepravovaného néakladu s ohledem na vyuzitou dopravu a v neposledni
fadé¢ dopad na zivotni prostfedi. Tato kritéria jsou nasledné pouzita k porovnani
zkoumané Zelezni¢ni a ndmoini dopravy. Oba druhy doprav jsem jako prvni zhodnotil
pfepravy. Nasledné jsem druhym zplsobem zkoumané dopravy zhodnotil pomoci

hodnotici metody a navrhl vysledny druh dopravy pro zamyslenou piepravu.

Prakticka ¢ast ukazala, Ze pokud by §lo o cenu, byla by vitézem pro spoustu spole¢nosti
namoini doprava. V posledni dob& se ale objevuji spolec¢nosti, pro které je na prvnim
misté rychlost, za podminky, Ze cena neni tak zavratna jako u letecké dopravy. Presné
tohle nabizi pravé Zelezni¢ni doprava, kterd je rychld, spolehliva a bezpecna. Cena za
pfepravu je sice drazsi neZ u dopravy ndmoini, ale jiZz ne o tolik, aby se spole¢nostem
nevyplatila.

Pro nasi spolecnost je rychlost pfepravy na prvnim misté, zajisti totiz rychlejsi reakci na
zakaznické objednavky a tim moZnou vyhodu v konkurenénim prostfedi. Z pohledu
nakladl uSetfi na zasobach, které by byly vétsi z divoda delsi pfepravy na moti.

Z vysledkti bakaléaiské prace je ziejmé, ze zelezni¢ni doprava je pro danou zésilku
spole¢nosti nejvhodnéjsim zpiisobem piepravy.

Pti psani této bakalarské prace jsem prohloubil své znalosti a poznatky v oblasti druhti

doprav, predevS§im u dopravy ndmoini a dopravy zelezni¢ni. Pevné doufam, ze tyto

nabité zkuSenosti vyuziji pfi svém dal§im studiu a v pracovnim Zivoté.
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