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1. Uvod

Na uzemi Ceské republiky je zptsob optimalizace dopravnich sluzeb
prostiednictvim integrovanych dopravnich systému relativné mlady. I pfesto se tento
zpusob optimalizace uspésné rozviji.

Dtivodem pro vytvoreni integrovanych dopravnich systému je neustaly ndrast
individualni automobilové dopravy, ktery ma za nésledek dopravni zacpy a negativni
vliv na zivotni prostiedi. Cilem vefejnych organd je tedy vytvoreni dostate¢né atraktivni
a kvalitni alternativy individualni automobilové dopravy. Touto alternativou jsou praveé
zminovan¢ integrované dopravni systémy, které se musi neustale rozvijet a zvySovat

kvalitu poskytovanych sluzeb dle potieb cestujicich.

Integrovany dopravni systém piedstavuje propojeni né€kolika druhl vetejné
dopravy na urcitém Uzemi, pricemz se na dopravé podili vice dopravci a zajistuji ji
rizné dopravni prostiedky (autobusy, tramvaje, vlaky, metro, trolejbusy). V soucasnosti
se takové systémy jevi jako nejlepsi feSeni dopravni obsluznosti ve velkych méstskych
aglomeracich, resp. v regionech. Jejich hlavnimi vyhodami jsou pfedevSim jednotné
tarifni a pfepravni podminky, jednotné jizdni doklady, pravidelné intervaly mezi spoji

a navaznost jednotlivych spoji (JAVURKOVA, 2007).

V piipadé, ze vetejné organy cht€ji podpofit vznik a rozvoj integrovanych
dopravnich systémit, musi jejich existenci a fungovani upravit legislativné, a to jak na

narodni urovni, tak i v pravnich aktech uzemné samostatnych celk.

Cilem ptredpokladané diplomové prace je zhodnotit a porovnat vybrané
integrované dopravni systémy v Ceské republice a na zakladé zjisténych skutednosti,

podat ptipadny navrh na zlepSeni situace.

Pro porovnani byly vybrany nasledujici dopravni systémy:
e Integrovany dopravni systém Kralovéhradeckého kraje (IREDO);
e Prazska integrovana doprava (PID);
¢ Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje (ODIS);

e Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK).



2. Literarni prehled

2.1 Doprava

Existuje mnoho definic dopravy. Jedna ztéchto definic fika, ze doprava je
charakterizovana jako ¢innost spjatd s cilevédomym pfemistovanim osob a hmotnych
predmétii v nejraznéjSich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech za

pouziti riznych dopravnich prostiedkii a technologii (ZELENY, 2007).

BRINKE (1999) uvadi Ze, doprava je zplsob pohybovani se objektli z mista na
misto. Objektem mohou byt pfedméty, osoby, zvifata, ale tfeba i informace nebo
energie. Dopravni technologie se skladaji z dopravnich prostfedkt, dopravni

infrastruktury a organizace dopravy.

Zvyse uvedenych definic je tedy patrné, Ze funkénim posldnim dopravy je

uspokojovani potieby premist’ovani sebe i hmotnych statk.

Specifickym znakem dopravy je, Ze neprodukuje zZadné hmotné statky. DalSim
specifikem je nemoZnost skladovani dopravy a tedy nemoZnost pokryti piipadného
narGstu poptavky ze zéasob. ,,.Zasobami® bychom v tomto pfipadé mohli chépat

dostate¢nou kapacitu infrastruktury a mobilnich prostedki, které jsou k dispozici.

PETROVSKY (1983) uvadi, ze zakladnimi slozkami dopravy jsou dopravni
prostiedky (technicky prostfedek, pohybem kterého se uskutecituje doprava), dopravni
cesty (Cast prostoru urCend anebo vymezena na dopravu) a dopravni infrastruktura
(souhrn dopravnich a ptepravnich prostiedkli, tak i dopravnich zatizeni jednotlivych

odbort dopravy v dané zemi).

Druhy dopravy se pak urcuji na zékladé vztahu vysSe uvedenych slozek dopravy

a prostredi, kde se doprava realizuje.



2.1.1 Kilasifikace dopravy

Dopravu miizeme klasifikovat podle nasledujicich tfidicich hledisek:

1) z ekonomického hlediska:
a) doprava néakladni

b) doprava osobni

2) z hlediska druhu dopravy:

a) zelezni¢ni doprava

b) silni¢ni doprava — automobilova, autokarova

c) letecka doprava

d) ndmotni a ficni doprava

e) alternativni doprava — lanova, pasova, pohyblivé chodniky, vertikdlni

f) doprava v klidu — parkovisté, které mizeme dale ¢lenit na:
A) odstavné plochy — ¢asové neomezené odstaveni vozidla
B) parkovaci plochy — ¢asové omezené odstaveni vozidla

g) doprava pési, cyklistickd, lyzaiska podle forem:
A) celova, tj. dochdzka do zaméstnani

B) rekreacni

3) z teritorialniho hlediska:
a) vnitrostatni

b) mezinarodni

4) z hlediska periodicity:
a) pravidelna (linkova)

b) nepravidelna

5) z hlediska doby:
a) celorocni

b) sezonni (charterova — u letecké piepravy)

6) z hlediska placeni

a) placend — podle pfepravniho tarifu (letenka, jizdenka)
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b) neplacena (FRANCOVA, 2003).

Obr. ¢. 1 Klasifikace dopravy

Typ clenéni Druhy dopravy
Vertikalni usporadani dopravni nadzemni
cesty (leteckad)
pozemni
podzemni
Mnozstvi cestujicich (zboZi) v
dopravnim individualni (auta, motocykly, jizdni kola)
prostredku hromadna
Druh dopravni
cesty pozemni, podzemni a nadzemni
vodni (ndmofni, vnitrozemské vodni cesty)
ve vzduchu

v kosmu (v budoucnu)

doprava s vedenymi vyzidly

Vztah dopravni cesty v a vozidla (Zeleznice,

tramvaje, trolejbusy)

vozidla nevedené ve stopé (silni¢ni doprava)

Charakter
¢innosti Zelezni¢ni

silni¢ni

méstska

hromadna

vhitrozemska

vodni

namorni

letecka

potrubni

pasova

prenosy elektrické energie

Podle existence prekroceni hranic
statu vnitrostatni

mezinarodni (dovoz, vyvoz, privoz)
doprava za Uplatu a

Zda se jednd o samostatné organizovanou pronajem

¢innost nebo ne doprava na vlastni ucet

Zdroj: Peltram 2003

Dalsi ¢lenéni uvadéné Zpravou Evropska komise o Rozvijeni obanské sité je
nasledujici:
- individualni (osobni) doprava — piedstavujici osobni auta, motocykly,

p&i chiizi a cyklisty



- hromadna (kolektivni) doprava — zahrnujici autobusy, trolejbusy,
tramvaje, metro, taxi sluzbu a spole¢né uzivani automobilu; mohou ji zajistovat

soukromé podniky nebo organizace vetejného sektoru.

Vzhledem k tématu mé diplomové prace se zaméfim na vefejnou hromadnou

dopravu, a to pfedev§im formou integrovanych dopravnich systémiti.

Jind definice ndm definuje integrovany dopravni systém (IDS) jako systém
dopravni obsluhy urcitého uceleného uzemi vefejnou dopravou zahrnujici vice druhti
dopravy (naptf. méstskou, regiondlni, zelezni¢ni apod.) nebo linky vice dopravct,
jestlize jsou cestujici vramci tohoto systému piepravovdni podle jednotnych

pfepravnich a tarifnich podminek (DUSEK, SKOREPA, ALINA, 2007).

Dale se budu IDS vénovat v kapitole 2.3 Integrovany dopravni systém.

2.1.2 Dopravni infrastruktura

Infrastruktura je skupina ndrodohospodaiskych odvétvi, které zajistuji predpoklady
pro celkovy rozvoj ekonomiky. Sem patii zejména budovani dopravniho a spojového
systému, energetickych zdrojli, vodohospodaiskych zatizeni, bytd, Skol, zdravotnictvi,
vyzkumnych instituci apod. Podle toho se infrastruktura déli na ekonomickou (napf.

dopravni a energeticky systém) a socialni (napft. zdravotnictvi).

Dopravni systém statu (subjektti podnikajicich na dopravni infrastruktute) tvofi
v podminkach CR vefejna a nevefejna osobni a nakladni doprava. Veiejna doprava je
¢asti dopravniho systému, kterou tvofi dopravni podniky, tj. podniky vytvofené za
ucelem provadéni prepravnich sluzeb. Podniky vetejné dopravy mohou podnikat bud’
v dopravé osobni, nebo nékladni, event. v obou dopravach.
Aby infrastruktura poméhala ucinn€¢ ekonomickému a socidlnimu rozvoji, musi byt
budovana v ptfedstihu. Pievazné jde o oblast statnich investic, nebot” kapitdlové vklady
do infrastruktury jsou znacné a navratnost vlozenych prostredkii pomald. To je obvykle
pro soukromy sektor malo pfitazlivé a Casto také nad jeho kapitalové sily a moznosti.
Ve statech s trzni ekonomikou jsou uplatnény ruzné zpisoby ekonomického fizeni

a financovani infrastrukturalnich odvétvi. Napt. ve Velké Britanii byla privatizovana



energetika, v USA jsou v soukromych rukou Zeleznice, tunel pod Britskym kanalem (La
Manche) stavélo konsorcium bank a podnikateli, v Italii soukromy kapital stavél
dalnice a vybira poplatky za jejich pouziti, jinde stat stavi dalnic¢ni sit’ a nékdy vybira
(Francie) a jindy nevybira (SRN) poplatky za jeji pouziti (EISLER, 2000).

Dle KUTACKA (2005) cilem rozvoje dopravnich systémi ovSem neni
maximalizace objemu dopravy, ale optimalizace téchto systémil. Pfi rozSifovani
dopravni infrastruktury je nutno zvazovat piinosy 1 negativni dopady tohoto kroku pro
dany region. Je mozné, ze rozSifovani bude pro region znamenat pfinos, ale muze
rovnéz nastat situace, kdy dobfe fungujici hromadna doprava podporuje mobilitu
pracovnich sil a tim prospiva trhu prace. Soucasn¢é ovsem muze dochézet k situacim, ze
dobfte fungujici spojeni v regionu podpoii vysidlovani venkovskych oblasti a to povede

k ekonomickému upadku téchto ¢asti regionu.

2.1.2.1 Faktory ovlivitujici dopravni infrastrukturu

Pti rozhodovani o vyvoji dopravniho odvétvi maji rozhodujici vyznam urcité
skupiny ekonomickych subjektii. Dle ZELENEHO (2000) mezi né patii:

* uzivatelé dopravy,

= operatofi dopravy,

» infrastrukturni agentury,

* regionalni a centralni vlada.

Skupinu uzivatel dopravy tvoii cestujici a piepravci, kteti nakupuji ptfepravni
sluzby. Z pohledu ekonomické analyzy maji uzivatelé dopravy rozhodujici vyznam,

protoze od jejich chovani se odviji situace na celém piepravnim trhu.

Operatori dopravy predstavuji podnikatelské subjekty, které nabizeji své dopravni
sluzby a zajistuji dopravné-prepravni proces. Jednd se o dopravni firmy, spolecnosti
a podniky, zprosttedkovatele, ktefi zajist'uji pfepravni sluzby pro své klienty a jednaji za
né s dopravci a jinymi organy. Operatoii piedstavuji nabidku dopravné-ptrepravnich

sluzeb.

Infrastrukturni agentury maji na starosti péci o vystavbu, modernizaci, udrzbu

a opravy dopravnich cest. Dale zajiSt'uji bezpecny provoz na téchto cestach a poskytuji



sluzby uzivateliim 1 operatorim dopravy. Piedstavuji nabidku kapacity dopravnich cest
ve vztahu K uzivatelim a operatorim dopravy, ktefi tyto cesty vyuzivaji. Piedstaviteli
téchto agentur jsou vlastnici nebo spravci dopravnich cest a jejich prisluSenstvi. Jejich
prostiednictvim je vykonavan dohled statni spravy nad provozem na téchto cestach,
pokud jsou jim povéfeny. Vznik infrastrukturnich agentur je spjat s rostoucimi

pozadavky na kvalitu dopravni infrastruktury, tedy dopravnich siti.

Vlada prostrednictvim ji svéfené vykonné moci formuluje svou dopravni politiku
jako soucast hospodarské politiky statu a zabezpecuje jeji prosazovani. Touto svou
politikou tvofi a zajiStuje podminky k Cinnosti celého odvétvi dopravy (ptfedevsim
dlouhodobé¢) a uskutecituje opatieni, kterd jsou obsahem mezinarodnich smluv a dohod.
Celkove by se dalo fici, ze vlada usmériiuje ¢innost a funkce dopravy. K tomuto typu
subjektl zasahujicich do dopravy patii i parlament, regionalni sprava a jiné organizace

a instituce nevladniho charakteru.

Dale ZELENY (2000) uvadi, Ze pro vyse uvedené subjekty je charakteristické, Ze
mezi nimi existuji urCité zdkonitosti a vazby, vzdjemné se ovliviiuji a piisobi na sebe.
Zaroven také plati, Ze jeden bez druhého by na tomto trhu nemohly existovat. Diivod je
nasledujici: infrastrukturni agentury buduji dopravni cesty, které jsou nutné pro
existenci operatorti, tedy pro realizaci jejich Cinnosti. Pokud by tedy neexistovali
infrastrukturni agentury, neexistovali by ani operdtofi a uZivatelé by nemohli
uspokojovat svou potiebu piemisténi. Na druhou stranu, pokud by neexistovali
uzivatelé dopravy, neméla by smysl existence infrastrukturnich agentur ani operatorti
dopravy. Pravdou také zlistava, Ze zadny z téchto subjekti by nemohl existovat bez
existence vlady. Duvod je prosty, vlada stanovuje pravidla pro fungovani tohoto trhu

a dohlizi nad jejich dodrzovéanim.

2.1.2.2 Odlisnosti odvétvi technické infrastruktury

Prostfedi, ve kterém podniky technické infrastruktury (pfedevsim dopravni podniky)
provozuji svou ¢innost, jsou sice trznim prostiedim, ale diky charakteru sluzeb, které
poskytuji, se zde objevuji odlisnosti od klasického trhu. Tyto odlisSnosti 1ze pozorovat

predevsim v oblasti regulace trhu, a jedna se zejména o tyto okruhy:
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= ceny, které jsou pojaty jako dlouhodob¢ platné tarify a jejich regulace vyjadiuje
socialni dimenzi poskytovani infrastrukturnich sluzeb;

»  pristup konkurencnich poskytovatelit na trh je silné omezen, protoze stat urcuje
podminky, které musi podnikatelsky subjekt spliiovat, aby mohl tyto sluzby
poskytovat;

" nutny rozsah sluzeb 2z hlediska tzemniho (zdkladni sluzby museji byt
poskytovany na uzemni celého statu) 1 vécného (musi redlné¢ vyhovét
zékazniktim v uspokojeni poptavky po riiznych druzich sluzeb);

» jednotné podminky, které nesmé&ji zaviset na oblastnim, ani na socidlnim
postaveni uzivatele infrastrukturnich sluzeb;

» spolecensky optimadlni kapacita infrastrukturnich siti musi byt zajiSténa
Z pohledu kvantitativniho i kvalitativniho;

» jasné definovan je i socidlni pomér infrastruktury (EISLER, 2004).

2.1.3 Hromadna doprava osob

SUROVEC (2001) uvadi, Ze hromadna osobni doprava, neboli vefejna hromadna
doprava, zajiStuje nutné prepravni pozadavky a tim 1 funkcnost celého tizemi, které
obsluhuje. V soucasnosti se stale zvySuji naroky na tento typ piepravy osob, a to
pfedevSim v disledku ristu koncentrace osidleni, vzniku a rozSifovani méstskych
aglomeraci, zvySovani podilu individualniho motorismu a stale se zhorSujici situace
zivotniho prostfedi. Rostou pfepravni pozadavky a hromadnd osobni doprava se stava
stale nutngj$i, predevSim diky svym malym ndrokiim na dopravni plochy, diky jeji
bezpecnosti a mnohem mensimu negativnimu pisobeni na Zivotni prostfedi v pfepoctu

na jednu pfepravovanou osobu.

Hlavni funkci dopravy je pfeprava maximalniho mozného mnozstvi cestujicich pfi

pozadované kvalité pfepravy, a to s vynaloZenim minimalniho mnoZstvi prace.
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Obr. €. 2 Rozdéleni hromadné odpravy podle funkce

Druhy dopravy
a VyuZid thznych drubi doprav

VEREINA NEVEREJINA B A
= 0%
= Zeleznice (témer neoviivniteind)
: (E S e > =
< veiejnd linkova neverejna linkova > o 2 : 2
% doprav doprava © ‘5 | dalkova autobusova doprava
(] [= B
% .8 .3 autobusova linkova doprava - VDO
& = o —
o \ o © | autobusova linkova doprava - ODO
FaYal fad =
G | EARLAR LTI AT ) % prileZitostna autobusova doprava
> dojfravq ngp, £ 3
o po ova =~ ,S poptavkova doprava
[ doprava =g
Z sdilené taxi e
L spolujizda
w taxi individualni doprava (max. flexibilni)
= 100%

Zdroj: Robert Koblizek (www.hromadnadoprava.cz)

Obr. ¢. 3 Rozdéleni hromadné dopravy podle zakona o silni¢ni dopraveé

Rozdéleni hromadné dopravy
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podle zik. 111/1994Sb. (2010)
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Dle Ministerstva dopravy CR lze uvést pét zakladnich oblasti vyznamu vefejné

dopravy:

1. Socidlni hledisko — obCan, ktery nemtize pouzivat individualni automobilovou
dopravu, se musi dostat do Skoly a Skolskych zafizeni, k lékafi, k uradiim,
k soudiim, do zaméstnani za cenu, ktera bude pro né&j piijatelna.

2. Prostorové hledisko — individualni automobilova doprava je prostorove narocna,
zajisténi tohoto prostoru, vCetn¢ dopravy v klidu, je ve méstech velmi obtizny
ukol. Ve méstech konéi Casto i cesty z regionu.

3. Ekologické hledisko — vetejnd doprava jako celek produkuje vyrazné méné
mérnych emisi nez individualni automobilova doprava. Pro dobrou ekologickou
bilanci na jednotlivych dopravnich sluzbach ale potiebuje odpovidajici
pfepravni proudy.

4. Bezpecnost — ve srovnani s pouzitim individudlni automobilové dopravy
zaznamenava veiejna doprava na piepraveného cestujiciho vyrazné méné nehod.
Velkou roli zde hraje kolejova doprava provozovana po zabezpecené dopravni
cesté.

5. Vyvazenost regiondlniho rozvoje — kvalitni vefejna doprava vyznamné prispiva
K rovhomérnému regiondlnimu rozvoji, ma vliv napf. na zaméstnanost,

zabranuje vysidlovani venkovskych oblasti.

2.1.3.1 Statni regulace

Dle MYKLA (2006) je mozné nékteré formy veifejné dopravy provozovat pouze se
specialni koncesi nebo licenci podle zvlaStniho zakona, jiné podléhaji jen obecnym
pfedpisim o podnikani (Zivnostensky zakon atd.). V soucasné dobé& vetfejnou dopravu
a jeji zajisStovani upravuje zejména Zakon o drahdch a Zakon o silni¢ni dopravé

(okrajové téz Zakon o civilnim letectvi a Zakon o vnitrozemské plavbe).

2.1.3.2 Standardy

ADSSF (Asociace dopravnich, spedi¢nich a servisnich firem Cech, Moravy
a Slezska) uvadi, ze v souvislosti s povinnosti vefejnopravnich korporaci (statu, kraju,
obci) je nutné objednavat a dotovat dopravu v uréitém rozsahu a kvalité. Dale ADSSF

vytvoftila standardy dopravni obsluznosti pro verejnou dopravu. ,,Pracovni skupina pro
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standardy ve vefejné dopravé®, kterou ustavilo Ministerstvo dopravy Ceské republiky

V souvislosti s ptipravou Zakona o vetejné doprave, déli standardy do péti skupin:

dosazitelnost (muze byt charakterizovana frekvenci a casovym rozlozenim
spojii, dochazkovou vzdalenosti ke stanicim a zastdvkam atd., kvalitou
a dostupnosti informaci o provozované dopravé, dostupnosti pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace, moznostmi piepravy détskych
kocarkd, jizdnich kol, zavazadel)

spolehlivost (napf. dodrzovani jizdniho fadu, operativni nahrazovani vadnych
vozidel a nizka zavadovost atd.)

bezpe¢nost (moderni vozidla v fadném technickém stavu, dodrzovani
bezpec¢nostnich piedpist pro provoz i udrzbu atd.)

ekologi¢nost (moderni vozidla v radném technickém stavu, udrzovani Cistoty
a nakladani s odpady pfi udrzbé a deponaci atd.)

kultura cestovani (dostate¢na kapacita vozidel, ptijemné a pohodIné prostiedi ve
vozidlech i na stanicich a zastavkach, uklid a udrzba, osvétleni a ochrana pred
vlivy pocasi pfi ¢ekani, nepfipusténi nezddoucich osob do ptepravnich prostor,
dopliikové sluzby ve vozidlech a ve stanicich a zastavkach — napt. obCerstveni,

zachody, umyvarny aj.)

2.1.3.3 Zakon o veiejnych sluzbach v ptepravé cestujicich

Vetejnou dopravu upravuje i dlouho pfipravovany a nyni jiz schvaleny Zakon

o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich. Tento pomérné novy zdkon Vam

pfedstavim v nasledujicich odstavcich.

O potitebé a obsahu zdkona o vefejné dopravé, se opakované zmitovali rizni

politici i odbornici v¢etné zastupcii ministerstva dopravy piedevs§im v letech 2004—

2007. Dle jejich pfedstav mél tento zédkon, jednotné upravovat pravidla pro dotovani

osobni vefejné dopravy a jeji planovani. V unoru 2010 piedlozila vlada navrh zdkona

poslanecké snémovné pod nazvem Zakon o vetejnych sluzbach v prepravée cestujicich.

Zakon o vefejnych sluzbach v ptfepravé cestujicich m¢l nahradit urcité casti

stavajicich zékonil o silni¢ni dopravé a o drahach. Déale m¢l zahrnout nékterd témata,
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ktera byla doposud upravovana pouze provadéci vyhlaSkou (zamérovala se na
prokazatelné¢ ztraty pii zajiStovani dopravni obsluznosti). Zakon mél odstranit
nejasnosti a rozpory ve stavajicich pravnich predpisech, kvali kterym byla
zpochybiiovana mnoha vybérova fizeni na autobusové a zelezni¢ni dopravce. Vzhledem
ke ¢&lenstvi CR v Evropské unii probihala piiprava zikona soub& né s piipravou
Natizeni Evropského parlamentu a Rady Evropského spolecenstvi ¢. 1370/2007,
o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici, vydaného 23. fijna

2007.

Dle Ministerstva dopravy by obsahem zakona mély byt cile vefejné dopravy
a vymezeni vefejného zajmu, piesnéj§i vymezeni odpovédnosti stitu, kraje a obci,
moznost vicestrannych smluv se soufasnym vyuzitim vice vefejnych zdroji
(ministerstvo a kraj, sousedici kraje, kraj a obec atd.) nebo vefejnych i soukromych
zdroji (pramyslové podniky, obchodni centra atd.), preference vetejné dopravy,
dopravni planovani veetné kritérii vykonnosti a kvality, tarifni a odbavovaci integrace,
vybér dopravce, smlouva o vefejné sluzbé a vypocet kompenzace, umoznéni ucelové
nevazaného ptiméfeného zisku dopravee. Uprava licenénich tizeni by méla zistat ve

stavajicich oborovych zakonech.

2.1.4 M¢stska hromadna doprava

Méstska hromadnd doprava je spolu s regionalni a dalkovou dopravou soucasti

vvvvvv

Méstska hromadnd doprava (MHD, nékdy oznaCovana zkracené¢ jen méstska
doprava) je systém linek osobni vefejné¢ dopravy urenych k zajistovani dopravni
obsluhy na izemi mésta hromadnymi dopravnimi prostiedky.

Konkrétni systém meéstské hromadné dopravy mulze zahrnovat autobusovou,
tramvajovou C¢i trolejbusovou dopravu, ve méstech s vice nez milibnem obyvatel
zpravidla také metro a méstskou nebo piiméstskou zZeleznici. V nékterych piipadech
jsou soucasti méstské hromadné dopravy i lanovky, nekonvenéni drahy (visuté, na
magnetickém polStati apod.) nebo ptivozy ¢i jiné formy vodni dopravy.

Rozvoj MHD zapocal ve chvili, kdy mésta zacala dosahovat takové velikosti, ktera

nebyla piekonatelna pési dopravou, ani jizdou na koni nebo spiezeni. Zpocatku
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vyuzivala méstska doprava tazné sily koni, nésledovala parni pouli¢ni draha, pak

elektricka uzkorozchodn4, normalné rozchodna a nakonec metro (PELTRAM, 2003).

Transformace na trzni prostiedi zplsobila nartst individudlni automobilové
dopravy, a to zpusobilo utlum méstské hromadné dopravy. Zacali tak vznikat velké
problémy v podobé neprijezdnosti meést, a to predevS§im v dopravnich Spickach.
Zaroven se zacaly objevovat negativni dopady na Zivotni prostfedi. Z téchto divodua

dochazi v posledni dob¢ ke snaham obnovit a posilit pozici hromadné dopravy.

Dle ROBESE (1997) je v posledni dobé méstska hromadna doprava chapana jako
sluzba ve vefejném zajmu, tj. sluzba pro obcany, kteti jsou jakymkoliv zplisobem
znevyhodnéni oproti tém, ktefi mohou fidit osobni automobil. Dale ROBES (1997)
tvrdi, ze hromadné doprava je nejen ekologicky nejpiijatelnéjSim zplisobem mobility

obyvatelstva, ale také jedinou moznosti dopravy pro asi polovinu obyvatel.

Uspokojovani hromadnych potieb piepravy obyvatelstva je v zdkonech o silni¢ni
doprave (§19a) a o drahach (§39b a §39d) definovano jako dopravni obsluznost. Pojem
dopravni obsluznost predstavuje celkovou piepravni nabidku v dané oblasti. Ukolem
staitu je zajistit zakladni dopravni obsluZnost, kterou pfenechava k zabezpeceni
krajskym afadim. Jeji parametry konkretizuje piislusni dopravni Grad. Pficemz plati, ze
dopravnimi Ufady jsou podle zédkona ¢. 111/1994 Sb. krajské urady.

Zakladni dopravni obsluznost pfedstavuje dopravu osob do zaméstnani, do §kol, do

uradi, k soudlim a do zdravotnickych zafizeni a zpét.

Vsechny ostatni ptepravy se pak fadi do okruhu ostatni dopravni obsluZnost.
Ostatni dopravni obsluznost je zajiStovana mésty, popiipad¢é obcemi a jeji forma feSeni
a dotovani zavisi na konkrétni situaci, rozhodovani a moZznostech ptislusného krajského

ufadu a obsluhovanych obcich.
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2.2 Dopravni politika

Hospodaiska politika statu ovliviiuje vyvoj narodniho hospodaistvi. Narodni
hospodafstvi je tvofeno tzv. sektory neboli odvétvimi, kde kazdé z téchto odvétvi ma
své specifické rysy. Priklady téchto specifickych rysi v odvétvi dopravy jsou:
organizace, technologie, produkt procesu dopravy ¢i existence dlouhodobé ztratové
¢innosti nekterych podnikti (Ize je nutnd existence dotaci). Za ucelem specifikace
odliSnosti odvétvi dopravy byla vytvorena vlastni hospodarska politika, ktera se nazyva
dopravni politika statu. Dopravni politika statu tedy urcuje cile rozvoje dopravy

a prostiedky, kterymi bude téchto cilti dosazeno.

Dal$im cilem dopravni politiky je tvorba a udrZeni optimélniho dopravniho
systému. Pfi plnéni tohoto cile stat nesmi Skodit podnikatelské aktivit¢ a konkurenci
V dopravnim sektoru. Z uvedeného tedy vyplyva, ze stat v ramci dopravni politiky

vytvaii podminky pro chovani dopravnich podniki, cestujicich a piepravci.

Dle Ministerstva dopravy dopravni politika deklaruje, co stat a jeho exekutiva
Vv oblasti dopravy ucinit musi (mezinarodni vazby, smlouvy), ucinit chce (bezpecnost,
udrzitelny rozvoj, ekonomika, ekologie, vefejné zdravi) a ucinit mize (financni

aspekty).

Hlavnimi cili regulace odvétvi dopravy je ochrana zivotniho prostfedi, snaha
o podporu nékterych regioni statu (jejich rozvoje), ochrana cestujicich a pfepravcii pred
zneuzivanim monopolniho postaveni dopravci, dale ochrana dopravci pred
pfedimenzovanou konkurenci, zvySeni samostatnosti dopravcll pifi urcovani cenové
politiky a v neposledni fadé zpiistupnéni dopravniho trhu viem dopraveim (HLAVAC,
REKTORIK, SKRIDLOVSKA, 1996).

Dopravni politika by méla brat v uvahu technické, provozni, ekonomické
a ekologické aspekty jednotlivych druhli doprav a charakterizovat moznosti dosazeni
souladu kapacit a narokll na piepravu, respektovat jejich nerovnomérnost a z toho
plynouci potiebu kapacitnich rezerv, rozdilnost inovacnich cykli dopravnich cest
a dopravnich prostfedkll a skuteCnost, ze cestujici i pfepravci maji svobodnou volbu

zpusobu premistovani (EISLER, 2004).
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V souvislosti se svym ¢lenstvim v Evropské unii, OSN, OECD a NATO musi
Dopravni politika Ceské republiky obsahovat realizaci mezinarodnich zavazk®

a dodrzovani mezinarodnich tmluv.

2.2.1 Dopravni politika Evropské unie

Hlavnimi cili dopravni politiky EU jsou napt. ochrana zivotniho prostfedi, zména
role osobniho automobilu, dal$i otevirdni trht a zlepSovéni kvality vefejnych
dopravnich sluzeb. Vsechny cile dopravni politiky EU vyjadiuji potfebu realizovat
s maximalnimi moZnymi pozitivnimi efekty pro spolecnost a s nejvyssi moznou mirou

bezpecnosti.

Spole¢na dopravni politika se potyka s mnoha problémy. Jednim timto problémem
je financovani vefejné dopravy. Je zfejmé, ze provozovatelé vetejné dopravy poskytuji
sluzby, které jsou mnohdy neziskové, a proto jsou uzdkonény kompenzace z vefejnych
zdroj.

Zakladnim pravnim pfedpisem EU v oblasti financovani dopravni obsluhy tzemi je
nafizeni Rady EHS ¢. 1191/69. Tento pravni ptredpis upravoval pouze proces ukladani
zavazkl vetejné sluzby organy ¢lenskych statt. Vyse uvedeny piedpis byl novelizovan
nafizenim Rady ¢. 1893/91. Novelizace doplnila institut o ,,smlouvy na vetejné sluzby*
v oddile V. To znamend, Ze v soucasné dob& existuji dva zpiisoby zabezpefovani
dopravni obsluhy Uzemi, a to uklddanim zavazkii verejné sluzby a uzaviranim smluv na

verejné sluzby.

Rozdil mezi obéma zpiisoby spociva v tom, ze kompenzace v systému ukladani
zavazkl je podrobné definovan v Nafizeni Rady EHS ¢. 1191/69, zatimco v systému
uzavirani s mluv nejsou stanovena zadna pravidla. Vznikl tak problém, kdy systém
kompenzaci pro zdvazky neSel pouzit 1 na smluvni systém. Tento problém vsSak vytesil
Evropsky soudni dvar v rozsudku Altmark Trans, v némz stanovil podminky, které
museji byt dodrzovany v oblasti sluzeb obecného zajmu pro poskytovani kompenzaci,
které nejsou pfimo veiejnou podporou. Dle rozsudku Altmark Trans jsou podminky

nasledovné:
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Piijjemce kompenzaci byl povéfen jasné definovanymi povinnostmi vefejné
sluzby.

Parametry, na jejichz zakladé se kompenzace pocita, byly pfedem objektivné
a transparentné definovany.

Kompenzace nesmi piekrocit ¢astku pokryvajici vSechny nebo cast naklada
vzniklych plnénim povinnosti vefejné sluzby, s ptihlédnutim k pfislusSnym
piijmim a zisku z plnéni téchto povinnosti.

V piipadé, ze podnik, ktery ma plnit povinnosti vetejné sluzby, nebyl vybran ve
vybérovém fizeni, uréi se iroven kompenzace pomoci analyzy nakladd, které by
vznikly pfi plnéni téchto povinnosti typickému podniku (dobie provozovanému,
zaopatienému prostfedky, schopnému plnit pozadavky vetejné sluzby)
s ohledem na pfislusné piijmy a piiméteny zisk plynouci z plnéni téchto

povinnosti.

Vyse uvedend kritéria se pouzivaji pouze v piipadé, kdy na poskytovani vefejné

sluzby nelze aplikovat natizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69.

Dle Komise Evropskych spoleCenstvi v soucasnosti existuji v ¢lenskych statech

Evropské pro vetejnou dopravu tii zakladni regulacni strategie:

Uzavrené trhy - zde jsou provozovatelé vetejné dopravy chranéni exkluzivnimi
pravy a nikdy neceli konkurence jinych provozovateli.

Rizend konkurence - exkluzivni prava trvaji pouze po stanovenou dobu a jsou
udélovana na zéklad€ kontrakti v ndvaznosti na konkurenci mezi provozovateli.

Deregulace — nejsou udélovana zadna exkluzivni prava.

JAVURKOVA (2007) uvadi, ze v ptipadé integrovanych dopravnich systémt

v Ceské republice je uplatiovan systém fizené konkurence, a proto museji vefejné

organy jasné definovat své pozadavky a ocekdvani. Existence kontraktu pak napomaha

ke zlepSovani kvality a efektivnosti. Umoziiuje totiz vetejnosti kontrolu jak ptislusnych

orgdnl a vyuzivani jejich pravomoci a zdroju, tak 1 provozovateli a plnéni povinnosti,

které pro né zuzavienych smluv vyplyvaji. Vyhodou je rovnéz to, Ze provozovatel

vetejné dopravy bude muset po uplynuti doby, na kterou byl kontrakt uzavien, prokazat,

ze je stale nejlepsi moznou volbou pro vykon dané ¢innosti.
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Dle Komise Evropskych spoleenstvi neni mozné legalizovat pouze jediny
mechanismus pro podporu veiejné dopravy organy verejné spravy. Nové nafizeni proto
stanovi tyto tii hlavni mechanismy:

»  Kontrakty na verejné sluzby — kompetentni orgdn uzavie omezenou smlouvu

s konkrétnim provozovatelem vetejné dopravy na poskytovani konkrétni sluzby
vyménou za urcité kompenzace (¢lanky 6 az 8 navrhu).

»  QObecné pozadavky na verejné sluzby — kompetentni organ stanovi ,,pravidla
hry*, které museji vSichni provozovatelé veiejné dopravy dodrzovat a mohou
poskytnout kompenzaci (¢lanek 4 navrhu).

»  Exkluzivni prava — kompetentni organ poskytne provozovateli hromadné
dopravy casové omezenou ochranu pied konkurenci vyménou za poskytovani

vétsSiho objemu a lepSich nebo integrovanéjSich sluzeb.

Zelené a Bilé knihy Evropské unie

Zelené knihy evropské Komise jsou dokumenty, které Komise vydava za tcelem
podniceni debaty a konzultaci na evropské urovni k ur€itému tématu. MiZe se jednat
o problémy socidlni politiky, jednotné mény nebo pravé dopravy. Tyto konzultace
nasledné mohou vyustit ve vytvoieni Bilé knihy, ktera zohlednuje vysledky debaty
a prezentuje problémy dané oblasti a praktické moZnosti feSeni téchto problémi.
Piiklady zelenych knih, které se tykaji vefejné dopravy, jsou napi. Zelend kniha
o dopravé ve méstech, Zelena kniha o obcanskeé siti nebo Zelena kniha ke spravedlivym

a efektivnim cenam v dopravé (JAVURKOVA, 2007).

Bila kniha — Evropska dopravni politika pro rok 2010 definuje dopravu jako jednu
z hlavnich sloZek vetejné sluzby a pozaduje jeji zkvalitnéni. PoZzadavek vetejné sluzby
zajiStuje poskytovani sluzeb obecného hospodaiského zajmu v dopravnim sektoru.
MiiZe se napt. jednat o Cetnost a pfesnost spojii, dostatek mist k sezeni, preferencni
jizdné pro urcité skupiny uzivatelli apod. Je zde rovnéZ obsazen poZadavek zajiSténi
vhodné vetejné dopravni sluzby narodnimi nebo mistnimi organy pifi dodrzeni
minimalnich kritérii. Témito kritérii mohou byt napft. zdravi a bezpecnost cestujicich,
dostupnost sluzeb, uroven a transparentnost jizdného, omezend doba trvani piisluSné

smlouvy apod. (JAVURKOVA, 2007).
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Komise Evropskych spolecenstvi pfislibila, Ze v pfipadé méstské dopravy pro
zajisténi vysoké kvality, spojitosti sluzeb za piijatelné ceny ve vSech statech Evropské
unie a za podminky, Ze tyto sluzby nebudou narusovat hospodaiskou soutéz ve

* pouzivani vybérovych fizeni za podminek aplikace jasného pravniho ramce

definovaného Spolecenstvim;

» poskytovani vyjimek a exkluzivnich prav v nutnych piipadech;

= realizace finan¢nich kompenzaci provozovatelim odpovédnym za vefejné

dopravni sluzby.

2.2.2  Dopravni politika Ceské republiky
Na zakladé ¢lenstvi Ceské republiky v Evropské unii vychazi dopravni politika CR
Z nize uvedenych zdroji:
» Bil4 kniha EU — Evropska dopravni politika pro rok 2010 — ¢as rozhodnout
=  Dopravni politika CR z roku 1998 — vazba na cile dopravni politiky CR z roku
1998 v novych podminkach ¢lenstvi v EU
= SWOT analyza zpracovana Ministerstvem dopravy v piipravné fazi v prosinci
2002
= Strategie udrzitelného rozvoje CR schvélena usnesenim vlady ze dne 8. prosince

2004 ¢. 1242/2004.

Dokument Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005 - 2013 uvadi nasledujici
priority Dopravni politiky CR:
= priorita Dosazeni vhodné dé&lby piepravni prace mezi jednotlivymi druhy
dopravy zajisténim rovnych podminek na dopravnim trhu;
» priorita Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury;
= priorita ZajiSténi financovani v sektoru dopravy;
= priorita ZvySeni bezpecnosti dopravy;

= priorita Podpory rozvoje dopravy Vv regionech.

Dopravni politika CR pak na zakladé vyse uvedenych priorit stanovi cile a opatieni

dopravni politiky. Mezi hlavni specifické cile patii nasledujici:
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* podpora konkuren¢niho prostiedi za tim ucelem, aby mohla byt zajisténa
dopravni obsluznost ve vefejném zdjmu v pozadované kvalit¢ minimalné na
5 let;

= podpora rozvoje a vzniku informacnich systému ve vetejné doprave,

* snaha o nastaveni dopravni obsluznosti tak, aby se drazni doprava stala pateti
systému;

= rozSifit izemni puasobnost a vykonnost IDS vcetné legislativni podpory vzniku
a roz§ifovani téchto systémii;

= vefejnymi prosttedky podporovat jen dopravce, kteti jsou ekonomicky stabilni
a své prepravni sluzby jsou schopni zajistit v pozadované kvalité a tyto sluzby

garantovat.

Pro mou diplomovou préaci je dileZzitou prioritou Dopravni politiky CR priorita
Podpory rozvoje dopravny v regionech. Tato oblast se zabyva zdokonalovani pravniho
rdmce pro zajiStovani dopravni obsluznosti v regionech, vcetné podminek pro

fungovani IDS a pokracovani legislativni podpory integrované dopravy.

V Dopravni politice Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 také nalezneme
nasledujici opatfeni tykajici se oblasti vefejné hromadné dopravy osob:

» zdokonalit pravni a ekonomické podminky dopravni obsluznosti tak, aby
zelezni¢ni doprava tvoftila patet systému;

= podporovat zavadéni integrovanych dopravnich systémii nutnych pro
optimalizaci vyuZivani jednotlivych typi dopravy;

» podporovat konkurenci ve vefejné dopravé osob a tvofit systémy, které budou
splilovat poZzadavky cestujicich;

= vytvofit metodiku pro zajiStovani dopravni obsluznosti;

=  vyytvofit samostatné kritérium ,,ekonomické stability a schopnosti poskytovat
sluzby v cestujicimi pozadované kvalité* pfi vybéru dopravce pro provozovani
osobni dopravy ve vefejném zajmu;

= zpiistupnit veskerou vefejnou piepravu osobam s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace;

* vybudovat komplexni informacni sit’ pro uzivatele prostfednictvim stavajicich

informacnich systému vetejné spravy.
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Diivodem pro vytvofeni vySe uvedenych opatfeni byla nefunkcnost vefejné
hromadné dopravy v CR. Hlavnim diivodem nefunkénosti je existence odd&lenych
dopravnich systému. IDS jsou provozovany pouze na omezenych tizemich, s omezenou
funkcnosti a bez vétsiho propojeni v ,,nadkrajské* irovni. Dalsim problémem IDS je, Ze
nepropojuje vSechny druhy dopravy v daném misté, coz vede Kjejich niz§imu
vyuzivani. I co se tyka kvality a provazanosti, maji IDS v Ceské republice stale co

dohanét.

2.3 Integrovany dopravni systém

Dtvoda vzniku IDS je nékolik. Jeden z hlavnich diivodl vzniku IDS je obrovsky narist
individudlni automobilové dopravy Vv poslednich letech, ktery zptisobuje kongesce silnic
a dalnic a ma nepfiznivy vliv na zivotni prostiedi. DalSim divodem jsou nedostatecné
trzby vetejné hromadné dopravy a z toho plynouci zavislost na dotacich statu.

Neopomenutelnym diivodem byla také nepiehlednost a neekonomicnost veiejné
dopravy. Pro cestujici bylo t¢Zké orientovat se ve spleti jizdnich fadi a rozdilnych

cenach riznych dopravct.

SUROVEC (2001) uvadi, Ze integrace ve smyslu IDS spoc¢iva v kombinaci pouZiti
riznych druhit dopravy za ucelem uspokojeni pfepravnich potieb cestujicich,
v koordinaci s piepravné-provozni oblasti s cilem zabezpecit optimalni vazby mezi spoji
a dopravnimi prostfedky provozovanymi za¢astnénymi dopravci. Déle realizuje systém
spole¢ného a vzijemné provdzaného poskytovani souvisejicich sluzeb, slad’uje tarifni
oblast (coz znamend pouZzivani shodného tarifniho systému vSemi zucastnénymi
dopravci na integrovaném uzemi) a v neposledni fadé¢ se zde objevuje spoluprace
Vv oblastech ekonomiky, organizace a fizeni mezi dopravci a dalSimi subjekty, které
odpovidaji za vefejnou hromadnou dopravu, ucelem je zajisténi optimalnich vazeb mezi

naklady a pfijmy zainteresovanych dopravcii.

DRDLA (2010) uvadi, ze IDS méni staré pojeti vefejné hromadné dopravy tim, Ze
sjednocuje nabidku linkovych autobusi, méstské hromadné dopravy (MHD)
a zeleznice. Tyto druhy dopravy byly historicky nastaveny na samostatnou (autonomni)
dopravni a prepravni ¢innost a dodnes spolu, az na vyjimky (v IDS) nekooperuji. Jejich

autonomni dopravni nabidce odpovidaji i1 rGzné uplatiované tarify (typy tarifi,
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sortiment druhl jizdenek, ceny jizdného, slevy a bezplatna preprava atd.) a rtizné
pepravni podminky. Rizeni navaznosti na individualni automobilovou dopravu (IAD)
a dopravu nemotorovou (pési, cyklisticka) takika neexistuji.

Naopak IDS je zaloZen na tom, Ze jednotlivé druhy vefejné dopravy a jejich dopravci
(zeleznice, linkové autobusy a MHD) a objednatelé dopravy (kraj, obce a mésta)
spolupracujici a vytvareji tak propojeny dopravné-organizacni systém, ze kterého tézi

vSichni: objednatelé, cestujici i dopravci.

Dle DRDLY (2010) je tedy definice integrace ve smyslu IDS zaloZzena na
nasledujicich faktech:

= kombinace pouzivani n€kolika druht dopravy pro uspokojeni piepravni potieby
uzivatele;

= Kkoordinace v oblasti ptepravné provozni, sméfujici k zajisténi optimalnich vazeb
mezi spoji a dopravnimi prostitedky provozovanymi riznymi dopravci a ve
spoleéném nebo vzajemné provdzaném poskytovani souvisejicich sluzeb;

= koordinace Voblasti tarifni, spocivajici v pouzivani jednotného tarifu
u zucastnénych dopravcei, aniz by tim musela byt dotéena platnost jinych tarifii
pouzivanych témito dopraveci;

= Kkooperace V oblasti ekonomiky, organizace a fizeni mezi dopravci a dalSimi
subjekty zodpovédnymi za vefejnou hromadnou dopravu, sméfujici K zajisténi
vyse uvedené koordinace takovym zpiisobem, aby bylo dosahovano optimalniho
vztahu mezi naklady a pfinosy této sluzby pro osoby a organizace systémem

dotcené, pfi respektovani hledisek ekonomickych i mimoekonomickych.

Jak uz bylo vyse uvedeno, doprava byva v ramci IDS zajisténa rliznymi dopravnimi
prostiedky, napt. zeleznici, metrem, trolejbusy, tramvajemi, autobusy, plavidly ¢i
lanovkami. Integrace vSak muze zahrnovat 1 ndvaznosti na cyklistickou nebo

automobilovou dopravu formou P+R, B+R nebo K+R.

2.3.1 P+R (Park and Ride)

Jednd se o kombinovanou piepravu s ndvaznosti individualni automobilové
dopravy na vefejnou hromadnou dopravu. Umoznuje se budovanim parkovist

v blizkosti néadrazi, stanic metra a jinych termindli vetfejné dopravy. Budovani
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parkovist P+R je dilezitém nastrojem podpory vefejné hromadné dopravy

a integrovanych dopravnich systémi (DUSEK, SKOREPA, ALINA, 2007).

Dle PRIBYLA a SVITKA (2001) je systém parkovist P+R (Park and Ride)
typickou aplikaci telematiky. Umoziiuje kombinovat dopravu osobnim automobilem
mimo mésto s dopravou hromadnymi prostfedky MHD (autobus, trolejbus, tramvaj,
vlak, metro) do centra mésta. Nutnym piedpokladem takového zplisobu dopravy je
existence atraktivnich a dostatecné kapacitnich zachytnych parkovist v blizkosti
zastavek (stanic) hromadné dopravy, piedevS§im na hlavnich komunikacich a také
ucinna cenova politika odrazujici fidi¢e od pokracovani v jizd¢ dale do centra.

Uspésna funkce systému je podminéna zejména:

» zvyhodnénim a zkvalitnénim MHD;

» tarifnim zaclenénim parkovist do integrovaného dopravniho systému meésta
prostfednictvim kombinovaného tarifu za parkovani a predplatnich nebo
zvyhodnénych dennich jizdenek MHD;

= krat$i cestovni dobou prostiedkem MHD, nez individualni dopravou;

* prubéznou informacni kampani zamétenou na fidice.

Obr. €. 4 Oznaceni parkovist P+R
e —

P+R

Zdroj: http://cs.wikipedia.org/wiki/P%2BR

2.3.2 B+R (Bike and Ride)

DUSEK, SKOREPA, ALINA (2007) uvadéji, ze B+R (Bike and Ride) je forma
kombinované ptepravy Sndvaznosti cyklistické dopravy na vefejnou hromadnou
dopravu. Umoziuje se zejména budovanim mist a zafizeni k bezpeénému odkladani
jizdnich kol v blizkosti nadrazi, stanic metra a jinych terminali nebo zastavek vetejné

dopravy.
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V Praze poskytuji sluzbu B+R témét vSechna parkovisté P+R, vyuziti sluzby je
vSak velmi nizké.
Dalsim zplsobem podpory cyklistiky i vefejné dopravy je moznost piepravy

jizdnich kol vozidlech vefejné hromadné dopravy.

2.3.3 K+R (Kiss and Ride)

K+R (Kiss and Ride) je formou kombinované piepravy névaznosti individualni
automobilové dopravy na vefejnou hromadnou dopravu. Umoziluje se zfizovanim mist
pro kratké zastaveni nebo vyckavani osobnich vozidel v blizkosti nadrazi, stanic metra
a jinych terminalti a zastavek vetejné dopravy. Je urcena pro sdilenou automobilovou
dopravu, kdy fidi¢ piepravuje automobilem k mistu vetejné dopravy jesté¢ dalsi osobu
nebo osoby, naptiklad svého manzela, manzelku, déti nebo souseda, tam jim umozni
prestup na vefejnou dopravu a nasledné pokracuje vozidlem do cile své cesty. Obdobné
Ize tato mista pouzit i v opacném sméru.

Pro oznaceni takového zastavovaciho mista nemaji pravidla silni¢niho provozu
specidlni dopravni znacku. Proto se zpravidla takové misto oznacuje jako parkovisté
s omezenou dobou stani napiiklad, do 5 minut s dodatkovou tabulkou ,,K+R* (DUSEK,
SKOREPA, ALINA, 2007).
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2.3.4 Zakladni pilife integrovaného dopravniho systému

Dle KLEPRLIKA (2009) existujici tfi zékladni pilite IDS, které musi kazdy
kompletni IDS obsahovat.

Obr. ¢. 5 Zakladni pilife integrované¢ho dopravniho systému

IDS
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Zdroj: http://pernerscontacts.upce.cz/13_2009/kleprlik.pdf

2.3.4.1 Ptepravni podminky

Piepravnimi podminkami jsou upravena prava a povinnosti zG¢astnénych
fyzickych nebo pravnickych osob. Jednd se o podminky, za kterych se preprava

uskuteciiuje, a které upravuji smluvni vztah dopravce a cestujiciho.

Obr. ¢. 6 Hierarchie piepravnich podminek

/\

Smiuvni prepravni podminky

Podrobné prepravni podminky

Zakladni prepravni podminky

Zdroj: http://pernerscontacts.upce.cz/13_2009/kleprlik.pdf
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Zakladni ptepravni podminky upravuje Obcansky zdkonik (smlouva o pfepravé
osob). Jedna se o ramcovou upravu prepravnich podminek, dale se odvoldva na
podrobné;jsi ustanoveni piepravnich fadi a tarifh.

Podrobné piepravni podminky jsou stanoveny pfedevsim ve vyhlaSce o piepravnim
fadu pro vetejnou drazni a silnicni osobni dopravu.

Smluvni pfepravni podminky zvetejiiuji jednotlivi dopravci.

IDS se snaZzi pfepravni podminky sjednotit pro vSechny zaucastnéné druhy dopravy

a dopravce zapojené do systému a vydat Smluvni pfepravni podminky pro dany IDS.

2.3.4.2 Tarifni podminky

Tarifni podminky jsou podminky stanovujici pouziti tarifnich sazeb. Vychazeji
z cenové politiky statu (zakony, vyhlasky, cenovy vymér) a dopravce. Tarifni podminky
jsou uvedeny v tarifu dopravce, ktery je povinen jej zvefejnit.

Unifikace tarifnich podminek zavisi na druhu tarifu pouZivaném jednotlivymi
dopravci (pasmovy, zonovy, prestupni, asové omezeny atd.). Déle tato unifikace zavisi

na druhu, vy$i a podminkéach pro poskytovani slev jizdného (KLEPRLIK, 2009).

Obr. ¢&. 7 Clenéni slev jizdného

( Socialni }
l' Tarni
Mimotarifni g

Zdroj: http://pernerscontacts.upce.cz/13_2009/kleprlik.pdf
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Ulohou aktivizagnich slev je piilakat urdity okruh potencialnich zakaznikii nebo
,odmeénit* pravidelné zakazniky.
Aktivizacni slevy mohou byt napf.:
= pro opakované jizdy;
» zpateni jizdenky;
* pii bezhotovostnim odbaveni (tzv. elektronické penézenky);
= kontokarty (pfedplaceni urcité ¢astky, ze které se jizdné s urcitou slevou
pii cestach odecitd);
* na vybrané spoje;

= ostatni aktivizacni slevy (napf. prazdninové obdobi).

2.3.4.3 Provozni podminky
KLEPRLIK (2009) uvadi, ze provozni podminky vychazeji z ustanoveni pravnich

pfedpisii a z norem, na které¢ se tyto predpisy odvolavaji. Dale je obsahuji predpisy
a smérnice jednotlivych dopravct.

Provozni podminky lze rozdélit do dvou zékladnich skupin:

* podminky, které umoZni provozovat osobni dopravu (pfedevSim podminky
tykajici se dobré povésti, odborné zplsobilosti, finanéni zpisobilosti,
umoziujici udéleni koncese a licenci),

» podminky upravujici vlastni provozovani dopravy (technickd zakladna,
technické zabezpeCeni, fizeni a organizace provozu, vedeni provozni

dokumentace atd).

2.3.5 Princip fungovéani IDS v Ceské republice
Podle DRDLY (2010) nasledujici body piesné zachycuji principy fungovani IDS
v Ceské republice:
A. Samospravné organy, tj. objednatelé¢ dopravy a zaroven piijemce dotaci (kraje,
obce), vyjadii svilj spolecny zajem na optimalni zajiStovani pfepravnich potieb
obyvatel a efektivni vyuzivani zdroju urcenych pro financovani vefejné

hromadné dopravy.
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2.3.6

Tento vySe uvedeny zdjem je vyjadfen bud’ smluvné (konvence, dvoustranné
a vicestranné smlouvy apod.) nebo formou zfizeni ¢i zalozeni pravnické osoby
dle obchodniho zakoniku a na zakladé zakona o obcich a zdkona o krajich.

Za uCelem praktického uskuteéiovani svych dopravnich zajmu si tito
objednatelé dopravy ziizuji specializovany subjekt. IDS pak reprezentuje
a objednatele zastupuje tato specializovana odborna servisni organizace.
Organizator IDS mtize mit riznou pravni formu a to od povéteni stavajici nebo
nov¢ ziizené organizacni slozky kraje nebo obce po formu obchodni spole¢nosti.
Pro tento subjekt se pouziva oznaceni organizdtor dopravni obsluznosti nebo jen
organizator.

Organizator vytvaii a zodpovidd za jednotnou piepravni a tarifni nabidku,
organizaci provozu a kontrolu vykont vSech druhti vefejné hromadné dopravy.
Tim dochazi k integraci linkové autobusové, zeleznicni a méstské hromadné
dopravy na uzemi kraje.

Pravni forma organizatora a soubor ¢innosti, které bude vykonavat, mize byt
velmi riiznorody. V§e zéalezi na stanovenych cilech zakladatele organizatora.
Dopravci neboli provozovatelé¢ vefejné hromadné dopravy dodavaji IDS
smluvné objednany vykon. Pficem? jejich nadklady jsou z €asti kryty podilem na
tarifnich pfijmech a zbylou c¢ast hradi objednatelé (statni dotace, dotace

samospravnich organti — krajii ¢i obci, pfispévky firem).

Ucastnici IDS

Z vySe uvedenych principt fungovani IDS vyplyva existence péti vyznamnych

skupin ucastnikti IDS. Témi jsou:

1.

3.

cestujici — pro néz se doprava organizuje a zajiStuje a ktefi existenci IDS
podminuji; cestujici predstavuji ,,spotiebitele”, tedy kone¢né zédkazniky;
objednatelé dopravy — jimi jsou kraje, obce, mésta a stat; zastupuji cestujici ve
formulaci a zadavani dopravnich zakézek, dotuji cestujici formou ptispévkl na
pokryti ndkladd dopravcu tak, aby tyto ndklady nemusely byt v plné vysi kryty
pfijmy z jizdného a nezbavily tak vefejnou hromadnou dopravu atraktivity viici
cestujicim;

dopravni urady — jejich kompetence jsou upraveny piislusnou legislativou;
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4. dopravci — provozovatelé dopravy a nositelé vétsiny vykonnych dopravni
funkei IDS

5. organizatori dopravy — jejich ukolem je konceptné rozvijet veiejnou
hromadnou dopravu v daném regionu jak po strance dopravi, tak organizacni
a ekonomické; nositeli této funkce jsou bud’ specializované instituce k tomuto
ucelu zfizené (jako napiiklad KORDIS v Brn¢ nebo KODIS v Ostrave), nebo
odbor dopravy krajského ¢i méstského ufadu nebo instituce existujici, které

historicky tuto funkci vykonavaji, napt. dominantni dopravce (DRDLA, 2010).

2.3.7 Dulezitost organizatora dopravy

Do roku 2002 vytvareli dopravni obsluznost okresni Ufady (orgéan statni spravy,
dopravni ufad, licen¢ni urad) a dopravei. V sestavovani jizdnich fadi a jejich koordinaci
meli hlavni slovo dopravcei, ktefi se samoziejmé snazili jménem dopravniho ufadu
planovat své vykony tak, aby v ramci disponibilni statni dotace ziskali maximum
a zaroven aby ziskali dostate¢n¢ velkou trzbu. Okresni ufady jizdni fady schvalovaly
a rozdé¢lovali dopravcim dotace. Dominantni dopravci tak tvofili dopravni obsluznost
a z hlediska regionalni koncepce, ucelnosti a dopravni, ekonomické a organizacni

provazanosti nikdo nenesl skute¢nou odpovédnost za vetejnou dopravu.

To vedlo k provozovani dotované vetejné dopravy nespolupracujicimi dopravnimi
syst¢émy. Dale bylo velice obtizné uplatiiovani standardii, odstrafiovani soubé&hli
dotovanych linek (spojit) stejnych nebo konkuren¢nich systémi i totoznych dotovanych

dopravci.

Hlavni zasluhu na zméné vySe uvedeného fungovani dopravnich systémi mél
vznik kraja, ktery pfinesl zménu ve zptsobu rozhodovani o rozsahu a kvalité¢ dopravni
obsluznosti. Statni sprava byla v této oblasti nahrazena samospravou kraje, které
pievzala odpovédnost za organizaci dopravni obsluznosti a kterd méla moznost zalozit
(popiipadé z¥idit) subjekt v podobé organizatora. Ukolem organizatora pak bude vytézit

maximum ze systému, a to jak po strance ekonomické, tak organizacni.

Pro zajisténi optimalniho fizeni dopravnich systému v rozsahu uzemi se stovkami

tisic obyvatel je existence organizatora naprostou nezbytnosti. Pozitivem je, ze jeho
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A4

existence nepfinese téméf zadné naklady navic, a to protoze pouze soustfedi ¢innosti
z vice instituci do jednoho organizacniho centra. Jedna se zejména o tyto Cinnosti:
koordinace jizdnich tadt, ob&hii vozidel, evidenci jizdného, kalkulace nakladi apod.
Bude tedy vykonavat ¢innosti, které se jiz provadély, ale bez vzijemné provazanosti,
tzn. neefektivng. Cinnost organizatora by tak méla piinést podstatné zefektivnéni
fidicich ¢innosti, pfedev§im v provazanosti jednotlivych spojl, odstranéni zbyte¢nych
soubéhtl a vykondvanim dalSich duplicitnich ¢innosti. Hlavnim ukazatelem tspésnosti
organizatora by m¢l byt rist poc¢tu piepravenych osob v zavislosti na ristu piepravnich

potieb obyvatel regionu.

Vymezeni obvyklych ¢innosti organizatora

* koordinuje pozadavky kraje, obci, obyvatel, cestujicich a velkych zaméstnavatelil

* stanovuje trasovani linek, jizdni fady, tarifni a pfepravni podminky

* stanovuje podminky vybérovych tizeni

* uzavird smlouvy s dopravci a kontroluje jejich dodrzovani

* dohliZi na stav a uroven zastavek vetfejné dopravy

* dohlizi na vystavbu a udrzbu infrastruktury (napf.: dava podnéty spravcim
komunikaci)

* zajist'uje propagaci IDS

* organizuje predprodej jizdenek

* zajist'uje transparentni hospodateni s vefejnymi financemi

* pribézné optimalizuje pomér mezi vloZzenymi financemi a rozsahem dopravni
obsluZnosti

* sleduje a vyhodnocuje vyuzivéani jednotlivych linek a spojl, kontroluje dodrzovani
jizdnich tada

* zjiStuje spokojenost cestujicich s nabidkou spojii, nasazovanym vozovym parkem,

pfepravnimi podminkami
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2.4 Ceska asociace organizatort vetfejné dopravy

S cilem koordinovat usili vedouci ke zlepSeni podminek pro rozvoj integrované
dopravy v Ceské republice se rozhodlo pét stavajicich organizatort integrované dopravy
zalozit zajmové sdruzeni pravnickych osob, které je od 15. zafi 2004 zaregistrovano
u Krajského ufadu Moravskoslezského kraje pod nazvem Ceska asociace organizatort

vefejné dopravy - CAOVD.

2.4.1 Ptfedmét ¢innosti

» vzijemna spoluprace a konzultace;

= piedavani informaci v oblasti organizace vefejné dopravy na tizemi CR zejména
formou IDS;

» sjednocovani stanovisek k aktudlnim problémim v oblasti vefejné dopravy
a ptipominkovani legislativy;

= aktivni projednavani problematiky vefejné dopravy s organy statni spravy.

2.4.2 Cile ¢innosti

Cilem CAOVD je na celostatni trovni podporovat rozvoj veiejné dopravy a jeji
preferenci pied individualni automobilovou dopravou. Mezi hlavni cile patii i dosazeni
jednotnych podminek pro provoz integrovanych dopravnich systémii v CR a podpora

rozvoje integrace ve veiejné doprave.

2.4.3 Clenové CAOVD
Zakladatelé CAOVD jsou:

»  Koordinator ODIS s. r. 0. (organizator IDS Moravskoslezského kraje)

= KORDIS JMK, spol. s r. 0. (organizator IDS Jihomoravského kraje)

= OREDO s. r. 0. (organizator vefejné dopravy Kralovéhradeckého kraje)

» Plzensky holding a. s. (organizator integrované dopravy Plzeniska)

= Regiondlni organizator prazské integrované dopravy, ptispévkova organizace hl.

m. Prahy

33



Clenové sdruzeni se d&li na fadné a ostatni. Radnymi ¢leny jsou pravnické osoby,
jejichz pfedmétem cinnosti je organizace vetejné dopravy a ktefi spliuji ostatni
podminky fadného Clenstvi, stanovené c¢lenskou schlizi. Ostatnimi Cleny sdruzeni se
mohou stat spolecnosti, podniky a organizace, které spolupracuji s organizatory vetejné
dopravy nebo vyrabé&ji vyrobky a poskytuji sluzby, potiebné pro zajisténi vetejné
dopravy.

Radni ¢lenové

»  Koordinator ODIS s. r. 0. (organizator IDS Moravskoslezského kraje)

= KORDIS JMK, spol. s r. 0. (organizator IDS Jihomoravského kraje)

* OREDOs. r. 0. (organizator vefejné dopravy Kralovéhradeckého kraje)

= Regiondlni organizator prazské integrované dopravy, piispévkova organizace hl.
m. Prahy

= KIDS KK p. o. (koordinator IDS Karlovarského kraje)

= KORID LK, spol. s. r. 0. (Koordinator vefejné dopravy Libereckého kraje)

» Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o., jako fadny ¢len

= POVED,s.r.o.

= BID,as.

= ORID,s.r.o.

Ostatni ¢lenové
=  EMitest CR spol. s r.0.
= Mikroelektronika spol. s r.o.
= XT Card a.s.
= CID International, a.s.
= Zliners.r.o.
= T-MAPY spol.sr.o.
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2.5 Bodova metoda

Bodovéa metoda patii mezi metody vice-kriteridlniho hodnoceni, jejichz cilem je
bud’ nalezeni ,nejlepsi varianty podle vSech uvaZzovanych hledisek, vylouceni
neefektivnich variant nebo stanoveni preferen¢niho potadi variant z hlediska celé¢ho
souboru kritérii.

Bodova metoda vyzaduje znalost kardinalnich informaci. Spoc¢iva v piitazeni bodu
Z urcené stupnice ke kazdému kritériu. Stupnice mize mit jakykoli rozsah, nejcastéji se
v§ak pouziva stupnice 1 — 10 bodd. Cim vice bodi dané kritérium ziska, tim vice je

preferované a naopak.

Pouzivané vzorce:
Je-li hodnota ukazatele v maximu:

" uy max—u; min

Je-li hodnota ukazatele v minimu:

maxij—uij

" u; max—u; min

Pticemz plati:

Dije e pocet bodu i-té trovné, j-tého ukazatele

Ui skute¢na hodnota kritéria

Vyhodou bodové metody je moznost piifazeni stejného poctu boda vice kritériim.

Viahy, které vyjadiuji diilezitost daného kritéria, se pak vypoctou néasledovné:

b.

]
2.5
j=1

vV, =
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3. Cil a metodika

Cilem predpokladané diplomové prace je zhodnotit a porovnat vybrané
integrované dopravni systémy v Ceské republice a na zakladé zjisténych skuteénosti,

podat ptipadny navrh na zlepSeni situace.

Pti zpracovani diplomové prace jsem vychazela nejen z odborné literatury, ale
informace jsem Cerpala i1 ze zdroju, které mi byly poskytnuty pracovniky jednotlivych
integrovanych dopravnich systémil. Dalsi uZitecné informace jsem ziskala konzultacemi

s pedagogy Univerzity v Pardubicich respektive Dopravni fakulty Jana Pernera.

Pti sepsani literarniho piehledu jsem vychazela ze sekundéarnich zdroji, tzn. Ze,
jsem ziskéavala informace ptfedevsim z odborné literatury, a to zejména Ceskych autori.
Literatura byla zaméfena na stéZejni oblasti, na které jsem se Vv diplomové praci
zam¢étila, tedy na dopravu, vetfejnou hromadnou dopravu, dopravni politiku
a integrované dopravni systémy. V literarnim ptehledu jsem pouZivala jak volny vyklad,

tak 1 textovy vyklad, tzn., Ze jsem piesné opisovala véty a pasaze.

Prakticka cast diplomové prace je rozdélena do tfech oblasti, kterymi jsou
Zahrani¢ni integrované dopravni systémy, Integrované dopravni systémy Ceské

republiky a Porovnani konkrétnich modelt IDS.

Pti ziskavéani informaci o zahrani¢nich integrovanych dopravnich systémech
jsem spolupracovala s pedagogy jiz zminované Dopravni fakulty Jana Pernera
v Pardubicich. Dal$im zdrojem informaci byly webové stranky jednotlivych
integrovanych dopravnich systémi a jejich organizatord. Vzhledem ke skutecnosti, Ze
nejpropracovanéjsSi a neefektivnéj$i dopravni systémy funguji v némecky mluvicich
zemim, zaméfila jsem se vZdy na jeden dopravni systém z Némecka, Rakouska
a Svycarska. Jednotlivé systémy jsem popsala, pficemz jsem se soustiedila predeviim

na druhy pouzivanych dopravnich prostfedkl a na §ifi poskytovanych sluzeb.

Informace o integrovanych dopravnich systémech v Ceské republice jsem
ziskavala predev§im prostiednictvim webovych stranek jednotlivych dopravnich

systéml a také pomoci rozhovort s pracovniky téchto systémi, popiipad¢ organizatort.
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Vzhledem k tomu, Ze cilem prace je porovnani konkrétnich modeld IDS, musela jsem
vybrat takové dopravni systémy, které jsou srovnatelné. Vybrala jsem tedy

nejrozsahlejsi a nejpropracovanégjsi integrované dopravni systémy v Ceské republice,

kterymi jsou:

Integrovany dopravni systém Kralovéhradeckého kraje (IREDO);

Prazska integrovana doprava (PID);

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje (ODIS);

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK).

V ramci analyzy jsem pouzila hodnoceni kvalitativnich ukazateli jako napf.
pocet dopravci, pocet zastdvek, vykony ve vozkm. Tyto ukazatele vSak nemély pro
analyzu a zavérecné zhodnoceni dostate¢nou vypovidaci hodnotu. Divodem byla
rozdilnost  jednotlivych  dopravnich systémi spocivajici zejména v rozloze
obsluhovaného Gzemi, poctu obyvatel na uzemi dopravniho systému atd. Vyznamnym
faktorem byl také charakter obsluhovaného izemi — napt. podil mést a mensich obci.

Pro zvySeni vypovidaci schopnosti tedy byly do analyzy zahrnuty pomeéroveé
ukazatele. Jednotlivé pomérové ukazatele byly zkonstruovany na zakladé
kvantitativnich kritérii pfepoctenych na CcCinitele zplisobujici vyznamné odlisnosti
dopravnich systémd, tedy na 1 km?, na pocet obyvatel, na obec, apod. Jejich pouZiti
umoznilo zvysit kvalitu zavérd vyplyvajici z analyzy a prokéazat plisobeni vyse
zminovanych faktort.

Vedle pomérovych ukazatelll byla do analyzy pouZita i bodovd metoda jako
jedna z metod vicekriterialniho hodnoceni jednotlivych integrovanych dopravnich

systémtl.
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4. Analyza problematiky integrovaného

dopravniho systému a jeho vyuziti

4.1 Zahrani¢ni integrované dopravni systémy

Obecn¢ Ize fici, ze nejpropracované]si systémy integrované dopravy na svété jsou
v némecky mluvicich zemich, popfipad¢ ve Francii. Proto jsem se zaméfila na
Némecko, Rakouska a Svycarsko, ve kterych jsme si vybrala vzdy jeden integrovany

dopravni systém, ktery jsem popsala.

4.1.1 Rakousko — VOR (der Verkehrsverbund Ost-Region)

Rakousky integrovany dopravni systém, ktery jsem se rozhodla popsat, se nazyva
Dopravni svaz vychodniho regionu (der Verkehrsverbund Ost-Region). Jedna se
o nejstarSi dopravni sit’ v Rakousku s ispé$nou historii, pokryvajici uzemi Vidné,

Dolniho Rakouska, Burgenlandu a jejich okoli.

Obr. ¢. 8 Logo spoleénosti VOR

VOR

Verkehrsverbund
Ost-Region

Zdroj: http://www.vor.at/

4.1.1.1 Zakladni funkce spolecnosti:
» podpora — podpora dopravnich spole¢nosti, planovani a poskytovani dopravnich
zafizeni a sluzeb;
»  spoluprdace — jednd se o spolupraci ucastnikli dopravniho systému, cilem je
zajistit efektivnéjsi a i€inngj$i mobilitu osob;
= informovanost — informuje vefejnost o sluzbach v dopravé a o dopravnim

servisu, a tim umoznuje optimalni feseni individualni mobility;
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» pruznost — na jedné strané zajistuje a financuje dopravni sluzby a na strané
druhé planuje a vyviji nové koncepty a modely uzivatelsky dostupné

a ekologicky Setrné dopravy budoucnosti.

4.1.1.2 Historie spolecnosti

Zde je prehled dulezitych milnikt spole¢nosti VOR:

= zafi 1973 — Prohldseni o zdsadach vytvofeni dopravniho systému v centralni
oblasti spolkové zemé Viden, Dolni Rakousko a Burgenland

» 74fi 1974 — zaloZeni organizace dopravniho sdruZzeni VOR

= kvéten 1984 — podpis kompozitni smlouvy

= Cerven 1984 - zahdjeni provozu dopravni spole¢nosti VOR ve vychodni oblasti

= listopad 1985 - zéakladni politické dohody o zacélenéni regionalnich trati pro
motorova vozidla do integrovaného dopravniho systému

= |eden 1986 - integrace rychlikii v systému VOR

= kvéten 1987 — zprovoznéni ,,pfiméstské linky* (S45)

= prosinec 1987 - rozhodnuti valné hromady VOR pro zavedeni faze II (zapojeni
regionalnich autobusovych linek)

= z4fi 1988 - zapojeni mistnich autobusovych linek do systému VOR, rozsiteni
sit€ Zelezni¢ni trati, veetné drah Raab-Oedenburg Ebenfurter Eisenbahn AG

= kvéten 1989 - zafazeni OBB Zelezni¢nich trati

= 7zaf1 1993 — kvéten 2002 — neustalé rozSifovani systému

= kvéten 2002 — slou€eni vedeni VOR a VVNB (dopravni systém Dolniho
Rakouska-Burgunlandu - Verkehrsverbund Niederdsterreich-Burgenland)

Béhem nékolika poslednich let se spolecnost znacné rozsifila a nabizi komplexni

dopravni sluzby na uzemi celého regionu.
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4.1.1.3 Struktura spole¢nosti

Obr. €. 9 Struktura spolecnosti VOR

| Ridici wybor ITS

Franz Konrad

Mag. Peter Zinggl, LL.M.

Management IGV Office manager
l | Mag. Wolfgang Schroll | | Mag. Alexandra Reinagl | ‘
ITS Region Videf Advokati 1 Asistentka CF

Zakaznicky servis

Informace pro cestujici

Vyzkum a rozvoj

GIS

Zajistovani kvality

Vvzkum trhu

Kontrola kvality a provozu

Aplikace a sprava dat

Procesy

PR Sekretariat
‘ Lidské zdroje ‘ ‘ Pravo ‘
| | | |
Zakaznici ‘ ‘ Planovani | ‘ IKT ‘ ‘ Finance
Marketing a reklama Infrastruktura Planovani financi a
M —  Koncepty dopravy management naklad{

Divize tarifd a piijmu

Objednavky a fakturace

Utetnictvi

Zdroj: http://mww.vor.at/

4.1.1.4 Statisticka data spolecnosti VOR

1. Akcionafi a jejich podily ve spole¢nosti
- Viden, 44% akcii
- Dolni Rakousko, 44% akcii

- Burgenland, 12% akcii

2. Rozloha

- oblast zahrnujici vedlejsi linky 8 440,97 km?

- oblast bez vedlejsich linek 6 456,82 km?

- 7 toho Viden 414,97 km?
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3. Populace zijici na uzemi systému VOR
- oblast zahrnujici vedlejsi linky 2 769 170 obyvatel
- oblast bez vedlejsich linek 2 458 851 obyvatel
- Z toho Viden 1 698 957 obyvatel

Udaje vychazi z registru obyvatel podle statistiky Rakouska (k datu 1.1.2010).

4. Dopravci na zeleznici
Wiener Linien Ges.m.b.H. & Co. KG
OBB Personenverkehr AG
Wiener Lokalbahnen AG
Raab-Oedenburg-Ebenfurter-Eisenbahn AG

5. Silni¢ni dopravci
Bajer Bus Verkehrsbetriebe Ges.m.b.H. u. Co. KG
Blaguss Reisen Ges.m.b.H.
Busam Reisen Ges.m.b.H.
Dr. Richard Linien Ges.m.b.H. u. Co. KG
Franz Zuklin & Co.
Kolda Ges.m.b.H. & Dr. Richard KG
M. Partsch Verkehrsbetrieb Ges.m.b.H.
OBB-Postbus Ges.m.b.H
Schneiderbus Ges.m.b.H.
Wiener Linien Ges.m.b.H. & Co. KG
Wiener Lokalbahnen AG

Wiener Neustadter Stadtwerke und Kommunal Service Ges.m.b.H.

Z vyse uveden¢ho tedy vyplyva, Ze tento integrovany dopravni systém je zaloZen
pfedevSim na spolupraci linkovych autobusti, vozi MHD a vlakd. Snahou systému je
prilakat co nejveétsi pocet cestujicich k tzv. ,kolejovych® dopravnich prostiedkl (jako
jsou metro, tramvaje a vlaky), které jsou nejSetrnéjsi k Zivotnimu prostfedi. Ve

vychodnim regionu vSak ptes veskeré snahy silni¢ni doprava.
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Cilem spolecnosti VOR je ucinné zkoordinovat v§echny mozné zptisoby dopravy.
Proto vtomto systému najdeme i systémy parkovist Park+Ride, jejichz cilem je
bezproblémové a pohodiné vyuziti vlakového ¢i autobusového spoje v navaznosti na
individualni automobilovou dopravu.

V souvislosti s podporou tzv. ,,kolejové dopravy* je nejvyssi pocet téchto parkovist
umistén pravé podél zelezni¢nich trati. V soucasnosti se v celém vychodnim regionu

nachazi vice nez 200 Park+Ride parkovist’ a vyuziti této sluzby stéle roste.

Pro usnadnéni prestupi mezi cyklistickou dopravou (kterd je velmi praktickym
doplinkem vefejné dopravy a zaroven Setfi zivotni prostfedi) a vefejnou dopravou
provozuje spolecnost VOR desitky parkovacich mist Bike+Ride, umisténych ptimo ve

stanicich (zastavkach).

Jako smysluplny a atraktivni doplnék stavajici hromadné dopravy vidi spole¢nost
VOR v tzv. ANRUF-SAMMELTAXI (AST). V této alternativni formé provozu jsou
cestujici na zdklad¢ telefonické objednavky z centralnich mist (AST) nebo piimo ze
svého domova dovezeni fidiCem na pozadované misto. AST také piebira dopravni

obsluznost v dobé mimo provozni hodiny autobust a vlak.

Spole¢nost VOR se neustale snazi o zdokonalovani celého systému, o ¢emz svéd¢i
1 tvorba a realizace mnoha projektl. Jednim z nich je projekt ITS Vienna Region, ktery
byl zaloZzen v roce 2006 spolkovymi zemémi Videni, Dolni Rakousko a Burgenland.
A jehoz vysledkem je velice dobie fungujici regionalni, dynamickd a intermodalni
dopravni sit’ v regionu Viden. Za hlavni diivod Gspéchu projektu ITS Vienna Region se
povazuje uzka spoluprace tymu spole¢nosti VOR s regionidlnimi a narodnimi

dopravnimi spole¢nostmi.
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4.1.2 Némecko — HVV (der Hamburger Verkehrsverbund)

Dne 29. listopadu 1965 zalozil Hamburk spolu s okolimi obcemi Dopravni svaz
Hamburk (Hamburger Verkehrsverbund — HVV), ktery byl prvnim integrovanym
dopravnim systém na svété. Jednd se o velice UspéSny dopravni systém, ktery zmeénil
dopravni situaci v metropoli, a to od jednostrann¢ zaméiené dopravy na individudlni

dopravu na dopravu veiejnou.

Obr. ¢. 10 Logo spole¢nosti HVV

Mehr als ein Ziel ”vv

Zdroj: www.hvv.de

HVV je moderni spole¢nost orientovand na zdkaznika, kterd neustale zlepSuje
a roz§ifuje své funkce, a ktera v soucasné dobé predstavuje hlavni pilit vefejné dopravy
regionu.

V dnesni integrované siti mohou cestovat vice nez tfi miliony cestujicich s pouze
jednim platnym listkem a pohodIng, levné a Setrné k zivotnimu prostiedi dosahnout

svého cile.

Jednim z hlavnich diivoda Gspé$né Cinnosti spolecnosti je angazovanost a tymova
prace dopravel, diky nimZz miZe HVV poskytovat cestujicim vysoce kvalitni
integrovanou dopravu.

Dopravni spolecnosti jsou v kazdodennim pfimém kontaktu se zakazniky. Jedna se
o majitele dopravnich zafizeni a dopravnich prostfedkl, kteti svym zakaznikim
zajiStuji vysokou uroven kvality sluzeb HVV at’ uz v zelezni¢ni, silni¢ni a vodni nebo
jiné dopravé. Kvalita sluzeb se projevuje v mnoha ¢innostech, piikladem muze byt
rozmanity zpisob zakoupeni jizdenky (elektronicka penézenka, velké mnoZstvi
terminald, moznost zakoupeni si jizdenky u fidice) nebo poskytovani informaci ¢i

poradenstvi, které je postaveno na vysoké trovni.

Dal$im a velmi vyznamnym divodem uspéchu HVV je dokonald provazanost
a navaznost spoju, ktera Setfi Cas cestujicich. HVV pfitahuje zdkazniky i prehlednosti
celého systému (napt. cen jizdenek, pripadnych slev, piehlednost tras a moznost volby

dopravniho prostiedku).
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4.1.2.1 Historie HVV

1965 — zaloZeni prvni svétové komercni sit€¢ HVV, jeji heslo zn€lo ,,Jeden listek, jeden
tarif, jedna sit’ dopravnich sluzeb!* pro celou metropolitni oblast Hamburk

- dopravni systém byl tvofen linkovymi autobusy, autobusy MHD, tramvajemi,
trolejbusy, metrem, vlaky a lodémi

- oblast HV'V byla tvotena 3 000 km?, kde Zilo 2,4 miliond obyvatel

1967 — vstoupil v platnost HVV-tarif, bylo prodano 120 000 kniznich jizdnich fada

a vznikala prvni parkovisté Park and Ride

1970 — HVV predstavuje predplatné a béhem 10 meésict ziskava 20 000 zékaznik
predplatitelt

1974 — vznik HVV knihy aritmetiky pro 3. a 4. ro¢niky dopravnich Skol (kniha
predstavuje predchidce skolského poradenstvi HVV)

1976 — je zavedena prvni Kénguruh-Karte

1977 — HVV zadina posilat informace o autobusové doprave

1979 — jsou uvedeny do provozu nové trolejbusy, piedstaveni levné CC-karty, slouzici

pro cesty mimo dopravni Spicky

1980 — vytvoreni telefonniho adresaie HVV (dnes 040 — 19449)

1981 — vznik ptepravy kol, prvni kombinované jizdenky v ramci HVV (vSech 300 000
vstupenek pro ucastniky 19. svatku protestantské cirkve obsahuje jizdenku HVV)

1985 — prvni dlouhodobéd spoluprace v otazce vydani Kombinované jizdenky (tj.
vSechny vstupenky na hudebni akce ve Sportovni hale v Alsterdorferu jsou zaroveil

jizdenkami)

1989 — prvni provozni jizda svétové nejmodernéjSiho metra typu DT4, predplatné (Job

Ticket) ptedstavilo prvni velké zdkazniky
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1990 — pro zvySeni atraktivity HVV pfijalo zastupitelstvo v Hamburku 25-bodovy

nouzovy program, ktery zahrnoval 10-ti minutovy interval do 23 hodin

1994 — zavedeni semestralni jizdenky pro studenty

1996 — restrukturalizace spolec¢nosti

1997 — HVV online internetové stranky s informacemi o jizdnich fadech; meéstska
doprava zac¢ina pouzivat nové typy vlaka ET 474

1998 — HVV ma novy firemni design

2001 — zahajena sit’ Metrobust, ve které jsou hlavni autobusové linky konsolidované

a HVV zarucuje 10-ti minutovy intervaly minimaln€ do 21 hodin

2002 — rozsiteni HVV na sever, k11 dopravnim spoleCnostem se piipojuje

15 spole€nosti z novych oblasti

2004 — rozsifeni HVV na jih, pocatek spoluprace 38 dopravnich spole¢nosti v jednom
integrovaném systému; metro 1 mestskd trolejbusova doprava jezdi celou noc

1 o0 vikendech

4.1.2.2 Nabidka dopravnich sluzeb HVV

Srdcem dopravniho systému v Hamburku je sit’ silnic a regiondlnich dopravnich
cest. Tti linky metra, Sest linek trolejbusti, tii linky autobusi, tj. celkem 12 linek
poskytujici regiondlni sluzby, rychlé, ptimé a nezavislé spojeni.

V noci, o vikendu a o svatcich nabizi metro a trolejbusy ve mést¢ Hamburk nepfetrzity
no¢ni provoz. Zaroven existuje doplinkova autobusova sit, ktera se sklada z mnoha

Metrobusii a nékolika linek méstskych autobust s pfipojenim k Zelezni¢ni doprave.
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Obr. &. 11 Mapa dopravniho systému HVV
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MetroBus

Da se fici, ze se jedna o sit’ v siti. 23 metrobusovych linek slouzi pro pfimé spojeni,
vysokou bezpecnost a pravidelnost. MetroBusy jsou velice spolehlivé a vzhledem k jiz
uvedené pravidelnosti, jsou jejich jizdni fady velmi snadno zapamatovatelné.

Metrobusové linky poskytuji pfimé spojeni do centra mésta a méstskych Casti, ale
také do mimomeéstskych oblasti a to bez jakéhokoli pfiplatku. Voditko pro volbu
vhodného MetroBusu najdete Vv jejich ¢islovani. MetroBusy pro oblast mésta
a mestskych casti nesou ¢isla 1 — 15, MetroBusy pro oblasti mimo mésto jsou oznaceny

gisly 20 — 27.
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Obr. ¢. 12 Mapa linek MetroBusi
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Rychlé autobusy (SchnellBus)

Jako dopln€k rychlé dopravni sit¢ funguje 8 rychlych autobust. Tyto rychlé

autobusy zajist'uji ptimé spojeni z obytnych oblasti do centra Hamburku. Rozdil mezi

oproti MetroBusiim spoc¢iva v existenci piiplatku, ktery musi cestujici vyuZzivajici

sluzeb rychlych autobusi zaplatit. Rychlé autobusy jsou typické velkym mnozstvim

mist k sezeni, ktera zajistuji vétsi pohodli pfi preprave.

Cislovani rychlych autobusii je rozdéleno podle velikosti dopravniho prostiedku.

Cisla 31 az 39 nesou autobusy b&zné velikosti, linky 41 az 49 jsou minibusy s tzkymi

ulickami.
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Obr. ¢. 13 Mapa linek rychlych autobusti

l N Kiekat
Tn.-'-'
o
PlNNEBERG S, e
> Quelléntal 5\ e
| dort Ioischgattel
Wlioray g o
SCHENEFELD Wl 2
. S\
[ o S et ; :
o
S o bt

3 = : W\ T
i /n;?/-u—m‘bm y )
o %\‘ ¢ \\\u A5y | Ostatsinbek Glinde
Regidh 0 '\‘ ‘- Wiesenteld
. &8

& A Wallersh
& | oo,
/ A — Wikiebrisejury i 3
- i 24 gl WENTORF
e o P o5y : \‘\\/ S

Moort -
é) 4 © yoanedC
e Bdrmsen

wmwv (_gg_.___““‘

m g

T Neu- K& L Curslack N
Wulmstorf J P

HYV Schnelusse | Exores Buses s ; g

ol

% Lindernumener "N .
R { Aarms:c \ ain ¥

©  fodsaton () Vatwsodor/ 4 = ! =

Zdroj: www.hvv.de

Meéstské a regionalni autobusy

Méstské a regionalni autobusy pokryvaji celou oblast HVV a pfimo navazuji na
ostatni druhy dopravy.

Na vytizenych trasach jsou pouzivany kloubové autobusy, které jsou prostorné
a tak za danych podminek zajiSt'uji cestujicim co nejvétsi pohodli. Na vSech méstskych
linkach bézné jezdi nizkopodlazni autobusy s nastupnimi pomuickami, které slouzi pro
snadny nastup a vystup cestujicich s omezenou pohyblivosti. Dale muizeme na
jednotlivych trasach dopravniho systému potkat kloubové nizkopodlazni autobusy,
MetroBusy, expresni a rychlé autobusy.

Co se tyka cislovani méstskych a regionalnich autobust maji vzdy tfi az Ctyfi

¢islice.
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No¢ni autobusy

Metro a trolejbusy stejné jako mnoho linek MetroBusti a linek méstskych autobusi
jsou k dispozici cestujicim az do noci a to i o vikendech a o svatcich bez ptestavky po
cely den. Noc¢ni autobusy nabizeji své sluzby od nedéle do ¢tvrtka od 0:30 hod, kdy
metra a trolejbusy konéi svij provoz. Sit’ no¢nich dopravy se sklada z 19 linek, kde
centrdlni nastupni nebo prestupni stanici predstavuje stanice Trznice (der
Rathausmarkt), odkud jezdi no¢ni autobusy témét do vSech ¢asti mésta celou noc.

Noc¢ni autobusy maji vzdy tfi Cislice, jedna se o Cisla linek 600 az 688.

Obr. ¢. 14 Mapa linek no¢nich autobust
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Expresni autobusy (EilBus)

Jedna se o pét autobusovych Expres linek, které vytvareji spojeni mezi obytnymi
oblastmi a nejbliZz§imi vlakovymi zastavkami smérem k centru mésta Hamburk
Vv dopolednich hodinach a pozdé odpoledne zpét. V téchto Expres autobusech cestujici
neplati zadné piiplatky.

Jsou oznacovany pismenem E a dvoumistnym cislem.
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Anruf-Sammel-Taxi / Anruf-Bus

Jedna se o specidlni nabidku HVV, ktera je vyuzivana pouze v urcitych obdobich
(zajistuje dopravni sluzby mimo provozni hodiny autobusti, vlakii a ostatnich
prostiedkll systému). Cilem nabidky je zajisténi flexibilnich sluzeb.

Princip fungovéni je stejny jako v rakouském systému VOR, kdy cestujici zavola
dopravci a dohodne se s nim na odvozu z konkrétni misto, v konkrétnim ¢ase, do mista

predem urceného.
Vodni pteprava

Soucasti HVV je vodni ptfeprava, v ramci které je provozovano Sest linek. I na

tento zpusob piepravy se vztahuje tarif HVV s vyjimkou vyletnich tras a okruznich jizd.
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4.1.3 Svycarsko — ZVV (der Ziircher Verkehrsverbund)

Organizace ZVV (Der Zircher Verkehrsverbund) je ¢lenem vyznamného
Svycarského kantonu Curych a podle zasad tohoto kantonu je také fizena. To znamena,
ze ve spolecnosti ZVV dochézi k rozdélovani povinnosti, pravomoci a odpovédnosti
tykajicich se strategie a provozu. Organizace ZVV jako takova urCuje strategicky cil
a jednotlivy dopravci jsou odpovédni za jeho realizaci. Z hlediska efektivni spolupréace
byla spolecnost rozdélena do osmi mensSich spole¢nosti odpovédnych za hospodatfeni
v daném regionu (zkratka pro tyto spole¢nosti je MVU — marktverantwortlichen
Verkehrsunternhmen). MVU zajiStuje fungovani provozu v jednotlivych regionech,
dodrzovani jizdnich fadd, harmonogramt a rozpocti.

Dale plati, ze malé a stfedni dopravni spole¢nosti jsou primarné¢ zodpovédné za
plnéni vykoni na jim svétenych trasach.

Tato forma organizace, rozd¢leni strategickych a operativnich ukoli, se ukazala byt

hospodarnou, u¢innou a zakaznikim ptatelskou.

Obr. ¢. 15 Logo spolecnosti ZVV

Zdroj: www.zvv.ch

4.1.3.1 Historie spolecnosti

Moderni vefejna doprava ma své pocatky na konci 18. stoleti a je uzce spojena
s industrializaci Evropy. Do této doby spada budovani efektivniho postovniho sytému,
vystavba a rozvoj Zeleznic a vzestup osobni lodni dopravy. Pro mistni a regionalni
vefejnou dopravu v kantonu Curych znamena konec 19. stoleni prikopnickou éru.
1875 — prvni jizda curyS$ského vlaku na Hausberg (tehdy jesté jako vyletni)
1882 — v Curychu poprvé projizdi tramvaj tazena koném pies vnitini ¢ast mésta
1984 — Curych kiizuje prvni elektricka tramvaj
1. polovina 20. stoleti — rozkvét vefejné dopravy
1950 — predstavuje individualni automobilova doprava silnou konkurenci veiejné
dopravy; na mnoha mistech jsou nerentabilni tramvaje staZzeny a nahrazeny autobusy

1962 — obyvatelstvo Curychu odmitd vybudovat tramvajové sité v centru
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1973 — obyvatelstvo Curychu odmita vystavbu metra a piiméstské zelezniéni sité

80. 1éta 20. stoleti — dopravni zacpy v okoli mést i v jejich centrech poukazuji na
omezeni individualni dopravy; kvili rostoucimu znecisténi v mnoha oblastech se mezi
lidi dostava ekologické povédomi

1981 — odsouhlasena vystavba vetejné dopravy v kantonu Curych

1988 — odsouhlaseni vzniku ZVV

1990 - zahajeni provozu veifejné dopravy v kantonu Curych (realizace projektu
potfebovala vice novych budov, jako jsou podzemni nadrazi v Curych, horsky tunel

v Curychu, tunel Hirschengraben a rozsiteni nebo vystavbu jednotlivych stanic)

Uspéch na sebe nenechal dlouho ¢ekat a provoz jednotlivych linek ZVV se rozjel
na plny vykon. Z toho divodu musela byt tfikrat rozSifena Zeleznicni sit’ a musela se
zménit a doplnit i nabidka autobusové dopravy. Sluzby ZVV lékali stale vice
cestujicich, coz umoziovalo zvySovani frekvence spoji. Dikazem tspéchu je fakt, ze
pocet cestujicich ve vlaku v roce 2000 byl dvojnasobné vyssi nez tomu tak bylo v roce
1990.

Uspésné bylo i zavedeni pateénich a sobotnich noénich linek. Vyvojem si progla
1 dostupnost vetfejné dopravy pro osoby se zdravotnim postizenim. V systému ZVV je
tato sluzba nazyvéna ,,Mobil Plus®.

Dtsledkem uspéSného fungovani systému ZVV byla nedostatetna kapacita
vlakového nadrazi v Curychu. Proto byl v roce 2010 radou kantonu schvalen Gvér na
rozS8ifeni drahy. Investice do dal$i drahy a budovani druhého podzemniho nadrazi je

nutnd k pokracovani tispé€$né historie vefejné dopravy v okoli kantonu Curych.
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4.1.3.2 Struktura spole¢nosti

Obr. €. 16 Struktura spole¢nosti ZVV

Kanton
Vladni rada, kantonalni rada 171 obci
Principy rozvoje, nabidka a tarif, Spoluprace na vytvareni
Uvérovy ramec, rozpocet jizdniho fadu, stanoveni tarifu

FA'AYS
Rada pro dopravu, reditelstvi
Strategie marketingu, financovani a planovani dopravy

& dopravnich spolecnosti odpovédnych za trh
PostAuto Zirich, S-Bahn Zirich, SZU,SBW,VBG, VBZ,VZ0,Z5G
Planovani nabidky sluzeb, taktika v marketingu a produkci

43 dalsich dopravnich spole¢nosti a pfepravcu

Podavani wkond

Zdroj: www.zvv.ch
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Obr. ¢. 17 Mapa partnertt ZVV

Zdroj: www.zvv.ch

4.1.3.3 Data z vyroc¢ni zpravy roku 2010

Témeét stejny pocet cestujicich pouziva ke své prepravé do zaméstnani vefejnou
dopravu jako individudlni ptfepravu. Dojizd€jici, ktefi cestuji motorovym vozidlem
soukromé, v porovnani s cestujicimi vyuzivajicimi vefejnou dopravu do zaméstnani

a zpét najedou mnohem vice kilometri (viz nize)

Postaveni na trhu
= Vybér dopravniho prosttedku cestujicimi:
39% moped, motorka, auto, Skolni autobus, autobus pro pracujici ( zavodni
autobus)
36% vetejna hromadna doprava
19% pé&sky, na kole

6% zadna cesta do prace ¢i do Skoly
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» Kilometry denn¢ ujeté cestujicimi:
51% moped, motorka, auto, Skolni autobus, autobus pro pracujici (zavodni
autobus)
39% vetejna hromadna doprava
7% pé&sky, na kole
3% jinak

Provozni udaje
» Pocty ujetych kilometri v milionech:
zeleznice 21,9 km
regionalni autobusy 28,2 km
méstské dopravni systémy 27,4 km

ostatni dopravci 0,5 km

Kanton Curych a pfidruzené obce
= Pocet obyvatel (v milionech): 1,45
= Pocet pracovist: 70 300
» Pocet zaméstnancti: 800 000
= Obce v kantonu Curych 171
= Pfidruzené obce mimo kanton: 15

= Rozloha (v km?): 1839

Fakta a ¢isla z dopravy
= Pocet cestujicich (v milionech): 578 (zvySeni oproti minulému roku o cca 2%)
=  Pocet linek: 391
- Z toho: 324 autobusovych linek (z toho 47 noc¢nich linek)

28 trolejbusovych linek
9 noc¢nich trolejbusovych linek
13 tramvajovych linek
7 lodnich linek
4 vleky

= Pocet vozidel: 1 281

- Z toho: 732 autobust
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260 tramvaji
256 vlakovych souprav
25 lodi
8 vleku
» Pocet zastavek: 2 685 (z toho 210 stanic v pridruzenych oblastech mimo kanton)
= Pocet obsluhovanych prodejnich mist: 140 (z toho 3 v mimokantonalni zong)
= Pocet prodejnich automat jizdenek: 1600 (doplnéno prodejem jizdenek
u fidi¢a ve vétsin€ regionalnich autobusl)
Struktura pi{jma
43% jednotlivé jizdenky
34% rocni pasy

23% mésicni pasy

Vice nez polovina piijmu ptitom pochdzi z vérnostniho (pfedplaceného) prodeje.
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4.2 Integrované dopravni systémy Ceské republiky

V piivodnim zadani diplomové prace jsem se méla zamétit na Ceskobudéjovicky
integrovany dopravni systém, ale vzhledem k tomu, Ze byl v pribéhu zpracovéni tento
systém zrusen, zaméfila jsem se na integrovany dopravni systém Kralovéhradeckého

kraje.

Nicméné¢ o Ceskobudéjovickém integrovaném dopravnim systému bych se v této

praci chtéla alespoi stru¢n€ zminit.

4.2.1 Ceskobudéjovicky integrovany dopravni systém

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze integrovany dopravni systém dokéaze ptildkat velké
mnozstvi cestujicich do vetejné dopravy, snazi se dopravni podniky jednotlivych mést
o zavedeni tohoto systému. Pozadu nezistal ani dopravni podnik v Ceskych
Budéjovicich.

Prvnim krokem se stal zkuSebni provoz linky ¢islo 51. Tento provoz byl vyhradné
provozem vikendovym a sméfoval do Hluboké nad Vltavou a zpét. Tato linka se brzy
stala velmi oblibenou, a proto se zadal hledat zptisob, jak zavést IDS i do Ceskych

Budgjovic.

Integrovany dopravni systém v CB byl spustén dne 9.4.2001. Systém pokryval
oblast Hluboké nad Vltavou. Hlavni piimou cestu zajistoval dopravce CSAD
JIHOTRANS, ktery svou linku nazval IDS. Dal§im dopravcem byl dopravni podnik
mésta CB, ktery obsadil nepfimou trasu ptes obec Hosin a dale se do projektu zapojily
i Ceské drahy, které zajistovaly dopravu v useku Ceské Budg&jovice — Hluboka nad

Vltavou a Ceské Bud&jovice — Hluboka nad Vltavou — Zamosti.

| pfesto Ze dopravni podnik mésta CB obsluhoval relativné horsi trasu vedouci pies
obce Hrdéjovice a Hosin do Hluboké nad Vltavou, jeho linky byly velice vyhledavané.
Dtivodem byla totoznost zastdvek IDS se zastavkami MHD — cestujici tak pfesné védéli,
kde autobusy stavi. Dal§im duvodem oblibenosti linek bylo jasné oznaéeni vozidel

s digitalni linkovou orientaci.
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Vzhledem K neustalému narGstu poctu cestujicich rozsifil dopravce linku

o kloubova vozidla, a to nejprve pouze na patek a sobotu a pozdéji i na cely tyden.

Co se tyka linek provozovanych CSAD JTHOTRANS, zde byl vidét zcela rozdilny
ptistup dopravcil. Linka provozovand DP mésta CB méla charakter méstské hromadné
dopravy, oproti tomu linka CSAD JIHOTRANS piipominala spise linkovou dopravu.
Zastavovala pouze na zastavkach CSAD, kterych se na izemi mésta nachézi jen hrstka.

Dalsim negativnim faktorem bylo oznaceni vozi, které bylo velice necitelné a IDS linka

vypadala jako klasicka linka CSAD.

Funkce Ceskych drah v integrovaném dopravnim systému v CB byla spise
dopliikova. Integrace spocivala v uznani ptedplatnich jizdenek v osobnich vlacich
jedoucich do stanic Hlubokd nad Vltavou a Hluboka nad Vltavou — Zamosti.

Nevyhodou vlakového spojeni byla velka vzdalenost nadrazi CD od samotného mésta.

Projekt IDS v Ceskych Budé&jovicich piedstavoval dobrou myslenku, ale bohuzel
zlstal stat na mrtvém bod¢. NedoSlo ani na rozSifovani uzemni ani na rozSifovani
o dalsi dopravce.

Hlavnim diivodem nefunkénosti systému vSak byla neexistence koordinatora, ktery
by stanovoval pravidla a dohlizel by na jejich dodrzovani.

Proto doslo v prosinci 2009 ke zruseni integrovaného dopravniho systému v Ceskych

Budéjovicich.
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4.2.2 Integrovany dopravni systém Kralovéhradeckého kraje IREDO

Obr. ¢. 18 Logo OREDO

Zdroj: www.oredo.cz

Organizatorem Integrovaného dopravniho systému IREDO je spolec¢nost OREDO,
S.r.0.

Spole¢nost OREDO, s.r.o. byla zalozena 28.1.2003 na zakladé¢ rozhodnuti
Zastupitelstva Kralovéhradeckého kraje z konce roku 2002. ZaloZeni spolecnosti
pfedchézelo témét dvouleté projednavani dopravni politiky kraje ve vyboru pro dopravu
a v ostatnich organech Zastupitelstva kraje. Byl také vypracovan projekt, zabyvajici se

analyzami a navrhem organizace dopravni obsluznosti, ktery vypracovala firmy Vyrek.
Kontrola a transparentnost c¢innosti OREDO je =zajisténa skladbou vedeni

spole¢nosti. Kazdy ¢len Dozoréi rady je nominovan za jednu politickou stranu, ktera ma

zastoupeni v Zastupitelstvu KHK.
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4.2.2.1 Struktura spolecnosti

Obr. €. 19 Struktura spolecnosti OREDO, s.r.o.

Analytik verejné dopravy -
Administrativa

Technolog verejné dopravy
(oblast zapad)

Technolog verejné dopravy
(oblast stred)

Jednatel

Technolog vefejné dopravy
(oblast vychod)

Technolog asistent, graficka
podpora, sprava sité

Marketing verejné dopravy

a tarif

Zdroj: Zprava o ¢innosti OREDO za rok 2009
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4.2.2.2 Zakladni funkce organizatora

shromazd’ovani podkladii o hromadnych piepravnich potfebach v jednotlivych
Castech kraje, jejich vyhodnocovani a predkladani varianty feSeni podle
komfortu dopravni obsluznosti a ptislusnych financi orgdniim kraje;

navrhovani pravidel a norem vztahujicich se k zajisténi dopravni obsluznosti
kraje ke schvaleni;

monitorovani stavu dopravni obsluznosti v jednotlivych regionech, navrhovani
a realizace opatieni k zajisténi optimalniho vztahu mezi pridélenymi finan¢nimi
zdroji a rozsahu dopravni obsluznosti (pribéZzna optimalizace);

» praktickd realizace rozhodnuti zfizovateli (konkrétni cinnosti spojené

s realizaci schvalené varianty dopravni obsluznosti pro ptislusné obdobi).

Obr. €. 20 Grafické znazornéni funkce organizatora

| _DOPRAYCE1l | . DOPRAVCE2Z . _DOPRAVCE3 | ____DOFRAVCE4

S Shér informaci
w—T N avrhy ve variantach
m—p  Rozhodnuti o schvaleném Fe¥eni a povifeni realizaci

Zdroj: http://www.oredo.cz/cz/oredo/funkce-organizatora.html

4.2.2.3 Tarif IREDO

Nejdilezitéjsi informace o tarifu IREDO:

IREDO je spole¢na jizdenka pro vSechny autobusové dopravce i pro vlaky
umoznuje absolvovat celou cestu na jeden jizdni doklad

nepocita okliky — zaplatite vzdy stejné bez ohledu na trasu spoje pii dodrzeni
vSech Pravidel pro jizdu oklikou uvedenych v Tarifnich podminkach

nabizi vyhodné sedmidenni a tficetidenni jizdenky
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» vsSechny druhy jizdenek je mozno zakoupit pfimo v autobusech, dale také ve
stanicich CD, piipadné ve vlacich CD pfi jizdé ze zastavky & stanice, kde

nebylo mozno zakoupit jizdenku

Jizdenky IREDO je mozné zakoupit v pokladnach zelezni¢nich stanic a zastavek,
u pravodcich ve vlaku a u fidi¢i autobust integrovanych dopravci. Dalsim zpisobem
zakoupeni jizdenky je pfes tzv. elektronickou penézenku.
Na vydanou jizdenku se mohou v dobé jeji platnosti pouzivat autobusové i vlakové
spoje vsech dopravct na linkach zafazenych v IDS IREDO po trase uvedené na jizdence
a to s libovolnym poctem ptestupti. V navazujicich spojich jizdenku pouze piedlozite ke

kontrole.

Tarif IDS IREDO je zénovy a ¢asovy. VSechny jizdenky plati pouze v rozsahu
zonové a Casové platnosti, ktera je na jizdenkach vyznacena. Jizdenky IDS IREDO plati
u zapojenych autobusovych dopravci a u zapojenych Zelezni¢nich dopravci ve

2. vozové tid€ osobnich, spésnych a rychlikovych vlakl

Obr. ¢. 21 Mapa tarifnich zon IREDO

Integrovana regionalni doprava
o @) : KRALOVEHRADECKEHO KRAJE
e T Plati od 12.12.2010

Mapa tarifnich zén

L | QRAE DO,

~

-
P

——————

-------
-

-
-
-
-

-
-
.......

Zdroj: http://www.oredo.cz/cz/iredo_tarif.html
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Z vyse uvedeného tedy vyplyva, ze IREDO vyuziva pii prepravé osob pouze
zelezni¢ni a autobusovou dopravu.

Od 1. srpna 2011 dochazi na vybranych linkach k pfeméné malo vyuzivanych
spoju z pravidelnych na spoje RadioBUS (spoje na zavolani). Spoje na zavolani jsou na
oznacnicich v autobusovych zastdvkich vylepeny na samostatnych jizdnich tadech.
Bohuzel vSak nejsou soucasti databaze vyhledavace jizdnich spojeni, dostupné na

adrese www.idos.cz.

Dalsim zptsobem rozsiteni nabidky IREDO je i provozovani tzv. CykloBust, které

jsou vzhledem k vysokému podilu turistického ruchu velice vyuZzivané.

4.2.2.4 Dopravci

Dopravci zapojeni v IREDO:

AP Tour-dopravni spol. s r.0.

Audis Bus a.s.

BusLine a.s.

CAR-Tour spol. s r.o.

CDS s.r.o. Nachod

Ceské drahy a.s.

CSAD Stiedni Cechy,a.s.

CSAD Usti nad Orlici, a.s.

FTL — First Transport Lines, a.s.
H.F.Tour s.r.o.

KAD spol. s r.0. Krkono$ska automobilova doprava
Milan Fejfar

Okresni autobusova doprava Kolin s.r.0.
ORLOBUS as.

Osnado s.r.0.

P-transport s.r.o.

Trutnovska autobusova doprava s.r.o.
Tourbus, a.s,

TRANSCENTRUM bus s.r.o.

Veolia Transport Vychodni Cechy a.s.
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Viamont a.s.,
VYDOS BUS a.s.
Zlatovanek spol. s r.0., Starohradska 407, 572 01 Policka

Vzhledem ke srovndni IREDO svybranymi IDS v CR, které bude uvedeno
v nésledujici kapitole, rozhodla jsem se popsat i srovnavané integrované dopravni
systémy, kterymi jsou Prazska integrovana doprava (PID), Integrovany dopravni systém
Moravskoslezského kraje (ODIS) a Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
(IDS JMK).
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4.2.3 Prazska integrovana doprava (PID)

Prazské integrovana doprava (PID) je moderni integrovany dopravni systém
hromadné pifepravy osob zahrnujici metro, tramvaje, zeleznici, méstské a priméstské
autobusové linky, lanovou drahu na Petfin a n€které piivozy.

Systém byl vybudovén s cilem zajistit kvalitni dopravni obsluznost uizemi pti zachovani
konkurenceschopnosti hromadné dopravy vic¢i dopravé individudlni. Rozhodujicimi
kritérii atraktivity integrovaného systému jsou cas, cena, pohodli, spolehlivost

a bezpecnost.

Obr. ¢. 22 Logo PID

2,

Zdroj:www.ropid.cz

4.2.3.1 Zékladni principy Prazské integrované dopravy jsou:
* jednotny regionalni dopravni systém - preference pateini kolejové dopravy
(Zeleznice, metro, tramvaje), autobusova doprava je organizovana jako navazna
o systém umoznuje kombinovany zpisob piepravy osobnim automobilem
a prosttedky hromadné dopravy prostfednictvim tzv. zachytnych
parkovist’:
e P+R typu "zaparkuj a jed™"
- celkem 14 zachytnych parkovist typu P+R, jsou umisténa
u stanic metra nebo nadrazi, v provozu od 4:00 do cca 1:00, jsou
urcena pouze pro osobni automobily
- cena za parkovani na P+R ¢ini 20 K¢

e K+R typu "polib a jed™"
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- jsou umisténa u nékterych stanic metra a zeleznice, uréena pro
vystoupeni osob pfepravenych fidicem osobniho automobilu

k prosttedku vetejné dopravy.

» jednotny pfestupni tarifni systém
o jeden jizdni doklad s potiebnymi pifestupy bez ohledu na zvoleny
dopravni prosttedek a dopravce

= vytvofeni podminek pro trzni a konkurencni prostiedi na dopravnim trhu s cilem
udrzet potfebnou ekonomickou efektivitu provozu pii zachovani dopravni

koordinace a kooperace

4.2.3.2 Historie PID

e Vroce 1991 byla uzaviena Dohoda o experimentalnim zavedeni integrovaného
dopravniho systému v relacich mezi hlavnim méstem Prahou a obcemi
Hovorcovice a Ofech.

e Od roku 1992 dochézi k postupnému rozsifovani systému.

o Vroce 1992 doslo k podepsani Zasad spoluprace hl. m. Prahy a CSD
a byla zahgjena integrace Zeleznice.

e Dne 25. listopadu 1993 doslo ke =zfizeni organizace ROPID (Regionalni
organizator Prazské integrované dopravy).

eV roce 1994 byla spoluprace s CD rozsifena na celé uzemi mésta Prahy.

e Vroce 1995 byly schvaleny standardy kvality MHD a byl zaveden tarif ID.

e Vroce 1996 byla zfizena Ctyfi vnéjSi tarifni pasma pro Casové predplatni
jizdenky integrované dopravy.

e Vroce 1997 byl zaveden novy model financovani dopravcl na bazi déleni trzeb
a dotaci k trzbam.

e 1. kvétna 1998 doslo k zapojeni parkovist’ P+R do tarifniho systému PID.

e Vroce 2000 doslo k upravé tarifu PID, zvySeni postihii, zavedeni bezplatné
pfepravy jizdnich kol v metru a rozSifeni o paté tarifni pasmo.

e V Cervnu 2003 byla zahajena prvni sezéna cyklobusu.

e 1. 74t 2004 byl zaveden novy druh zlevnéného Zakovského jizdného v Prazské
integrované doprave.

e 31. biezna 2007 poprvé vyjel cyklovlak.
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V roce 2008 doslo k vyznamné reorganizaci spolecnosti ROPID.

o Byl upraven tarif PID a doslo k zavedeni nového tarifniho pasma B.

o 0Od 1. fijna 2008 byly do systému zavedeny ¢ipové karty OPENCARD.
1.1.2010 byl zahijen zkuSebni provoz standardii kvality PID pro autobusy

a zeleznici.

Do budoucna je pocitano s:

dalSim rozvojem Zeleznice, rozvojem kolejové dopravy ve mésté, snaha

o maximalni vyuziti potencialu Zeleznice pro cesty Prahou

preference autobusové a tramvajové dopravy pred dopravou individudlni
posileni vyznamu péateinich autobusovych linek v regionu

budovani zachytnych parkovist’ nejen u stanic metra

rozvoj informacnich systému na zastavkach, ve vozidlech i pfes internet a na

mobilni telefony

4.2.3.3 Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

ROPID, Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, zahdjil svoji ¢innost

dne 1. prosince 1993. ROPID s cilem vybudovat moderni integrovany systém hromadné

dopravy osob v hlavnim mésté Praze a jeho okoli. ROPID byl povéfen vytvofenim

a rozvojem systému PID.

Obr. ¢. 23 Logo ROPID

PN

I\

Ropid

Zdroj:www.rodip.cz
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Mezi hlavni ¢innosti organizace ROPID patii:

ptiprava dalsiho rozvoje integrovaného dopravniho systému a jeho vytvaieni
zpracovani zasad organizace hromadné dopravy osob, stanoveni potiebného
objemu dopravnich vykonu k zajisténi dopravni obsluznosti izemi a jejich
projednani s obcemi, hl. m. Prahou, Stiedo¢eskym krajem a dopravci

navrh dopravnich opatieni, intervall linek, jizdnich fadd, prokladii a ndvaznosti
spoluprace na realizaci preferencnich opatteni

objednavka vlaki na uzemi Prahy

navrh ekonomického zajisténi provozu PID pfi efektivnim vyuziti dostupnych
finan¢nich prostredki

navrh tarifu a jizdného PID

vypracovani regiondlniho planu dopravy

uzavirani smluv k zajisténi provozu PID s dot¢enymi obcemi, hl. m. Prahou,
Stredoc¢eskym krajem a dopravci v zastoupeni hl. m. Prahy a kontrola jejich
plnéni

organizace finan¢nich tokt trzeb a dotaci v PID

vybér dopravct nove ziizovanych linek formou vetejnych obchodnich soutézi
zajisténi jednotného informacniho systému PID

Pti tvorbé systému PID organizace ROPID feSila zejména:

klesajici vykony hromadné dopravy osob ve srovnani s individudlnim
automobilismem

transformaci Dopravniho podniku hl. m. Prahy na akciovou spolecnost
zavedeni méstské dopravy do obci

podpis "Zasad spoluprace hlavniho mésta Prahy a CSD"

nespokojenost obci pti hranicich Prahy s urovni vefejné dopravy

zavadeéni novych autobusovych linek DP Praha, a.s. do obci za hranicemi mésta
vznik soukromych autobusovych dopravct, usilujicich o uplatnéni na dopravnim

trhu v Praze a jejim okoli
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Obr. ¢. 24 Mapa linek PID

Denni linky
Prazské integrované dopravy

Trvaly stav ke dni 1.7.2011

Zdroj: http://www.ropid.cz/mapy/pid__s$190x363.html
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4.2.3.4 Standardy kvality Prazské integrované dopravy (PID)

Standardy kvality stanovuji jednotnou uroven kvality poskytovanych sluzeb,

vychézeji z doporudeni evropské normy CSN EN 13 816. Standardy kvality PID jsou

zavaznym dokumentem pro vSechny zelezni¢ni a autobusové dopravce zapojené do

PID.

Jednotlivé kvalitativni standardy a jejich definice:

PInéni odjetych km - vS§echny objednané vykony jsou fadné odjety.

Dodrzeni kapacity vozidel

Bezbariérovost vlaka a vozidel - dopravce provozuje urcity podil bezbariérove
ptistupnych vozidel.

Garance bezbariérovych spoji

Bezbariérovost stanic a zastavek

Prodej a kontrola jizdnich dokladu ve vlacich, méstskych a pfiméstskych linkach
Prodej jizdnich dokladu ve stanicich a zastavkéach

Funk¢nost oznacovact jizdenek

Informovani ve vlacich a vozidlech

Informovani ve stanicich a zastavkach

PInéni GVD - pfesnost provozu - provoz je piesny, pohybuje-li se odchylka od
Jizdniho fadu u sledované stanice nebo zastavky v rozmezi 0 az +5 min.
Ptipojové vazby a pfestupni vazby

Chovani jizdniho a stani¢niho personalu

Ustrojova kézeii - stani¢ni a vlakovy personal je po celou pracovni dobu odén
v Cistém stejnokroji dopravce s viditelnym oznacenim

Cistota vozidel - interiér i exteriér vozidla je pfi vyjezdu na vykon Cisty,
udrzovany, upraveny, bez poSkozeni jeho soucasti, bez neodstranénych
odpudivych prvk.

Funk¢nost a komfort vozidel

Cistota stanic a zastavek

Rizikové situace

Stafi vozidel
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Meéfieni jednotlivych standardii probihd formou sbéru dat od dopravct nebo pomoci

tzv. fiktivnich zakaznik®, ktefi maji za tkol sledovat jednotlivé méfené aspekty

v terénu. Vyhodnoceni plnéni se provadi jednou mési¢né.

4.2.3.5 Dopravci

Pro zajisténi piepravy v ramci integrovaného dopravniho systému PID je zapojeno

celkem 17 dopravchi:

ABOUT ME s.r.o.

BOSAK BUS, spol. s . o.

Ceské drahy, a.s.

CSAD MHD Kladno a.s.

CSAD POLKOST, spol. s r.0.

CSAD Stiedni Cechy, a.s.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost
Jaroslav Sté&panek

KZC Doprava, s.1.0.

MARTIN UHER, spol. sr.0.

Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.0.
PROBO BUS as.

Prvni Vieobecna Clunovaci Spoleénost, s.1.0.
STENBUS s.r.0.

Veolia Transport Praha s.r.o.

VITTUS GROUP, s.r.0.

Vlastimil Slezak

4.2.3.6 Jizdenky v PID

V ramci PID lze vyuzit:

Jizdenky pro jednotlivou jizdu (32 K¢ na 90 min., 24 K¢ na 30 min.)
Casové jizdenky kratkodobé — 24 hodin (110 K& pro pasma P,0,B); 72 hodin
(310 K¢ pro pasma P,0,B)
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e Piedplatni ¢asové jizdenky — mésicni, Ctvrtletni, rocni

e Jizdenky pro hosta — pro hosty hl. m. Prahy, organizace ROPID a DP hl. m.
Prahy

e Opencard — jako nahrada prukazek v PID

Obr. €. 26 Cenik jizdenek PID

platné od 1. 7. 2011

dvojpasmo P 0 B
g cena 32Ke* 32Ke* 32Ke* 40 Ké 46 Ké 54 Ké 62 Ké 68 Ké
:& T pocet pasem 4 4 4 5 6 T 8 9
£ £ _gasovi[min] gy * 90 * 90 * 120 150 180 210 240
cena 32Ké* 32Ke* 32Ke* 24 Ké 32Ké 40 Ké 46 Ké 54 Ké
0 T potet pasem 1 4 4 3 3 5 5 7
% Gasova [min] 4y * 90 * 90 * 50 90 120 150 180
cena 32KE" 32Ke" 32Ke" 18 Ké 24 Ké 32 Ké 40 Ké 46 Ké
B [7 rmteeem 1 1 1 p) 3 T 5 3
% Gasova [min] a0 * 90 * 90 ¢ 30 &0 a0 120 150
cena 40 Ké 24 Ké 18 Ké |18 KE[12 KE|18 KE|12 Ke] 24 Ké 32Ke 40 Ké
T podet pizem 5 3 2 2 F] F F] 3 4 5
% Gasova [min] 120 &0 30 30 15 30 15 -] 90 120
cena 46 K& 32Ke 24 K& |18 Ké|12 K&|18 K&|12 K&|18 KE[12 K&] 24 K& 32 Ké
T poet pEzem & ¥ 3 H F] F F] F Fl 3 4
% Gasovd [min] 150 a0 60 30 15 30 15 30 15 &0 90
cena 54 K& 40 K¢ 32 Ké 24 Ké |18 KE|12 KE|18 KE[12 KE1B KEé|12 KE] 24 Ké
pocet pasem 7 B [} 3 3 F] F Fl 2 Z 3
% gasowi [min] 180 120 90 ] 30 15 30 15 30 15 60
cena 62 Ké 46 Ké 40 Ké 32 Ké 24 Ké |18 KE|12 KE|18 KE|12 KE|18 KE|12 Ké
T potet pasem B 6 5 [} 3 F Fl 2 2 ] 7
1 Gasova [min] 210 150 120 90 60 30 15 30 15 30 15
cena 68 K& 54 Ké 46 Ké 40 Ké 32 Ké 24 Ké |18 K&|12 KE|18 KE&[12 K§|
¥ pocet pasem 9 7 3 5 4 3 2 2 2 2
% Gasova [min] 240 180 150 120 90 ] 30 15 30 15

Zdroj: http://www.ropid.cz/tarif/cenik-jednotlivych-jizdenek-(tarifni-tabulky) s189x368.html
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Obr. ¢. 27 Tarifni pasma PID
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Obr. ¢. 28 Tarifni pasma zeleznice v PID
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4.2.4 Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS je systém zajistovani

dopravni obsluznosti na izemi Moravskoslezského kraje.

4.2.4.1 Charakteristika systému
Splnuje nasledujici charakteristiky — je zalozen na:
e jednotném tarifu
e jednotnych piepravnich podminkach
e jednotném pfistupu ke koordinaci jizdnich rada
e koordinované nabidce vice dopravci pro zajisténi dopravni obsluhy na daném

uzemi

Obr. ¢. 29 Logo ODIS

_/.

Koordinatorem je ODIS s.r.o. (KODIS), ktery byl zaloZen v listopadu 1995. Mezi
hlavni ¢innosti KODIS patii:

Zdroj:www.kodis.cz

e sprava ODIS (evidence a rozdélovani trzeb mezi dopravce, koordinace vykont,
jizdnich tadu, ptiprava podkladii pro zajisténi dopravni obsluznosti apod.)

e rozvoj ODIS (zapojeni dalsich mést a obci, popiipadé dopravci do ODIS)
ODIS vznikl 23. listopadu 1997. Postupné se ODIS rozviji do dalSich mést a obci.

V soucasné dobé je do systému ODIS zapojeno 221 mést a obci Moravskoslezského

kraje s rozlohou piesahujici 4 012 km2 a s vice nez 1 187 756 obyvatel.
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4.2.4.2 Dopravci

V ramci integrovaného dopravniho systému ODIS ptisobi nyni celkem 11 dopravci:

e Ceské drahy as.

e Dopravni podnik Ostrava a.s.

e Mc¢stsky dopravni podnik Opava, a.s.

e Veolia Transport Morava a.s.

e TQM-holding s.r.o.

e Osoblazska Dopravni Spoel¢nost, s.r.o.
e CSAD Frydek Mistek

e CSAD Karvina a.s.

e CSAD Haviiov a.s.

e Radovan Maxner

e Viamont Regio a.s.

4.2.4.3 Jizdenky a tarifni zony
Celé tizemi ODIS je rozdéleno do 126 tarifnich zoén — viz obrazek €. 6 a 9 oblasti:
e Tarifni oblast Ostrava
e Ostrava XXL

e Opava
e Orlova
e Karvina
e Havifov

e Cesky T&sin
e Ttinec
e Tarifni oblast Region
Tarifni oblasti zahrnuji jednu nebo vice tarifnich zon a odliSuji se tarifnimi
podminkami a cenami jizdného. Tarifni oblasti pak lze rozd€lit na tarifni oblast Mésto,

XXL, Ostrava XXL a Region.

V ramci ODIS lze vyuzit tyto druhy jizdenek:

e regionalni jizdenka pro jednotlivou jizdu
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e méstskd jizdenka pro jednotlivou jizdu
e 24 hodinova jizdenka
e kupodn pro dlouhodobou zénovou jizdenku — cenu uréuje zvolena oblast a obdobi

—-7,30,90,180,365 dni platnosti jizdenky

Obr. ¢. 30 Tarifni zony ODIS
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Zdroj: http://www.kodis.cz/data/pages/tarif _2011/mapa_zon.pdf
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Celé tzemi ODIS pokryva 318 linek s celkovou délkou 6 397 km — viz obrazek

¢. 33 a 34.

Obr. ¢. 31 Regionalni linky v ODIS

Regionalni linky v ODIS

stavk 1212.2010

oo DM E o

Zdroj: http://www.kodis.cz/data/pdf/prim_linky 12 12 10.pdf

Obr. ¢. 32 Mapa Zelezniénich linek ODIS
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4.2.4.4 Parkovisté P+R

Od 1. dubna 2008 dochazi k postupnému napliiovani Strategického planu rozvoje
statutarniho mésta Ostrava zavadénim systému ,,zachytnych parkovist* na izemi mésta
Ostravy, kterd jsou oplocena a hlidana.

V prvni etap¢€ je zaméfen zejména na kazdodenné cestujici obcany. Tento systém
mohou vyuzit po zakoupeni kupénu pro parkovani. Cena kupénu na 30 dni je 200 K¢
vcetné DPH. Systém je provozovan vzdy od 04 do 01 hodin.

Systém je mnohonéasobné vyhodnéjsi zejména cenove pii porovnani s parkovanim
ve mé&sté, dalsi vyhodou je garantované misto pro parkovani a bezpe¢nost vozidla.
Cilem zavadéni systému P+R je sniZeni ekologické zatéZze ve méstech, snizeni

dopravniho zatizeni center.
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4.2.5 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Zdroj: http://www.kordis.cz/kestazeni/L ogoidsjmk.gif

Obr. ¢. 33 Logo IDS IMK

V bieznu 2002 byla Jihomoravskym krajem a Statutarnim méstem Brnem zalozena
organizace KORDIS JMK, spol. s r. 0. coby koordinator integrovaného dopravniho

systému Jihomoravského kraje s 2 hlavnimi ¢innostmi:

e koordinace zakladni dopravni obsluznosti na izemi Jihomoravského kraje
e pfiprava, realizace a provozovani IDS — zejména zabezpeceni kvalitni
a ekonomicky efektivni obsluhy celého tzemi kraje vefejnou hromadnou

dopravou, zajisténi potieb cestujicich a zavedeni IDS na uzemi kraje

4.25.1 Cinnosti spole¢nosti KORDIS V jednotlivych letech
e 2002:

o Sjednoceni parametrii dopravni obsluznosti na Gzemi Jihomoravského
kraje po zaniku okresnich tufadli, spoluprice na navrhu standardd
zdkladni dopravni obsluznosti v Jihomoravském kraji, pfiprava
a projednani podkladl pro uzavieni smluv s autobusovymi dopravci na
rok 2003.

o pfipravné prace na projektu IDS - projektova studie byla dokoncena
v listopadu 2002

o zpracovani navrhu vymezeného uzemi pro etapu El1 IDS JMK

a harmonogramu postupu spusténi prvni etapy E1 IDS JMK.

e 2003:
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o pfiprava spusténi prvni etapy Integrovaného dopravniho systému

Jihomoravského kraje, vymezeni rozsahu uzemi uréené¢ho pro prvni
etapu integrace a zakladni principy integrace, zpracovani Projektu
realizace I. etapy Integrované¢ho dopravniho systému (IDS JMK) - nazev
a logo IDS, velikost zon a systém jejich ¢islovani, zatazeni obci do zon,
systém vedeni a Cislovani linek, dopravni feSeni, navrhy jizdnich fadd,
tarifni principy a tarif, jednotné smluvni a pfepravni podminky,
ekonomické principy systému, metodika rozictovani trzeb, informacéni

kampan

o jednani zastupci KORDIS JMK s obcemi - projednavani dopravniho

2004:

feSeni a jizdnich fadd s obcemi, piiprava a podpora schvalovani smluv
o financovéani systému s obcemi, piiprava smluv pro schvéleni
v Zastupitelstvu Jihomoravského kraje, dokonceni obsahové i grafické
podoby jizdnich tadl, dokonceni grafické podoby jizdnich doklad,
konzultace jizdnich tadd s dopravci, technicka pomoc dopravcim
a kontrola vybaveni vozidel, proSkoleni zamé&stnancli dopravci, medialni
podpora spusténi systému, public relations, odpoviddni na podnéty

obcantl, informac¢ni kampan

o koordinace provozu 1. etapy IDS JMK a pfiprava spusténi druhé etapy

Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje, doladéni
jizdnich tadi prvni etapy IDS JMK a postupné uzavieni ptisluSnych
dohod s vétSinou zaintegrovanych obci, ptiprava podkladi pro realizaci
2. etapy IDS JMK - zarazeni obci ve 2. etapé IDS JMK do tarifnich zon,
systétm vedeni a ¢islovani linek, dopravni feSeni 2. etapy IDS JMK,

navrhy jizdnich fada 2. etapy IDS IMK

o pfiprava Projektu organizace vetejné dopravy na uzemi mésta Brna pro

rok 2005, probéhlo vybérové fizeni na dopravce zajistujici provoz na

linkach ve 2. etapé IDS JIMK.

o projekt na ziskani a vyuziti prostfedkii ze strukturdlnich fondi EU

z programu SROP.

o vytvofen navrh jizdnich ¥ada pro rok 2005 a byla zahdjena pfiprava

jizdnich fada pro rok 2006.
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2005:

2006:

2007:

koordinace provozu 2A etapy IDS JMK a pfiprava spusténi 2B a 3A
etapy Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje,
namatkové kontroly provozu systému, piiprava dodatki ke smlouvam
s obcemi 1 dopravci, propagovani systému a komunikace s vetfejnosti.
projednavani dopravniho feSeni 2B. etapy s obcemi a dopravci, stavba
terminalti Sokolnice - Telnice, Zastdvka u Brna a Kienovice, integrace
adamovské méstské dopravy a obce Popovice u Rajhradu, piiprava
3. etapy IDS JMK, zmény v Tarifu IDS JMK, pfiprava realizace staveb
z projektu na ziskani dotaci ze SROP EU

propagace systému, public relations, kontroly systému a projednavani
nedostatklt v provozu s dopravci, rozactovani trzeb IDS JMK, smluvni
vztahy, projekt organizace vetejné dopravy na uzemi mésta Brna v roce

2006, spusténi 2B. etapy IDS JMK

provoz prvni, druhé a tfeti etapy integrovaného dopravniho systému a na
jeho dalsi rozvoj, organizace vetejné¢ dopravy na Uzemi mésta Brna,
postup  realizace  projektu  "Rozvoj  dopravni  obsluznosti
v Jihomoravském kraji formou IDS" zaméfeného na ziskani dotaci
z fondt EU v ramci programu SROP.

zabezpeCeni rozjezdu etapy E3 IDS — VysSkovsko, realizace projektu
etapy E3 IDS - Ivan¢icko a Zidlochovicko, analyza rozvoje dalsi etapy
E4 IDS JMK, zpracovani optimalizace dopravy na uzemi 4. Etapy, navrh
¢asového harmonogramu, zpracovani projektu 4. etapy E4 IDS JIMK
vybudovani Centralniho dispecinku IDS JMK, ptiprava projektii pro novy
dotaéni cyklus z prosttedktt EU

provoz prvnich tfech etap integrovaného dopravniho systému a na jeho
roz$iteni do 4. Etapy, organizace veiejné¢ dopravy na tizemi mésta Brna,
spolecnost pokracovala v realizaci projektu "Rozvoj dopravni
obsluznosti v Jihomoravském kraji formou IDS" zamétené¢ho na ziskéani

dotaci z fondti EU v ramci programu SROP.
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2008:

20009:

zabezpeceni rozjezdu etapy E4 IDS — Boskovicko, realizace projektu
etapy E4 IDS JMK - Vyskovsko — vychod, zpracovani optimalizace
dopravy na tizemi 4B. etapy, navrh ¢asového harmonogramu, zpracovani
projektu 4B. etapy E4 IDS JMK

dokonceni Centrélniho dispecinku IDS JMK a instalace elektronickych
informacnich stojant, ptiprava projekti pro novy Regionalni operacni

program ROP dotovany prostiedky EU

provoz prvnich Ctyf etap integrovaného dopravniho systému a na jeho
rozsifeni do 5. etapy, organizace vefejné dopravy na uzemi mésta Brna,
spolecnost pokracovala v realizaci projektu "Rozvoj dopravni
obsluznosti v Jihomoravském kraji formou IDS" zaméten¢ho na ziskani
dotaci z fondli EU v rdmci programu SROP.

zabezpeceni rozjezdu etapy E4B IDS - Vyskovsko-vychod, zabezpeceni
rozjezdu etapy E5 IDS - Hodoninsko-Bfeclavsko, realizace projektu
etapy E5 IDS JMK - Hodoninsko — Bieclavsko, zpracovani optimalizace
dopravy na Gzemi 4B. etapy, navrh ¢asového harmonogramu, zpracovani
projektu 5. etapy IDS JIMK

piiprava projekti pro novy Regionélni operac¢ni program ROP dotovany

prosttedky EU

provoz prvnich péti etap integrovaného dopravniho systému a piiprava
dalsiho rozsiteni (6. etapa - Znojemsko), organizace vefejné dopravy na
uzemi mésta Brna, pokraCovala v realizaci projektu "Rozvoj dopravni
obsluznosti v Jihomoravském kraji formou IDS" zaméteného na ziskéani
dotaci z fondti EU v ramci programu SROP.

realizace projektu etapy E6 IDS JMK - Znojemsko, zpracovani
optimalizace dopravy, navrh c¢asového harmonogramu a zpracovani

projektu 6. etapy IDS JIMK
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e 2010:

o provoz prvnich péti etap IDS a spusténi 6. etapy od 1. 7. 2010 v oblasti
Znojemsko s navrhem casového harmonogramu a aktualizace projektu
etap IDS JMK

o projekt "Rozvoj dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje formou
IDS" - zabezpeceni realizace staveb; rozvoj Centralniho dispe¢inku IDS
JMK a instalace elektronickych informacnich stojantl, ptiprava projekti

pro novy Regionalni operacni program ROP dotovany prosttedky EU
e plan ¢innosti pro rok 2011:

o provoz integrovaného dopravniho systému, dokonceni projektu EU
BENEFIT, realizace projektu EU RAILHUC, néavrh casového
harmonogramu, aktualizace projektu etap IDS JIMK

o dalsi rozvoj Centralniho dispe¢inku IDS JMK a instalace elektronickych
informacnich stojand, pfiprava projektii pro novy Regiondlni operaéni

program ROP dotovany prostiedky EU

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje vznika postupné po etapach

s cilem zavedeni IDS na celém tzemi Jihomoravského kraje:

e etapa IDS JMK —od 1. ledna 2004:
o zapojeno 112 obci

e etapa 2A - od 1. ledna 2005 — ptibylo dalsich 49 obci v oblasti Tisnovska

e etapa 2B - od 1. zafi 2005 — dalsich 24 obci v oblasti Sokolnicka a Zbraslavska

e etapa 3A —od 11. prosince 2005 — oblast Slavkovska, Bucovicka a VySkovska -
celkem 22 novych obci

e etapa 3B - od 1. Cervence 2006 - oblast Ivancicka s 21 novymi obcemi a od
1. za¥i 2006 piipojena oblast Zidlochovicka s 29 obcemi.

e etapa E4 - od 4. 3. 2007 — oblast Boskovicko.

e etapa E4B — od poloviny roku 2008 — oblast Vyskovsko

V posledni etapé rozsifovani IDS JMK doslo k pfipojeni Znojemska s celkovym
poctem 163 obci.

83



Divodem vytvofeni a zavedeni IDS JMK byla neptehlednost, slozitost

a neekonomicnost dosavadniho systému, zalozeném na velkém mnozstvi dopravcl

s rozdilnymi pfepravnimi podminkami, mnozstvi jizdnich fadu a rozdilnymi tarify.

4.2.5.2 Vyhody IDS IMK

Zavedenim IDS JMK doslo ke zjednoduseni a zpravidelnéni dopravy a zavedeni

jednotného jizdného a jednotnych podminek. Zavedeni IDS JMK pfineslo pro cestujici

i dopravce fadu vyhod:

Jednotna jizdenka — plati pro vSechny tramvajové, trolejbusové a autobusové
linky IDS JMK v¢etné osobnich a spé$nych vlakt

Sjednocené jizdné — jedny podminky a cena pro vSechny dopravce a dopravni
prostiedky zahrnuté do IDS JMK — dle pravidel a podminek v Tarifu IDS JMK
Piehlednost — jednotny systém oznaceni linek IDS JMK - linky mimo Brno maji
tfimistné oznaceni, linky po Izemi mésta Brna pouze dvoumistné oznaceni; ¢islo
linky mensi nez 100 = linka provozovana na izemi mésta Brna, linka 150 az 200
= tangencialni linka tj. spojuje vyznamné obce v regionu, linky od ¢isla 200 =
spojuji obce s regionalnimi centry; jednotna pravidla pro oznaceni vozidel
Ptedplatni jizdenka — moZnost zakoupeni pfedplatni jizdenky

Pravidelnost odjezdi - vétSina spojl odjizdi v hodinovych nebo dvouhodinovych
taktech, minutové Casy odjezda zistavaji po cely den stejné, méni se pouze
hodiny.

MoZnosti pfestupli — snaha o maximalni moZnou miru navaznosti veskerych
spojit

ZlepSeni sluzeb — totoZny rozsah, uroven a kvalita sluzeb v ramci celého IDS
JMK

ZlepSeni informovanosti — jednotny informacéni systém — telefonni Cisla,
internet, informacni letdky, jizdni fady, Smluvni pfepravni podminky IDS JMK
apod.

Nyni pokryvéa IDS JMK cely jithomoravsky kraj. Celkovy pocet obci pokryty IDS

JMK ¢ini 728, pficemz jihomoravsky kraj ¢itd 673 obci.
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Uzemi IDS JMK je ¢lenéno do tzv. tarifnich zon — stéZejni zony jsou oznadeny &isly
100 a 101 (pokryvaji uzemi mésta Brna). Nize je pro srovnani uveden plan linek IDS
JMK v roce 2004 a v roce 2011.

Obr. €. 34 Regionalni linky IDS JMK
IDSEIIMK PLAN REGIONALNICH LINEK IDS JMK

stav k 1.1, 2004 (nezahmuje vyluky) 232
Informace: www.idsjmk.cz, & 54317 4317 Koordindtor IDS JMK: KORDIS JMK, spol sr. o.
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Zdroj: http://www.kordis.cz/kestazeni/Plan-site-celek.pdf
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Obr. ¢. 35 Plan regionalnich linek IDS JIMK
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Zdroj: http://www.kordis.cz/kestazeni/Plan-site-celek.pdf

4.2.5.3 Jizdenky

Jizdenky v IDS JMK jsou jednorazoveé, ptedplatni ptenosné, predplatni nepfenosné
a univerzalni. Jizdenky se dé€li na pfestupni a nepiestupni, dale podle cestujictho na
zakladni (pro osoby starsi 15 let), jizdenky pro déti do 15 let a zlevnéné jizdenky pro

studenty, diichodce a spoluzavazadla a psy.

e Jednordzova jizdenka - slouzi pouze pro jednu cestu a plati v tolika zoénach a po

tak dlouhou dobu, jak je na ni vyznaceno.

o Prestupni jednordzova jizdenka — Ize libovolné¢ ptestupovat na
tramvajové, trolejbusové a autobusové linky IDS JMK a na osobni,
spesné vlaky a vybrané rychliky.

o Jednordzové nepiestupni — je pouzitelnd pouze na jeden spoj bez prestupu
po dobu maximaln¢ deseti minut.

o Usekova a dvoutisekova jizdenka - pouze v regionalnich autobusovych
linkach (s cCislem 100 a vyse), je plathna mimo zoény 100 a 101 na

vzdalenost maximaln¢ jednoho tiseku nebo dvouuseku.
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e Piedplatni jizdenky - cestujici zaplati jedenkrat a po dobu jeji platnosti mize bez
omezeni cestovat vSemi spoji v zonach, pro které je vydana. Cena se 1i$i podle

z0on.

o Predplatni jizdenky pfenosné s dobou platnosti 24 hodin, 72 hodin a 7, 14
a 30 dni umoznuji cestovat v zonach 100 a 101 od oznaceni po dobu na
nich uvedenou.

o Jizdenky s dobou platnosti 24 hodin, které 1ze pouzit ve vSech zdénach

mimo 100+101 a v celém IDS JMK.

e Univerzalni jizdenka - dokéze zastoupit vétSinu jednorazovych jizdenek, uréena
pro cestujici, kteti vyuzivaji IDS JMK nepravidelné nebo cestuji pres velky

pocet zon.

Prodej jizdenek IDS JMK zajistuji fidic¢i, prodejni mista, prodejni stfediska
a informacni a prodejni centra. Jizda bez platného jizdniho dokladu a za poruseni SPP
se postihuje ptirdzkou v hodnoté 1000 K¢, tato prirazka se v ptipad€ zaplaceni na misté
nebo do 5 nasledujicich pracovnich sniZuje se ptirdZka na 700 K¢&.

Do systému IDS JMK jsou zapojeny vSechny Zelezni¢ni stanice lezici na izemi
meésta. Zavedenim IDS JMK doslo ke zvySeni poctu spojit do obci a mést v ramci
Jihomoravského kraje. Doslo i ke zvySeni poctu spoji o vecernich hodinach

a o vikendu.

Obr. ¢. 36 Vlakové linka IDS JMK

msggm azvires o P

Zdroj: http://www.kordis.cz/kestazeni/Schema-site-vlaku.pdf

4.2.5.4 Dopravci
Pro zajisténi pfepravnich sluzeb funguje v ramcei IDS JMK celkem 23 dopravcii:
e Zelezniéni dopravu - Ceské drahy, a. s.
e Dopravu na tzemi mésta Brna - Dopravni podnik mésta Brna.

e Dopravu na regionalnich autobusovych linkach - ADOSA a.s.; BDS-BUS, s.r.o.;
BK BUS, s.r.0.; BORS Bfteclav a.s.; Bfezanska dopravni spolecnost, s.r.o.; CAD
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Blansko a.s.; CSAD Hodonin a.s.; CSAD Kyjov a.s.; CSAD Tisnov, spol. s r.0.;
CSAD Usti nad Orlici, a.s.; DOPAZ s.r.o.; Dopravni podnik mésta Brna, a.s.;
FTL - First Transport Lines, a.s.; ICOM transport a.s.; Jarmila Brtnikova -
Cestovni kancelaf BTC; SEBUS s.r.o.; Tourbus, a.s.; TRADO-BUS, s.r.o.;
TREDQS, spol. s r.0.; VYDOS BUS as.; ZDAR, a.s.; Znojemska dopravni
spole¢nost - PSOTA, s.r.o.

KORDIS spolupracuje s organizatory integrovanych dopravnich systému

v sousednich zemich — zejména vidensky organizator VOR (Verkehrsverbund Ost

Region) a bratislavsky organizator BID, s.r.0.

provazanost mezi jihomoravskymi a rakouskymi vlaky v Bfeclavi a Znojmé,
moznosti zfizeni pfeshrani¢nich autobusovych linek, zavedeni specialnich
turistickych jizdenek, zavedeni ptekryvi zon na obou stranach hranice

Pro trasu Brno — Viden a zpét 1ze vyuzit specialni zpatecni vlakové jizdenky
Zpracovavana Studie moznosti preshrani¢ni spoluprace mezi Jizni Moravou,

Dolnim Rakouskem a Vidni v oblasti vetejné dopravy.
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4.3 Porovnani konkrétnich modela IDS

Pro porovnani byly vybrany nejrozséhlej§i a nejpropracovangjsi systémy Ceské
republiky.

Témito systému jsou Prazskd integrovana doprava (PID), Integrovany dopravni
syst¢tm  Moravskoslezského kraje (ODIS), Integrovany dopravni systém
Jihomoravského kraje (IDS JMK) a Integrovany dopravni systém Kralovéhradeckého
kraje (IREDO).

Pro hodnoceni byly pouzity kvantitativni ukazatele jako napt. pocet dopravct,
pocet zastavek, pocet linek, vykony ve vozkm. Tyto ukazatele vSak, jak se ukaze nize,
nemély pro analyzu a zaveére¢né zhodnoceni dostate¢nou vypovidaci hodnotu. Diivodem
byla rozdilnost jednotlivych dopravnich systémt spocivajici zejména v rozloze
obsluhovaného uzemi, po¢tu obyvatel na uzemi dopravniho systému a poctu obci
zahrnutych do Gzemi integrovaného dopravniho systému. Dal$im vyznamnym faktorem
byl charakter obsluhovan¢ho Uzemi — napf. uzemi hlavniho mésta Prahy, coby

vyznamny Cinitel v ramci PID, podil mést a mensich obci, apod.

Pro zvySeni vypovidaci schopnosti tedy byly do analyzy zahrnuty pomérové
ukazatele. Jednotlivé pomérové ukazatele byly zkonstruovany na zakladé
kvantitativnich kritérii pfepoctenych na Cinitele zptisobujici vyznamné odlisnosti
dopravnich systémt, tedy na 1 km?, na pocet obyvatel, na obec, apod. Jejich pouziti
umoznilo zvysit kvalitu zavérG vyplyvajici z analyzy a prokazat plisobeni vyse

zminovanych faktori.

Vedle pomérovych ukazateli byla do analyzy pouzita i bodova metoda jako
jedna z metod vicekriterialniho hodnoceni jednotlivych integrovanych dopravnich

systémd.

Nésledujici analyza se pokusi vysvétlit rozdily mezi systémy spocivajici
zejména v:
e Poctu dopravcu
e Poctu linek

e Vykonech ve vozkm
e Poctu zastavek
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Pocet dopravct je jednim z kritérii, kde lze mezi dopravnimi systémy spatfit

vyznamné rozdily.

Z nize uvedeného grafu jsou z hlediska poctu dopravcii srovnatelné systémy IDS

JMK a IREDO, nicméné na pocet obyvatel jsou tyto systémy vyrazn¢ rozdilné.

Z hlediska poctu obyvatel jsou zase srovnatelné systémy IDS JMK a ODIS.

Graf ¢. 1 Pocet dopravci a obyvatel v IDS

Pocet dopravci a obyvatel v DS

== pocet ohyvatel v tis.
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Zdroj: vlastni

Zatimco v PID pfipada na jednoho dopravce 99 tis. obyvatel, v systétmu IREDO

pripada na dopravce 25 tis. obyvatel.

Tabulka ¢. 1 Pocet dopravct a obyvatel v IDS

Dopravni systém PID IDS JMK IREDO ODIS

pocetdopravct 17 23 23 11
pocet obyvatel v tis. 1675 1221 581 1188
pocet obyvatelv tis. na dopravce 99 53 25 108
rozloha uzemi 3320 8117 4989 4012
pocetdopravct nakm? 0,005 0,003 0,005 0,003
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Do analyzy je tedy nutné zahrnout dal§i hlediska — zejména rozlohu tzemi

obsluhovaného jednotlivymi dopravci v ramci dopravniho systému. Po zahrnuti tohoto

kritéria jsou vidéet pticiny vyse uvedenych rozdili:

e Systém PID je z hlediska rozlohy nejmensi, avsak obsluhuje nejvyssi pocet

obyvatel

e Systém IDS JMK je rozlohou nejvyznamnéjsi, pocet dopravcei tedy odpovida

rozloze Gizemi

e Systém IREDO je rozlohou vyznamnéjsi nez PID

e Systém ODIS je z hlediska rozlohy srovnatelny s IREDO a poctem dopravct na
km? srovnatelny s IDS IMK

Dalsim faktorem je nepochybné i rozsah vozového parku jednotlivych dopravei.

Tabulka ¢. 2 zobrazuje ujeté vozkm v ramci jednotlivych DS a souvisejici kvantitativni

ukazatele.

Tabulka €. 2 Vykony v ramcei IDS a vykonové ukazatele

Dopravni systém PID IDS JMK IREDO ODIS

pocetdopravct 17 23 23 11
ujetychvozkm 143 621 882 92500 000 22265 000 80674 000
ujeté vozkm na dopravce 8448 346 4021739 968 043 7 334 000
vozkm na km?* 43 260 11 395 4463 20108
vozkm naobyv. 86 76 38 68
pocetlinek 390 330 437 318
vozkm nalinku 368 261 280 303 50950 253 692

Zdroj: vlastni

Z tabulky €. 2 je mozné vidét nasledujici pfic¢iny rozdilli jednotlivych dopravnich

systémi:

e PID — vysoky podil vozkm na linku a pocet linek je ovlivnén - vysokym poctem

obyvatel, vyznamnym podilem cestovniho ruchu v ramci DS PID (tyto faktory

souvisi s markantnim podilem tizemi PID na Gizemi hl. m. Prahy) - vyZaduyji

vysokou frekventovanost spoju a rozsahly vozovy park

e Podobn¢ faktory ovliviuji i IDS JMK — velky pocet linek, vysoky pocet

obyvatel, rozsahlé izemi — z vozkm na linku je mozné usoudit na mensi

frekvenci spoju diky rozsahlosti obsluhovaného tizemi
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e ODIS - vyznamny pocet obyvatel, avSak na relativné malém tzemi v porovnani
s ostatnimi DS, coz umoziiuje vyssi frekventovanost spojti (viz vysoky podil
vozkm na linku) zejména v oblasti OSTRAVA

e |REDO - nejmensi hustota obyvatelstva, nejvyznamné;jsi pocet linek, dopravce

neudava pocet vozkm (udava pouze ujeté km)

Graf ¢. 2 Vykony dopravci ve vozkm

Vykony ve vozkm jednotlivych IDS
400000 500
350000 437 - 450
0 N - 400
209099 T N~ - 350
30 218
250000 S 2300 .
E ==t vozkm na linku
% 200000 250
% 150000 - 200 vozkm na km?
100000 - 150 vozkm na obyv.
2 6 68 - 100 .
50000 3760 3 — 50 pocet linek
0 : ) 1395 4463, e q0 108 0
PID IDS JIMK IREDO oDIs
IDS

Zdroj: vlastni

NejrozsahlejSim dopravnim systémem (z uveden¢ho vybéru) z hlediska tzemi je
IDS JMK. Naopak dopravni syst¢ém PID zaujima nejmensi plochu. Pro rozsdhlost
dopravniho systému jako takového je urcujici pocet obyvatel a pocet obci zapojenych
do IDS.

Pocet obyvatel je nejvyznamnéjsi v ptipad¢ dopravniho systému PID, kde hustota
obyvatelstva je 505 obyvatel na km? a naopak nejfiddeji je osidleno Gzemi dopravniho
systému IREDO (Kralovéhradecky kraj) se 117 obyvateli na km?. Na 1 km? v systému
IREDO pftipada 0,093 obci.

Systémem s nejvyssim poctem obci je IDS JMK — celkem 728 obci zapojenych do
IDS (podil mést v JMK ¢ini 7 %). Pokud se tyk4 hustoty obyvatelstva, ta ¢ini 150
obyvatel na km? — faktorem je velké tzemi s relativn& nizkym zastoupenim mést. Na

1 km? ptipada 0,0897 obci.
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Systém ODIS obsluhuje téméf nejmensi Gizemi, je vSak husté osidlen — hustota
obyvatelstva je 296 obyvatel na km? (podil mé&st v Moravskoslezském kraji &ini 7,3 %).

Poctem obyvatel na obec a po¢tem obyvatel na zastavku je vSak srovnatelny s PID.

Tabulka ¢. 3 Kvantitativni charakteristiky IDS

Dopravni systém PID IDS JMK IREDO ODIS

Rozloha 3320 8117 4989 4012
pocet obyvatel 1675 317 1221 212 581 251 1187 756
hustota obyvatelstva 505 150 117 296
pocetlinek 390 330 437 318
pocetobcivDS 300 728 463 221
pocetobyvatelnaobec 5584 1677 1255 5374
pocet zastavek 2488 3384 2384 1974

Zdroj: vlastni

Jako dal8i kritérium hodnoceni muizeme pouzit pocet zastavek jednotlivych
integrovanych dopravnich systémui. Nejvice zastdvek ¢itda IDS JMK, témét shodny
pocet zastavek maji systémy PID a IREDO, nejmensi pocet zastavek obsahuje systém

ODIS.

Graf ¢. 3 Pocet zastavek IDS
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Zdroj: vlastni

Vzhledem k vyznamnym rozdilim mezi jednotlivymi dopravnimi systémy je vSak

nutné vzit v avahu pomérové ukazatele — viz tabulka ¢. 4.

Tabulka €. 4 Zastavky v jednotlivych IDS
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Dopravni systém PID IDS JMK IREDO ODIS

pocetzastavek 2488 3384 2384 1974
pocetzastavek nakm?® 0,7 0,4 0,5 0,5
pocetzastavek nalinku 6,4 10,3 5,5 6,2
pocetzastavek naobci 8,3 4,6 51 8,9
pocetobyv.nazastavku 673 361 244 602

Graf ¢. 4 Pomérové ukazatele poétu zastavek

Zdroj: vlastni
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Systémem s nejvétsi koncentraci zastavek je PID — 0,7 zastavky na 1 km?, naopak

nejmensi pocet zastavek pfipadajicich na km? ma syttm IDS JMK. Srovnatelné

Z hlediska hustoty zastavek na 1 km? jsou syst¢émy IREDO a ODIS. Vyznamnym

faktorem zpusobujicim uvedené rozdily je plocha obsluhovaného izemi a podil mést,

kde je velka koncentrace zastavek a obyvatel.

Nejveétsi pocet zastavek na linku ptipadd v IDS JMK (10,3 zastavek) — diivodem je

ziejme rozsahlost uzemi JMK a velky pocet obci kraje (maly pocet zastdvek na obci),

Z hodnoty kritéria 1ze tedy usuzovat na vétsi délku linek. Na jednu zastavku piipada 361

obyvatel.

V systému PID pfipadé na linku 6,4 zastavek a na obci 8,3 zastavek — divodem je

vyrazny podil Prahy na uzemi PID. Linky nemaji takovou délku, ale z divodu
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pohodlného zptistupnéni a pokryti velkého mnozstvi obyvatel vSech ¢asti hl. m. Prahy
je zde rozsahla sit’ zastdvek. Na jednu zastavku ptipada 673 zastavek.

Z hodnot kritérii v syst¢ému ODIS lze usoudit na vyznamny podil Uzemi
OSTRAVA s rozsahlou siti zastavek — na linku pfipada 6,2 zastavky a na obec 8,9
zastavek. Na jednu zastavku piipada 602 obyvatel.

V systému IREDO pfipadd na 1 zastdvku 244 obyvatel a 5,1 zastavek na obci.
Systém se vyznacuje nejmensim poctem zastavek na linku. Lze usoudit na minoritni

podil mést v ramci izemi IREDO.

4.3.1 Kvalitativni znaky integrovanych dopravnich systémil

Pro jednotlivé cestujici je z hlediska posuzovani dopravnich systém urcujici kvalita
dopravnich systémi.

e Frekvence spojl, pfesnost a ndvaznost jednotlivych spoji, doba ptestupu

e Cistota vozii a bezpe&nost

e Piehlednost a srozumitelnost smluvnich a tarifnich podminek, dostupnost

informaci

e Rozsah prodejni sité jizdenek, bezkontaktni ¢ipové karty, automaty

e Bezbariérovost

e Moznost vybéru mezi typy dopravnich prostiedkl, typy jizdného

e Existence P+R

e Moznost pfepravy spoluzavazadel — zejména jizdnich kol, ko¢arkt

e Pomér cena vs. kvalita

Jednotlivé dopravni systémy jsou ¢as od Casu podrobeny pruzkumu vetejného
minéni ohledné& spokojenosti s fungovanim dopravniho systému — zejména pii zavadéni
a po zavedeni dopravnich systémti.

Nekterd kvalitativni kritéria mohou byt 1 charakteristickymi znaky DS a jsou proto
Z hlediska porovnani jednotlivych integrovanych dopravnich systému dilezita.

e Moznost vybéru:

o Dopravni prostiedek
= nejvice moznosti skyta systém PID, naopak nejméné systém

IREDO
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Obr. €. 37 Dopravni prostiedky IDS
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Zdroj: vlastni

o jizdni doklady — v IDS JMK maji cestujici moznost zakoupit si papirovou
podobu jizdenek nebo cCipovou kartu, systémy PID a ODIS nabizi
Vv soucasné dob& velmi oblibenou a ,,pohodlnou* podobu jizdenky SMS,

vSechny systémy nabizeji moZnost vyuZit bezkontaktni ¢ipové karty

Obr. ¢. 38 Podoba jizdenek IDS
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Zdroj: vlastni
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Spole¢nym znakem je i moznost zakoupeni jednodenni jizdenky, kterou nabizi
vSechny sledované dopravni systémy s rozdilnou vyhodnosti — viz nize uvedené

schéma.

Obr. €. 39 Jednodenni jizdenky
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Zdroj: vlastni

Jednodenni jizdenka je velmi ovlivnéna rozséhlosti izemi dopravnich systémi —
dobfe je tato skuteCnost vidét na IDS JMK, ktery pokryvé jednoznacné nejvétsi izemi,
proto i ¢astka za jednodenni jizdenku je nejvyssi.

Dulezita je 1 dostupnost zakoupeni jizdnich dokladd, karet a kupdni. Jednotlivé

dopravni systémy nabizi celou fadu moznosti:

Obr. ¢. 40 Prodejni mista jizdenek
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Zdroj: vlastni
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Priplatky v jednotlivych dopravnich systémech

Jizda bez platného jizdniho dokladu podléha rozdilnym ptirdzkam dle Smluvnich
cestujici v systému PID (950 KC¢). V ostatnich dopravnich systémech za jizdu bez
platného jizdniho dokladu zaplati cestujici shodné¢ 1000 K¢.

Ve vsech SPP jednotlivych dopravnich systémt je pifi zaplaceni ptirdzky do
stanovené lhaty poskytovana ,sleva™ zpfirazky — nejméné zaplati cestujici v DS
IREDO 400 K¢ oproti 700 K¢ v ostatnich dopravnich systémech. Pii dodate¢ném
prokéazani platnym jizdnim dokladem zaplati v PID a IDS JMK 50 K¢, v ODIS 30 K¢,
v IREDO jiz nezaplati zadny poplatek.

Poruseni Smluvnich pfepravnich podminek je rovnéz zpoplatnéno pfirdZkou. V této
¢asti se jednotlivé DS velmi lisi. Zatimco v PID zaplati cestujici pfi poruSeni SPP

ptirdzku 400 K¢, v IDS JMK 1000 K¢, v IREDO a ODIS ,,pouhych® 100 K¢.

Tabulka ¢. 5 Pokuty

Pokuty: PID IDSJMK  IREDO oDIS
'jizda bez dokladu 950 KE 1000 KE  1000KE 1000 K¢
zaplaceni pokuty na misté nebo do stanovené doby 700 K¢ 700 K& 400 KE 700 K¢
dodatecné prokazani dokladu 50 K¢ 50 K& - 30 K¢
prirazka za poruseni SPP 400 KE 1000 KE 100 K¢ 100 K¢

Zdroj: vlastni
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4.3.2 Bodova analyza vybranych kritérii charakterizujicich DS

Jako kritéria pro hodnoceni dopravnich systéml byla pouzita: rozloha uzemi na
pocet obci v DS, pocet linek, hustota obyvatel, pocet obci v DS, pocet zastavek na
1 km? pocet zastivek na linku a podet obyvatel na zastavku. Vyber kritérii byl

proveden dle faktort, které nejvice ovlivituji charakter dopravniho systému.

Tabulka ¢. 6 Kritéria bodové metody hodnoceni IDS

Kritérium Cislo PID IDS JMK IREDO OoDIS

rozlohauzemi 1 3320 8117,28 4989 4012
pocetlinek 2 3390 330 437 318
hustota obyvatel 3 504,61 150,45 116,51 296,05
pocet obci v DS 4 300 728 463 221
pocetzastavek na km? 5 0,75 0,42 0,48 0,49
pocetzastavek na linku 6 6,38 10,25 5,46 6,21
pocet obyvatel na zastavku o 673,36 360,88 243,81 601,70

Zdroj: vlastni

Tabulka ¢. 7 Hodnota kritérii po uplatnéni vah

Kritérium Vaha PID IDS JIMK IREDO ODIS

rozloha na pocet obci v DS 0,2 2,21 2,23 2,16 3,63
pocetlinek 0,15 58,50 49,50 65,55 47,70
hustota obyvatel 0,2 100,92 30,09 23,30 58,21
pocetobci v DS 0,1 30,00 72,80 46,30 22,10
pocet zastavek na km? 0,15 0,11 0,06 0,07 0,07
pocetzastavek na linku 0,1 0,64 1,03 0,55 0,62
pocet obyvatel na zastavku 0,1 67,34 36,09 24,38 60,17
Pramérna hodnota kritérii 1,00 37,10 27,40 23,19 27,64

Zdroj: vlastni

Tabulka ¢. 8 Vyhodnoceni bodové metody

Vyhodnoceni: bodova hodnota

PID 37,10
IDSJMK 27,40
IREDO 23,19
ODIS 27,64

Zdroj: vlastni
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Dle bodové metody byl nejlépe ohodnocen systém PID, systémy IDS JMK a ODIS
vysly v bodové metod¢€ s témét srovnatelnym bodovym ohodnocenim. Systém IREDO
ziskal v bodové metodé nejméné bodl a umistil se tak na poslednim misté bodového

hodnoceni.
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5. Navrh optimalniho reSeni

V systémech IDS JMK a ODIS byly na rozdil od PID objeveny nékteré zasadni

nedostatky:

e Vsystému IDS JMK lze ¢ipové karty vyuzit jako elektronické penézenky pro
zaplaceni jizdného pouze u dopravce, ktery ji vydal (vyplyva z Tarifu IDS
JMK), coz je vzhledem k dobré propracovanosti systému zbyte¢né. Doporucent,
plynouci z vySe uvedené skutecnosti, tedy zni: ,,Zavést pouzivani ¢ipovych karet

jako elektronické penézenky u vSech dopravet‘.

e Vsysttmu ODIS plati dle Tarifnich podminek ustanoveni, Ze se jednotlivé
jizdné dale tidi tarifnimi podminkami dopravce a cenami jizdného vyhldsenymi
dopravcem. Vzhledem k podminkam, na nichz je integrovany dopravni systém
zalozen, a to konkrétné¢ na jednotnych podminkach, moznost dodatecného
stanoveni ceny jizdného pfedstavuje poruseni podminky srozumitelnosti,
prehlednosti i jednotnych pravidel pro cely systém. Zde se pifimo nabizi
doporuceni vyvarovat se dalSich tarifnich Uprav jednotlivymi dopravci a ctit

zasadu jednotnosti integrovaného dopravniho systému.

Z vySe uvedené analyzy vypadd na prvni pohled nejméné propracované systém
IREDO, ktery i v bodové metod¢ ziskal nejmensi pocet bodli. NiZe jsou vyjmenovany
rozdily mezi dopravnimi systémy a zhodnoceni, zda jde o skute¢nou nevyhodu
a nedostatek systému.

e Nabizi nejmensi moznost vybéru mezi prosttedky vefejné hromadné dopravy

o Nicméng, systém pokryva Gizemi s nejmensi hustotou obyvatel a velkym
poctem obci, je proto nejlepsi pokryt takové tzemi autobusovou
a vlakovou dopravou — dalsi typ dopravniho prostfedku by byl pro takto
charakterizovany systém neopodstatnény a zbytecny, nebot zavedeni
dal§itho dopravniho prostfedku by bylo opodstatnéné pouze na tzemi
velkych mést (zadny z porovnavanych systémii nenabizi vSechny typy
dopravnich prostfedkli na celém uzemi dopravniho systému a do malych

obci sméfuji autobusy a vlaky).
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o Tento rozdil tedy za nedostatek tedy neni povazovan, nebot’ pii existenci
silnicni a Zelezni¢ni sit€¢ je uzemi nejlépe vyuzito, dal§i dopravni
prostiedky by vyzadovaly vybudovani nové sit¢.

e Nejmensi moznost vybéru v piipade prodejnich mist jizdnich dokladi

o Za vyhodu ostatnich systémii oproti syst¢ému IREDO je povaZovéna
existence prodejnich automatd jizdenek. Na druhou stranu systém
IREDO nabizi moznost jizdy pouze vlakem a autobusem, kde zaroven
dochazi k prodeji jizdnich dokladi, coz se mize zdat jako dostacujici.

* Problém by vSak mohl vzniknout pii nastupu velké skupiny
cestyjicich, kdy by prodej jizdnich dokladi u ftidi¢e autobusu
mohl linku vyrazné zpomalit.

e Podoba informacnich zdroji

o Internetové stranky — oproti ostatnim DS jsou internetové stranky systému
IREDO nejméné propracované, jsou nepiehledné, vzhledové nejsou
atraktivni

o Systém IREDO nenabizi interaktivni mapy

o Pii porovnani s ostatnimi dopravnimi systémy je systém IREDO

nepifehledny a nesrozumitelny

Tento systém bude v prosinci 2011 zaveden i v Pardubickém kraji, vzhledem k této
skuteCnosti se nabizi doporuéeni zaméfit se na informacni zdroje a jejich podobu

a systém pomoci téchto informacnich zdroju zatraktivnit.
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6. Zaveér

Cilem této diplomové prace bylo zhodnotit a porovnat vybrané integrované
dopravni systémy v Ceské republice a na zakladé zjisténych skuteénosti, podat piipadny

navrh na zlepSeni situace.

Témito vybranymi integrovanymi dopravnimi systémy byly:
¢ Integrovany dopravni systém Kralovéhradeckého kraje (IREDO);
e Prazska integrovana doprava (PID);
e Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje (ODIS);

e Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK).

K naplnéni cile byly vyuzity informace ziskané z jednotlivych integrovanych
dopravnich systémi, na jejichz zaklad¢ doslo ke zhodnoceni a porovnani systému

prostfednictvim bodové metody a pomoci pomérovych ukazatelu.

Na zékladé provedené analyzy Ize tvrdit, Ze nejpropracovanéjSim
z porovnavanych systému je Prazsky integrovany dopravni systém (PID). PID je sice co
se rozlohy obsluhovaného tizemi tyce, nejmensi dopravni systém, ovSem obsahuje
nejvyssi pocet obyvatel s velice vysokym podilem cestovniho ruchu, coz vyZzaduje
vysokou frekventovanost spojti a rozsahly vozovy park.

Nemaly podil na hojném vyuzivani systému ma i névaznost jednotlivych
dopravnich prostfedkid a pozitivni hodnoceni Vv oblasti rozsahu prodejni sité, poctu

automatt, druhti jizdenek i existence zachytnych parkovist’ P+R.

Dalsim  hodnocenym  syst¢émem byl Integrovany dopravni  systém
Moravskoslezského kraje (ODIS), ktery se v bodovém ohodnoceni ocitl na druhém
misté. | tento dopravni systém, co se rozlohy obsluhovaného uzemi tyka, patii mezi
nejmensi (vzhledem k porovndvanym systémim) a vSak obsluhuje velky pocet
obyvatel, coz opét vyzaduje vysokou frekvenci spojii. D4 se fici, Zze se systém ODIS
velice podobé systému PID, a to jak po¢tem obyvatel na obec, tak i poctem zastavek.
Dalsi spole¢nou charakteristikou jsou zplsoby zakoupeni jizdenek a podoby téchto

jizdnich dokladii (papirova jizdenka, bezkontaktni ¢ipova karta, sms).
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V tomto systému byl spatien jeden zdvazny nedostatek, a to, Ze se jednotlivé jizdné
fidi tarifnimi podminkami dopravce a cenami jizdného vyhlasenymi dopravcem. Coz
vzhledem k podminkam, na nichz je integrovany dopravni systém zaloZen, pfedstavuje
poruseni podminky srozumitelnosti, piehlednosti i jednotnych pravidel pro cely systém.
Proto bylo tomuto dopravnimu systému doporuceno, vyvarovat se dalSich tarifnich
uprav jednotlivymi dopravci a ctit zasadu jednotnosti integrovaného dopravniho

systemu.

Tteti misto zaujal Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS JMK).
Jednd se o nejrozsdhlejsi dopravni systém s velkym poctem dopravcil, ktefi jsou
Kk obsluze tak velkého tizemi zapotiebi. Dal§imi charakteristikami jsou: velky pocet
linek, vysoky pocet obyvatel a nejvyssi pocet zastavek. Nejveétsi pocet zastavek na linku
je odivodnén pravé zminovanym rozsdhlym uzemim a velkym pocétem obci.
V disledku to ovSem znamend, Ze v souboru porovnavanych systémi, je v tomto
systému relativné nizky pocet zastdvek na obci. Dal$im negativem je i mensi frekvence
spoju, nez tomu tak bylo u ptedchozich systémti.

IDS JMK je jedinym dopravnim systémem, ktery mezi poskytované dopravni
prostiedky zahrnul 1 lodni dopravu.

| v tomto dopravnim systému byl shledan jisty dost vyznamny nedostatek, a to, Ze
¢ipoveé karty, slouZici jako elektronické penéZenky pro zaplaceni jizdného, 1ze pouzit
pouze u dopravce, ktery tuto Cipovou kartu vydal. Zde se tedy nabizi doporuceni:

»Zaveést pouzivani ¢ipovych karet jako elektronické penézenky u vSech dopravct.*

Z vySe uvedené analyzy vypadd na prvni pohled nejméné propracované systém
IREDO, ktery i v bodové metod¢ ziskal nejmensi pocet bodl. Jedna se o dopravni
systém, ktery obsluhuje rozsahlé uzemi, obsahuje velké mnozstvi dopravci a vyznamny
pocet linek. Systém je charakteristicky nizkou koncentraci zastavek, kterd je zptisobena
vyse uvedenym rozsahem Uzemi podilem mést, kde je koncentrace mést i obyvatelstva
vysoka.

Nedostatky tohoto systému jsou spatfovany v riznorodosti dopravnich prostredki,
kdy IREDO nabizi cestovani pouze prostiednictvim vlaku ¢i autobusu, ve zpusobu

zakoupeni jizdenky a v informovanosti cestujicich.
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V souvislosti s charakteristikami tohoto systému je vSak nutno zamyslet se nad tim,
zda se jedna o skute¢né nedostatky ¢i nikoli.
e Moznost vybéru mezi dopravnimi prostiedky (vlak versus autobus)

o Systém pokryvd uzemi s nejmensi hustotou obyvatel a velkym
poctem obci, je proto nejlepSi pokryt takové uzemi prave
autobusovou a vlakovou dopravou. Tento rozdil oproti ostatnim
systémim tedy neni povazovan za nedostatek, nebot’ pii existenci
silni¢ni a Zelezni¢ni sité¢ je uzemi nejlépe vyuzito a dalsi dopravni
prostfedky by vyzadovaly vybudovéni nové sité, coz by bylo velice
nakladné.

e Nejmensi moznost vybéru v ptipadé prodejnich mist jizdnich dokladii

o Za vyhodu ostatnich systému oproti syst¢ému IREDO je povazovana
existence prodejnich automatl jizdenek nebo zakoupeni jizdenky
formou SMS. Vzhledem ke skutecnosti, ze systém IREDO nabizi
jizdy pouze vlakem a autobusem, muiize se zdat tento zplisob prodeje
dostacujici. Pro cestujici jsou vSak vySe uvedené zplisoby
pohodInéjsi, a proto je zpusob zakoupeni jizdenek v systému
IREDO chépan jako nedostatek.

e Podoba informa¢nich zdroji

o Internetové stranky — oproti ostatnim dopravnim systémlim jsou
internetové stranky nejméné propracované, jsou nepiehledné
a vzhledove neatraktivni

o Systém IREDO nenabizi interaktivni mapy

o Pfi porovnani s ostatnimi dopravnimi systémy je systétm IREDO

nepiehledny a nesrozumitelny

Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem bylo systému IREDO doporuéeno
zamé&fit se na informacni zdroje a jejich podobu a systém pomoci téchto informacnich

zdroju zatraktivnit.

Obecné lze fici, ze Uspeésné integrované dopravni systémy jsou takové systémy,
které¢ dodrzuji podminky jednotnosti, srozumitelnosti a prehlednosti. DalSim dilezitym
faktorem je i vysoka frekventovanost spoji, navaznost spoju, dostupnost zastavek

a samoziejme kvalitni informovanost cestujicich.
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/. Summary

The aim of this dissertation is to evaluate and compare the chosen integrated
transport systems in the Czech Republic and based on findings submit a proposal to

improvement.

For this purpose are chosen the largest and the smarter transport sysstems in the
Czech Republic, which are:

- Integrated transport system of the Hradec Kralove region (IREDO)

- Prague integrated transport system (PID)

- Integrated transport system of the South Moravia (IDS JMK)

Within the analysis is used the evaluation of the qulitative indicators, for
example the number of the carriers, the number of tthe stations etc. This shows that
these indicators haven’t got sufficient predictive value for the analysis and final
evaluation, because some differences among the transport system. Therefore are the
ratios included the analysis, which arw designed on the basis of the quantitative
criterions recalculated for factors causing the significant differences of the transport
systems.

From the analysiss came out best the Integrated transport system in Prague
(PID), because of the high freguency of the transport links, large fleet, reliable
continuity of the transport links, and the positive evaluation of the range of distribution
network, the number of vending machines, types of tickets and existence of the car lots
P+R.

The worst rated is Integrated transport system of Hradec Kralove region
(IREDO), which was recomended to concenterate for the information sources and to
attractive the system by these sources.

Generally speaking the successful integrated transport systems are these which
comply with conditions of the uniformity, intelligibility and clarity. Another important
factor is the high frequency of the transport links, the continuity, availability of the bus

stops and of course the quality passenger information.
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