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Zména bodového systému a jeji posouzeni

Abstrakt

Tato bakalafské prace se zamétuje na zménu bodového systému a jeji posouzeni.
V teoretické Casti je formulovan pivodni zdkon o provozu na pozemnich komunikacich
i novela z roku 2006, ktera zavedla novy bodovy systém. Dale je zde popsana bezpecnost
provozu a jsou zde vysvétleny také zakladni pojmy z oblasti silnicni dopravy. V zavéru
teoretické ¢asti jsou charakterizovany statistické metody, jez byly pouzity k analyzam

ve vlastni ¢asti prace.

Vlastni &ast prace obsahuje analyzu a porovnani dat nehodovosti v Ceské republice. Tato
data byla rozdélena do dvou obdobi, na obdobi pted zavedenim bodového systému,
tj. 2001-2005, a po jeho zavedeni, tj. 2007-2011. K analyze dat byly vyuzity zakladni
statistické veli¢iny a grafy. Pro porovnani dat byl pouzit dvouvybérovy t-test a korelacni

analyza.

Kli¢ova slova: zakon, sankce, piestupek, nehoda, fidi¢i, bezpecnost provozu, silni¢ni

doprava



Changes points system for drivers and its evaluation

Abstract

This Bachelor thesis is focused on the change of point system and its evaluation.
In the theoretical part introduces the road traffic act and amendment to the act from 2006,
that established the new point system. It also describes the traffic safety and basic road traffic
terms. Statistic methods used for analysis in the own part of this thesis are specified at the end

of the theoretical part.

The own part contains analysis and comparison of accidents data in the Czech Republic.
The compared data were divided into two groups. The first group contains data from years
before the point system was established, i.e. 2001-2005. The second group contains data
from years after the establishment, i.e. 2007-2011. Basic statistic terms and graphs were used

for analysis. Two sample t-test and correlational analysis were used for the data comparison.

Keywords: law, sanctions, offense, accident, drivers, traffic safety, road traffic
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1 Uvod

Tématem mé bakalatské prace je zmeéna bodového systému a jeji posouzeni. Bodovy systém
byl v Ceské republice zaveden novelizaci zakona o provozu na pozemnich komunikacich

v polovin¢ roku 2006.

Problematika silni¢niho zdkona je pomérné hodné diskutovana napiic¢ celym politickym
spektrem. Zvysujici se mnozstvi aut a neukdznéni fidi¢i davaji prostor k otazkam, zda je nas
pravni tad spravné nastaven ¢i nikoli. Ackoli se muze zdat, Ze s pfibyvajicimi auty
na silnicich pfimo umérné poroste i mnozstvi dopravnich nehod, opak je pravdou. Zatimco
v roce 2000 byl pocet dopravnich nehod v Ceské republice pies 211 000, v roce 2021 jich
byla méné nez polovina, tj. 99 332 (Nehody v dopravé - Casové fady, 2022).

Dle této statistiky se tedy mize zdat, ze bodovy systém v Ceské republice funguje tak,
jak ma. Denné vSak mizeme na silnicich pozorovat nebezpecné manévry nékterych fidica,
jejich mnohdy agresivni chovani ¢i nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu. Ve své
bakalarské praci se proto zaméfim na statistické posouzeni zmény bodového systému

a vyhodnotim, zda mélo jeho zavedeni dopad na bezpecnost provozu.
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2 Cil prace a metodika
2.1 Cil prace

Cilem mé prace je analyzovat data nehodovosti v Ceské republice pred zavedenim bodového
systému a porovnat je s daty po jeho zavedeni. Ze zjisténych informaci vyvodim zavér,

zda bodovy systém piispél ke zvyseni bezpe¢nosti na ¢eskych silnicich ¢i nikoli.

2.2 Metodika

Data budou rozdélena na dvé obdobi, tj. pfed zavedenim bodového systému a po jeho
zavedeni, pficemz rok zavedeni nebude zaclenén ani do jednoho z nich. Pro analyzu dat
vyuziji zékladni statistické ukazatele, jakymi je napiiklad rozptyl ¢i primérny koeficient
rustu. Nasledn€ pomoci F-testu vyhodnotim, zda se rozptyly hodnot v obdobich mezi sebou
statisticky vyznamné 1i§i. Pomoci dvouvybérového t-testu nésledné¢ stanovim,
zda se praiméry hodnot pied zavedenim bodového systému a po jeho zavedeni statisticky
vyznamné li$i. Pro zji$téni zavislosti, ptipadné jeji sily, mezi vybranymi proménnymi pouZziji

korela¢ni analyzu.
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3 Teoreticka ¢ast
3.1 Zakon ¢.361/2000 Sb.

3.1.1 Puvodni znéni

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl nabyl
ucinnosti dne 1. ledna 2001. Zakon byl ¢lenén na sedm ¢asti, z nichz prvni se tykala prave
provozu na pozemnich komunikacich. Césti druha az Sesté se tykaly zmén v zdkonech a ¢ast

sedma samotné ucinnosti zakona ¢. 361/2000 Sb.

Dle prvni ¢asti, hlavy L., § 1, se tento zdkon zabyva pravy a povinnostmi Uc€astnikli provozu
na pozemnich komunikacich. Dale upravuje provoz na pozemnich komunikacich, definuje

fidi¢ské pritkazy a vymezuje pravomoc Policie Ceské republiky a organti statni spravy.

Cast pata, zména zékona o prestupcich, § 141, odstavec 1., nam fikd, jaké sankce budou
fidi¢i udéleny, pokud se dopusti vybranych ptestupkil. Naptiklad dopusti-li se fidi¢ poruseni
zvlastniho zdkona, jimZ zpisobi dopravni nehodu, kterou je fidi¢ dle zvlastniho zékona
povinen neprodlené oznamit Policii CR, hrozi mu pokuta do vyse 7 000 K&, piikazem
na misté do 5 000 K¢. Pokud tato situace nastane u fidi¢e hromadné dopravy, ¢astka se mize
vySplhat az na 10 000 K¢, ptikazem na misté¢ by byla vySe pokuty taktéz 5 000 K¢
(zakon ¢. 361/2000 Sb., 2000).

Ptikazem na misté se dle zédkona ¢. 250/2016 Sb. § 92 rozumi na misté ulozena pokuta.
Obvinény dostane od policistl piikazovy blok, ktery podepiSe. Tim se piikaz stava
pravomocnym. Pokud obvinény nemtiZze z n¢jakého ditvodu uhradit pokutu na misté, je mu
vydan piikazovy blok na penézitou povinnost. Je zde uveden zplsob zaplaceni, lhita

splatnosti a nasledky v piipad¢ nezaplaceni (zékon ¢. 250/2016 Sb., 2016).
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3.1.2 Novelizace zdkona a zavedeni bodového systému

W

V roce 2006 doslo k novelizaci zdkona ¢. 361/2000 Sb., jejiz soucasti byly zakony
€. 411/2005 Sb. a ¢. 226/2006 Sb. (zakon ¢. 411/2005 Sb., 2005; zakon ¢. 226/2006 Sb.,
2006). Nesmirné dulezitou ¢asti zakona ¢. 411/2005 Sb. byla Hlava V., Bodové hodnoceni

poruseni povinnosti stanovenych zdkonem.

Dle § 123 pismene a) umoziiuje bodovy systém sledovat opakované pachani prestupku
atrestnych ¢inl, které byly spachany porusenim stanovenych ptedpisi o provozu
na pozemnich komunikacich fidicem motorového vozidla. Prehled jednotlivych jednani,
porusujicich stanovené predpisy, a pocet trestnych bodu za tato jednani nalezneme v piiloze

tohoto zakona (tab. €. 1).

Tabulka 1 Ptiloha zékona ¢. 411/2005 Sb.

Poruseni predpisti o provozu na pozemnich komunikacich Pocet
bodu

fizeni motorového vozidla bez drzeni prislusné skupiny nebo podskupiny

ridi¢ského opravnéni ’

fizeni vozidla ve stavu vylucujicim zpUsobilost, kterou si fidi¢ pfivodil uzitim

alkoholického napoje nebo jiné navykové latky pfi zjisténi obsahu alkoholu v téle 7

fidice ve vysi nad 0,3 %0 nebo uzitim jiné ndvykové latky

odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu dechové zkousce ke zjisténi, neni-li

ovlivnén alkoholem ’

odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu lékafskému vySetieni ke zjisténi, neni-li

ovlivnén alkoholem v pfipadé, Zze dechova zkouska byla pozitivni, ackoli to 7

nebylo spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi

odmitnuti fidice podrobit se na vyzvu odbornému lékafskému vysSetieni ke

zjisténi, neni-li ovlivnén jinou navykovou latkou, ackoli to nebylo spojeno s 7

nebezpecim pro jeho zdravi

zpUsobeni dopravni nehody porusenim povinnosti fidice, pfi které doslo k

usmrceni nebo k tézké ijmé na zdravi ’
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pfi dopravni nehodé, pfi které doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k
hmotné Skodé prevysujici zfrejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné
prepravovanych véci nebo na jinych vécech ¢astku 50 000 K¢, neprodlené
nezastaveni vozidla nebo neohldseni dopravni nehody policistovi nebo
nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na

misto dopravni nehody po poskytnuti nebo pfivolani pomoci nebo po ohlaseni

dopravni nehody

fizeni vozidla bezprostfedné po poziti alkoholického ndpoje nebo po uziti jiné
navykové latky nebo v takové dobé po poziti alkoholického ndpoje nebo po uziti

jiné ndvykové latky, po kterou je fidic jesté pod jejich vlivem

Predjizdéni vozidla v pripadech, ve kterych je to zakonem zakazano

pfi jizdé na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otaceni se nebo jizda v

protisméru nebo couvani v misté, kde to neni dovoleno

vjizdéni na Zelezni¢ni prejezd v pfipadech, ve kterych je to zakazano

fizeni motorového vozidla fidicem, kterému byl zadrZen fidi¢sky prlikaz

fizeni vozidla, které je technicky nezplsobilé k provozu na pozemnich
komunikacich podle zvlastniho pravniho predpisu tak zavaznym zplsobem, Ze

bezprostfedné ohroZuje ostatni Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich

fizeni motorového vozidla bez drzeni platného osvédcéeni profesni zpUsobilosti

fidice

fizeni motorového vozidla bez drzeni platného posudku o zdravotni zpUsobilosti

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni

znackou o 40 km/h a vice v obci nebo o 50 km/h a vice mimo obec

nezastaveni vozidla na signadl, ktery prikazuje fidi¢i zastavit vozidlo nebo
nezastaveni vozidla na pokyn ,,Stdj“ dany pfi fizeni provozu na pozemnich

komunikacich osobou opravnénou k fizeni tohoto provozu

Ve

pfi fizeni vozidla neumoZnéni chodci na prechodu pro chodce nerusené a

bezpeéné prejiti vozovky

pfi fizeni vozidla ohroZeni chodce prechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou

fidi¢ odbocuje
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ohroZeni chodce pfi odbocovani s vozidlem na misto lezici mimo pozemni

komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pti ota€eni a couvani

nedani pfednosti v jizdé v pripadech, ve kterych je fidi¢ povinen dat prednost

v jizdé

prekroceni nejdelsi pfipustné doby fizeni nebo nedodrzeni stanovené

bezpecnostni prestavky v fizeni vozidla podle zdkona ¢. 475/2001 Sb.

fizeni vozidla, které neni registrovano v registru silni¢nich vozidel, pficemz této

registraci podle zvlastniho pravniho predpisu) podléha

fizeni vozidla, které uziva jinou registracni znacku, nez ktera byla vozidlu

pridélena

pfi dopravni nehodé, pfi které byla zplsobena na nékterém ze zucastnénych
vozidel véetné prepravovanych véci nebo na jinych vécech hmotna skoda nizsi
nez 50 000 K¢, neprodlené nezastaveni vozidla a prokdzani totoZnosti navzajem
véetné sdéleni Udajl o vozidle nebo neohlaseni dopravni nehody policistovi nebo
nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na

misto dopravni nehody po poskytnuti nebo pfivolani pomoci nebo po ohlaseni

dopravni nehody

drzeni telefonniho pristroje nebo jiného hovorového nebo zaznamového zarizeni

v ruce nebo jinym zpUsobem pfi fizeni vozidla

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni

znackou o 20 km/h a vice v obci nebo o 30 km/h a vice mimo obec

nezastaveni vozidla pfed pfechodem pro chodce v pfipadech, kdy je fidic

povinen tak ucinit

v s

ohrozZeni jiného fidice pfi prejizdéni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do

druhého

fizeni vozidel ve stavu vylucujicim zpUsobilost, kterou si fidi¢ privodil uzitim
alkoholického napoje pfri zjisténém obsahu alkoholu v téle fidice ve vysi mensi

nebo rovné 0,3 %o

prekroceni povolenych hodnot stanovenych zvlastnim pravnim predpisem pfi

kontrolnim vazeni vozidla podle zvlastniho pravniho predpisu
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nedovolena jizda po tramvajovém pasu 2
poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutdn bezpecnostnim pasem nebo uZit

ochrannou pfilbu ?
poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pds pfi

prepraveé déti podle § 6 ?
neoznaceni prekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou fidi¢ zpUsobil 2
poruseni ustanoveni o omezeni jizdy nékterych vozidel 2
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni

znackou o méné nez 20 km/h v obci nebo o0 méné nez 30 km/h mimo obec ?
nedovolené uZiti dalnice nebo silnice pro motorova vozidla nemotorovym

vozidlem nebo motorovym vozidlem, jehoz konstrukce nebo technicky stav 1
neumoznuje dosazeni rychlosti nejméné 60 km/h

neoprdvnéné uziti vyhrazeného jizdniho pruhu 1
poruseni ustanoveni § 32 zakona o osvétleni vozidla 1
poruseni povinnosti vyplyvajici ze znacky ,Zéna s dopravnim omezenim®,

,0Obytna zéna“ nebo ,,Pési zona“ '
poruseni povinnosti vyplyvajici ze zdkazové nebo prikazové znacky (kromé vyse
uvedenych pripadl prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené dopravni
znackou, poruseni zakazu predjizdéni stanoveného dopravni znackou a zakazové .
znacky B 29 - zakaz stani)

neoprdvnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, popfipadé

doplnéného zvlastnim zvukovym vystraznym znamenim .
neoprdvnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy 1

Zdroj: zékon €. 411/2005 Sb., 2005; vlastni zpracovani

V tabulce ¢. 1 mizeme vidét jednotlivé piestupky fidict a jejich bodové ohodnoceni.
Nejvaznéjsi prestupky jsou hodnoceny sedmi body, naopak ty nejméné vazné bodem jednim.
Mezi nejvaznéjsi prestupky se tadi naptiklad nezpusobilost k fizeni, zplsobeni dopravni
nehody s vaznym zranénim ¢i fizeni bez fidi¢ského opravnéni. Mezi nejméné zavazné
prestupky patii naptiklad neoprdvnéné uziti vyhrazené¢ho jizdniho pruhu ¢i poruseni

ustanoveni o osvétleni vozidla.
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§ 123 pismena b) az f) upravuji naptiklad jakym zptsobem jsou fidi¢i pficteny ¢i odecteny
trestné body, nebo jakym zpisobem lze ziskat zpét fidi¢ské opravnéni. Ridi¢ miZe ziskat
maximaln¢ 12 trestnych bodu. Jakmile dovrSi tuto hranici, obecni ufad s rozSifenou
pusobnosti je povinen fidice o této skutecnosti neprodlené pisemné obeznamit a zaroven
stim fidi¢e vyzve k odevzdani fidi¢ského priikkazu nejpozd€ji do 5 pracovnich dnli

od doru¢eni obezndmeni. Ridi¢sky prikaz mu bude odejmut na dobu jednoho roku.

Kromé¢ pficitani trestnych bodl je mozné tyto body také odecist. Pokud fidic béhem
nasledujicich 12 po sob¢ jdoucich mésicti neobdrzi sankci za prestupek nebo trest za trestny
¢in, vymezeny bodovym ohodnocenim, odectou se fidi¢i 4 trestné body. Pokud ani dalSich
12 mésici fidi¢ nespaché zadny prestupek nebo trestny ¢in, jsou mu odecteny dalsi 4 trestné
body. Pokud takto pokracuje i dalsi, jiz tfeti dvanactimési¢ni obdobi v fadé€, jsou mu

odecteny vSechny zbylé trestné body (zakon ¢. 411/2005 Sb., 2005).

Novinkou od 1. ¢ervence 2006 je pravomoc policisty odebrat fidi¢ské opravnéni na miste,

bez ohledu na ptedchozi pfestupky fidiCe, v ptipade, ze:

e je podezieni, ze fidi¢ bezprostiedné piedtim zplsobil dopravni nehodu, pii které
doslo k vaznému zranéni ¢i dokonce usmrceni,

e fidi¢ ujel z mista dopravni nehody, jiz byl bezprosttedné predtim ucastnikem a mél
povinnost ji oznamit policii,

e fidi¢ fidil motorove vozidlo pod vlivem navykové latky ¢i alkoholu,

e fidi¢ odmitl dechovou zkousku,

e {idi¢ odmitl vySetfeni na navykové latky — narkotika,

e fidi¢ se odmitl po pozitivni dechové zkousce podrobit 1€katskému vysetieni, které by
potvrdilo ovlivnéni alkoholem,

e fidic¢ fidil motorové vozidlo bez fidicského opravnéni na danou skupinu vozidel,

e {idi¢ fidil motorové vozidlo i pfes soudem uloZeny zakaz fizeni

(Hajek, 2008).
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3.1.3 Aktualni zmény

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich se od roku 2006 jiz mnohokrat novelizoval.
Nejnovéjsi novela nabyla Gc¢innosti 1. ledna 2022. DoSlo v ni k zdsadni zméné vniméni
nekterych prestupki. Diive by fidi¢ za opakované piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
Vv obci 0 20 km/h obdrzel trestné body, avSak i nadale by mél opravnéni fidit motorova
vozidla. Nové se tento prestupek klasifikuje jako recidiva. Tedy pokud fidi€ tento pfestupek
zopakuje v obdobi 12 po sobé jdoucich mésict, je mu odebran fidi¢sky prikaz na 1-6 mésict

(Odbor agend fidici, 2022).

3.2 Vymezeni pojmii
3.21 Ridi¢

Dle zékona ¢. 361/2000 Sb., § 2, pismene c), je fidi¢ definovan jako ucastnik provozu
na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo, tramvaj ¢i je

jezdcem na zviteti (zakon ¢. 361/2000 Sb., 2000).
3.2.2 Ridiésky priikaz

Ridi¢sky priikaz je listina, ktera stvrzuje fidi¢ské opravnéni drzitele a jeho rozsah. Ridi¢
skrze néj prokazuje tidaje o své osob¢, jakymi jsou napiiklad jméno a piijmeni ¢i adresa.
Ridi¢sky priikaz nesmi byt ponechan jako zastava a nesmi byt odebran v piipadé vstupu

na pozemky nebo do objekti.
Do fidi¢ského pritkazu se kromé zékladnich 0dajii o drziteli zapisuji i skupiny vozidel,

které je drzitel opravnén tidit, spolecné s datem vzniku dan¢ho opravnéni (obr. €. 1) (Minaf,

2017).
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Obrizek 1 Ridi¢sky priikaz a jednotlivé skupiny vozidel

-3
©
-
-
-3
-]

Zdroj: autor prace

V prvnim sloupci vobrazku ¢. 1 vidime zkratky pro jednotlivé skupiny vozil
se symbolickymi obrazky. Ve druhém sloupci se zobrazuji data vzniku fidi¢ského opravnéni

Vv dané kategorii.
3.2.3 Dopravni nehoda

Dopravni nehodu Ize definovat jako udalost, ktera zaCala nebo se stala na pozemnich
komunikacich, jakou muze byt naptiklad srazka ¢i havarie, pti které dojde ke Skod¢
na majetku v souvislosti provozu vozidla ¢i dopravniho prostifedku, nebo ke zranéni osoby.
Dopravni nehody lze tfidit podle riznych kritérii, jakymi mohou byt naptiklad ¢as vyskytu
nehody, nésledky nehody ¢i znacky vozidel (Fri€ a Ambros, 2010).

3.3 Bezpecnost

3.3.1 Silni¢ni provoz

Na bezpecnost silni¢niho provozu lze nahliZet z riznych pohledd, napiiklad technického ¢i

socialniho. Z pohledu dopravné inzenyrského patii do bezpeénosti provozu tyto prvky:

o Clovek,
e vozidlo,
e silnice.
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dopravniho systému. Clovék systém vyviji a koordinuje, aviak ma také nejvétsi podil

na pricinach dopravnich nehod.

Zajimavym zjisténim pro vyzkum bezpecnosti silni¢niho provozu je fakt, Ze nehody se
koncentruji na urcita mista sité, kterd se nazyvaji nehodové lokality. Zhruba 30 az 40 %
nehod se stane na 3 % délky silni¢ni sité. V téchto mistech je tedy nezbytné pfijit s feSenim
problému, které by mélo byt z hlediska financi, techniky a Casu realizovatelné (Centrum

dopravniho vyzkumu CDV, 2001; Fri¢ a Ambros, 2010).
3.3.2 Starnuti Fidica

Ve svété seniofi predstavuji jednu z nejrychleji rostoucich skupin obyvatelstva. Co se tyka

aktivnich fidi¢d, jsou Gplné nejrychleji se rozsitujici skupinou fidici.

Starsi fidi¢i neohrozuji jen okoli, ale i sami sebe. Jelikoz nejsou fyzicky tolik odolni, hrozi
jim v piipadé nehody vazné zranéni, ¢i dokonce smrt. Pokud bychom porovnavali miru
umrtnosti v poméru k ujetym kilometriim, je tato hodnota u fidict nad 75 let vic jak Skrat
vetsi nez pramér. Starsi tidi¢i jsou také mnohem castéji ucastniky dopravnich nehod,
ke kterym dochazi v disledku jejich ptijezdu ke kiiZzovatce po vedlejsi silnici, kdy nedaji
pfednost vozidlu pfijizd€jicimu po hlavni komunikaci. Mensi podil maji star$i fidici
na dopravnich nehodach v dasledku rychlé jizdy, riskantniho ptedjizdéni ¢i jizdy pod vlivem

alkoholu.

Se starnutim se méni jak fyzické, tak dusevni schopnosti fidict, 1 kdyz veék ptimo nesouvisi
s fidi¢skym vykonem. Jsou vSak fidi¢i, ktefi v urcité fazi zivota dospéji do situace, kdy uz
pro né neni bezpecné, aby nadale fidili vozidla. S pfibyvajicimi léty se mohou objevit rlizna
omezeni jak dusSevniho, tak fyzického charakteru, kterd mohou mit negativni vliv
na schopnosti jedincii a mize se tak zvySovat riziko vzniku dopravnich nehod. Z fyzickych
omezeni stoji za zminku napfiklad zhorSeni motorickych funkci ¢i zhorSené smyslové
vnimani a kognitivni funkce. Star$i fidi¢i se snazi tyto problémy eliminovat napftiklad jizdou

v dobé& niZ§iho provozu na silnicich ¢i za sucha.
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Aby fizeni starSich fidic¢l bylo bezpecné, jak pro né, tak i pro okoli, je nezbytné starsi fidice
vzdélavat a vést k tomu, aby oni sami byli schopni posoudit své schopnosti a v ptipadé
potifeby omezili fizeni na minimum. Dulezité je také identifikovat fidiCe, ktefi jiz nejsou
schopni bezpecné fidit vozidlo a odebrat jim fidi¢ské opravnéni diive, nez zavini vaznou

dopravni nehodu (Sucha, 2017).
3.3.3 BESIP

BESIP neboli bezpeénost silni¢niho provozu je oddéleni Ministerstva dopravy CR,
které koordinuje bezpecnost silnicniho provozu. BESIP je garantem realizace Narodni
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu pro roky 2021-2030, jejimz cilem je sniZzeni poctu
tézce zranénych ¢i usmrcenych osob na pozemnich komunikacich na polovinu oproti

praméru z let 2017-2019.

BESIP se kromé¢ vyuky dopravni vychovy na zékladnich Skolach podili také na stavbach
dopravnich hiist po celé Ceské republice, kterych je jiz vice nez 150. Ve spolupraci s Policii
CR natadi televizni spoty pro své kampang, mezi které patii napiiklad ,,Nemyslis, zaplatis“.
Tyto spoty Casto vzbuzuji kontroverze, diky ¢emuz se celd kampan dostane do povédomi
mnoha lidi, o coz organizace BESIP usiluje. V posledni dobé se BESIP aktivné podili

na dvou kampanich s nazvy ,,13 minut® a ,,Dam respekt®.

13 minut je preventivni kampaii, koordinovana ve spolupraci s Policii CR, ktera je zamétena
na naristajici nepfiméfenou rychlost fidicd. Cilem je fidi¢im ukdazat, Ze spéchat se

nevyplaci. Motto této kampané je ,,Zpomal, dokud neni skute¢né pozdé*.

Dam respekt je zaméfena na vzajemnou toleranci fidic¢h a cyklistl. Skrze tuto kampaii je
prosazovana novelizace zakona, kterd pfikazuje objizdét cyklisty ve vzdalenosti alespon
1,5 metru (BESIP, 2022).
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3.4 Centrum dopravniho vyzkumu

Centrum dopravniho vyzkumu je vefejna instituce zalozena na zakladné rozhodnuti ministra
dopravy vroce 1993. Svymi vyzkumy piispiva organizace k rozvoji technologii staveb,

dopravni infrastruktury ¢i bezpecnosti provozu.

Za dulezitou ¢ast aktivniho feSeni nehodovosti je povazovan vyzkum. Centrum dopravniho
vyzkumu se snazi nehody identifikovat, analyzovat a nasledné i provést opatfeni v mistech
castych dopravnich nehod. Kromé studovani vzniku dopravni nehody, jejiho pribéhu
a nésledku se organizace zabyva predevsim zjisStovanim jeji ptiiny. Veskera analyza centra
dopravniho vyzkumu je nezdvisld na pusobeni hasi¢ského zachranného sboru ¢i
zdravotnické zachranné sluzby a na vysetfovani policie (Centrum dopravniho vyzkumu,

2001).
3.4.1 Priibéh Setieni dopravni nehody

O dopravni nehodé se centrum dopravniho vyzkumu dozvi diky spolupraci s Policii CR.
Na misto je nasledné vyslan tym odbornikd, ktery se sklada z dopravniho psychologa,
specialisty na automobilovou techniku a specialisty na dopravni infrastrukturu (Centrum

dopravniho vyzkumu, 2022).

3.4.1.1 Popis ¢innosti specialisty na dopravni infrastrukturu

Specialista na dopravni infrastrukturu provede kompletni fotodokumentaci mista dopravni
nehody a videozaznamy ze sméri pfijezdu ucastnikii nehody. Nasledné¢ zdokumentuje

na miste:

e parametry mista (okoli, rozhled, $itka),

e povrch vozovky,

e dopravni znacky,

e polohu vozidel a stopy pneumatik (brzdna draha, smyk),

e provozni podminky (pocasi).

Misto nehody geodeticky zaméii a na zdklad¢ téchto dat je poté zhotoven elektronicky

planek nehody, na kterém jsou provadény simulace (Centrum dopravniho vyzkumu, 2022).
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3.4.1.2 Popis ¢innosti specialisty na automobilovou techniku

Naplni prace specialisty na automobilovou techniku je celkovd prohlidka a nasledna
fotodokumentace exteriéru zucastnénych vozidel. Pii prohlizeni exteriéru se zameétuje
na zjisténi miry deformace ¢i na meéfeni technickych parametri vozidla (tlak
V pneumatikach) a nasledné porovnani téchto hodnot s vyrobnimi technickymi parametry.
V interiéru vozidla se specialista zajima predevsSim o funkcénost bezpecnostnich prvkl
(bezpecnostni pasy, airbagy). Zaznamenava také polohu jednotlivych ovladacich prvki

vozidla (fadici paka) a deformace ¢asti interiéru (Centrum dopravniho vyzkumu, 2022).

3.4.1.3 Popis ¢innosti dopravniho psychologa

Hlavnim ukolem psychologli je bezprostiedné po nehod¢ psychicky stabilizovat c€astniky
dopravni nehody. VEasnym zasahem lze ptredchazet vzniku posttraumatické stresové
poruchy. Dopravni psycholog na misté¢ poskytuje krizovou intervenci, provadi rozhovory
s ucastniky dopravni nehody, zjiSt'uje ndzory ucastnikl na chovani vozidla v kritické situaci

a na moznosti zabranéni dopravni nehody (Centrum dopravniho vyzkumu, 2022).

3.4.1.4 Vysledky dosavadniho vyzkumu

Centrum dopravniho vyzkumu uvadi, Ze vétSina nehod je zplisobena lidskym faktorem.
Ke vzniku nehod vSak muize ptispét i nevhodné uspotadani ktizovatky ¢i Spatny stav
vozovky. V1iv na nasledky dopravnich nehod maji také nebezpecné pevné piekazky, jakymi

jsou napftiklad sloupy nebo betonové propustky.

Data zji§téna vyzkumem iniciuji zavedeni opatieni v oblasti prevence (BESIP, Policie CR)

¢1 zlepSeni vzdélavani fidica (Centrum dopravniho vyzkumu, 2022).
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3.5 Dalni¢ni a silni¢ni sit’ v Ceské republice
Graf 1 Silni¢ni a dalniéni sit’
Délka silni¢ni sité v CR k 1.7.2022

1350,6 km; 3%
5759,7 km; 10%

=

14659,1 km; 26%

34071,4 km; 61%

= dalnice = silnice I. tfidy = silnice II. tridy silnice Ill. tridy

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2022; vlastni zpracovani

v

Z grafu je patrné, Ze nejrozsitendjsi jsou v Ceské republice silnice III. tfidy, jejichz celkova
délka presahuje 34 000 kilometrd. Nejmensi zastoupeni v grafu maji déalnice, jejichz délka
je zhruba 1350 km. Celkova délka silnic a déalnic v Ceské republice ¢&ini téméf
56 000 kilometra.

3.6 Statistika

3.6.1 Zakladni statistické veli¢iny

3.6.1.1 Rozptyl

Rozptyl je zékladni charakteristikou variability. Jednd se o kvadratickou primérnou

odchylku hodnot od jejich priimérné hodnoty. Vypocitd se pomoci vzorce:

§?= -

n teq (g — m)z

(Budikova a kol., 2010).
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3.6.1.2 Smérodatna odchylka

Smérodatna odchylka se vyuziva k vypoctu odchylky hodnot od aritmetického primeéru.
Vyhodnocuje také rozptyl vysledki vzhledem k priméru (Schels, 2008). Vypocitame ji

nasledujicim vzorcem:

2
?=1(xi_ X)
n—1

(Jindfichovska, 2013).

3.6.1.3 Varia¢ni koeficient

Variaéni koeficient vyjadiuje zkolika procent se v pruméru odchyluji hodnoty
od aritmetického priméru. Jedna se o bezrozmérné &islo a vypocita se jako pomér

smérodatné odchylky a aritmetického praméru, tedy:

(Neubauer a kol., 2016).
3.6.2 Kvalitativni a kvantitativni data

Kvantitativni data jsou ¢asto numerického charakteru nebo jsou na &isla prevadéna. Rikdme
jim tvrda data. Mezi bézné zdroje téchto dat patii naptiklad hromadna data, kterymi jsou
bud’to agregovana data, jez jsou shromazd’ovana pravidelné, ¢i data ur€end ptfimo pro dané

Setfeni (Sedlakova, 2014).

Kvalitativni data jsou vétSinou slovniho charakteru. Cisly nasledné vyjadiujeme &etnosti

jednotlivych kvantitativnich dat (Zvéara a kol., 2013).
3.6.3 Regresni a korela¢ni analyza

Regresni analyza je jedna z nejpouzivangjSich metod statistickych analyz. Pomoci regresni
funkce popisuje se vztah mezi vysvétlovanou proménnou a mnozinou vysvétlujicich
proménnych. Metoda regresni analyzy je vyuzivdna napti¢ prakticky vSemi odvétvimi,

od fyziky a chemie az po ekonomiku a management. Jak funguje regresni analyza lze
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vysvétlit na jednoduchém modelu se dvéma veli¢inami X a Y. Y oznac¢ime jako ndhodnou
neboli vysvétlovanou proménnou. Veli¢inu X nazveme vysvétlujici proménnou. Hodnoty X
pfedem sami stanovime nebo je ziskdme jako vysledky pozorovéani soucasné s méfenim
veli¢iny Y. Predpokladejme existenci linearniho vztahu mezi nasimi veli¢inami a zaroven

moznost ndhodné chyby e. Dostaneme tim rovnici:

Y = '81 + leX + e.
Y a e jsou ndhodné, x je realna proménna a neznamymi parametry jsou [; a ff,. Diky
naméfenym datim miZzeme tyto nezname parametry odhadnout pomoci metody nejmensich

¢tvercu (Neubauer a kol., 2021).

Korelace nam tikd, zda jedna ndhodna veli¢ina linedrné zavisi na druhé ¢i nikoli. Oznacuje
se pismenem p. Pokud mezi veli¢inami existuje vzajemna korelace, jeji silu ur¢ime pomoci
korela¢niho koeficientu. Korela¢ni koeficient nabyva hodnoty mezi -1 a 1. Pokud se jeho
hodnota blizi k 1, jsou na sob¢ veli¢iny ptimo zavislé. Pokud se naopak blizi -1, jsou na sobé
veli¢iny nepiimo zavislé. V pfipadé ze nabyva hodnoty 0, jsou tyto veli¢iny nezavislé

(Mosna, 2017).
3.6.4 Casové Fady

Casovou fadu vyjadienou pomoci uréitych hodnot, jez jsou uspoiadany chronologicky,
nazyvame Casovou chronologickou fadou. Popisuje-li ukazatele k ur¢itému okamziku,
nazyvame ji jako okamzikovou ¢asovou fadu. Pokud fada popisuje ukazatele, jeZ vznikly ¢i
zanikly béhem urcité doby, nazyva se tato fada jako intervalova ¢asova fada (Synek a kol.,
2009).

3.6.4.1 Analyza ¢asové Fady

Casové fady délime na &tyfi slozky:

e trend,
e cyklické kolisani,
e sezdnni kolisani,

e nahodilé kolisani.
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Trend sleduje dlouhodoby vyvoj (stagnace, pokles, rust). Cyklické kolisani je kolisani
V dlouhém obdobi, tzn. obdobi delsi nez 1 rok. Sezonni kolisani je pravidelné se opakujici
se vychylka od trendu. Mize to byt zplsobeno naptiklad zménou ro¢nich obdobi ¢i
socidlnimi zvyklostmi. Posledni slozkou je nahodilé kolisdni. To muze byt zpusobeno

néjakou necekanou udalosti jako naptiklad pfirodni katastrofou ¢i véalkou.
Trend stanovujeme vyrovnanim ¢asové fady. Radu miizeme vyrovnat tfemi zptisoby:

e grafické vyrovnani — prolozime skrze graf vyrovnavajici ¢aru ¢i kiivku, tento
postup je rychly, avSak ne piesny,

e metodou klouzavych priuméri — nahrazujeme empirické hodnoty klouzavymi
priméry, které vypocteme z urcitého poctu ptivodnich hodnot,

e analytickym vyrovnanim — ¢asovou fadu charakterizujeme regresni funkci. Cas si
ur¢ime jako nezdvisle proménnou a nami sledovany ukazatel jako zavisle

proménnou. Tento typ funkce se nazyva trendova funkce (Synek a kol., 2009).
3.6.5 Fisheriv-Snedecoruv F-test

Fishertiv-Snedecortiv F-test ndm pomiiZe v ptipadé€, kdy potiebujeme posoudit, zda rozptyly

dvou souborti dat jsou ptiblizné stejné. Rozptyly posuzujeme pomoci vzorce:

52

F=3

S2
S:? piedstavuje rozptyl prvniho souboru a S:? rozptyl druhého souboru dat. Testovacim
kritériem F se nasledné ovéfuje nulova hypotéza, ktera tika, Ze se rozptyly obou skupin

rovnaji (Chraska, 2016).
Pti testu zjiStujeme, zda plati:

1
<F<F

a
ny—-1,nx—1(=).
Fny—l,nx—l (%) (2)
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Fn1, n2 je kritickd hodnota Fisherova rozdéleni o n: a n. stupnich volnosti na hladiné
vyznamnosti 0. Pokud toto neplati, musime rozptyly S:?> a S»? povazovat za statisticky

vyznamn¢ rozdilné (Prochazka, 2015).
3.6.6 Dvouvybérovy t-test

Dvouvybérovym t-testem lze ovéfit, zda existuje mezi pruméry dvou skupin statisticky
vyznamny rozdil. Kromé toho také zkoumad, zda je kritérium, na jehoz zaklad¢ byla data

selektovana do dvou vybéra, vyznamné. Mezi piredpoklady tohoto testu patfi:

e normalita populaci obou vybéru,
e nezavislost obou vybéra,

e shoda variability populaci obou vybért (Suchanek, 2013).

Pokud jsou rozptyly obou vybért stejné, pak je jejich testovani jednodussi. Ne vzdy tomu
tak je, a proto musime nejdiive na zaklad¢ jiného testu (napt. F-testu) urcit, zda pouzijeme

t-test pro shodné ¢i rozdilné rozptyly (Prochazka, 2015).

3.6.6.1 Dvouvybérovy t-test s predpokladem shodnych rozptyli

V ptipadé¢, ze jsou rozptyly obou vybéri shodné, pouzijeme pro vypocet t-testu nasledujici

VZorec:

=y Nnq*Ny

kde

N[ =

(=D *sg+my—1)xs)

n+n, — 2

S =

Testové kritérium mé tedy pifi platnosti nulové hypotézy Studentovo t rozdéleni

V = n: + n2 - 2 stupné volnosti (Neubauer a kol., 2012).
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3.6.6.2 Dvouvybérovy t-test s predpokladem rozdilnych rozptyli

Welchiiv test predpoklada rozdilné rozptyly a rozptyl rozdilu priméra X a Y odhaduje jako

soucet rozptyli obou prumért. Vypocet statistiky je tedy:

X-Y

’52 s%
_x+_y
Ny ny

Statistiku nasledné v pfipad¢ oboustranné alternativy porovnava s t-rozdélenim o f stupnich

T =

volnosti, kde

(Zvara a kol., 2013).
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4 Vlastni prace
4.1 Uvod

Ve vlastni ¢asti prace jsem se veénoval statistické analyze zmény bodového systému.
Pro posouzeni vlivu bodového systému jsem zvolil vyvoj nehodovosti v silnicni dopraveé
v Ceské republice. Porovnal jsem mezi sebou data nehodovosti pred zavedenim
a po zavedeni bodového systému. Jako délku obdobi jsem zvolil 5 let. Zakon, jimz byl
zaveden bodovy systém v Ceské republice, nabyl ¢innosti k 1. 7. 2006. Z tohoto diivodu

jsem pfii své analyze posuzoval rok 2006 jako samostatné oddélenou jednotku.

4.2 Nehody v silni¢ni dopravé v Ceské republice

4.2.1 Pocet dopravnich nehod

Graf 2 Vyvoj nehodovosti v CR

Vyvoj po¢tu dopravnich nehod v CR v letech 2001-2011
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Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2022; vlastni zpracovani

V grafu &. 2 miizeme pozorovat vyvoj poétu dopravnich nehod v Ceské republice v daném
obdobi. Je patrné, Ze pied rokem 2006, kdy doSlo k zavedeni bodového systému, pocet
dopravnich nehod mirné stoupal. Po zavedeni bodového systému doslo k mirnému poklesu

poc¢tu nehod, zvlast€¢ pak po roce 2008 toto cislo kleslo na méné nez polovinu.
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Zavedeni bodového systému tedy zjevné mohlo mit za nasledek snizeni poc¢tu dopravnich

nehod v Ceské republice.

Tento ukazatel vSak muze byt zkresleny z divodu zakont €. 411/2005 Sb. a ¢. 274/2008 Sh.,
které novelizovaly § 47 o dopravni nehod€ v pivodnim znéni zédkona ¢. 361/2000 Sb.
0 provozu na pozemnich komunikacich (zdkon ¢. 411/2005 Sb., zdkon ¢. 274/2008 Sb.).
V ptivodnim znéni zdkona ¢. 361/2000 Sb., § 47, odstavec 4, pismeno a)
(zékon ¢. 361/2000 Sb.) je stanoveno, ze ,,Dojde-li pri dopravni nehodé k usmrceni nebo
zraneéni osoby nebo k hmotné skodé prevysujici zirejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel
véetné prepravovanych véci castku 20 000 K¢, jsou ucastnici dopravni nehody povinni

neprodlené ohlasit dopravni nehodu policistovi. .

Zakon ¢. 411/2005 Sb., jez nabyl ucinnosti ke stejnému datu jako zavedeni bodového
systému, tedy k1. 7. 2006, zvysil hodnotu castky v § 47 zpavodnich 20 000 K¢
na 50 000 K¢ (zékon €. 411/2005 Sb.). Zakon ¢. 274/2008 Sb., s uc¢innosti k 1. 1. 2009, tuto
hodnotu navysil na 100 000 K¢ (zdkon ¢. 274/2008 Sb.). Tato uprava zdkona tedy

pravdépodobné znacné ovlivnila jiz zminény propad v poctu nehod po roce 2009.
4.2.2 Nehody se zranénim nebo usmrcenim

Graf 3 Nehody se zranénim nebo usmrcenim

Vyvoj po¢tu nehod se zranénim nebo usmrcenim v CR v
letech 2001-2011
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Zdroj: Cesky statisticky tfad, 2022; vlastni zpracovéni
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Z grafu €. 3 je patrné, ze pocet dopravnich nehod se zranénim ¢i usmrcenim zacal klesat
od roku 2003. Po zavedeni bodového systému v roce 2006 dokonce miizeme sledovat mirny
narast jejich poctu v roce 2007. Béhem let 2007-2010 se jejich pocet stale snizoval. V roce

2011 opét muzeme sledovat mirny narust.

Celkové je patrné, ze pted zavedenim bodového systému se pocet nehod se zranénim nebo
usmrcenim pohyboval nad trovni 25 000 za rok. Od roku 2006 se jejich pocet pohyboval
pod touto urovni. Miizeme tedy konstatovat, ze zavedeni bodového systému mohlo mit vliv

na tento pokles.

Graf 4 Podil nehod se zranénim nebo usmrcenim z celkového poétu nehod

Vyvoj podilu nehod se zranénim nebo usmrcenim v CR v
letech 2001-2011
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Zdroj: Cesky statisticky tad, 2022; vlastni zpracovéni

Graf ¢. 4 nam ukazuje zna¢ny nartst podilu nehod se zranénim nebo usmrcenim na celkovém
poctu dopravnich nehod. Pfed rokem 2009 tvofily nehody se zranénim nebo usmrcenim
z celkového poctu dopravnich nehod zhruba 14 %. Po roce 2009 uz to bylo pies 25 %, coz je
vice jak 10% ndarGst. Tento ukazatel pravdépodobné vyznamné ovlivnil jiZ zminény zédkon
¢.274/2000 Sb., kvli kterému se od roku 2009 do téchto statistik nezaznamenavaji dopravni

nehody bez zranéni se $Skodou na majetku neptevysujici 100 000 K¢ (zakon ¢. 274/2008 Sh.).
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4.2.3 Osoby usmrcené pri dopravnich nehodach

Graf 5 Pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach

Vyvoj poétu usmrcenych osob v CR v letech 2001-2011
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Zdroj: Cesky statisticky tfad, 2022; vlastni zpracovéni

Pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach se dle grafu €. 5 sniZoval od roku 2003.
V roce 2007 sice miizeme pozorovat narust, avSak od tohoto roku ma kiivka klesajici trend.
Zavedeni bodového systému tedy mohlo pfispét ke snizeni poctu usmrcenych osob

pfi dopravnich nehodach.
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4.3 Nehody v silni¢éni dopravé zavinéné pod vlivem alkoholu v Ceské

republice

4.3.1 Pocet dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu

Graf 6 Pocet dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu

Vyvoj poctu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu v CR v
letech 2001-2011
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Zdroj: Cesky statisticky wifad, 2022; vlastni zpracovani

Pocet nehod zavinénych pod vlivem alkoholu mél jiz od roku 2002 klesajici trend, jak je
patrné z grafu €. 6. Po zavedeni bodového systému doslo neoc¢ekavané k mirnému nartstu.
Nasledné vsak tato hodnota az do roku 2010 klesala. V roce 2011 muizeme vSak opét
pozorovat mirny narast. Z dlouhodobého hlediska pocet nehod zavinénych pod vlivem

alkoholu znac¢né poklesl. Zavedeni bodového systému tedy mohlo tuto kiivku pozitivné

ovlivnit.
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Graf 7 Podil nehod zavinénych pod vlivem alkoholu na celkovém pocétu dopravnich nehod

Vyvoj podilu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu v CR v
letech 2001-2011
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Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2022; vlastni zpracovani

Z grafu €. 7 je patrny narust podilu dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu
na celkovém poctu dopravnich nehod od roku 2006, zejména pak od roku 2009. Tento udaj

bude opét pravdépodobné zkresleny jiz zminénou novelizaci zdkona.
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4.3.2 Osoby usmrcené pri dopravnich nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu

Graf 8 Pocet usmrcenych osob pti nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu

Vyvoj poctu usmrcenych osob pfi nehodach zavinénych pod
vlivem alkoholu v CR v letech 2001-2011
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Zdroj: Cesky statisticky tfad, 2022; vlastni zpracovéni

Kitivka poctu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu
méla za dané obdobi zna¢né vykyvy. V grafu ¢. 8 mliZzeme pozorovat jeji klesajici trend
od roku 2002. V roce 2007 klesl pocet usmrcenych osob na ¢tvrtinu ptivodni hodnoty z roku

2002. V letech 2008 a 2009 vsak miizeme pozorovat prudky nardst.
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Graf 9 Podil usmrcenych osob pifi dopravnich nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu

z celkového poctu usmrcenych osob pti dopravnich nehodach

Vyvoj podilu usmrcenych osob pri nehodach zavinénych pod
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Zdroj: Cesky statisticky tfad, 2022; vlastni zpracovéni

Graf ¢. 9 jen doklada to, co jsme jiz mohli pozorovat u grafu ¢. 8. Podil usmrcenych osob
pfi dopravnich nehodéach zavinénych pod vlivem alkoholu z celkového poc¢tu usmrcenych
osob pii dopravnich nehodach vzrostl v roce 2008 oproti roku 2007 dvojnasobné, v roce
2009 dokonce vice jak trojnasobn&. V roce 2009 tedy témét kazda sedma obét’ dopravni

nehody zemfela pii nehod€ zavinéné pod vlivem alkoholu.

I kdyz pocet dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu dle grafu ¢. 6 neustéle
klesal, tak pocet osob usmrcenych pfi téchto nehodach od roku 2007 do roku 2009 vyznamné
rostl. Zména bodového systému sice pravdépodobné ptispéla ke snizeni poctu dopravnich

nehod zavinénych pod vlivem alkoholu, avSak ne ke sniZeni po¢tu imrti pfi t€chto nehodéach.
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4.4 Statistika

441 Zakladni statistické ukazatele

Tabulka 2 Statistické ukazatele vyvoje nehodovosti v CR v letech 2001-2005

Pocet
. Pocet nehod . Pocet nehod usmrcemv/-c L
Pocet se zranénim Pocet zavinénych CELIGIL
Ukazatel dopravnich usmrcenych . . nehodach
nebo pod vlivem s
nehod , osob zavinénych
usmrcenim alkoholu .
pod vlivem
alkoholu
Pramér 193595,8 26337,2 1376,0 8891,2 107,2
Minimum 185664,0 25239,0 1286,0 8192,0 68,0
Maximum 199262,0 27320,0 1447,0 9552,0 158,0
Rozptyl 23345726,6 472431,8 3593,2 249732,6 1168,6
Prum. koef.
rustu 1,02 0,99 0,99 0,97 0,89
Smérodatnd | oo, )16 687,3367 59,9433 499,7325 34,1842
odchylka
Variacni
koeficient 2,50% 2,61% 4,36% 5,62% 31,89%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka 3 Statistické ukazatele vyvoje nehodovosti v CR v letech 2007-2011

Nehody v silniéni dopravé v CR v letech 2007-2011
Pocet
. Pocet nehod . Pocet nehod usmrcen\v/_c L
Pocet se zranénim Pocet zavinénych R
Ukazatel dopravnich usmrcenych . v nehodach
nebo pod vlivem . v .
nehod , osob zavinénych
usmrcenim alkoholu .
pod vlivem
alkoholu
Prumér 113717,2 21482,0 955,8 6140,0 92,2
Minimum 74815,0 19676,0 774,0 5015,0 41,0
Maximum 182736,0 23060,0 1223,0 7466,0 127,0
Rozptyl 2280264934,2 1557984,4 29075,8 1047814,8 839,0
Prtiim. koef.
rustu 0,80 0,97 0,89 0,92 1,25
Smérodatnd | ;o) 1197 | 12481925 | 1705162 | 10236283 28,9648
odchylka
Variacni
koeficient 41,99% 5,81% 17,84% 16,67% 31,42%

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulkach ¢. 1 a ¢. 2 mlZeme pozorovat vypoCtené¢ zdkladni statistické ukazatele
pro obdobi pfed zavedenim bodového systému (tab. €. 1) a pro obdobi po jeho zavedeni

(tab. ¢. 2).

Prvnim ukazatelem je aritmeticky primér, z néhoz je ihned patrny rozdil v prvni zkoumané
kategorii. Primérny pocet dopravnich nehod za rok v letech 2001-2005 byl 193 595,8.
V letech 2007-2011 byl vSak primérny pocet nehod za rok o témét 90 000 nizsi. Stejné tak
klesl aritmeticky primér po zavedeni bodového systému 1 u vSech dalSich zkoumanych

kategorii.

DalSimi ukazateli jsou minimum a maximum. Tyto ukazatele se v prvnim sledovaném
obdobi, tedy mezi lety 2001-2005, pohybovaly ve vyssich ¢islech, nez tomu bylo v obdobi
po zavedeni bodového systému, tedy v letech 2007-2011.

Rozptyl byl témét u vSech sledovanych jevil vyssi v tabulce €. 2. Jediny jev, jehoz rozptyl

hodnot byl vyssi v tabulce ¢. 1, byl poCet osob usmrcenych pii nehodach zavinénych

pod vlivem alkoholu.
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Primérny koeficient ristu nam ftika kolikrat v priméru vzrostla ¢i klesla dana hodnota
za jeden rok v daném obdobi. Z tabulky ¢. 1 lze vy¢ist, Zze ro¢né vzrostl pocet nehod
vV priméru o 2 %. Pocet nehod se zranénim a pocet usmrcenych osob pii dopravnich
nehodéch v prvnim sledovaném obdobi v priméru poklesl o 1 % za rok. Pocet usmrcenych
osob pfi dopravnich nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu klesal v priméru o 11 %

za rok.

Hodnoty za druhé¢ sledované obdobi v tabulce €. 2 se vyrazné lisi. Pocet dopravnich nehod
V priméru ro¢né nestoupal o 2 %, nybrz klesal o 20 %. Témét vSechny dalsi sledované jevy
mély v letech 2007-2011 klesajici tendenci. Pocet osob usmrcenych pii nehodach
zavinénych pod vlivem alkoholu vSak v priméru vzrostl o 25 % za rok. Primérny koeficient
rustu tohoto jevu tak zaznamenal nejvétsi rozdil mezi hodnotami z prvniho a druhého

sledovaného obdobi.

Smérodatna odchylka vétSiny jevll u obou sledovanych obdobi se pohybovala ve vyssich
¢islech. Hodnoty sledovanych jevl za jednotlivé roky pomérné kolisaji, coz 1ze pozorovat

i v grafech.

Z varia¢niho koeficientu lze fici, Ze hodnoty téméft vSech jevii v druhém sledovaném obdobi,
byly vice nerovnomérné, nez tomu bylo u hodnot danych jevii v prvnim sledovaném obdobi.
U poctu dopravnich nehod v letech 2001-2005 byl variac¢ni koeficient 2,5 %, coz znaci
podobné hodnoty v jednotlivych letech. Variaéni koeficient pro stejny jev v letech

2007-2011 mél hodnotu ptes 40 %. To naopak znaci, ze se hodnoty vice lisily.

Na tuto hodnotu mé vSak vliv skutecnost, Ze pocet dopravnich nehod od roku 2009,
pravdépodobné vinou novelizace zakona, klesal.

442 F-test

F-testem jsem zkoumal, zda se rozptyl jednotlivych sledovanych jevil v prvnim a druhém
sledovaném obdobi statisticky vyznamné 1isil ¢i nikoli. Nulova hypotéza (HO) pfedpokladala

shodu obou rozptylti, naopak alternativni hypotéza (H1) jejich odliSnost.
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Tabulka 4 Vypocet F-Testu pro jednotlivé jevy

Pocet dopravnich nehod 97,6738 > 6,388 H1
Pocet nehod se zra’nenlm nebo 32978 < 6,388 HO
usmrcenim
Pocet usmrcenych osob 8,0919 > 6,388 H1
Nehody zavinéné pod vlivem 4,1957 < 6,388 HO
alkoholu
Pocet usmrcenych osob pfi
nehodach zavinénych pod vlivem 1,3929 < 6,388 HO
alkoholu

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce ¢. 4 mizeme vidét vysledky F-testu pro jednotlivé sledované jevy. Rozptyly
U poctu nehod se zranénim nebo usmrcenim, nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a poctu
usmrcenych osob pii nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu se statisticky vyznamné
nelisily, jelikoZ hodnota F-testu byla niZsi nezZ testové kritérium. Potvrdila se tedy nulova
hypotéza. U zbylych dvou jevt se rozptyly statisticky vyznamné lisily, jelikoz hodnoty testu

byly vyssi nez hodnoty testového kritéria. To vedlo k potvrzeni alternativni hypotézy.
4.4.3 Dvouvybérovy t-test

Vypocet t-testu se u jednotlivych sledovanych jevl lisil v zavislosti na vysledku
z predchoziho F-testu. U t-testu tedy rozliSujeme dva druhy vypoctu, tj. test s piedpokladem
shodnych rozptyll a test s predpokladem rozdilnych rozptylt.

4.4.3.1 T-tests predpokladem shodnych rozptyli

Dle vysledku F-testu bylo mozné pouzit tuto metodu vypoctu pro kategorie: pocet nehod se
zranénim nebo usmrcenim, pocet nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a pocet
usmrcenych osob pti nehodach pod vlivem alkoholu. Rozptyly hodnot téchto kategorii se

ve sledovanych obdobich statisticky vyznamné neliSily.
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Tabulka 5 T-test pro jednotlivé kategorie pii shod¢ rozptyla

Pocet usmrcenych
Nehody zavinéné pod osob pfi nehodach
vlivem alkoholu zavinénych pod vlivem
alkoholu
2001-
2001-2005 | 2007-2011 2005 2007-2011
Pramér 26337,20 21482,00 8891,20 6140,00 107,20 92,20
Rozptyl 472431,80 | 1557984,40 | 249732,60 | 1047814,80 | 1168,56 838,96
Vypocet S 1007,58 805,46 31,68
T. kritérium 1,86 1,86 1,86
T-test 7,62 5,40 0,75
Porovnani 1,86< 7,62 1,86 < 5,40 1,86 >0,75

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce ¢. 5 muzeme vidét vysledky t-testu pro jednotlivé kategorie. Tyto vysledky byly
nasledné porovnany s testovym kritériem, v tomto piipadé to bylo Studentovo t rozdélent,
t = 8 stupnil volnosti, na hladin€ vyznamnosti o= 0,05. Priméry jednotlivych obdobi u poctu
nehod se zranénim nebo usmrcenim a u nehod zavinénych pod vlivem alkoholu se statisticky
vyznamngé liSily, jelikoz vysledna hodnota t-testu byla vyrazné vyssi nez hodnota testového
kritéria. Zavedeni bodového systému mohlo tedy pfispét ke sniZeni poctu nehod se zranénim
a poctu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu. U poctu usmrcenych osob pii nehodach
zpisobenych pod vlivem alkoholu se priméry za sledovana obdobi statisticky vyznamné
neliSily. Hodnota t-testu pro tuto kategorii byla oproti hodnoté testového kritéria znacné
niz8i. Mizeme tedy konstatovat, ze na tuto kategorii nemélo zavedeni bodového systému

témet zadny vliv.
4.4.3.2 T-tests predpokladem rozdilnych rozptyla

Rozptyly pro jednotliva obdobi se u po¢tu dopravnich nehod a po¢tu usmrcenych osob
statisticky vyznamné liSily. Z tohoto dfiivodu bylo nutné v téchto piipadech pouzit

pro vypocet t-testu metodu s piedpokladem rozdilnych rozptylu.
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Tabulka 6 T-test pro jednotlivé kategorie s predpokladem rozdilnych rozptyla

Pocet usmrcenych osob
2001-2005 2007-2011
Pramér 193595,80 113717,20 1376,00 954,80
Rozptyl 23345726,56 2280264934,16 3593,20 29075,76
Vypocet S 33938,26 127,81
T. kritérium 2,13 2,13
T-test 3,72 5,21
Porovnani 2,13<3,72 2,13<5,21

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka ¢. 6 znazoriiuje vypoctené hodnoty t-testu pro kategorie pocet dopravnich nehod
a poc¢et usmrcenych osob. Pii porovnani vysledku t-testu s testovym kritériem Studentova
t rozdéleni, t = 8 stupniii volnosti, na hladiné vyznamnosti a = 0,05 zjistime, ze v obou
ptipadech jsou vysledky t-testu znacné vyssi. Primérné hodnoty obou kategorii za sledovana
obdobi se tedy statisticky vyznamné lisi. Jak jiz bylo zminéno u grafu €. 2, na snizeni poctu
dopravnich nehod méla pravdépodobné vliv spiSe zména legislativy nez zavedeni bodového

systému.

Pocet usmrcenych osob vSak po zavedeni bodového systému rovnéz znaéné poklesl. U této
kategorie vSak nelze ptisuzovat zasluhy zméné legislativy, nebot’ ta upravovala pouze vysi
finan¢ni Skody dopravnich nehod, nikoli v§ak zranéni ¢i usmrceni osob. V tomto piipadé lze
tedy konstatovat, Ze zavedeni bodového systému mélo svilj podil na sniZzeni Gmrtnosti

na silnicich v Ceské republice.
4.44 Korelacni analyza

Korela¢ni analyzou jsem zjiSt'oval, zda existuje zavislost mezi vybranymi ukazateli. Nejprve
bylo nezbytné urcit nezavisle proménnou Xij a zdvisle proménnou yi, nasledné vypocitat
jednotlivé soucty promeénnych, které pak byly dosazeny do vzorce pro vypocet korela¢niho

koeficientu.
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Tabulka 7 Korelace po¢tu usmrcenych osob pii nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu

a poctu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu

Xi Yi

Pocet usmrcenych osob pfi
nehodach zavinénych pod
vlivem alkoholu

Nehody zavinéné pod
vlivem alkoholu

Vypocet koeficientu

3 Xi 75 156
3 X2 590 252 924
s yi 997
3yi? 110 001
3 XiVi 7562573
0,1340

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce €. 7 byla zjistovana zavislost poctu usmrcenych osob pii nehodach pod vlivem
alkoholu na po¢tu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu. Hodnota korela¢niho koeficientu
byla v tomto ptipadé 0,1340. Tato hodnota znac¢i velmi slabou ptimou zavislost. Nelze tedy
konstatovat, ze ¢im mén¢ nehod pod vlivem alkoholu, tim mén€ usmrcenych osob
pii nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu. Pocet nehod v tomto pfipadé nema zdsadni

vliv na pocet usmrcenych osob.
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Graf 10 Korela¢ni analyza potu usmrcenych osob pii nehodach zavinénych pod vlivem

alkoholu a nehod zavinénych pod vlivem alkoholu
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Z grafu ¢. 10 je patrny dlouhodobé klesajici trend poctu nehod zavinénych pod vlivem
alkoholu a poctu usmrcenych osob pii nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu. Zna¢né
vykyvy kiivky dat oproti regresni piimce potvrzuji slabou zdvislost sledovanych

promé&nnych.

Tabulka 8 Korelace poc¢tu nehod se zranénim a usmrcenim a poctu nehod zavinénych

pod vlivem alkoholu

Xi Yi
Nehody zavinéné pod Pocet nehod se zranénim nebo
vlivem alkoholu usmrcenim

Vypocet koeficientu

3 Xi 75 156
3 xi2 590 252 924
3 Vi 239 096
3 yi2 5785 774 220
3 XiYi 1837319730

| 0,9635 |

Zdroj: vlastni zpracovani
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V tabulce €. 9 jsem zkoumal, zda je pocet nehod se zranénim nebo usmrcenim zavisly
na po¢tu nehod zavinénych pod vlivem alkoholu. Z vypocitané hodnoty korelacniho
koeficientu, ktera vysla 0,9635, 1ze konstatovat, Ze existuje velmi silna piima zavislost mezi
sledovanymi proménnymi. Zvysujici se pocet nehod zavinénych pod vlivem alkoholu tedy
zvySuje pocet nehod se zranénim nebo usmrcenim. Z tohoto faktu Ize usoudit, ze dopravni

nehody zavinéné pod vlivem alkoholu vétSinou mivaji tragické nasledky.

Graf 11 Korelaéni analyza nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a poétu nehod se

zranénim nebo usmrcenim

Korelaéni analyza s regresni pfimkou
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Zdroj: vlastni zpracovani

Graf ¢. 11 doklada jiz zminénou velmi silnou zavislost sledovanych proménnych, jelikoz se
data jen mirné¢ odchyluji od regresni ptimky. Z dlouhodobého hlediska je i zde patrny

klesajici trend.
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S5 Zavér

Vyvoj jde neustale kuptedu a pokrok nelze zastavit. Od roku 2000 do roku 2011 se v silni¢ni
dopravé v Ceské republice zménilo mnoho véci. Zavedl se novy bodovy systém, zlepsily se
bezpecnostni prvky v automobilech a nabylo ucinnosti mnoho novelizaci zakona

¢.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Pokrocila taktéz vyuka novych

fidich a upravily se i nebezpecné useky silnic v mistech ¢astych dopravnich nehod.

Ve své praci jsem se zaméfil na zménu bodového systému v Ceské republice a jeji posouzeni
z hlediska nehodovosti. V teoretické ¢asti prace jsem definoval pivodni znéni zakona
¢. 361/2000 Sb. a nasledné charakterizoval novelu zakona, jez zavedla novy bodovy systém.
Ve vlastni Casti prace jsem analyzoval data pied zavedenim bodového systému a data
po jeho zavedeni pomoci zdkladnich statistickych ukazateli a nasledné je mezi sebou

porovnal pomoci F-testu, t-testu a korelacni analyzy.

Za sledované obdobi se v Ceské republice poéet dopravnich nehod znaéné snizil. Poklesl
taktéZ 1 poCet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach, pocet nehod se zranénim ci
usmrcenim nebo pocet dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu. Markantni
pokles poctu dopravnich nehod vSak nelze pfisuzovat zméné bodového systému, ale spise
novelizaci zékona, kterd zvySila finan¢ni ¢astku Skod, od které je fidi¢ povinen nehodu
ohlasit. Zbylé kategorie ale nemohly byt touto novelizaci ovlivnény. V jejich piipadé¢ lze
konstatovat, Ze zména bodového systému pravdépodobné prispéla ke snizeni jejich poctu,
atedy ke zvySeni bezpeénosti na silnicich v Ceské republice. Opomenout bychom neméli
také ostatni, jiz zminéné faktory, které dle mého nazoru maji také svilj podil na zlepSeni

situace.

Perfektnost je vSak nedosazitelna, a tak i v aktualnim znéni zékona ¢. 361/2000 Sb. je mnoho
na pozemnich komunikacich nizké sankce a tresty pro fidi¢e pod vlivem navykovych latek
¢i nedostatecnou kontrolu starSich fidicl, ktefi mnohdy svym nebezpecnym jednanim
ohrozuji Zivoty ostatnich Uc€astnikii silni¢niho provozu. Dle mého nazoru muizeme
Vv nasledujicich letech ocekavat dalsi novelizace ptivodniho zakona a snahu o zlepSeni téchto

aktualnich problémd.
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8 Prilohy

1. Tabulka analyzovanych dat k vlastni ¢asti prace

Tabulka 9 Vyvoj nehodovosti v Ceské republice

Pocet
usmrce- | Podil poctu
. Podil nych usmrce-
Pocet Podil . ,
Poéet | nehod se | nehod se Pocet Ne[]ovd y’ ner]ogl Oso?] pri nyChfSOb
doprav- | zranénim | zranénim | usmrce- zavinene | zavine- neno- pri
Rok . e , pod nych pod dach nehodach
Ll nebo a Lo vlivem vlivem zaviné- | zavinénych
nehod | usmrce- | usmrce- osob , ny
nim nim (%) alkoholu | alkoholu nych | pod vlivem
. (%) pod alkoholu
vlivem (%)
alkoholu
2001 | 185664 | 26026 14,02 1334 9191 4,95 112 8,40
2002 | 190 718 | 26585 13,94 1431 9552 5,01 158 11,04
2003 | 195851 | 27320 13,95 1447 9076 4,63 127 8,78
2004 | 196 484 | 26516 13,50 1382 8 445 4,30 68 4,92
2005 | 199262 | 25239 | 12,67 1286 8192 411 71 5,52
- 187965 | 22115 | 11,77 1063 | 6807 3,62 48 4,52
2007 | 182736 | 23060 12,62 1222 7 466 4,09 41 3,36
2008 [ 160376 | 22481 14,02 1076 7 252 4,52 85 7,90
2009 | 74815 | 21706 29,01 901 5725 7,65 127 14,10
2010 | 75522 | 19676 26,05 802 5015 6,64 108 13,47
2011 [ 75137 | 20487 27,27 773 5242 6,98 100 12,94

Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2022; vlastni zpracovani
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