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Abstrakt

Predmétem bakalarské prace je problematika udrzitelného cestovniho ruchu. Prace se
zaméfuje na objasnéni konceptu udrzitelného cestovniho ruchu. Bakalarska prace také zkouma
vyzvy, se kterymi se udrzitelny cestovni ruch musi vyporadat. Druh4 ¢ast prace se poté zaméfi
na Filipiny a jejich snahu o rozvoj udrzitelnéjsiho cestovniho ruchu. Bude zde také popsana

Sestimésicni uzavera ostrova Boracay.

Primérnim cilem bakalarské prace je seznameni se s konceptem udrzitelného cestovniho
ruchu. V préci se pokusim identifikovat udrzitelny cestovni ruch a jeho vyzvy, kterym musi
Celit. Sekundarnim cilem bude identifikovat postoj Filipin k cestovnimu ruchu a rozvoji
udrzitelného cestovniho ruchu. Také se pokusim pfiblizit okolnosti ohledné Sestimésicni

uzaveéry ostrova Boracay v roce 2018.

Cela prace je rozdélena na dvé casti. Prvni Cast popisuje koncept udrzitelného
cestovniho ruchu, jeho definici a vyzvy, kterym celi. Také zde bude popsan cestovni ruch se
zaméfenim na instituce, které se urcitym zptsobem na ném podili. Druha Cast prace se bude
zameétovat na Filipiny, jejich postoj k cestovnimu ruchu a k rozvoji udrzitelného turismu. Také

zde bude kapitola vénovana ostrovu Boracay, ktery proSel v roce 2018 Sestimésicni uzaverou.

Klic¢ova slova: udrzitelny cestovni ruch, cestovni ruch, Filipiny, ostrov Boracay



Abstract

The subject of the bachelor thesis is the issue of sustainable tourism. The work focuses
on clarifying the concept of sustainable tourism. The bachelor's thesis also examines the
challenges that sustainable tourism must deal with. The second part of the work will then focus
on the Philippines and its efforts to develop a more sustainable tourism industry. The six-month

closure of Boracay Island will also be described here.

The primary goal of the bachelor's thesis is to become familiar with the concept of
sustainable tourism. In my work I will try to identify sustainable tourism and the challenges it
has to face. A secondary objective will be to identify the Philippines' attitude towards tourism
and sustainable tourism development. I will also try to explain the circumstances regarding the

six-month closure of Boracay Island in 2018.

The entire work is divided into two parts. The first part describes the concept of
sustainable tourism, its definition and the challenges it faces. Tourism will also be described
here, with a focus on institutions that participate in it in a certain way. The second part of the
work will focus on the Philippines, its attitude towards tourism and the development of
sustainable tourism. There will also be a chapter dedicated to the island of Boracay, which

underwent a six-month closure in 2018.

Keywords: sustainable tourism, tourism, Philippines, Boracay Island
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Uvod

Cestovni ruch a cestovani se fadi k jednomu z nejvyznamnéjsich odvétvi ekonomického
rozvoje svéta pro 21. stoleti. Ma vyznamny vliv na rozvoj zemé, podili se na podnikatelskych
prilezitostech a zaméstnanosti. Diky vyvoji novych technologii a zvySujicim se moznostem se
cestovani stava vice dostupné a stalo se urcitou soucasti zivota spoleCnosti. V soucasnosti

mame vice volného ¢asu a tim vice moznosti.

v

Touha turisti navstivit co nejvice destinaci je ¢im dal tim vys§i. Se zvySujicim se
rozvojem cestovniho ruchu a jeho postaveni ve svété vznika spoustu dopadii. Svym fungovanim
v zemi ovliviiuje cestovni ruch chod dané zemé a mistni obyvatele, a mize mit za nasledek jak
pozitivni, tak 1 negativni dopad. Cestovni ruch ma vyznamny pozitivni vliv na ekonomiku
zemég, jelikoz v mnoha piipadech je hlavnim pfinosem do rozpoctu zemé. Problém vsak nastava
v okamziku, kdy do zemé& zacCne pfijizdét ¢im dal vice turistd. V tomto piipadé se destinace
zaCne potykat s nadmérmym ¢i nekontrolovatelnym turismem, a Casto dochazi ke snizovani
urovné udrzitelnosti daného statu. To ma za nasledek stale vétsi kladeni dirazu na pravidelné
zkoumani a hodnoceni kladnych a zapornych dopadd. Cim dal vice je také propagovan
takzvany udrzitelny cestovni ruch, ktery ma za cil snizovat tyto dopady. Udrzitelny cestovni
ruch predstavuje cestovni ruch nenarusujici prostredi dané destinace z pohledu dlouhodobého
hlediska. Na konci minulého stoleti byl pfijat koncept udrzitelného rozvoje, jehoz cilem je
zachovani zdroju pro dlouhodobé vyuzivani. Podobny cil ma i koncept udrzitelného cestovniho
ruchu, jehoz cilem je zachovat turistické destinace i1 pro budouci generace. Udrzitelny cestovni

ruch se snazi zvySovat kvalitu zivota mistniho obyvatelstva v dané zemi.

Vybér tématu reflektuje zajem autorky o cestovni ruch a jeho snahu o udrzitelnéjsi
zpusob cestovani. Bakalarska prace se poté zameétuje na udrzitelny turismus Filipin. Soucasti
mé bakalarské prace je vymezeni konceptu udrzitelnosti a udrzitelného cestovniho ruchu. Dale
se zametuji na cestovni ruch na Filipinach a také postupnou implementaci rozvoje udrzitelného
cestovniho ruchu. Posledni Cast tvoii pfipadova studie na ostrov Boracay, kdy v disledku
nekontrolovatelného a nadmeérného turismu doSlo k Sestimési¢ni uzavére ostrova a jeho

nasledné rehabilitaci.



Cile a metody

Predmétem bakalarské prace je problematika udrzitelného cestovniho ruchu. Prace se
zaméfuje na objasnéni konceptu udrzitelného cestovniho ruchu. Bakalarska prace také zkouma
vyzvy, se kterymi se udrzitelny cestovni ruch musi vyporadat. Druh4 ¢ast prace se poté zaméfi
na Filipiny a jejich snahu o rozvoj udrzitelngjsiho cestovniho ruchu. Bude zde také popsana

Sestimésicni uzavera ostrova Boracay

Primérnim cilem bakalarské prace je seznameni se s konceptem udrzitelného cestovniho
ruchu. V préci se pokusim identifikovat udrzitelny cestovni ruch a jeho vyzvy, kterym musi

Celit.

Sekundarnim cilem bude identifikovat postoj Filipin k cestovnimu ruchu a rozvoji
udrzitelného cestovniho ruchu. Také se pokusim pfiblizit okolnosti ohledné Sestimésicni

uzaveéry ostrova Boracay v roce 2018.

Autorka si klade nekolik vyzkumnych otazek. Hlavnimi otdzkami, na které bude tato
préace odpovidat, jsou: Co je udrzitelny cestovni ruch? Jakym vyzvam musi tento koncept celit?
Jak je definovan cestovni ruch? Jaky je postoj Filipin k udrzitelnému cestovnimu ruchu? Cim
byla zapricinéna uzdvéra na ostrové Boracay v roce 2018? Abychom mohli odpovédét na tyto
otazky, zvolili jsme si dil¢i otazky, které nam pomohou k dikladnéjsi orientaci v dané
problematice. Jsou to: Jaky byl vyvoj cestovniho ruchu? Existuji néjaké dimenze udrzitelného
cestovniho ruchu? Jaké organizace (mezindarodni i regiondlni) se podileji na rozvoji cestovniho

ruchu?

Samotny text prace bude rozdélen do dvou Casti. V prvni Casti bude popsani koncept
udrzitelného cestovniho ruchu, jeho nasledné definice a popsani vyzev, kterym musi Celit. Také
zde bude popsan cestovni ruch se zaméfenim na instituce, které¢ se na ném podili. Druha ¢ast
prace se bude nasledn¢ zamétovat na Filipiny, jejich postoj k cestovnimu ruchu i snahy o rozvoj
udrzitelného cestovniho ruchu. V zavéru prace bude popsana uzavéra ostrova Boracay

zapri¢inéna nekontrolovatelnym a neregulovatelnym turismem.



1 Udrzitelny cestovni ruch

Prvni kapitola se bude zabyvat vyporadanim se s problematikou pojmu udrzitelny
cestovni ruch, vysvétleni jeho definice, ptivodu a zpisobu, jakym je ho mozné dosahnout.
Paradigma udrzitelného cestovniho ruchu se vyvinulo a stale vyviji jako dasledek vnitiniho a
vnéjsiho rozvoje odvétvi cestovniho ruchu v poslednich 50-ti letech. Aby bylo mozné 1épe
pochopit koncept udrzitelného cestovniho ruchu, je nutné si nejprve definovat pojem udrzitelny
rozvoj, ktery s fenoménem udrzitelného cestovniho ruchu tzce souvisi. Termin udrzitelny
rozvoj definovala v 80. letech minulého stoleti Svétova komise OSN pro Zivotni prostredi a
rozvoj jako: ,,...rozvoj, ktery uspokojuje potieby soucasnosti, aniz by ohrozil schopnost
budoucich generaci upokojovat své viastni potieby. “ (Weaver, 2000) DalSi definice zni takto:
., UdrZitelny rozvoj je komplexni koncept zahrnujici mnoho oboru a obsahuje jak filozoficky
zdklad, tak i pragmaticky pristup. Oslovuje Sirokou Skalu zdjmii od ndrodu pres korporace az
po zainteresované strany, jelikoZ spojuje ekonomicky rozvoj a ochranu Zivotniho prostredi do
Jjednotného systému. “ (Schmandt, Ward, 2000) Udrzitelny rozvoj v podstaté prosazuje rozumné

uzivani a zachovani zdroju tak, aby byla zachovana jejich dlouhodoba konkurenceschopnost.

Cestovni ruch jako takovy se mohutn& rozvinul s koncem 2. svétové valky.! Aviak
termin udrzitelny cestovni ruch se mezi akademiky a odporniky poprvé objevuje az na pocatku
90. let 20. stoleti (Weaver, 2000). Existuje velké mnozstvi definic udrzitelného cestovniho
ruchu. Anukrati Sharma v roce 2019 definovala udrzitelny turismus jako: ,...schopnost
turistickych destinact byt citlivé na budouct vyvoj a chrdnit se pred nepriznivymi viivy tohoto
rozvoje. “ (Anukrati, 2019) Na zakladé zavert zpravy Svétové komise OSN pro Zivotni prostiedi
a rozvoj z roku 1987, byl udrzitelny turismus definovan jako: ,, UdrZitelny rozvoj cestovniho
ruchu spliuje potreby soucasnych turistii a hostitelskych regionii a zdroven chrdni a zvysuje
prilezitosti pro budoucnost. Predpoklada se, Ze povede krFizeni vSech zdrojii takovym
zpiisobem, aby mohly byt naplnény socidlni, estetické a ekonomické potreby pri zachovani
kulturni integrity. “ (Alampay, 2005) Udrzitelny turismus lze povazovat za aplikaci myslenky

udrzitelného rozvoje na odvétvi cestovniho ruchu. Ackoli je mozné na udrzitelny cestovni ruch

1'S koncem 2. svétové valky doslo k rozsifeni cestovniho ruchu v disledku zmény spoleenského klimatu a touhy
lidi cestovat, jelikoz nastalo vice ¢asu na soukromy Zivot.
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pohlizet jako na formu udrzitelného rozvoje 1 prostiedek k jeho dosazeni, neexistuje mezi

témito dvéma terminy pfimy vztah.

Z téchto definic vyplyva, ze cilem udrzitelného turismu je udrzeni kvality zivotniho
prostfedi, zvySeni kvality zivota v turistickych regionech ¢i zajiSténi kvalitniho zéazitku
navstévnikd destinaci. (Anukrati, 2019) Zasadni otazky tykajici se udrzitelného cestovniho
ruchu jsou otazky socialni a environmentalni. Nékteré druhy cestovniho ruchu? jsou piimo
spojeny s konceptem udrZitelnosti a objevily se jako jeho dusledek. Mnoho typt cestovniho
ruchu lze udrzet s rozvojem a prevahou udrzitelného turismu. Na druhé stran€, udrzitelny
cestovni ruch polozil zaklad pro vznik a rozvoj nékolika druhti cestovniho ruchu, napftiklad

kulturni turistika, ekoturistika ¢i golfova turistika.
1.1  Historie udrzitelného cestovniho ruchu

Expanze svétového cestovniho primyslu nastala po 2. svétové valce a patii mezi
dulezité jevy tohoto obdobi. Statistiky mezinarodniho cestovniho ruchu, sestavované Svétovou
organizaci cestovniho ruchu (UNWTO), podléhaji pravidelnym revizim a neustale se vyviji a
proménuji. Tyto statistiky ukazuji 30nasobny nartist mezinarodnich pobytovych turistt
(stayover tourist)® mezi lety 1950 az 2004. (Weaver, 2006) Mezinarodni cestovni ruch se v roce
1950 stal jednim z nejrychleji se rozvijejicich ekonomickych odvétvi v druhé poloving 20.
stoleti. I kdyz v urcitych destinacich dochazi k vykyvim navstévnosti, celosvétovy vyznam

turismu nepfetrzité roste.

Odborné studie zabyvajici se problematikou cestovniho ruchu publikované mezi lety
1990 az 2000 se prevazné zamétuji na ochranu zivotniho prostredi, ekoturistiku a udrzitelny
rozvoj cestovniho ruchu. V roce 1992 byla na konferenci v Rio de Janeiru pfijata Agenda 21,
ktera ovlivnila vznik rozvoje udrzitelného cestovniho ruchu po celém svété. (Roblek, 2021) Na
svétovém summitu o udrzitelném rozvoji v roce 2002 konajicim se v Johannesburgu byla
Agenda 21 potvrzena v Programu pro dalsi implementaci Agendy 21 a zavazki priijatych
k principim Ria (Von Frantzius, 2004).

2 Udrzitelny cestovni ruch se déli na: ekologicky turismus, ekoturismus (green tourism) nebo vesnicky turismus.
3 Stayover tourist jsou turisté, ktefi zistavaji v destinaci mimo zemi svého obvyklého pobytu alespoii jednu noc,
ale mén¢ nez jeden rok. (Weaver, 2006, str. 2)
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Agenda 21 je komplexni akéni plan, ktery ma byt piijat globaln€, na narodni a mistni
urovni organizovan systémem OSN, vladami a hlavnimi organizacemi v kazdé oblasti, ve které
ma cClovék vliv na zivotni prostiedi. (UN, 1992) Agenda 21, Deklarace z Ria o Zivotmim
prostiedi a rozvoji a ProhldSeni o zdsaddch udrZitelného hospodareni v lesich byly spolecné
pfijaty vice nez 178 vladami na Konferenci OSN o Zivotnim prostiedi a rozvoji (UNCED).
Konference se konala od 3. do 14. Cervence 1992 v Rio de Janeiru v Brazilii. (UN, 1992) Na
konci roku 1992 byla také vytvoiena Komise pro udrzitelny rozvoj (CSD). Cilem této komise
bylo zajistit sledovani UNCED, monitorovat a podavat zpravy o provadeéni dohod na vSech
urovnich — mistni, narodni, regionalni a mezinarodni. PIna implementace Agendy 21, Programu
pro dalsi implementace Agendy 21 a Zavazky k zasaddm z Ria byly pozd€ji znovu potvrzeny
na Svétovém summitu o udrzitelném rozvoji (WSSD). Tento summit se konal od 26. srpna do 4.

zafi 2002 v Johannesburgu v Jizni Africe. (UN, 1992)

Clanky publikované mezi lety 2011-2015 se zam&fuji na cestovni ruch jako na hlavniho
ovlivilovatele zivotniho prostfedi a na jeho roli v nepfimém pfispéni ke zhorSovani zivotniho
prostiedi. Pfedevsim je to dano narastem poctu turistickych cest, jez se staly v poslednich letech
dostupnéjsimi (nizsi ceny letenek, dostupnost informaci), uritou mirou poskozuji zivotni
prostfedi a zarovefi snizuji moznosti udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu v dlouhodobém
méfitku. (Roblek, 2021) Jestlize bychom chtéli zabranit negativnim trendiim, musime
podporovat aktivity a sluzby majici nizky dopad na zivotni prostfedi (Juvan, Dolnicar, 2014).
Carlisle a Kunc 2013, ve své studii uvadi, ze je nutné se zaméfit na ekoturistiku ¢i rozvoj

cestovniho ruchu na venkové, vCetné podpory agroturistiky nebo vinatské turistiky.

Vroce 2015 byla vydana OSN Agenda 2030 pro udrzitelny rozvoj, kterd vyzyva
k realizaci 17ti cilt udrzitelného rozvoje (SDGs). Tato agenda se stala dulezitou pro dalsi rozvoj

cestovni ruchu, jelikoz v mnoha zemich svéta je tento sektor ekonomiky tim nejdalezitejsim.

Mezi 17 cili, ke kterym Agenda 2030 vyzyva, jsou napiiklad: (SDGs, 2023) cil 3:
Zdravi a kvalitni Zivot (zajistit zdravy zivot a podporovat pohodu pro vSechny), cil 6: Pitna
voda, kanalizace (zajistit dostupnost a udrzitelné fizeni vody a hygieny pro vSechny), cil 7:
Dostupné a Cisté energie (zajistit pristup k dostupné, spolehlivé, udrzitelné a moderni energii),

cil 13: Klimaticka opatreni (pifijmout naléhava opatfeni v boji proti zméné€ klimatu a jejim
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dopadim) a nebo cil 17: Partnerstvi ke splnéni cilu (posilit prostfedky implementace a

udrzovat globalni partnerstvi pro udrzitelny rozvoj).

Od roku 2003 generoval cestovni ruch celosvétove piiblizné 67 milionu pracovnich mist
a prispél 3,7 % ke globalnimu hrubému domécimu produktu (HDP), jak uvadi Svétova rada
cestovani a cestovniho ruchu (WTTC). (Weaver, 2006) Cestovni ruch ma rostouci tendence,
nicméné v minulosti se nékolikrat stalo, Ze doslo k jeho stagnaci ¢i dokonce upadku. Jednim
z téchto okamzika byl pocatek 80. let 20. stoleti, kdy globalni ekonomické recese méla za
nasledek stagnaci turismu v tomto obdobi. K nejvétsimu poklesu cestovniho ruchu vsak doslo
v druhé poloviné roku 2001. Pfi¢inou tohoto ipadku byly teroristické uroky z 11. zafi 2001 na
tizemi USA* Cestovni ruch se z této negativni zkuSenosti vzpamatoval velmi rychle. O jeho

odolnosti svéd¢i jeho nasledny rust v roce 2002, a to 0 2,7 %. (WTO, 2003a)

Vyznamny dopad na mezinarodni turismus méla globalni hospodarska krize mezi lety
2008-2009. Mezinarodni turistické cesty klesly o 4 % a pfijmy z cestovniho ruchu klesly o
6 %. (ILO & UNWTO, 2011) V roce 2009 byl pokles cestovniho ruchu pocitovan celosvétove,
ale jesté vice zasahl destinace zavislé na evropskych ¢i americkych turistech. Sektor cestovniho
ruchu se silné vzpamatoval vroce 2010, ¢imz prokazal uritou odolnost poptavky po

mezinarodnim turismu. (ILO & UNWTO, 2011)

Mozna nejtézsi zkouskou prosel cestovni ruch v obdobi pandemie nemoci COVID-19.
S izolaci populace od brezna roku 2020 (v Evrop€) a uzavienim mezinarodnich hranic v mnoha
zemich se poptavka po ubytovacich zafizenich a cestovnim ruchu v obdobi mezi dubnem a
cervnem 2020 piiblizila k nulové hranici. (Duro, Perez-Laborda, Turrion-prats, Fernandez-
Fernandez, 2021) Niewiadomsky (2020) tvrdi, ze tim zapocal proces deglobalizace’.
V disledku omezovani cest po celém svété a preventivnim opatfenim, doslo v kvétnu 2020

k 98 % poklesu turistickych cest. (Abbas, Mubeen, lorember, Raza, Mamirkulova, 2021)

4 Teroristické utoky z 11. zaii 2001 byly &tyfi koordinované sebevrazedné utoky spachané islamistickou siti Al-
Kaida proti USA. Celkem devatenact teroristii uneslo Ctyfi dopravni letadla. Prvnimi dvéma cili byly tzv. Dvojcata
(Svétové obchodni centrum). Tietim cilem byl Pentagon, ustiedi armady Spojenych stati. Ctvrté letadlo mélo za
cil narazit do budovy federalni vlady, neni jasné zda-li se m¢lo jednat o Bily dam ¢i Kapitol. (Zeikow, Kojm,
2004)

®> Deglobalizaci je mozné definovat jako ,, pohyb smérem k méné propojenému svétu, charakterizovanému silnymi
ndrodnimi staty, lokdalnimi FeSenimi a hranicnimi kontrolami, spise nez globalnimi institucemi, smlouvami a
volnym pohybem. “ (European Parliament, 2022)
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Faze vyvoje

Prostorova expanze mezinarodniho cestovniho ruchu probihala ve tfech odli§nych
fazich. Na zaklade poznatkd rozvoje turismu je mozné tvrdit, Ze kazdé misto na povrchu Zemé

lze povazovat za turistickou destinaci.

Prvni faze probihala mezi rozvinutymi zemémi a v ramci nich. V disledku rychlého
zvyseni diskre¢nich piijmt © a Casu po 2. svétové valce vedlo v Evropg, Severni Americe a
Australii k narGstim turistické aktivity v ramci téchto zemi. Pozdgji se k nim pfipojily i zemé
tzv. Asijskych tygrii’. (Weaver, 2006) V roce 2003 tvofil cestovni ruch napfi¢ témito zemémi
vice nez 70 % celkového mezinarodniho turismu, coz predstavuje pfiblizné¢ 500 miliond

turistickych cest. (WTO, 2003a)

Druha faze nabyla na sile béhem 60. let minulého stoleti, kdy turisté z vice rozvinutych
zemi zacali cestovat do méné rozvinutych zemi. Rozvojové zemé, jako naptiklad Barbados,
Maledivy €1 Kypr, se rychle staly ekonomicky zavislé na cestovnim ruchu. Na pocatku 21.
stoleti se znacna Cast cestovniho ruchu skladala z cestujicich z rozvinutych zemi do méné

rozvinutych zemi, a to predevsim v ramci rekreacnich oblasti. (Weaver, 2006)

Posledni faze byla mezi a uvniti rozvojovych zemi a také do rozvinutych zemi. Tato
etapa byla vysledkem vzniku vyznamné stiedni tfidy v méné rozvinutych zemich a zahrnovala
cestovani vramci nich. Nejdramatiétéjsim piikladem tohoto jevu je Cina, kde se podet
odchozich ¢inskych turisti zvysil z 620 tisic v roce 1990 na 9,2 miliony v roce 1999. (Weaver
a Lawton, 2006)

® Diskre¢ni pfijem je Castka piijmu, kterou musi domacnosti nebo jednotlivci investovat, usetfit nebo utratit po
danich a potiebach, jako jsou hypotéky, najjemné, studentské pujcky apod... (Nickolas, 2022)

7 Pojem Asijsti tygfi se v minulosti za¢al pouzivat jako oznaceni pro ¢tyfi nové industrializované staty s rychlym
hospodatskym riistem. Radi se do nich Hongkong, Jizni Korea, Singapur, Tchaj-wan. Tyto &tyii ekonomiky zazily
rychlou industrializaci a bleskovy rozvoj. Ekonomika téchto statii vzrostla mezi 60. a 90, lety minulého stoleti o
vice nez 70 %. (Donnelly, 2022)
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2  Vyzvy udrzitelného cestovniho ruchu

Cilem této kapitoly bude identifikovat vyzvy, kterym musi Celit udrzitelny cestovni
ruch. Koncept udrzitelného cestovniho ruchu predstavuje filozoficky zaklad a pozitivni vetrejny
obraz, kdy je mozné na jeho zakladech podporovat rozvoj, a to predevsim v Castech svéta, kde

by se na ,,bézny*“ cestovni ruch mohlo nahlizet negativné.

Jak uz bylo feCeno, paradigma udrzitelnosti bylo definovano v 80. letech minulého
stoleti jako: ,, ...uspokojovani potieb soucasné generace, aniz by byla ohroZena schopnost
budoucich generaci uspokojovat jejich potreby. “ (Weaver, 2006) Higgins-Desbiolles (2018)
tvrdi, Ze termin ,,udrzitelny“ zahrnuje urcité limity, zatimco pojem ,,rozvoj“ zduraziuje lidské
vyuziti k uspokojeni potieb. Tyto rozdily mohou naznacovat urc€ity protiklad ¢i nejednoznacné

spojeni téchto dvou termind.

Dusledkem toho mohou vznikat urcité otazky, mezi které muizeme zafadit zptsob
meéfeni udrzitelného cestovniho ruchu, urcitou otazku mezigeneracnich dopadd a jak tyto
dopady hodnotit nebo jaky je pfesny popis terminu zivotniho prostifedi? (McMinn, 1997)
Jednou z vyzev udrzitelného cestovniho ruchu je vidét ho v §irsi souvislosti a zajistit, aby se

zkoumal i v kontextu mistnich komunit a zaroven 1 z globalni perspektivy. (McMinn, 1997)

Dle OECD (2018) bude trvaly rozvoj odvétvi cestovniho ruchu zéaviset na jeho
schopnosti adaptace na nove vznikajici trendy (socialni, ekonomické nebo technologické). Aby
mohl byt plné€ vyuzit potencial cestovniho ruchu jako motoru udrzitelného a inkluzivniho ristu,
vyzaduje spravné nastavené politiky, integrované strategie ¢i meziresortni mechanismy. (Costa,
Ribeiro, 2019) V poslednich desetiletich miizeme byt svédky zvysujiciho se uznani role, kterou
hraje cestovni ruch. At uz je to role rozvoje zemé¢, propagace a fizeni destinace ¢i podpora

regionalnich nebo mistnich organizaci. (Costa, Ribeiro, 2019)
2.1  Unosna kapacita destinace

Prvni vyzvou, o které bych rada hovorila, je inosna kapacita jako meftitko udrzitelného
cestovniho ruchu. V tomto piipadé se budeme bavit o uzitecnosti z hlediska méfeni, zda dany
projekt spliiuje kritéria udrzitelného cestovniho ruchu. Téma unosnosti dostal do popredi

Krippendorf (1993), ktery tika: ,,Hodné jsme miluvili o udrzitelném cestovnim ruchu a snazili
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Jjsme se ho definovat, ale moc jsme toho nedosdhli. Pokud chceme ukdzat ceho bylo dosazeno,
méli bychom byt schopni zméFit to, a ne o tom pouze mluvit.“ Unosnost destinaci maze byt
zkoumana z hlediska socialniho prosttedi, kulturniho prostiedi nebo Zivotniho prostiedi a mtze

byt stanovena troveri vyuziti®. (McMinn, 1997)

Jednim z kli¢ovych problémua pii posuzovani Gnosnosti je stanoveni specifickych
ukazatelt tak, aby bylo mozné provést co nejpresnéj§i méfeni a nasledné stanovit limit
unosnosti destinace. (McMinn, 1997) Mnoho prvkd je mozné méfit s vysokym stupném
presnosti. Nékteré prvky, zvlasté prvky, které nejsou spojeny se socialnim prostredim, je velice
tézké zmétit. (McMinn, 1997) Také kazda turisticka destinace mé své specifické vlastnosti,
s vlastni hranici inosnosti a subjektivnimi kritérii. Métfeni inosné kapacity se nevztahuje pouze
na neurCité a nejasné uzemi, ale problém je umocnén mnoha rozdilnymi faktory v kterémkoliv
misté, naptiklad filozofickymi ¢i etickymi problémy nebo také jak jsou stanoveny kvantitativni

hranice a jaka osoba de¢la kone¢né rozhodnuti. (McMinn, 1997)
2.2  Mezigenerac¢ni aspekt udrzitelného cestovniho ruchu

Dal$i vyznamnou vyzvou pfi posuzovani, jestli je dany projekt udrzitelny ¢i nikoli, je
urCeni dopadd pro budouci generace. Jestlize budeme navrhovany projekt realizovat,
neohrozime schopnost dalsi generace uspokojit jeji vlastni potfeby? (McMinn, 1997)
Backerman (1992) tika. ,, ... bez znalosti budoucich preferencnich vzorcii a technologickych
moznosti je nemozné urcit, jaké substituce by umoznily stejnou uroven blahobytu. “ Tato vyzva
se nezaméfuje pouze na otazku, jak maji byt uspokojeny potieby budouci generace, ale na
pragmatictéjsi problém, kterym je otazka, co bude budouci generace vyzadovat a jak toho

nasledné dosahnout. (McMinn, 1997)

Jestlize existuje jednoducha volba pii umisténa hotelu, kdy v jednom piipade dojde ke
zniceni historické pamatky a v dal§im to nebude mit vyznamny dopad, je feSeni zcela jasné. Jak
se ale zachovame pfi rozhodovani mezi zachovanim historické pamatky a zvlastnim porostem
stromu. Ktery z téchto dvou prvki bude dulezitéjsi pro jesté nenarozenou generaci? (McMinn,

1997) To, co my v souCasnosti povazujeme za dulezité, mize byt pro budouci generaci

8 Pii piekroeni této hranice miize dochézet k degradaci Zivotniho prostiedi ¢i zhorSeni podminek Zivota mistnich.
(McMinn, 1997)
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bezvyznamné. VeSkeré pokusy o vytvofeni rozvoje udrzitelného cestovniho ruchu,
vyhovujicimu jak soucasné generaci, tak 1 t€ budouci, je velkou vyzvou. (McMinn, 1997)
Meéieni dlouhodobych nasledkt pro budouci generace je nemozné, ale méli bychom se aspori

pokusit odhadnout nasledky dopadu na nejblizsi generaci.
2.3  Cestovni ruch jako prumysl

Cestovni ruch je prumysl, stejné tak jako stavebnictvi nebo automobilovy prumysl. Pro
urcité komunity je zdrojem pfijma, pro druhé muze predstavovat budouci ekologicky problém.
Jestlize urcita komunita se na cestovni ruch diva z pohledu ,,dalsiho* odvétvi, nemusi byt rozvoj
cestovniho ruchu nebo udrzitelny cestovni ruch cilem komunity. (McMinn, 1997) A to 1
v pripadé, Ze cestovni ruch je dulezitym prostfedkem poskytovani ekonomickych vyhod v dané
komunité. Pro ¢ast komunity, ktera se diva na cestovni ruch jako na prumysl, mize namitat, ze
udrzitelnost by byla pé€kna, ale je az na druhém misté za primyslem. (McMinn, 1997) Druha
Cast komunity mize naopak vnimat turismus jako prechodnou, ale nezbytnou fazi po sobé

jdoucich ekonomickych operaci. (McMinn, 1997)

Prevazna ¢ast argument vyslovenych proti cestovnimu ruchu, a v urcitém slova smyslu
1 proti udrzitelnému cestovnimu ruchu, souvisi s dopady zapfi¢inénych vnéj§imi silami na
komunitu. (McMinn, 1997) Jako priklad si mizeme predstavit hotel, postaveny zahrani¢ni
firmou, ktery ma za nasledek erozi plaze nebo unik odpadnich vod znecistujici mistni vody.
(McMinn, 1997) Jestlize je cestovni ruch chapan pouze jako jina ¢i dalsi forma rozvoje zemé,
urovenl udrzitelnosti se bude lisit z pohledu zneciStovatele zivotniho prostfedi, mistniho

¢lovéka €1 kohokoli jiného.
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3  Jafari platform model

V ¢lanku pro Tourism Management z roku 1987 Jafar Jafari nastinil model cestovniho
ruchu stavajiciho se ze Sesti integrovanych slozek: korporace, emancipace, animace, repatriace,
zaClenéni a vynechani. Model Jafaryho zkouma, pomoci analogie odrazového mustku, proces
ponoteni odehravajiciho se pii cestovani od obycejného k neobycejnému. (Hall, Gray, Downey,
Sheringham, Jones, Power, Truong, 2016) Jafari (1987) tika, ze: ,, ...turistika je projevem
Zivota, zivotnim nadhledem a oslavou Zivota. Presto je to opomijend dimenze Zivota. “ Model
ma nejen usnadnit pochopeni samotného turisty, ale také ma vést k rozvoji rozsifeného modelu
cestovniho ruchu jako fenoménu. (Jafari 1987) V tomto disledku jsem se model rozhodla

zminit ve své praci.

Profesor Jafar Jafari’ je jednim z nejznaméjsich odborniki a teoretikti cestovniho ruchu
a hotelového primyslu na svét&. V roce 2006 obdrzel jako prvni Iranec cenu UNWTO Ulysses
Award jako uznani za jeho Usili. V soucasnosti se vénuje, krome uceni na univerzitach, také
préci jako konzultant pro nékolik mezinarodnich organizaci véetné UNWTO. (Professor Jafari

Tourism Foundation, 2022)

Jafari platform model poskytuje uziteCny ramec pro pochopeni vzniku a rozvoje
cestovniho ruchu az do faze uvédomeéni si jeho udrzitelnosti. Model tvrdi, Ze rozvoj
mezinarodniho turistického sektoru po 1. svétové valce byl ovlivnén a popsan sekvencnim
vyskytem Ctyf platforem — advokacie, ochrana, pfizpasobivost a znalost. (Weaver, 2006)
Platformy se sice vztahuji na cely cestovni ruch, ale také poskytuji ramec pro spravné
pochopeni vzniku a rozvoje udrzitelného turismu. Kazda platforma byla vyvinuta v kontextu
své vlastni doby a kontextu minulosti. Jafari (2001) zdaraziuje, ze vsechny Ctyfi platformy

spolu koexistuji v ramci soucasného globalniho turistického sektoru.

3.1 Advokaéni platforma'® (1950-1960)

9 Jafari ziskal bakalaisky titul na University od Isfahan nachazejici se v Iranu. Ve 23 letech se rozhodl emigrovat
do USA, kde pokracoval v magisterském titulu na Cornell University a doktorat na University of Minnesota.
(Professor Jafari Tourism Foundation, 2022)

10 Advokacni platforma = Advocacy platform
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Tato platforma se jako prvni vyskytla uz v povalecném obdobi a souvisi s rostouci
touhou stfedni tfidy cestovat. Vyznacuje se silnou podporou cestovniho ruchu, jelikoz ma
pozitivni nahled na turismus a zdiraziiuje jeho ekonomické, sociokulturni a environmentalni
vyhody. Charakteristickym rysem odborné literatury zabyvajici se advokacni platformou je
nekriticky pfistup, ktery pohlizi na cestovni ruch jako na vselék. Zastanci této platformy
podporuji nazor, ze pokud malo cestovniho ruchu je dobra véc, pak vice cestovniho ruchu musi

byt jesté lepsi. (Weaver, 2006)
Ekonomické vyhody

Mezi ekonomické argumenty vztahujici se k této platformé patii vytvateni pifimych
vynosu, ale také znaCné nepiimé vynosy realizované prostfednictvim nasledné dynamiky
multiplika¢niho efektu. A to v dasledku, ze ostatni mistni ekonomicka odvétvi (napf.
zemédelstvi) reaguji na poptavku cestovniho ruchu po rozsahlé fad€ pridruzenych produkti a
sluzeb. (Weaver, 2006) Tento efekt se argumentuje na s ohledem na zaméstnanost, kde by
prumysl cestovniho ruchu poskytoval velké mnozstvi pfimych ¢i neptimych pracovnich pozic

vhodnych pfedevsim pro nekvalifikovanou pracovni silu. (Weaver, 2006)

Jafaryho model povazuje cestovni ruch jako stimul ekonomického rozvoje v perifernich
regionech, zazivajicich stagnaci nebo tpadek v primarnim sektoru. (Weaver, 2006) Obcas také
témto oblastem chybi potencial pfizpuisobit se rozsahlé industrializaci. V kontextu teorie
modernizace'! slouzi cestovni ruch jako hnaci aktivita v ramci vybranych pold ristu ke

stimulaci ekonomického ristu a naslednému trickle-down efektu.'?
Sociokulturni a enviromentalni vyhody

Socialni a kulturni ptinosy posiluji ekonomické argumenty dominujici této platformeé.
Jednou z mnoha myslenek je ta, ze turismus posiluje kulturni porozuméni prostfednictvim
kontaktu mezi hostitelem a hostem (D Amore, 1988). Cestovni ruch také poskytuje podnét

k zachovani jedinecnych kulturnich, environmentalnich a historickych pamatek destinace.

11 Moderniza¢ni teorie je trzné orientovana rozvojova teorie, podle niZ se nizkopiijmové staty mohou ekonomicky
rozvijet pouze v piipadg, Ze se vzdaji svych tradi¢nich zvyki a piejmou moderni ekonomické instituce, technologie
a kulturni hodnoty, zduraziujici spofivost a produktivni investovani. (Lewellen, 1995)

12 Teorie trickle-down uvadi, Ze datiové ulevy a vyhody pro korporace a bohaté se dostanou i pro véechny ostatni,
tzv. ,,prokapou” od nejbohatsSich k nejchudsim. (Kenton, 2022)
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Nékdy je dokonce mozné pouzit Cast piijmu na Gcely udrzby ¢i prabéznych oprav. (Weaver,

2006)

3.2 Ochranni platforma'® (1970)

Oproti advokacni platformé identifikuje potencialné negativni dopady turismu. Ke
vzniku této platformy piispélo n€kolik varovnych okolnosti. Tyto faktory ukazovaly, ze
neregulovany cestovni ruch mize vyvrcholit nepfijatelné vysokymi sociokulturnimi,
environmentalnimi ¢i ekonomickymi problémy pro mistni obyvatelstvo. (Weaver, 2006) Tato
platforma vnima cestovni ruch jako potencialni nebezpeci pro hostitelské komunity, ohrozeni

mistni kultury a ztratu ekonomickych vyhod.

Hlavnim faktorem pro vznik této platformy bylo zvySeni rozvoje cestovniho ruchu
v mnoha oblastech, zeyména v méné rozvinutych zemich, kde se negativni dopady turismu
stavaly patrngjsimi. (Weaver, 2006) Teorie zavislosti!* a jiné neomarxistické teorie poskytly
vhodny ramec, v némz by mohly byt tyto negativni dopady a obecné systém mezinarodniho
cestovniho ruchu uvedeny do kontextu. Dal§im faktorem byl vznik ekologickych hnuti a jejich
popularizace prostiednictvim raznych dél. Budowski (1976) tvrdi, Ze vztah mezi cestovnim
ruchem a pfirodnim prostiedim byl vétSinou vztahem neutralniho souziti, které smétovalo ke

konfliktu, protoze cestovni ruch se nadale nahodile rozsifoval do pomérné nedotéenych oblasti.

V ochranné platformé se také zmifiuje tzv. Model zivotniho cyklu destinace’. Tento

model 1ze povazovat za vyvrcholeni platformy. (Butler, 1980)

Ani model ani ochranna platforma nejsou ze své podstaty vacéi cestovnimu ruchu

nepratelské. Pouze tvrdi, ze neregulovany cestovni ruch v sobé zahrnuje zarodky své vlastni

13 Ochranna platforma = Cautionary platform

14 Teorie zavislosti odkazuje na myS$lenku, Ze byvalé kolonidlni mocnosti si udrzuji bohatstvi na ikor zchudlych
byvalych kolonii kviili Sirokym dopadiim kolonialismu v Africe, Asii a Latinské Americe. Zdroje jsou ziskavany
z perifernich™ nerozvinutych byvalych kolonii do ,.jadrovych™ bohatych, vyspélych stati.

15 Model Zivotniho cyklu destinace se snazi odpovédét na objasnéni konkrétnich destinaéniho vyvoje a jeho
piicin, pfi zohlednéni pasobeni b&nych civiliza¢nich procesi. (Vystoupil, Holesinska, Sauer, 2007)
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destrukce (Weaver, 2006). Aby nedochazelo ke zhorSeni, je nezbytn4 vysoka mira zasahu

vefejného sektoru.
Ekonomické naklady

V mistech, kde predchozi platforma vychvaluje vytvareni znacnych pfimych pfijmu,
zastanci této platformy varuji pfed zrychlujicimi se marketingovymi ¢i administrativnimi
naklady, které tyto pfijmy narusuji. (Weaver, 2006) Zamé&stnani v cestovnim ruchu je navic
odsuzovano kvuli nizkym mzdam, praci na ¢asteCny tvazek nebo zbaveni zameéstnancu jejich

vyhod.

I kdyz v globalnim méfitku existuje urcity dlouhodoby vzorec trvalého rastu, jednotlivé
destinace Celi nepfedvidatelnym a potencialné zniCujicim vlivim v dasledku konkurence
ostatnich turistickych mist. Sezonni charakter ma navic sklon k vytvareni pravidelnych cyklu
,obdobi sucha®, které vyvolavaji nedostatecné ¢i nadmérné kapacity (Weaver, 2006).
V kone¢ném vysledku tyto faktory pfispivaji ke snizeni efektivity cestovniho ruchu jako

Cinitele ekonomického rozvoje v perifernich regionech.
Sociokulturni a environmentalni naklady

V sociokulturni sféfe zastanci této platformy tvrdi, ze cestovni ruch spiSe podporuje
nedorozuméni a konflikt nez harmonii. Pravdépodobnost konfliktu muze zvysit frustraci
z pretizeni ¢i presmérovani sluzeb a zdrojua k turistim. (Weaver, 2006) Vyssi turisticka aktivita
muze byt nékdy spojovana se zvySujici se kriminalitou v dané destinace, jelikoz turista je pro

zlocince atraktivnim cilem.

Pfirodni prostiedi, plaze, lesy nebo jezera se stavaji pfetizenymi a zneciSténymi
v dasledku tlaku vyplyvajiciho z vystavby souvisejici s cestovnim ruchem. (Budowski, 1976)
S pottebou zajistit bydleni a sluzby pro zaméstnance cestovniho ruchu je ¢asto spojovana

nepiima vystavba a odpad.
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Advokacni platforma

Ochranna platforma

o Generuje piimé piijmy o Pfimé pfijmy podminéné sezonnosti a
nadklady  (marketing, administrativa, vefejna
infrastruktura, pobidky)

o Generuje nepfimé piijmy | o Uniky zpasobené importem zbozi a sluzeb, a

(multiplikaéni ~ efekt,  propojeni | repatriaci zisku

s jinymi sektory)

o Vytvafi  pracovni  pozice | ® Nizka mzda pro zaméstnance, sezonni prace

(naro¢na na praci, nekvalifikovand) | na CasteCny uvazek, nizké benefity

o Stimuluje regionalni rozvoj o Ne nutné nejlepsi alternativa (vidi problémy)

. Silny globalni vykon . Vykon kolisa na narodni a lokalni Urovni

(globalni kifivku nelze extrapolovat na lokalni

uroveri)
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o Podporuje mezikulturni | e Podporuje mezikulturni  konflikty kvl

porozumeéni rozdiliim nebo pretizeni

o Poskytuje podnéty | e Kultura je zmodifikovana, kriminalita je
k zachovani kultury a pfirodniho | stimulovana a zivotni prostiedi je degradovano
prostiedi rozvojovymi a turistickymi aktivitami, stejné jako

vyvolanymi efekty

Tab. 1: Rozdil mezi advokacni a ochrannou platformou. (Weaver, 2006, str. 5)

3.3  Adaptativni platforma'® (1980)

Adaptativni platforma zastava nazor, ze cestovni ruch se pfizpusobil jedinecnym
sociokulturnim i environmetalnim okolnostem dané destinace nebo komunity. K popisu této
adaptace bylo pouzito n€kolik termind, z nichz nejznaméjsi se stal termin alternativni cestovni
ruch. (Weaver, 2006) Zelenka a Paskova (2012) definovali alternativni cestovni ruch jako:
,,-..malé skupiny lidi nebo jednotlivcii, respektujici Zivomi styl, zvyklosti mistnich komunit,

potreby a jeji Zivotni styl.*

Jednim z typu alternativniho cestovniho ruchu se stal ekoturismus. Tento pojem se
poprvé objevil v poloving 80. let minulého stoleti. Ekoturismus klade duraz na atrakce zalozené
na piirodnim prostiedi. (Weaver, 2006) Ekoturismus je druh cestovniho ruchu, ktery je zalozen
na specifickém z4jmu o pfirodni historii regionu. (Fennell, 2009, str. 372) Koncept ekoturismus
vzesel z publikaci o ekologickém rozvoji a udrzitelném rozvoji ze 70. a 80. let a vyvolal ur€ity

zajem a kontroverze. Jedna se o alternativu k paradigmatu masové turistiky.

3.4 Platforma zaloZen4a na znalostech!” (1990)

16 Adaptativni platforma — Adaptancy platform
17 Platforma zaloZena na znalostech = Knowledge-based platform
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Jafari (2001) ve své studii tvrdi, ze posledni platforma, tj. platforma zalozend na
znalostech, vznikla na zakladé nékolika faktord. Jednim z nich byl fakt, Ze se cestovni ruch
vyvinul v obrovsky globalni pramysl a Ze alternativni cestovni ruch neni vhodnou formou pro

mnoho turistickych destinaci, ve kterych dominuje masovy cestovni ruch. (Weaver, 2000)

Také se ukazalo, ze prvni dvé platformy, zalozené predevsim na idealizaci cestovniho
ruchu, nabizeji omezeny nebo zaujaty nazor ke stale slozitéjSimu svétovému sektoru
cestovniho ruchu. (Weaver, 2006) Rozhodnuti o tom, jaké zptisoby cestovniho ruchu jsou pro
konkrétni destinace nejlepsi, by meélo byt zalozeno na dukladné védecké analyze charakteru
destinace a nasledné realizaci strategie planovani a fizeni turismu destinace. Podle Jafariho
(2001) je zapotiebi holisticky Ci systematicky pfistup. Oba pristupy by mely pouzivat prisné
veédecké metody ke shromazd’ovani poznatkid dulezitych pro spravné hodnoceni a fizeni

cestovniho ruchu.
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4 Dimenze udrzitelného cestovniho ruchu

Ve své vyzkumné praci o udrzitelnosti zkoumal Hasna (2012) udrzitelny cestovni ruch
ze tii hledisek, z nichz vychazi 1 sou¢asny vyzkum. Jedna se o tfi hlavni kategorie udrzitelného

turismu, a to socialni, environmetalni a ekonomicka dimenze.
4.1 Socialni dimenze

Socialni dimenze udrzitelného cestovniho ruchu se zabyva ptimétenosti vzdélavani a
zdravotnickych sluzeb k naplnéni cile uspokojovani kulturnich a duchovnich potieb lidi
z hlediska jazyka, nabozenstvi ¢i rasové rovnosti. (Anukrati, 2019) Zaméstnavatelé, obyvatelé
¢i mistni by mé&li mit prospéch z rovnych pfilezitosti, a mély by byt brany v tivahu také zajmy
regionu. Hasna tvrdi, Ze vyznamnym piispévatelem k rozvoji blahobytu regionu jsou spole¢né
ekonomické zajmy mistnich lidi a podnikd. V ramci navazanych bilateralni vztahl mezi
mistnimi podniky a obyvateli predstavuji podniky cestovniho ruchu (hotely, restaurace, aj.)
jeden z nejdulezitéjSich socialnich aspektd udrzitelnosti mistnich obyvatel, a to z hlediska

lidskych zdroju.

Dalsim aspektem tohoto rozméru je §iteni spoleCenskych prilezitosti pro vyuziti turistt
v destinacich. Se zvySovanim téchto pfilezitosti je zjiSt€no, Ze pozitivni vyvoj preferenci
novych turistd je dosahovan snarGstem urovné regionalniho rozvoje. Pfedni regiony
preferované turistickymi podniky jsou cilové oblasti obsahujici kulturni vlivy které zde zustaly

po starovékych civilizacich. (Anukrati, 2019)

Cestovni ruch také hraje velmi dalezitou roli v socialnim a kulturnim dédictvi zemé, a
to predevsim v oblastech vysoké kulturni a umeélecké hodnoty. V tomto disledku je nesmirné
dulezité prenaset nehmotné kulturni dédictvi z generace na generaci a zabranit, aby
nedochazelo ke znehodnocovani téchto pamatek. I presto, ze je tradici uzavienych spolecnosti
predavat si sva dédictvi dale, s rozvojem technologii a zvySovanim kvality zivota se mnoho lidi

st€huje z ptuvodnich regiontl, coz ma za nasledek vymizeni nékterych tradic.

Dale by mél byt kladen vysoky duraz na efektivni vyuzivani ptirodnich a kulturnich
zdroji. Vyznamnym prvkem v oblasti kultury je poskytovani kulturni interakce. Faktory, jako

je naptiklad vnimani cestovniho ruchu mezi mistnimi a pfipravenosti obyvatel na rozvoj
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turismu, jsou nesmirné dualezité z hlediska rozvoje cestovniho ruchu a jeho udrzitelnosti

v regionu. (Anukrati, 2019)
4.2 Environmentalni dimenze

Zivotni prostiedi bylo v poslednich letech rychle znegisfovano v disledku
nekontrolovatelného lidského chovani. Turisty Casto pfitahuje kvalita zivotniho prostfedi, a
v tomto disledku je dilezité, aby kvalita a rozmanitost zivotniho prostiedi byly v turistickych
destinacich na dobré urovni. (Anukrati, 2019) Nechranéné ¢i nerozvinuté zivotni prostiedi
muize mit negativni dopad pro vSechny zacastnéné strany. Kli¢ovou roli v prevenci proti
zneCisténi zivotniho prostfedi a turistickych destinaci hraji statni organy a ekologické

organizace.

Vysokou miru atraktivity maji oblasti, kde sidli podniky cestovniho ruchu a jsou také
nejveét§im magnetem pro turisty. VétSina téchto lokalit je budovana bez ohledu na zivotni
prostfedi. Ochrana zivotniho prostfedi pro rozvoj cestovniho ruchu znamena, ze je potfeba
odstoupit od udrzitelného turismu, dojde-li k zniCeni ¢i poSkozeni zdroji v disledku
turistického vyuzivani pfirodnich zdroji. Existuje spoustu davodd, pro¢ vztah k zivotnimu
prostfedi nefunguje dobfe. Jednim z diivodu jsou nedostatky v infrastruktute. Nové destinace
vznikaji presunem turistickych destinaci z mést a je nesmirné dulezité, aby tato mista byla
zbavena negativnich dopadd znecisténi na zivotni prostiedi. (Anukrati, 2019) Na zakladé této
skuteCnosti je dalezitym prvkem klasifikace odpadu. Zejména pfinosy, které je mozné ziskat
recyklaci. Jednim z moznych feSeni tohoto problému je napfiklad vyroba elektrické energie,
napftiklad z odpadid. V poslednich né€kolika letech je zisk energie ziskany z odpadi povazovan

za dulezity pro regionalni energetiku tim, ze zajiStuje neobnovitelné energie. (Anukrati, 2019)

Dalsim vyznamnym ekologickym problémem je spotieba energie. K realizaci
udrzitelného rozvoje je potieba vyuzivat zdroje, které nepoSkozuji zivotni prostredi. Vysoké
urovng, at’ uz je to z hlediska environmetalniho ¢i ekonomického, dosahuje mnozstvi energie
spotfebované v hotelich ¢i jinych rekreacnich zafizenich. Existuje riziko, ze lidstvo se
v budoucnosti muze potykat s problémy v disledku nadmérného vyuzivani neobnovitelnych

zdroju. K prechodu z neobnovitelnych na obnovitelné zdroje lze vyuzit naptiklad statni
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kontrolu ¢i sankce. DalSim moznym feSenim je omezeni vyuzivani energetickych zdroju, které

mohou znecist ovat zivotni prostiedi.

4.3 Ekonomicka dimenze

Cestovni ruch je jednim z nejvétSich a nejrychleji se rozvijejicich ekonomickych
odvétvi na svété. Krome toho je také dalezitou ekonomickou aktivitou statli poskytujici piijem

a zdroj zaméstnanosti.

Obecné je ekonomicka dimenze udrzitelnosti definovana jako: ,,...zajisténi
sobéstacnosti ndkladii podnikdni bez prekroceni vysSe prijmu provoznich ndkladi* (Anurkati,
2019). Z ekonomického hlediska je dulezité, aby managment nepochazel pouze ze sektoru
cestovniho ruchu, ale mél také znalost v oblasti udrzitelného rozvoje a ofekavani tohoto

odvétvi.

Rozvoj udrzitelného cestovniho ruchu zajistuje a podporuje ekonomicky, socialni a
kulturni blahobyt spole¢nosti, kde se cestovni ruch realizuje. Kromé ekonomického vyvoje ku
prospéchu cestovniho ruchu, dochazi také kurCitym zménam a transformacim v ramci
samotného odvétvi. Ekonomicky rozmér udrzitelného cestovniho ruchu zacinad dobfie
naplanovanym provozem. Je dilezité, aby byly spravné nastaveny regionalni preference
dlouhodobych investic a zohlednéno kulturni dédictvi ¢i rozvoj daného mista. (Anukrati, 2019)
Vyznamnym faktorem pii vystavbé dlouhodobych investic (hotely, restaurace, ...) je, Ze jsou
stavby konstruovany zpusobem zabranujicim ztrat€ hodnoty v budoucnosti. Proto by se
vSechny tyto investice mély povazovat za dlouhodobé trendy z pohledu udrzitelného

cestovniho ruchu.
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5 Cestovni ruch

Jestlize premyslime o cestovnim ruchu, v mnoha pfipadech nas jako prvni napadnou
lidé cestujici do raznych destinaci za ucelem poznani kultury, odpoCinku ¢i navstévy
ptibuznych. Nasledujici kapitola se bude zabyvat s pojmem cestovni ruch. Budou zde popsany
divody pro cestovni ruch, rizna hlediska tvofici turisticky prumysl a také definice cestovniho

ruchu.

Cestovni ruch neboli turismus se fadi mezi vyznamné spolecensko-ekonomické
fenomény, at' uz zpohledu jednotlivce ¢i spolecnosti. (Heskova, 2011) Stal se také
neodmyslitelnou soucasti moderni spolecnosti. UNWTO definuje cestovni ruch jako: ,, ...
socidlni, kulturni a ekonomicky jev, ktery zahrnuje pohyb osob do zemi nebo mist mimo jejich
obvyklé prostiedi za osobnimi nebo profesiondlnimi ucely. “ (UNWTO, 2023) Pokud se na
cestovni ruch podivame z pohledu globalniho méfitka, fadi se mezi ti1 nejvetsi exportni odvetvi

spolu s automobilovym primyslem a obchodem s ropou. (Heskova, 2011)

Mnozi odbornici spojuji pocatky cestovniho ruchu s obdobim prumyslové revoluce jako
nasledek tehdejSich socialnich, kulturnich a ekonomickych podminek. (Heskova, 2011) OvSem
zacatek rozvoje moderniho cestovniho ruchu se nachazi na prelomu 19. a 20. stoleti, kdy doslo
k formovani cestovniho ruchu ve vyspélych zemich jako odvétvi spoleCenské cCinnosti.
(Heskova, 2011) V povalecném obdobi se stal turismus jednim z méfitek zivotni Grovné,

charakteristickym pro vSechny vrstvy spolecnosti ve vyspélych statech. (Indrova, 2009)

Ugast v cestovnim ruchu se stava ur&itym rysem jednani daného ¢lovéka, kdy se v ném
odrazeji potieby, zajmy ¢i cile Cloveéka. (Indrova, 2009) Cestovni ruch predstavuje nejvetsi
pohyb lidi béhem roku. Hlavnim motivem tak velkého pohybu a pobytu turistd je imyslna

zmeéna prostiedi, za cilem rekreace, poznanim novych mist ¢i odpocinku. (Indrovéa, 2009)
5.1  Organizace cestovniho ruchu

Existuje az tisic jednotlivych instituci, které se zabyvaji cestovnim ruchem. Nasledujici
podkapitola se bude zabyvat organizacemi, jez zastit'uji Sifeni, planovani, rozvoj a propagaci

destinace. Vsechny tyto funkce musi byt vykonavany s vysokym stupném propojeni vefejného
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a soukromého sektoru na vsech Grovnich hierarchie destinace'®. (Goeldner, Ritchie, 2014)
Zemé muzeme z geografického hlediska rozdélit na regiony, provincie ¢i mésta nebo obce.
Turistické organizace je také mozné rozliSovat dle typu vlastnictvi na statni nebo soukromé.
(Goeldner, Ritchie, 2014) Cilem této podkapitoly je seznameni se s hlavnimi typy organizaci a

porozumét jejich vzajemnym vztahiim a Cinnostem.
5.1.1 Mezinarodni organizace

Jako prvni si pfedstavime organizace zastupujici jak soukromy, tak i vefejny sektor.
Mezinarodni instituce poskytuji moralni 1 faktické vedeni. Dale také koordinuji nebo posiluji
efektivni Cinnost jinych organizaci v turismu. (Goeldner, Ritchie, 2014) Mezi mezinarodni
organizace muzeme fadit Svétovou organizaci cestovniho ruchu (UNWTO), Svétovou radu pro

cestovani a cestovni ruch (WTTC) nebo Mezinarodni asociaci pro leteckou piepravu (IATA).

5.1.1.1 Svétova organizace cestovniho ruchu (United Nations World Tourism

Organization)

Svétova organizace cestovniho ruchu (UNWTO) je agentura spadajici pod OSN.
UNWTO je odpovédné za podporu odpovédného, udrzitelného a univerzalné dostupného
cestovniho ruchu. (UNWTO, 2023) V soucasnosti je nejznaméj$i mezinarodni organizaci
v oblasti cestovniho ruchu. Propaguje cestovni ruch jako hnaci silu ekonomického rustu,

inkluzivniho rozvoje a udrzitelnosti zivotniho prostiedi.

Mezinarodni organizace UNWTO ma 160 ¢lenskych zemi. (UNWTO, 2023) Nejvyssim
organem této instituce je ,,Valné shromazdeéni“. Opatfeni k realizaci ¢i doporuceni Valného
shromazdéni jsou po konzultaci s generalnim tajemnikem vydavana , Vykonnou radou‘.
(UNWTO, 2023) Sekretariat UNWTO nalezneme v hlavnim mésté Spanélska — Madridu.
(Goeldner, Ritchie, 2014) Sekretariat je veden generalnim tajemnikem a je rozdélen do oddé€leni

pokryvajici otazky tykajici se udrzitelnosti, vzdélavani ¢i trendi cestovniho ruchu.

5.1.2 Rozvojové organizace (statni i mezinarodni)

18 Hierarchie destinace vyty&uje geografickou klasifikaci a subklasifikaci svéta. (Goeldner, Ritchie, 2014)
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Hlavnim problémem pfi rozvoji cestovniho ruchu je pokazdé financovani. I pfesto jsou
nekteré vyznamné finan¢ni organizace ochotny poskytnout pomoc ve formé rozvojovych
uvérd. (Goeldner, Ritchie, 2014) Jednim z nékolika instituci, které tuto pomoc posykuji je
Svétova banka, Mezinarodni finan¢ni korporace nebo Organizace pro ekonomickou spolupraci

a rozvoj (OECD).

5.1.2.1 Organizace pro hospodarskou spolupraci a rozvoj (Organization for Economic

Co-operation and Development)

Organizace pro ekonomickou a rozvojovou spolupraci mezinarodni organizace, pracuji
na vytvareni lepSich politik pro kvalitn€jsi zivot. (OECD, 2023) Cilem OECD je vytvareni
politik, které podporuji prosperitu, rovnost a blahobyt pro vsechny. (OECD, 2023) Instituce
byla zalozena na zékladé umluvy podepsané v Patizi dne 14. prosince 1960. (Goeldner, Ritchie,

2014)

V soucasnosti ma OECD 38 ¢lent napii¢ Evropou, Severni a Jizni Amerikou a Asijsko-
pacifickou oblasti. (OECD, 2023) Clenské zemé& jsou zastoupeny velvyslanci v Radé OECD.
Organizace ma také komisi pro cestovni ruch fungujici jako sménné férum pro monitorovani
strategii a strukturalni rozvoj pusobici na rozvoj mezinarodniho cestovniho ruchu. (Goeldner,

Ritchie, 2014)
5.1.3 Regionalni mezinarodni organizace

DalSimi vyznamnymi organizacemi jsou mezinarodni organizace na regionalni urovni.
Nékteré regiony svéta si za cil posilit svoji konkurenceschopnost ustavily specialni propagacni
¢i vyzkumné instituce. Tyto instituce pomahaji regionim lépe porozumét turistickému trhu a

zamertuji se na propagaci regionu jako turistické destinace. (Goeldner, Ritchie, 2014)
5.1.3.1 Asociace cestovniho ruchu tichomorské Asie (Pacific Asia Travel Association)

Asociace cestovniho ruchu tichomoiské Asie (PATA) je neziskova organizace zalozena
na Clenstvi, ktera pasobi jako iniciator odpovédného rozvoje cestovani a cestovniho ruchu
v ramci asijsko-pacifického regionu. (PATA, 2023) PATA byla zalozend na Havajskych
ostrovech v roce 1951 za ucelem rozvoje turismu mezi turistickymi destinacemi v Tichém

oceanu a jeho pobfezi. (Goeldner, Ritchie, 2014) Tim, ze organizace spojuje Cleny ze
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soukromého 1 vetfejného sektoru, umoziuje smysluplna partnerstvi ke zvySeni hodnoty, kvality

a udrzitelného rustu cestovniho ruchu v ramci tohoto regionu. (PATA, 2023)

Budoucnost cestovniho ruchu je zavisla na ochrané ptirodnich, kulturnich 1 historickych
pamatek a hodnot asijsko-pacifického regionu. (Goeldner, Ritchie, 2014) Jako jedna z pfednich
asociaci cestovniho ruchu v asijsko-pacifickém regionu podporuje ,, Globdlni eticky kodex
cestovniho ruchu OSN“ a podporuje praci Svétového vyboru pro etiku cestovniho ruchu.
(PATA, 2023) PATA také chape roli cestovniho ruchu pfi prosazovani empatie, miru a
mezikulturniho porozuméni a vyzyva vSechny zucastnéné strany cestovniho ruchu, aby tyto

principy dodrzovaly. (PATA, 2023)
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6  Filipiny

Tato Cast prace se zaméti na Filipiny a jejich cestovni ruch. Déle zde také bude popsan
udrzitelny cestovni ruch Filipin a v posledni ¢asti bude zminén ostrov Boracay, ktery si proSel

Sestimeésiéni uzaveérou.

Filipiny, oficialng Filipinska republika, jsou ostrovni stat nachazejici se v jihovychodni
Asii. Sviij nazev odvozuji od Spanélského krale Filipa I1., ktery byl kralem béhem S$panélské
kolonizace ostrovil v 16. stoleti. Filipiny se v soucasnosti fadi k nové industrializovanym
statim, kdy od dominance zemédélstvi prechazeji k ekonomice zalozené na primyslové vyrobé
a sluzbach. (Vondra, 2016) Filipinska republika je soucasti mnoha mezinarodnich organizaci.
Je zakladajicim ¢lenem OSN, také je ¢lenem Asociace narodd jihovychodni Asie (ASEAN)!

¢ Rady pro ekonomickou spolupraci Asie a Tichomoii (APEC).%

Skladaji se z pfiblizné 7 640 ostrovl, ztoho je zhruba 2 000 ostrovii osidlenych.
(National Geographic, 2019) Zemi je mozné rozdélit na tii hlavni oblasti — Luzon, Visayas a

Mindanao. (COUNTRYREPORTS, 2023)

Filipinska republika lezi v oblasti vlivu monzunt a vyrazné ji ovliviuji tichomoiské
pasaty. (Filip, 1982) Na podnebi Filipin ma vliv také nadmotska vyska a roz¢lenéni povrchu na
nékolik tisic ostrova. Klimaticky vétsi rozdil mizeme spiSe pozorovat mezi zapadem a
vychodem republiky, nez mezi jejim severem a jihem. (Filip, 1982) V rozmezi kvétna az fijna
ptichazi srazky, které ovliviiuje jthovychodni pasat. Poté od fijna do dubna ovliviiyje Filipiny
hlavné severovychodni pasat. (Filip, 1982) Pii rizné zméné vétra postihuji Filipiny tajfuny.

Nejvice zasazenou oblasti, vlivem téchto klimatickych jevu, je severni Luzon. (Filip, 1982)

Na Filipinach zije 117 miliont obyvatel (2023). (Macrotrends, 2023) Pfi scitani lidu
v roce 2015 bylo zjisténo, ze priblizné 51 % filipinskych obyvatel Zije v méstskych oblastech.

19 ASEAN je regionalni mezinarodni organizace zalozena 8. srpna 1967 v Thajsku. Sdruzuje 10 stata jihovychodni
Asie — Brungj, Filipiny, Kambodzu, Indonésii, Laos, Malajsii, Myanmar, Singapur, Thajsko a Vietnam. Jako sviij
cil si organizace stanovila urychleni ekonomického riistu, socialni pokrok ¢i kulturni rozvoj. (ASEAN, 2023)

20 APEC je mezivladni forum pro 21 ¢lenskych ekonomik v Tichomoii, které podporuje volny obchod v celém
asijsko-pacifickém regionu. Cilem tohoto féra je vytvoteni nového trhu pro zeméd¢€lské produkty a suroviny mimo
Evropu. (APEC, 2023)
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(Philippines Statistics Authority, 2019) Hlavni mésto Manila se spolecné s nejlidnatéjsim

meéstem zemé€ Quezon City nachézi v metropolitni oblasti nazyvané Metro Manila.

Utednim jazykem Filipin je filipinitina®' a angliétina. (Filip, 2016) V&tsina Filipinch se
hlasi ke katolicismus, avsak v jizni ¢asti zemé je mozné najit komunity muslima ¢i budhistt.
(Henderson, 2011) Gramotnost na Filipinach vzrostla mezi lety 2010-2021 0 1,4 % a v roce
2021 dosahla 99, 27 %. (GlobalData, 2022) Nejvétsi zastoupené nabozenstvi na Filipinach je
ktest'anstvi, kdy se k fimskokatolické cirkvi hlasi ptiblizn€ 80 % obyvatelstva a 10 % vyznava
protestanské. (Vondra, 2016) K islamu se hlasi 5-7 % obyvatel a zbytek obyvatel jsou animisté

nebo se hlasi k budhismu ¢i hinduismu.
6.1 Historie

Za nejstar§i obyvatelstvo Filipin jsou povazovani Negrité. Neni presné znano, kdy
Negrité Filipiny osidlili, ale udava se rozmezi pied 20-30 tisici lety pfe nas§im letopoctem.

(Vondra, 2016) Tradi¢né jde o lovce a sbérace zijici v mensich skupinach, jejichz zivotni styl

je spojen s pfirodou.

Okolo 3. tisicileti pf.n.l. zasahla Filipiny expanze austronéského obyvatelstva, kdy za
jejich ptvod byva oznalovana jizni Cina. (Vondra, 2016) Toto ,stdhovani narodd“ poté
pokracovalo pies Filipiny jithozapadnim a jihovychodnim smérem. Za urcity symbol této éry
byva povazovan ,, balangay “. (Vondra, 2016) Balangay je dfevéné plavidlo uréené pro nékolik

desitek lidi, které se zpravidla dédilo z generace na generaci.

V prubéhu 1. tisicileti se v jihovychodni Asii, at’ uz na pevninskeé ¢i ostrovni Casti, zacal
rozvijet mezinarodni obchod. V tomto obdobi se na Filipiny dostava i ¢insky element, o kterém

vypovida mnoho nalezl Cinské keramiky ¢i minci. (Vondra, 2016)

Neékdy koncem 13. stoleti vznika na severu Sumatry prvni muslimské knizectvi,?* a

islam se tak dostava 1 do ostrovni €asti jihovychodni Asie. (Vondra, 2016)

21 Jde o taolog uiedné povyseny na narodni jazyk. (Vondra, 2016)
22 Prvni zminky o tomto ndboZenstvi na Filipinach jsou datovany rokem 1380, kdy do Suluského souostrovi
piiplouva arabsky misionat. (Vondra, 2016)
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Od konce 14. stoleti az do pocatku Spané€lské kolonizace je na Filipinach sultanat.
(Vondra, 2016) Ustanoveni suluského sultanatu dalo vzniknout prvnimu organizovanému

statnimu Utvaru se strukturovanym politickym systémem na Filipinach. (Vondra, 2016)

Pocatkem 16. stoleti pronikaji do jithovychodni Asie Portugalci, usilujici ovladnout
dalkové namoitni trasy. (Vondra, 2016) Portugalci nakonec obsadili Moluky, kterym se
prezdivalo ,,ostrovy koreni“. Spané&lsky kral Karel I. se rozhodl podmanit si Zapadni ostrovy
(dnesni Filipiny). Tato vyprava vedena Villalobos*® nakonec zakotvila u bfehu Mindanna.
(Vondra, 2016) Vyprava se n&kolikrat snazila najit cestu zp&t do Spanélska, aviak ani na
poctvrté se ji to nepovedlo, a nakonec je boufe zahnala zpét na souostrovi a dostala nazev ,,Las

Islas Felipinas.>*“ (Vondra, 2016)

Béhem sedmileté valky (1756-1763) v Evropé se Manily a jejiho okoli zmoctiuji
Britové. (Filip, 1982) Filipiny pozd&ji byly Spané&lsku navraceny. V 18. stoleti §panélska vlada
zacala pfipravovat podminky pro prevedeni spravy ostrovu do Manily. (Filip, 1982) Vyvoj
Filipin v obdobi 19. stoleti byl podmin&n politickym vyvojem Spané&lska.

Na prelomu 19. a 20. stoleti se z Filipin stava americka kolonie, coz mélo za nasledek
rozdéleni obyvatel na dva tabory. (Vondra, 2016) V roce 1935 byla schvalena filipinska ustava,
ktera stale zajistovala USA politickou, hospodarskou i vojenskou nadvladu. (Filip, 1982) V zati
roku 1935 se také konaly prezidentské volby, kdy byl filipinskym prezidentem zvolen Manuel
Quenzon a o dva mésice pozdéji, 15. listopadu 1935 byl vyhlasen Filipinsky Commonwealth®.
(Filip, 1982)

Druhé svétova valka zapocala na Filipinach na konci roku 1941, kdy na zemi dopadly
prvni japonské bomby a zni€ily vétsinu filipinskych letadel. (Filip, 1982) Postup japonskych
vojsk byl rychly a 19 dni po zacatku valky byla Manila pod kontrolou Japonska. Po kapitulaci
USA na Filipinach vyhléasilo Japonsko v fijnu 1943, Filipinskou republiku. (Filip, 1982)

23 Ruy Lopez de Villalobos byl §panélsky mofeplavec a objevitel, ktery se snazil zfidit stalou oporu Spanglsku na
vychod od Indie. (Filip, 1982)

24 Nazev dostaly Filipiny na pocest budouciho $panélského naslednika, krale Filipa II. (Vondra, 2016)

25 Vznik Filipinského Commonwealthu sice uvolnil politickou kontrolu USA nad Filipinami, ale USA si to
vykompenzovaly v novymi opatfenimi v ramci ekonomickych vztahi. (Filip, 1982)
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6.2  Cestovni ruch Filipin

Mezinarodni cestovni ruch se v poslednich nékolika desetiletich rychle rozsifil po celé
Asii i Tichomoti. Stalo se tomu Casto rychleji nez v jinych regionech svéta, 1 pres globalni recesi
zapocatou v roce 2008. (Henderson, 2011) Prvni pfijezdy turistd na Filipiny byly zaznamenany
v roce 1960 a od té doby vykazuji rostouci trend navstévnosti. (Pilapil-Afiasco, C. Lizada,
Othuman Mydin a Marzuki, 2014) V roce 1972 byl pocet zahrani¢nich turisti 166 000 a
ocekava se, ze do roku 1980 se pocet zvysi na 1 milion. (Filip, 1982) Na podporu rozvoje
cestovniho ruchu byl v tomto obdobi ziizen Urad pro cestovni ruchu (Department of Tourism,
DOT). (Filip, 1982) Pozoruhodné je, ze tento vzorec korespondoval s riistem filipinského
hrubého domaciho produktu, coz by mohlo znamenat pfimy vztah mezi ekonomickym ristem

a piijezdy turistt.

Filipiny jako rozvojova zemé vyuzivaji cestovni ruch prekonani propasti mezi chudobou
a pokrokem. (Maming, F. Delantar a G. Gabuya, 2021) Odvétvi cestovniho ruchu v prubéhu let
rostlo a ovlivnilo zivot Filipinci v mnoha ohledech, napfiklad prostfednictvim zlepSeni
zivobyti a zvySeni pfilezitosti, které vytvofil. (Maming, F. Delantar a G. Gabuya, 2021) Filipiny
maji bohatou rozmanitost kulturnich pamatek, presto jsou pro nékteré turisty jako destinace
zklamanim. Jednim z divodu, pro¢ tomu tak je, mize byt urcita politicka nestabilita zemé a

urcité nejistota se zmeénou vlady. (Henderson, 2011)

VétSina turista cestuje za pomoci letecké dopravy. Filipiny maji celkové 85 letist, z toho
8 mezinarodnich?®. Dlouholety monopol na vnitrostatni lety méla az do roku 1955 leteck
spolec¢nost Philippine Airlines (PAL). V soucasné dobé vedle statnich aerolinek pusobi také
sedm dalsich spole¢nosti>’. (Vondra, 2016) Co se tyka vnitini infrastruktury, je kviili pfirodnim
podminkam zemé velmi omezena a Casto popisovana jako ,,...neadekvdtni a trpici desetiletimi
nedostatecnych investic. “ (Henderson, 2011) Silnicni sit’ Filipin ma cca 200 tisic kilometrti, ale
jen priblizné jedna Ctvrtina je zpevnéna. (Vondra, 2016) Modernizace vefejné infrastruktury je

na Filipinach hlavni strukturalni vyzvou a mezi priority patii zavedeni dopravniho systému

26 Mezi mezinarodni leti$té¢ patii napiiklad: Iloilo International Airport, Genral Santos International Airport nebo
Laoag International Airport. (CAA, 2023)

27 Vyznamnou roli hraje letecka nizkonakladova spole¢nost Cebu Pacific, které patii pfiblizné polovina trhu.
(Vondra 2016)
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v hlavnim mést¢ Manile. (Komatsuzaki, 2019) Diky geografickému umisténi Filipin ma
klicovou roli také namoini doprava. Skoro na kazdy ostrov se lze dostat lodi, cehoz hojné
vyuzivaji majitele lodi a za maly poplatek jsou ochotni vas odvést do destinace. (Vondra, 2016)
Cilem filipinské vlady je zlepSeni dopravni infrastruktury, pfedevsim letist, silnicniho spojeni

¢i namortnich pfistavi po celé zemi.

Filipiny zaznamenaly mezi lety 2011 a 2015 nartst zahranic¢nich i domacich cest, kdy
v roce 2015 vzrostly vydaje na cestovni ruch na 2 biliony filipinského pesa® (PHP) z 1,4
bilionu PHP v roce 2011. (Andulana, Calijan a Albina, 2021) Se zvySenim pfijmu z cestovniho
ruchu se o¢ekavalo, ze odvetvi bude nadale pritahovat navstévniky. Bohuzel pfitomnost nemoci
COVID-19 dramaticky zménila poptavku po cestovnim ruchu nejen v zemi, ale i po celém
svété. At uz zahranicni, tak i domaci turisté méli obavy cestovat kvuli pandemii COVID-19.
Kwvili tomu poptavka po cestovani nadale klesala (Andulana, Celijan a Albina, 2021) Cestovni
ruch tvoftil v roce 2018 priblizné 27,4 % HDP, a jeho podil v zaméstnanosti se odhadoval na
13 %. (Philippine Statistic Authority, 2019) V budoucnosti se ocekava, ze se turismus stane

jesté dalezitejsim z hlediska ekonomického rozvoje Filipin.

28 1 PHP = 0,0018 USD. Kurz ze dne 5. dubna 2023. (Valuta ex, 2023)

37



7  Filipiny a udrZzitelny cestovni ruch

Od doby po druhé svétové valce dochazelo k mnoha iniciativam, at’ uz ze strany vlady
¢i nevladnich organizaci, které by zlepSily a udrzely cestovni ruch na Filipinach. Cestovni ruch
je bezpochyby pfislibem zvySeni pracovnich piilezitosti a piijmu, a to zejména pro obyvatele
Zijici v pobfeznich nebo venkovskych oblastech zemé. V tomto disledku filipinska vlada
povazuje cestovni ruch za jednu z klicovych rozvojovych priorit, k zajisténi jeho udrzitelnosti.

(Pilapil-Afiasco, C. Lizada, Othuman Mydin a Marzuki, 2014)

Atraktivita cestovniho ruchu Filipin je postavena na nejktehcich ptirodnich a kulturnich
prostfedich, kdy i jakykoli neopatrny pohyb muze zpusobit zkazu. (Alampay, 2005)
Predchazeni téchto nechténych udalosti je jednou z vyzev pro rozvoj udrzitelného cestovniho
ruchu. Nejen na$ trh cestovniho ruchu, ale 1 ten filipinsky si stale vice uvédomuje negativni
environmentalni a socialni dopady spojené s cestovnim ruchem. (Alampay, 2005) Zemé si
zaCala uvédomovat potiebu piijeti novych pfistupi k rozvoji cestovniho ruchu, aby mohla

turistim nabidnout atrakce Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi.

Ministerstvo Zivotniho prostiedi a prirodnich zdrojii (DENR) uzakonilo spravni tfad
2013-19 neboli ,, Smérnice pro planovani a rizeni ekoturismu v chrdnénych iizemich.
(Department of Environment and Natural Resources, 2013) DENR podporuje program
udrzitelného cestovniho ruchu na Filipinach, protoze pomaha chranit pfirodni zdroje a zaroven

pfispiva k hospodaiskému rastu Filipin. (Manalo, 2017)

Pocatkem roku 2002 se tehdejsi filipinska prezidentka, Gloria Macapagal-Arroyo,
snazila o zviditelnéni filipinského cestovniho ruchu navstévou turistickych atrakcich po celych
Filipinach. (Almpay, 2005) Navstéva koralového utesu nachézejiciho se v Suluském mofi
vyvolala rozdilné reakce. Neékteti jeji pfiznivci ji chvalili za snahu zviditelnéni klicového

ekonomického sektoru (turismu), jini ji naopak kritizovali za navstévu tohoto mista®’.

Kromé toho udrzitelny cestovni ruch jako vyzkumné téma narGsta na popularite.

Filipinska sit APEC Study Centre Network sponzorovala tym vyzkumnikd z nékolika

29 Nejenom Ze Vas urcité druhy korali mohou pozahat. Existuje uréité pravidlo, kdy neni vhodné na koraly sahat.
Koraly jsou kiehci zivocichové, kdy i lehky dotek pro n¢ mize byt smrtelny. (NOAA Coral Reef Conservation
Programme)
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filipinskych univerzit, aby na toto téma provedli nekolik studii. (Alampay, 2005) Projekt se
snazil zhodnotit soucasny stav odvétvi cestovniho ruchu z hlediska rozvoje udrzitelného
cestovniho ruchu. Program zahrnoval analyzu stavajiciho politického ramce filipinského
cestovniho ruchu a misto udrzitelného cestovniho ruchu. Dale také zahrnoval studie trendu,
pfipadi a projektt, souvisejicich s pokusy tohoto odvétvi aplikovat filozofii udrzitelnosti do

skutecné praxe. (Alampay, 2005)
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8  Ostrov Boracay

Tato Cast prace se bude vénovat ostrovu Boracay na kterém je mozné vidét, co se stane
v piipadé nekontrolovatelného turismu. Ostrovu Boracay se budu vénovat z toho diivodu, Ze na

ném byla v roce 2018 pulrocni uzavéra, ktera slouzila k rehabilitaci a revitalizaci ostrova.

Na Filipinach je ostrov Boracay dotCen rozvojem turismu a je povazovan za klenot
cestovniho ruchu po celém svété. Ne nadarmo byva Boracay Casto nazyvan tropickym rajem,
kvali svym bilym plazim, které jsou lemovany palmami rozprostirajici se kolem zalivu
s kfistalovou vodou. Tento ostrov byl v roce 2018 na Sest mésicti uzavien pred turisty z davodu

snahy o zlepSeni environmentalnich podminek a podpory udrzitelnosti.,

Boracay je maly ostrov piiblizné 7 kilometrti dlouhy a nachazi se v regionu Zapadni
Visaya. (Trousdale, 1999) Prechod z farmarské komunity ke svétovému letovisku byl lokalné

bolestivy, a vedl k degradaci krajiny a vylu¢ovani ptivodniho obyvatelstva. (Smith, 2001)

Po nékolik staleti byl ostrov neznamy. Jeho krasu objevili , batizkafi“, coz nasledné
vedlo k masovému rozvoji cestovniho ruchu. (Maming, F. Delantar a G. Gabuya, 2021)
Boracay proslavil némecky cestovatel Jens Peter, ktery ho v roce 1974 navstivil. Mezi lety 1995
az 2017 vzrostl turismus na ostrové skoro 25krat. (Dodds, Butler, 2019) Takto rychly rozvoj
cestovniho ruchu ma Casto za nasledek negativni dopady na zivotni prostredi. Historického
maxima, co se tyka po¢tu navstévnosti, dosahl Boracay v roce 2017, kdy pocet turistt vzrostl
na 2 miliony z 1,4 milionu v roce 2014. (Maming, F. Delantar a G. Gabuya, 2021) Touha
majitelt postarat se o rostouci zajem turistd nakonec vedla k nedodrzovani zakona na ochranu

zivotniho prostredi, coz mélo za nasledek znecisténi ¢i jeho upadku.

V prubéhu let vlada i soukromy sektor cestovniho ruchu silné propagovaly Boracay
v raznych kampanich, které pfitahovaly turisty. Aby se jesté zvysil objem prichozich turista,
bylo vystavéno nové letisté Caticlanua a také oteviené nové oblasti pro rozvoj. (Dodds, Butler,
2019) V roce 2017 vytvoril ostrov skoro 18 tisic pracovnich mist v cestovnim ruchu a tvoril

66 % zaméstnanosti regionu Western Visayas. (Burgos, 2018)
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8.1 Problémy zpusobené nadmérnym turismem

Vysoka navstévnost na Boracay byla ziejma z velkého mnozstvi turistd a husté
postavenych staveb lemujici pobiezi White beach®’. (Dodds, Butler, 2019) Podle studie DENR
zaméfujici se na prepravni kapacitu ostrova miize Boracay pojmout pouze 6 405 turistl za den.
(Arboleda, 2018) Avsak béhem dubna 2017 byl primérny pocet dennich pfijezda 7 774 turistu.

Ptijezdy turistd na ostrov se zvySovaly kazdy mésic.

Hlavnim davodem uzaveéry ostrova v roce 2018 byl nadmérny pocet turistd, ktery vedl
k fadé zdravotnich a ekologickych problémt. Na mnoho fotkach z obdobi pred uzavérou jsou
vidét pohozené odpadky na plazi i na ulicich. (Spurrell, 2018) Morte, které bylo kdysi Cisté a
bylo mozné vidét atesy, bylo zaplnéno fasami zpisobujicimi kozni onemocnéni. V dasledku
nelegalniho rybolovu nebo nemonitorovaného $norchlovani bylo za poslednich 30 let zni¢eno

70-90 % koralt. (Spurrell, 2018)

K napravé obtizi, zpusobenych Spatnym jednanim majiteld, bylo v minulosti
vynalozeno velké usili. Filipinsky prezident Ferdinand E. Marcos vydal: ,,Povoldni ¢islo 1801 “,
které vyhlasovalo zakaz developerskych ¢i stavebnich projektd na urcitych ostrovech,
poloostrovech nebo zatokach. (Maming, F. Delantar a G. Gabuya, 2021) Béhem doby platnosti
tohoto prohlaseni nebyly v téchto zonach povoleny zadné projekty bez predchoziho souhlasu
prezidenta. Dale byl také vydan tzv. Letter of Instruction No. 1298, ktery mél regulovat
nezadouci aktivity, jako je napfiklad uzivani drog, prostituce ¢i nezdkonné sbirani lastur a
korald. (Maming, F. Delantar a G. Gabuya, 2021) Ke zvraceni situace pfeménou ostrova
Boracay na udrzitelnou destinaci cestovniho ruchu, specializujici se na rychle rostouci trh

ekoturistiky, vyzadovalo poctivé posouzeni problému.
8.2 Uzavéra 2018

Udrzitelnost hraje vyznamnou roli pfi planovani a rozvoji cestovniho ruchu. Ostrov
Boracay celil vyzvam a zhorSovani podminek v dusledku rychlého rastu cestovniho ruchu.

(Maming, F. Delantar a G. Gabuya, 2021) Béhem né¢kolika poslednich let ztratil pro mnohé

30 White Beach neboli Bila plaZ je jednou z nejnavstévovanéjsich plazi ostrova Boracay.
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cestovatele Boracay své kouzlo. Jednim z divodi, pro¢ tomu tak bylo, je nespravné zachazeni

s odpadkovym hospodatstvim.

Zavaznost zdravotnich a environmetalnich problému si uz v tnoru 2018 uvédomila
tajemnice DOT Wanda Teo a podpofila uzavieni nevyhovujicich zafizeni na ostrové. (Dodds,
Butler, 2019) V dubnu téhoz roku ale prezident Rodrigo Duerte zaSel jesté dal a podepsal
Proklamaci 475, ktera vyhlasila na Boracay stav kalamity. (Dodds, Butler, 2019) Oficialné
doslo k Sestimésicni uzavére ostrova pro turisty dne 26. dubna 2018. Konec uzavéry byl
stanoven na 26. fijna 2018. To vyvolalo rozporuplné nazory mistnich i turisti, kdy se
objevovaly vyzvy pouze k castenému uzavieni ostrova namisto uplného. Naptiklad politicka
strana ,,One Patriotic Coallition of Marginalized National“ navrhla uzavieni pouze oblasti
spadajicich do kategorie stfedné az vysoce rizikové.’' (Diaz, 2018) Tehdejsi prezident
kritizoval mistni ufady za povoleni nekontrolovatelného rozvoje a vytvoril nouzovou vladni
skupinu, aby zachranila ostrov pred katastrofou. (Morris, 2018) Inspektofi zjistili vice nez 800
prestupkd a Cisla také ukazala, ze odpad vyprodukovany na osobu byl tfikrat vys$si nez

v hlavnim mésté Manile. (Morris, 2018)

S uzavtenim ostrova doslo k zamezeni pfistupu turistim ¢i nerezidentiim, kterym nebyl
umoznén vstup. Jako podpora mistni policie byla nasazena armada k zabezpeCeni ostrova
béhem jeho uzavieni. V pfistavech byly na molech ziizeny kontrolni body s ptislusniky policie
a armady k zastaveni pfijizdé€jicich navstévnikd. Na ostrov byli vpusténi jen obyvatelé, ktefi se

prokazovali platnym prikazem totoznosti. (Dodds, Butler, 2019)

Hlavnimi cili rehabilitace ostrova byla obnova systémi nakladani s odpadem,
odstranéni nelegalnich staveb a rozsifeni silnic. Vlada na tyto opravy vyclenila 4,2 PHP, coz je
v pfepoctu na americké dolary 77,8 milionu USD. (Dodds, Butler, 2019) V rozmezi Sesti
mésicti bylo strzeno mnozstvi nemovitosti, které byly postaveny nezakonn€. Vysidlenym
pracovnikiim, ktefi byli pfesunuti do jinych mist zemé€ mélo Ministerstvo prdce a

zaméstnanosti (DOLE) poskytnout minimalni mzdu. DOLE také zavadé¢lo programy obzivy a

31 Oznaceni mélo byt piifazeno na zakladé ekologickych a hygienickych norem. (Diaz, 2018)
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poskytovalo pomoc prostiednictvim tzv. Tupad.’* (Dodds, Butler, 2019) Détem vysidlenych

pracovnikd pomohlo ministerstvo Skolstvi prestoupit do jinych statnich skol.

I kdyZ byl ostrov uzavien kvili ,rehabilitaci,“ byl oznacCen Casopisem ,,Condé Nast
Traveler” za jeden z péti nejkrasnéjsich ostrovii v Asii pro turisty. (Canoy, T. Roxas, Q. Robles,

T Alingasa a M. Ceperiano, 2020)
Dopad uzavéry

Dne 26. fijna 2018 vlada oznamila, ze byla schopna splnit stanovené cile a ostrov

Boracay se znovu otevrel jak turistim, tak i nerezidentim. (Dodds, Butler, 2019)

Po rehabilitaci byla na ostrové zavedena nova pravidla. Byly zakazané vecirky, které
byly nechvalné proslulé, dale bylo zakdzano koufeni nebo piti na plazi. (Spurrell, 2018)
Jednorazové plasty a polystyren byly také zakdzany a Ministerstvo zivotniho prostredi a
pfirodnich zdroji navrhlo zfidit pokuty pfi neuposlechnuti zakazu. Kvalita pobfeznich vod se
vyrazné zlepsila a zaCatkem roku 2019 prosla koliformnim testem. (Dodds, Butler, 2019) Nova
pravidla se tykala i turistd. Mezi né€ napiiklad patfilo rezervovani si ubytovani s akreditaci DOT,

zadné vecirky na plazich, aj. (Dodds, Butler, 2019)

Roy Cimatu, byvaly predstavitel filipinské armaady, predstavil pfed znovuotevienim
vladni plan na vytvoreni kritického stanovisté na severu ostrova. (Webb, 2018a) Také oznamil,
Ze obfi spolecnosti, jako naptiklad San Miguel Corporation (SMC) nebo Lopez Development
Group, se dobrovolné prihlasily k rehabilitaci mokfadi. Dale nacelnik oznamil presidleni
pfiblizné 15 000 neformalnich osadnikti z mokfadu na pevninu. Na tento popud SMC tlacilo na
vladu k vystavbé mostu spojujiciho Boracay s Caticlanem, aby turisté a zamé&stnanci nemuseli
na ostrove byvat pies noc. (Cabuag, 2018) Guvernér Aklanu navrhl vybudovat pfistav, ktery by
fungoval za kazdého pocasi a byl i cenové dostupny. Cimatu také poznamenal, ze jim vedena
pracovni skupina méa mandat uz jen na 1,5 roku. V tomto ohledu doufal, ze agentura Palafox

Associates pfevezme povinnosti pracovni skupiny, aby udrzela zlepSujici se trend na ostrove.

32 Tupad neboli Tulong Panghanapbuhay sa Ating displaced workers je socialni bali¢ek pomoci, poskytujici
nouzoveé zamestnani pro vysidlené ¢i sezonni pracovniky. Doba pomoci je zavisld na povaze vykonavané prace.
Minimalni doba pomoci je 10 dnti a maximalni doba pomoci je 30 dnil. (Department of labor and employment)
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(Dodds, Butler, 2019) Jini doporucovali vytvoreni silné autority pro spravu cestovniho ruchu

Boracaye.
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9 Diskuse

Je mozné dojit k zaveéru, ze nadmérna turistika na ostrové Boracay byla vysledkem
nekontrolovatelnych trznich sil spolu s neschopnosti vlady. (Dodds, Butler, 2019) Dal§im
moznym divodem mohlo byt paradigma zalozené spiSe na objemu nez kvalité, které rozvoj
ostrova posunulo smérem k nadmémé turistice. Uzavéra ukazala, ze vlada je schopna prosadit

svou vuli pro obecné dobro.

Aby nedoslo k dalsimu tpadku ostrova, je vhodné aby vlada zvazila ptevzeti kontroly
nad celym ostrovem. (Dodds, Butler, 2019) Boracay by mohl zistat azylem pro spravny druh
cestovniho ruchu, jestlize se zaméfi na zvySeni kvality cestovniho ruchu spise nez na masovou
turistiku. (Dodds, Butler, 2019) Rozvojova opatfeni se nesmi zamé&fit na rozsifovani kapacity
cestovniho ruchu, ale méla by se zaméfit na zachovani socialnich a ekologickych kapacit

Boracaye.

Také bylo vladé doporuceno vyhostit osoby, které opakované porusuji pravidla. Dalsi
navrhovanou radou bylo zopakovat v budoucnosti uzavéru. Pokud by se uzavéra ostrova
pravidelné opakovala, napfiklad kazdy rok mimo hlavni sezénu, bylo by umoznéno
ekosystémum ostrova se zregenerovat. (Dodds, Butler, 2019) Co se tyka oblasti zivotniho
prostiedi, bylo navrzeno zavést denni omezeni nav§tévnosti, jako je tomu u podzemni feky

Puerto Princesa.

Dle mého nazoru byla uzévéra ostrova nevyhnutelnd. Pokud by nedoslo k tak
razantnimu kroku, mohl byt ostrov pieplnén odpadky a nebyl by vyhledavanou destinaci turistu.
Vlada by se také méla vice zaméfit na kvalitu cestovniho ruchu nez na masovy turismus. Jestlize
by se podminky opét zhorSovaly, nebylo by Spatné uzavéru zopakovat mozna i1 na kratsi dobu
nez vroce 2018. Dalsim moznym krokem, jak zabranit opétovné uzavére, by bylo zfizeni
skupiny, ktera by dohlizela na dodrzovani pravidel, nebo ptisnéjsi kontroly pfi vstupu na ostrov.
I vySe zminované pokuty za poruSeni nafizeni by mohly turisty pfimét chovat se rozumnéji a

cestovat udrzitelnéj§im zpisobem.
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10 Zavér

Cilem prace bylo vysvétlit a piiblizit koncept udrzitelného cestovniho ruchu. Cestovni
ruch jako takovy se v poslednich né€kolika letech stal vyznamnym finanénim piinosem do
statnich rozpo¢ti mnoha zemi. Navzdory této skuteCnosti je velmi dilezité, aby pfi navstévach
turistickych destinaci nedochazelo k nekontrolovatelnému turismu, a bylo mozné zachovat
mista i pro budouci generace. Z toho divodu byl vyvinut koncept udrzitelného cestovniho

ruchu, ktery se snazi zachovat turistické oblasti 1 pro budouci generace.

Jako prvni jsem se zabyvala zakladnim pojetim udrzitelnosti a udrzitelného cestovniho
ruchu a popsala vztah mezi nimi. Kapitola také odpovédéla na jednu z hlavnich vyzkumnych
otazek: Co je udrzZitelny cestovni ruch? Svétova komise OSN pro zivotni prostiedi definovala
udrzitelny cestovni ruch jako: ,, UdrZitelny rozvoj cestovniho ruchu splituje potreby soucasnych
turistii a hostitelskych regionu, a zdroven chrani a zvysSuje prilezitosti pro budoucnost. “ Zjistila
jsem, ze cilem udrzitelného cestovniho ruchu je nejen udrzeni kvality zivotniho prostredi, ale

také zachovani destinaci pro budouci generace.

Nasledné se kapitola stru¢né vénovala historii udrzitelného cestovniho ruchu. K expanzi
globalniho cestovniho pramyslu doslo v obdobi po 2. svétové valce, coz muzeme vidét
napfiiklad ve statistikach sestavovanych Svétovou organizaci cestovniho ruchu, podléhajicim
pravidelnym kontrolam. B&hem let Celil cestovni ruch také mnoha vyzvam. Jednou z nich byl
pokles cestovniho ruchu v druhé poloviné roku 2001, kdy doslo k teroristickym tGtokiim na
USA. Posledni zkouskou, kterou cestovni ruch prosel, bylo obdobi pandemie COVID-19, kdy
byla vétSina zemi pro turisty uzaviena. Jsou zde kratce popsany tfi faze vyvoje cestovniho

ruchu, které ilustruji vyvoj cestovniho ruchu a promény, ke kterym béhem vyvoje doslo.

Druha kapitola se vénovala vyzvam udrzitelného cestovniho ruchu. Tato kapitola nam
pomohla odpovédet na vyzkumnou otazku: Jakym vyzvdam tento koncept musi celit? Koncept
udrzitelného cestovniho ruchu se snazi o rozvoj turismu predevsim v ¢astech, kde by mohlo byt
na cestovni ruch nahlizeno negativné. Je zde také popsan rozdil mezi pojmy udrzitelny a rozvo;j.
Termin udrzitelny zahrnuje urcité limity, zatimco rozvoj zdiraziiuje lidské vyuziti k uspokojeni

potieb. Disledkem rozporu mezi t€émito dvéma pojmy mohou vznikat ur€ité otazky. Jednou
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z hlavnich vyzev konceptu udrzitelného cestovniho ruchu je porozumét §irSim souvislostem a

zkoumat ho jak v kontextu mistnich komunit, tak i z globalni perspektivy.

Prvni vyzvou, ktera byla v kapitole diskutovana, je unosna kapacita destinace. Unosnost
destinace muze byt zkoumana z pohledu socialniho prostiedi, kulturniho prostiedi nebo
zivotniho prostiedi. Kli¢ovym problémem pfi posuzovani unosnosti je stanoveni ukazatelt, aby
mohlo byt provedeno co nejpfesnéjsi mefeni a nasledné stanoven limit inosnosti destinace.
Dal§im aspektem, se kterym se musi rozvoj udrzitelného cestovniho ruchu vyporadat, je jeho
mezigeneracni aspekt. Pfi posuzovani urcitého projektu je nutné zajistit jeho udrzitelnost a urcit
dopad pro budouci generaci. Unosnost destinace se nezabyva pouze otazkou uspokojeni potieb
budoucich generaci, ale také hleda odpovéd na otdzku, co budou budouci generace pfi
cestovani vyzadovat. Posledni vyzvou, jez byla popisovana, je nahlizeni na cestovni ruch jako
prumysl. U této vyzvy je nejvétsi prekazkou pohled mistnich na cestovni ruch jako na

ekologicky problém.

Nasledujici kapitola se popisuje model platforem, sestaveny profesorem Jafarim. Tento
model poskytuje uziteCny nahled pro pochopeni vzniku a rozvoje cestovniho ruchu az do
uvédoméni si jeho udrzitelnosti. Model je rozdélen do ctyt platforem, kdy kazda z téchto
platforem byla vyvinuta v kontextu své vlastni doby. Advokacni platforma (advocacy platform)
se vyskytla uz v povalecném obdobi a vyznacuje se silnou podporou cestovniho ruchu.
Ochranna platforma (cautionary platform) se zabyva potencidlné negativnimi dopady
cestovniho ruchu. Cestovni ruch vnima jako nebezpeci pro hostitelské komunity ¢i ohrozeni
jejich kultury. Predposledni adaptativni platforma (adaptancy platform) tvrdi, ze cestovni ruch
se dokazal prizpusobit jedinenym sociokulturnim, ale i environmetalnim okolnostem
destinace. Posledni platformou je platforma zalozena na znalostech (knowledge-based

platform).

Ctvrta kapitola se zabyva dimenzemi udritelného cestovniho ruchu. Radime zde
socialni dimenzi, environmentalni dimenzi a ekonomickou dimenzi. Cilem socialni dimenze je
otazka priméfenosti vzdélavani a zdravotnickych sluzeb s vidinou naplnéni uspokojeni potreb
lidi. Environmetalni dimenze se zamétuje na ochranu a kvalitu zivotniho prostfedi v destinaci.

Posledni, ekonomicka dimenze, diskutuje zajisténi sobéstacnosti nakladi podnikani.
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Dalsi kapitola se vénovala konceptu cestovniho ruchu s dirazem na organizace
podilejici se na turismu a odpovédéla na otazku: Jak je definovdan cestovni ruch? UNWTO
definovalo cestovni ruch jako: ,, ...socidalni, kulturni a ekonomicky jev, ktery zahrnuje pohyb
0sob do zemi nebo mist mimo jejich obvyklé prostiedi za osobnimi nebo profesiondlnimi ucely.
Duraz byl kladen na instituce ptsobici na mezinarodni i regionalni trovni. Z mezinarodnich
organizaci byla zminéna Svétovou organizaci cestovniho ruchu, kterd spada pod OSN a
podporuje odpovédny, univerzalné dostupny a také udrzitelny cestovni ruch. Rozvojové
organizace reprezentovala Organizaci pro hospodarskou spoluprdci a rozvoj, které se soustiedi
na vytvareni lepSich politik pro kvalitnéjsi zivot v zemi. Za zastupce regionalnich organizaci

byla vybrana Asociaci cestovniho ruchu tichomorské Asie.

Druha c¢ast bakalarské prace se zabyvala aplikaci konceptu udrzitelného cestovniho
ruchu na ptikladu Filipin, jejich udrzitelnym turismem a uzavirkou ostrova Boracay, jez muze
byt pouzit jako priklad dileZitosti rozvoje udrzitelného cestovniho ruchu. Tato Cast bakalaiské
prace nam odpovédela na posledni dveé vyzkumné otazky: Jaky je postoj Filipin k udrZitelnému

cestovnimu ruchu? a Cim byla zapricinéna uzavéra na ostrové Boracay v roce 2018?

Filipiny jsou ostrovni Cast nachazejici se v jihovychodni Asii, a také byvalou
portugalskou a nasledné Spané€lskou kolonii. Z toho divodu maji velmi bohatou historii, jiz se
tato ¢ast strucné vénuje. Cestovni ruch na Filipinach je vyuzivan k ptekonani propasti mezi
chudobou a pokrokem. Odvétvi turismu se béhem let neustale vyviji a ovliviluje zivot prevazné
vétsiny obyvatel zeme. V roce 2018 tvoril cestovni ruch 27, 4 % HDP. Udrzitelny cestovni ruch
na Filipinach podporuje Ministerstvo Zivotniho prostiedi a prirodnich zdrojii, jelikoz udrzitelny
cestovni ruch pomaha ochrané prirodnich zdroji. Kromé toho také pfispiva k ekonomickému

vvvvv

a jsou vytvareny programy na jeho rozvoj.

Dulezité téma, jez bylo v praci diskutovano, je filipinsky ostrov Boracay. Ostrov
podstoupil vroce 2018 Sestimésicni uzavéru. Tento radikalni krok byl ucinén z divodu
nekontrolovatelného rozvoje cestovniho ruchu. Mnozi s celkovou uzavérou nesouhlasili a
navrhovali pouze uzavieni nejvice postizenych oblasti. S uzavienim ostrova doslo k zamezeni
pfistupu turistim a nerezidentim ostrova. Hlavnim cilem rehabilitace byla obnova

odpadkového hospodareni, odstranéni nelegéalnich staveb a rozsifeni silnic. Po skonceni
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rehabilitace byla na ostrové zavedena nova pravidla, ktera méla zabranit podobné situaci

v budoucnosti

Cilem posledni kapitoly byla polemika o riznych doporucenich, ktera jsou predkladana
v raznych odbornych publikacich a akademickou obci. Dosla jsem k zavéru, ze uzavéra byla
zpusobena zhor§ujicimi se environmentalnimi podminkami, jejichz disledkem bylo rozhodnuti
vlady uzavfit ostrov. Aby nedoslo k podobnému incidentu, je dilezité aby se ostrov Boracay
zamyslel vice nad zvySenim kvality cestovniho ruchu nez nad masovou turistikou. Jednim
z doporuceni bylo také vyhostit osoby, které opakované porusuji pravidla nebo zopakovani
uzaveéry v budoucnosti. Vlada by se také mohla zamyslet nad vydanim zakona nebo doporucent,
pro lepsi aplikace konceptu udrzitelného cestovniho ruchu na ostrové Boracay, ale i na celych

Filipinéch.

Lidé cestuji ¢im dal vice a chtéji poznat co nejvice mist na svété. Proto se oCekava, ze
do budoucnosti bude téma rozvoje udrzitelného cestovniho ruchu vice rozebirané nez
v soucasnosti. To muize mit za nasledek i nové vyzvy, se kterymi se koncept udrzitelného
cestovniho ruchu bude muset vyporadat. Jednou z novych vyzev, kterym muze udrzitelny

turismus Celit, bude vyzva tykajici se udrzitelnéjsi prepravy turisti.
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