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Posouzeni dopravni dostupnosti mésta Jicin

Abstrakt: Bakalarska prace se vénuje dopravni obsluznosti a dostupnosti. Jejim cilem je
posoudit kvalitu dopravy a dopravni obsluznost v obci Ji¢in. Prace je rozdélena do dvou
hlavnich kapitol. Prvni se zabyva , Teoretickymi vychodisky“, v této kapitole je definovana a
rozdélena doprava, také jsou zde charakterizovany dopravni mddy a dopravni infrastruktura
a definovany pojmy dopravni obsluznost a dostupnost. V dalsi ¢asti této kapitoly jsou oba
predchozi pojmy rozebrany podrobnéji. Druhou kapitolu tvofti ,Prakticka ¢ast”, ve které je
charakterizovana obec Ji¢in, jsou zde také uvedeny geografické a demografické Gdaje. Déle
je zde rozebrana dopravni obsluznost Ji¢ina, kterou zajistuje Zeleznicni, autobusova i méstska
hromadna doprava. Posledni ¢asti této kapitoly patfi dopravnimu prizkumu. Tento prizkum

je zhodnocen v kapitole ,,Zavér a doporuceni”.

Klicova slova: doprava, dopravni obsluznost a dostupnost, dopravni prazkumy



Assessment of transport accessibility of the town of Jicin

Abstract: This bachelor thesis deals with subject of transport servicing and accessibility. It is
aimed to evaluate the quality of transportation and transport servicing in Ji¢in town. This
thesis is divided into two main chapters. The first chapter addresses "Theoretical
foundations". In the first part of this chapter transportation is defined and divided,
transportation modes and transport infrastructure are also defined here. In this part of the
chapter definition of terms transport servicing and transport accessibility are included. In the
second part of this chapter, the two previous terms are discussed in detail. Second chapter
consists of "Practical part" in which Ji¢in town is characterized, geographic and demographic
data are included here. Furthermore, the transport servicing and accessibility of Ji¢in town,
which is provided by railway, bus and public transportation is analyzed here. The second part
of this chapter deals with traffic survey, which is reviewed in chapter "Conclusion and
recommendations".

Keywords: transport, transport servicing and accessibility, transport survey
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1. Uvod

Doprava je s ¢clovékem spojena jiz od davnych ¢asu, bez existence dopravy by bylo
nemyslitelné, aby se nase civilizace dostala na Uroven, na které se dnes nachazi. Lidé
vyuZivaji dopravu kazdodenné k cestam za praci, vzdélanim i Iékafem. Dalsi cile mohou byt
také pratelé, rodina, kultura, sport a mnohé dalsi aktivity. Nemyslitelné by bez dopravy bylo
také cestovani, které lidem napomaha poznat nové kultury a tim ménit jejich pohled na svét.

Zejména kvuli potfebé lidi dojizdét do zaméstnani, Skol, nemocnic a Uradd byla uzakonéna
povinnost statu, kraji a obci zajistovat verejnou obsluznost svého uzemi.

V soucasnosti je vSak svétovym trendem vyuzivani osobni automobilové dopravy, tato
skutecnost plati pro cesty na kratkou i dlouhou vzdalenost. K tomuto ptispiva zejména
snadnd dostupnost vozidel nebo neochota lidi k pohybu. VyuZivani osobni automobilové
dopravy s sebou pfinasi kromé ¢asové nezavislosti a dalSich vyhod i fadu nevyhod. Pfi
zvysujici se dopravé se snizuje prijezdnost komunikaci a vznikaji kongesce, zhorsuje se
kvalita Zivotniho prostfedi, zpomaluje se rozvoj mést atd. Proto je dulezité, aby se hromadna
doprava stala pro lidi atraktivni a zacali ji vyuZivat nejlépe na kazdodenni bazi.

Pro zvysSeni atraktivity verejné dopravy je dilezZité neustale pracovat na zvySovani kvality
samotné dopravy, poskytovanych sluzeb a ¢etnosti spojli. Jednim z mozZnych feseni je napft.
zavadéni prvkud integrované mobility, kdy uZivatelé vyuZivaji osobni dopravu k dosazeni
paterni sité hromadné dopravy. UzZivatelé této dopravy se takto dostanou az do centra
daného mésta, kde mohou déle vyuzit MHD. Dalsi dlleZitou sloZzkou pro zatraktivnéni
hromadné dopravy je marketing a cilena reklama na zakaznika.



2. Cil a metodika prace

2.1 Cil prace

Cile pro resersni ¢ast bakalarské prace jsou rozdéleni a definovani dopravy, definovani
dopravni dostupnosti a popsani moznych zplsobu jeji modelace a definice dopravni
obsluZznosti a zpUsoby jejiho pldnovani, financovani a optimalizace. Cile pro praktickou ¢ast
prace jsou geografické i demografické charakterizovani obce Ji¢in, posouzeni dopravni
obsluznosti Jicina na zdkladé poctu spojd VHD a posouzeni kvality dopravy na zakladé dat
ziskanych z pilotniho prizkumu prujezdu vozidel Jicinem.

2.2 Metodika prace

Prace bude rozdélena na dvé hlavni ¢asti, ¢ast reSersni a praktickou. Informace pro resersni
¢ast budou ziskavany z odbornych publikaci, at uz ¢lanka ¢i knih, a to v tisténé i elektronické
podobé, vyuzité budou také internetové ¢lanky nebo navstévy knihoven. DalSimi zdroji
informaci budou zakony, normy nebo dostupné studijni materidly. ReSersni ¢ast prace se
bude zabyvat zejména dopravni dostupnosti a obsluznosti.

Informace pro praktickou ¢ast budou ziskdvany z Méstské uradu Jicin, a to jak z jeho
internetovych stranek, tak jeho navstévou nebo z vyhledavaée dopravnich spojeni IDOS.
Dalsimi zdroji budou vysledky Scitani lidu, domu a bytd a provadéného dopravniho
prazkumu. V praktické ¢asti prace bude charakterizovdno mésto Ji¢in a jeho dopravni vztahy
s okolnimi obcemi. Bude zde také zjistovana dopravni obsluznost Ji¢ina a prezentovany
vysledky dopravniho prizkumu, ktery bude provadén za nésledujicich podminek:

Bude se jednat o pilotni dopravni prizkum, ktery nebude provadén v souladu s technickymi
podminkami 188. Bude provadén prizkum pouze jednoho sméru na silnici Il. tfidy Cislo 286,
tato komunikace privadi do Ji¢ina dopravu ze sméru od Hradce Kralové a ddle vede smérem
na Semily. Pro sCitani budou vybrana tfi mista, vidy za okruzni kfiZovatkou. Vozidla budou pfi
sCitani délena podle sméru, ze kterého ptijizdi. Vozidla, ktera pfijizdi pravé po silnici ¢islo 286
budou oznacovéana ,z méreného sméru“. Vozidla, kterd se budou pomoci okruzni kfizovatky
pfipojovat na tuto silnici ¢islo 286 z jiné komunikace budou oznacovéna ,,z ostatnich sméra“.
Pocet ,z ostatnich smér(“ tedy bude vidy tvoren vozidly z vice nez jedné komunikace.
Vozidla budou dale délena do péti zakladnich kategorii na: osobni automobily, nakladni
vozidla, dopravni soustavy, motocykly a cyklisty. Sc¢itani vozidel bude probihat na kazdém

méreném misté jednou, v béZny pracovni den od 6:00 do 9:00.



3. Prehled feSené problematiky

V nasledujici kapitole bude definovdna a rozdélena doprava, jeji mody i infrastruktura.
Definovany také budou pojmy dopravni dostupnost a obsluznost. Podkapitola dopravni
dostupnosti bude pojednavat zejména o moznostech modelovani dopravni dostupnosti.

V podkapitole dopravni obsluznosti budou rozebrany faktory, které ji ovliviuji, zplQsob jejiho
financovani a planovani a také postupy slouZici k jeji optimalizaci.

3.1. Definice a rozdéleni dopravy

Dopravu je mozné obecné definovat jako premistovani véci ¢i osob, Ize ji provadét bud
vlastni silou nebo silou zprostfedkovanou. Dale je moZné dopravu definovat z ekonomického
hlediska jako ¢innost, pri které dochazi k cilenému premistovani véci ¢i osob, coz se
projevuje v sociologicko-ekonomickém systému spolecnosti. Z hlediska pfemistovani objektd
Ize dopravu rozdélit na dopravu osobni a nakladni (pfi které miZe dochazet i k premistovani
rGznych médii, jako jsou napfiklad plyny, kapaliny nebo i elektfina). [1]

Dopravou se jednoduse rozumi ¢innost, pfi které dochazi k premistovani osob nebo véci po
dopravnich cestach, za dodrzeni pozadavk( na co mozna nejvyssi rychlost, bezpecénost,

Ve

hospodarnost a také minimalniho znecisténi Zivotniho prostredi.
Dopravu je mozné délit podle ucelu, kterému slouzi na osobni a ndkladni na obrazku 1 je
naznaceno déleni podle verejné pristupnosti.

Obrdzek 1: Rozdéleni dopravy
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3.1.1. Dopravni médy

Silni¢ni doprava

Jedna se o dopravu, pfi které dochazi k premistovani osob nebo nakladu predevsim za
pomoci dopravnich prostiedk(, pohybujicich se po silnicich a zpevnénych cestach. Na rozdil
od zbylych dopravnich médu se u silniéni dopravy na komunikacich stietavaji rizné typy
ucastnikd dopravniho provozu (automobily, motocykly, cyklisté nebo chodci).

Silni¢ni doprava se uskutecriuje na pozemnich komunikacich definovanych zakonem Ccislo
13/1997 Sb. O pozemnich komunikacich, ktery tika: ,,Pozemni komunikace je dopravni cesta
urcend k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zafizeni nutnych pro
zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti.” [2] Tento zakon ddle déli pozemni komunikace do
Ctyf kategorii na ddlnice, silnice, misti komunikace a ucelové komunikace.

Dalnice je pozemni komunikace, kterd je ur¢end zejména pro dalkovou a mezinarodni
dopravu. Dalnice se buduje bez Uroviiovych kfizeni, ma oddélené jizdni pdsy i mista pro vjezd
a odjezd. Dalnice je uréena pouze pro silni¢ni motorova vozidla, ktera musi spini limit
minimalni rychlosti. [2]

Silnice je verejné pfistupna pozemni komunikace, kterd slouZi jak pro silni¢ni a jina vozidla,
tak i pro chodce. Silnice se rozdéluji podle svého urceni i dopravniho vyznamu na silnice I.
tridy, ktera slouzi hlavné pro mezistatni a dalkovou dopravu. Pokud je silnice I. tfidy
vystavéna jako rychlostni komunikace, tak slouzi pouze silnicnim motorovym vozidlim, ktera
musi plnit urcity rychlostni limit. Rychlostni komunikace je vybavena podobné jako dalnice.
Silnice Il. tridy je uréena zejména pro spojeni mezi vétSimi tUzemnimi celky (odpovidajici
drivéjSim okreslim). Silnice lll. tfidy, je uréena pro vzajemnou dopravu mezi obcemi, a také
pro jejich napojeni na dalsi pozemni komunikace. [2]

Mistni komunikace se déli stejné, jako silnice na mistni komunikace I. tfidy, kterd slouzi jako
pratah dalnice, rychlostni silnice nebo jako pfivadéc pro tyto nadfazené dopravni sité. Mistni
komunikace Il. tfidy je dopravni tepnou a sbira silni¢ni dopravu hlavnich sméra pfi vyjezdu

z mésta tyto sméry vzajemné propojuje. Mistni komunikace lll. tfidy je obsluzna komunikace,
ktera zajistuje béznou obsluhu Gzemi, tvofi uliéni sit. Do lll. tfidy také patfi prijezdné useky
silnic obcemi. Posledni IV. tfidu tvofi klidné komunikace v centru mésta nebo obytné zéné a
mistni komunikace uréené pro cyklisty, chodce nebo dal$i nemotorové dopravni prostredky.

3]

Ucelova komunikace slouzi k propojeni nemovitosti pro potteby jejich vlastnikél nebo pro
spojeni téchto komunikaci s komunikacemi ostatnimi. Slouzi také k obhospodarovani
zemédélskych a lesnich pozemku. Pfistup na ucelovou komunikaci maze byt na Zadost
vlastnika komunikace, po dohodé s Policii Ceské Republiky, omezen pfislunym dopravnim
Uradem. [2]



Zelezniéni doprava

Zelezniéni (kolejovd) doprava je uskute¢riovdna po Zelezni¢nich tratich Zelezniénimi
dopravnimi prostfedky. Stejné jako silni¢ni doprava se déli na dopravu osobni a nakladni.

Pro Zelezni¢ni dopravu je typicky velmi nizky valivy odpor mezi kolem a kolejnici, vyuziva se
pro prepravu tézkych a hromadnych zasilek. Dalsi vyhodou je vyssi bezpecnost dopravniho
systému, nizsi energetickd narocnost, nez je u silni¢ni a letecké dopravy, srovnatelna rychlost
prepravy na delsi vzddlenosti se silicni dopravou. Nevyhodami mohou byt mala flexibilita a
nemoznosti dopravit zboZi na misto, které se nenachazi u Zeleznicni trati. [1]

3.1.2. Dopravniinfrastruktura
Silni¢ni infrastruktura

Infrastruktura silni¢ni dopravy je tvorena siti pozemnich komunikaci, dale ji také tvofi stavby
v jejim okoli, které zajistuji bezpecnost provozu a potreby ridicl i jejich vozidel (benzinové
pumpy, parkovisté). Pozemni komunikace jsou podle jejich vyuZivani i vyznamu rozdéleny na
dalnice, silnice, mistni a uzitkové komunikace. Pro spojeni dvou a vice komunikaci se
pouzivaji kfizovatky.

KtiZovatky se rozdéluji na stykové, prlise¢né, odsazené, vidlicové, hvézdicové a okruzni. Déle
jsou komunikace vybaveny dal$imi stavbami, jako jsou mosty, propustky (slouzici pro
zajisténi toku vody mimo komunikaci), protihlukovymi barierami, tunely nebo galeriemi.
DuleZitym vybavenim jsou také prvky zajistujici bezpecnost provozu. Bezpecnostni zafizeni se
rozdéluji podle svého ucelu na vodici, které slouzi k vedeni vozidel za zhorsené viditelnosti
(smérové sloupky a vodici prouzky). Druhym typem jsou zachytnd zatizeni, vyuzivajici se
zejména v mistech, kde vozidlu, cyklistovi nebo chodci hrozi nebezpedi sjeti z vozovky, nebo
stfet s jinym vozidlem. [1]

Zelezni¢ni infrastruktura

Infrastrukturu Zeleznic¢ni dopravy tvofi kolejova sit (Zelezni¢ni draha), Zeleznicni stanice a
v neposledni fadé zabezpecovaci a dalsi technicka zafizeni nezbytna k provozu.

Zelezniéni drahy je moiné délit podle vyznamu, Gcelu nebo podminek stanovenych
provadécim predpisem do ¢tyr kategorii. Celostatni drahy, po kterych probihd mezindrodni a
celostatni doprava. Regionalni drahy, které slouzi hlavné k zajisténi mistni dopravy, pfipadné
k pfipojeni na celostatni nebo ostatni regionalni drahy. Vlecky jsou drahy, které zajistuji
vlastni potfebu svého provozovatele, nebo jiného podnikatele a mohou byt dale napojeny na
jiné vlecky, regiondlni nebo dokonce celostatni drahy. Specidlni drahy zabezpecuji dopravni
obsluhu obci. [4]



3.2. Dopravni dostupnost a dopravni obsluznost
Pro dopravni dostupnost neexistuje Zadna konkrétni definice, Ize na ni pohlizet z mnoha

uhld, a proto je vnimana rlznymi autory jinak.

Podle jednoho pohledu muzZe byt dostupnost definovana jako: ,mira s jakou snadnosti
jedinec dosdhne aktivit poZadovaného typu, v poZadované lokalité, poZzadovanym mddem
dopravy a v poZadovaném case“. [5] Z pohledu jiného muze byt definovdna jako: ,mira s
jakou systém vyuZiti uzemi — doprava umoZzriuje jedincim (skupindm jedinc() nebo zboZi
dosdhnout aktivit nebo destinaci prostredky (kombinaci) dopravniho/ch modu/i“. [6] Autofi
dale vyjasnuji terminologii a oddéluji terminy pfistup a dostupnost. Termin pfistup by podle
nich mél byt pouzivan v pfipadé pohledu ze strany jednice, kdeZto pfi pohledu na lokalitu se
jednd o dostupnost. [6] Dalsi definici dostupnosti mlze byt: ,mnoZstvi a riiznorodost mist,
jeZ mohou byt dosaZena v daném cestovnim case a/nebo ndkladech”. [7]

Obecné vsak lze fici, Ze dostupnost oznacuje miru jednoduchosti, s kterou je mozné se dostat

na urcité misto.

Definice dopravni obsluznosti vychazi ze zakona Cislo 194/2010 Sb., ktery fika: ,,Dopravni
obsluZnosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do skol a
skolskych zarizeni, k orgdniim verejné moci, do zaméstndni, do zdravotnickych zafizeni
poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spole¢enskych
potreb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzZitelnému rozvoji tzemniho obvodu.“ 8]



3.2.1. Dopravni dostupnost
Dopravni dostupnost lze rozliSovat a modelovat ji pomoci rdznych hledisek a méfritek.
Existuje vicero riznych model(: Uzemné separovany, Casové-prostorovy, obrysovy,
uZiteCnosti infrastruktury, gravitacni, sitovy nebo konkurencnich aspektl. Vzhledem
raznorodosti zminénych model(i neexistuje Zadné konkrétni méritko pro zhodnoceni
dostupnosti. Pfesto dochdzi ke spole¢né shodé na nékolika indikatorech dostupnosti, které je
vhodné pfi hodnoceni kombinovat. [9]

Typy méfitek dopravni dostupnosti Ize rozliSovat napf. podle komponent( na: [6]

dopravni (¢as na cestu, Usili potfebné k premisténi v prostoru, cenu jizdného, ...)

vyuZiti uzemi (rozmisténi a rozdéleni aktivit a pfileZitosti v Uzemi, konkurence nabidky a
poptavky po aktivitdch v oblastech u moznych spotrebitelq, ...)

¢asovy/docasny (jak je uZivatellv vzor chovani ¢asové omezen dopravou v pribéhu dne,
tydnu, roku, ...)

individualni (moZnosti, potieby a pfilezZitosti uZivatel( dopravy)

S konceptem dostupnosti byl zaroven rozvinut i koncept mobility, ktery se zabyva pouze
vykonem dopravnich systému v jejich vlastnich ramcich. Dostupnost bere v potaz vzajemné
pusobeni dopravnich systému a forem vyuZziti Uzemi. Nékterad jeji méfitka jsou schopna
posuzovat zpétnou vazbu, zahrnovat determinanty chovani pro vzory aktivit v misté i ¢ase
nebo odezvy uzivatelll na sou¢asné podminky. [9]

Planovani dopravy a mobiliy se primarné zabyva pohybem vozidel, lidi nebo zbozi, kdezto
dopravni dostupnost pfijima spojeni vyuziti Uzemi — dopravy, pracuje s indikatory, jako
je pocet cest nebo doba cesty. [10]

Postupy stanoveni ¢asové a vzddlenostni dostupnosti

Casové dostupnost vyjadfuje celkovou dobu cesty z Fe§eného bodu do viech cilovych bodd.
Cestovni Cas lze chapat bud, jako ¢asovou vzdalenost (uvazuji se jen doby samotného
nejrychlejsiho pfesunu) nebo jako ¢asovou ztratu, kterd ma smysl pti vyuzivani hromadné
dopravy, kdy se do doby cesty zahrnuje i doba ¢ekani na odjezd dopravniho prostredku. [11]

Fyzicka vzdalenost se mize urovat skutenym mérenim vzdalenosti verejné pristupnych
komunikaci nebo ostatnich vefejnosti pristupnych cestach. V uréitych pfipadech je mozné
pro dany standard dostupnosti vyuzit vzduSnou vzdalenost. V takovém pripadé se

z posuzované trasy musi vynechat ¢asti Uzemi, které jsou vzajemné oddéleny barierou
znemoznujici pohyb po vefejné pristupnych komunikacich (feka, Zelezni¢ni trat nebo dalnice
bez moznosti prechodu). [12]



Vzdusna vzdalenost se také pouziva v pripadech, kdy by zjistovani skutecné vzdalenosti po
vefejnych komunikacich bylo naroéné, pfipadné by vyZzadovalo neiamérné usili pro ziskani
potiebnych vysledk(l. V tomto pfipadé se vzdusna vzdalenost upravuje vici poZzadované
skutecné vzdalenosti koeficientem, ktery zohlednuje rozdil mezi skute¢nou a vzdusnou
vzdalenosti (koeficient se tradi¢né pouziva 1,3 v nezbytnych pfipadech napt. v naro¢ném
terénu je mozné koeficient zvysit). [12]

Modelovdni dopravni dostupnosti

Modely dopravni dostupnosti slouzi k hodnoceni dostupnosti dané oblasti. Dostupnost mlze
byt hodnocena podle ¢asu, vzdalenosti, ceny za dopravu apod. V ndsledujici ¢asti budou
popsany nékteré z existujicich modell dopravni dostupnosti.

Model Uzemni separace

Model Uzemni (prostorové) separace je zaloZzeny na infrastrukture. Vyuziva fyzickou
vzddlenost mezi jednotlivymi prvky infrastruktury dopravy, proto je vhodny pro vyuZiti u
analyzy uzlG a struktury sité. Vyhodami jsou jeho srozumitelnost a minimalni obtiZznost
ziskavani dat. Nevyhodami jsou nepfitomnost odkaz(i na vzory vyuziti Uzemi ¢i Uzemni
rozdéleni pfileZitosti nebo aktivit. Dalsi nevyhodou je absence pfipadnych omezeni sité napft.
rychlosti ¢i jinymi cestovnimi odpory. Model také nebere v Gvahu aspekty chovani pfi vybéru
dopravy. Pfi snaze o komplexnéjsi pojeti je mozné vyuzit dalSich indikator(, kterymi mohou
byt Cas cesty, spolehlivost dopravy, cestovni naklady pro uZivatele dopravy, frekvence spojl
verejné dopravy, pfipadné kombinace téchto ukazatel(. [6]

Na obrazku 2 je pfiklad modelu Uzemni separace za pouZiti vzdalenosti.

Obrdzek 2: Méritko cestovnich odpori-vzddlenost

L Ll T
- ~

| Car (Arterial)

L Jkm |

Ze zdroje (Cerny bod) do odlisnych cili (A, B a C) s vyuZitim metrické vzddlenosti.
Zdroj: [9]



Pti modelovani nékterych problémd mohou byt pouzita jind méfitka, nez je fyzicka
vzdalenost, nejcastéji se pouZiva cestovni ¢as. Tento ukazatel mUzZe byt ¢asto presné;jsi nez
vzddlenost, a to pro motoristy i pro uzivatele verejné dopravy. K modelovani tras podle ¢asu
se pouzivaji GIS aplikace, které pracuji na bazi primérnych rychlosti. Tyto aplikace vsak
nemusi brat v potaz vliv individualniho akceptovani prestup(l (u uzivatel(i vefejné dopravy),
ani vliv dopravnich kongesci (u motorist(i). Ddle mlzZe byt cestovni ¢as pro chodce, pfipadné
cyklisty ovlivnén (zejména v zastavénych oblastech) svételnym signaliza¢nim zafizenim,
pfipadné jinym managmentem dopravniho provozu. [9]

Pro urceni cestovniho Casu existuje vice zplisob(, mize byt stanovovan tzv. ,,od obrubniku

k obrubniku“ nebo , 0d dvefi ke dvefim“. V prvnim ptipadé se jedna o cas, ktery chodec,
cyklista, uzivatel verejné dopravy nebo motorista stravi na verejné infrastrukture daného
modu (nezapocitava se Cas straveny cestou k zastavce/stanici atd.) Cestovni ¢as ,,od dvefi ke
dverim” zahrnuje vynechané sekundarni efekty, zaroven pridava k analyze vrstvu
komplexnosti (ne vidy je mozné ziskat potfebnd data). U vefejné dopravy se pouzivaji
metody pro zjisténi doby ¢ekdni ve stanicich nebo na zastavkach. Bézné se primérna doba
¢ekani (na prijezd spoje nebo prestup) urcuje jako polovina frekvence sluzeb. U spoju, které
maji nizkou frekvenci (nap¥. 15 min a vice) a nemaji problém se spolehlivosti jizdniho fadu se
da predpokladat, Ze cestujici pfizptsobi svij ¢as prichodu na zastavku nebo stanici. U
takovychto spoju je mozné sniZit rezervy na ¢ekani. [9]

Obrazek 3 zobrazuje model Uzemni separace s vyuzitim ¢asového kritéria.

Obrdzek 3: Méritko cestovnich odport-cas

Car (Tollway)
10 min

Car (Tollway)
20 min

Ze zdroje (Cerny bod) do odlisnych cilti (A, B a C) s hodnocenim pomoci cestovniho ¢asu ,,od obrubniku
k obrubniku“ v dobé volného priijezdu nalevo a v dobé dopravnich kongesci napravo.
Zdroj: [9]



Model obrysovy

Obrysovy model vyuziva cestovni ¢as, podle kterého definuje zachytné oblasti pomoci
vykresleni jedné nebo nékolika kfivek kolem urcitého uzlu. Tento model dale méri pocet
prileZitosti v kazdé oblasti. Kazda krivka tvofi hranici maximdlniho cestovniho ¢asu pro
dosazeni rliznych aktivit. V tomto pfistupu jsou zahrnuty jak vzory vyuZiti Uzemi, tak zaroven
omezeni vznikajici dopravni infrastrukturou. Pfi aplikaci tvrdych hranic pro identifikaci
zachytné oblasti neni mozné rozliSit cestovni ¢as mezi pfilezitostmi leZicimi v jedné oblasti.
Obrysovy model neposuzuje aktivity podle jejich nakladd ¢i vhodnosti pro uZivatele, ale
vSechny bere jako rovnocenné. Obrysové skupiny jsou tedy vybirany (témér vzdy) ndhodné a
nemusi odpovidat skute¢nym dlivodim cesty z pohledu uzivatele. [9]

Na obrdazku 4 je pfiklad pouziti obrysového modelu.

Obrdzek 4: Obrysové méritko.

30-minute
contour

15-minute
contour

.................

PrileZitosti (zndzornéné fialovymi body) se hodnoti podle zén cestovniho ¢asu (A= do 15 minut, B= 15-30 minut,
C=vice neZ 30 minut) z referencniho (Cerného) bodu.
Zdroj: [9]

Tento model se vyznacuje vysokou citlivosti na vybér vytycujiciho rozdéleni oblasti. [13]

Nevyhodou tohoto modelu jsou také potencialné libovolné cestovni naklady nebo hranice
casu, s limitem pro cestu do zaméstnani bez oddéleni riznych médi nebo podminek
dopravy (pési, cyklisticka doprava, verejna doprava, volny prlijezd nebo kongesce). [7]

Model gravitacni

Gravitacni model je navrzen k prekonani nedostatkd striktniho a/nebo nahodného stanoveni
obrysovych skupin. Toho je docileno stanovenim skute¢ného ¢asu pro kazdou aktivitu zvlast.
Diky oddélené identifikaci cestovniho ¢asu, ke kazdému cili je mozné tyto cile vzajemné
porovnavat. Ani tento model vSak nebere ohled na rozdilnost kazdého uzivatele dopravy

v dané lokalité, ani na odlisné preference ve vazbé na potfebnost aktivit. [9]

GravitaCni model je zndzornén na obrdzku 5.
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Obrdzek 5: Gravitacni méritko.

30-minute

-

15-minute
contour

O

mmmnp

@ Opportunity at 40 minutes travel time
PrileZitosti (fialové body) zobrazuji skutecné cestovni casy (v minutdch) z referencniho (cerného) bodu.

Zdroj: [9]

Model konkurencnich aspekt(

Dalsim pfistupem k modelaci dopravni dostupnosti je modelovani z pohledu konkurence.
Konkurence muze teoreticky vytvaret dvoustranné omezeni dostupnosti. Na jedné strané
muzZe byt omezen pocet zajemcu o rlizné aktivity nebo pfrilezitosti (napr. konkurence mezi
zaméstnavateli snazicimi se ziskat zaméstnance s odbornou kvalifikaci). Omezenou kapacitu
mohou mit zaroven i tyto aktivity a pfilezitosti (napf. zaméstnavatel ma pouze urcity pocet
volnych pozic). [9]

Zahrnuti konkurencnich aspektl spociva v tom, Ze se nehodnoti pouze pocet aktivit, které
jsou v cilové zéné dosazitelné v daném cestovnim Case, ale u kazdé cilové zdony se navic
hodnoti kapacita pro dané aktivity a také pro vybér aktivit v pfipojenych oblastech. Citelnost
modelu je sniZovana geografickou komplexnosti, pro vétsi srozumitelnost modelu se
vyuzivaji indexové hodnoty (napf. 100 pro zaklad). Model komplikuji také zmény cen
pozemkd, cestovni naklady nebo vazby na ekonomicky cyklus. [14]

RGzné scénare modelu konkurencnich aspektl jsou vyobrazeny na obrazku 6.
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Obradzek 6: Méritko konkurencnich aspekti-scéndre A-D.

Scéndr A: Kapacita mozZnosti i klientd je stejnd. Diagram ukazuje kapacitu moZnosti s jejich zdchytnymi oblastmi (svétlé
kruhy), ty odpovidaji geografickému rozdéleni klient( (tmavé body). Scéndr B: Kapacita mozZnosti je mensi, néZ kapacita
klientd, napr. pouze 68% obyvatel cervené zény muze byt obslouZeno (kteroukoli zachytnou oblasti), zbylych 32% na
obslouZeni nedosdhne. Scéndr C: Kapacita moZnosti prevysuje kapacitu klient(. Predpokladd se, Ze dostupnost mozZnosti se
sniZuje se zvysujici se vzddlenosti od centra. Scéndr D: V jedné oblasti (Cervené) je kapacita mozZnosti mensi, neZ kapacita
klientd a ve zbyvajicich dvou moZnosti prevysuji kapacitu klientd. Diagram zobrazuje uzemni nesoulad — ¢ervend oblast je
omezend, dalsi dvé jsou neomezené (maji usetrenou kapacitu).

Zdroj: [9]
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Model ¢asové prostorovy

Casové prostorové modely jsou zméFeny na éasové rozpocty nebo na prostorové asové
cesty uzivatel( dopravy. Existuji tfi typy ¢asovych omezeni: omezeni schopnosti (pro osoby,
které maji moznost se ubytovat v prostoru daného ¢asového okruhu), omezeni spravni
(dobou komponent dopravni infrastruktury a sluzeb nebo dobou, ve které jsou provozovany
urcité aktivity) a omezeni spojenim (potieba byt na urcitém misté v urcity cas). [9]

Ptiklad ¢asové prostorového modelu je na obrdzku 7.

Obrdzek 7: Casové prostorovy model
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Geograficky dosah doplrikovych aktivit dostupnych mezi zdrojem (Cerveny bod) a cilovou destinaci (Cernym
bodem) s rozdilnymi ¢asovymi rozpocty (30, 60 a 90 minut). Cestovni ¢asy v minutdch jsou pro kaZzdy segment
zobrazeny v barevnych ctvercich. Cas pro prestupy a dosaZeni dopravy je stanoven na 5 minut.

Zdroj: [9]

Tento model je vyhodny pro ohodnoceni ndvaznosti cest a efektli Gzemné sloucenych aktivit.
Na druhou stranu ¢asové omezeni neposkytuje informace o spektru motivaci pfi vybéru

dopravy jedincem. [13]

Nevyhodou tohoto modelu je také nemoznost vyuziti dat ze standardnich dopravnich
prazkum( a vyZaduje tak provedeni specifického ziskani dat. To omezuje agregaci dat u
uzemi s velkou rozlohou a také kompatibilitu dat ziskanych rlznymi prazkumy. [9]

Model sitovy

Model sité vychazi z kompletni analyzy dopravni sité, pfi které se rozliSuje pfistup na
primarni a dualni. Oba pfistupy jsou zaloZzeny na urceni uzl(l a hran jako Uzce spjatych
komponent(l jakékoliv sité. V primarnim pfistupu se povazuji Useky ulic za hrany a uzly tvofi
krizovatky ulic. V dualnim pfistupu jsou navic uvazovany alternativni cesty vedouci okolo.
[15]
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Primarni pristup je jednoduchy a intuitivné reprezentuje dopravni sit. Zahrnuje topologické
meéritko umozAujici rozpoznat délku cesty i pocet priénych hran, ddle také negeografické
struktury jako jsou socialni sité. [15]

Dualni pFistup vychdzi z metodologie syntaxe prostoru, ktera byla rozvinuta pro uréeni
spojitosti ulic prochdazejicich mnoha kfizovatkami. Tento aspekt je kli¢ovy atribut ¢itelnosti a
funkénosti pohybU v siti. [15]

Oba pristupy k sitovému modelu byly testovany v nékolika rliznorodych méstech. Z tohoto
testovani vychazi primarni pfistup jako vhodnéjsi nez pfistup dualni. Pfi pouZiti pfistupu
primarniho jsou vysledky analyz obsahlejsi, realistictéjsi i objektivnéjsi. Zejména kvili
vétsSimu zahrnuti abstrakce, zabyvani se pouze topologii dané sité, ignorovani metrickych
geografickych parametru sité a subjektivnimu posuzovani uzl(i pfi dudinim pfistupu.
Primdrni pfistup je zaloZeny na silni¢ni siti a jejich uzlech, coz se stava svétovym standardem
geografickych informacnich systém( a je tak zajisténa jeho snadnd dostupnost. [16]

v v/

K vyjadreni vlastnosti dopravni sité existuji rizna méritka napf. stupen uzlu Ki — pocet hran,
které vstupuji do uzlu, primérny stupen uzll uvnitf sité, charakteristicka délka cesty L(G)
(primérnd vzddlenost nebo stupen separace mezi jakymikoli dvéma uzly v siti), celkova
globalni efektivnost Eg(G) (prevracend hodnota priméru nejkratsi cesty mezi dvéma uzly na
siti). [15]

Primarni i dudlni sitovy model je zobrazen na obrazku 8.

Obradzek 8: Sitovy model-nalevo primdrni, napravo dudini pfistup:

i

METRO LYON
Primal Graph |y
with node degrees Dual Graph
with node degrees

intersections = nodes,
route segments = edges) o o (Route segments = nodes,

Intersections = edges)

METRO LYON

Do nejvyse poloZzeného uzlu v modré linii primdrniho pristupu vstupuje jedna modrd linie a z kaZdé strany jesté
linie ¢ervend, proto je uzel oznacen hodnotou 3. Z nejniZe poleZeného segmentu cCervené linie v dudinim pojeti je
mozZné dosdhnout tri dalsich segmentu proto je tento segment oznacen hodnotou 3.

Zdroj: [9]
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3.2.2. Dopravni obsluznost
Dopravni obsluznost je verejna sluzba, kterou na Uzemi statu, kraje nebo obce zajistuje
verejna sprava a jejim cilem je zajistit dopravu pro kazdého ¢lovéka na jejim uzemi. Dopravni
obsluznost je jednim z hlavnich faktord vyspélosti dané zemé.

Rozdéleni povinnosti pro zajisténi dopravni obsluznosti mezi jednotlivé uzemni celky urcuje
zakon Cislo 194/2010 o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakon(
timto zpUsobem: , Kraje a obce ve své samostatné plisobnosti stanovi rozsah dopravni
obsluZnosti a zajistuji dopravni obsluznost verejnymi sluZbami v prepravé cestujicich verejnou
drdZni osobni dopravou a verejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.” [8]

Obec muzZe kromé zajisténi dopravni obsluznosti na svém Uzemi, také zajistovat obsluznost
na Uzemi obce jiné, k tomu vSak mUze dojit az po dohodé s krajem a danou obci, na jejimz
Uzemi bude k zajiSténi dopravni obsluznosti dochazet. Je-li pro zajisténi dopravni obsluznosti
vlastniho Uzemi kraje nutné vyuzit Uzemi kraje ciziho ¢i dokonce ciziho statu, tak je to mozné
po dohodé obou subjektll. V obou pripadech poté nese obec, pripadné kraj, ktery provozuje
dopravu na cizim Uzemi odpovédnost, jak za zajisténé dopravy, tak i za jeji financovani. [17]

Faktory ovliviijici kvalitu doprani obsluznosti
Dopravni obsluznost je ovliviovana mnoha dopravnimi vlivy, ale také mnoha vlivy jinymi,
napr. vlastnostmi daného prostoru z jeho geografického a regionalistického hlediska.

vevys

Nejdllezitéjsimi faktory, které ovliviuji kvalitu dopravni obsluznosti jsou: [18]

velikost Uzemi a jeho poloha,

charakter reliéfu (mUze znaéné zvyhodriovat nékteré regiony),
antropogenni vlivy,

charakter osidleni oblasti a vzdalenost mezi jednotlivymi sidly,
stupen urbanizace a aglomerace,

dojizdéni nebo vyjizdéni do $kol a za praci,

struktura regionalni verejné spravy,

cestovni ruch,

vliv regionalnich procesl a socioekonomickd uroven mikroregionu.

Financovdni a planovdni dopravni obsluZnosti
Zdrojem pro financovani dopravni obsluznosti jsou vynosy z jejiho provozu. Jelikoz ve vétsiné
pripadl verejnd doprava nevydéld ani cenu svych nakladl musi byt dotovana. Hlavni zdroj
financovani tedy tvofi verejné finance (rozpocet statu, kraju a obci). Vzhledem k neustdlému
nedostatku prostiedki( v rozpoctech se usiluje o hledani Uspor a o co nejvyssi efektivitu
poskytovanych sluzeb verejné dopravy. [17]
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| pfes nizkou navratnost v segmentu dopravy existuji spoje, které si vydélaji na své naklady.
Jedna se predevsim o dalkové a mezinarodni autobusové linky nebo dalkové a mezinarodni
vlakové spoje, které provozuji dopravci na vlastni podnikatelské riziko.

Dotacemi ze strany statu je financovdna pfednostné Zelezni¢ni doprava, a to vlaky kategorie
R (rychliky). Pokud pro ddlkovou dopravu neexistuje Zelezni¢ni spojeni, mize stat dotovat i
linkovou autobusovou dopravu. Stat také poskytuje dotace krajim na zajisténi drazni
regionalnich tratich (spésné a osobni vlaky) a také autobusovou linkovou dopravu. Ve
vyjimecnych pfipadech mohou kraje dotovat i provoz rychlik(i. Z obecnich rozpoctu je
financovana ostatni dopravni obsluznost tzn. ta, ktera je nad ramec obsluznosti zajistované
krajem. To nastava v pripadé, kdyzZ obci ¢i méstu nestaci linky nebo ¢asovd pasma a
potiebuje posileni lokalnich nebo regionalnich linek. Obce miZou financovat i méstskou
hromadnou dopravu. [19]

Planovani dopravy zajistuji Ministerstvo dopravy a jednotlivé kraje prostfednictvim planu
dopravni obsluznosti Uzemi. Plan se pofizuje minimalné na dobu 5 let a jeho cilem je vytvofit
podminky pro hospoddarné, ucelné a efektivni zajisténi dopravni obsluznosti a zajisténi
spoluprace statu, krajl i obci. Vychozim bodem pro stanoveni dopravniho planu jsou paterni
spoje verejné drazni dopravy. Plan dopravni obsluznosti Gzemi obsahuje popis zajisStovanych
vefejnych sluzeb v prepravé, predpoklad poskytovanych kompenzaci, harmonogram a
postup pfi uzavirdni smluv o verejnych sluzbdach, pfipadné harmonogram a zpUsob integrace,
(pokud se kraj nebo stat podili na organizaci verejnych integrovanych sluzeb v prepravé
cestujicich). [8]

Pocinaje 15. lednem 2021, kdy vchazi v platnost zakon ¢. 367/2019 Sb. novelizujici Zakon o
vefejnych sluzbach v prepravé, maji stejnou povinnost v planovani dopravy také obce.
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Postup optimalizace dopravni obsluznosti: [20]
1. Porizovdni datové zdkladny

Pro kvalifikovanou analyzu stavu dopravni obsluznosti Uzemi a stanoveni optimalizacnich
zaveér(l upravy provozu linek verejné hromadné dopravy je nutné mit potfebné datové
zaklady. Tyto zaklady tvofi pfedevsim data o minimalnich prepravnich objemech a
smérovych a prestupnich vztazich cestujicich. Data se ziskavaji primdarné z kvalitnich
dopravnich prizkum, které jsou doplnény o ostatni nepfimo ziskand provozni data.

Prvnim krokem je rekognoskace sledované sité, podle které se nasledné planuje provedeni
dopravniho priizkum. Nasledné je vhodné zamérit sit véetné zastavek pomoci GPS a na
tomto zaméreném zakladu zpracovat vektorovou digitalizovanou mapu sité, na které je
presné zobrazena poloha zastavek. Takto zpracované digitalni zaklady umoznuji jeji rozsahlé
vyuZiti napf. pro tvorbu map k jizdnim radlm, pro tvorbu aktudlnich zatézovych diagrami
(poctu vozidel nebo prepravovanych osob v riznych obdobich roku i dne), které odpovidaji
skutecnosti, pro potfeby spravy, udrzby a vizualizace atd. Pfi zamérovani zastavek pomoci
GPS se také provadi technicky popis zastavek a fotodokumentace. Takto vznikne jednotnd
databdze, kterd umoziuje jednoduchou praci pfi analyze a stanoveni optimalizaénich
opatreni. Pofizovana data se mohou rozdélovat podle primarnich a sekundarnich zdroja dat.

Primdrni zdroje dat:

Dopravni pruzkum prepravnich zatézi na linkach verejné hromadné dopravy: S¢itani

nastupd, vystupl, poctu cestujicich ve vozidle a zaznamendnim odchylek od jizdniho radu.
Do prizkumu se zarazuji vSechna vozidla od ranniho vyjezdu do zatazeni do vozovny.
Prizkum se mUze provadét dle nasledné potreby v bézny pracovni den (Utery, stfeda,
¢tvrtek), v obdobi vikendu (sobota, nedéle), pfipadné v Uzce zamérenych obdobich (Spicka,
sedlo, brzké ranni nebo pozdni vecerni hodiny).

Dopravni prlzkumy smérovych vztah( a prestupnich vazeb: Jsou realizovany dotazovdnim

cestujicich. Pro ziskani béZznych dopravnich charakteristik postaéuji data z obdobi mezi 5 a 19
hodinou. Struktura dotazu je navrhovéana tak, aby ziskala vSechny potrebné udaje pro
vyhodnoceni smérovych vztah( a zaroven co nejméné zatéZovala cestujiciho. Potfebné udaje
tvori zdroj cesty (misto i zastavka), cil cesty (misto i zastavka), ucel cesty, pravidelnost,
pouzity jizdni doklad a pouZité dopravni prostiedky. Pfi dotazovani je dileZité dosahnout
velikosti vzorku, ktera se stanovuje na zakladé celkového pfepravniho objemu cestujicich,
podle prlzkumu prepravnich zatézi na sledovanych linkach verejné dopravy. Metodika
provadéného prizkumu se stanovuje tak, aby byl vzorek rovnomérné rozlozen na sit linky a
aby jeho velikost dovolila nasledny prepocet vzorku na celkové hodnoty, tak aby byly

signifikantni.
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Specidlni dopravni pridzkumy: Nadstandardni prizkumové prace, které se vykonavaji pfi

nutnosti zjiSténi a vyhodnoceni urcitych skutecnosti, jako jsou napfiklad: méfeni zdrzeni
vozidla v zastavce, méreni doby odbaveni cestujicich, prizkum prestupnich vztaht
v dllezitém uzlu nebo prestupnim terminalu.

Sekundarni zdroje dat:

Data z dopravnich prazkum( mohou dale doplriovat data ostatni, nepfimo ziskana.
Vyuzivaji se zejména kvali moZnosti vytvareni dlouhodobéjsich ¢asovych relaci. Jedna se
naptiklad data z odbavovacich systémd, z poctu prodanych jizdenek, data z turnikett a
dalSich scitacli poctu cestujicich nebo data z dlouhodobého sledovani obsazenosti vozidla
v zavislosti na jeho zatiZzeni. Takto ziskana data nemaji tak vysokou presnost, aby podle nich
mohli byt stanoveny vérohodné zavéry. Pfi jejich kombinaci s daty z dopravnich prizkum( a
jejich kalibraci je vSak mozné dojit k relevantnim zavériim, a to i za obdobi, ve kterém
dopravni vyzkum neprobihal.

2. Komplexni provozni analyza

Po ziskani potifebné datové zakladny je potieba zpracovat komplexni provozni analyzu
sledovaného systému verejné hromadné dopravy. Pfi provadéni analyzy se predpoklada

s respektovanim zavedenych standard(, zejména obsazenosti, ktera se pouziva k porovnani
a dimenzovani prepravni kapacity. Pomoci databaze Ize vytvaret rlizné sestavy, z kterych je
pozadovano vytvofit minimalné tyto:

celkové zhodnoceni stavu uzemi,

popis stavajici sité verejné hromadné dopravy,

analyzu provozu jednotlivych systémd, interval(il obsluhy a soubéhd,

analyzu obecnych ukazatel(l za cely sledovany systém verejné hromadné dopravy,

analyticky rozbor jednotlivych linek.
analyticky rozbor jednotlivych linek obsahuje:

stru¢nou charakteristiku linky (zakladni identifikacni udaje),

stru¢nou charakteristiku linky (obsluhovaného uzemi),

sled zastavek linky,

prestupni zastavky,

rozbory s komentarem (porovnani prepravni nabidky a poptavky, analyza maximalni
obsazenosti spojl, analyza zastavkovych obrat(, analyza vytiZzeni zastavkovych usekl a
zlomU poptdvky prepravy a detailni prehled spoju linky s jejich ohodnocenim)

Dale se v ramci komplexni analyzy zpracovava analyza smérovych dopravnich vztah(, analyza
prestupnich vztahl nebo pripadné dalsi podrobné analyzy.
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3. Ndvrh optimalizacnich opatreni

Z dat ziskanych na zékladé analyzy je mozné vytvorit vhodné varianty navrha optimalizacniho
feSeni, které respektuji ekonomickou a zaroven i provozni stranku, pti dodrzeni stanovenych
standardu kvality.

Zaklady optimaliza¢nich navrhi verejné hromadné dopravy:

definice paterni sité (vyplyvaji z ni optimalizacni zasahy),

prizplsobeni nabidky pfepravy poptavce (navrhy optimalizace z hlediska pfepravnich
objemt),

aplikace vyhodnoceni smérovych dopravnich vztah( (navrhy optimalizace z hlediska
smérovych dopravnich vztahu,

ostatni Upravy optimalizacnich navrh(.

V Ceské republice je v souladu se smérnici Evropské unie pro zajisténi dopravni obsluznosti
povinné preferovana kolejova doprava. Jednim ze zakladnich predpoklad( pro paterni
systém je moznost prepravy velkého objemu cestujicich, pfi kterém nedochazi ke kolizi

s individudIni dopravou. Dal$im predpokladem je pravidelnost, i diky ni se provoz stava
atraktivnéjsi. Kolejovy provoz je nejen Zeleznicni, ale jedna se i o provoz tramvajovy. Paterni
provoz dale mohou doplfiovat vybrané autobusové pripadné trolejbusové linky (splfiuji
podminku kratkého intervalového provozu a umoziuji navyseni prepravniho objemu napf.
vyuzitim kloubovych voz(). Pfi definovani paterni sité je tfeba brat zretel na velikost
provozovaného systému hromadné dopravy a existence jednotlivych druh( dopravy. U linek
spadajicich do paterniho systému je vhodné provést ¢asovou koordinaci spoju, které
vyuzivaji spole¢nou trasu a zaroven zavést jednotny interval provozu. Tyto kroky se Cini kv(li
zajisténi pravidelnosti provozu paterni sité, coz napomaha ke zvyseni kvality poskytované
dopravy. Pravidelnost paternich linek se spoleénym intervalem je zakladnim predpokladem
pro dobfe funguijici systém vefejné hromadné dopravy. Casova koordinace spoj(i je dlleZita
také kvali prestuplim mezi jednotlivymi linkami hromadné dopravy. Dalsi nutnosti je vhodné
nasazovani kloubovych a standartnich voz(. Kloubové vozy by méli byt nasazovany

v obdobich dopravnich Spicek, zejména pak v dobé cest do Skoly. Vozy standartni by naopak
méli byt nasazovany v obdobi vecernich spoja.
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PFi snaze snizit provozni naklady paternich linek, pfi zachovani standardu je nutné
prizplsobit nabidku pfepravni poptavce. Znacné Uspory je mozné hledat predevsim

v neopodstatnénych brzkych vyjezdech vozidel na linky v ¢asech, kdy neni pfepravni
poptavka cestujicich pfilis vysoka a kdy je vysoky pocet vozidel v provozu a interval linek
(zejména MHD) je zbytec¢né kratky. Podobné situace nastavaji i ve vecernich hodindach (cca
po 20. hodiné). Poptdvka po dopravé je také nizsi o vikendech, kdy navic dochazi k rozdiliim
mezi sobotou a nedéli (v nedéli zacinaji cestujici jezdit pozdéji).

SniZovani poctu linek vSak musi byt feseno velice citlivé, aby nedoslo k naruseni standardu
obsluhy. K tomu by mohlo dojit, pokud by se kroky provadéli pouze na zdkladé velikosti
poptavky cestujicich. V takovém pfipadé by dochazelo k neimérnému prodlouzeni intervalu
linky.

4. Ekonomické analyzy

Zmény navrzeny v predchozich krocich musi zaroven vyhovovat ekonomickym pozadavkim.
K tomuto posouzeni je vhodné zpracovat jednotlivé linky do rozborovych tabulek. Provozni
naklady se mohou stanovovat bud pomoci variabilnich nakladd provozu, pfipadné pomoci
fiktivni hodnoty 1 K¢/km, kdy rozdil mezi plvodnim fesenim a feSenim navrzenym odpovida

uspore ¢i navyseni provoznich kilometr(.

V pripadé, kdy jsou dostupna podrobné;jsi data od dopravce, je mozné provést podrobnéjsi
ekonomické dopady na fidi¢e a vozidla. Dulezité je zejména spravné posouzeni kapacity
vozidla podle prepravni poptavky a nasledné vycisleni provoznich nakladd tohoto vozidla.
Dalsim dUlezitym krokem je stanoveni poctu usetfenych fidicli, smén a vozidel.

Pfi kone¢ném vyhodnocovani je vhodné provést oddélené ekonomické analyzy pro
jednotlivé varianty a nasledné je mezi sebou porovnat. Vzdy je vyhodné vyhotovit a dédle
pracovat s variantou provozné optimalni, ekonomicky optimalni i kompromisni.

5. Realizace optimalizacnich opatieni

Nejvhodnéjsi varianta, kterd splfiuje vSechna poZadovana kritéria se vybira na zakladé
navrZzenych optimalizacnich opatfeni a vycisleni ekonomickych dopadl zmén. Pfi vybéru by
se nemélo hledét pouze na ekonomickou vyhodnost uvedené varianty, ale také na
dodrzovani standardi pro optimalni provozni stranky. Konecnd varianta by méla co nejvice
zohlednovat kroky optimalizace a zaroven by rozhodné neméla sniZovat stavajici standard
dopravy, naopak by jej méla minimalné zachovat, v lepsim pripadé jesté vylepsit. Nezbytnym
krokem pro schvéleni a obhajeni ndvrhu je vytvoreni prezentacnich materialt obsahujici
detailni mapové poklady atd. Pro dosazZeni zdarné realizace je tfeba aplikovat vstupy do
systému dopravce a vytvofit aktivni spolupraci. Cilem je vyuZzit optimalizovany systém
dopravni obsluhy k vytvoreni dopravniho planu.

20



4. Prakticka Cast prace

4.1. Charakteristika obce Jicin

Obec Ji¢in je pramyslové, obchodni, turistické, historické, kulturni a byvalé okresni mésto ve
vychodnich Cechach. Le#i v Kralovehradeckém kraji, asi 85 kilometrd od Prahy. Mésto ma
statut obce s rozsifenou pusobnosti.

V Ji¢iné sidli fada obchodd, sluzeb i firem. Mezi nejvétsi podniky patfi Continental
Automotive, Seco Industries nebo Ronal CR. Sidli zde také okresni nemocnice.

V Ji¢iné se nachazi sedm matefrskych skol, ¢tyti zakladni Skoly, jedno gymnazium, dvé
odborné stredni skoly, jedna vy3$si odborna skola a je mozné zde studovat jednu vysokou
Skolu dalkovym zplsobem.

Ve mésté Ize kromé Méstského a Finan¢niho uradu Ji¢in také najit Financ¢ni arad, ¢i okresni
soud.

Ji¢in poskytuje velké volnocasové vyZiti, nalezneme zde sportovnich areal vybaveny dvéma
fotbalovymi hfisti, atletickym ovalem i kurty pro rlizné sporty (tenis, volejbal nebo nohejbal).
Ve mésté se dale nachazi nékolik dalSich ploch s umélym povrchem vyuzitelné pro rizné
sportovni aktivity. V letnich mésicich je mozné vyuzit sluzeb mistniho koupalisté, pro zimni
aktivity je zde vybudovan zimni stadion. Po cely rok je také mozné navstivit plavecky bazén.
Kulturni vyZiti nabizi Masarykovo divadlo, Biograf Cesky raj, pfipadné Knihovna Vaclava
Ctvrtka.

Zanedbatelny pro Ji¢in neni ani turismus, diky své historii i nedalekym turistickym cilim, jako
jsou Prachovskeé skaly ¢i ostatni mistim Ceského raje, je vyhleddvany pro traveni aktivni

dovolené.
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4.1.1. Geografické udaje
Ji¢in se nachdzi v oblasti Ji¢inské pahorkatiny ve vySce 287 m n. m. Mésto lezi nedaleko
chranéné krajinné oblasti Cesky raj a protéka jim Feka Cidlina. Mésto Ji¢in se rozklada na 5
katastrdlnich uzemich —Ji¢in, Hubalov, Moravcice, Popovice u Ji¢ina a Robousy. Poloha Ji¢ina
je znazornéna na obrazku 9.

Obrdzek 9: Poloha mésta Jicin.

Zdroj: [21] — upraveno

Ji¢in byl vybudovan okolo historického centra, jehoz dominantou je Valdicka brana.
S postupnym nardstem poctu obyvatel dochazelo k rozsifovani mésta, a tak vznikla i dvé
sidlisté, jedno se nachazi na severovychodnim, druhé na jiznim cipu Ji¢ina. Na vychodé mésta

se také nachdzi priimyslova zoéna.

4.1.2. Demografické Udaje
Pocet obyvatel Ji¢ina od vzniku republiky témér neustale narUstal, vyjimkou byly pouze
valec¢né roky, kdy stagnoval a po valce doslo i ke kratkodobému poklesu. Od poloviny 20.
stoleti pocet obyvatel narastal v roce 1990 dosahl pocet obyvatel svého maxima, v té dobé
Zilo v Ji¢iné 17375 obyvatel. V nasledujicich letech doslo k mirnému poklesu a od té doby
dochazi ke stagnaci okolo hranice 16500 obyvatel. [22]

Soucasné rozdéleni populace podle véku a pohlavi je uvedeno v tabulce 1.

Tabulka 1: Polet obyvatel Jicina s rozdélenim podle véku a pohlavi k 31. 12. 2019

muii Zeny celkem
. . |0-14 let 1337 1278 2615
vékové
. 15-64 let 5310 5191 10501
skupiny p
65 a vice let 1493 2042 3535
Pocet obyvatel celkem 8140 8511 16651

Zdroj: [22]
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Pramérny vék obyvatele Ji¢ina v poslednich péti letech narusta, v roce 2019 ¢inil 43,3 roku.
K ndrlstu obyvatel v obdobi poslednich péti let dochdazi u vékovych skupin 0-14 a 65 a vice
let. Pocet obyvatel ve vékové skupiné 15-64 let naopak klesa. [22]

4.1.3. Dopravni infrastruktura ve mésté
Silni¢ni doprava
Uzemim Ji¢ina prochdzi hlavni silniéni tahy spojujici oblast stfednich Cech s Krkonogemi,
pfipadné s Polskem a vychodni Cechy se severnimi, pfipadné s Némeckem a Polskem. Okolo
mésta je vybudovan obchvat, na kterém jsou vedeny silnice prvni tfidy. Silnice I/16 vede od
Revni¢ova pres Slany, Mélnik, Mladou Boleslav a Trutnov aZ na polskou hranici. Silnice 1/35
vede pres vyznamnou &ast Ceské republiky a vede od hranice s Polskem, pres Liberec,
Hradec Kralové, Svitavy a Olomouc az na hranici se Slovenskem. Na obchvat se také napojuje
silnice 1/32, ktera spojuje Ji¢in a Podébrady.

Pfimo méstem jsou poté vedeny dvé silnice Il. tridy. Silnice 11/502 prochazi pouze méstem a
spojuje krizeni silnic 1/16 a I/32 s kfizenim silnic 1/16 a I/35. V jednom Useku vede soubézné
se silnici 11/286, ktera je druhou silnici druhé tfidy prochazejici Jicinem. Z Ji¢ina vede tato
silnice pres Lomnici nad Popelkou a Jilemnici az na Horni Misecky, pfipadné Zlaté navrsi.
Silnicni sit Ji¢ina a jeho okoli je vyobrazena na obrazku 10.

Obrdzek 10: Silnicni sit mésta Ji¢in

Zdroj: [23]

Zelezni¢ni doprava
Ji¢inem prochazi jednokolejna regionalni trat 041 s obousmérnym provozem, ktera vede
z Hradce Krdlové pres Horice v Podkrkonosi do Turnova. Z Ji¢ina z této traté jesté odbocuje

dalsi regionalni trat 061, kterd vede do Nymburka.

23



4.1.4. Charakteristika dopravnich vztah(
Do lJi¢ina, jakozto do centra okresu dojizdi pomérné vysoky pocet lidi, a to jak za praci, tak za
vzdélanim. Z celkem 92 obci do Ji¢ina dojizdi pres 3600 lidi. Nejvice lidi pfijizdi bud’
z ptilehlych vesnic (Valdice, Zeleznice nebo Holina), nebo ze vzdalenéjsich vétsich mést (Nova
Paka, Lomnice nad Popelnou, Kopidlno nebo Hofice). Pfes % dojizdéjicich tvori dojizdky za
zaméstnanim, 23 % pravidelné dojizdéjicich do Ji¢ina jsou Zaci, studenti nebo ucni. [22]
V tabulce 2 jsou uvedeny obce, ze kterych se do Ji¢ina nejcastéji vyjizdi.

Tabulka 2: Hlavni oblasti dojiZzdky do Jicina, rozdéleni podle tcelu cesty

Zaméstnané | Zaci, studenti
- osob a ucni Dojizdéjici
Obec vyjizdky dojizdé] i do dojizdsiiol do | celkem
zameéstnani Skoly
Nova Paka 286 52 338
Valdice 145 43 188
Lomnice nad Popelkou 122 54 176
Kopidlno 146 26 172
Zeleznice 115 39 154
Hofice 112 8 120
Holin 67 35 102

Zdroj: [22]

Naopak z Ji¢ina za praci ¢i studiem vyjizdi asi 1300 osob. Obcané Ji¢ina ¢asto dojizdéji do
vyrazné vétsich mést (Praha, Mlada Boleslav, Hradec Krdlové i Liberec), vyrazna cast
vyjizdéjicich se také vyddva do mensich mést v okoli (Nova Paka, Hofice, Lomnice nad
Popelkou) nezanedbatelnd je také vyjizdka do pfilehlé obce Valdice. V pripadé vyjizdky je
rozdil mezi vyjizdéjicimi za zaméstnanim a vzdélanim nizsi. Do prace vyjizdi 62 %, za studiem
38 % osob. [22]

Mista, do kterych se z Ji¢ina nejéastéji vyjizdi jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3: Hlavni oblasti vyjizdky z Jicina, rozdéleni podle ucelu cesty

Zaméstnané osoby Z4ci, studenti a Wiizdsiici

Obec dojizdky vyjizdajici do udni vyjizdgjici do | ¥ V'2%¢)

Y . celkem

zaméstnani Skoly

Praha 150 135 285
Mlada Boleslav 118 19 137
Hradec Kralové 58 76 134
Nova Paka 59 64 123
Valdice 115 3 118
Liberec 20 63 83
Hofice 35 23 58
Pardubice 5 41 46
Lomnice nad Popelkou 30 15 45

Zdroj: [22]
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4.2. Dopravni obsluznosti Ji¢ina

Dopravni obsluznost Ji¢ina zajistuje (ostatné jako v celém Kralovehradeckém kraji)
spole¢nost Oredo s.r.o. Tato spolecnost je provozovatelem integrovaného dopravniho
systému IREDO pokryvajici Kralovehradecky a Pardubicky kraj. Dopravni obsluznost Ji¢ina
zajistuji dopravci BusLine KHK s.r.o., ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o., KAD, spol. s r.o.,
Trutnovska autobusova doprava s.r.o0. a AUTO-BEY, spol, s r.o. Na Zeleznici jsou dopravcem
Ceské drahy a.s.

4.2.1 Zelezni¢ni doprava
Ji¢inem prochazi dvé regionalini traté. Trat 041 z Hradce Krélové do Turnova a 061 z Ji¢ina do
Nymburka. Obé tyto Zelezni¢ni traté spravuje statni organizace Sprava Zeleznic. Dopravcem
na téchto tratich je statni spoleénost Ceské drahy a.s. Ze stanice Jic¢in ve viedni dny vyjizdi
celkem 39 spoju, o vikendech mimo letni sezénu 27 spojl a v letni sezéné 32 spojli. Obé
Zeleznicni traté spojuji Ji¢in predevsim s okolnimi vesnicemi (Valdice, Ji¢inéves, Butoves, ...) a
blizkymi mésty (Hotice, Kopidlno, ...), vzhledem k charakteru zdejsich spoj je pro delsi cestu
z pohledu prepravovaného (predevsim z ¢asovych dlvodu) vhodnéjsi autobusova doprava.

4.2.2 Linkova autobusova doprava
Autobusova doprava je hlavni soucasti dopravni obsluhy Ji¢ina. Mésto je s okolim spojeno
deviti dalkovymi, tficeti priméstskymi autobusy a v letnich mésicich jesté tfemi cyklobusy.
V3sechny tyto spoje zajistuje celkem pét dopravcd. Dalkové spoje nejcastéji spojuji Prahu a
Krkonose, pripadné Hradec Krdlové a Liberec. Naopak nejcastéjsi priméstské spoje jsou mezi
Jicinem a nedalekymi obcemi jako Sobotka, Turnov, Semily atd., pfipadné zdejSimi
turistickymi oblastmi. [24]

4.2.3 Meéstskd hromadna doprava
Méstska hromadna doprava je organizovana a financovdana méstem Ji¢inem. Dopravcem je
mistni firma Fejfar Bus s.r.o. MHD v Ji¢iné tvofi pouze jedna linka, na které se nachazi celkem
39 zastavek. Tato linka také zasahuje do prilehlé obce Robousy. MHD je vyuzivana zejména
seniory, ktefi maji pfepravu zdarma, cena plného jizdného ¢ini 7 K¢ a zlevnéného 5 K¢. Pro
prepravu jsou vyuZzivany vozidla s minimalni kapacitou 25 cestujicich a minimalné 15 misty
k sezeni. [25]
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4.3. Dopravni prazkum
Dopravni prlzkumy slouzi jako podklad pro analyzu stavu dopravy v dané oblasti. Na zakladé
jejich vysledk( dochazi k upravam, ktera maji za cil zvySovani kvality dopravy.

V rdmci bakalarské prace byl proveden pilotni dopravni prizkum prljezdu vozidel Ji¢inem
smérem od Hradce Kralové a Krkono$ na Lomnici nad Popelkou a Semily. Dany usek byl
vybran i s ohledem na probihajici vystavbu prelozky silnice Il. tfidy Cislo 286, ktera by méla
odvést tranzitni dopravu mimo Ji¢in. Tento prizkum nebyl provadén v souladu s TP 188.
Dopravni prlzkum byl provadén od utery do ¢tvrtka v dobé dopravni $picky od 6:00 do 9:00.
S¢itdna byla pouze vozidla jedouci danym smérem a vozidla pfipojujici se k méfenému sméru
(z jakého sméru se pripojovala nebylo zaznamendvano). Pro méfeni byla vybrana celkem 3
mista, ktera leZi v Ji¢iné na silnici druhé ttridy 286. Jednalo se vidy o misto za okruzni
kfizovatku, prvni se nachdzi v ulici Hradecka, na zacatku mésta a pfivadi vozidla ze sméru od
Hradce Kralové a Krkonos, druha se nachdzi na Husové ulici, uprostied trasy a dochazi zde ke
znacnému narlstu a sniZzovani intenzity dopravy. Posledni okruzni kfizovatka lezi v ulici
Revolucni a jeden z jejich paprskl odvadi dopravu smérem na Lomnici nad Popelkou a
Semily. S¢itana vozidla byla rozdélena do celkem péti kategorii (osobni vozidla, nakladni
vozidla, dopravni soupravy, motocykly a cyklisté). Vysledky scitani jsou prezentovany

v priloze I. Trasa, na které byl provadén dopravni prizkum véetné oznacenych mist méreni je
uvedena na obrazku 11.

Obradzek 11: Trasa s oznacenymi misty méreni

ul. Vrchlického —, ul. Hradecka

» Pension Barborka l Hfad
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Zdroj: [26] (upraveno popisky)
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4.3.1 Hodnoty naméfené na jednotlivych stanovistich

Graf 1: Skladba dopravy na ulici Hradeckd v dobé Spickové dopravy

300 1 273
B Méreny smér
B Ostatni sméry
= 200 -
Q
o
N
o
>
© 99
S 100
Q
13 s 5 3 0 1 0o 1
o 4 | [— —
Osobni Nakladni Dopravni Motocykly Cyklisté
automobily vozidla soustavy

Zdroj: vlastni vypracovdni

kategorie vozidel

Z grafu 1 vyplyva, Ze naprostd vétsina vozidel smétujicich do Ji¢ina jsou osobni automobily.
Z méreného sméru (od Hradce Kralové) pfijizdi do Jic¢ina ve Spickové hodiné (od 7:00 od
8:00) zhruba 270 vozidel, mimo Spi¢kovou hodinu je to 220 vozidle za hodinu. Ze zbyvajicich
smérl vedoucich smérem na Semily (z obce Robousy a z obchvatu Ji¢ina) projede ve

Spickové hodiné zhruba 110 vozidel a mimo Spickovou hodinu zhruba 80 vozidel. Smérem od

’

Hradce Kralové prijizdi v ¢ase Spickové hodiny 73 % vozidel, z ostatnich smérd 27 %. Toto
procentudlni zastoupeni bylo konstantni po celou dobu méreni.

Graf 2: Skladba dopravy v ulici Vrchlického v dobé spickové dopravy
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Graf 2 zobrazuje zastoupeni vozidel v dobé Spickové hodiny (od 8:00 do 9:00) ve Vrchlického
ulici. | zde tvofi vétSinu dopravy osobni vozidla, proti Hradecké ulici je zde nulovy vyskyt
obsluhy) do této oblasti Jicina. Nakladni automobily nad 3,5 t musi objizdét Ji¢in po silnici I.
tridy Cislo 16 a méstem projizdét po komunikaci Il. tfidy Cislo 502, kterd v ulici Revoluéni Usti
do silnice Il. tfidy ¢islo 286. Proti ulici Hradecké je zde mimo Spickovou hodinu vidét

narlst cyklistd. Méfenym smérem v dobé Spickové hodiny projizdélo 59 % vozidel, vétsinu
ze zbyvajicich 41 % tvofili vozidla pfijizdéjici po komunikaci ¢islo 502.

Graf 3: Skladba dopravy v ulici Revolucni v dobé Spickové dopravy
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Na grafu 3 jsou zobrazeny hodnoty Spickové dopravy v ulici Revoluéni, které je zde
dosahovéano od 7:00 do 8:00. Stejné jako na predchozich bodech, je i zde nejéetnéjsi osobni
automobilova doprava. Na rozdil od prechozich pfipadl zde ostatni mérené sméry prevysu;ji
smér méreny, ze kterého pfijizdi 36 % vozidel smérujicich smérem na Semily. Nejvice vozidel
z ostatnich sméra pfijizdi po komunikaci 502, kterd privadi dopravu ze sméru od Mladé
Boleslavi, ale také dopravu ze silnice Cislo 16, kterou musi vyuzit nakladni vozidla nad 3,5
tuny, kvali zakazu jejich vjezdu, ktery se nachazi na silnici Cislo 286 a omezuje vjezd
nakladnich vozidel uz pred kfiZovatkou ve Vrchlického ulici.
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4.3.2 Porovnani jednotlivych bodd méreni

Graf 4: Porovnadni celkového priijezdu na mérenych mistech

1200 -
1105 B ul. Hradecka

B ul. Vrchlického
W ul. Revoluéni

1000 -

800 -

600 -

Pocet votidel

400 A

200 A

misto méreni
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Do Ji¢ina v dobé méreni pfijizdi celkem 1004 vozidel 68 % z téchto vozidel pokracuje i ulici
Vrchlického. Ta je z téchto tfi ulic nejvytizenéjsi, s prijezdem 1105 vozidel. Narust je
zpUsoben mensim rozdilem mezi mérenym smérem a sméry ostatnimi, kdy se k mérenému
sméru pripojuje zna¢né mnozstvi vozidel zejména ze silnice Cislo 502. Na poslednim
méreném bodu dochazi k poklesu projizdéjicich vozidel, kdy se smérem na Semily vydava
pouze 698 vozidel, coz je vyobrazeno na grafu 4. Z méreného sméru poté pouze 262 vozidel,
coZ tvoli 24 % ze vsech vozidel odjizdéjicich mé&fenym smérem v ulici Vrchlického.

Graf 5: Procentudlni zastoupeni druhi dopravy na vsech mistech méreni
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Z predchoziho grafu 5 je zietelné, Ze naprostou vétsinu (ve vSech tfech pripadech pres 90 %)
tvofi osobni automobilova doprava. Nakladni vozidla (mezi které jsou zapocitavany i
autobusy) jsou zastoupena zhruba 4 %. Dopravni soupravy jsou zastoupeny 2 % na Hradecké
ulici a 1 % v Revolucni ulici. Kvali zakazu vjezdu nakladnich vozidel se do ulice Vrchlického
mUzZe dostat pouze dopravni obsluha.

Nakladni vozidla jedouci od Hradce Kralové smérem na Semily jsou timto omezenim nuceny
ke dvéma trasam. Jedna vede po silnici ¢islo 16 kolem Ji¢ina a nasledné skrz Ji¢in po silnici
Cislo 502, ze které se mohou v ulici Revolucni napojit na silnici ¢islo 286. Druhou variantou je
Uplné objeti Ji¢ina po silnici lll. tfidy Cislo 2862, respektive 2861 pres obec Studefany a na
silnici 286 se napojit ve Valdicich.

Motocyklova a cyklistickd doprava je naprosto minimalni, kazdd z nich predstavuje
maximalné 1 % vozidel projizdéjicich Jicinem.

Graf 6: Provoz na jednotlivych kriZovatkdch s rostouci denni dobou
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Podle grafu 6, Ize za Spickovou hodinou na Hradecké ulici oznadit ¢as mezi 7 a 8 hodinou
ranni. V tento Cas zde projizdi 40 % vozidel z celkového poctu za méreny Cas. Do zbylych
dvou hodin je provoz rovnomérné rozdélen po 30 % z celkového poctu. V ulici Vrchlického je
Spickova hodina od 8 do 9 hodin, v této dobé zde projede 40 % vozidel z celkového poctu.

V prvni hodiné méfeni projizdi 25 %, ve druhé 35 % vozidel. V ulici Revolu¢ni je Spickova
hodina mezi 7 a 8 hodinou, kdy zde projizdi také 40 % celkového poctu vozidel. Na rozdil od
predchozich je zde velmi maly rozdil mezi hodinou nasleduijici, kdy zde projizdi 37 % vozidel.
Pouze 23 % vozidle zde projizdi mezi 6 a 7 hodinou ranni.
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5. Zavér a doporuceni

V poslednich 30 letech doslo k vyraznému rozsifeni osobnich automobilt mezi obyvatelstvo
a neni vyjimkou, Ze jedna rodina vlastni dvé, tfi nebo dokonce vice vozidel, které vyuziva na
denni bazi. UZivani osobni automobilové dopravy v takové mife, v jaké je v soucasnosti
provozovana je dlouhodobé neudrzitelné, skodlivé pro Zivotni prostfedi i obyvatele obci.

Ani Ji¢in neni vyjimkou a osobni automobilova doprava zde naprosto prevlada nad viemi
ostatnimi. Doprava tranzitni ve sméru na Prahu je vyfeSena obchvatem, a tak necini Zadné
vétsi problémy. Ty naopak zplisobuje tranzitni doprava smérem na Semily, kterd v soucasné
dobé prochazi Jicinem pfimo. Kvili tomuto problému bylo rozhodnuto o vystavbé prelozky
silnice Cislo 286, ktera odkloni tuto dopravu na okruzni kfizovatce v ulici Hradecka a zpét na
soucasnou trasu se pfipoji na nové vystavéné okruzni kfizovatce za obci Valdice. Stavba by
méla byt dokonéena na konci kvétna roku 2021.

Vysledky dopravniho prizkumu ukazuji, Ze po uvedeni do provozu pielozky silnice Cislo 286
by mohlo na mérené trase dojit ke zhruba ¢tvrtinovému poklesu dopravy. Tato ¢ast odpovida
poméru mezi vozidly, kterd do Ji¢ina vjizdi po nynéjsi komunikaci 286 a pfi opousténi Jic¢ina

v ulici Revoluéni pfijizdi z méreného sméru. Z provedeného pilotniho dopravniho prizkumu
by se jednoznacné neméli vyvozovat zadné opatreni. Pfi porovnani ziskanych vysledkd s daty
celostatniho s¢itani dopravy v roce 2016 se pocty vozidel vyrazné lisi. Tato diference je
dlisledkem odlisné metodiky, ktera se neukazala jako idedlni. Pouzita metodika brala v ivahu
pouze jeden jizdni smér, smérem ze Semil na Hradec Kralové se viibec nezabyvala. DalSim
ovliviujicim faktorem byla protipandemicka opatreni, ktera platila po celou dobu provadéni
prizkumu.

DalSim problémem dopravy v Ji¢iné je nizké vyuzivani vefejné hromadné dopravy. Tento
problém je vyrazné sloZitéjsi nez problém s tranzitni dopravou. Aby bylo mozné zlepsit
situaci s nadmérnym vyuzivanim osobni dopravy, je potfeba zlepSovat povédomi Siroké
verejnosti o hromadné dopravé, pripadné o jeji kombinaci s individualni dopravou. Pro
zvySeni povédomi je dobré vyuZivat nastroji marketingu a cilené reklamy. Jesté dalezZitéjsi je
vSak atraktivita hromadné dopravy. Dalsi prostor pro zlepSovani je v podpofe cyklistické
dopravy (napf. vystavbou cyklostezek). Zejména na silnicich spojujici Jicin a prilehlé obce by
tato Uprava zvysila bezpecnost a tim i atraktivitu cyklistické dopravy.

Dopravni obsluznost Ji¢ina denné zajistuje 78 spoju, o které se rovhomérné déli Zelezni¢ni a
autobusova doprava. Dalsich 13 spojl kazdy vSedni den v Ji¢iné zajistuje MHD. Tyto pocty
jsou pro mésto o sedmnacti tisicich obyvatelich, jako je Ji¢in v sou¢asné dostatecné. Pokud
se podafi zvysit zajem cestujicich o VHD, tak by bylo na misté uvazovat o zavedeni novych
linek a dale tuto dopravu podporovat v ristu.
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Priloha I: Vysledky dopravniho prazkumu

ul. Hradecka
Osobm’i Néklgdni Dopravni Motocykly | Cyklisté

automobily vozidla soustavy
6:00-7:00 207 10 0 0
Méfeny | 7:00-8:00 273 13 0 0
smér | 8:00-9:00 208 9 0 0
celkem 688 32 12 0 0
6:00-7:00 72 3 2 2
Ostatni | 7:00-8:00 99 3 1 1
smery | 8:00-9:00 71 4 0 0
celkem 242 14 10 3 3

ul. Vrchlického
OSObI’lI'. Nékl.adm’ Dopravni Motocykly | Cyklisté

automobily vozidla soustavy
6:00-7:00 169 6 0 1 0
Méfeny | 7:00-8:00 226 15 0 3 1
smér | 8:00-9:00 252 10 0 2 0
celkem 647 31 0 6 1
6:00-7:00 87 4 0 2 5
Ostatni | 7:00-8:00 135 3 0 2 1
sméry | 8:00-9:00 174 4 0 0 3
celkem 396 11 0 4 9

ul. Revoluéni
Osobni Nakladni Dopravni L
automobily vozidla soEstavy Motocykly | Cykliste
6:00-7:00 49 8 0 1 0
Méfeny |7:00-8:00 96 4 0 0 0
smér | 8:00-9:00 100 4 0 0 0
celkem 245 16 0 1 0
6:00-7:00 100 2 1 0 2
Ostatni | 7:00-8:00 166 4 3 2 1
smeéry |8:00-9:00 139 8 2 4 2
celkem 405 14 6 6 5




