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Anotace

Bakaldska prace seénuje problematice a uloze sloZzek Integrovaného raacigého
systému @ spolg&ném zasahu na méstsilnicni dopravni nehody <asti vozidla
piepravujicihno nebezpeé ci dle Dohody ADR. Prace si klade za cil objasngjen
podstatu vzniku dopravnich nehod ale i femést a kompetence jednotlivych sloZzek 1ZS,
jednotlivé diti postupy a op&tni v gimé souvislosti s eliminaci vzniklého nebo hrozicih
nebezpeéi zpisobeného dopravni nehodou.
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Annotation:

The bachelor thesis focuses on the elemdntiseolntegrated Rescue System’s role
within their joint intervention on a spot of a fiiafaccident that included a vehicle carrying
dangerous goods according to the European Agreeprerthe International Carriage of
Dangerous Goods by Road (ADR). The aim of the shisstio provide clarification of not only
the occurrence of traffic accidents but also thecfionality and competence of the single
elements of the Integrated Rescue System, individagking processes as well as measures
and precautions implemented with the aim to elit@nhe already existing or imminent
danger caused by the traffic accident.
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UvoD

Bakaléska prace je énovana tématdinnosti zakladnich a ostatnich slozek 1ZS na #nist
silni¢cni dopravni nehody. Uvedenou problematiku jsemvslilzz nékolika divodi. Jednim
z davodu je ta skuteénost, Ze jsemfijsluSnikem jedné ze z&chrannych sloZek integrovanéh
zachranného systému. Jinymavddem je ®kolik osobnich zkuSenosti fip feSeni
nebezpeénych situaci a vnimani zasadnich zakonitosti aycttmpostuf pti zachrag nebo

ochrar zivota a zdravi osob.

Cilem takto koncipované prace je popsat a soiffacinnosti jednotlivych slozek
integrovaného zachranného systému v celém progasosti, od pijmuti oznameni az do
ukonteni celého zasahu. Vyznamn#@st je svym obsahemémovana charakteristice
problematiky silninich dopravnich nehod a zasahu slozek 1ZS na rdigbravni nehody

s Wasti vozidla pepravujiciho nebezpeé &ci podle Dohody ADR.

Zakladnim pedpokladem kvality Zivota a zdravi obyvatelstv&yalitné a dol¥e funguijici
systém vnitni a vrejSi bezpénosti statu. Velka &tSina obyvatelstvaifstupuje k bezp@osti
s velkou davkou subjektivniho vnimani. V kazdé spadsti nastavaji okamziky a chvile, kdy
si neni jednotlivec nebo skupina osob schopna gmredit v krizovych nebo nebezfrg/ch
situacich. Tim spiSe, Ze sec¢pbhrozeb a nebezgievlivem prirodnich zakonitosti neustale
zvySuje a opakuje. Spektrum lidskyéimnosti ve suté nebezpéné stavy umatuje. O to
vice se do pafdi zajmu dostavaji okolnosti v jaké kvalitychlosti a rozsahu je nastaveny
integrovany zachranny systétieské republiky schopen odpovidajicim efektivnimszibem

zasahnout.

Prace si klade, mimo jiné, nasledujici otadkyl: proces vzniku fundniho a efektivniho
zachranného systému bezproblémovy a nevyskythadeé pekazky? Jsou zachranné slozky
zasahujici fed rokem 1989 totoZzné se slozkami zasahujicimiuvesmé dobt? Jsou
vypracované a pravené postupy d&innym voditkem pro zasahujici sloZzky s ohledem na
jejich bezpénost?

Podkladem pro vznik této prace bylo mnozstabarné literatury,élanky odbornych
casopisi, internetové zdroje a v neposlediick osobni teoretické a praktické zkuSenosti

autora i plnéni sluzebnich povinnostiiadach policist PCR.
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Popisované téma je natolik rozsahlé a roZeijeje, Ze tato prace tuto problematiku

popisuje ke konci &tvrtleti 2013.
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TEORETICKA CAST

1 Historie IZS a jeho pravni Uprava

Snaha o komplexni a koordinovaie&eni ochrany a zachrany obyvatelstva, likvidace
havarii a dopravnich nehod, ochranyeg poZary, povodimi, nakazami a dalSimi
negativnimi okolnostmi byla zapata v ptibéhu roku 1991. Odpovidajici kvalitu
a akceschopnost byldgeba prava upravit a stanovit tak, aby cil&rprovagné zachranné
Ukoly a ukony nebylyinény izolovart a neefektiva. V této dolk byly posuzovany dv
pongrné vyznamna a podstattéseni.

Prvni koncepce se zaobirala strukturou uédle systému zachrannych slozek
s predpokladem fungovani titych definovanych subjekt Poslanim taktoizzenych instituci
byly celoplosné zajighi nasazeni sil a prdstki k pripadnému vyuziti. Cely systém vsak
piedpokladal zakladni vyuziti orgércivilni ochrany. Tato koncepce vSak byla nevyhqodna
civilni ochrana byla svym vybavenim, orgarizastrukturou a poslanim koncipovan spise
pro pipad valéného konfliktu. Sotasrt byla problematicka okamzitd aktivace
poZadovanych praosdki k okamzitému a kazdodetipredpokladanému zasahu.

Druhou koncepci vybudovantiganého systému byla snaha o prohloubeni a praktické
vyuZziti spoluprace jednotlivych sloZzek z&chrann&ystému. B slozitych a néarénych
likvida¢nich pracich dochazelo k nejasnostem v kompetenc@hbylo zfisobeno mnohdy
v disledku neexistujiciho jednoziteho definovani zasad veleni a jednotlivych
odpowdnosti.

Vramci 1ZS nebyly vytvieny Zadné nové pevné organy a struktury. Rozhddujic
a nejvyznamy$im ¢lankem se stal Hasky zachranny sbafR. Stal se jim z tohotdodu,
Ze provozovany celoplo8nvyuzivany informani systém a jednotlivi velitelé pozarnich
jednotek maji s likvidacitznych nebezpmych situaci zkuSenosti a jsou na takové stavy se
svymi skupinami vyskoleni. Bylo logickym vyésim, Ze pray zastupci této slozky 1ZS
budou odpovidat za séinnost a spolupraci jednotlivych slozek integrodam&achranného
sytému v mist zasahu. Takto budotinit do doby, fizeni zachrannych pracitgyezme
odpowdnéa osoba statni spravy nebo samosptavy.

Z&kladnim pravnimipdpisem pro Integrovany zachranny systém (daléZ&n je zakon
¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systémwi@né nékterych zakon. Tato
pravni norma stanovuje ucelené zasathynosti 1ZS, vymezuje sobnost a pravomoc
statnich orgah a orgam samosprav, upravuje povinnosti fyzickych a prakyit osob p
piipravach na mim@dné udalosti ip likvida¢nich a zachrannych pracich, upravuje oblast

LLINHART, P.: Nekteré otazky ochrany spaleosti, 2004, str. 32
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ochrany obyvatelstvaied a pi vyhlaSeni stavu nebezfie nouzového stavu, stavu ohrozeni
statu a valéného stavd.

1.1Zachranné slozky pred rokem 1989
Problematika ochrany obyvatelstva, hosgetiA a spoléenského fizeni, jako

nejdilezit¢jSich sloZzek fungovani statu, je nedilnoudEmti historického vyvoje vSech zemi
a kontinenk. Poteba zachovani stability a prosperity spalesti v procesech vyvoje
vyZzaduje a to nejen wipomnosti, odpovidajici systém vyuzitelny kigac vzniku udélosti,
ktera tento systém ohrozuje. Vyjdeme-li n&zdo poslednich desetileti minulého stoleti,
zjistime, Ze problematika ochrany a bezpesti byla v tehdejSich podminkach a spogesti

porekud rozdilé koncipovanatizena a vyuzivana.

Politicka znina roku 1948 v tehdej$im povéhgm Ceskoslovensku byla vyistim
snahy o zasadni zZmu a prominu budouciho bezprostniho aparatu v zemi. Tento proces
byl nastaven v dubnu 1945 a umoznil vznik Narodezp&nosti. Rozvojem této nové
bezpeénostni slozky se postuprdocililo mnoho aktivit jak v oblasti vrfiti, tak i vrgjsi
bezpeénosti. Vyvojem doby, spobmosti a siliciho vlivu pchazejiciho zveti statu se
Narodni bezp&ost resp. naslednSbor narodni bezpmosti staval nedilnou soasti
politického systému. Svofiinnosti Sbor narodni bezprsti odpovidal za wejny pdadek,
chranil socialistické i#zeni a vlastnictvi vyrobnich préetki tehdejSi spolaosti
a spolupodilel se na zaj@gvani ukot pri vzniku mimaadnych udalosti a to zejména a vzdy
s politickym a ideologickym podtextem. Vyjdeme-liehdejSich podminek sluzbyigluSniki
SNB, neni mozné objekti¢ra racionald hodnotit a srovnivat podminky dnesni.

Udalosti Sedesatych let minulého stoleti dibhaehdejSi viadni Sgky k vypracovani
systému a nastaveni 8mic tak, aby mohl byt Sbor narodni beapesti vyuzit nejen jako
cast slozek podilejici se na ochtambyvatelstva fed Zivelnymi pohromami nebo
pramyslovymi havariemi, ale i jako sloZzka represiviijto aktivity, zejména v obdobi let
1968 -1970 bylyasté. Paraletns ¢innosti tehdejSiho Sboru narodni beapesti vykonavaly
svou ¢innost i slozky tehdejSi Pozarni ochranytkéli jsou si zakladni ukoly dnesniho
systému v mnohém podobné systému tehdejSiho, vekkijl je v nastaveném épobuiizeni,

organizovani a odp@dnosti. Mnohé zasahy na mistech midunych udalosti nebyl§izeny

> LINHART, P.:Nskteré otazky ochrany spaieosti, 2004, str. 34
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konceggne, prislusnici Sboru narodni bezp®sti nendli k dispozici odpovidajici pravni
oporu a hlavniéast bezpénosti byla zarsfovana k pladm pro gipad valéného konfliktu.

Z historicky owfitelnych informaci Ize konstatovat, Ze praktickyeristovala koordinace
spole&nych postup v oblastech velkych pmyslovych havarii, pozér nebo zavaznych
hromadnych nehod na silnici nebo Zeleznicich. frage nepropojenost a jista izolovanost
tehdejSich tisovych linek samazjmeé negispivala k celkovému nahledu na zachiakéu
problematiku. Nelze vSak pouze kriticky hodnotiasthi nasazeni jednotlivyathena vSech
tehdejSich slozek, neb@racovali s naprosto rozdilnym technickym vybawgrprimitivnimi
spojovacimi progedky a technologiemi. Seéasré musime akceptovat zakonitosti tehdejSi
doby a spoléenského #izeni. S&mito okolnostmi se musely vypédat o odposdné casti
zdravotnické pomoci a nemocnic. Budovani novychisteychlé 1ék#ské pomoci a nasledny
postupny rozvoj inform@ich technologii pspival k vyrazgjSimu prosazovani nutnosti
kooperaci zachrannych slozek, tehdejs$i Armé@Rya slozek Narodni fronty. V3e pod zastitou

jedné vladnouci strany a Sboru narodni b&zpsti.

1.2Vyvoj zachrannych slozek po roce 1989
Politické udéalosti WCeské republice na konci roku 1988nesly do problematiky vniii

bezpeénosti statu nové mysSlenky a koncepce vedouci kbeidou vybudovani nového
organizovaného aparatu bezpestnich slozek podilejicich se na ockrabyvatelstva ve

vSech spektrectinnosti.

Prvni poatky vzniku organizovanych zachrannych slozeKegké republice fzeme
datovat do roku 1993, kdy tehdejSi vlada zahajilanpkonkrétni kroky vedouci k pravnimu
vymezeni¢innosti sloZzek, nelibvznikala stale intenzivijsi poteba sjednotiteSeni ochrany
obyvatelstva jako celku, jak organizo¥atek i prave a legislativig.

Pravni pedpis, ktery stanovi podminkynnosti Integrovaného zachranného systému je
zékon vydany Parlamenteffeské republiky. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném

systému a o zamé nékterych zakon.

Dle tohoto zakona jsou slozky IZS cilenym¢alaw budovanym systémem stanovenych
pohotovostnich, zachrannych a zvlastnich sluzeébiny fyzickych osob, orgén statnich

a samospravnych subjéktCilem existencegthto slozek je jejich koordinované a efektivni

13



nasazeni i provadni zachrannych a likvidaich praci nebo ip feSeni piprav na

mimoradnou udalost nebo udalosti.

Byla to pra¥ potreba koordinovaného postupu a spoluprace slozek#Z&klad novych
spol&enskych vztah ve spolénosti. Z hlediska vyvoj€innosti Véejné bezpénosti, Svazu
pozarni ochrany a Pohotovostnich sluzebiti& pomoci fed rokem 1989 jefejmé, Ze se
faktické napld, obsahy provashych praci a&innosti na mistech dopravnich nehod, pbzar
nebo havarii vSech drihoproti dneSnim zasam 1ZS vyrazg neliSi. Nejednost, mnohdy
osamocenost a nekoordinovanosh@Sela dainnosti gedlistopadovych zachrannych slozek
problémy, které vznik IZS zasadnim ugpbem odstranil a wgsil. Vymezeni jasnych
kompetenci, postdpa rozsahu vlivu jednotlivych zakladnich a ostding&ozek v ramci
fungujiciho IZS pineslo do spoknosti no¥ posuzovany pohled na bezpestni politiku
a bezpénost. S¢Zejni Ulohu pevzal Hasisky zachranny sbor.

V letech ped rokem 1989 byla tedy bezpest osob nebo statu vnimana v souvislosti
spiSe s vojenskymi a politickymi hrozbami nebo nusth valky a ozbrojeného konfliktu
v tehdejSim politicko a ekonomicky bipolé&rospdadaném sit¢. Druhym Ghlem pohledu na

bezpeénost byla obava z viiitich Utoki na stavajici politicky systém.

14



2 Slozky 1ZS a z&kladni terminologie

Za (elem snad§Si orientace v textovyclkiastech bakatdké prace uvadim vyznam
negasgji vyuzivanych odbornych termin v problematice Integrovaného zachranného

systému.

Zasadnim pojmem vyuzivanym ve vSech sfédddirany obyvatelstva, spéknského
ziizeni a majetku jdezpeénost kterou lze charakterizovat dle Terminologickéhovaiku
krizovych fizeni jako, stav, kdy jsou na efektivni miru omezeny hrozbyp pbjekt a jeho
zajmy a tento objekt je k omezeni stavajicich iguaialnich hrozeb efektivéh vybaven

a ochoten pi ném spolupracovat®

Integrovany zachranny systém (IZf&) v sodasné podabpravreé vymezeny, oteteny
systém koordinace a spoluprace zakonem o IZS stanyol zakladnich a ostatnich slozek
piedukeny k likvidaci kazdodennich udalostifinodnich a antropogennich katastrof. Je
soutasti systému vrihi bezpénosti statu a podili se na napVvani Gstavniho prava &ni
na poskytnuti pomoci vifpact ohroZeni zdravi nebo Zivota ze strany statu. Jehmeé
struktury jsou tvéeny gredevsim stavajicimi institucionalnirdstmi jeho zakladnich slozek,

piicemZ nosnou strukturu tiioHastsky zachranny sbateské republiky.

Riziko je moZnost, Ze s &itou pravapodobnosti vznikne udalost, kterou povazujeme
z bezpénostniho hlediska za nezadouci. Riziko je vzdy ditetné a odvozené z konkrétni
hrozby. Miru rizika, tedy pravghodobnost Skodlivych nasletlkyplyvajicich z hrozby a ze
zranitelnosti zajmu, je mozno posoudit na zé&kladv. analyzy rizik, kterd vychazi

i z posouzeni nasiipravenosti hrozbarselit.”

* Terminologicky slovnik pojrr z oblasti krizovéhdizeni a planovani obrany statu, Ministerstvo vnitraha
2004, str. 5

* BALABAN, M. a kol.: Kapitoly o bezpénosti, Karolinum 2007, str. 185

> Terminologicky slovnik pojra z oblasti krizovéhdizeni a planovani obrany statu, Ministerstvo vnRraha
2004, str. 48
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Mimoradna udalostje Skodlivé msobeni sil a jew vyvolanych ¢innosti ¢loveka,
piirodnimi vlivy, a také havérie, které ohrozuji Zivedravi, majetek nebo Zivotni priesdi

a vyzaduiji provedeni zachrannych likwidéh pracf

2.1Zakladni slozky 1ZS
Zakladnimi slozkami integrovaného zachranného systgsou Hasisky zachranny sbor

Ceské republiky (dale jen hasky zachranny sbor), jednotky pozarni ochransazené do
ploSného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrapgskytovatelé zdravotnické zachranné

sluzby a Policieeské republiky.

Zakladnim poslanim vSech slozek je Zzay&ni nepetrzitého vykonu pohotovosti,
provadni neodkladnych zasahs mistech mimtadnych udalosti a samotné vyhodnocovani
potreb gredpokladanych mintddnych udélosti .

2.2 Ostatni slozky 1ZS
Ostatnimi sloZkami integrovaného zachranného sysféou vylenéné sily a prosedky

ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené beapsstni sbory, ostatni zachranné sbory, organy
ochrany veéejného zdravi, havarijni, pohotovostni, odbornéire jsluzby, zézeni civilni
ochrany, neziskové organizace a sdruZenicaod, kterd lze vyuzit k zachrannym
a likvidachim pracim. Ostatni sloZky integrovaného zé&chraonsystému poskytujirip
zachrannych a likvidenich pracich planovanou pomoc na vyzadani.

® Terminologicky slovnik pojrr z oblasti krizovéhdizeni a planovani obrany statu, Ministerstvo vniRraha
2004, str. 30

7 Z&kong. 239/2000 Sh., o integrovaném zachranném systému
® zakon¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému
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3 Silniéni doprava

Silniéni doprava se vyznamnym tgobem podili na hospod&ém rozvoji statu, na
uspokojovani vSech podstatnych iedt obyvatelstva, na rozvoji mezinarodnich
a spoleéenskych vztalh a cestovani. Z&kladnim faktorem fungujici ii dopravy je
odpovidajici dopravni infrastruktura. Tato ma zasad nezarnitelny vliv na jeden
z hlavnich princif — bezpénost a plynulost sil@niho provozu. Bezgmost silnéniho
provozu mizeme charakterizovat jako optimélfungujici stav systému sikhii dopravy, bez
koliznich situaci fi zarwené odpovidajici plynulosti a organizaci provozu pazemni
komunikaci. Jde tedy o relatigplynuly a intenzivni ruch, bez vyskytu nagimé naranych
dopravnichstava a situaci, které by mohly n&astnicich silniniho provozu negativnpisobit
a vest tak ke vznikn kritickych situaci anebdopravnich nehadPro udrzovani bezpeosti
a plynulosti silnéniho provozu a cilené snaze o snizertjpdopravnich nehod a negativnich

nasledk je nezbytné:

vytvareni podminek pro trvale udrzitelnisty dopravnich obsluznosti;
- zabezpeeni rozvoje dopravnich siti v souladu se vSemikyana jednotlivé druhy
pieprav v ramci dopravniho systémegion;

- zaji¥ovani propojovani budovanych i stavajicich doprelvnéestCeské republiky na

budovanou evropskou sitmi st’;

- zvySovani bezpmosti provozu za vyuziti odpovidajicich technickyehkomunik&nich

prostedki;
- zlepSovani kvality dopravnich cest, provozovanyshidel a ochrany ekologie;

- v maximalni mife eliminovat podminky pro vznik dopravnich nehodléden DN), jako

negativni sotasti dneSni moderni doby.
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3.1Zakladni znaky dopravnich nehod

Ri posuzovani skutkovehaj@g a jednani €astnika udalosti v sildhim provozu je nutné
znat fresné zani definice pojmu silrini dopravni nehody. Tato stina definice je obsazena
v ust. § 47 odst. 1) zakota361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaeiehzngéng
pozckjSich zakoi (dale jen zakon o siltmim provozu).

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnarhukikacich napklad havérie
nebo srazka, ktera se stala nebo z&pa na pozemni komunikaci & miZz dojde k usmrceni
nebo zraéni osoby nebo ke Skédna majetku vfimé souvislosti s provozem vozidla
v pohyb(?

Rozborem uvedeného pojmu dopravni nehodaeme definovattyii zakladni znaky

dopravni nehody:

a) udalost v silnfnim provozu;

b) nepedvidatelnost;

c) zpisobena Skoda na zivabebo zdravi osoby, anebo Skoda na majetku
d) prima souvislost s provozem vozidla v pohybu

Za dopravni nehodutrbeme z tohoto hlediska tedy povazovat pouze takon@lost, ke
které doslo na mistnebo mistech, kde plati a mohou byt aplikovanymiraormy vztahujici
se pravidel silriniho provozu. ¥mito misty jsou dalnice, silnice, mistni aelové

komunikace.

Z pojmu dopravni nehody nelze odvozovat skdset, Ze kazdy dastnik silnéniho
provozu musi byt nuthd¢astnikem dopravni nehody. Vznik takové udalostii nenzneée
predvidat, pedpokladat nebo planovat. Je mozné konstatovatpizeurcitém zpsobu
nedodrzeni zavaZrstanovenych pravidel chovani na pozemni komunikddie nastat stav,
kdy bezprosedre hrozi vznik dopravni nehody nebo k ni z tohotwatlu pravdpodobrg
dojde. Zde mzZeme uvést jakofiklad jizdu opiléhadidic¢e ve nEst, riskantni jizdu na dalnici

nebo ignoranci ohleduplnosti® ostatnim dastnikim silniéniho provozu.

° Zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
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Dopravni nehoda, jako nasledek poruSeni pehagitl provozu, mize byt nositelem dalSiho
velmi dilezitého znaku a tim je vznikly nasledek na Zvosoby, jeho zdravi nebo vznikla
Skoda na majetku. Z tohoto hlediska posuzovanyedég&lma dalSi oporu a navaznost na dalsi
pravni normy, nap zakon.¢. 200/1990 Sh., oipstupcich, ve zZmi pozdjSich gedpisi
a dale téz zakon. 40/2009 Sb., ( dale jen trestni zakonik). Lzaestatovat, Ze za Skodu na
Zivoté, zdravi nebo majetku je mozno povazovat pouzentsiedek, ktery maig@innou

souvislost s uvedenou a konkrétni dopravni nehod@dilosti.

K dopravni neh&dtedy musi dojit vmé souvislosti s provozem vozidla, které se
pohybuje nepozemni komunikacinlezité je uvést, Zze neni rozhodujici, zda jde oidioz
motorove, nemotorovéi tramvaj, a ani to, zda vozidlo byldzenétidicem nebo jelo bez

n¢ho1°

3.2Rozdéleni silni¢nich dopravnich nehod podle zavaznosti
Silnéni dopravni nehody se z hlediska charakteru, ner@anjednani, nutnosti zasah

slozek 1ZS, z hlediska Apohi feSeni a statistickych a eviderich (&eli stavaji obsahem
mnoha statistik, vyzkuina evidenci. Dle charaktergltme dopravni nehody na udalosti:

a) havarie;
b) srazky;

c) jiné nehody.

Y KONECNY, JaroslavSeteni a dokumentace sitiiich dopravnich nehod.. vyd. Brno: Ministerstvo vnitra,
2011, s. 8. ISBN neuvedeno
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3.3Zpusoby Sefeni silniénich dopravnich nehod
Rozmach sildéni dopravy, relativé stalé poty vzniklych dopravnich nehod v sitmim

provozu a postugnse rozvijejici pravni Upravy zabyvajici se protdékou Seteni silntnich
dopravnich nehodimesly do zfisohi Seteni uvedenych udalostidité zavazné zakonitosti

a postupy.
Z&kladnimi pravnimiigdpisy upravujici S&ni dopravnich nehod jsou:

W

Zakon ¢. 361/ 2000 Sbh.,o provozu na pozemnich komunikacich, verninpozdjSich
predpisi

Zakon €. 200/1990 Sh o peestupcich, ve zmi poz@jSich gedpigi

Zakon €. 500/2004 Sb.spravniiad, ve zeni pozdjSich gedpisi

Zakon ¢. 40/2009 Sh.trestni zakonik

Z&kon &. 273/2008 Sh.o Policii CR

Zakon €. 13/1997 Sb.p pozemnich komunikacich, veém pozdjSich gedpisi
Zakon €. 111/1994 Sb.g silniéni dopra¥, ve zréni pozdjSich gredpisi

Zakon ¢. 56/2001 Sb.p podminkach provozu vozidel na pozemnich komuwidka ve zgni
pozckjSich gedpigi

v

Zakon ¢. 168/1999 Sb.o pojiseni odpowdnosti z provozu vozidla, ve &mi pozdjSich
piredpisi

VyhlaSka MDS ¢. 30/2001 Sb.,kterou se provagi pravidla provozu na pozemnich

komunikacich a Upravaré&eni provozu na pozemnich komunikacich

VyhlaSka MDS ¢. 31/2001 Sh.ktera upravuje problematiktidi¢skych pfikazu a registr

fidica

VyhlaSka MDS ¢€. 32/2001 Sb.ktera upravuje evidenci dopravnich nehod
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Pravnich norem upravujici problematiku simii dopravy a dopravnich nehod je
samozejm¢ mnohem vice a svym obsahem upravuji dalSi nutnénposti, okolnosti

a pipadnéesSeni dalSich néasleilk
Teémito mohou byt:
Narizeni Rady (EHS)X. 561/2006 0 harmonizaci ¢kterych gedpigi v socialni oblasti

Vyhlaska MZV ¢. 64/1987 Sb.,0 Evropské dohad o mezinarodni silgni piepraw
nebezpeénych \&ci, ve zréni pozdjSich gedpisi (Dohoda ADR)

VyhlaSka MDS ¢&. 341/2002 Sb.,0 schvalovani technické &gobilosti a o technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacie zrni pozajSich Fedpigi

Zakon ¢. 379/2005 Sb.,0 opatenich k ochrat pired Skodami fisobenymi tabakovymi
vyrobky, alkoholem a jinymi navykovymi latkami azonéné souvisejicich zakan ve zréni

pozckjSich gedpisi

Pravni Opravy Zsohi Seteni silnénich dopravnich nehod a spravnych pravnich
kvalifikaci obsahuji i nezbytné interni akkizeni, ktera vydava Policejni prezidiugeské
republiky. Mezi tyto dlezité a stZzejni zadvazné pokyny Policejniho prezidia (dale4&¥PP)

je mozné uveést:

ZPPP ¢. 160/2009 kterym se upravuje postup na useku bezpsti a plynulosti silrdiniho
provozu, ve zéni ZPPP¢. 143/2011 a s tim souvisejiéi Pokyn Feditele Reditelstvi sluzby
dopravni policie PP CR ze dne 12.1.2010, ktery upravujinost gi Seteni silnknich

dopravnich nehod

ZPPP &. 192/2002kterym se upravuje postupigiusniki PCR pii provozovani a vyuZivani ,,
Informainiho systému zpracovani a evidence DN* v geabtLOTUS NOTES

ZPPP ¢. 156/2009, kterym se upravuje provozovani inforéného systému , Evidence

dopravnich nehod*
ZPPP¢. 58/2010,0 dopravnim zpravodajstvi

ZPPP ¢&. 45/2009 kterym se upravuje postugi pnanipulaci s bloky k ukladani pokut, bloky

na pokutu na migtnezaplacenou a finamimi prostedky vybranymi v blokovérizeni
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Z vy3e uvedenych pravnich norem a zavaznydtymioPP CR je zZejmé, jak obsahla
a spoleéensky dilezita je problematika objektivniho, rychlého a lafieniho Seteni
dopravnich nehod a jejich naslédkNelze konstatovat, Ze¢které dopravni nehody jsou
stejné. Totozné nemohou byt ani jejichigpby Sateni, dokumentovani. Podminky dané pro
nasledné rozhodnuti pajdvny, spravniho organu nebo soudu budou také rezdWelky
diraz @i samotném Sééni dopravni nehody je stale vice kladen na profeditu a odbornou
zdatnost policist, zejména dopravni sluzby, kigsou k Sateni dopravnich nehod dle ZPPP
¢. 160/2009, ktery upravuje postup na useku bempsi a plynulosti sil@iniho provozu

veéerg, funkeéné a misti prislusni.

Rislusnici R jsou viizeni o pestupcich vzdy povinni dbat cti, vaZnosti #stbjnosti
ob¢ani i své vlastni a usilovat o to, aby @mim v souvislosti s tout@innosti nevznikla
bezdivodna Ujma a ifjpadny zasah do jejich prav a svobod ie&pxiil miru nezbytnou
k dosazZeni &elu provadného opatni. Podle okolnostiffpadu jsou policisté povinni ¢any
v pottebném rozsahu poéitl 0 jejich pravech a povinnostech. Policisté mpestupovat tak,
aby jednotlivé pestupky byly nalez# objasgny a jejich pachatelé zji&ti. Za timto @elem
Zjistuji skutkovy stav ¥ci a sodasre priciny a podminky, které pachanigstupki umoziuiji.

K odstraiovani gchto @icin a podminek a celkovémuguchazeni a zahtavani pachani
pirestupki ¢ini vhodna preventivni opani. Viizeni o pestupcich jsou policisté dale povinni
dusledre uplaifovat zakladni zasadynnosti spravnich orgdinuvedené v ustanoveni § 2 az 8
zakonat. 500/2004 Sb., spravidd, ve zani pozajSich pedpidi, predevsim zasady procesni
ekonomie a hospodarnosti polbé a provadni tkoni.**

Dopravni nehody podleigobu Saeni dlime na:
a) Dopravni nehody, které nepodléhaji oznamovaci pmsti;
b) Dopravni nehody, které Ize ukéihv blokovémiizeni;

c) Dopravni nehody, které vzhledem k okolnostem a Weénmiu nasledku nelze

v blokovémtizeni ukogit;
d) Dopravni nehody zavémé z\&ii;

e) Skodni udalosti.

1 ¢I. Zavazného pokynu policejniho prezident83/2006 ve zini pozdjsich gedpig
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Kazda z vySe uvedenych kategorifigphi Seteni dopravnich nehod macué specificke
postupy a zakonitosti, které musi byt $jpiy a policistou Séici udalost v silrinim provozu

dle pravni normy dodrZeny.

Ke zmisobu 3Seaeni dopravnich nehod nepodléhajici oznamovaci posgin Ize
konstatovat, Ze se v praxi jedna o banalni dopraehbdy, které nemusi byt orgém PFCR
hlaSeny. Povinnost hlasit dopravni nehodu vyplywstz § 47 odst. 4 a5 zakota361/2000
Sh., o provozu na pozemnich komunikacich vipozdjSich gedpidi. Jedna se tedy o ty
dopravni nehody, kdy nedojde k usmrceni osoby gbau zrarkni a dale nedojde k hmotné
Skodt, ktera by rejme¢ prevySovala na¢kterém z vozidel, majicich¢ast na dopravni nehéd
nebo pevySujicich ¥cech castku 100 tis. K DalSi podminkou je skuteost, Ze vlivem
dopravni nehody nedoSlo ke &emi nebo poSkozeni siasti a pisluSenstvi fislusné
komunikace a také wipac, kdy nedoSlo k poSkozeni Zivotniho presli nebo obecn
prosgsSného z&izeni. Sodasre je nutné konstatovat, Zze nemusastnici dopravni nehodu
oznamovat, jestli-Ze jsou sami bez vynaloZenitingffeneého Usili schopni zajistit obnoveni

bezpeénosti a plynulosti silriniho provozu na migtdopravni nehody, resp. na komunikaci.

V praxi vSak nastavaji veliagasto situace, kdy se dle zakona jedna o nehodua kte
nepodléha oznamovaci povinnosti, aléRPje na misto fivolana nap. nékym jinym. Zde je
tieba ze strany policisty nutno naprosto stiktiodrzovat konani z mocirédni na zaklasl

platné pravni normy a ZPPP.

DalSim ze zniiovanych zfisohi Seteni dopravni nehody je udalost ukena v blokovém

fizeni.

V zasad se jedna o dopravni nehody, kteréngplzakonné podminky umaajici jejich
projednani na mistjako dopravni festupek, tzn. jsou sginy podminky blokovéhdizeni
uvedené v ustanoveni § 84 odst. 1 zakor200/1990 Sb., oipstupcich, ve zmi pozdjSich
predpidi, a ve ¥ci nejde o opakovanyipstupek, ktery spach#édi¢ v obdobi dvanacti po
soke jdoucich kalenddich meésial dvakrat nebo vicekrat a whoz zakon jeho JgSeni
v blokovémtizeni umo#uje. DalSi podminkou je, Ze osoba pde&x ze spachanirgstupku
nepodléhd kazské nebo karné pravomoci, kdy jelia ¥c dle ustanoveni § 58 odst. 1 pism.
a) zakona. 200/1990 Sb., odevzdatigluSnému funkciorféa Jinym @ipadem, kdy nelzeée
projednat v blokoveéniizeni, gestoZze byly spkny vSechny podminky k jeho projednani, je
piipad, kdy poslanec nebo senator Parlamefi®u vyslovré pozada o projednani jeho
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dopravniho pestupku v disciplinarnimizeni ged mandatnim a imunitnim vyborerfigusné

komory Parlament@R.*?

Oba dva vySe uvedenéugpby Satni dopravnich nehod se tyka tedy okolnosti, kdy
nehoda byla zavima téz mé& zavaznym zfisobem jednani.

Dopravni nehody, které vzhledem k okolnosterezniklému nasledku nelze v blokovém
fizeni ukodit Ize charakterizovat tak, ze podléhaji oznamedRPDoslo @i ni k usmrceni
osoby nebo zrami, vznikla hmotna Skoda zje¥rvysSi jak 100 tis. K doslo k poskozeni
obecr prosgsneho z#zeni, k poskozeni nebo ohrozeni Zivotniho peot nebo
k zdsadnimu znemoZmi nebo ztizeni plynulosti sikniho provozu. DalSi okolnosti, kdy
nelzeteSit dopravni nehodu v tzv. blokovéiizeni dle ust. 8 84 zdkora 200/1990 Sb.,
0 prestupcich je ta skutrost, Ze fast na dopravni nehdana vlak, tramvaj nebo jiné nebo
obdobné drazni vozidlo, kdy jgiglopravni neho#l negastji zpisobeno zrani ¢i usmrceni
osob. Samostatnou kapitoloustavaji dopravni nehody, kdy jeastnikem tzv. specialni
osoba. Touto tive byt gisluSnik bezpgnostniho sboru, ifslusnik ozbrojenych sil, Ustavni
soudce, poslanec nebo senator Parlamémy ktery pozada o projednani v disciplinarnim
fizeni u mandatniho a imunitniho vyboru komory RadatuCR a to vyslova. Uvedeny
postup musi byt rowZz uplatrén v piipact, Ze &ast na dopravni nehdana osoba pozivajici

vysad a imunit podle mezinarodniho préava.

Takovym zfisobem bude rowz dokumentovana dopravni nehoddi piz ma w@ast
vozidlo, které pepravuje nebezgaou latku nebo &ci dle mezinarodni Dohody ADR &ip

dopravni nehogldoSlo nebo dochazi k urikn t€chto latek nebo latky.

DalSim velicetasto vyuzivanym zZisobem Séeni dopravni nehody je postup gtretu
lesni z¢ie a vozidla, kdy vSak musi byt spho rekolik zasadnich podminek, aby mohl byt

13

sepsén ,Zaznam o nehodavirgné z\&ii“. Témito podminkami jsou:

- ufidi¢ce nesmi byt zjinho ovlivréni alkoholem nebo jinou navykovou latkou, a teg
jizdou nebo Bhem jizdy;

- pri udalosti nesmi dojit k umrti nebo ke z¢kahprepravovanych osob;

2 KONECNY, Jaroslav. Seéeni a dokumentace sitmiich dopravnich nehod. 1. vydani. Praha: Odbor
vzdklavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstvatka ve spolupraci s VySsi policejni Skolou MVikldve,
prosinec 2011, s. 8€.j.: MV 50082-1/VO-2011
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- navozidle, majicimdast na DN nesmi byt zji8ta nebo uplatma technicka zavada,;
- zvéf nebo jejicasti musi nalezena na ngistopravni nehody nebo pobliz.

Jestlize dojde k situaci, kdy neni sjpla jedna z&chto zakladnich podminek, je policista
povinen zpracovavat a pro&stat udalost jako dopravni nehodu, kterou neni magirtit
v blokovémtizeni. V gipact nélezu uhynulé ze je policista rovéZ povinen zajistit jeji

piedani opravéné osok mysliveckého sdruzeni.

Posledni formou mozZnéhi@Seni vzniklé Skody v souvislosti s provozem vazidia
pozemni komunikaci je roed okolnost vzniku Skody na majetku a k této doSdentz
nezaviknym jednanim. V danémtipact do této kategorie spada poskozeni krycich skel
swtlometi ¢elnich, zadnich a Waich skel automohil a laki vozidel od pedneta, které
odlétaji od pneumatik kolem proji&écich vozidel vSech druh Pravni pedpis roviz

v tomto gipadt stanovi postup a okolnostiiggeni a zaevidovani skutku.

3.4 Pri¢iny a nasledky silniénich dopravnich nehod
Silnéni dopravni nehody se vzhledem Kk jejich nasiedkna Zivotech¢i zdravi

Gcastniki silniéniho provozu a Skodam na majetku stavaji stale vimkovym faktorem
silnicniho provozu. Rychlé a objektivni obj&sih dopravnich nehodc¢etné jejich pricin
a podminek vzniku nemé& za cil jenom represi, alenagnrt prispiva k prevenci, ktera je
nedilnou soeésti bezpnosti silniniho provozu?

Samotny vznik, pbéh a nasledek je vidledku vysledkem {sobeni gkolika nebo
mnoha podminek, zakonitosti a jednatdsinika nebodastnilki dopravni nehody. Stanovena
pravni norma, upravujici apoby chovani &astniki silnicniho provozu na pozemnich
komunikacich, ufuje povinnosti jednotlivym kategoriimc¢astniki. PoruSeni takové nebo
takovych povinnosti fize byt gicinou vzniku konkrétni dopravni nehody.

B CHMELIK, Jan.Vysetovani silninich dopravnich nehod.. vyd. Praha: Ministerstvo vnitra, 1998 s. 3. N6B
neuvedeno
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Priciny silniénich dopravnich nehod mohou gpa@t jednak:
a) v chovani dastniki nehody;
b) v technickém stavu zastrénych vozidel;

c) v situaci silnéniho provozu, kterou jsou miny vSechny okolnosti beziiného vlivu
Ucastnika silniniho provozu, nap hustota provozu, pétrnostni situace, viditelnost,

apod.;
d) v jinych okolnostech (napve stavu pozemnich komunikaci).

Z takto definovanych okolnosti jgemmé, Ze nasledek dopravni nehodyizen byt
vyvolan okolnostmi nebo okolnosti, které mohou bgzany pouze na jednani a chovani
samotnéhdidice motorového vozidla. DalSi okolnosti mohou byvgi&teré nezavisi naili

Ry

dopravnich nehod je prékombinace takovych vliv. Tyto tedy jsou:
a) pricinami subjektivniho charakteru vzniku dopravni ragho
b) pticinami objektivniho charakteru vzniku dopravni nepod

Subjektivni piciny tedy vychazeji ze samotnéhdimého i nepimého chovani vSech
Ucastnili silnicniho provozu. Tato schopnost nebo neschopnost &ezipe pohybu
v dopravnim prosedi je dana krom jiného téZz stavem a psychikoastinika silniniho
provozu (nap fidice), ktery je pod vlivem tizivé osobni situace, pdislem I€kii, alkoholu,
Unavy, ¥ku, ale i nepiznivych girodnich podminek a stresu. $asré se tyto okolnosti
projevuji do samotné momentalni schopntidite bezpén¢ své motorové nebo nemotorové
vozidlo fidit a bezpéné jej ovladat. Ze statistik jednotlivych Uzemnich bodi PCR
a celkovych statistik zpracovavanych statistickyrdddtenim PP CR vyplyva, Ze na

dlouhodobych ficinach vzniki dopravnich nehod se podileji zejména:
- nepizpusobeni rychlosti stavu vozovky;

- nedodrZeni bezpaostni vzdalenosti;

- newnovani se platizeni vozidla;

- nedani pednosti v jizd,
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- jizda po nespravné stramozovky a pejeti do protisriru;
- vyhybani se bez dosté&teé b@ni vile;
- nespravné ot@ni nebo couvani.

U objektivnich ficin vzniku dopravnich nehod se jedna o vliv takokatanosti nebo
skute&nosti, které vznikly nezavisle na jednani samotnd@ide. Takovymi pic¢inami mize
byt nag. ndhla technicka zavada, Spatny stav povrchu kdwmoe, ale i ndhlé rekané
zdravotni obtiZe, které nebylo mozno objek&ipiedvidat.

Vznik samotné dopravni nehody a naslegknasi s sebou do celého Sirokého spektra
obori sowasné spoknosti mnozstvi problétna uUskali. Nasledky fizeme rozdlit na dw

zakladni skupiny:
a) Skody, které vznikly na Zivéta zdravi Gastniki silni¢ni dopravni nehody;

b) Skody, které vznikly na majetku.

Ad a) Vzniklé Skody na zdravi nebo Zigatsob (¢astniki silni¢ni dopravni nehody) nelze
chapat jako momentalni a ohr&mou vzniklou Skodu, byje tento nasledek zjevny

a hmatatelny. Podle nasledku na zdravi rozliSujgéopeavni nehody:
- s usmrcenimdastnika;

- stzkym zragnim (zde je ieba disledré akceptovat podminky obsazené v ust. § 122

odst. 2 trestniho zakoniku);
- s lehkym zragnim (tzn. s jinym zragnim nez zragnim €zkym).

Nasleda evidované a uplabvané Skody v souvislosti s probihajicidéu, rehabilitacemi
a mnohdy doZivotnimi poSkozenimi zdravi uskbdku zra#ni vyrazri zvySuji nutnost
odpovidajicich op#eni ke sniZeni gou a zavaznosti dopravnich nehod tak, jakCsskéa
republika v ramci Evropské unie zavazala v ,Narodmiategii bezpmosti silntniho

provozu“.

Rijetim prvni Narodni strategie bezp®sti silnéniho provozu v dubnu 2004 viadzské

republiky potvrdila zar podniknout odpovidajici kroky k zastaveni a onméze
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dlouhodobého néfznivého vyvoje dopravni nehodovosti v provozuiiliit tak Urovre
nasledk dopravnich nehod motoristicky vydpm zemim. Evropskd dopravni politika
a vladaCeské republiky se takiipojily k piedpokladanému cili. Timto je snaha o sniZeni
poctu usmrcenych dastniki silnicniho provozu v celostatnim sitmim provozu na max. 650

osob za kalendai rok.

.Narodni strategie bezf®sti silntniho provozu na obdobi 2011 - 2020“ je samostatny
material Ministerstva dopravy_eské republiky, ktery vytwje cile, zakladni principy
a navrhy konkrétnich opani smétujicich k zasadnimu sniZzeni nehodovosti na silhicic
v Ceské republice. Hlavnim cilem této strategie, kieya schvélena afijata usnesenim
VlIady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2@1%599,je snizit do roku 2020 get usmrcenych
v silni¢énim provozu na arovepriméru evropskych zemi a séasré oproti roku 2009 snizit
040 % pget ®Zce zrasnych osob Prizkumy z minulych let jagh ukazuji na pdtbu
konkrétniho osloveni vSech zainteresovanych orgahiza subjeki a sodasré jasnée
vymezeni kompetenci pro jejich spolupraci. Matestéhtegie svym obsahem vytvaakladni
podminky pro Siroké isobeni resoit a vSech dalSich subjéktkteré by mohly naplni své
¢innosti pozitivié ovlivnit kroky vedouci k bezgmosti a plynulosti sildiniho provozu. Jasna,

adresna a cilena zapojeni jsdagpokladem pro uspné naplovani citi piijaté strategie
Ad b) Fi posuzovani vzniklych Skod dopravni nehodougba vzdy dlit Skody na:

- vzniklé Skody na dopravnim prostiku a jejich fisluSenstvi;

- Skody vzniklé na dopravnim z¥eni a zézeni;

- Skody vzniklé na ostatnictrgddmetech (stromy, oploceni, obrubniky).

Vtént vSech vysplych statech jsou stale intenziyn hledany, vylepSovany,
a medializovany cesty a uagoby jak u@init rostouci provoz na vSech pozemnich
komunikacich bez@méjSi, ale sotiasr® i jak snizit nebo zasadnim igobem zastavit
negativni dsledky vzniku t#iznych dopravnich nehod. Ponechame-li stranou vésker
okolnosti spojené s vyvojem a vyrobou beageich vozidel, s intenzivnimiipstavbami
a Upravami siliini sit, zastava jedinym a hlavnim nebezpa na silnicicloveék. Ten je
v dneSnim s¥t¢ pricinou a givodcem pevazné ¥tSiny dopravnich nehod a jejiatastou
ohéti. NaSe republika,tajiz predvaléna nebo povatma, se od vzniku a vyvoje automabil
zaradila nacelni mista motoristicky vysjych stafi. S rostoucim vlivem dopravy se nétn
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zvySila hustota provozu a modernizace vozovych tparkech kategorii vozidel. DoSlo
k trvalym nafistim vyraznych zmn v oblastech tznych druti dopravniho znzeni
a zdizeni, signalizaci a v neposledatk téZ odpovidajiciho vybaveni fgakové a dopravni
policie.
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4 Charakteristika ¢innosti slozek 1ZS @i zasahu na mist silniéni
dopravni nehody

Celkovym rozvojem dopravni infrastruktury, cilenkencepcitizeni dopravy a realizaci
objizdnych tras velkych osidlenych cielke postup® zvySuje nejen bezpeost a plynulost

silni¢ni dopravy, ale i komfort a zazemi uzivatsliniéni sig Ceské republiky.

Mrivrw s

kraji, ale v celéCeské republice. Mezi letité existujici problémysuatasné stavajici siltini
infrastruktue pati zejména nedostatea kapacita aiptizenost siliini si€, nizka cestovni
rychlost a nevhodné lokality narusSujici plynulo&dy. Z €chto faktofi vyplyva vysoka
nehodovost a ietrvavajici negativni vlivy na okolni préstli. Tyto probléemy lzegesit
mnohymi zgisoby, z nichz mne zaujaly zejména dva.

Jednim z nich je promyslena a cilena podpstatich druth pieprav @astnicich se na
celkovém objemu dopravniho trhu a vhodné vyuzZivéamestic, udrzby a zkapaivani
stavajicich komunikaci.

Druhym problémem je otazka efektivniho vyuhivéogastnych komunikaci v celé Skéale

jejich druhi a vhodna organizace a dopravni ogait v samotné siltini dopra¥.

4.1 Cinnost zéakladnich sloZek 1ZS na mistdopravni nehody

.....

roli v celkovém systému provéa zdsah pii vzniku mimagadnych a krizovych situaci. Jiz
pii prvnich okamzicich zageti zasahu jednou ze sloZzek IZS je nutné sgravmychle
vyhodnotit vzniklou nebo hrozici situaci a na zéklaziskavanych informaci zajistit
odpovidajici sotinnosti nasazeni adekvatnich sil a pedith ke zvladnuti situace.

PIrt funkeéni a koordinovana prvotriinnost zakladnich sloZzek 1ZS na ngisidalosti je
tedy odvozena od informaci, ziskanych zejména maogotisiovych linek, progednictvim
kterych jsou udalosti n&gstji ohlaSovany.

Historie tigovych linek vCeské republiceieSené na narodni Grovni saha do
sedmdesatych let minulého stoleti. Jako prvni \Jantisiova linka 150, byla @ena pro
tehdejSi pozarniky zacéalem ohlaSeni pozaru. Na celém Uzemi statu byladema v roce
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1970. O ti roky pozdiji byla zavedena linka 158 pro policii (tehdejSii¥j@ou bezpénost)
a linka 155 pro |ékakou pohotovost:

IntegraciCeské republiky do struktur Evropské unie v roce28la i na Gzemi naseho
statu Zizovana tigova linka 112, v navaznosti na fungujici telekomkaémi a informa&ni
evropsky systém.

Bez zavedeni novychgianych a nejmodegjSich technologii v této oblasti by byla
¢innost slozek 1ZS podstatnymigmbem sniZzena a zadsahy by nebyly efektivni.

Jednotliv&innosti slozek 1ZS se v mnohgipadech navzajem prolinaji, dap)i a jsou na
soke zavislé. Rychlost, efektivita, odpovidajici nasdzsl a prostdki zachrani v kazdém
roce velké mnoZstvi ohroZzenych osob a uchrani elajgtddech miliof.

Ze statistik jednotlivych opefaich stedisek zékladnich sloZzek I1ZS jeepne, Ze
k oznamovani udalosti dochazi z drtivéSiny pomoci telefoin Je tomu tak i f» oznamovani
dopravnich nehod, které jsou ve vyjezdech 1ZS alsazvelkym podilem. Ukolem
pracovniki, ktefi jsou imo odpowdni za pijem oznameni, je zisk&ni aplnych a konkrétnich
informaci o rozsahu a charakteru oznamované udaottké o zjevnych nasledcich nebo
nebezpei, které bezprogedre na mist udalosti hrozi. Je tedygme, Ze zajighi funkenosti
a efektivniho vyuzivani tt®vych linek je odzkousené, vyuzitelné a vyuzivakénecnym
efektem zavedeni takového systému tedy je:
- zajiseni negretrzitého provozu timvych linek s moznosti dorozumivani s cizinci;
- bezplatnost a dostupnost takovée sluzby;
- nastaveni rychlého argsného fenosu ziskanych zprav od oznamovatele k zachrannym

slozkam;

- zajiséni moznosti telefonického spojeni ze vSech mozdostupnych mist

a hlasovych zézeni.

Vz4jemna satinnost zakladnich sloZzek 1ZS na ndistamém odpovida vzdy konkrétni
vzniklé udélosti. B dopravni neho&l miZze zasahovat pouzeceny p@et pislusniki Policie
CR, zejména sluzby dopravni policie, ale sidjak mize byt na mist zasahu vyjezd HZS
a RLP. Jednotliv&innosti a ukoly p zasahu vychazeji z momentalnich ipbt a specifik

zantieni jednotlivych vyjezal.

“HLADIK, V. a kol.: 150 let pomah&me a zacligeme GR-HZS CR Praha 2003 str. 15
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Z hlediska policejniclginnosti jsou prvotnimi a neodkladnymi Ukony a opaimi
zejména tyto:

a) poskytnuti prvni pomoci a zaj&ti zdravotnického oS&tni zragnym osobam, zajishi
technické nebo jiné pomoci (napyproSeni osoby z havarovaného vozidla);

b) zajiSeni odstragni hroziciho nebezpeé vzniklého @i dopravni nehodl (prekdzka na
vozovce, poskozeni elektrického vedeni, Unik plpebo gepravovanych nebezfeych
latek, apod.);

C) uzaveni mista dopravni nehody, zajidt stop a jinych dkazi pied poskozenim nebo
znicenim;

d) zajiS€ni okamzitého patrani,cetre vyzadani spolupétrani préstnictvim operéniho
strediska jinych Utvar a sluzeb R, jestlize @astnik dopravni nehody ujel nebo utekl (v
piipadt, Ze podeiely ze spachani dopravni nehody je cizinec, je mué¥ vyzadat
opateni u orgaf na hraninich gechodech);

e) zjisteni totoZznosti Gastniki a s\wdka dopravni nehody (udastniki téZ zjiSéni rodného
¢isla, u zra#nych téz zji&ni zdravotni pojigovny, u které jsou pojishi);

f) obnoveni bezpmosti a plynulosti siliiniho provozu a vifjpad pofreby provedeni
odklonu dopravy;

g) provedeni orientani dechové zkouSky wastniki dopravni nehody ke zji&ti alkoholu a
pii jejim pozitivnim vysledku zajighi Iékaskeho vyséeni wetrg odkeru krve;

h) zajiseni lékaského vySeéeni zejména odibem a vySéenim mae, @ipadre slin a krve,
pii podeZeni z ovlivreéni jinou navykovou latkou;

i) provedeni dalSich pibnych Ukof s ohledem na charakter konkrétniheéippdu
dopravni nehody’

Ukoly acinnost sil a progedki jednotek HZS na migdopravni nehody jsou zejména:
a) organizovani przkumu;
b) organizovani mista zasahu;
c) zjiStovani gitomnosti nebez@aych latek;
d) organizace vyrn informaci o situaci na mészasahu s PolicCR, se silami a progtdky

(technikou) spravce komunikace;

" PORADA, V. a kol .Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a pra¥fraha: Linde 2000. s. 143
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e) povolavani na misto dopravni nehody organieye spravy a vyzaduji rozhodnuti o
zpasobu provedeni opani;

f) usmeriiovani dopravy doifjezdu PolicieCR;

g) provadcni hasSeni pozaru;

h) poskytuji prvni pomoc zrénym osobam, pokud neni na ndigZs;

i) spoluprace se ZZS¢gtre pripadného laickéhdidéni zrarénych osob;

J) podil na zaji&ni mista zasahu (o&\eni, tylovy kontejner, apod.);

k) zajiseni tylové pomoci dlouhod@zasahujicim slozkam IZS;

[) odstragni havarovanych vozidel vlastnimi silami nebo veolspraci se spravci
komunikaci;

m) provacdni likvidacnich praci na mistzasahu;

n) opateni k zaji&ni zrargnych nebo stresovanych zai*®

Neopomenutelnym a stéjdilezitym elementem v provédi zachrannych praci na mist
dopravni nehody nebo mirf@mné udalosti je nasazeni sil a predki Iékaské zdravotni
pomoci. Jednotlivé pity vysilanych osadek zdravotnické zachranné sldbie jen ZZS) je
opct zavislé od konkrétni udalosti a o zasazenych nebo ohroZzenych osob na zdravi
a Zivotech. Zajigni aktivni spolupraceifslusniki HZS a Iék&e ZZS je negjastji vnimanou
¢innosti @ dopravnich nehodach, pozarech, evakuacictiradnich pohromach, povodnich
apod. Takové&iinnost neni samdejmé pouze a jen doménoGeské republiky, systémy
ochrany obyvatelstva a ochrany ¥nit bezpénosti jsou v sotasném s¥t¢ mezi staty
navzajem konfrontovany a stale vice zlepSovany.

Zakladnim a prioritnim Ukolem vyjezdu ZZSgoskytnout zasazenym anebo rgm
osobam co mozna nejlepsi nutnodi@paklize to okolnosti vyZzaduji, zajistit jejicddeslani
do odpovidajiciho zdravotnického fizeni s ohledem na zavaznost jejich Zrmannebo
zdravotnich obtizi. Vzhledem k tomu, Ze j# pasazich I1ZS a zejména ZZS vzdy oliecn
prioritou z&chrana Zivota a zdravi talma jsou k dosazeni tohoto cile vzdy vygrgy
adekvatni podminky. Tak, jak to okolnosti a sp&aifidalosti dovoluiji.

Hlavni ukoly vyjezdu ZZS a zasahuijicich liékiedy jsou:

- vyhodnoceni rizik pro zajihi neodkladné p@& o zasazené nebo zéag osoby;

* MV — generalnieditelstvi HZSKatalogovy soubor typow@nnosti ST’ — 08/1ZS Praha 2008
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- stanoveni postupu zachranyc¢ahi s velitelem zasahu papzajiseni dalSi odborné
lékarské pomoci cestou opeérdch stedisek v navaznosti na nutnostiigadnych
transpont pomoci letecké sluzby nebo dalSich vyuZitelnycth a&i prostedki
v dispozénim nakladani rychlé lekské pomoci nebo rychlé zdravotnické pomaoci;

- samotné provathi zachrannych praci a odborného i&kaho zasahu;

- pravni vyuziti v souvislosti s konstatovanim srarthledanime&l zenyelych, zejménaip
hromadnych udélostech.

Z vysSe uvedenyatinnosti vSech zakladnich slozek IZS je patrné,ezgdna o efektivni

a okamzi¢ vyuzitelny systém opsgni. Lze vSak takéici, Ze je stale mozné pracovat na

novych a modernich oganhich vedoucich k samotnému snizeni Jznik nésledk

mimoradnych opdtni. Zajem spolaosti je snizit p&ty zrarénych a usmrcenych osob, snizit
vznikajici Skody na majetku osob a stale zrychlgravadni innych pomoci. V satasné
dok® se vytvdeji podminky pro lepSi ti®va volani, zvySuje se odbornost operatorek

a operatat linek tisiového volani. Moderni aplikace systigziskanych pomoci modulGPS

a rychlejsi penosy dat jednozieé prispivaji k eliminaci prodlev slozek 1ZS.

Zakladni slozky IZS a jejichinnost na mist udalosti je neodmyslitelnou stasti
dnesniho civilizovaného &ta. Zachranné, likvidai a obnovovaci prace by se vSak

v mnohych pipadech neobesly bez imnosti s ostatnimi slozkami IZS.

4.2 Cinnost ostatnich slozek 1ZS na migtdopravni nehody
V pribéhu dopravni nehody nebo nasledkem tohoto negativigiau v silnéni doke

¢asto dochazi k situacim, kdy zakladni sloZky nejsobiopny zajistit bezgaost zasahu
a zmirrgni pripadnych dalSich dopacha okoli.

Nefasgji vyuzivanymi slozkami této kategorie jsou kigmd dopravnich nehod
havarijni, pohotovostni a odborné firmy, které svyuybavenim, odbornosti a pravni
skut&nosti mohou zajistit odstréani nebo zmiréni nebezp& a sodasre jsou povinny
zajistit i odpovidajici preventivni ogani. Jedna se zejmeéna o:

- preruseni dodavek eldgkty, plynu, produktovodt
- zajiseni uzavirek pozemnich komunikaci a instalace adekva genosného dopravniho

znaeni nebo zédzeni;
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zajiseni likvidace vzniklych pekazek v silninim provozu v souvislosti s nasledky
dopravni nehody (odklizeni vrak ogisténi povrchu vozovky, oprava poSkozenych
souwasti komunikace;

zajiseni bezpeénosti drazni pepravy v pipac vzniku dopravni nehody s kolejovym
vozidlem, zejména na ZeleZznim pejezdu (kontrola fundnosti ¢innosti
zabezpeéovaciho z#&zeni, kontrola aigneteni ulozeni Zelezémich kolejnic);

zajiseéni veejného poadku, ochrany obyvatelstva a majetku v&onosti 1ZS se
slozkami ArmadyCeské republiky a obecni policie;

poskytnuti odpovidajiciho materialnihdi@eady hromadnych dopravnich nehod);
poskytnuti ¥cnych nebo osobnich pomoci ze strany fyzickych reenickych osob na

zaklad uzavwenych smluv s HZS.

4.3Cinnost operainich stredisek zakladnich sloZek 1ZS a tigové linky 112

Zakladnitidici ¢lanky ginnosti 1ZS jsou jednotliva opefai stediska PolicieCR, HZS

a Zdravotnické zachranné sluzby harrych Urovnich stugreizeni.

Pro spravnou, cilenou a efektiwinnost vySe uvedenych stasti slozek IZS jsou

nezbytné informace, které budou nastedyuzity k zajiSéni dokre fungujiciho vniniho

bezpeénostniho aparatu a jednotlivych mecharnisred vyslanim slozky IZS na misto

zasahu je nezbytné vyhodnotit a vyuZit informatichazejicich po jednotlivych linkach

tisnovych volani.

a)

b)

Teémito tisiovymi linkami jsou :

Tisiova linka , 150" — zaji¥'uje predani a fevzeti oznamované udalosti ptesiictvim
Hasiského zachranného sboru;

Tisiova linka , 155" — zajif'uje predani a fevzeti oznamované udalosti ptesinictvim
Zdravotnické zachranné sluzby;

Tisiova linka ,,158" - zaji¥uje predani a fevzeti oznamované udalosti ptesinictvim
Policie Ceské republiky;

Tisiova linka ,156" — zaji¥uje moznost fedani a pevzeti oznamované udalosti
prostednictvim disp&nku obecni policie;

Tisiova linka ,112“ — od roku 2003 funini tigiova linka v gesci HZS jako jednotné

evropskécislo tisiového volani. Zavedeni linky ,112“ afizeni Telefonniho centra
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tishového volani (dale jen TCTV 112) do organizace (Z/S bylo zakladni podminkou

vstupuCeské republiky do struktur Evropské unie (dalegeh.

Telefonni centrum tisvého volani (TCTV 112) je pracowStkteré slouzi k fijimani
a odbavovani timvych hovoi na tigioveé lince ,112" a pedat informace opetaim slozkam
Integrovaného zachranného systému. Obsahé&sdapanych zprav je jednak informace
o udélosti, jednakiedavani stavieseni udalosti’

Zizeni linky ,112“ bylo logickym pokréovanim postupného sjednocovani evropskych
zemi. Ve své doposud finalni poddbvropské unie je mozny pohyb osob a zbozi. S mgiZzno
rozsteni finargnich, hospod&kych a kapitalovych aktivit v Schengenském prass® vSak
také umgrné zvysuje i nebez@é cestujicich osob mimo Uzemi svého nekého stéatu.
Neznalost tisovych linek ciziho statu, jazykova bariéra a odd&n ciziho Uzemi jinasely
negativni okolnosti do nasledného uvedeni slozé&k Kzasatm. V dnesni dofy paklize se
osoba dostane do situace, Ze musi pro svoji Baepenebo bezgaost jiného Zadat o pomoc
na tigiové lince ,112“ bude jeji sdeni prevzato a viizeno s maximalni moznou rychlosti,
ptesnosti a odbornosti ze strany od@mych operatdr.®

Ristupovanim dalSich zemi do Evropské unie se lggioKtSuje i prostor vyuzivajici
toto jednotnécislo a staty tuto povinnost zavést linku ,112“ myméd vstupem spinit.
Vyjdeme-li z faktu, Ze ve vSedltenskych statech EU Zije kolem 500 milidabyvatel a tuto
linku miaze vyuzit prakticky kazdy na jakémkoliv ntisizemi EU, jedna se o projekt opravdu
velkych a rozsahlych rozini. Z tohoto divodu je linka ,112" neustale medializovana, jsou
vyzdvihovany jeji klady a technicka vy8pst. S technickymi a komunikaimi moznostmi
systému pracuji i jednotlivi operdictredisek TCTV, kde rize ¢lovék v nouzi nebo tisni
ziskat zakladni informace a gop adekvatni pomoc. Je tady tedy snakialpSné Evropskeé
komise o zajigni maximalni miry bez@é zajis€ni dostupnosti linky ,112“ a co nejvyssi
moZzné urova poskytovanych reakci na oznameni.

Samostatnym projektem je i projekt REACH Idr® osoby se sluchovym postizenim

nebo omezenymi moznostmi komunikace a projekt é-®edry se zabyva problematikou

Y SENOVSKY, M., ADAMEC, V., HANUSKA, Z Integrovany zachranny systé8PBI Ostrava:2004, str. 92

¥ FIALA, P, PITROVA, M.“ Evropska Unie Centrum pro studium demokracie a kultury, Brn@®0str. 65 -
68
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a nastavenim automatickych kontakisiové linky a vozidla v fipac, Ze toto vozidlo ma
Gc¢ast na dopravni nehéd

Tisiova linka ,112“ je tedy vyznamnym pomocnikem vezgem systému krizovych
fizeni, ochrany obyvatelstva a je tedy vyznammijémkem zajiSovani vnitnich bezpénosti
jednotlivych stai a dophuje svoji existenci a vyuZzitelnosti narodnintige linky ,150%,
,155"a ,158".

Na stra# druhé je teba téZ objektivh a nestran® konstatovat, Ze zejména ze strany
piimych &astniki zachrany lidského Zivota, zdravi nebo elimindangch bezpé&nostnich
hrozeb zaznivaji nazory, z&ijmuti oznameni o nutnosti zasahu naidig lince ,112
s sebou mnohdytmasi utité casové prodlevy a tim je samotny vyjezd zpozdTakto
formulované nézory zaznivaji nejenfadl policistt a pislusniki HZS, ale i ze strany
vyjezdovych osadek vozidel zachranné sluzby artéka

Zachranna sluzba, jeji nastaveny systém wyijezélsalh a organizénich gedpoklad je
neustéale zlepSovan a inovovan. Odborné znalostidéksistent, operatol a takéfridica jsou
kazdoden# podrobovany fimé a pisné konfrontaci se vSemi okolnostmi a podminkami
dnesni spoknosti. V mnoha situacich a realnych podminkach geplostedni ohrozeni
zdravi a Zivota zasahujiciclena vyjezdu ZZS stejné jakoifslusniki HZS nebo PR.

Z tohoto divodu je nezbytné ziskavaniildzitych informaci jiz v pibéhu oznamované
udélosti, nebt tyto mohou dalSi nésledny postup aigh zasahu zlepSit a zefektivnit.
Z mnoha realizovanych spdéleych zasaly, zejména na mistech dopravnich nehod vyplyva
jednoznény zawr. Existuje-li na mist dopravni nehody priorita zachrana Zivota a zdravi
osoby, musi byt vzhledem k okolnostem udalosti egmy odpovidajici podminky pro
mnohdy sloZitou préaci |éka a jeho k zasahu vyskoleného tymu. Z#islpsnici ER a HZS
musi aktive a (&eln¢ zajistit misto zasahu tak, aby bylo mozné zajigtitotni oSeteni
zraréné osoby a jeji bezproblémovy transport do odpgididier zdravotnického z&eni dle
rozhodnuti lékee.

Za elem ziskani objektivnich informaci tykajici se sttdho pohledu zachraieé na
sowinnost jednotlivych zakladnich slozek I1ZS jsem mahkratky rozhovor s printém ZZS
Kutna Hora MUDr. Otomarem Kus{ou, ktery mi na moji otazku odpésk! takto:

»Z€ zkuSenosti ziskanyclii wykonu svého povolani aktivniho I&leaa sodasré primae

ZZS Kutna Hora musim konstatovat, Zze kazda okanfiyiidka nebo organizai pomoc ze
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strany policisi, haséi nebo jiné osoby na méstzavazné dopravni nehody nebo jiné
mimoradné udalosti je pomoci neocenitelnou a pro zagahajlékae dilezitou. Cilem mnou
fizeného tymu spolupracoviiile provedeni rychlého, efektivniho a spravnéhaalzdsna
mis€ samém a za vyuziti vSech moZzZnosti, které nastav&ysiém spoluprace 1ZS

predpoklada a vyzaduje“.

38



5 Zachranné, likvida¢ni a obnovovaci prace na mistsilniéni dopravni
nehody

Zasah slozek 1ZS na mistnimaradné udalosti nebo méstlopravni nehody s sebou
mnohdy roviZ prinasi povinnost vyhodnotit a také v mnohi@ppdech provést dalSi nutné
prace a opaeni. V ramci provaghych zasah slozek IZS maji zasadni roltizachrannych,
likvida¢nich a obnovovacich pracichigusnici HZS, neltb ke své praci &innosti maji
vybudované celoplosné organimd a inform&ni systémy s celouradou vyuzZitelné
a pouzitelné specialni techniky arizani. Tyto pedem definované prdstky je mozno
prakticky okamzig a efektivie¢ vyuzit k fiznym ¢innostem do doby, nez bude odpovidajicim
zpuisobem nasazena technika nebo pealty z jinych pouzitelnych zdnbjdle predem
stanovenych planraznych¢innosti. Z toho nastaveného systému savwyplyva, Zefizenim
a Ukolovanim jednotlivycklend 1ZS @i sowinnostnim zasahu na misidalosti je posten
prawk prislusnik HZS. Jsou to préawelitelé jednotlivych pozarnich skupin a jednotkteri
vzhledem ke svym zkuSenostem, vycviku a v neposliedh i vzdélani mohou kvalifikova#

a odborg situaci zvliadnout.

5.1Zachranné prace
Zachrannymi pracemi se rozuihnost k odvraceni nebo omezeni bezgsabiiho

pusobeni rizik vzniklych mimiadnou udalosti, zejména ve vztahu k ohroZeni Zi\auteavi,

majetku nebo Zivotniho prdstli, a vedouci kieruseni jejich ficin.*

5.2Likvida ¢éni prace

Likvida¢cnimi pracemi oznaujeme takové ¢innosti, které vedou k odstravani
zpasobenych Skodlivych néasletlk souvislosti s mimiadnou udélosti, kterou byly postizeny
osoby, ¥ci, zvifata a Zivotni progedi. Jedna se d¢innost, ktera musi byt provedena
bezprostedre a to tak, aby se mohly slozky IZS pro¥pdi samotny zasah misto opustit
anebo pedat misto k dalSimu opahi. Nekteré likvidani prace mohou byt soasre

i pracemi obnovovacimi, paklize o téionosti rozhodne velitel tohotdiglusného zasahu.

¥ RICHTER, RostislavVykladovy slovnik krizovéhidzeni MV-Generalniteditelstvi Hasiského zachranného
sboruCR, Praha: ISBN 978-80-86640-54-9 str.120
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5.3 0Obnovovaci prace
Cinnost, ktera swiiuje k obno¥ zasazeného Uzemi, Zivotniho predf a Zivota

spole&nosti se nazyva obnovovacimi pracemi.

Provadni jednotlivych¢innosti a jejich zfisob je v pimé souvislosti s druhem vzniklé
udalosti a také na jejim rozsahu. Sasre je tteba posuzovatée z hlediska jednotlivych

slozek 1ZS a na jednotlivych podilegimnosti a koordinégnich Grovnichizeni.
Témito Urovrémi jsou tyto:

a) Urovei taktické;

b) Urovei oper&ni;

c) Urovei strategicka.

ad a) Urovie taktickéhotizeni je vyuzivana zejména na mistech z&sabe doslo ke
vzniku mimagadné udalosti nebo Ize takovou situaci vzhledenzji&Enym skuténostem
realre predpokladat aiedvidat. Z tohoto/odu je dano pravidlo, Ze osobou odgdrou za
provadné prace &innost je velitel vyjezdu HZS.

ad b) Urove oper&niho fizeni tvdi systém #zenych operénich stedisek slozek 1ZS
stim, Ze prioritufidicich funkci ma v daném systému ogefaa informa&ni stedisko
Hasiiského zachranného sboru. Tatéediska jsou dispo&né ziizena nejen na teritoriich
kraji a jednotlivych okreis ale i na Ministerstvu vnitra. Ukolem jednotlivysitedisek jsou
rovnéz ¢innosti v souvislosti s obsluhou jednotlivychiisych linek.

ad c) Urova strategickéhdizeni tvdi jednotliva angazovani staréstbci, hejtmad kraji
anebo Ministerstva vnitra v souvislosti s probitiaji koordin&nimi ¢innostmi a to
v pifipadech, Ze dojde k vyzvani daito ¢innostem ze stranyfislusneho velitele zasahu. Ke
strategickym a koordigaim ¢innostem slouzi rowi predem vypracované, zhodnocené

a pripravené krizoveé plany.
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6 Postup zakladnich slozek IZS na mistsilni¢ni dopravni nehody s @asti
vozidla pirepravujiciho nebezpéné ci dle Dohody ADR

Mezi zvlastni fipad dopravni nehody iheme z#adit tu udalost v sildnim provozu,
kdy dojde k dopravni nehédza &asti vozidla pevazejici nebezgaou latku nebo &ci dle
Evropské dohody o mezinarodni sémi preprav nebezpénych latek ADR a nasledkem této
skut&nosti dojde nebo dochéazi k uniku latky. Podminkgppav nebezgaych latek jsou
obsazeny ve dvou z&@ obséahlych flohach.

Riloha A jednotlivé nebezpaé latky z#azuje dle specifickych vlastnosti a charakteristik
do fid a sodasreé uréuje a stanovuje zasady pro ozoani, baleni a pouzivani. Sasre

definuje podminky a formy fivodnich dokumeritnebezpénych latek.

Hiloha B se zabyvaippravnimi a provoznimi podminkami, vybavenim, @&zmém,
parkovanim vozovych ippravnich jednotek a také technickymi pozadavkykoastrukci

vozidel ugenych k pepravam latek.

Dohoda ADR ve svém obsahu déle sjednocujeravuje, a to pro vSechnjlenské staty,
podminky jednotlivych Skoleniidi¢t, povinnou vybavu vozidel profipad nehody a dalSi
podminky tym, konstrukci a odolnosti olialnebezpenych latek. Z vyvoje spobmosti,
technologii a s tim souvisejicin®étgim p@&tem gepravovanych latek a moznosti abale
zcela logicky vyviji, dopluje a upravuje samotny obsah smlouvy ADR, coZ saémjoZ
piinaSi stale #Si diraz na Skoleni a informovanou vSech zainteresovamsjoZzek v této
problematice. V okamziku, kdy dojde k dopravni ndhoa pozemni komunikaci, musi byt
vzdy prevazena nebezpea latka pro zasahujicich slozky jasieklarovana, a to se vSemi
stanovenymi podminkami a nalezitostmi. Z celé protatiky ADR je pro zasah na mist
v horni ¢asti vystrazné oranzové tabulkyidentifika¢nim ¢isle pepravované latky dolni
¢asti vystrazné oranzové tabulky. DalSileFitou informaci je deklarace latky pomoci

bezpénostnich znadek, jejichZz umistni na vozoveé jednotce jeggsreé definovano.

Dopravni nehodafigkteré dojde k uniku nebezgree \&ci (latky) z vozidla pepravujiciho
nebezpené \&ci v souladu s Evropskou dohodou ADR (vyhlaSkou MZ\64/1987 Sb.), se

zaznamenava na ,Protokol o nebadsilni¢nim provozu*.
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Heprava nebezgaych latek po pozemnich komunikacich je staldSim a ¢tSim
problémem dopravniho systému.¢Bbprepravovanych nebezfeych latek stoupd, zvysSuje
se p&et prepravnich jednotek zajigjicich tyto gepravy a s tout@innosti stoupa i zvysené

riziko dopravnich nehod za&asti €chto vozidel.

Pokud p dopravni nehogl (ale i jiné udalosti) dochazi k uniku nebesapgch latek, musi
policisté do pijezdu gislusnych odbornik jimiZ jsou zpravidla hasi, zaji¥’ovat provedeni
prvotnich neodkladnych ukéma mist tak, aby nedoslo k ohroZeni jejich Zivota a zdeavii
Zivota a zdravi jinych osob a bylo co nejra@iroZeno Zivotni progtdi. Na mist nehody je
pro dalSi opd&eni nezbytné provéstgdevsim nasledujici oahi a to podle situace na ndist

udalosti a s ohledem na be#pest viastni i ostatnich osob:
- zjistit a operanimu stedisku gedat identifik&ni ¢isla z oranZzové vystrazné tabulky,
kterymi je vozidlo vybaveno;

- fotograficky zadokumentovat veSkeré o¥e@i vozidla (oranZzové vystrazné tabulky

a bezpeénostni znaky);

- pokud to neni spojeno s mit@@nym nebez@ém, je idealni také zaji&i pisemnych
pokyni pro gipad nehody (tj. ¢které Utvary disponuji programem ,ADREM", ktery je
schopen po zadani identifikaho cisla latky zjiSéného z oranZzové tabulky, latku
identifikovat a sotiasré ziskat pesné pokyny upravujici bezfyg postup na mist
dopravni nehody), tyto informace jsou mifddre dalezité jak pro dalséinnost policisi,
tak zejména pro stanoveni vybavengimnost zasahové jednotky ha&si zdravotnik,

popx. ostatnich slozek 1ZS apod.;

- uzawit v potebném rozsahu prostor maximalniho ohroZeni, tzhezm&nou z6nu, do
niz nelze vstupovat bez stanovenych ochrannychtipdid. Pxi stanoveni polorru
nebezpéné zony je nezbytne, zejména u pyataskavych latek, vzit v ivahu také &m
a silu proudni vzduchu a ostatni hlediska oviyjici Siteni nebezpaych latek z mista
nehody. Pokud nezjistime, o jakou latku se jedndli tmychom vymezit obecnou
nebezpénou zoénu, coz ifedstavuje poloir o velikosti 100 mefr (od ohniska dopravni
nehody).
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Pro jednotlivé latky jsou dopotavany nasledujici minimalni polamy nebezpénych

z6n od okraj unikajicich latek:

holavé kapaliny, louhy a kyseliny 5m

holavé a jedovaté plyny, pary a prach 15m

latky schopné vybuchu (plyny, pary a prachy) 30m

radioaktivni latky 50 m

traskaviny a rozsahlé oblaky par 100 m az 1000

Samotny zasah slozek 1ZS sénpo a undrné odviji téZ od dalSich okolnosti, které maji
vliv na nar@nost vyuziti sil a prosedki. Témito okolnostmi jsou nap
- misto vzniku dopravni nehody (osidlené mistiolat silnice, dojezdova vzdalenost slozek
IZS apod.);

- ro¢ni doba a momentalni klimatické podminky v raistialosti;
- hustota provozu a zatizeni komunikace v dopravttép

- nebezp& zvySeni nebezgai z divodu ohroZeni fgnosovych siti a Zivotniho préesdi
apod.

Provedenim vSechukladnych neodkladnych a neopakovatelnych tdkersouvislosti
s takovym druhem udalosti v simim provozu samdgjme cinnost policist pri Seteni
dopravni nehody nekoh Celkovou analyzou zji&hych skuténosti musi byt z celééui
vyvozen pomdrné rozsahly a dkladny za¥r. ProSetovany budou nejen okolnosti vzniku,
praibéhu a nasledku vzniklé dopravni nehody, ale i okstinapisobilosti a opravmnosti
piepravy této latky. Povinnosti odesilatelggravce afijjemce jsou v pravni rovénpomerné
piisné a jednozrgaé. ZjiSEna poruseni v souvislosti ggvozem nebezgeé latky jsou
samozejme pravre postizitelna nejen v rovénaplikace pestupkového zakona, ale i v ro¥in
trestré pravni. Z tohoto hlediska j@nnost gislusniki, a to zejména dopravni sluzby, #te
konaji ohledani mistainu, zasadni atdezita. Ri dopravnich nehodach vozidel ADRsto

dochazi nejen k umrti a zrar osob, ale také k velkym materidlnim Skoddm ngetka

% KONECNY, Jaroslav. Séeni a dokumentace sitimiich dopravnich nehod. 1. vyd. Brno: Ministerstvitna,
2011, s. 89. ISBN neuvedeno
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a zivotnim prosedi. Z tohoto @ivodu musi bat prace policista gipadreé privolanych

vySetovateli a specialist bezchybna. K tomuto cili slouzi a aplikované ppgtu ramci IZS.

Pro celkové zhodnoceni vySe uvedenych nastabesyandardl je mozné analyzovat
a hodnotit skutény a realny zasah slozek IZS na misbnkrétni dopravni nehody, ke které
doSlo na silnici Il. tidy ¢. 126 v obci Zbraslavice v okrese Kutna Hora. K tédalosti doslo
dne 5. listopadu 2013.

Sektorové opetai a inform&ni stedisko HZS se sidlem v Kolinpiijalo oznameni
o dopravni nehad soupravy nékladniho vozidla s cisternotev@azejici kyselinu sirovou
v 07:45 hodin a na likvidaci hroziciho nebeamebyly vyslany prosednictvim operénich
stredisek vyjezdové skupiny HZS Kutna Hora a HZS Zbrase. Sodasre prijalo oznameni
o dopravni nehadoperani stedisko UO FR Kutna Hora, kdy dojezdova vzdalenostila
na misto dopravni nehody 21 kilometZ prvotniho nahlaSeni dopravni nehody byly &gt
informace, Ze neni pi@ba v této daob privolat 1ékae ZZS, nebt pii udalosti nedoslo ke
zrareni osob. Uvedena souprava nékl. vozidtdayskomorové cisterny byla v délmznameni
deklarovana jako iepravni jednotka fevazejici nebezpaou latku pedepsanym
bezpénostnim ozn&nim, zejména UN kdédem 1830 i@dbu nebezpmosti 80. Sotasre
bylo sctleno, Ze dochazi k drobnému Uniku provoznich kapalakl. vozidla a souprava se
nachazi v pravéem silimim pikopu, na svahu, ktery se svaZujeésem do obydlené

a zastaynécasti obce Zbraslavice.

Vyjezdové tymy obou zakladnich slozek se neomdignamené dopravni nehody dostavily
v ¢ase 08:06 hodin poté, co jiz prvotni Ukony na &nfstovedla hlidka OOP GR UO
Zbraslavice, ktera provedla uzani komunikace a vyla@ila pripadny pohyb osob v mést
a bezprogednim okoli udélosti. O#dice polské narodnosti byly rovh vyzadany vSechny
piredepsané doklady nutné k realizai@ymzu této latky, zejména pokyny priigad nehody.

Zde bylo zjis&no, Ze se jedna o 65% roztok kyseliny sirove.

Provedenim zakladniho tgkumu mista udalosti, bezpriedré hroziciho nebezgé
okolnosti dalSiho postupufippiecerpani a vyproshi soupravy byly po provedenych
konzultacich ze strany velitele zdsahu vydany pgkyakra@ujicim pgislusnikim HZS
a hlidkdam FR za @elem koordinovaného a bezpého postupu likvidace nahlaSené

udalosti.
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Prvotnim dinnym opatenim bylo oderpani pohonnych hmot néakladniho vozidla (nafty)
z nadrzi v mnoZstvi cca 500 fits tim, Ze ped samotnym zasahem doslo k drobnému Gniku
do zeminy pod mistem ko#r®ého postaveni soupravy po dopravni nghdthik samotné
prepravované latky nebyl zjit. Dochazelo pouze k velice drobnym odkapavaninelkys
z vyrovnavéu tlaka cisterny, coz bylo zaji§ho zachytem do fjfzpusobenych nadob HZS.
Vzhledem k okolnostem a specifickym okolnostem byy@rantena zéna o fiméru 200
metii k zajiS&ni bezpeéného pohybu zasahujicichiglusniki HZS a odstaveni techniky,
neba’ se na misto na zZadost velitele dostavily dal§ikldHZS a chemické druzstvo HZS
Praha Strasnice a DEKONTA se specialnim vybavenpnosiedky na pecerpavani kyseliny
sirové do druhé fijpravené pepravni cisterny. S@asré s €mito ¢innostmi byla ze strany
velitele zasahu HZS a odpminého pislusnika PR prijata bezpénostni opatni ve
spolupréaci se starostou obce Zbraslavice, zastamoiboru Zivotniho prosdi MU Kutna
Hora, zastupk firmy CEZ a gisticky odpadnich vod Zbraslavice. O celkové probleneatic
uzaveni silnice ¢. 11/126 v lokalig byly vyrozuneni dispeeri rychlé lék&ské pomoci
a provozovatelé linek hromadné autobusoi&pgavy v regionu Kutnd Hora. Pomoci linek
dopravniho zpravodajstvi byly podany zakladnitgezité informace v celorepublikové siti
s cilem co nejvice eliminovat jizdu vozidel timtselem, zejména vozidel s hmotnosti nad
7,5 tuny, nebt okolni terén, typy silnic a lokality mohly byt @xné vyuZity k objizdnym
trasam pouze pro menSi vozidla a nezbytné linkot@baisové spoje.

Celd udalost byla dokumentovana i ze strangtupd televiznich a regionalnich
rozhlasovych stanic.

Po provedeni nezbytnychigravnych praci bylo zagato samotnéigcerpavani kyseliny.
Tato ¢innost byla spolu s vypradtim soupravy za vyuZiti asistani sluzby ukotiena
provedenim vSech aktualnich dokumeénteh a likvid&nich praci samotného zasahu slozek

IZS ve 23:26 hodin odjezdem z mista udalosti.

Bchem celého zasahu bylo prioritnim cilem zajistizfmné a bezproblémové&gierpani
pievazeného nebezp@ho nakladu a pohonnych latek tak, aby bylo conégj ohrozeno
okolni obyvatelstvo a Zivotni prdsti. Po provedeném zasahu bylo misto dopravni ryehod
piredano specializované fign ktera po jednani s majitelem zasazeného pozewigany
mistni samospravy a zastupedboru Zivotniho progdi MU Kutna Hora stanovila rozsah a

zpasob likvidace drobného uniku nafty a kyseliny dohnich¢asti pole a sil@niho gikopu.
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Hi provadnych pracich a organizaci celého pgon¢ dlouhého zasahu slozek 1ZS bylo
mozno Vv této naprosto konkrétni a jedim@ udalosti sledovat, jak si jednotliviigusnici
PCR a HZS péinali pii pInéni svych sluzebnich povinnosti a Gkstanovenych v havarijnim
planu pro pipad takové dopravni nehody. Z takto provedenélme&pého zasahu dvou
zakladnich slozek 1ZS soeasré vyplynuly nékteré pozitivni a negativni poznatky, které
budou vyhodnoceny aripadré pouzity v fipact dalSiho obdobného problému. Pohled na
misto dopravni nehody - viziibha B.

46



PRAKTICKA CAST

7 Vyzkumné Sefeni

V ramci praktickécasti prace jsem se zabyval vyzkumem nazaiislusniki Policie
Ceské republiky Uzemniho odboru Kutna Horarslp3niki Hastského zachranného sboru
Kutna Hora na problematiku bezpesti jejich prace v souvislosti s jejich vykonelazby,
zejména fi dopravni nehoéls redlnou moznosti ohroZeni jejich zdravi a Zivahezpénou

latkou grepravovanou po pozemni komunikaci.

7.1Popis vyzkumného problému
B&hem svého vice jak 26 letého sluzebnih@zeni na Dopravnim inspektoratG® UO

Kutna Hora jsem ®& v mnoha pipadech moznost vykonavat sluzebminost v mistech, kde
hrozilo nebezp#d v souvislosti s moznosti Uniku nebezpé latky, anebo tato latka
z prepravni jednotky do prostoru unikala nebo uniklgprébéhu uplynulych let se situace
v pohledu zainteresovanych instituci na danou probtiku vyraz zlepSila a pro
preventivni, legislativni a praktickogdast gevozi nebezpénych latek na pozemnich
komunikacich a Zeleznicich byla stanovetiana a jas©idefinovana pravidla.

Ri posuzovani celé problematiky za8dlS v pripac Uniku nebezpmé latky vstupuiji
do zasahu lidé, kie jsou odbory vyskoleni, maji k dispozici reainmozné technicke
vybaveni k zvladnuti zmigmi nasledk nebo zabrami hroziciho nebezpe Sowasre je
ziejmé, Ze p&ty dopravnich nehod s Unikem nebegapeh latek nejsou takasté. Také
technické poZadavky na kvalitu obakabezpéeni vozovych jednotek a ozfemi zésilek je
stale na vySSi a vyssi trovni.

Na straé druhé proti gmto latkdm a nebezpiezasahuji lidé, kié mnohdy maji prvni
moznost se vrealném prosii a za fisne individualnich podminek setkat s hrozicim
nebezp&m. Je ¥ejmé, Ze fisludnici HZS maji v této problematice z titulu Beéposlani
samozejm¢ blize, maji specializované skupiny a vybaveni. ¢8e je jejich zangieni
mnohem z0zefSi neZ problematika vykonu sluzby jednotlivych &sti Policie Ceské

republiky. V ramci Uzemniho odboru Polidizské republiky Ize ffpadré mozné zasahujici
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policisty na mist dopravni nehody roztit na prislusniky dopravni sluzby, padkoveé sluzby
a isludniky sluzby kriminalni policie a vy$evani.

Ml jsem tedy mozZnost na mistech dopravnich nehdainyslovych havarii, provoznich
zavad zimniho stadionu a mraziren osobiskat nejen osobni pohled na danou problematiku,
ale moznost vyhodnocovat a posuzovat odday pistup a bezpmy pohled mych koleg
a pislusnikh HZS. Z tohoto dvodu se domnivdm, Ze jéeba zjistit a zadokumentovat
objektivni nazory a postoje obou vySe uvedenychzedok problematice pohledu na
bezpeénost (i zasazich a okolnosti, které mohou tuto problekoativlivnit a jejich zagry

piipadré implementovat do dalSichnnosti.

7.2 Cil vyzkumného problému

Cilem mého vyzkumu je objektivnzjistit a posoudit osobni postoje aigupy
jednotlivych islusniki PCR a HZS okresu Kutnd Hora k problematice zaji&ni
bezpeénosti na mistech nebezjmgych zasai, zejmena v souvislosti s Unikem nebezpeh

latek @i dopravni nehodlvozidla jedouciho v rezimu Dohody ADR.

7.3Vybér vyzkumné metody

Pro tuto préci jsem v rdmci empirického watu vyuZil nefastji vyuzivané dotazovaci
metody prosednictvim nestandardizovaného dotaznikai Pybéru responderit jsem
vychazel z celkového zafifeni mé prace a respondentem tedy mohl byt potigeignik 'R
a HZS okresu Kutna Hora.

Sodasre jsem s respondenty hao o problematice dopravnich nehod s Unikem
nebezpeéné latky a zdchto rozhovolt jsem sicinil pozndmky vyuZitelné pro celkove
hodnoceni vyzkumného cile.

Sowasti vyzkumu byla i metoda vlastniho pozorovatislpsniki PCR (dopravni
i poradkové policie) aclena vyjezdu HZS na mist dopravni nehody. DalSi nezbytnou
metodou byla analyza dokuméra dostupnych dat.

7.4 Charakteristika vyzkumného souboru
Jako respondenty vyzkumnéhaeeit jsem si zvolil d¥ skupiny gislusniki zakladnich

slozek 1ZS a to fisludniky Policie Ceské republiky Uzemniho odboru Kutna Hora
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a pislusniky Hagiského zachranného sboru Kutna Hora. VSichni titlovesi respondenti
meli a maji teoretickou i praktickou moznost zasatiava misé dopravni nehody s Unikem
nebezpené latky nebo fipact obdobném. Z tohoto posouzeni jedn@mavyplyva, Ze se
jednalo o nahodny vzorek responderd ze strany Zadatele nemohlo byt vypin i
nevyplreni dotazniku gjak pozitivré ani negativa ovlivnéno. Respondenty byli osoby obou
pohlavi, iznych wkovych skupin a odbornych zabeni.

V gipadt responderit za fad policist PCR UO Kutna Hora se jednalo o vzorek 65
policisti poradkové a dopravni sluzby. Z tohoto¢po se vyzkumu ztastnilo 51 policisi
(78,46%) a 14 policistek (21,54%).

V gipadt responderit prislusniki HZS Kutna Hora se jednalo o vzorek rézré5¢lent
s tim, Ze se jednalo pouze o skupinu tquieba v pifimych ¢innostech vyjezidl HZS nejsou
Zeny zastoupeny.

Uvedeny vzorek vSech oslovenych policistale obsahujectyii vékové kategorie
v rozmezi od 18-25 let (zastoupeno 15 resporigleR6-35 let ( zastoupeno 30 respondgnt
36-45 let ( zastoupeno 16 respond¢na 46 a vice let, kdy je tatoékova kategorie
zastoupena 4ifslusniky F'R UO Kutna Hora.

7.5Vlastni pribéh vyzkumného Sekeni
Ri rozhodovani o co nejvhodisim zpisobu provedeni vyzkumného i&ti a ziskani

relevantnich odpasdi jsem dos§l k nazoru, Ze nejoptimatsi formou bude pravmetoda
kladeni otdzek pomoci dotazniku. Otazky formulovamdtazniku byly sestaveny tak, aby
dopravni nehody, ale i otazky, které mohaisgt k objektivnimu pohledu zasahujicich
prislusniki IZS v @ipact, Ze nejsou se stavajicimi podminkami spokojeri. s&stavovani
vyzkumného dotazniku jsem vyuZil moZnosti odfmtivtak, Ze se jednalo o uzeané otazky,
které jsou nevhodijsi pro pozdjSi sestaveni srovnavacich grallevyuzival jsem cizich slov
a kazda z otazek sfiovala k jednomu z diich cili tak, aby byla pro respondenta deb
srozumitelna. Saiasre byly otdzka kladeny tak, aby vystihovaly sgasnou situaci
a souwasré aktualt prezentované nazory na problematiku a tim byl e pohled na
odpovidajici stav v s@asnosti.

Vzhledem ke stanovenému velkémutporesponderit na celém Uzemi okresu Kutna

Hora a nepravidelné istlani gislusniki planovanych sim jednotlivych oddleni RCR
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a stanic HZS byla realizace anonymnich dotazméalizovana po souhlasném stanovisku
teditelky Uzemniho odboru PoliciéR aieditele Hasiského zachranného sboru Kutna Hora
osobni @asti @i provadni predani sluzeb na jednotlivych organiméch ¢lancich jednotek.
Ziskavani zptnych vazeb na fpdloZzené dotazniky bylo realizovano vilmithu meésice
prosince roku 2013 a nastavenymiggbem pedani dotazniku byla zachovana anonymita
respondenta a obsah jeho odftiv V rdmci personalniho obsazent® UO Kutna Hora
a HZS Kutna Hora bylo distribuovano v kazdé sloB8edotaznilt, piicemz byly vSechny

dotazniky vyplgny a vraceny k vyhodnoceni.

7.6 Stanoveni hypotéz
Na samotném patku zandru zpracovat empiricky vyzkum a nasl€dej zapracovat do

obsahu této bakaiské prace byly stanoveniy hypotéezy.

Hypotéza¢. 1 Se tyka vystrojového vybaveni zasahujicigfsipsniki PCR a HZS
na mis¢ udalosti.Z hlediska ochrany zdravi a zivoti zasahujicich
piislusniki je dosavadni vystrojové vybaveni rozhodujici a pkh
vyhovuje. Za pravdivou Ize tento druh hypotézy konstatovat
v piipadt, Ze se v kazdé skuginrespondernit na pFedlozeném
dotazniku a otadzce. 12 kladr vyjadila vice jak 50 % #¥tSina

oslovenych respondent

Hypotézag. 2 Se tyka problematiky pravidelného proskolovaiisiusniki PCR a
HZS. P¥islusnici Policie CR a HZS jsou pribézné proskolovani
v postupech R a organi HZS pii vzniku dopravni nehody
s nebezpénou latkou nebo i vzniku mimoradné udalosti. Za
pravdivou budeme moci tuto hypotézu povaZovatipgut, Ze se
kladre v otazce ¢. 15 vyjadi nadpolovéni wtSina respondeiit

jednotlivych slozek, tedy vice jak 50 %.

Hypotézacé. 3 S tyka problematiky ffpravenosti pislusniki obou sloZzek naifpadny
spole&ny zasah. Zdadni slozky IZS jsou odpovidajicim zpgisobem

pFipraveny na spolé€ny zasah ¥ mimoiadné udalosti s unikem
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velkého mnoZstvi nebezpmé latky pri dopravni nehod. Tuto
hypotézu Ize prohlasit za pravdivou, jestli-Ze vja& nadpolowini
vétSina kazdé slozky vyjdtlkladny ndzor na tuto skuteost.

7.7 Praktické vyhodnocovani ziskanych informaci a dotaziki - analyza
Ze ziskanych informaci a Udaje moZné sestavit odpovidajicfepled o odpogdich

jednotlivych slozek jako cetkresponderi
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Graf 1 - \&k pifslusnika Polici€’R (piislusnika HZS) pro jeho bezp®st:
a) neniibec dilezity;
b) je dlezity;

C) je optimalni v rozmezi péwhranéenych let.

@ PCR
| HZS

Na grafd. 1 jsou barevh zvyrazrény pasty jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyraarpolicisti a veerveném gislusniki HZS.

Ze zjiginych odpo¥di vyplyva, Zze 39 oslovenych poliais(60,00%)je ¥k za vibec
dulezity, 21 policist (32,31%) za tlezity povazuje a 5 policist(7,69%) se domniva, Ze
optimalni &k pro bezpénost by ngl byt pevré ohraniéen léty.

Z vysledk provedeného pizkumu u pislusniki HZS je Zejmé, Zze 22 fislusniki
(33,85%) nepovazujecl za \ibec dilezity. 38 gislusniki (58,46%) z celkového gt
naopak ¥k za dilezity povazuje. 5 fslusnilki HZS (7,69%) uvadi, Zze optimalntk pro
bezpeénost by ndl byt pevreé ohranten léty.

Z celkového pohledu na graf jéejmé, jaky rozdilny pohled majitiglusnici obou
slozek na tuto objektivni soast sveho Zivota, profesginnost a mozné ovlivini své

bezpeénosti.
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Graf 2 — Dosazené viéni pro bezp@ost gislusnika BR (HZS):
a) neniibec dilezité;

b) je dilezité,¢im vysSi vzdlani tim lépe;

c) je dilezité pouze souvisi-li s pracemtR a IZS;

d) nenivibec dilezité, rozhodujici je praxe a osobuispup.

@ PCR
| HZS

odpoved

Na grafi. 2 jsou barevh zvyrazrény pasty jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyraarpolicisti a veerveném gislusniki HZS.

Ze zji&inych odpo¥di vyplyva, ze 4 policisté (6,15%epovazuji dosazené &dni
za Vibec dilezité, 1 policista (1,54%) naopak dosazen&had za dlezité pro bezp@ost
povazuje, 36 policist(55,38%) se domniva, Zze dosazenésié&d pro bezpéost je dlezité
pouze souvisi-li s pracemi(lR a 1ZS a 24 policit (36,92%) se domniva, 7e dosaZené
vzklani neni vibec dilezité, rozhodujici je praxe a osobrtigtup. Z vysledi provedeného
praizkumu u pislusniki HZS je Zejmé, Ze 6 fislusniki HZS (9,23%) nepovazuje dosazené
vzklani za vibec dilezité, 15 pisludniki (23,08%) naopak dosazené ¥t&mi za dlezité
povazuje, 14 Psludniki (21,54%) se domniva, Zze dosazenéélad pro bezpénost je
dalezité pouze souvisi-li s pracemtR a 1ZS a 30 fisludniki HZS (46,15%) se domniva, ze
dosazené vziani neni wibec dilezité, rozhoduijici je praxe a osobiistup.

Z celkového pohledu na graf jéejmé, Ze i vtéto oblasti osobnicltigiupi ke
zkvalithovani vlastni ochrany a bezp®sti je rozdilny pohled obou skupin respondent
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Graf 3 — Odslouzena léta ve slozce IZS:
a) nejsou vibec dileZita pro bezpmost fislusnika PR (HZS);
b) jsou dileZita pro bezpgost gislusnika ER (HZS).

@ PCR
B HZS

odpoved

Na grafi. 3 jsou barewvh zvyrazrény paity jednotlivych odpowdi obou zastupc
zékladnich 1ZS, tedy v modrém zvyr&ni policisti a véerveném fislusniki HZS.

Ze zji&%nych odpoxdi vyplyva, Ze 40 policist (61,54%) nepovazuje odslouzend léta
ve slozZce IZS zaidbec dilezité, 25 policisi (38,46%) naopak odslouzena léta ve slozce 1ZS
za dilezité povazuje.

Z vysledi provedeného gizkumu u pislusniki HZS je Z2ejmé, Ze 23 fisludniki
(35,38%) HZS nepovazuje odslouzena léta ve sloZ8ezila vibec dilezité, 42¢lend HZS
(64,62%) naopak odslouzena léta akedité povazuje

Z celkového pohledu na graf je evidenh® i vtomto Uhlu pohledu na zkuSenosti,
navyky a osobni zainteresovanosti v souvislostisdauzenymi léty v této oblasti je pémé
markantni rozdilny pohled obou skupin respontlent
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Graf 4 — Osobni dispozicéiplusnika ER (HZS) pro bezp#ost:
a) jsou dilezité;

b) jsou dilezité, ale dlezitjSi je psychicka odolnost;

C) jsou dilezité, ale dlezitejSi je fyzicka odolnost;

d) jsou dilezité, ale dlezit¢jSi je odolnost obou uvedenych sloZek.

50-
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odpoved

Na grafu¢. 4 jsou barevh zvyrazrény pcaity jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyraarpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zjidnych odpowdi vyplyva, Ze 12 policit (18,46%) povaZuje své osobni
dispozice dlezité pro bezpmost, 6 policisi (9,23%) se domniva, Ze jsouileZité, ale
dulezitejSi je psychicka odolnost, Zadny z poliéi$0,00%) nepreferoval odp&¥ s moznosti,

Ze dilezitgjsi je fyzicka odolnost a 47 slusniki (72,31%) zastava nazor, Ze osobni dispozice
jsou dilezité pro bezpmost a dlezitjSi je odolnost obou vySe uvedenych psychickych a
fyzickych slozek.

Z odpowdi prislusniki HZS vyplyva, Ze 13 z nich (20,00%) povaZuje svébos
dispozice dlezité pro bezpmost, 1 pislusnik (1,54%) preferuje ttkZitost psychické
odolnosti a 2 fislusnici HZS (3,08%) odolnosti fyzické. 4%igusniki HZS (75,38%)
zastava nazor, Zze osobni dispozice jstle4ité pro bezp@ost a dlezitéjSi je odolnost obou
vySe uvedenych psychickych a fyzickych slozek.

V tétatasti je patrna shoda odpmif obou zastupcuvedenych skupin respondént
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Graf 5 — Osobnostni postoje tiemtného:
a) nejsou pro bezpaost gisludnika BR (HZS) dileZité;
b) jsou pro bezpgmost fislusnika PR (HZS) dileZité.

60

@ PCR
| HZS

odpoved

Na grafi. 5 jsou barevd zvyrazrény pasty jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyrazrpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zji&inych odpovdi vyplyva, Ze 51 policist (78,46%) nepovazuje osobnostni
postoje natizeného za ieZité pro bezpmost fFislusnika ER ve sloZce 1ZS, 14 policist
(21,54%) naopak zvolilo moznost odgdv opanou, tedy Ze povazuji osobnostni postoje
nadizeného zaiezité.

Z vysledi provedeného gekumu u gislusniki HZS je Zejmé, ze 1%lena HZS
(26,15%) nepovaZzuje osobnostni postojerizathého za ilezité pro bezpmost FisluSnika
HZS a 48 pislusniki HZS (73,85%) naopak zvolilo moznost odpdivopanou, tedy ze
povazuji osobnostni postoje riemkného zaiezite.

Z pohledu na vySe uvedeny grafijetelné, jak markantni rozdil v Uhlech polieth
duleZitost osobnostnich postiopadizeného ob skupiny v otazce bezpeosti respondeit

pii zasahu vykazuiji.
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Graf 6 — Materialni zabezpeni gislusnika FR (HZS):
a) neni rozhodujicim faktorem;

b) je rozhodujicim faktorem.

@ PCR
| HZS

odpoved

Na grafit. 6 jsou barevd zvyrazreny paity jednotlivych odpowdi obou zastupc
zékladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyrazrpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zjistnych odpoxdi vyplyva, Zze 38 policist (58,46%) nepovazuje materialni
zabezpeéeni za rozhoduijici faktor pro bezpest gisludnika BR ve sloZce 1ZS, 27 policist
(41,54%) na strandruhé uvedlo, Ze materialni zabes® je rozhodujicim faktorem pro
bezpeénost.

Z vysledk prizkumu u pisludniki HZS je Zejmé, Ze 7 fisludniki HZS (10,77%)
nepovazuje materidlni zabezpai za rozhodujici faktor pro bezpest gislusSnika HZS
a nasleda 58 pislusniki HZS (89,23%) uvedlo, Ze materialni zaberm je naopak
rozhodujicim faktorem pro bezfreost.

Tento graf ukazuje, jaky rozdil v ndzara materiaini zabezpeni, jako sotést
zajisS€ni bezpénosti @ zasahu obou skupin responderexistuje.
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Graf 7 — Ohodnoceni sluzebtfinnosti — finance, odamy:
a) je pro bezpénost dilezité;
b) je pro bezpénost dilezité a je dostaljici;

C) je pro bezpénost dilezité a neni dostaijici.

@ PCR
B HZS

odpoved

Na graf@. 7 jsou barevé zvyrazrény paity jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyraarpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zji%nych odpo¥di vyplyva, Zze 10 policist (15,38%) nepovazuje ohodnoceni
sluzebni¢innosti za dlezité, 12 policisi (18,46%) povazuje ohodnoceni sluzetinhosti za
dulezité a dostéujici. 43 policist (65,15%) se domniva, Ze ohodnoceni sluzeéimmiosti je
dulezité a neni dostaijici.

Z vyhodnocenych odpsli dale vyplyva, Ze 2fslusnici HZS (3,08%) nepovaZuji
ohodnoceni sluzebriinnosti za dlezité, 6 pislusnikh HZS (9,23%) povazuje ohodnoceni
sluzebni¢innosti za dlezité a dostéujici. 57 gislusSniki HZS (87,69%) se domniva, Ze
ohodnoceni sluzebginnosti je dilezité a neni dostaijici.

Z celkového pohledu na graf jéejmé, Ze vtomto pohledu panuje u obou slozek

responderii shoda.
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Graf 8 — Stav pravniho systémiegpisy a zakony:

a) jsou pro bezpmost islusnika ER (HZS) rozhoduijici:

b) nejsou pro bezgaost gisludnika ER (HZS) rozhoduijici:

C) maji podstatny vliv a jsou v sdasné dob pro bezpénost dostéujici;

d) maji podstatny vliv a nejsou v stasné dob pro bezpénost dostéujici.

@ PCR
B HZS

odpoved

Na grafit. 8 jsou barevd zvyrazreny paity jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyraarpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zji&nych odpo¥di vyplyva, Ze 20 policist (30,77%) povazuje stav pravniho
systému, pedpisi a zakofi pro bezpeénost za rozhoduijici, 10 policis{15,38%) se domniva,
Ze tento stav neni rozhoduijici, 15 poliki§23,08%) uvedlo, Ze tento stav ma podstatny vliv
na bezpénost a je v satasné dob dost&ujici. 20 policistt (30,77%) uvedlo, Zze ma
podstatny vliv, ale v s@asné dob neni dostéujici pro bezpénost.

Z vysledku gizkumu dale vyplyva, Zze 15 respondeatiad HZS (23,08%) povazuje
stav pravniho systémurgupisi a zakoii pro bezpénost za rozhodujici, 3 respondenti HZS
(4,62%) se domniva, Ze tento stav neni rozhoddi&ixislusniki HZS (70,77%) uvedlo, Ze
tento stav ma podstatny vliv na bezpest a je v satasné dob dost&ujici a 1 gislusnik
HZS (1,54%) uvedl, Ze ma podstatny vliv, ale vésmmé dob neni dostéujici pro

bezpeénost.
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Graf 9 — Pravidelné proskolovanieglpidi vyuzitelnych kéinnostem IZS:
a) neni dilezité;

b) neni dilezité, stai pouze ojeditlé, nepravidelné proSkoleni;

C) Jje dulezité;

d) je diulezité s dirazem na zachovaniditych period.

@ PCR
B HZS

odpoved

Na grafie. 9 jsou barewvh zvyrazreny paity jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyraarpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zji&inych odpo¥di vyplyva, Ze Zzadny z policist(0,00%) nepovazuje pravidelné
proskolovani pedpigi v souvislosti s bezgaosti za nedlezité, 10 policisi (15,38%) se
domniva, Ze pravidelné proskolovantegpisi neni dilezité a st& pouze ojedidlé,
nepravidelné proSkolovani. 35 poli¢is{53,85%) uvedlo, Ze je pravidelné proSkolovani
dilezité a 20 respondent fad gislusniki PCR (30,77%) uvedlo, Ze pravidelné prodkolovani
je dilezité s drazem na zachovanidiych period.

Z vyobrazeného grafu jéemme, Ze 1 fislusnik HZS (1,54%) nepovaZuje pravidelné
proSkolovani fedpigi v souvislosti s bezgaosti za nedlezité, 1 gislusnik HZS (1,54%) se
domniva, ze pravidelné proskolovantegpisi neni dilezité a st& pouze ojedidlé,
nepravidelné proskolovani. 40 respondertiZS (61,54%) uvedlo, Ze je pravidelné
proskolovani dlezité a 23 respondentziad HZS (35,38%) uvedlo, Ze pravidelné

proskolovani je @leZité s drazem na zachovaniditych period.
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Graf 10 — Stavdlesné kondiceifisludnika ER (HZS):
a) neni nutna a rozhoduijici pro bezpest i zasahu;
b) zéaleZi pouze na samotnéitigiupu pisludnika PR a jeho ochet

c) cilené Elesné aktivity by nily byt sowasti konkrétnich pracovnich napini.

@ PCR
B HZS

odpoved

Na grafi. 10 jsou barewhzvyrazrény paity jednotlivych odpowdi obou zastupc
zékladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyrazrpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zji8inych odpovdi vyplyva, Ze 10 policist (15,38%) nepovaZuje sta¥ldsné
kondice za nutny audeZité pro bezpmost, 12 policist (18,46%) preferuje moznost vlivu
samotného iistupu isludnika PR a jeho ochotu a 43 oslovenych responileriad RCR
(66,15%) uvadi, Ze by &y byt cilené &lesné aktivity sotasti konkrétnich pracovnich naplini
prislusnika.

Ze zji&nych odpo¥di piislusnilki HZS je Zejmé, Ze 3 z nich (4,62%) nepovazuji stav
t¢lesné kondice za nutny aildzité pro bezpmost, 6 pislusniki HZS (9,23%) preferuje
moznost vlivu samotnéhofigtupu pislusnika PR a jeho ochotu a 56 oslovenych
responderit ziad HZS (86,15%) uvadi, Ze byén byt cilené &lesné aktivity sotasti
konkrétnich pracovnich néplinfipluSnika.

Z celkového pohledu na graf jéejmé, Zze vtomto pohledu panuje u obou slozek

responderii shoda.
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Graf 11 — Zdravotniifiprava z hlediska zasahujicihtigtusnika ER (HZS) na mist
zasahu:

a) neni pro pisludnika BR (HZS) dileZita;

b) je pro gisludnika BR (HZS) dileZita;

c) je pro gislusnika BR (HZS) dileZita s opakovanim v periodach.

@ PCR
B HZS

odpoved

Na grafé. 11 jsou barewhzvyrazrgny pasty jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyraarpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zjisinych odpowdi vyplyva, Ze 5 policist (7,69%) nepovazuje zdravotni
piipravu za dlezitou, 48 policisi (73,85%) povazuje zdravotnitipravu za dlezitou.

12 policist (18,46%) z celkového ptu responderit uvedlo, Ze zdravotnitfprava je
dulezita s periodickym opakovanim.

Z vyhodnocenych odpsmli dale vyplyva, ze zadnyriglusnik HZS (0,00%) neuved!
zdravotni pipravu jako netlezitou, 46 pislusniki HZS (70,77%) povazuje zdravotni
piipravu za dleZzitou a 19 respondentHZS (29,23%) uvedlo, Ze zdravotnfigrava je
dulezita s periodickym opakovanim.

Z celkového pohledu na graf jeéejmé, Ze vtomto Uhlu pohledu na jednu

e

z nejdilezitéjSich moznyckinnosti IZS panuje u obou sloZzek respondeshioda.
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Graf 12 — Vystrojové vybaveni pro beZpest zasahujicichifslusniki PCR a HZS na mist
dopravni nehody s Unikem latky z vozidla dle Doha@dR:

a) neni rozhodujici;

b) je rozhodujici a v saiasné dob pin¢ vyhovuije;

c) je rozhodujici a v saasné dob nevyhovuije.
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Na graf@. 12 jsou barevhzvyrazreny pacty jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyraarpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zji%nych odpo¥di vyplyva, Ze 4 policisté (6,15%) nepovazuji vggivé
vybaveni za tlezité, 22 policisi (33,85%) naopak uvedlo, Ze vystrojové vybaveni je
rozhodujici a v satasné dob pin¢ vyhovuje a dale 39 policist(60,00%) se domniva, Ze
vystrojové vybaveni je rozhodujici a v saané dob nevyhovuje. Z vysledk provedeného
praizkumu u pisludniki HZS je Zejmé, ze zadny zifsluSniki (0,00%) neuved! tu moznost,
Ze vystrojové vybaveni neni rozhodujici. é@na HZS (92,31%) uvedlo, Ze vystrojové
vybaveni je rozhodujici a pinvyhovuje a déale 5ifslusniki HZS (7,69%) se domniva, Ze
vystrojové vybaveni je rozhodujici a v §aané dob nevyhovuje

Z celkového pohledu na graf jestmyre ziejmé, jaky rozdilny pohled majitiglusnici
obou slozek na tuto paimé zasadni otazku tykajici se jejich beapesti ale bezpmosti

osob, kterych se tize zasah tykat.
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Graf 13 — Byl jste @astnikem zasahufipvykonu sluzby v souvislosti s nebezpgmi
latkami?:

a) ano;

b) ne.

@ PCR
W HZS

Na grafu¢. 13 jsou barevh zvyrazrény pcaity jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyraarpolicisti a veerveném gislusniki HZS.

Ze zjidinych odpoxdi vyplyva, Zze 9 policist (13,85%) bylo Gastnikem zasahu ve
sloZce IZS v souvislosti s nebe#Zpeu latkou, 56 policist (86,15%) na strandruhé uvedlo,
Ze astnikem zasahu nebylo.

Z vysledk praizkumu u pislusniki HZS je Zejmé, ze 37 fislusniki HZS (56,92%)
bylo (tastnikem zasahu ve sloZce IZS v souvislosti s mebeau latkou a 28 fislusniki
HZS (43,08%) uvedlo, Zetastnikem zasahu nebylo.

Tento graf ukazuje, jak rozdiln&gnost zasahjednotlivych gislusniki, kdy je toto
logické, neb6 slozka HZS je primagn koncipovdna pré&v na takové druhy zasah
a odstraovani hrozicich nebezie
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Graf 14 — Jakasto dochaziipvykonu sluzby ke spolupraci se zakladnimi slozkeis?:
a) Kazdy den;
b) Kazdy tyden minimaléjednou;

c) Kazdy nEsic minimalg jednou.

@ PCR
B HZS

odpoved

Na grafie. 14 jsou barevh zvyrazrény paity jednotlivych odpowdi obou zastupc
zékladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyrazrpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zjignych odpo¥di vyplyva, Ze 6 policist (9,23%) spolupracuje s jednou ze
zékladnich slozek 1ZS kazdy den, 21 politiéd2,31%) uvedlo, Ze spolupracuje minimaln
jednou tydw a 38 policish (58,46%) uvedlo, Ze jejich spolupraci Ize uvésbjgednou za
mesic.

Respondentitad HZS uvedli nasleduijici. 1¥iplusSniki HZS (16,92%) spolupracuje
s jednou ze zé&kladnich sloZzek 1ZS kazdy den, 48shgniki HZS (64,62%) uvedlo, Ze
spolupracuje minimakh jednou tyde a 12 gislusniki HZS (18,46%) uvedlo, Ze jejich
spoluprace je minimaéjednou ndsicne.

Z celkového pohledu na graf je patrnégicke, Ze neriize byt vyuZitelnost fislusniki
obou sloZek shodné a stejnoroda.
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Graf 15 — Jste fib&zné proskolovan (a) v postupecltR a organ HZS i vzniku dopravni
nehody s nebezpeou latkou neboipvzniku mimaadné udalosti?:

a) ano;

b) ne, ale zajimalo by mne to;

C) ne, a ani by mne to nezajimalo;

d) jsemcast&né a nepravidelé proSkolovan.

@ PCR
| HZS

odpoved

Na grafie. 15 jsou barevh zvyrazrény pacty jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyraarpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zji&inych odpo¥di vyplyva, Ze 8 policist (12,31%) je pibézné proSkolovano
v postupech, 32 policist (49,23%) uvedlo, Ze nejsou pravidelrproskolovani, ale
problematika by je zajimala, 7 polidis(10,77%) uvedlo, Ze nejsou proSkolovanihkgzne
a ani by je tato problematika nezajimala a 18 asigeh policist (27,69%) uvedlo, Ze jsou
Caste&né a nepravidel& proskolovani.

Z vysledit provedeného pekumu u pislusniki HZS je Zejmé, Ze 33 oslovenych
prislusniki HZS (50,77%) je pibézné proSkolovano v postupech, 2&igusniki HZS
(43,08%) uvedlo, Ze nejsou pravidelprosSkolovani, ale tato problematika by je zajimala
2 prislusnici HZS (3,08%) uvedli, Ze nejsou proskolav@nibézré a ani by je tato
problematika nezajimala a 2iglusSnici HZS (3,08%) uvedli, Ze js¢ast&né a nepravidel&
proskolovani. Z celkového pohledu na graf fejmé, Ze i v této oblasti osobnickigiupi ke

zkvalithovani vlastni ochrany a bezp®sti je rozdilny pohled obou skupin respondent
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Graf 16 — Zdastnil(a) jste se jakoifslusnik R (HZS) cvieni slozek 1ZS za d@lem

sjednoceni taktickych nebo piFevaciché¢innosti?:

a) ano;
b) ne.
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Na grafi. 16 jsou barewhzvyrazrény paity jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyrazrpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zjigtnych odpo¥di vyplyva, Ze 7 policist (10,77%) se ztastnilo cvéeni sloZzek
IZS a 58 policisi (89,23%) na strandruhé uvedlo, Ze do séasné doby nebylo¢astnikem
takoveého cwieni.

Z vysledit praizkumu u pislusnikh HZS je Zejmeé, Ze se spaleého cvéeni 1ZS
zWastnilo 49 pislusniki HZS (75,38%) a 16 ifslusniki HZS (24,62%) uvedlo, Ze se
takového cwieni nedastnilo.

Tento graf ukazuje, jaky je rozditasti jednotlivych slozek a pouzititiplusniki na

spole&nych cvienich, paklize jsou v praxi realizovana.
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Graf 17 — Jsou dle Vaseho nazoru zakladni slozISyddpovidajicim zisobem pipraveny
na spolény zasah nap mimaradné udalosti s inikem velkého mnozZstvi neb&apéatky (i
DN?:

a) ano;

b) ne.

@ PCR
| HZS

odpoved

Na grafu¢. 17 jsou barewh zvyrazreny paity jednotlivych odpowdi obou zastupc
zakladnich slozek 1ZS, tedy v modrém zvyrazrpolicisti a véerveném gislusniki HZS.

Ze zjis¢nych odpovdi vyplyva, Ze 18 policist(27,69%) se domniva, Ze zakladni slozky
IZS jsou gipraveny na spolay zasah, 47 policigt(72,31%) na strandruhé uvedlo, Ze tyto
sloZky nejsou odpovidajicim @apobem na zasaltipraveny.

Z vysledi prizkumu u pislusniki HZS vyplyva, ze 37 islusniki HZS (56,92%)
uvedlo kladnou odpad’ a zakladni sloZky IZS jsouipraveny na spotay zasah. Na stran
druhé 28 gislusnilki HZS (43,08%) uvedlo, Ze slozky odpovidajicimisagbem pipraveny
nejsou.

Tento graf afpovreé ukazuje, jaky rozdil v nazoru na odpovidajitip@venost slozek
IZS pii spol&ném zasahu na méstmimoradné udalosti s Unikem velkého mnoZstvi

nebezpé&né latky v sotasné dob mezi fislusniky R a HZS skuténg existuje.
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7.8Vyhodnoceni hypotéz
Hypotéza 1 nebyla potvrzena askut&nénym prizkumem se nepodfo hypotézu, Zze

z Ze z hlediska ochrany zdravi a Zivaasahujicich islusSniki je dosavadni vystrojové
vybaveni rozhoduijici a prvyhovuje potvrditneba’ 60,00 % pislusniki PCR odpowdglo,

Ze tomu tak neniTuto skuteénost doklada graf. 12.

Hypotéza 2 nebyla potvrzena —ze vSech ziskanych odpsmii a jejich vyhodnoceni
k otazce,?e ifsludnici PolicieCR a HZS jsou pibézné proskolovani v postupech(iR
a orgam HZS pi vzniku dopravni nehody s nebezZpeu latkou nebo vzniku miniadne
udalosti se nepofdido tuto hypotézu potvrdit, nelio49,23% respondeintz fad @islusniki
PCR odpowdélo, Ze nejsou fibézné proskolovani, ale tato problematika by je zajimala
Tento za¥r doklada grat. 15.

Hypotéza 3 nebyla potvrzena- provedenym gizkumem a v fipadt této teti hypotézy,
Ze zakladni slozky IZS jsou odpovidajicimigpbem pipraveny na spolay zasah, se tuto
nepodéilo potvrdit, nebd 72,31% pisludniki PCR zvolilo moZnost odpaidi, Ze tomu tak
neni. Toto tvrzeni je graficky zndzeéno na grafl&. 17.

7.9Vyhodnoceni a interpretace vyzkumného Séeni
Samotnym cilem vyzkumnéhoi®eii bylo zjistit osobni postoje &igtupy jednotlivych

piislusniki PCR a HZS okresu Kutna Hora k problematice Zaj&ni bezpénosti na mistech
nebezpénych zésal, zejména v souvislosti s Unikem nebezpeh latek pi dopravni
neho& vozidla jedouciho v rezimu Dohody ADR. Z distrivamych dotaznik a jejich
nasledného vyhodnoceni jsou patrnyéktarych poloZzenych otazkach shody mezi nazory
piisludniki PCR a HZS. Na strandruhé v gkterych odpowdich je vyrazny rozdil mezi
ob¢ma skupinami respondeint

Za jeden ze zakladnich a pon¢ zavaznych rozdil je problematika osobnostnich
postoji nadizeného s uvedenim odpmh v otdzce¢. 5 dotazniku. Zde jen pro ilustraci
73,85% pislusniki HZS z dotazanych odpovida, Ze osobnostni postuj@zeného (velitele)

jsou dileZité pro bezpmost i zasahu. Odpasdi responderit ztad Policie CR jsou
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opa&ného charakteru, kdy 78,46% dotazanych uvadi, Zdrmstni postoje naéideného
nejsou dlezité pro bezp@ost i zasahu.

Z osobniho Uhlu pohledu se domnivam, Ze terdrkantni rozdil v postojich obou skupin
je zpisoben ¥tSim dirazem a tlakem systému IZS na velitele vyjezdu HZE, na velitele
hlidky PCR pii spol&ném zésahu. Jsou to péavienové HZS, kdo jsou v drtivéstsing
piipadi prvnimi a nejvice ohroZzenymileny IZS. Ztohoto t@ivodu se domnivam, Ze
osobnostni postoje néideného resp. velitele jsou velicalefité pro bezpmost vSech
zWastrénych osob.

V otdzcec¢. 8, kterd se zabyva pravnim systémengdpisy a zakony odpovidaji
prisludnici HZS v 70,77%, Ze tyto normy maji podstatiiv na bezpénost a jsou v saasné
dobs dost&ujici. Na strat druhé obsahuji odpédi responderit z fad gislusniki PCR v této
moznosti odpoddi pouze z 23,08% a zbyvajiciast moznosti je procentuélrpatrna
a znazorsna v grafwe. 8.

Za dobu své dlouholeté praxgadach PR jsem neustale seznamovan s mnoha pravnimi
piedpisy, zakony a internimi aktyizeni. Dle mého nézoru je cilené seznamovani
s problematikou IZS a praktickymi postupy v &asné praxi podé@vano a je nedostaiee.
Podcéovani nebezpg a neznalost zakladnich postupidim zejména na stranfadovych
policista, ktefsi mohou byt na misto s vyskytem unikajici nebeénpdatky vyslani jako prvni.

V otazce¢. 7, kter4 byla zastena na vliv ohodnoceni sluzebainnosti (finance,
odmeny) uvedlo 87,69% ifbslusniki HZS a 65,15% igslusniki CR z celkového pgu
oslovenych, Ze tato skuigost je pro bezgmost dilezita a neni dostajici.

Sodasré lze konstatovat, Ze vyzkumné i&ti @ineslo odpovidajici pohled na danou
problematiku v dalSichudezitych pohledech aimeslo odpovidajici odp@di na stanovené
hypotézy.

Z jednotlivych odpoydi je Zejmé, Ze rozdilné odpeési mnohdy vychazeji ze
specifickych podminek a zateni obou slozek 1ZS. Na strardruhé jsem z osobnich
rozhovofi, nazoti a kritiky stavajiciho stavu zjistil, Zefiplusnici HZS se stavi k otazkdm
bezpeénosti @i zasazich, ochranzdravi, Zivol a nebezpsmym latkhm mnohem realistéji,

nez mnozi fisludnici policieCR a davaji své postoje do Sirsich souvislosti.
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8 Zavér

Zpracovana bakatgka prace byla svym obsahem z#&sma na problematiku zasahu
slozek 1ZS na mistdopravni nehody s Unikem nebespe latky v souvislosti s dopravni
nehodou vozidlaigvazejici tuto latku dle Dohody ADR. Prace obsalpgjgstatné informace
a zakonitosti, které uvedenou problematiku upravgprovazeji a ovliwji. Spol€né zasahy
slozek 1ZS na mistech udalosti hraji svajleditosti a praktickou nenahraditelnosti zasadni
roli v naphovani zaniri a cii k zachovani vnihi bezpénosti statu a zejména samotného
obyvatelstva, které fize byt zasadnim #Zgobem v lokalni nié nebezpiné zasazeno nebo
ohroZzeno. Prace byla ro¥nh zangtena na popis jednotlivych zakladnich a charakiekigth
¢innosti jednotlivych slozek IZS, pravni opoginnosti a specifikaci za#eni slozek.
Soutasti prace je rowt praktickacast, kdy byl skupinamifslusniki PCR UO Kutna Hora
a HZS Kutna Hora fiedloZen k vyplani dotaznik s celkem 17 otdzkami. Tyto otazky se
tykaly celého uzkéeho spektra okolnosti a skobsti, které mohouipmo pozitivie nebo
negativié ovlivnit zasah fislusniki na mist¢ dopravni nehody s Unikem nebeape latky.
Takto ziskané informace a data byly graficky aigtiaky vyhodnoceny s cilem potvrdit nebo
vyvratit predem stanovené hypotézy acitirpiipadna doporteni, kter4 z provedeného

vyzkumu vyplynula.

Kazdodenni praceriplusniki slozek 1ZS ve svych jednotlivych zétenich s sebou
piinaSeji mnoha uskali agkazky. Z cel&ady divodi musi byt zdjem na tom, aby jednotlivi
piimi Castnici zasaha jejich bezprogedni velitelé byli dote vybaveni na strance fyzické
a psychické. Prayv pripravenost na neéekavag mozné komplikace zasahorganizani
problémy, problémy ve spojeni a koordinaci nasag#érgrostedki je nutnou sokasti jejich
akceschopnosti a efektivity. Kazdodennicdemovani potencionélnich nebezpepeiliva
teoreticka piprava s odpovidajicim pravnimédomim musi byt saiasti odpo¥dnosti
kazdého jednotlivce veleného nebo ustanovenéhcétoiinnosti nebocéinnosti. Nejen ve
smyslu vlastni ochrany a odpovidajénosti, ale zejména ve pragh slozky, vyjezdove
skupiny k zasahu nebo jiné osoby, ktera je naljgjmfesionalnim zédsahu zainteresovana.
Pravidelna Skoleni, opakovani a seznamovani sedsmmioni, vyzkouSenymi technickymi

a organizanimi prvky ¢innosti 1ZS by milo byt v budoucnu jednou z priorit a s@sti
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profesnich isti policistt PCR a gisludniki HZS na v3ech organigaich élancich v Grovnich

zasali atizeni.

Domnivam se, Ze vymezeny aktualni prosttasake zdokonalovani odbornépravy
v souvislosti se zasahy na mistech nebo v okokajicich nebezpmych latek je v satasné
dohks nedostatény a podce#ovany. Jednim z hlavnich problénsowasného stavu v ramci
Policie CR je ta skuténost, Ze fisludnici obvodnich odteni a gisludnici SKPV nejsou
Skoleni k problematice nebezijmgch latek, uplatovani bezpénych postup, zasad p ieSeni
a bezpeénosti @i dokumentovani vzniklych udalosti. Na stamruhé je pravidelné
prosSkolovani sotasti vzélavaciho procesu ifslusniki dopravni sluzby, ki€ jsou
s nalezitostmi a specifikacemiinnosti na mistech dopravnich nehod seznamovani na
pomnerné dobré arovni.

Hlavni picinou takového stavu u Polici€R je zejména minimalnéetnost takovych
udélosti vredlné dab absence zakladnich be#pestnich navyk vzhledem k
charakteristikam nebezfgych latek, jejich neznalost ozfemi a jista davka poditevani
rizik. Ve spojeni sjinymi, mnohem frekventoeg@imi c¢innostmi policist a jejich
vyuzivanim pi feSeni podstatnodliSnych skutk, mize v budoucnu dojit k zavaznému
selhani zakréujici hlidky RCR a k ohroZeni jejich zdravi nebo Zivota.

Policie Ceské republiky by ®a ve spolupraci s dalsimi kompetentnimi subjekty
zakladnich slozek 1ZS vice prohlubovat zékladniasdb znalosti, dovednosti a orgarizia
schopnosti jednotlivych ifsludniki PCR s cilem eliminace osobniho nebo orgatifiao

selhéani v okamziku zasahu proti ohroZeni vyvolanétmezpenou latkou.
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Priloha A — nestandardizovany dotaznik

Dotaznik k vypracovani pfizkumu nazora prisludniki HZS na jejich bezpé&nost
p¥i zadsahu na mist dopravnich nehod za dasti vozidla prevazejiciho nebezpiou latku
podle dohody ADR.

Véazeny kolego-kolegy# chgl bych Vas touto cestou pozadat o vypintohoto dotazniku,
jehoz udaje budou pouZityipvypracovani mé bakaiské prace na katésl Bezpénostnich
studii Univerzity Jana Amose Komenského v Prazec&@oe dékuji za Vas vynalozenyas,
ochotu a co mozna nejvystiai odpowdi. Tomas Vavra.

A. Udaje o respondentovi

Spravny udaj zakiizkujte

\ék 18 — 25 let 26-85 36-45 let 46 a vice let
odslouzena léta 0-3 4-14 15-20 2Vice let
pohlavi muz Zena

B. Bezp&nost piislusnikia PCR-HZS

U otazek typu a), b), c) ozéte prosim tu, ktera podle Vas odpovida co nejvikceasnosti.

Jsou dle Véas nésledujici okolnosiiedité pro bezpmost gislusnika ER-HZS po
dobu vykonu jeho sluzbyi@Seni mim&adnych udalosti?

1. Vék p¥islusnika RCR-HZS:
a) neni wibec dilezity
b) jetdezity
c) je optimalni v rozmezi p&whrantenych let
2.Dosazené vzéani:
a) neni wbec dilezité

b) jetdezité,cim vyssi vzdlani tim Iépe



c) jetwdezité pouze souvisi-li s pracemi HZS a IZS

d) nenitbec dilezité, rozhodujici je praxe a osobtiigiup P HZS
3. Odslouzena léta u BER-HZS:

a) nejsouikiec dilezita pro bezpost

b) jsoutdeZita pro bezp#ost fislusnika PR-HZS
4.0sobni dispozice pislusnika:

a) jsoudtkzité
b) jsoutdezité, ale dlezitejSi je psychicka odolnost
c) jsoutdezité, ale dlezitejSi je fyzicka odolnost
d) jsoutdezité, ale dlezitejSi je odolnost obou sloZzek
5. Osobnostni postoje na#lizeného:
a) nejsou pro bezpeost fisludnika BR- HZS dileZité
b) jsou pro bezmst islusnika FR-HZS dileZité
6. Materialni zabezpaeni P HZS
a) neni rozhodujicim faktorem
b) je rozhodujicim faktorem
7. 0hodnoceni sluzebnéinnosti (finance, odnény):

a) je pro bezpwst dilezité
b) je pro bezpeost dilezité a je dostaujici
C) je pro bezgeost dilezité a neni dostajici

8. Stav pravniho systému, fedpisy a zakony:
a) jsou pro bezg@ost P HZS rozhodujici
b) nejsou pro bezZpest P HZS rozhoduijici
c) maji podstatny vliv a jsosaéasné dob dost&ujici

d) maji podstatny vliv, aleausasné dob nejsou pro bezgeost dostéujici



9. Pravidelné proskolovani redpisi:
a) nenitezité
b) neniutkzité, st&i pouze ojedidlé, nepravidelné proskoleni
c) jeidezité
d) jeilezité s drazem na zachovaniditych period
10. Stav €lesné kondice P HZS:
a) neni nutna a rozhoduijici
b) zaleZi pouze na samotnéistypu pislusnika ER- HZS a jeho ocheét
c) cilené&lesné aktivity by nily byt sowasti konkrétnich pracovnich naplini
pslusnika PR-HZS
11. Zdravotni priprava:

a) neni praiglusnika FR- HZS dileZita
b) je proifsludnika FR-HZS dilezita

c) je proifslusnika BR-HZS dileZita s opakovanim v periodach
12. Vystrojové vybaveni:

a) neni rozhoduijici
b) je rozhodujici a v $agné dob pIn¢ vyhovuje
c) je rozhodujici a v sasné dob nevyhovuje

13. Byl(a) jste astnikem zasahu pi vykonu sluzby v souvislosti s nebezgaymi
latkami?
a) ano
b) ne
14. Jakéasto dochazi i vykonu sluzby k Vasi spolupréaci se zakladnimi siikkami 1ZS?
a) Kazdy den
b) Kazdy tyden miniméljednou

c) Kazdy &sic minimalg jednou



15. Jste piibéZné proskolovan(a) v postupech P HZS a organPCR pii vzniku dopravni
nehody s nebezgaou latkou nebo pFi vzniku mimoradné udalosti?
a) ano
b) ne, ale zajimalo by mne to
) ne, a ani by mne to nezajomal
d) jserdast&né a nepravidel&é proskolovan(a)
16. ZW&astnil(a) jste se, jako P HZS cweni slozek 1ZS za delem sjednoceni taktickych
nebo pro¥rovacichéinnosti?
a) ano
b) ne
17. Jsou dle VaSeho nazoru zakladni slozky 1ZS odpiolajicim zpasobem gFipraveny na
spolé€ény zasah nagf. pii mimoiadné udalosti s Unikem velkého mnoZstvi nebezfree
latky p¥i DN?
a) ano

b) ne



Priloha B — Fotografie mista dopravni nehody

Obrazek 1: Misto dopravni nehody

RCR Kutna Hora

Zdroj: UO



Priloha C — Fotografie zasahu slozek 1ZS

Obrazek 2Cinnost slozek 1ZS

Zdroj: UO RCR Kutna Hora



Priloha D — Fotografie zasahu slozek 1ZS

Obrazek 3Cinnost slozek 1ZS

Zdroj: UO RCR Kutna Hora
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