VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV ZELEZNICNICH KONSTRUKCI A STAVEB

INSTITUTE OF RAILWAY STRUCTURES AND CONSTRUCTIONS

NAVRH VRT (RS42) V USEKU ODBOCKA NOVA VES -
LOUNY PRO SMISENOU DOPRAVU

HSL (RS42) DESIGN OF THE TRACK SECTION NOVA VES JUNCTION - LOUNY FOR MIXED TRAFFIC

DIPLOMOVA PRACE
MASTER'S THESIS

AUTOR PRACE Bc. Milos Losenicky
AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. Erik Dusek
SUPERVISOR

BRNO 2024



VYSOKE UCENI FAKULTA
TECHNICKE STAVEBNI

-r

Zadani diplomové prace

Ustav: Ustav Zelezniénich konstrukci a staveb

Student: Bc. Milos Losenicky

Vedouci prace: Ing. Erik Dusek

Akademicky rok: 2023/24

Studijni program: NO0732A260026 Stavebni inZzenyrstvi — konstrukce a dopravni stavby

Dékan Fakulty Vam v souladu se zakonem ¢.111/1998 o vysokych Skolach a se Studijnim a zkuSebnim
fadem VUT v Brné ur€uje nasledujici téma diplomové prace:

Navrh VRT (RS42) v useku odbocka Nova Ves — Louny pro smiSenou
dopravu

Strucna charakteristika problematiky tkolu:
Pfedepsané pfilohy:

1. Technicka a priivodni zprava

2. Situace trati 1:10000

3. Situace kolejovych rozvétveni 1:1000

4. Podélny fez 1:20000/2000

5. Charakteristické pficné fezy 1:50

6. Vykaz vymér

Cile a vystupy diplomové prace:

Cilem prace je navrh VRT (RS42) v Useku odbocka Nova Ves - Louny s napojenim na vyhledovou
dvoukolejnou trat’ & 532A uobce Uzice, které povede v soub&hu s navrzenou RS4 az do Nové Vsi
a bude feSené jako dvoukolejna konvencni trat na rychlost 160 km/h. V oblasti Nové vsi bude trat
napojena na pfipravovanou VRT RS4 Praha — Roudnice nad Labem — Lovosice. Samotna RS42 v Useku
z Nové Vsi do Loun bude navrzena jako VRT pro smiSenou dopravu s maximalni rychlosti 250 km/h
a minimalni 100 km/h pro nakladni vlaky. Sklonové FeSeni navrhované trati bude pfizplsobeno provozu
nakladnich viaku.

Seznam doporucené literatury a podklady:

DUR VRT Praha - Drazdany
Mapové podklady z Ceského Gfadu zemémaétitského a katastralniho (mapa 1:10 000, ortofoto mapa atd.)

CSN 73 6360-1

Fakulta stavebni, Vysoké uceni technické v Brné / Vevefi 331/95/ 602 00 / Brno



Predpis SZ S3 Zelezniéni svriek

Predpis SZ S4 Zelezniéni spodek

Termin odevzdani diplomové prace je stanoven ¢asovym planem akademického roku.

V Brné, dne 29. 3. 2023

L.S.

doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D. Ing. Erik Dudek
vedouci Ustavu vedouci prace

prof. Ing. Rostislav Drochytka, CSc., MBA, dr. h. c.
dékan

Fakulta stavebni, Vysoké uceni technické v Brné / Vevefi 331/95/ 602 00 / Brno



ABSTRAKT

Cilem diplomové prace je navrh nové trasy VRT vuseku odbocka Nova Ves
- Zelezni¢ni stanice Louny a konvenéni trat v iseku odbocka UZice - odbocka Nova
Ves. VRT je navrzena pro smiSenou dopravu a na tratovou rychlost do 250 km/h.
Konvencni trat je navrzena na tratovou rychlost 160 km/h a prevazné vedena
v soubéhu sRS4 Praha - Drazdany. U obou trati je rychlost nakladnich vlakd
uvazovana 100 km/h.

KLICOVA SLOVA

VRT, sjezd, studie proveditelnosti, zelezni¢ni trat, Louny, smiSena doprava

ABSTRACT

The aim of the master’s thesis is to design a new high-speed line between junction
Nova ves and railway station Louny and conventional line between junction UZice
and junction Nova Ves. HSL is designed for mixed transport. Track speed of HSL is
250 kph. Conventional line is designed for track speed 160 kph and track is designed
in concurrence with RS4. Speed of freight trains is 100 kph.

KEYWORDS

HSR, junction, feasibility study, railway track, Louny, mixed transport
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PRUVODNI ZPRAVA

1. Cile

Nova trat do Mostu, tzv. mostecka vétev, doplnuje pfipravované zelezni¢ni
spojeni Drazdany - Praha. Trat bude odbocovat z hlavni vétve RS4 u obce Nova Ves,
kde bude rovnéz vybudovano propojeni se stavajici trati Neratovice - Kralupy nad
Vitavou.

Cilem diplomové prace je navrh dvoukolejné konvencni trati v Useku odbocka
UZice - odbocka Nova Ves (cca 14 km) pro nékladni dopravu a navrh VRT v Useku
odbocka Nova Ves - Cerncice (cca 35 km) pro smidenou dopravu. Konvenéni trat je
zpracovana invariantné - z velké ¢asti vede trat v soubéhu s RS4, VRT je zpracovana
ve 3 variantach. Konvencni trat je navrzena na rychlost 160 km/h. Navrhova rychlost
VRT je 250 km/h. Rychlost nakladnich vlakd u obou trati je uvazovana 100 km/h.
Kromé ndavrhu samotnych trati je soucasti diplomové prace i feseni tfi sjezdd, a to
sjezd UZice (odboceni z trati Kralupy nad Vitavou - Neratovice na novou konvenéni
trat), sjezd Nova Ves (odboceni z RS4 a zausténi konvencni trati do RS42) a sjezd Louny
(odboceni z RS42 do stavajici zeleznicni stanice Louny a stim souvisejici pfelozeni
stavajici trati do Libochovic).

2. Zakladni informace
2.1. Zakladni udaje

Trat: odb. UZice - odb. Nové Ves - 7st. Louny
Stupen dokumentace: studie proveditelnosti
Dotcena Uzemi: Ustecky kraj a Stfedocesky kraj
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Obrdzek 1: Schématické vedeni nové trasy



2.2. Podklady
Portaly CUZK (Geoprohlize¢, Analyzy vy3kopisu)
Geoportal CEZ

2.3. Charakter terénu

Terén je vyskoveé clenity. Konvencni trat se musi vyporadat s pfekonanim feky

Viltavy. VRT se nachazi v Dolnooharské tabuli a pfekonava udoli Déberského
potoka a vyporadava se s vySkovym rozdilem pfi klesani k rece Ohfi.

2.4. Vyznam nové trasy
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Obrdzek 2: Srovnd/;;’ tras ndkladnich viakd

O tomto novém Zelezni¢nim spojeni je uvazovano z dlivodu vzniku alternativni
trasy nakladnich vlak(i zMostu do Vsetat. Vznikla by tak objizdnd trasa
nejvytizen&jsich nakladnich tepen vedoucich z Litomé&Fic a Lovosic do Usti nad Labem.
To prinese Ubytek vlak( v Labském ddoli.

DalSim dlvodem je zlepSeni Zelezni¢niho spojeni Chomutovska, Mostecka,

Lounska a Karlovarska sPrahou, které bude konkurenceschopné se silnicni
dopravou.

Vyrazné zkraceni jizdnich dob mezi hlavnim méstem a PodkruSnohofim pFispéje
k rozvoji regionu, ktery se dojezdovymi €asy priblizi na Uroven predmeésti Prahy.

Obrdzek 3: Zkrdceni jizdnich dob
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2.5. Castizpracovani

2.5.1. Navrh konvenéni trasy odb. UZice - odb. Nova Ves

Navrhova rychlost dvoukolejné konvencni trati je 160 km/h a osova vzdalenost
os koleji je 4 m. Pokud by se naplnil pfedpoklad provozu pouze nakladnich viak{
s rychlosti 100 km/h, bylo by vhodné upravit pfevyseni v obloucich tak, aby se sniZil Ci
odstranil pfebytek prfevySeni a nedochazelo ke zbytecnému opotfebovavani kolejnic.
Tim by vSak doslo ke snizeni ndvrhové rychlosti.

Konvencni trat zacina odpojenim z trati Neratovice - Kralupy nad Vitavou, ktera
je v soucasnosti jednokolejna, ale vyhledové se pocita s jejim zdvoukolejnénim po
novou odbocku UZice. Vzhledem k pFedpoklddanému sloZeni dopravy a vyrazné
vyssimu poctu nakladnich vlakl pokracujicich do Mostu, nez do Kralup nad Vitavou je
sjezd navrzen tak, ze pfimymi vétvemi vyhybek budou jezdit vlaky do Mostu
a odbocnou vétvi budou sjizdét vlaky do Kralup maximalni rychlosti 90 km/h.

Za odbockou UZice podjizdi trat pod RS4 Praha - Drazdany (projektovany stav
k roku 2023) a nasledné pokracuje v soubéhu s RS4. Vzdalenost vnéjsich os koleji je
50 m z dUvodu, aby se vedle sebe vesla télesa obou trati a rovnéz pristupové
komunikace VRT. V tomto Useku tak trat pfebird odpovidajici smérové poméry dle
RS4. Vyskoveé jsou trati rozdilné, protoze sklon RS4 dosahuje az 30 promile. Maximalni
sklon konvencni trati je 7 promile, aby zde mohly projizdét i tézké nakladni vlaky.
Vzhledem k dostatecnému prostoru mezi dalnici a RS4, poloze blizkych obci a FeSeni
sjezdu Nova Ves se ukazalo jako vhodné prevedeni konvencni trati na zapadni stranu
od RS4 ihned za odbotkou UZice.

Trat se dostava k udoli feky Vitavy s naslednym strmym zvedanim terénu,
a proto zde musi byt trat vedena po vysoké (misty az 36 m nad terénem) estakadé
Vitava dlouhé 3050 m. Touto estakadu je rovnéz prekonana stavajici zeleznic¢ni trat
Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem.

Pfed napojenim na mosteckou vétev (RS42) se odkloni konvencni trat od RS4
a zelezni¢nim mostem prekonava dalnici D8. V misté kfizeni se sjezdovou koleji se trat
nachazi v tunelu Nova Ves dlouhém 655 m. V sevreni sjezdovych koleji z RS4 je pak
konvencni trat zapojena do VRT pfes odbocné vétve vyhybek na 160 km/h.

11



2.5.2. VRT

Z velké &asti je VRT navrzena na bod P (bod v ose os koleji na plani télesa
zelezni¢niho spodku), navrhovou rychlost 250 km/h a na osovou vzdalenost 4,8 m.
Smérové oblouky jsou navrzeny dle pfedepsaného koeficientu [6] pro smiSenou
dopravu spocivajicim v soucinu pfevyseni a poloméru oblouku pro rychlost 250 km/h.

Spolecny usek vsech 3 variant zacina za kolejovymi spojkami zahrnutymi jesté
do sjezdu Nova Ves. Po Zelezni¢nim mostu prekonava VRT stavajici zeleznicni trat
Slany - Roudnice nad Labem. Trat pokracuje po estakadé Vrbice dlouhé 1250 m (misty
az 26 m nad terénem). Déle vede jizn& od obci Vrbice a Redhost. Byly zkou3eny
i varianty vedeni mezi témito dvéma obcemi v podobné trase, jaka byla zpracovana
v bakalarské praci [9] (nutné Upravy z divodu pouziti smérovych obloukd o vétsim
polomeéru). Vtomto pfipadé bylo ovsem zapotrebi dalSi estakady (dlouhé cca 1 km
a vysoké 40 m) k pfekonani udoli MSenského potoka, a tak nebyly tyto varianty dale
rozvijeny. Spoleény Usek konéi u obce Cernochov ve staniceni km 18,250 000 a VRT
dale pokracuje ve 3 variantach.

OranZova varianta

Od staniceni km 18,250 000 jsou projektovany osy koleji. ZvétSeni osové
vzdalenosti ze 4,8 m na 15 m u portalu tunelu je feSeno pomoci abnormalni délky
pFechodnic. V oblasti dvou jednokolejnych razenych tunell Cernochov dlouhych
5250 m je osova vzdalenost plovouci (mezi 15 a 16 metry). Za druhym portalem se
opét pomoci abnormalni pfechodnice zmensi osova vzdalenost na 4,8 m.

Estakada Stradonice dlouha 380 m (misty az 36 m nad terénem) musi byt FeSena
jako dvé jednokolejné mostni konstrukce, protoze navazuje na jednokolejné tunely a
na kratkém mezilehlém Useku nelze dosdhnout zmenseni osové vzdalenosti na 4,8 m
tak, aby bylo mozné vést trat po jedné dvoukolejné estakadé. PFi klesani do udoli Ohre
trat pokraCuje po estakadé Slavétin dlouhé 3100 m. Touto estakadou je rovnéz
premosténa stavajici zelezni¢ni trat smérem do Libochovic.

Usek VRT koné&i smérovym obloukem na 200 km/h pod silniénim nadjezdem
silnice I. tfidy ¢. 246.

Zelena varianta

Za spole¢nym Usekem je navrzena dvojice jednokolejnych tunelt Cernochov
(kresleno zjednodusené osou os tunel() v délce 4800 m. Za tunelem se nachazeji dvé
jednokolejné estakady Stradonice v délce 400 m (misty s vySkou nad terénem 37 m).
Dale je trat vedena po estakadé dlouhé 330 m (az 21 m nad terénem) a za dalsi
kilometr po estakadé Slavétin dlouhé 1300 m (az 14 m nad terénem). Trat pokracuje
mezi obcemi Slavétin a VeltéZe v jejich tésné blizkosti. Z divodu umoznéni prichodu
trati do3lo k ndvrhu smérového oblouku na rychlost 230 km/h. Usek VRT koné&i pod
silniénim nadjezdem silnice I. tFidy €. 246.

Modra varianta

Za spolecnym uUsekem je projektovana dvojice jednokolejnych tuneld Vrany
(kresleno zjednodusené osou os tunel() v délce 5600 m. Za tunelem se nachazeji dvé
jednokolejné estakady Peruc (do 11 m nad terénem) dlouhé 130 m. Na estakadu
navazuje dalsi dvojice jednokolejnych tuneld Slavétin (kresleno zjednodusené osou
os tunell) v délce 6300 m, které jsou z velké casti vedeny pod Bytinskym lesem.
N&vrhova rychlost zlistava v celé délce 250 km/h. Usek VRT konéi pod silni¢nim
nadjezdem silnice I. tfidy ¢. 246.
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Srovnani variant

Srovnani tras VRT Varianty VRT

oranzova zelena modra
Délka trati [km] 30,208 30,637 30,346
Jizdni doba [min] nakladni 20,76 21,03 20,85
odb. Nova Ves — 7st. Louny osobni 9,72 9,74 9,37
Jizdni doba [min] odb. Nova Ves nakladni 25,74 29,23 30,21
Zst. Louny — odb. Nova Ves osobni 11,47 11,73 11,62
Nejnizsi ndvrhova rychlost v Useku [km/h] 200 230 250
Investi¢ni naklady [miliardy K¢]* 48,374 | 44,391 59,693
Mérné inv. Naklady [miliardy K¢/km]* 1,601 1,449 1,967

*nacenéni dle sborniku pro ocenovani zeleznicnich staveb ve stupni studie 2023
*ceny zohlednuji rizika stanovena dle databaze rizik

Tento Usek je feSen variantné z dlvodu narocného terénu, ktery pomeérné
rychle klesa k fece OhFi. Trat v této oblasti musi rovnéz prfekonat hluboké udoli
Debéiského potoka. Pfi pozadavku na provoz tézkych nakladnich vlakd a s nim
souvisejici pouziti malych sklonUd se nelze vyhnout tuneldm.

VSechny varianty jsou navrzeny tak, aby se vyhnuly chrdnénym oblastem
(PFirodni pamatka Stola Stradonice a PFirodni pamatka V Hlubokém) nachéazejici se
severné od obce Peruc.

OranZova a zelen4 varianta se na rozdil od modré pFiblizuje obci Cernochov, ale
po vystavbé by mél byt dopad na tuto obec maly, protoze se zde trat bude nachazet
v tunelu.

Slabsim mistem oranzové varianty je dlouha estakada (cca 3 km) pfed obci
Slavétin. Tato varianta prochazi oblasti obci VeltéZe a Slavétin v blizkosti stavajici traté
do Libochovic. Vhodnym prelozenim této stavajici traté Ize pomérné snadno vyresit
sjezd do Zelezni¢ni stanice Louny. Timto prelozenim by navic dosSlo k pfesunu
zastavky Veltéze podstatné blize k samotné obci. Kratsi jizdni doba smérem na Prahu
je dana kratSi trasou, pfFiznivéjSimi sklonovymi poméry okolo obce Veltéze
a v dUsledku toho snadnéjsi rozjizdéni vlak. Na konci Useku dochazi ke snizeni
navrhové rychlosti na 200 km/h, coz by mohlo mit vyznam v navaznosti na dalsi usek
Louny - Most (v tuto chvili neni znama navrhova rychlost tohoto useku).

Zelena varianta se dle nacenéni jevi jako nejlevnéjsi, Ize vSak predpokladat
problémy s jejim projednanim z didvodu prichodu trati v blizkosti obci Slavétin
a Veltéze a jejich rozdéleni vysokorychlostni trati. Vzhledem k provozu nakladnich
vlakll Ize predpokladat i zvyseni hluku v téchto obcich, které Ize z casti fesit napf.
pomoci protihlukovych stén. Vhodna je prichodem od tdoli Debéfského potoka po
obci Slavétin, kde je zapotfebi pouziti znacné kratSich estakdd nez u oranzové
varianty. Dochazi ke snizeni navrhoveé rychlosti na konci useku na 230 km/h.

Modra varianta je navrzena s cilem co nejmensiho dopadu na pfilehlé obce za
cenu vyssich investi¢nich naklad. Snahou bylo provérit, o kolik by investi¢ni naklady
byly vyssi. U této varianty by bylo zapotifebi dvou dlouhych razenych tunelQ.
Nedochazi zde ke snizeni navrhové rychlosti na konci useku.
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2.5.3. Sjezd Nova Ves

Sjezd Nova Ves byl zpracovan jiz v ramci studie RS 4 VRT Praha-Balabenka

- sjezd Lovosice [12], nasledné ale jesté doslo k Upravé smérovych pomérU
v€etné posunl os koleji, a tak bylo nutné sjezd znovu naprojektovat. Pivodnim
navrhem je sjezd inspirovan.

U sjezdu jsou navrzeny dvé kolejové spojky na 160 km/h pro nutnost odboceni
do protisméru z dvodu mimoradné udalosti nebo udrzby.

Sjezdova kolej

Zacina vyhybkou na RS4 s rychlosti v odbocné vétvi 230 km/h a pokracuje po
estakadé LedcCice | pfes RS4 a po kratkém Useku na naspu nasleduje estakada
LedCice Il dlouha 1000 m, zaclinajici tésné pred dalnici D8. Za estakadou se kolej
zapojuje do pfimé vétve vyhybky na RS42.

Najezdova kolej

Najezdova kolej zacind spole¢nou vyhybkou RS42 a konvencni trati, kterou
osobni vlaky projizdéji na RS4 primou vétvi. Sjezdova kolej nadjizdi konvencni trat v
tunelu a nasledné po estakadé Nova Ves dlouhé 1000 m (az 18 m nad terénem)
prekonava dalnici D8. Na RS4 se napojuje odbocnou vétvi vyhybky na 230 km/h.

2.5.4. Sjezd Louny

V ramci vykresové dokumentace je feSen sjezd do Zelezni¢ni stanice Louny
pouze U oranzové varianty, zbylé dvé pocitaji s komplikovanym feSenim sjezdu
zpracovanym jiz v ramci Bakalarské prace Navrh VRT (RS42) [9], v useku odbocka Nova
Ves (mimo) - Louny (mimo). U tohoto feSeni dochazi k pfemosténi VRT trati
z Libochovic tésné pred silnicnim nadjezdem (tfi vySkové Urovné liniovych staveb
krizujici se vtésné blizkosti). Propojovaci kolej ma ztohoto ddvodu nepfiznivé
sklonové poméry.

T
SJEZDOVA KOLEJ

TRAT DO CHLUMCAN

Obrazek 4 reSeni sjezdu pro zelenou a modrou var/antu

U obce Slavétin jsou naprojektovany dvé kolejové spojky na rychlost 160 km/h.
Mezi kolejovymi spojkami je umisténa vyhybka na 160 km/h umoznujici sjezd z VRT
do Zelezni¢ni stanice Louny. Propojovaci trat je navrzena v pozadované délce [6]
v zavislosti na sklonu a rychlosti tak, aby v této délce bylo mozné vyresit specifické
pozadavky propojeni VRT a stavajici trati (zabezpeceni atd.). Propojovaci trat zaustuje
do prelozené Zeleznicni trati sméfujici do Libochovic pfes pfimou vétev vyhybky na
100 km/h. Vlaky, které sjely z VRT dale pokracuji po koleji prelozené stavajici trati
vedenév soubéhu s VRT. Pfed silni¢nim nadjezdem silnice I. tfidy €. 246 se trat odklani
od VRT a pokracuje do Zeleznicni stanice Louny. Posledni dva smérové oblouky jsou
modernizovany, aby byl umoznén prijezd vyssi rychlosti.
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2.5.5. Dynamické posouzeni
V prubéhu trasovani bylo provedeno dynamické posouzeni jednotlivych variant.
Do softwaru SP Vladyka byly vlozeny tyto vstupy: redukovany podélny profil
(zohlednéni odporu z jizdy v oblouku, v tunelu), rychlostni profil a dopravni body.
Bylo ovéreno, ze vzadné znavrzenych variant neuvizne osobni ani tézky
nakladni vlak pfi 80% adheznich podminkach s témito parametry:

Nakladni vlak

Lokomotiva - 189(3892)

Vlakova souprava - typ odporu T4, hmotnost 2200 t, délka 790 m, omezeni
rychlosti soupravy 100 km/h

Osobni vlak

Lokomotiva - 1216(3262) OBB TAURUS

Vlakova souprava - typ odporu Rk, hmotnost 450 t, délka 250 m, omezeni
rychlosti soupravy 250 km/h

Kromé ovéreni prujezdnosti bylo dosazeno i téchto vystupl: grafy rychlosti
a jizdni doby. V pfiloze A Grafy rychlosti a jizdni doby se nachazi jejich kompletni vycet.

280
260

= 200

2404 ----
20}----

E 180
E 1601
o
£ 140
% 120
o

5 100
=

odb. biice
0,000
_(45.830)_

Parametry:

LOKO: 189(3892)/vlakova SOUPRAVA: T4 2200t 790m 100km/sh

Ab=0,17m/s kp=Skm/h kv=0.7 [vmin=110km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=20004 Adh=1007% Rekup=80% Trozi=0,0min dt=0,1s

Obrdzek 5: Graf rychlosti ndkladniho viaku - modrd varianta VRT

SROVNANI JizDNi DOBY V USEKU NOVA VES — LOUNY

JD [MIN] Zelena varianta OranZova varianta
NAKLADNI 21,03 20,76
OSOBNI 9,74 9,72

SROVNANI JizDNi DOBY V USEKU LOUNY — NOVA VES

JD [MIN] Zelena varianta OranZova varianta
NAKLADNI 29,23 25,74
OSOBNI 11,73 11,47
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2.5.6. Nacenéni variant
Na zavér bylo provedeno nacenéni jednotlivych variant dle sborniku pro
ocenovani zeleznicnich staveb ve stupni studie 2023 (podrobnéji Pfiloha C Nacenéni).
Z databaze rizik byla urcena rizika pro jednotlivé profese v téchto 6 zakladnich
kategoriich:
1. Rizika smérového vedeni trasy a prizkumd umisténi stavby
2. Rizika technologického vyvoje
3. Enviromentalni rizika
4. Externi rizika - celospolecensky vyznam stavby
5. Legislativni a pravni rizika

6. Ekonomicka rizika

CENOVY PREHLED BEZ ZOHLEDNENI RIZIK

- Celkové investicni naklady

Jednotka

Sjezd
Nova Ves

m 10 819,219 7 018,015 35011,714| 32 357,029 m

VRT
oranzova

Obrdzek 6: Cenovy prehled bez zohlednéni rizik

CENOVY PREHLED SE ZOHLEDNENIM RIZIK

- Celkové investic¢ni naklady

Jednotka

Zabezpecovaci zafizeni mil. KE 130,462 75,028 265,655 269,428 266,869
D.1.2 |Sdélovaci zarizeni mil. KE 100,355 67,386 230,703 262,752 356,430
D.1.3_[Silnoprouda technologie véetn& DRT mil. KE 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
D.1.4 |Ostatni technologicka zarizeni mil. KE 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
D.2.1 _|InZenyrské objekty mil. KE 7618,494 5273,969| 26 401,576] 23 745270] 32293411
D.2.2 |Pozemni stavebni objekty mil. KE 0,000 0,000 0,000 62,550 0,000
D.2.3 |Trakéni a energetickd zafizeni mil. KE 210,724 0,000 0,000 0,000 0,000
D.2.4 |Ostatni stavebni objekty mil. KE 409,959 172,142 1 202,594 1 493,934 2 095,974

Délka traté km 14,835 10,419 30,208 30,637 30,346

Mérné celkové investicni naklady mil. K¢/ km traté 729,304 673,579 1 159,021 1 056,142 1420,718

Sjezd
Nova Ves oranzova

48 373,628| 44 390,749

VRT

59 693,114

Obrdzek 7: Cenovy prehled se zohlednénim rizik

D.1.1 |Zabezpecovaci zafizeni 190,475 109,541 387,856 393,365 389,629
D.1.2 |Sdélovaci zafizeni mil. K& 146,518 98,384 336,827 383,619 520,387
D.1.3 [Silnoprouda technologie vietné DRT mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
D.1.4 |[Ostatni technologicka zarizeni mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
D.2.1 |[InZenyrské objekty mil. K& 11 094,119 7387,195| 36794,010f 32 896,756| 44 916,183
D.2.2 |Pozemni stavebni objekty mil. K& 0,000 0,000 0,000 76,937 0,000
D.2.3 [Trakéni a energeticka zarizeni mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
D.2.4 |Ostatni stavebni objekty mil. K& 298,437 242,720 1716,763 2125,743] 3 003,161

Délka traté km 14,835 10,419 30,208 30,637 30,346

Mérné celkové investi¢ni naklady mil. KE / km traté 992,968 932,642 1601,352 1448,926| 1 967,083




TECHNICKA ZPRAVA

1. Konvenéni trat odb. UzZice - odb. Nova Ves
Elektrizovana dvoukolejna trat s navrhovou rychlosti 160 km/h. Trat zacina
odbockou UZice, pokracuje v soub&hu s RS4 Praha - Usti nad Labem a konéi
odbockou Nova Ves.

1.1. Smérové poméry

Smérové poméry jsou navrzeny dle CSN 73 6360-1 ze z&Fi 2020 [1].

Je pouzit soufadnicovy systém S-JTSK.

Stani¢eni smérového Feeni zacind odbockou UZice a je vztaZzené k ose
koleje C.1.

Osova vzdalenost koleji je 4 m.

Parametry smérovych prvkU viz pfiloha 3.2 Situace konvencni trati a priloha
5.6 Podélny profil konvencni trat.

Navrhova rychlost trati:

Staniceni [km] Navrhova
Od Do rychlost [km/h]
0,000 000 14,384 955 160

Rychlost nakladnich viakd je uvazovéana 100 km/h.

1.2. Sklonové poméry

VSechny vysky jsou udavané ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. Je
pouzita niveleta TK. Obé koleje maji v pficnych Fezech stejnou vysku. Lomy
nivelety a poloméry vyskovych obloukd jsou navrzeny dle CSN 73 6360-1 ze zaFi
2020 [1]. Z dGvodu konstrukce trakéniho vedeni je navrZzeno zaoblenilomu sklonu
polomérem 18000 m. Staniceni je uvadéné k ose koleje C. 1.

Sklonové poméry viz pfiloha 3.2 Situace konvencni trati a pfiloha 5.6 Podélny
profil konvencni trat.

1.3. Zelezni¢ni svriek
Skladba Zeleznicniho svrsku
Kolejnice: 60 E2
Upevnéni: W14
Prazec: B 91T/1
Rozdéleni prazc(: u = 600 mm
V celém Useku je zfizena bezstykova kolej.
Kolejové loZe
Kolejové loze je v celém uUseku realizované ze Stérku frakce 31,5/63 mm.
Sitka kolejového loZe od osy koleje je 1,7 m. Tloustka kolejového loZe je
minimalné 0,35 m pod prazcem. Sklony svahu kolejového loze jsou 1:1,25.
Vyhybky

Cislo | Druh | Svriek | Uhel |Polomér | Typ |Smér | Pr.|Rychlost
1 J 60 1:18,5| 1200 |PHSI L b 90
2 J 60 1:18.5| 1200 |PHSI L b 90
3 J 60 |1:18,5| 1200 |PHSI| L b 90

Poloha vyhybek je zfejmé z pFilohy 4.3 Kolejové rozvétveni sjezd UZice.
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1.4.

1.5.

Zelezniéni spodek

Pfed budovanim télesa bude provedena skryvka ornice v predpokladané
tloustce 200 mm. Niveleta je navrzena tak, aby odpovidala provozu tézkych
nakladnich vlakd a aby byly minimalizovany zemni prace.

Je uvazovano nekvalitni podlozi s modulem pfetvarnosti 6 MPa.

Téleso naspu je uvazovano s modulem pretvarnosti 50 MPa.

Sitka a sklon plané télesa Zelezni¢niho spodku

Zakladni 3itka od osy koleje je 3,2 m. Celkova 3itka PTZS je 10,4 m.

Je pouzit stfechovity sklon 5,0 % se stfedem v ose os koleji.

Konstrukcni vrstvy a sklon zemni plané

Je navrzena konstrukcni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 vtlouStce 0,5 m.
V zarezech se zfizuje jeSté podkladni vrstva ze zlepSené zeminy hydraulickym
silni¢nim pojivem v tloustce 0,5 m.

Svahy zemniho télesa

Vzhledem k nedostatku informaci jsou svahy navrzeny konzervativhé ve
sklonu 1:2.

Jako ochrana svahl naspu je navrzena stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 0,65 m
a ohumusovanitl. 0,1 m.

Stavby Zelezni¢niho spodku

Estakady
Estakady uvazovany jako zelezobetonové predpjaté komorové nosniky.

i Staniceni [km] Délka | Max. vyska nad
Nazev = ,
Zacatek Konec [m] terénem [m]
Vlitava 6,005000 |9,055921| 3050 36

Zelezniéni mosty (do 40 m)
Zel. mosty uvazovany jako Zelezobetonové pFedpjaté komorové nosniky.

Staniceni [km] | Pfemosténi
1,833 305 silnice llI. tfidy
4,543 929 silnice . tridy
5,019 553 silnice llI. tfidy
10,593 544 dalnice D8
10,617 138 dalnice D8
Tunely

Tunel Nova Ves dlouhy 655 m je navrzen jako dvoukolejny hloubeny ve
stani¢eni km 11,790 000 - km 12,445 000.
Silni¢ni nadjezdy

Stanic¢eni | Prevadéna Vyska nivelety komunikace [m. n. m.] Uprava
[km] komunikace stavajici nova nivelety [m]
2,799 943 silnice IIl. tfidy 206,572 206,572 0
9,345 824 silnice I. tfidy 213,175 213,175 0
12,587 883 silnice I. tfidy 238,227 238,227 0
13,139 994 |silnice lll. tfidy 231,292 239,588 8,296
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2. Sjezd Nova Ves

2.2.

2.3.

V ramci sjezdu Nova Ves se feSi sjezd z RS4 a najezd na RS4 pro osobni viaky

a zaroven zausténi konvencni trati do RS42 odb. Nova Ves - Louny - Most. Bylo
nutno vyresit vzajemné krizeni zeleznicnich trati a také kfizeni s dalnici D8.
2.1.

Smérové poméry

Smérové pomeéry jsou navrzeny dle Manualu pro projektovani VRT [6].

Je pouzit soufadnicovy systém S-JTSK.

Staniceni je vztazeno k ose koleje a zacina vyhybkou na RS4.

Parametry smérovych prvkd viz priloha 3.2 Situace konvencni trati, priloha

4.2 Kolejové rozvétveni sjezd Nova Ves a pfiloha 5.5 Podélny profil sjezd Nova Ves.

Navrhova rychlost ve sjezdové koleji:

Staniceni [km] Navrhova

od Do rychlost [km/h]
0,000 000 | 0,194 505 230
0,194 505 | 5,244 303 250

Navrhova rychlost v najezdové koleji

Staniceni [km] Navrhova

od Do rychlost [km/h]
0,000 000 | 0,194 505 230
0,194 505 | 5,175 335 250

Sklonové poméry

VSechny vysky jsou udavané ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. Je
pouzita niveleta TK. Lomy nivelety a poloméry vyskovych obloukl jsou
navrzeny dle Manualu pro projektovani VRT [6].

Staniceni je vztazené k ose koleje.

Sklonové poméry viz pfiloha 3.2 Situace konvencni trati, pfiloha 4.2 Kolejové
rozvétveni sjezd Nova Ves a pfiloha 5.5 Podélny profil sjezd Nova Ves.
Zelezniéni svriek

Skladba Zeleznicniho svrsku

Kolejnice: 60 E2

Upevnéni: W14

Prazec: B 91T/1

Rozdéleni prazc(: u = 600 mm

V celém Useku je zfizena bezstykova kolej.

Kolejové loZe

Kolejové loze je v celém uUseku realizované ze Stérku frakce 31,5/63 mm.

Sitka kolejového loZe je 0,5 m od ¢ela prazce. Tloustka kolejového loZe je
minimalné 0,35 m pod prazcem a maximalné 0,55 m [6]. Sklony svahu
kolejového loze budou 1:1,5. Na mostech je tlousStka kolejového loze 0,45 m.
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2.4. Zelezni¢nispodek
Pfed budovanim télesa bude provedena skryvka ornice v predpokladané
tloustce 200 mm. Niveleta je navrzena tak, aby byly minimalizovany zemni
prace.
Je uvazovano nekvalitni podlozi s modulem pfetvarnosti 6 MPa.
Téleso naspu je uvazovano s modulem pretvarnosti 50 MPa.
Sitka a sklon plané télesa Zelezni¢niho spodku
Sitka od osy koleje je na jedné strané 3,3 m a na strané se stozarem trakéniho
vedeni 4,7 m, celkova Sifka u jednokolejné trati je 8 m.
Je pouZzit stfechovity sklon 2,5 % se stfedem v ose koleje.
Konstrukcni vrstvy a sklon zemni plané
Sklon zemni plané je stfechovity 4 % se stfedem v ose koleje.
Navrh prazcového podlozi VRT
1. podkl. v. DK 0/90
tl. vrstvy [m] 0,5
2. podkl. v. SD 0/63 kv
74¥ez tl. vrstvy [m] _ 0,4
1. konstr. v. SD 0/32 kv
tl. vrstvy [m] 0,2
2. konstr. v. Asf. beton
tl. vrstvy [m] 0,14
1. podkl. v. SD 0/63 kv
tl. vrstvy [m] 0,35
Z4tas 1. konstr. v. SD 0/32 kv
tl. vrstvy [m] 0,2
2. konstr. v. Asf. beton
tl. vrstvy [m] 0,14
Svahy zemniho télesa
Vzhledem k nedostatku informaci jsou svahy navrzeny konzervativné ve
sklonu 1:2.

Vyhybky
Pouzity vyhybky dle Manualu pro projektovani VRT [6].

Cislo | Druh |Svrdek | Uhel |Polomé&r| Typ |Smér|Pr. |Rychlost
1 J 60 |1:61,672| 7350 | PHS L b 230
2 J 60 |1:61,672| 7350 | PHS P b 230
3 J 60 |1:42,843| 3550 | PHS L b 160
4 J 60 |1:42,843| 3550 | PHS P b 160
5 J 60 |1:42,843| 3550 | PHS L b 160
6 J 60 |1:42,843| 3550 | PHS L b 160
7 J 60 |1:42,843| 3550 | PHS P b 160
8 J 60 |1:42,843| 3550 |PHSI| P b 160

Poloha vyhybek je zfejma z pfilohy 4.2 Kolejoveé rozvétveni sjezd Nova Ves.

Jako ochrana svahl naspu je navrzena stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 0,65 m
a ohumusovani tl. 0,1 m.
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2.5.

Stavby Zelezni¢niho spodku
2.5.1. Najezdova kolej

Estakady

Estakady uvazovany jako zelezobetonové predpjaté komorové nosniky.

i Staniceni [km] Délka | Max. vyska nad
Nazev - i
Zacatek Konec [m] terénem [m]
Nova Ves | 0,000000 |0,977714| 1000 18

Zelezniéni mosty (do 40 m)
Zel. mosty uvazovany jako Zelezobetonové pFedpjaté komorové nosniky.

Staniceni [km] Pfemosténi
1,546 538 konvenéni trat
2,779 674 silnice IIl. tfidy

Silni¢ni nadjezdy

Staniceni | Prevadens Vyska nivelety komunikace [m. n. m.] U.prava
. (e , nivelety
[km] komunikace stavajici nova (m]
2,070 544 silnice I. tfidy 238,937 243,158 4,221
2.5.2. Sjezdova kolej
Estakady
Estakady uvazovany jako zelezobetonové predpjaté komorové nosniky.
i Staniceni [km] Délka | Max. vyska nad
Nazev = ,
Zacatek Konec [m] terénem [m]
Led&ice | | 0,000000 |1,589473| 1600 18
Led&ice Il | 2,279124 |3,296109 | 1000 13

Zelezniéni mosty (do 40 m)
Zel. mosty uvazovany jako Zelezobetonové pFedpjaté komorové nosniky.

Staniceni [km]

Premosténi

1,873 723

RS4

Silni¢ni nadjezdy

Staniceni | Prevadens Vyska nivelety komunikace [m. n. m.] Qprava
. (e , nivelety
[km] komunikace stavajici nova (m]
1,813 258 silnice IIl. tfidy 248,831 255,834 7,003
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3.

3.1.

VRT

Je navrZzena jako dvoukolejna trat pro smisenou dopravu na maximalni
tratovou rychlost 250 km/h a s uvazovanou rychlosti nakladnich viak( 100 km/h.

Smérové poméry

Smérové pomeéry jsou navrzeny dle Manualu pro projektovani VRT [6].

Osova vzdalenost koleji je 4,8 m.

V obloucich vyuzivdno maximalni doporucené prevyseni 100 mm.

Byl pouzit souradnicovy systém S-JTSK.

Parametry smérovych prvkud viz priloha 3.1 Situace VRT, pfiloha 5.1 Podélny
profil VRT (oranzova varianta), pfiloha 5.2 Podélny profil VRT (zelena varianta)
a priloha 5.3 Podélny profil VRT (modra varianta).

Rychlost nakladnich vlaku je v celém Useku uvazovana 100 km/h.

OranZova varianta

NavrZeno Staniceni [km]
na osu Od Do
Bodu P 5,244 303 18,250 000
Koleji 18,250 000 27,250 000
Bodu P 27,250 000 31,000 000
Koleji 31,000 000 32,500 000
Bodu P 32,500 000 35,452 413
Navrhova rychlost v Useku:
Staniceni [km] Navrhova
od Do rychlost [km/h]
5,244 303 | 33,343294 250
33,343 294 | 35,452 413 200
Zelena varianta
Navrzeno na osu bodu P.
Navrhova rychlost v Useku:
Staniceni [km] Navrhova
od Do rychlost [km/h]
5,244 303 31,127 524 250
31,127 524 35,881 188 230
Modra varianta
Navrzeno na osu bodu P.
Navrhova rychlost v Useku:
Staniceni [km] Navrhova
Od Do rychlost [km/h]
5,244 303 35,590 407 250
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3.2

3.3.

Sklonové poméry

VSechny vysky jsou udavané ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. Lomy
nivelety a poloméry vyskovych obloukd jsou navrzeny dle Manualu pro
projektovani VRT [6].

Sklonové pomeéry viz pFiloha 3.1 Situace VRT, pfiloha 5.1 Podélny profil VRT
(oranzova varianta), pfiloha 5.2 Podélny profil VRT (zelena varianta) a pfiloha
5.3 Podélny profil VRT (modra varianta).

OranZova varianta

PouZita Staniceni [km]

niveleta od Do

Bod P 5,244 303 18,250 000
TK 18,250 000 27,250 000
Bod P 27,250 000 31,000 000
TK 31,000 000 32,500 000
Bod P 32,500 000 35,452 413

Zelena varianta

Pouzita niveleta bodu P.

Modra varianta

Pouzita niveleta bodu P.

Zelezniéni svriek

Skladba Zeleznicniho svrsku

Kolejnice: 60 E2

Upevnéni: W14

Prazec: B 91T/1

Rozdéleni prazc(: u = 600 mm

V celém Useku je zfizena bezstykova kolej.

Kolejové loZe

Kolejové loze je v celém uUseku realizované z frakce 31,5/63 mm.

Sitka kolejového loZe je 0,5 mod ¢ela prazce. Tloustka kolejového loZe je
minimalné 0,35 m pod prazcem a maximalné 0,55 m [6]. Sklony svahu
kolejového loze budou 1:1,5. Na mostech je tloustka kolejového loze 0,45 m.
Pevna jizdni draha (PJD)

Je pouZzita v jednokolejnych razenych tunelech.

Konstrukce a prfechod mezi PJD a kolejovym lozem je navrzena dle predpisu
SZ S 9 Pevna jizdni draha.
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3.4.

Zelezniéni spodek

Pfed budovanim télesa bude provedena skryvka ornice v predpokladané
tloustce 200 mm. Niveleta je navrzena tak, aby odpovidala provozu tézkych
nakladnich vlakd a aby byly minimalizovany zemni prace.

Je uvazovano nekvalitni podlozi s modulem pfetvarnosti 6 MPa.

Téleso naspu je uvazovano s modulem pretvarnosti 50 MPa.

Sitka a sklon plané télesa Zelezni¢niho spodku

Sitka od osy koleje je 4,7 m. Celkova 3itka PTZS je 14,2 m.

Je pouzit stfechovity sklon 2,5 % se stfedem v ose os koleji.

Konstrukcni vrstvy a sklon zemni plané

Sklon zemni plané je stfechovity 4 % se stfedem v ose os koleji.

Navrh prazcového podlozi VRT
1. podkl. v. DK 0/90
tl. vrstvy [m] 0,5
2. podkl. v. SD 0/63 kv
74¥ez tl. vrstvy [m] ] 0,4
1. konstr. v. SD 0/32 kv
tl. vrstvy [m] 0,2
2. konstr. v. Asf. beton
tl. vrstvy [m] 0,14
1. podkl. v. SD 0/63 kv
tl. vrstvy [m] 0,35
. 1. konstr. v. SD 0/32 kv
tl. vrstvy [m] 0,2
2. konstr. v. Asf. beton
tl. vrstvy [m] 0,14

Svahy zemniho télesa

Vzhledem k nedostatku informaci jsou svahy navrzeny ve sklonu 1:2.

Jako ochrana svahl naspu je navrzena stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 0,65 m

a ohumusovanitl. 0,1 m.

U zafezu vysSim jak 6 m je mezi odvodnénim a svahem zafezu navrzena

3m lavicka.
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3.4.1. Stavby Zelezniéniho spodku
Oranzova varianta

Estakady

Estakddy uvazovany jako Zzelezobetonové predpjaté komorové nosniky.
Estakada Stradonice je navrzena jako dvé jednokolejné, zbylé dvoukolejné.

i Staniceni [km] Délka Max. vyska nad
Nazev = B}
Zacatek Konec [m] terénem [m]
Vrbice 13,665 276 | 14,920 744 1250 26
Stradonice | 25,328 283 | 25,712 269 380 36
Slavétin 28,023 849 | 31,145379 3100 19

Zelezniéni mosty (do 40 m)
Zel. mosty uvaZovany jako Zelezobetonové pFedpjaté komorové nosniky.

Staniceni [km]

Premosténi

7,190 553 zelezniéni trat
7,990 794 silnice Il. tridy
8,711 602 silnice llI. tfidy
10,556 533 silnice llI. tfidy
12,596 780 silnice llI. tfidy
14,334 713 silnice Il. tridy
16,296 865 silnice llI. tfidy
32,979 412 vodni tok
33,478 446 silnice Il. tridy
34,519 119 silnice llI. tfidy
Tunely

Razené tunely jsou z ddvodu bezpecnosti a délky tunell navrzeny jako dva

jednokolejné. Osova vzdalenost koleji na zacatku a konci tunell musi byt
minimalné 15 m, stejné tak v celé jeho délce. RozSifeni osové vzdalenosti
zbéznych 4,8 m na 15 m u portalu tunelu je navrzeno pouzitim abnormalni
prechodnice u jedné z koleji, tohle FeSeni je pouzito na obou stranach tunelu.

i Staniceni [km] )
Nazev Typ — Délka [m]
Zacatek Konec
Cernochov Razeny 20,009 583 | 25,268 442 5250
Silni¢ni nadjezdy
o PrevadEna Vyska nivelety komunikace [m. n. m.] Qprava
Staniceni [km] . L i nivelety
komunikace stavajici nova [m]

18,611 087 silnice Il tfidy 292,722 297,029 4,307
19,446 097 silnice IlI. tFidy 302,943 302,943 0
26,314 714 silnice IIl. tfidy 258,018 258,018 0
35,378 413 silnice I. tfidy 199,255 199,255 0
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Zelena varianta

Estakady

Estakddy uvazovany jako Zzelezobetonové predpjaté komorové nosniky.
Estakada Stradonice je navrzena jako dvé jednokolejné, zbylé dvoukolejné.

Nazev Staniceni [km] Délka [m] Max. vyska nad
Zacatek Konec terénem [m]

Vrbice 13,665 276 | 14,920 744 1250 26

Stradonice | 25,323 849 | 25,723 849 400 37

- 27,958 849 | 28,288 849 330 21

Slavétin 28,936 898 |30,236144| 1300 14

Zelezniéni mosty (do 40 m)
Zel. mosty uvazovany jako Zelezobetonové pFedpjaté komorové nosniky.

Staniceni [km]

Premosténi

7,190 553 zeleznicni trat
7,990 794 silnice II. tridy
8,711 602 silnice IIl. tfidy
10,556 533 silnice IIl. tfidy
12,596 780 silnice IIl. tfidy
14,334 713 silnice II. tridy
16,293 440 silnice IIl. tfidy
18,607 431 silnice IIl. tfidy
30,118 979 silnice IIl. tfidy
30,513 374 silnice IIl. tfidy
30,788 884 vodni tok
33,703 939 silnice IIl. tfidy
33,919 331 vodni tok
Tunely

Razené tunely jsou z divodu bezpecnosti a délky tunell navrzeny jako dva
jednokolejné. Osova vzdalenost je v celé délce minimalné 15 m. U této varianty
jsou tunely kresleny zjednodu3ené osou os tunell. Redeni zvét3eni osové
vzdalenosti by bylo obdobné jako u oranzové varianty.

. Staniceni [km] )
N T Délk
azev P Zacatek Konec élka [m]
Cernochov Razeny | 20,457 914 | 25,248 849 4800

Silni¢ni nadjezdy

Stanic¢eni | Prevadéna Vyska nivelety komunikace [m. n. m.] Uprava
[km] komunikace stavajici nova nivelety [m]
19,446 097 silnice IIl. tfidy 302,943 308,256 5,313
26,314 903 silnice IIl. tfidy 257,998 260,405 2,407
32,119 224 silnice II. tfidy 217,292 219,785 2,493
34,909 711 silnice IIl. tfidy 192,435 200,242 7,807
35,881 188 |silnice I. tfidy 199,255 199,255 0
Protihlukové stény
Staniceni [km i
Zacatek [ Ko]nec Délka [m]
30,300 000 | 30,600 000 300
32,400 000 | 32,850000 450
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Modra varianta

Estakady

Estakddy uvazovany jako Zzelezobetonové predpjaté komorové nosniky.
Estakada Vrbice je dvoukolejna, Estakada Peruc jako dvé jednokolejné.

, Staniceni [km] , Max. vyska nad
Nazev — Délka [m] X
Zacatek Konec terénem [m]
Vrbice 13,665 276 | 14,920 744 1250 26
Peruc 25,918 849 | 26,048 849 130 11

Zelezniéni mosty (do 40 m)
Zel. mosty uvazovany jako Zelezobetonové pFedpjaté komorové nosniky.

Staniceni [km] Premosténi
7,190 553 zelezniéni trat
7,990 794 silnice Il. tfidy
8,711 602 silnice llI. tridy
10,556 533 silnice llI. tridy
12,596 780 silnice llI. tridy
14,334 713 silnice Il. tfidy
16,293 440 silnice llI. tridy
18,611 087 silnice llI. tridy
33,561 273 silnice llI. tridy
33,734 865 vodni tok
Tunely

Razené tunely jsou z divodu bezpecnosti a délky tunell navrzeny jako dva
jednokolejné. Osova vzdalenost je v celé délce minimalné 15 m. U této varianty

jsou tunely kresleny zjednodu3ené osou os tunell. Re3eni zvét3eni osové

vzdalenosti by bylo obdobné jako u oranzové varianty.

. Staniceni [km] ,
Nazev Typ Tatatek Konec Délka [m]
Vrany Razeny | 20,229 859 | 25,863 849 5600
Slavétin Razeny | 26,123 849 | 32,443 041 6300
Silni¢ni nadjezdy
Staniceni | Prevadens Vyska nivelety komunikace [m. n. m.] Qprava
) L i nivelety
[km] komunikace stavajici nova (m]
19,449 335 | silnice IIl. tfidy 302,875 306,428 3,553
34,618 609 |silnice lll. tfidy 192,435 200,243 7,808
35,590 434 |silnice I. tfidy 199,255 199,255 0
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4. Sjezd Louny
Sjezd Louny je feSeni pro sjezd vlakl do Zelezni¢ni stanice Louny u oranzové
varianty. Je navrzen na rychlost 160 km/h. V ndvaznosti na stavajici traté bylo
rozhodnuto o casteCném prelozeni jedné znich a naslednému zaudsténi
propojovaci trati do této prelozené trati.

Tabulka pouzitych vyhybek v ramci sjezdu:

Cislo | Druh |Svrdek | Uhel |Polomé&r | Typ | Smér |Pr.|Rychlost
1 J 60 |1:42,843| 3550 |PHS| L b 160
2 J 60 |1:42,843| 3550 |PHS| L b 160
3 J 60 |1:42,843| 3550 |PHS| L b 160
4 J 60 |1:42,843| 3550 |PHS| P b 160
5 J 60 |1:42,843| 3550 |PHS| P b 160
6 J 60 1:18,5 1200 |PHS| P b 90

Poloha vyhybek je zfejma z prilohy 4.1 Kolejové rozvétveni sjezd Louny.
4.1.Kolejové spojky na VRT

V ramci sjezdu je navrzena dvojice kolejovych spojek na 160 km/h a mezi nimi

je umisténa vyhybka na 160 km/h urcena ke sjezdu a najezdu na VRT. Prvni

kolejova spojka bude pravidelné pouzivana vsemi vlaky sméfujicimi do

zelezni¢ni stanice Louny. Zatimco druha bude vyuzivana pouze pfi

mimoradnych udalostech.

4.2.Propojovaci trat
Propojuje VRT a prelozenou stavajici trat do Libochovic. Zac¢ind odbocnou vétvi
vyhybky na VRT a kondi v pfimé vétvi vyhybky spole¢né s prelozenou trati do
Libochovic.
4.2.1. Smérové poméry
Smérové poméry byly navrzeny dle CSN 73 6360-1 ze zaFi 2020 [1].
Byl pouzit souradnicovy systém S-JTSK.
Stanicenije vztazeno k ose koleje a zacina vyhybkou na prelozené stavajici trati
do Libochovic.
Parametry smérovych prvk({ viz pfiloha 3.1 Situace VRT, 4.1 Kolejové rozvétveni
sjezd Louny a pfiloha 5.4 Podélny profil sjezd Louny.

Navrhova rychlost v Useku:

Staniceni [km] Navrhova
od Do rychlost [km/h]
0,000 000 | 1,779 038 160

4.2.2. Sklonové poméry

VSechny vysky jsou udavané ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. Je
pouzita niveleta TK. Obé koleje maiji v pficnych fezech stejnou vysSku. Lomy
nivelety a poloméry vy3kovych obloukl byly navrzeny dle CSN 73 6360-1
ze zAari 2020 [1].

Parametry smérovych prvk({ viz pfiloha 3.1 Situace VRT, 4.1 Kolejové rozvétveni
sjezd Louny a pfiloha 5.4 Podélny profil sjezd Louny.
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4.2.3. Zelezniéni svriek

Skladba Zeleznicniho svrsku

Kolejnice: 60 E2

Upevnéni: W14

Prazec: B 91T/1

Rozdéleni prazc(: u = 600 mm

V celém Useku je zfizena bezstykova kolej.

Kolejové loZe

Kolejové loze bude v celém Useku realizované z frakce 31,5/63 mm.

Sitka kolejového loze od osy koleje je 1,7 m. Tloustka kolejového loZe
minimalné 0,35 m pod prazcem. Sklony svahU kolejového loZe budou 1:1,25.

4.2.4. Zelezniéni spodek

Pfed budovanim télesa se predpoklada skryvka ornice v tloustce 200 mm.
Niveleta byla navrzena tak, aby byly minimalizovany zemni prace.

Je uvazovano nekvalitni podlozi s modulem pfetvarnosti 6 MPa.

Téleso naspu je uvazovano s modulem pretvarnosti 50 MPa.

Sitka a sklon plané télesa Zelezni¢niho spodku

Zakladni 3itka od osy koleje je 3,2 m. Celkova 3ifka PTZS je 6,4 m.

Je pouzit stfechovity sklon 5,0 % se stfedem v ose os koleji.

Konstrukcni vrstvy a sklon zemni plané

Je navrzena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti v tlouStce 0,5 m. V zarezech se
zfizuje jesté podkladni vrstva ze zlepSené zeminy hydraulickym silni¢nim
pojivem v tloustce 0,5 m.

Svahy zemniho télesa

Vzhledem k nedostatku informaci jsou svahy navrzeny konzervativné ve
sklonu 1:2.

Jako ochrana svahl naspu je navrzena stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 0,65 m
a ohumusovanitl. 0,1 m.
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4.3.Prelozena stavaijici trat do Libochovic

4.3.1. Smérové poméry

Smérové poméry byly navrzeny dle CSN 73 6360-1 ze zaFi 2020 [1].

Byl pouzit souradnicovy systém S-JTSK.

Staniceni je vztazeno k ose koleje a zacina v zZeleznicni stanici Louny.
Parametry smérovych prvk({ viz pfiloha 3.1 Situace VRT, 4.1 Kolejové rozvétveni
sjezd Louny a pfiloha 5.4 Podélny profil sjezd Louny.

Navrhova rychlost v Useku:

Staniceni [km] Navrhova

od Do rychlost [km/h]
0,000 000 | 0,589 206 80
0,589 206 | 0,978 071 100
0,978 071 | 1,658 527 140
1,658 527 | 3,014 630 160
3,014 630 | 4,861 401 100

4.3.2. Sklonové poméry

VSechny vysky jsou udavané ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. Je
pouzita niveleta TK. Obé koleje maji v pficnych fezech stejnou vysSku. Lomy
nivelety a poloméry vy3kovych obloukl byly navrzeny dle CSN 73 6360-1
ze zAari 2020 [1].

Parametry smérovych prvk({ viz pfiloha 3.1 Situace VRT, 4.1 Kolejové rozvétveni
sjezd Louny a pfiloha 5.4 Podélny profil sjezd Louny.

4.3.3. Zelezniéni svriek

Skladba Zeleznicniho svrsku

Kolejnice: 60 E2

Upevnéni: W14

Prazec: B 91T/1

Rozdéleni prazc(: u = 600 mm

V celém Useku je zfizena bezstykova kolej.

Kolejové loZe

Kolejové loze bude v celém Useku realizované z frakce 31,5/63 mm.

Sitka kolejového loze od osy koleje je 1,7 m. Tloustka kolejového loZe
minimalné 0,35 m pod prazcem. Sklony svahU kolejového loZe budou 1:1,25.
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4.3.4. Zelezniéni spodek

Pfed budovanim télesa se predpoklada skryvka ornice v tloustce 200 mm.
Niveleta byla navrzena tak, aby byly minimalizovany zemni prace.

Je uvazovano nekvalitni podlozi s modulem pfetvarnosti 6 MPa.

Téleso naspu je uvazovano s modulem pretvarnosti 50 MPa.

Sitka a sklon plané télesa Zelezni¢niho spodku

Zakladni 3itka od osy koleje je 3,2 m. Celkova 3ifka PTZS je 6,4 m.

Je pouzit stfechovity sklon 5,0 % se stfedem v ose os koleji.

Konstrukcni vrstvy a sklon zemni plané

Je navrzena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti v tlouStce 0,5 m. V zarezech se
zfizuje jesté podkladni vrstva ze zlepSené zeminy hydraulickym silni¢nim
pojivem v tloustce 0,5 m.

Svahy zemniho télesa

Vzhledem k nedostatku informaci jsou svahy navrzeny konzervativné ve
sklonu 1:2.

Jako ochrana svahl naspu je navrzena stérkodrt fr. 0/32 mm tl. 0,65 m
a ohumusovanitl. 0,1 m.

4.3.5. Stavby Zeleznicniho spodku

Zelezniéni mosty

Zel. mosty uvazovany jako Zelezobetonové pFedpjaté komorové nosniky.

Staniceni [km] Pfemosténi
1,899 431 silnice IIl. tfidy
2,946 703 silnice II. tridy
3,450 067 vodni tok
3,797 840 vodni tok
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo navrhnout nové Zeleznicni spojeni pro nakladni
vlaky z Neratovic do Loun, které mohou dale pokracovat smérem na Most. Od
odbocky UZice je konvenéni trat pro nakladni vlaky vedena pfevazné v soub&hu
s projektovanym stavem RS4 Praha - Drazdany. Soucasti byl rovnéz navrh sjezdu
z RS4 Praha - Drazdany pro osobni vlaky sméfujici do Loun, pfipadné do Mostu.
V ramci tohoto sjezdu se konvencni trat zapojuje do koleji odbocujicich z RS4. Od
Nové Vsi dale smérem kLounlm je trat navrzena pro smiSenou dopravu.
Uvazovana rychlost osobnich vlaku je 250 km/h a nakladnich vlak( 100 km/h.

Odbocka UZice byla vzhledem ke sloZeni dopravy a vyrazné niz3imu poctu
vlak(l smérujicich do Kralup nad Vitavou nez do Mostu upravena oproti plvodné
zamyslenému navrhu tak, ze z nové navrzené konvencni trati odbocuje trat do
Kralup nad Vitavou. Problematickym mistem konvencni trati je pfekonani Feky
Vltavy, kde v dlsledku pouziti mensich sklonu je vyrazné delsi estakada (3050 m)
nez u soubézné RS4 navrzené pouze pro osobni dopravu.

U sjezdu Nova Ves bylo oproti dfive zpracované studii [12] nutné upravit
smeérové poméry s mnozstvim inflexnich feSeni a ve stisnénych podminkach
umistit lomy sklonu v navaznosti na vyreseni mnohych kfizeni zeleznicnich trati
a s dalnici D8. Sjezd se podarilo navrhnout na mezni hodnoty.

Po obec Cernochovje VRT navrzena invariantné. V ramci dalSich variant, které
nakonec nejsou soucasti vystupu, byly trasy vedeny i mezi obcemi Vrbice
a Redhost (tudy vedla trasa pro osobni dopravu z bakalafské prace [9]). Tyto
varianty ovSem vyzadovaly dalsi estakadu (cca 40 m vysokou a 1 km dlouhou) nad
udolim MSenského potoka. Proto jsem byly dale FeSeny pouze varianty vedouci
jizné od téchto obci.

Zajimavou casti bylo feseni trasovani dvou jednokolejnych tuneld, kde dochazi
ke zvétSeni osové vzdalenosti koleji. Vtomto Useku nebylo mozné trasovat na
bod P, ale bylo zapotfebi navrhnout samostatné osy koleji. Vzhledem k rozsahu
prace byla tato problematika feSena pouze u oranzové varianty. Zména osové
vzdalenosti probiha pFi téchto rychlostech na velmi dlouhé vzdalenosti, a to ma
primy dopad na feSeni estakad, které se casto nachazeji tésné za tunely.

U sjezdu z VRT do Zelezni¢ni stanice Louny byl pfedpoklad pouziti FeSeni
zpracovaném v ramci bakalarské prace [9]. Ze zpracovani oranzové varianty VRT
vyplynulo mozné nové feSeni sjezdu s prelozenim stavajici trati Louny -
Libochovice v delSim uUseku. A proto je soucasti vykresové dokumentace u této
varianty na rozdil od ostatnich i tento sjezd. V pfipadé€, ze by byly dale feSeny
varianty modra a zelena, bylo by vhodné hledat jiné feSeni sjezdu do Zeleznic¢ni
stanice Louny, které z ¢asovych dvodU uz nebylo nalezeno.

Re3enim sjezdu do Zelezni¢ni stanice Louny a z hlediska projednatelnosti se
jevi jako nejvhodnéjSi oranzova varianta. V oblasti obci Slavétin a Veltéze je trasa
vedena v blizkosti stavajici trati a pfiblizuje zastavku Veltéze blize k samotné obci.
Zelena varianta s nejnizsSimi investicnimi naklady oddéluje svou trasou obce
Slavétin a Veltéze a prochazi v jejich tésné blizkosti. Modra varianta by
pravdépodobné znamenala nejmensi dopad na okoli, ale za cenu nejvysSich
investi¢nich nakladd kvdli dvojici dlouhych tuneld.
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VRT - vysokorychlostni trat

Zzst. - Zelezni¢ni stanice
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odb. - odbocka

OZN. - oznaceni

ZU - zacatek Gseku

KO - konec oblouku

KP - konec pfechodnice

ZP - zacatek prechodnice

Z0 - zacatek oblouku

V - tratova rychlost

R - polomér oblouku

D - pfevysSeni koleje

| - nedostatek prevyseni

Lk - délka krajni pfechodnice tvaru klotoidy

m - odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny pfechodnice v jejim pocatku
n - soucinitel sklonu vzestupnice

T - délka tecny kruznicového oblouku
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do - délka kruznicové casti
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LN - lom nivelety
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t, - vodorovna délka tecny zaobleni lomu sklonu
yv - y-ova soufadnice vrcholu zaobleni lomu sklonu
ZV - zacatek vyhybky
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PRILOHA A

GRAFY RYCHLOSTI A JIZDN| DOBY
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1. Grafy rychlosti

a. Zelend varianta
i. Osobni viaky
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Parametry: LOKO: 1216({3262)/viakové SOUPRAVA: Rk 450t 250m 250km/h
Abe0 5m/s kps2km/h kv=0.98 (vmine260km/h] TOP N Frax=350kN Ftiace200kN Imax«20004 Adh=100% Re % T 1s
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Parametry: LOKO: 1216{3262)/viakova SOUPRAVA: Rk 450t 250m 250km/h
! . TOPN

Imax=20004 Adhe100% Rekup=80% Trozi=0.01min dt=0.13

i. Nakladni vlaky
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Parametry: LOKO: 189(3892)/vlakova SOUPRAYA: T4 2200t 730m 100km/h
Ab=0,17m/s kp=5km/h kv=0.7 (vmin=25km/h] TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=20004 Adh=100% Rekup=80% Trozi=0.01min dt=0.1s
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Parametry: LOKO: 189(3892)/vlakova SOUPRAVA: T4 2200t 790m 100km/h
Ab=0.17m/s kp=5km/h kv=0.7 (vmin=110km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=20004 Adh=100% Rekup=80% Trozi=0.01min dt=0.1s



b. Modré varianta

odb[Rs4 odb. Nova Ves
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Parametry: LOKO: 1216(3262)/Viakova SOUPRAVA: Rk 450t 250m 230km/h
Abe0 5m/s kps2km/h kvs=0,38 (vmine260km/h) TOP A Prop=0,3kW/ (vtop=25km/h) Fmax«350kN Ftiac=200kN Imax=20004 Adh=100% Rek: Trozj=0.01min dt=0.15
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Parametsy: LOKD: 1216(3262)/viakov SOUPRAVA: Rk 450t 250m 230kn/h
Abe050/s Jy=0.98 (vmin=260kvh] TOP A Plops0.3kWA FrnaesJ50KN Flac200KMN Imax=20004 Adhe100% Rek a:01:
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Parametry: LOKD: 189(3832)/vlakova SOUPRAVA: T4 2200t 790m 100km/h
Ab=0.17m/s kp=5km/h kv=0.7 [vmin=110km/h] TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=20004 Adh=100% Rekup=807% Trozi=0.01min dt=0.1s
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Parametry: LOKO: 189(3892)/vlakova SOUPRAVA: T4 2200t 790m 100km/h
Ab=0,17m/s kp=5km/h kv=0,7 [vmin=110km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=20004 Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s



OranZova varianta

C.

Parametry: LOKO: 1216{3262)/viakové SOUPRAVA: Rk 450t 250m 230km/h
Ab=05m/s kp=2km/h kv=0.98 (vmin=260km/h) TOP A Ptop=0.3kWA

\do0) asm ) o : )
g s

Adh=100% Rekup=80% Trozi=0.01min dt=0.1s.
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Parametry: LOKO: 1216(3262)/viskova SOUPRAVA: Rk 450t 250m 230km/h
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Ab=0.5m/s kp=2km/h kv=0.98 (vmin=260km/h) TOP A Ptop=0.3kW (vtops25km/h) Fmax=350kN Flac=200kN Imax=20004 Adh=100% Rekup=80% Trozi=0.01min dt=0.1s
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Parametry: LOKO: 189(3892)/vlakova SOUPRAVA: T4 2200t 790m 100km/h

Ab=0,17m/s kp=Skm/h kv=0,7 [vmin=110km/h] TOP N Fmax=350kN Ftiac=200kN Imax=20004 Adh=100% Rekup=807% Trozi=0,01min dt=0.1s
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Parametry: LOKO: 189(3892)/vlakova SOUPRAVA: T4 2200t 790m 100km/h

Ab=0,17m/s kp=Skm/h kv=0,7 (vmin=110km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=20004 Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s



2. Srovnani jizdnich dob

SROVNANI JizDNiCH DOB NAKLADNICH VLAKU (UZICE — NOVA VES — LOUNY)
Parametry: LOKO: 189(3892)/vlakovd SOUPRAVA: T4 2200t 790m 100km/h

Zelena varianta

OranZova varianta

odb. Uzice 0 0

odb. Nova Ves 13,92 13,92
Louny (mimo) 21,03 20,76
Celkovy cas [min]: 34,95 34,68

SROVNANI JizDNiCH DOB NAKLADNICH VLAKU (LOUNY — NOVA VES — UZICE)
Parametry: LOKO: 189(3892)/vlakovd SOUPRAVA: T4 2200t 790m 100km/h

Zelena varianta

OranZova varianta

Louny (mimo) 0 0

odb. Nova Ves 29,23 25,74
odb. Uzice 9,49 9,54
Celkovy cas [min]: 38,72 35,28

SROVNAN:I JiZDNiCH DOB OSOBNICH VLAKU (NOVA VES — LOUNY)

Parametry: LOKO: 1216(3262) OeBB TAURUS/vlakova SOUPRAVA: Rk 450t 250m 250km/h

Zelena varianta

OranZova varianta

odb. RS4 0 0

odb. Nova Ves 3,03 3,03
Louny (mimo) 9,74 9,72
Celkovy ¢as [min]: 12,77 12,75

SROVNANI JiZDNiCH DOB OSOBNICH VLAKU (LOUNY — NOVA VES — UZICE)
Parametry: LOKO: 1216(3262) OeBB TAURUS/vlakova SOUPRAVA: Rk 450t 250m 250km/h

Zelena varianta

OranZova varianta

Louny (mimo) 0 0

odb. Nova Ves 11,73 11,47
odb. RS4 1,17 1,17
Celkovy cas [min]: 12,9 12,64

SROVNANI JizDNi DOBY V USEKU NOVA VES — LOUNY

JD [MIN] Zelena varianta OranZova varianta
NAKLADNI 21,03 20,76
OSOBNI 9,74 9,72

SROVNANI JizDNi DOBY V USEKU LOUNY — NOVA VES

JD [MIN] Zelena varianta OranZova varianta
NAKLADNI 29,23 25,74
OSOBNI 11,73 11,47




PRILOHA B

NACENENI






CENOVY PREHLED BEZ ZOHLEDNENI RIZIK

Jednotka

Sjezd
Nova Ves

VRT
oranzova

Zabezpecovaci zafizeni mil. K& 130,462 75,028 265,655 269,428 266,869

Sdélovaci zafizeni mil. K& 100,355 67,386 230,703 262,752 356,430

Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 43,885 0,000 703,500 643,200 1 594,600

Zelezniéni svriek mil. K& 28,930 423,803 1 853,266 1851,364 2218,212

Zelezniéni spodek mil. K& 2 804,566 810,357 4 637,359 5 533,809 4 697,407

Z'f;'t';‘::;‘;z Mosty, propustky, zdi TKG 4230,020] 4021858 10207,575|  7421,032] 3341113

hodnoty Tunely mil. K& 941,825 0,000 9 702,000 8 870,400 21 991,200

Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 2,656 3,584 1,376 6,115 3,635

. Trakce mil. K& 166,839 172,142 499,094 850,734 501,374
E:;Z‘;g”;?ge InZenyrské sitd (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 20,456 14,367 0,000 0,000 41,844
vypodet CBA Pozemni stavby, nastupisté a pristreSky mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Objekty ochrany zZivotniho prostredi mil. K& 0,000 0,000 0,000 62,550 0,000

Naklady realizace mil. K¢ 8 469,994 5 588,525 28 100,528 25 771,384 35 012,684

Pripravna a projektova dokumentace, prizkumy mil. K& 487,025 321,341 1615,781 1 481,855 2 013,230

Celkova Vykupy pozemkil a nemovitosti mil. K& 655,226 311,784 1 291,080 1431,369 1 097,883

investicni Technicka asistence, propagace mil. K& 21,175 13,971 70,251 64,428 87,532

narocnost Technicky dozor mil. K& 338,800 223,541 1124,021 1 030,855 1 400,507

R01 |REZERVA % 846,999 558,853 2 810,053 2 577,138 3 501,268

Celkové investic¢ni naklady mil. K¢ 10 819,219 7 018,015 35 011,714 32 357,029 43 113,104

D.1 D.1.1 |Zabezpecovaci zafizeni mil. K& 130,462 75,028 265,655 269,428 266,869

Kontrolni Techno.logické D.1.2 Sfjélovaci z’aﬁzeni _ m!l. K§ 100,355 67,386 230,703 262,752 356,430
rozdéleni S4st D.1.3 |Silnoprouda technologie véetné DRT mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
nakladd dle D.1.4 |Ostatni technologicka zarizeni mil. K¢ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
vyhlasky o D.2.1 |InZenyrské objekty mil. K¢ 7 618,494 5 273,969 26 401,576 23 745,270 32293 411
dokumentaci | D.2. Stavebni | D.2.2 |Pozemni stavebni objekty mil. K& 0,000 0,000 0,000 62,550 0,000
staveb cast D.2.3 |Trakéni a energeticka zarizeni mil. K& 210,724 0,000 0,000 0,000 0,000
D.2.4 |Ostatni stavebni objekty mil. K& 409,959 172,142 1202,594 1493,934 2 095,974

Délka traté km 14,835 10,419 30,208 30,637 30,346

Mérné celkové investicni naklady mil. K¢ / km traté 729,304 673,579 1 159,021 1 056,142 1420,718

CELKEM BEZ RIZIKA



CENOVY PREHLED SE ZOHLEDNENIM RIZIK

Jednotka

Sjezd
Nova Ves

oranzova

VRT

ZabezpeCovaci zafizeni mil. K& 190,475 109,541 387,856 393,365 389,629

Sdélovaci zafizeni mil. K& 146,518 98,384 336,827 383,619 520,387

Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 63,194 0,000 1 013,040 926,208| 2 296,224

Zelezniéni svriek mil. K& 0,788 550,944 2 409,246 2406,773] 2883,676

Zelezniéni spodek mil. K& 3702,027 1 069,671 6 121,314 7 304,629] 6 200,577

rakuace Mosty, propustky, zdi mil. K& 6033079|  5743782] 14581,882] 10593,387| 4 766,580

hodnoty Tunely mil. K& 1327,973 0,000 13 679,820 12 507,264] 31 007,592

Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 3,373 4,552 1,748 7,766 4,616

. Trakce mil. K& 235,243 242,720 703,723 1199,535 706,937
nR:I':IZZ'Lfl”")?Ze InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 25,979 18,246 0,000 0000] 53142
vypodet CBA Pozemni stavby, nastupisté a pristiesky mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Objekty ochrany zZivotniho prostredi mil. K& 0,000 0,000 0,000 76,937 0,000

Naklady realizace mil. Ké 11 729,549 7 837,840 39 235,456 35 799,483] 48 829,360

Pripravna a projektova dokumentace, pruzkumy mil. K& 674,449 450,676 2 256,039 2058,471] 2807,688

Celkova Vykupy pozemkil a nemovitosti mil. K& 655,226 311,784 1 291,080 1431,369| 1 097,883

investiéni Technicka asistence, propagace mil. Ké 29,324 19,595 98,089 89,499 122,073

narocnost Technicky dozor mil. K¢ 469,182 313,514 1569,418 1431,979] 1953,174

R01 |REZERVA % 1172,955 783,784 3 923,546 3 579,948] 4 882,936

Celkové investic¢ni naklady mil. Ké 14 730,685 9717,193 48 373,628 44 390,749] 59 693,114

D.1 D.1.1 |Zabezpecovaci zafizeni mil. K¢ 190,475 109,541 387,856 393,365 389,629

Kontrolni Techno.logické D.1.2 Sfjélovaci z’aﬁzeni _ m!l. K§ 146,518 98,384 336,827 383,619 520,387
rozdéleni &ast D.1.3 |Silnoprouda technologie véetné DRT mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
nakladu dle D.1.4 |Ostatni technologicka zarizeni mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
vyhlasky o D.2.1 |InZenyrské objekty mil. K¢ 11 094,119 7 387,195 36 794,010 32 896,756] 44 916,183
dokumentaci | D.2. Stavebni D.2.2 |Pozemni stavebni objekty mil. K¢ 0,000 0,000 0,000 76,937 0,000
staveb cast D.2.3 |Trakéni a energeticka zarizeni mil. K¢ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
D.2.4 |Ostatni stavebni objekty mil. K¢ 298,437 242,720 1716,763 2125,743] 3 003,161

Délka traté km 14,835 10,419 30,208 30,637 30,346

Mérné celkové investicni naklady mil. K¢ / km traté 992,968 932,642 1601,352 1448,926] 1 967,083

CELKEM S RIZIKEM



PRILOHA C

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI



Navrh prazcového podlozi

‘x Zatrltfenl Vodni rezim Namrzavost Konzistence (ulehld) E'0 - 'YIOdUI, Opravny soucinitel Opravené EO
ZAREZ zeminy pretvarnosti
6 6
NASEP z:::::scl Vodni rezim Namrzavost Konzistence (ulehld) :F(:et_v';,:(r:::tli Opravny soucinitel Opravené EO
50 50
Material SD 0/32 kv SD 0/63 kv DK 0/90 Hydr. silni¢ni pojivo ZlepSeni vapnem Stabilizace Asf. beton
E mat 70 100 110 110 80 140 200
Tloustka min. 0,4 m min. 0,4 m min. 0,3 m
Index mrazu: 500 °C.den
hp: 1,01 m
VRT Konvence
Provozni zatiZeni [hrt/rok] >8 >8
E min,ZP [MPa] 80 40
E min,PL [Mpa] 100 60
1. podkl. v. DK 0/90 Hydr. silni¢ni pojivo
Edef 110 110
hi 0,5 0,5
k1 0,054545455 0,054545455
k2 1,666666667 1,666666667
E1l 45,11719266 45,11719266
E2 > Emin, ZP NE ANO
2. podkl. v. SD 0/63 kv
Edef 100
hi 0,4
k1 0,451171927
k2 1,333333333
E1l 83,28095994
E2 > Emin, ZP ANO
1. konstr. v. SD 0/32 kv SD 0/32 kv
Zarez Edef 70 70
hi 0,2 0,5
k1 1,189727999 0,644531324
k2 0,666666667 1,666666667
E2 75,8806057 66,63945269
E2 > Emin, PL NE ANO
2. konstr. v. Asf. beton
Edef 200
hi 0,14
k1 0,379403029
k2 0,466666667
E2 106,0898007
E2 > Emin, PL ANO
h z, dov 0 0
h 1,65 1,05
h>hp ANO ANO
Podkl. v. SD 0/63 kv
Edef 100
hi 0,35
k1 0,5
k2 1,166666667
E1l 82,41215377
E1 > Emin, ZP ANO
1. konstr. v. SD 0/32 kv SD 0/32 kv
Edef 70 70
hi 0,2 0,5 Navrh prazcového podlozi VRT Konvence
k1 1,177316482 0,714285714 1. podkl. v. DK 0/90 Hydr. silni¢ni pojivo
Nasep k2 0,666666667 1,666666667 tl. vrstvy [m] _ 0,5 0,5
E2 75,52085022 67,58097997 2. podkl. v. SD 0/63 kv 0
E2 > Emin, PL NE ANO Z4Fez tl. vrstvy [m] _ 0,4 _ 0
2. konstr. v. Asf. beton 1. konstr. v. SD 0/32 kv SD 0/32 kv
Edef 200 tl. vrstvy [m] 0,2 0,5
hi 0,14 2. konstr. v. Asf. beton 0
k1 0,377604251 tl. vrstvy [m] 0,14 0
k2 0,466666667 1. podkl. v. SD 0/63 kv 0
E2 105,7458148 tl. vrstvy [m] 0,35 0
E2 > Emin, PL ANO Zites 1. konstr. v. $D 0/32 kv $D0/32 kv
hz, dov 0 0 tl. vrstvy [m] 0,2 0,5
h 1,24 1,05 2. konstr. v. Asf. beton 0
h>hp ANO ANO tl. vrstvy [m] 0,14 0




