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Dopravni nehodovost v CR

Abstrakt

Bakalafska prace se zabyva problematikou spojenou s dopravni nehodovosti
v Ceské republice za obdobi 2011-2020. Price je rozdélena na dvé &asti, teoretickou a
praktickou. Teoreticka ¢ast zahrnuje zakladni pojmy tykajici se dopravy a dopravni
nehodovosti. Déle jsou zminéni faktory ovliviiujici bezpecnost a vlivy, které ovliviiuji
pocty nehod a zranéni. V teoretické casti je také vysvétlen bodovy systém, ktery je
dalezitou soucasti dopravy.

Navazujici prakticka ¢ast se zamétuje na vyhodnoceni dotaznikového Setfeni a na
analyzu dopravni nehodovosti.

Posledni ¢ast zobrazuje vysledky dotaznikového Setfeni, Ktery je zaméfen na

porusovani dopravnich piestupki, dopravni nehody a bodovy systém.

Klic¢ova slova: doprava, nechoda, umrtnost, pfi¢iny, bodovy systém, bezpecnost, silnice,

dotaznikové Setieni



Traffic accidents in the Czech Republic

Abstract

This bachelor thesis deals with issues related to traffic accidents in the Czech
Republic for the period 2011 to 2020. The work is divided into two parts, theoretical and
practical. The theoretical part describes basic concepts related to traffic and traffic
accidents. There are also mentioned factors influencing safety and influences that influence
the beginning of an accident and damage. The theoretical part also explains the point
system, which is an important aspect of transportation.

The following practical part focuses on the evaluation of the questionnaire survey
and the analysis of traffic accidents.

The last part shows the results of a questionnaire survey, which is focused on traffic

violations, traffic accidents and the point system.

Keywords: traffic, accident, mortality, causes, point system, safety, road, survey
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1 Uvod

Doprava byla, je a vzdy bude dilezitou soucasti lidského zivota. V dnesni dobé by
bylo velice t€Zké, az nerealné si piedstavit svét bez dopravy. Je to proces, ktery Setii ¢as a
usnadnuje zivot, pomaha K rychlému pfemistovani véci, zvifat nebo 0sob z jednoho mista
do druhého. Vyuziva se i pro vlastni potieby, pro pfesun do Skoly, do prace, do obchodu,
za blizkymi osobami, za zdbavou a mnoho dalSich. Doprava naléza vyuziti i v hospodaistvi
nebo v rozvoji mést a statt,, napomaha k exportu a importu surovin a vyrobkd.

Dopravu lze délit na pozemni, vodni a leteckou. Do pozemni komunikace se fadi
silni¢ni, Zelezni¢ni a nemotorova. Vodni doprava se také rozd¢€luje, a to na vnitrozemskou,
pribfezni a ndmoini. Je nékolik druhti a rozdé€leni dopravy, pro tuto praci byla zvolena
silni¢ni doprava, konkrétné se prace bude zabyvat nehodovosti v silni¢ni doprave.

Piestoze je doprava brana jako kazdodenni samoziejmost, ma bohuzel i negativni
dopady, jako jsou vysoka hluénost, zne¢ist'ovani zivotniho prostiedi a jednim z nejhorSich
dopadi jsou dopravni nehody. Zapiicinuji lehka ¢i trvald zranéni nebo dokonce ztraty na
zivotech. Také dochdzi k materidlnim Skoddm na dopravnich prostfedcich, zbozi nebo
materialu.

Diive vlastnil automobil pouze majetny ¢Elovek, v dneSni dobé uz kazdd rodina
vlastni alespoii jeden automobil nebo jiné vozidlo slouZici k pepravé. V Ceské republice
pfipada skoro 500 osobnich vozidel na 1000 lidi, tedy jeden automobil na dva lidi.
S navySovanim poctu vozidel se navysuje i intenzita dopravy, a to zejména ve méstech.
S timto vysokym piirastem vozidel se zvySuje i pocet nehod a pocet usmrcenych na
silnicich, kdy v dneSni dob¢ uz je to bohuzel brano za normalni jev. Je proto dulezité si
tuto skutecnost uvédomit a byt ohleduplny ke svému okoli na silni¢nim provozu.

Pomoci ziskanych statistickych udaji, dat z vyro¢nich sprav a z dotaznikového
Setfeni 1ze vytvofit analyzu této problematiky, ktera bude zahrnuta v této praci v podobé

grafi a tabulek.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Hlavnim cilem této bakalarské prace je zhodnoceni statistickych udaju o dopravni
nehodovosti a bezpeénosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Prace zkouma,
zda se v poslednich letech dopravni situace zhorsila, nebo naopak zlepsila. Dale porovnava
dopravni situaci v Ceské republice s vybranymi staty Evropské unie. Poslednim cilem je
vytvoifeni odhadu vyvoje nehodovosti a imrtnosti do budoucich dvou let.

Analyza a vyhodnoceni dat budou provedeny pomoci matematicko-statistickymi

metodami. Pro vypocty a tvorbu grafii bude vyuzit MS Excel a program SPSS.

2.2 Metodika

Bakalarska prace bude zpracovana na zaklad¢ shromazdéné a prostudované odborné
literatury. Prace bude rozdélena na dvé ¢asti, na Cast teoretickou a praktickou.

Pro teoretickou ¢ast bude prostudovana shromazdéna literatura a odborné internetové
zdroje, které souvisi s dopravni nehodovosti. Po prostudovani podkladi bude vypracovana
teoreticka ¢ast prace, ktera bude rozdé€lena na kapitoly. Na avod budou struéné vysvétleny
pojmy tykajici se dopravy, dopravnich nehod a pozemni komunikace. V dalsich kapitolach
budou popsany vlivy dopravnich nehod a bezpecnost vozidla. Popsan bude i bodovy
systém.

Pro praktickou &ast budou vyuzita data o nehodovosti z vyroéni zpravy Policie CR,
Ceského statistického ufadu a Ministerstva dopravy CR. Ziskana data 0 nehodovosti
v Ceské republice budou porovnana s vybranymi staty Evropské unie za poslednich deset
let (2011-2020). Data budou analyzovana metodou ¢asovych fad a ziskané udaje budou
prevedeny do tabulek a grafi. Dale budou vypracovany odhady nehodovosti a umrtnosti do
budoucich let v programu SPSS. Prakticka cast také bude obsahovat dotaznikového Setient,
které bude vytvofeno pomoci internetové stranky Survio a nasledné vyhodnoceno pomoci
grafu a tabulek. Ke zpracovani tabulek a grafii budou vyuzity programy MS Word a MS

excel.
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3 Teoreticka vychodiska
3.1 Dopravni nehoda

Zakon, ktery se zabyva piredpisy ohledné dopravy, je zakon ¢. 361/2000 Sh., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont. Tento zakon definuje
dopravni nehodu jako ,,.Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich,
napriklad havdrie nebo srdazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a
pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s
provozem vozidla v pohybu. “*

Pro rychlej$i a snadné&j$i piepravu lidi nebo zboZi se pouziva ¢im dal vice dopravnich
prostfedkli. V dnesni dobé je doprava pro cloveéka velice podstatna, avSak béhem dopravy
muze nastat dopravni nehoda, ktera je jednim z nejhorsich ukazt procesu dopravy. Jedna

se o nepredvidatelnou udalost, ktera ma za nasledek ztratu na zivotech, zdravi ¢i majetku

nebo zapficini jiny relevantni nasledek.?
3.1.1 Zakladni pojmy

Shirka zakont Ceské republiky zahrnuje Zakon &. 361/2000 Sb. Zakon o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont, ktery obsahuje pojmy tykajici se
dopravnich nehod.

Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je podle znéni zikona kazdy, kdo se
ucastni provozu na pozemnich komunikaci, jedna se o fidi¢e, spolujezdce, chodce, jezdce
na zvifeti a dalSi. Pfesto, Ze se ucastnik provozu ucastni pasivng, jsou mu ukladany
povinnosti, které pii nerespektovani jsou povazovany za prestupek.

Provozovatel vozidla je vlastnik nebo jind osoba, ktera je jako provozovatel zapsana
v registru silniénich vozidel. Provozovatel nemusi vozidlo vlastnit, ale se souhlasem
vlastnika ho mize plné uzivat.

Ridi¢ je osoba, ktera se Gi¢astni provozu na pozemnich komunikacich, ktera fidi

motorové nebo nemotorové vozidlo ¢i tramvaj. Jezdec na zvifeti je také povazovan za

1§ ar odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdakonii
2 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0.
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fidi¢e. Pro fizeni musi kazdy fidi¢ vlastnit fidi¢ské opravnéni a musi se Fidit pravidly
silni¢niho provozu.

Vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj, pohybujici se na
pevném povrchu.

Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné vlastnim pohonem nebo trolejbus.
Za motorové vozidla se nepovazuji traktory, ptivésy pracovni stroje nebo jiné tézké
techniky.

Nemotorové vozidlo je vozidlo, které funguje pomoci lidské nebo zviteci sily (jizdni
kolo, potahové vozidlo)

Chodec je osoba, ktera napiiklad jde nebo tahne détsky kocarek, vozik pro invalidy,
pohybuje se na lyzich, kole¢kovych bruslich nebo jiném sportovnim vybaveni. Chodec
patii k i¢astnikiim provozu na pozemni komunikaci.

Vozidlo hromadné dopravy osob je autobus, trolejbus nebo tramvaj.

Zastavit vozidlo znamend prerusit jizdu na vuli fidice, kdezto stit znamena uvést

vozidlo do klidu.®
3.1.2 Druhy dopravnich nehod

Z hlediska vzniku dopravni nehody
e Havarie
Pii havarii nedochazi ke stretu Gcastnikd ani ke stietu vozidla s pfekazkou. Nehody
se ucastni pouze jedno silni¢ni vozidlo, kdy vznikne skoda. Typickym piikladem havarie
muze byt pfevraceni vozidla.
e Srazka
Srazka je jednim z nejcast&jSich vznikl dopravnich nehod. Pfi srazce dochazi ke
stfetu s jakoukoliv piekazkou, chodcem, zvifetem nebo jinym motorovym nebo
nemotorovym vozidlem. Rozlisuji se srazky ¢elni, bo¢ni nebo zadni naraz.
e Jinid nehoda
Jsou nehody, které nelze zatadit do dvou jiz zminovanych kategorii, havarii a srazek.

Do jinych nehod se fadi napt. vypadnuti z vozidla, naskakovani a vyskakovani z vozidla.

Z hlediska zpusobu, jak policisté Fesi dopravni nehody

3§ 2 zakona ¢&. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndach nékterych zakonii
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e Malé dopravni nehody
Nasledky a zavaznosti piestupku spliiuji stanovené podminky, pii Kterych policista
projednava danou situaci jako dopravni prestupek.
e Ostatni dopravni nehody
Nasledky a zavaznosti prestupku nesplnuji stanovené podminky, pii kterych policista
nemuze fesit situaci na misté. Z divodu, kdy nasledky nehody jsou vazné, kdy nelze urcit

vinika nehody, nebo kdy doslo k seriéznimu poruseni pravidel silni¢niho provozu.*
3.1.3 Povinnosti u¢astnika dopravni nehody

Zakladni povinnosti pro fidi¢e a ucastniky dopravnich nehod stanovuje Zakon o
provozu na pozemnich komunikaci.

Ridi¢, ktery se ucastnil dopravni nehody je povinen okamzité zastavit vozidlo,
zabranit vzniku dal$i §kody osobam nebo vécem, které mohou hrozit v dusledku dopravni
nehody (poskytnuti prvni pomoci, vytékajici palivo, oznaceni mista nehody a varovani pro
ostatni Fidi¢e, opusténi vozidla atd.), a je také povinen spolupracovat pii prosSetfovani
skutkového stavu. V piipadé ¢ekani na policii, ktera byla povolana k dopravni nehodg,
nesmi fidi¢ do piijezdu policie pozit alkoholicky napoj nebo uzit jiné navykové latky.

Pti dopravni nehod€ maji povinnosti 1 ostatni ucastnici, kteti se pfimo nebo nepiimo
Gicastnili dopravni nehody. Ugastnici jsou povinni uéinit vhodnéa opatieni, ktera neohrozi
bezpecnost provozu v misté nehody, oznamit nehodu policii a v ptipadé zranéni zavolat
zachrannou sluzbu a poskytnout prvni pomoc. Déle tcastnici musi oznacit misto dopravni
nehody, navzajem si poskytnout svou totoznost a tidaje o vozidle. V piipadé, Ze nedojde
k povinnosti oznameni dopravni nehody na policii, musi se sepsat spole¢ny zaznam o
nehodg, ktery bude obsahovat viechny néleZitosti.
nebo 1é¢bu pied ptijezdem zachranné sluzby, a to zachranit ¢lovéka v ohrozeni Zivota,
zabranit zhorSeni zdravotniho stavu a pomoci urychlit proces uzdraveni. Poruseni této

povinnosti je trestano jako trestni ¢in za neposkytnuti pomoci.®

4 PAVLICEK, Kamil, KOPECKY, Zdénék. Dopravné bezpecnostni ¢innost. Praha: Police history, 2006.
ISBN 80-4677-24-X

5 § 4 zékona ¢&. 361/2000 Sb., Zdkon 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdkonii
® BERAN, Tomas. Dopravni nehody: pravni radce pro kazdého fidice. Brno: Computer Press, 2007. ISBN
978-80-251-1791-0
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Mize nastat situace, kdy tidi¢ ujede od dopravni nehody. Jedna se o typicky jev pfi
vzniku dopravni nehody, kdy fidi¢ opusti misto nehody svym vozidlem nebo jinym
dopravnim prostiedkem. U¢astnik dopravni nehody se snaZi zatajit tuto situaci z davodu,
ze byl vazné zranén jiny ucastnik, poskodil vefejné prospésné zatizeni nebo po vzajemné
dohodé vSech ucastnikli. I presto, ze kazdy ucastnik dopravni nehody mé povinnost
zastavit vozidlo, poskytnout prvni pomoc a spolupracovat pii zjistovani pri¢in nehody,
nékolik Fidi¢t ujede a zatajuje situaci. Pii nesplnéni téchto povinnosti dochazi k piestupku

nebo trestnému ¢inu podle zavaznosti dopravni nehody.’

3.2 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dle zakona dopravni cesta uréend k uziti silni¢nimi nebo
jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho
bezpecnosti. Pozemni komunikaci rozdélujeme na dalnici, silnici, mistni komunikaci a
ucelovou komunikaci. Silni¢ni spravni ufad zatazuje pozemni komunikace do kategorie
dalnice, silnice nebo mistni komunikace. Pozemni komunikace rozdéluje podle jejich

uréeni, dopravniho vyznamu a stavebné technického vybaveni.®

3.2.1 Dalnice

Dalnice je typ pozemni komunikace a je uréena pro rychlou, dopravni a mezistatni
dopravu stanovenou pro motorova vozidla. Je budovana bez uroviiovych kiizeni, ma
oddé€lena mista napojeni pro vjezd a vyjezd a obsahuje sméroveé oddélené jizdny pasy.

Dalnice je pfistupnd jen pro silni¢ni motorovéa vozidla, jejichz nejvyssi povolena

rychlost neni niz§i, nez uréuje zdkon. Dalnice se rozdéluje na dalnice 1. a II. tfidy.®
3.2.2 Silnice

Jde 0 pozemni komunikaci, ktera je vefejné pfistupna a urCena k uzivani silni¢nimi a

ostatnimi vozidly a chodci. Silnice je nejtypictéjsim druhem pozemni komunikace.

7 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0.

8§ 2 zakona ¢&. 13/1997 Sh., Zdakon o pozemnich komunikacich

% § 4 zakona ¢&. 13/1997 Sh., Zakon o pozemnich kKomunikacich
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Silnice se stejné jako dalnice rozdéluje do tfid. RozliSujeme tfidy dle zakona ¢.
13/1997 Sh. podle svého uréeni a dopravniho vyznamu na:
o silnice I. tfidy, ktera je uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu
o silnice II. tiidy, ktera je ur¢ena pro dopravu mezi okresy
o silnice III. tfidy, ktera je urCena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace.
Silnice mize byt oznacena jako silnice pro motorova vozidla dle zvlastniho pravniho
predpisu, pouze jde-li o silnici I. tfidy, kterd je budovana bez uroviiovych kiizeni, s
oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a na niz neni pfimo piipojena sousedni

nemovitost s vyjimkou nemovitosti pfimo piipojenych z odpocivek.®
3.2.3 Mistni komunikace

Jde o pozemni komunikaci, ktera je vefejné ptistupna a je prevazné urcend k mistni
dopravé na uzemi obce. Mistni komunikace se rozdéluje podle dopravniho vyznamu,
uréeni a stavebné technického vybaveni do Ctyt tfid:

o mistni komunikace I. t¥idy

o mistni komunikace II. tfidy — dopravné vyznamna sbérna komunikace s
omezenim pfimého pfipojeni sousednich nemovitosti

o mistni komunikace III. tfidy — obsluzna komunikace

o mistni komunikace IV. tfidy — komunikace nepfistupna provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.'!
3.2.4 Ukelova komunikace

Jde o pozemni komunikaci, ktera spojuje jednotlivé nemovitosti za ucelem potieby
vlastnikli, spojeni s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani
zemé&délskych a lesnich pozemki. Pii podani Zadosti vlastnika pfisluSnému silni¢nimu
spravnimu uradu se mtize ucelova komunikace upravit nebo omezit, pokud je to nezbytné
nutné k ochrané zajmu tohoto vlastnika.

Ugelovou komunikaci maize byt i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo

objektu, ktera slouzi potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo

10§ 5 zakona ¢. 13/1997 Sb., Zakon o pozemnich komunikacich
11§ 6 zakona ¢&. 13/1997 Sb., Zdkon 0 pozemnich komunikacich
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objektu. Tato ucelova komunikace neni pfistupna vefejné, ale v rozsahu a zptsobem, ktery

stanovi vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru nebo objektu.'?

3.3 Bezpecnost vozidla

Bezpe€nost vozidla ma vyznamnou roli v nehodovosti. Vozidlo ma nékolik

bezpecnostnich prvku, které se rozd¢luji na aktivni a pasivni prvky.
3.3.1 Aktivni bezpe¢nost

Prvky aktivni bezpeCnosti jsou systémy a technickd zafizeni, kterd zabraiuji
dopravnim nehodam. Dnes$ni vyvoj v oblasti bezpecnosti vozidel se snazi zlepSovat
technické parametry a konstrukce vozidla tak, aby vozidlo bylo bezpe¢né a zaroven Setrné
k Zivotnimu prostiedi. Hlavnimi komponenty aktivni bezpe¢nosti jsou opera¢ni a kondi¢ni
bezpecnost. Tyto komponenty jsou ovliviiovany fadou prvki, pasobicich na vznik ur¢itych
situaci. Ridi¢ tyto situace fe$i na zakladé fyzického a psychického stavu, ale i podle Girovné

odborné zpusobilosti a zkusSenosti k fizeni motorovych vozidel.

3.3.2 Pasivni bezpecnost

~ror

Prvky pasivni bezpeénosti jsou konstrukéni opatieni slouzici k ochrané cestujicich ve
vozidle a ostatnich ucastnikti silni¢niho provozu. Pasivni bezpe¢nost rozlisujeme dle
splnéni funkce — pfi narazu a po narazu. Pii narazu vozidla bezpecnostni prvky ochranuji
cestujici uvnité vozu, pomoci karoserie, airbagli a bezpecnostnich pasi. Také ochrariuji
ostatni ucastniky silni¢niho provozu prostfednictvim néaraznikii a ochrannych zatizeni proti

podjeti.’®

3.4 Hlavni vlivy pisobici na vznik dopravnich nehod

Kazda pfi¢ina vzniku dopravni nehody je jev, bez kterého by dopravni nehoda
nevznikla. Plati, Ze vSechny jevy, které zpusobuji dopravni nehodu, jsou si rovny.

Dopravni nehody zpravidla vznikaji ptisobenim vlivi téi Cinitelt, kterymi jsou ¢lovek,

287 Zékpha ¢. 13/1997 Sb., deo,n o0 pozemnich komunikacich
18 pAVLICEK, Kamil, KOPECKY, Zd&n&k. Dopravné bezpecnostni ¢innost. Praha: Police history, 2006.
ISBN 80-4677-24-X
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vozidlo a dopravni komunikace. Casto dochazi ke kombinaci téchto pfigin a vlivi, které
Jsou vice ¢i mén¢ vyznamné, a pii jejich pisobeni vznika dopravni nehoda.

Z tdchto tii Cinitelt je ¢lovek faktorem, ktery nejvice selhava. Casto je typické, Ze
priCina, kterd vede k trestnimu Cinu, uz existuje diive. Tedy pfic¢ina predchazi jednéni
ginitele. Casto se tato situace stava Vv piipadé, kdy fidi¢, tedy pachatel, useda do vozidla,
které neni technicky zptisobilé a i€astni se provozu na pozemnich komunikaci.

Nasledujici tabulka zobrazuje vlivy pisobici na vznik dopravnich nehod za rok 2005.
Nejvétsi podil na dopravnich nehodach maji ucastnici provozu, konkrétné fidici

motorovych vozidel.*

Tabulka 1: Vlivy dopravni nehody za rok 2005

Vlivy pusobici na vznik dopravni nehody Pocet zavinénych
nehod

Ucastnici provozu fidi¢i motorovych vozidel 175 153
fidi¢i nemotorovych vozidel 26 481
chodci 1513
jini Gcastnici 189
vozidlo 1388
pozemni komunikace 599

Zdroj: CHMELIK, J. Dopravni nehody, Vlastni zpracovini

3.4.1 Clovek

vvvvvv

potieba, aby fidi¢ uspésné a bezpecné fidil vozidlo, aby mél dobré télesné a smyslové
ptedpoklady, ale i ptedpoklady osobnostni. Bezpe¢ny fidi¢ ma vyrovnané a zodpovédné
chovani, respektuje pravidla silni¢niho provozu a aktivné a neagresivné fidi silni¢ni
vozidlo. Dokaze vnimat své okoli, délat rizné ukony a spravna rozhodnuti

Presto se kazda osoba muze dopustit chyby, ktera mtize byt velice zasadni Vv zivotg.

Kdyz se tidi¢ dopusti chyby na pozemni komunikaci, jako je neznalost dopravnich

14 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. ISBN 978-80-
7380-211-0.
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predpist nebo znacek, nepfiméiena rychlost ¢i snizenost pozornosti, tak ohrozuje sam sebe
I své okoli. Takovy ¢lovék ma chovani nehodového fidice.

Také na ¢loveka pusobi spousty vliva, které mohou ovlivnit jeho chovani a vnimani.
Pro tidice je dulezité pii jizd¢ pIné vnimat a rychle reagovat. Pokud se jeho vhimani snizi,
dochazi pak k chybovosti, kterou si pii jizd¢ fidi¢ nemize dovolit. Proto je dilezité

predchazet témto vliviim, aby nedochazelo k nehodovosti.

e Prostiedi

Prvnim piikladem, ktery ovlivituje fidiCovo chovani, je jeho prostfedi. Prosttedi, ve
Kterém tidi, musi byt uspotadané a vybavené, jde tak o fyzickou a psychickou pohodu
fidice. Pro fyzickou kondici prispiva spravné nastaveni sedadla, volantu a zrcatek.
Soucasna technologie a vyvoj vozidel klade diiraz na pohodli i estetiku prostoru vozu, fidi¢
se tak citi pohodIné a uvolnéné.

Ve vozidle by mél fidi¢ mit klid, aby se mohl soustiedit na fizeni. Muzika v radiu by
nem¢la byt hlu¢na a rusiva, je mnohem leps$i, kdyz muziku a hlasitost vybira fidi¢, nikoli
spolujezdec. Ridi¢ si tak nastavi vyhovujici muziku, ktera ho nebude rusit, a stéle se bude

soustfedit na jizdu.

e Unava

Ridi¢ také mize propadat inavé. Unava se projevuje postupnym ubyvanim vykonu,
kterou zplisobuje nepfetrzité opakovani stejné Cinnosti nebo stejnych fetézcl ukond.
S vétsi tnavou ubyva pozornost, ktera je pii fizeni dopravniho vozidla velice dulezita.
Clovek, ktery je vycerpany, unaveny nebo neni ve své kizi, se pii jakékoliv &innosti
dopousti vice chyb nez ¢lovek svézi a odpocaty. Tyto chyby pfi fizeni mohou vést ke
kolizni situaci nebo k dopravni nehodé s t€Zkymi nasledky. Z té€Zké tnavy, probdélé noci
nebo pietizeni vznika tzv. mikrospanek. Jedna se o stav spanku a bdélosti, ktery je pro
fidiCe a okoli velice nebezpecny. Béhem chvilky mikrospanku ma fidi¢ sniZené schopnosti
ovladat své vozidlo a nedokaze reagovat na okamzitou situaci.

Clovék se mylné domniva, e unavu lze prekonat vili, kavou nebo energetickym

drinkem. Organismus se ale neda obelstit a nadale ¢lovék zlstava unaven. Aby fidi¢ pfi
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jizd¢ ztstal bdély, je dualezité mit ve vozidle spravnou kvalitu ovzdusi, tedy optimalni

teplotu, kterou pomoci klimatizace, vétrani, sttesniho okna mize dobie regulovat.'®

e Nalada, deprese

Kazdého jednou za cas postihne Spatna ndlada. Smutna nalada vyznamné ovliviiuje
chovani ¢lovéka. Dokonce i chovani fidi¢e a jeho vykon za volantem. Musi se ale rozlisit
Spatna nalada a deprese. Pti skutecné depresivni poruse uz ¢lovék potiebuje pomoc od
odbornika. Deprese je onemocnéni projevujici se pocitem zoufalstvi, beznadéje, ztratou
radosti, energie a vile. Deprese na rozdil od smutku je hlubsi, intenzivnéjsi a déle
pretrvava. Ridi¢i trpici depresi se prodluzuje reakéni ¢as, tedy za delsi ¢asovy usek za¢ne
reagovat na nenadalou situaci. Ma také horsi pozornost, nesoustiedi se na jizdu ale na své
pocity a premysli nad trapenim. Jeho pamét’ se zhorSuje a pii neekané situaci napf. na
kiizovatce za¢ne zmatkovat, protoze zapomnél, co bylo na informacnich ceduli a co ma
V této situaci dé¢lat. Pii depresi je fidi¢ Casto unaveny a ma vétsi potebu spat, to miize vést
k usnuti za volantem. Z téchto dtvodu je lepsi, aby fidi¢ s depresi nefidil zadné vozidlo,

pro dobro své a svého okoli.®

e Navykové latky

Dle definice zékona fidi¢ nesmi: ,, poZit alkoholicky ndpoj ani jinou ldtku obsahujici
alkohol (dale jen ,,alkoholicky napoj ) nebo uzit jinou navykovou latku béhem jizdy ““. Dale
nesmi: ,, 7idit vozidlo nebo jet na zvireti bezprostiedné po poZiti alkoholického napoje nebo
uziti jiné navykové latky nebo v takové dobé po poziti alkoholického napoje nebo uziti jiné
navykové latky, kdy by mohl byt jesté pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky “*'

Castymi viniky dopravnich nehod jsou podnapilé osoby nebo osoby s navykovymi
latkami v téle. Alkohol nebo drogy zptsobuji zmény ve vnimani, reagovani a chovani
loveka. Ridi¢ po poziti navykové latky se stava agresivngj§i, méné soudny a vice riskuje.
Hufe koordinuje své pohyby a nedokaze sledovat vice jevi najednou. Soustiedi se pouze

na vedeni vozidla, neni proto dale schopen reagovat na jiné situace. Ridi¢ ovlivnény

15 KOPECKY, Zdén&k. Obcan a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998. ISBN 80-7175-068-9

16 HERMANIKOVA, Veronika. Zdklady dopravni psychologie nejen pro profesiondlni fidice. Brno: Narodni
centrum oSetfovatelstvi a nelékatskych zdravotnickych obort, 2010. ISBN 978-80-7013-517-4

17§ 5 odst. 2 zakona €. 361/2000 Sb., Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakonii
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alkoholem ma tendenci fidit vozidlo do strany, nezachovava spravny odstup mezi vozidly,
ma zhorené vidéni a z(zené zorné pole.®

V dnesni dobé jsou navykové latky snadno k dostani. Jejich poziti pied jizdou muize
mit smrtelné nasledky. Nékteré drogy mohou ovliviiovat ¢lovéka i nékolik dni az tydnt po
jejich poslednim uziti, aniz by si to ¢lovék uvédomoval. Existuje nékolik navykovych
latek, kde kazdd ma jiné ucinky na ¢loveka, napt. tlumivé 1éky u fidiCe snizuji bd€lost a
prodluzuji reak¢ni ¢as. Marihuana také prodluzuje reakéni ¢as a oslabuje pamét’. Kokain u
fidiCe muze vyvolat dvé faze, v prvni fazi Gtlumu dochazi k riziku usnuti a zpomaleni
reakce. V druhé fazi aktivace se aktivita fidice zvySuje a stoupa jeho sebeduivéra, neni viak
schopny odligit podstatné od nediilezitého.®

Tabulka ¢. 2 zobrazuje pocity a chovani ¢lovéka s alkoholem v krvi. Do 0,4 %o
¢lovek za¢ina mit uvolnéné pocity. V nejhorsim piipad¢, kdy hladina alkoholu v krvi je

vice jak 4 %o, ¢lovék piichazi do bezvédomi a nastidva moznost smrtelné otravy.?

Tabulka 2: Pocity a chovani s alkoholem v Krvi

Promile Pocity Chovani
0,4 %o pocit uvolnéni vySsi riziko Urazl
,6 %o zZmeé 3 vlivné z vani
0,6 % mény nalad ovlivnéna schopnost rozhodovan
ztrata zabran, zhorsené sebeovladani, horsi
0,8 %o pocit tepla, euforie
postieh
1,2 %o vzruseni, emocni povidavost, nekontrolovatelné impulsivni
jednani
1,5 %o zmatenost, prihlouplost setreld rec, agrese
2,0 %o vyrazna opilost obtizna rfec, dvojité vidéni, poruchy paméti
,0 %o moznost bezvédomi
3,0% th d
,0 %o a vic Zve i, moz S Vv
4,0 %o a vice bezvédomi, moznost smrtelné otra
Zdroj: BESIP

18 HAVLIK, Karel. Psychologie pro Fidice: zdsady chovéni za volantem a prevence dopravni nehodovosti.
Praha: Portal, 2005. ISBN 80-7178-542-3

19 KOPECKY, Zdén&k. Obcan a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998. ISBN 80-7175-068-9

20 BESIP [online]. [cit. 2021-01-06]. Dostupné z: https://wwuw.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Zasady-
bezpecne-jizdy-v-aute/Alkohol-a-drogy
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3.4.2 Vozidlo

Pri¢ina dopravnich nehod muze spocivat i, z hlediska technického charakteru,
Vv zanedbani technického stavu vozidla, v zavadé na brzdach, v zavadé fizeni nebo
poskozeni pneumatik. Ridi¢, vlastnik nebo uzivatel vozidla zanedbava jeho technicky stav
nebo podcetiuje drobné zavady a opravy. Ridi¢ miize uzivat pouze vozidlo, které spliiuje
technické parametry dané pravnim piedpisem. Pokud zjisti, ze vozidlo ma technickou
zavadu, musi co nejdiive tuto zavadu odstranit. Zjisti-li béhem jizdy, Ze vozidlo nespliuje
stanovené podminky, které nedokaze sam odstranit, smi nadale vV jizdé¢ pokracovat
pfiméfenou rychlosti a nesmi ohrozit nebo poskodit pozemni komunikaci ani zivotni
prostiedi. V jizdé mize pokracovat pouze za ¢elem dostaveni se do mista, kde lze zavadu
odstranit.

Obcas za vznik dopravni nehody muze okamzita tinavova vada materialu vozidla,
napft. praskla poloosa kola, utrzeni tazného piivésu nebo praskly zavés. Na technicky stav
vozidla ma velky vliv i jeho stafi, kdy dochazi k pfirozenému opotiebovani materialu a

K prabézné korozi.
3.4.3 Dopravni komunikace

Poslednim zakladnim vlivem pisobicim na dopravni nehody je pozemni
komunikace. Jedna se o dopravni cestu urenou pro motorova i nemotorova vozidla a
chodce, tedy dalnice, silnice a chodniky. Vsechny tyto komunikace musi byt v souladu s
prvky bezpec¢nosti silni¢éniho provozu. Dopravni cesta ma vliv na chovani fidi¢e svym
povrchem, Sifkou, pfehlednosti, dopravnim znacenim atd. Pfi nerespektovani zakonitosti
komunikace vznikaji kritické dopravni situace nebo ptimo dopravni nehody.

Pfi Spatném stavu komunikace, jako je neoznafena piekazka silni¢niho provozu,
Spatna udrzba vozovky v zimé, Spatnd viditelnost, dochazi k dopravnim komplikacim. Déle
je dulezité spravné umisténi dopravniho znaceni na pozemni komunikaci, aby bylo
viditelné a aby do zna¢eni nezasahovaly jiné prekazky. Ridi¢ tak spravné preéte oznadeni a
nevzniknou piipadné dopravni potiZze. Osvétleni na komunikaci musi byt spolehlivé,

pfiméfené a nesmi byt piilis oslitujici, aby fidi¢ mél dobrou viditelnost na komunikaci.?

21l KOPECKY, Zdén&k. Obcan a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998. ISBN 80-7175-068-9
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3.5 Prvni pomoc

Jedna se o soubor jednoduchych a Gcelnych opatieni poskytovanych za jakychkoliv
podminek k zachrané zivota. Prvni pomoc slouzi pfedevs§im k zadchrané zivota nebo zdravi
u lidi, u kterych se nahle projevil uraz nebo porucha na zdravi. Uéelem prvni pomoci je
snaha 0 zlepSeni stavu zranéného, snaha o zabranéni rozvijeni komplikaci, snaha
zabezpetit stav ranéného, piipadné snaha o zmirnéni bolesti.??

Pfi prvni pomoci je dilezité postupovat rychle, Setrné a rozhodné. V této situaci musi
poskytovatel prvni pomoci zajistit pomoc nebo péci postizenému, nez dorazi zdravotnicka
zichranna sluzba. Kazdy obéan v Ceské republice je dle zakona povinen poskytnout
pomoc kazdé osobé, ktera se nachazi ve vazné situaci nebo jevi znamky poruchy zdravi
tak, aby neohrozil své zdravi ¢i zivot. Pii neposkytnuti prvni pomoci a poruseni tohoto
zakonu miiZze byt osoba potrestana i odnétim svobody.

Pfi poskytovani prvni pomoci rozliSujeme pomoc technickou a zdravotni. Technicka
prvni pomoc spociva v zajisténi vhodnych podminek k poskytnuti pomoci osobam, které
uvizly naptiklad ve vozidle, v suti nebo v mistnosti plné ohné. Pro vyprosténi zranénych
osob se pouzivaji rizna technicka vybaveni (hasici piistroj, vyprostovaci vozidla, klesté
atd.). Ukolem technické prvni pomoci je zajisténi bezpedi pro poskozeného a zachrance,
zruSeni pficiny poSkozeni a vypro§téni zranéného.

U zdravotnické prvni pomoci rozliSujeme predlékarskou a lékatskou prvni pomoc.
V piedlékaiské pomoci Si postizeny mize pomoci sam a jedna se o tzv. svépomoc. DalSim
typem je vzajemna pomoc, kdy dal$i neSkolena osoba zajisti péci postizenému. Zakladni
prvni pomoc poskytuje skoleny pracovnik. Poslednim typem pomoci je vyssi prvni pomoc,
kterou zajistuje zdravotnik s uréitym stupném vzdélani. Lékaiska prvni pomoc se na rozdil
od predlékaiské pomoci 1i§i v urovni poskytnuti pée a v poznani a rozliseni zdravotniho
stavu. Lékat poskytuje spoustu vykonl pfi prvni pomoci, napt. zajisténi dychani, zastavu
vétsiho krvaceni, znehybnéni zlomenin, pokryti popalenych ploch a zahajeni celkového

1é¢eni popalenin, osetieni otevieného pneumotoraxu.?®

22 HRABOVSKY, Jaromir. Prvni pomoc. Praha: Statni zdravotni ustav, 2003. ISBN 80-7071-226-0
23 ZEMAN, Miroslav. Prvni pomoc. Praha: Galén, 1998. ISBN 80-85824-46-9

24



3.5.1 Co nedélat p¥i prvni pomoci

Pfi prvni pomoci se nesmi provadét urcité Cinnosti, které by mohly postizenému
naopak zhorsit zdravotni stav. Jedna se o svlékani Sati poranénému, jedinou vyjimkou jsou
Saty kontaminované kyselinami. Dale pii oteviené zlomeniné nezatlaCovat kostni tlomky
zpét, nemenit nasiln¢ polohu poranéného, jen v piipadé¢ dusSeni. Mezi dal$i nevhodné
vykony patii aplikovani ¢i polévani ran dezinfek¢nimi roztoky a jinymi ptipravky, nedavat
postizenému tekutinu usty. V neposledni fadé nenechavat poranéného bez dohledu, jeho
stav se muze kazdou chvili ménit, a proto je diilezité ho sledovat az do ptijezdu zachranné

zdravotnické sluzby.?

3.6 Bodovy systém

Jednd se o systém sledujici opakované pachani dopravnich ptestupkil, jednani a
trestnych ¢inti. Bodovy systém je jednim z mnoha opatfeni pro redukci poctu dopravnich
nehod a pomaha eliminovat fidi¢e motorovych vozidel, ktefi opakované porusuji dopravni
prestupky. Bodovy systém byl v Ceské republice zaveden 1.7.2006 a je veden piislusnymi
obecnimi ufady, které zaznamenavaji jednotliva poruseni pravidel silnicniho provozu.
Eviduji se pouze prestupky, které jsou stanoveny zadkonem, tedy témét vSechna podstatna
poruseni.?®

Definice dle zakona zni: ,, Bodovym hodnocenim se zajistuje sledovani opakovaného
pdchani prestupkui, jednani, které md znaky prestupku podle jiného pravniho predpisu,
nebo trestnych cinui, spachanych porusenim vybranych povinnosti stanovenych predpiSy 0
provozu na pozemnich komunikacich ridicem motorového vozidla nebo Ze se Fidic¢
porusovani téchto povinnosti nedopousti. “*®

Bodovy systém spociva v tom, Ze za vybrané dopravni piestupky na pozemnich
komunikacich jsou zaznamenavany body. Za dopravni ptestupek nebo trestny cin je

ptidélen urcity pocet bodu. Zakon o silni¢nim provozu stanovuje, kolik bodu se za urcity

prestupek zaznamenava, kde kazdy prestupek nebo trestny ¢in méa své presné bodové

24 ZEMAN, Miroslav. Prvni pomoc. Praha: Galén, 1998. ISBN 80-85824-46-9

% BERAN, Tomas. Dopravni nehody: pravni radce pro kazdého fidice. Brno: Computer Press, 2007. ISBN
978-80-251-1791-0

26 § 123a zakona ¢&. 361/2000 Sb., Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakonii
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ohodnoceni. Body pfesto neptedstavuji zadnou sankci za prestupek nebo jednani, jedna se
vyhradné¢ o administrativni opatfeni, ale pii nabyti urcitého poctu bodi, které jsou
stanoveny zakonem o silni¢nim provozu, bude fidi¢ sankciovan, tzv. vybodovan. Jedna se
0 sankci zakazu Fizeni motorovych vozidel a odebrani fidi¢ského prikazu.?’

Dochazi Casto k omylu, ze pfi spachani ptestupku nebo trestného Cinu o body
pfichazime. Bodovy systém funguje tak, Ze kazdy fidi¢ v Ceské republice zaéina s poétem
0 bodu a body se mu zapoditavaji za spachany dopravni piestupek nebo trestny ¢in.
Bodové hodnoceni se kazdému fidi¢i zaznamenava v registru fidicd, ktery je veden
ptislusnym obecnim tUfadem. Pfi dosazeni 12 bodu je fidi¢ sankciovan a je mu odebran
fidi¢sky prikaz.?® V nékterych stitech maji bodovy systém naopak, tedy Fidi¢ zacina na
urcitém poctu bodd, které mu jsou postupné odeéitany, a Vv ptipadé dosazeni 0 bodu je

sankciovan zakazem fizeni, jedna se napf. o Francii, Chorvatsko, Italii, Polsko.?
3.6.1 Zapocitavani bodi

Body se pricitaji vzdy, kdy rozhodnuti o piestupku nabyde pravni moci a obecni afad
zaznamena tyto body do péti dni od doruceni rozhodnuti. Maximalni pocet bodu, které
muze fidi¢ dostat je 12 bodil, po dosazeni dvanicti bodi je néasledné odebran fidicsky
prikaz a ztraceno opravnéni k fizeni.

Pokud ftidi¢ spacha vice prestupkt najednou, nebudou se zapocitavat body za
vSechny piestupky, ale pouze za nejpiisnéjsi prestupek. Kdyz fidi¢ pojede rychle, u toho
bude telefonovat a nepravné piedjizdét, tak mu budou pficteny body za nejvétsi prestupek
podle stanovenych tabulek. Neni tedy mozné s¢itat body za vSechny prestupky spachané

najednou.*
3.6.2 Odecitani bodi

Bodovy systém také odecitd body ve prospéch Fidie za uréita pravidla. Ridi¢ po

dobu 12 po sobé jdoucich mésict nespacha zadny dopravni piestupek, budou mu odecteny

21 KOVALCIKOVA, Daniela. Zdkon o provozu na pozemnich komunikaci: komentar. Praha: C.H.Beck,
2011. ISBN 978-80-7400-418-6

28 § 123 zékona &. 361/2000 Sb., Zdkon 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakoni

2 Centrum sluzeb pro silniéni dopravu [online]. [cit. 2021-01-09]. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/212-
bodovy-system-v-evrope-a-v-ceske-republice

% BERAN, Tomas. Dopravni nehody: pravni radce pro kazdého fidi¢e. Brno: Computer Press, 2007. ISBN
978-80-251-1791-0
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4 body ze stavajiciho bodového stavu. Pokud ani v dalSich dvanacti po sobé jdoucich
mesicl nespacha dopravni prestupek, jsou mu odecteny dalsi Ctyfi body a v pripade ze se
fidi¢ nedopusti zadného piestupku ani v dal§im roce jsou mu odecteny zbyvajici body.
Znamena to, ze fidictv bodovy stav je 0. Lhuta pro odecitani boda vsak neplati pfi vykonu

trestu zakazu fizeni.3!
3.6.3 Bodovy stav

Bodové hodnoceni se zaznamenava v registru fidict, které je vedeno piislusSnym
obecnim ufadem. Utad nemé povinnost informovat fidie o aktualnim bodovém stavu.
Informuje, az kdyz fidi¢ nasbiral maximalni podet bodi, tedy 12 bod.®?

Aktualni bodovy stav si fidi¢ za poplatek muze zjistit na kterémkoliv Czech
POINTU, nebo po zaslani elektronické zadosti. Dal§i moznosti, jak zjistit aktudlni bodovy
stav, je pozadani o vypisu z eviden¢ni Karty na piislusném ufadu, kde ziska nejen aktualni

bodovy stav, ale i vypis viech prestupki a sankci.®
3.6.4 Odebrani a vraceni Fidi¢ského opravnéni

Ridi¢sky priikaz je odebran pti dosazeni 12 bodil za dopravni prestupky. Ridi¢ nejen
ztraci fidi¢ské opravnéni a prikaz, ale i odbornou zputsobilost. To znamena, ze fidi¢ musi
znovu absolvovat autoSkolu, aby zpét nabyl odbornou zptisobilost.

Pro vraceni fidi¢ského opravnéni a zptsobilosti smi fidi¢ pozadat az po uplynuti
jednoho roku od rozhodnuti, kdy dosahl 12 bodt. Ridi¢ musi prokazat, ze se znovu
podrobil odborné zpusobilosti v autoskole. Po navraceni fidi¢ského pritkazu a zplsobilosti

zadina ¥idi¢ opét s nula body.>*
3.6.5 Novy bodovy systém

Od 1.1.2022 by méla byt ucinna nova novela Zakona o silni¢nim provozu ¢&.

361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nekterych zakont. Tato

31 BERAN, Toméas. Dopravni nehody: pravni radce pro kazdého ridice. Brno: Computer Press, 2007. ISBN
978-80-251-1791-0

%2 KUCEROVA, Helena. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou. Praha: Leges, 2018. ISBN
978-80-7502-292-9

33 Ministerstvo vnitra Ceské republiky [online]. [cit. 2021-01-15]. Dostupné z:
https://www.mvcr.cz/clanek/czech-point-czech-point.aspx

3 BERAN, Tomés. Dopravni nehody: prdavni radce pro kazdého fidice. Brno: Computer Press, 2007. ISBN
978-80-251-1791-0
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novela zakona ma jako hlavni cil zvysit bezpecnost silni¢niho provozu, zjednodusit bodovy
systém, zpiisnit postihy zavaznych ¢ind a zavést moznost informovanosti 0 bodovém stavu
pies SMS, email nebo datovou schranku.

Prvni ndvrh zmén se tyka zjednoduseni bodového systému, napt. bodovani piestupki
podle zédvaznosti za 2b, 4b nebo 6b. Dalsi zménou je tzv. fidi¢adk na zkousku pro zacinajici
fidice. Zacinajici tidi¢ bude mit prvni dva roky 6 bodovou hranici misto soucasné¢ 12
bodové hranice. Toto opatfeni je z ditvodu, ze mladi fidi¢i a fidi¢i s kratkou praxi jsou
Castymi viniky dopravnich nehod. Posledni zména novely je ohledné informovanosti
aktualniho bodového stavu. Ridi¢ by jednoduse vyplnil Zadost na obecnim ufadé

S roz§ifenou plisobnosti, aby dostaval informace o stavu a zméné bodového stavu, které mu

budou poskytnuty prostiednictvim SMS, emailu nebo datové schranky.3®

3 Ministerstvo dopravy [online]. [cit. 2021-01-15]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/bodovysystem
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4 Vlastni prace

4.1 Analyza nehodovosti za rok 2020

Za rok 2020 policie Ceské republiky vysetiovala celkem 94 794 dopravnich nehod.
Primémé Policie CR vysetiovala 259 nehod kazdy den. Tyto dopravni nehody mély v roce
2020 za nasledek celkem 460 usmrcenych osob, 1807 osob bylo téZce zranéno a 20 880
osob bylo lehce zranéno.

Pocet usmrcenych osob pfi dopravnich nehodéch byl v roce 2020 nejniz§im poctem

od roku 1961, tedy od dob, kdy Policie Ceské republiky vede statistiku dopravni

cvwr

cvwr

Nejhor§im mésicem v poctu jak dopravnich nehod, tak i umrtnosti se stal srpen.
Doslo k 9 139 dopravnim nehodam a 57 Gmrtim. M¢sic bfezen ma naopak za rok 2020
nejmensi pocet dopravnich nehod, a i pocet umrti zpusobené dopravni nehodou. V roce
2020 bylo celkem 122 dni bez usmrcené osoby pii dopravni nehod¢.

Na niz8§i nehodovost a pocet zranénych za rok 2020 ma velky vliv nouzovy stav,
ktery byl vyhlasen Vladou Ceské republiky v souvislosti s pandemii Covid-19.

Nasledujici tabulka zachycuje vyvoj dopravni nehodovosti, zranénych a usmrcenych
0sob s porovnanim ptedchoziho roku 2019. Pocet nehod klesl o 11,9 %, konkrétné o
12 778 nehod. Dalsi pokles u po¢tu usmrcenych osob klesl 0 15,9 %. Osoby s tézkym
poranénim zaznamenaly pokles 0 14,4 %. Osoby s lehkym zranénim také zaznamenaly

pokles 0 12,8 %.
Tabulka 3 - Vyvoj dopravni nehodovosti 2019-2020

Rok Pocet Pocet umrti Pocet téZce Pocet lehce
nehod zranénych zranénych

2020 94 794 460 1807 20 880

2019 107 572 547 2110 23935

Zdroj: Viastni zpracovini, Policie CR

Pii srovnani poslednich dvou let je z nasledujiciho grafu viditelné, ze dopravni
nehodovost v roce 2020 se oproti predchozimu roku snizila. Nejvétsi snizeni dopravnich

nehod bylo v dubnu, fijnu a listopadu, kdy rozdil oproti pfedchozimu roku byl o vice jak
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2 000 nehod. I pfes celkové snizeni dopravni nehodovosti doSlo k ndrtstu nehodovosti

v srpnu 0 108 nehod a v tinoru o 149 nehod.

Graf 1 - Vyvoj nehodovosti v CR v letech 2019 a 2020
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Zdroj: Vlastni zpracovdni, Policie CR

Dalsi graf porovnava tmrti na nasledky dopravnich nehod béhem poslednich dvou

let. Prvni dva mésice roku 2020 byla umrtnost vyssi nez ptedchozi rok. Naopak ve
vSech nasledujicich mésicich doslo ke snizeni poétu usmrcenych 0sob. V mésici listopadu
doslo k nejvétsimu poklesu imrtnosti oproti pfedchozimu roku o 37 %.

Graf 2 - Vyvej umrtnosti v CR v letech 2019 a 2020
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Zdroj: Vlastni zpracovdni, Policie CR
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Nejvice dopravnich nehod zavinili fidi¢i motorovych vozidel. Na grafu 3. Ize vidét
nejcastéjsi pri¢iny téchto dopravnich nehod. Jednou z nejhlavnéjsich pticin byl nespravny
zpusob jizdy. Jedna se o 67,40 % z celkového poctu 75 371 dopravnich nehod zptisobené
fidicem motorového vozidla, kdy necelych 37 % se podili na celkovém poctu usmrcenych
osob za nespravny zpusob jizdy. Dalsi hlavni pfi¢inou byla nepfiméfena rychlost, ktera
tvoii pouze 16 % z poctu nehod, ale podil na celkovém poctu usmrcenych je mnohem vyssi
a tvofi necelych 43 %, tedy 179 usmrcenych o0sob. Dalsi hlavni pti¢inou dopravnich nehod
u fidi¢i motorovych vozidel je nedani pfednosti s 15 % podilem u celkového poctu nehod
a poctu usmrcenych. Posledni hlavni pfi¢inou je nespravné piedjizdéni, které tvoti 1,8 %

na celkovych nehodach a 5,5 % u celkového poctu usmrcenych.

Graf 3 - PFi¢iny dopravnich nehod
Priciny dopravnich nehod

nespravny Zpisob iy | 7,10
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Zdroj: Vlastni zpracovdni, Policie CR

4.2 Analyza nehodovosti v obdobi 2011-2020

Za poslednich 10 let v asovém rozmezi 2011-2020 bylo v Ceské republice $etfeno
929 680 dopravnich nehod, pii kterych doslo k 5879 ztratam na Zivotech. Jak lze vidét
Vv nasledujicim grafu ¢.4, dopravni nehodovost kazdym rokem rostla, posledni nejvyssi
pocet dopravnich nehod byl zaznamendn v roce 2019, kdy doslo k 107 572 nehodam.
Pesto posledni rok 2020 byl vyjimkou, kdy nehodovost zacala klesat z divodu vyhlaSeni
nouzového stavu. O predchozi rok dopravni nehody klesly o 12 778 a tempo rastu ¢inilo
necelych 12 %. Presto se nejednd o nejnizsi nehodovost za poslednich 10 let. V roce 2011

doslo k nejmén¢ nehodam, ptesnéji doslo k 75 137 dopravnim nehodam.
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Graf 4 - Vyvoj dopravni nehodovosti v obdobi 2011-2020
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Zdroj: Vlastni zpracovdni, Policie CR

Vyvoj po¢tu usmrcenych 0sob za posledni roky ma kolisavy prubéh. Piesto, jak je
vidét v nésledujicim grafu, pomalu klesa. Nejvyssi pocet tmrti za sledované obdobi bylo
zaznamenano v roce 2011 s poctem 707 usmrcenych. Naopak nejniz§i pocet umrti bylo

v roce 2020, kdy bylo zaznamenano 460 umrti a tempo rustu ¢inilo -15,9 %.

Graf 5 - Vyvej imrtnosti v dopravnich nehodach v obdobi 2011-2020

Vyvoj poctu usmrcenych v letech 2011-2020

800

707
700
600

500

400
300

200
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zdroj: Vlastni zpracovdni, Policie CR

Nasledujici tabulka zobrazuje ¢asové tady, které zachycuji pocty dopravnich nehod,

prvni diferenci nartistu nebo poklesu a tempo ristu vyjadiené v procentech. Prvni diference
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vyjadiuje, o kolik se zvysila nebo snizila hodnota oproti pfedeslému roku a vypocitd se
jako rozdil dvou po sob¢ jdoucich let v ¢asové tade.

Z tabulky ¢. 4 vychazi, ze nejvEtsi narast za poslednich deset let byl zaznamenan
v roce 2015. Nehodovost se oproti piedchozimu roku zvysila o 7 208 nehod, tedy o 8,40
%. Jediny pokles a nejvétsi zmeéna diference nastala v roce 2020, kdy pocet nehod klesl o
12 778, tempo ristu ¢inilo -11,88 %. Nejnizs$i narust byl v roce 2018, kdy nehodovost

vzrostla 0 943 nehod, tempo ristu nepiekrocilo ani 1 %.

Tabulka 4 - Poéet dopravnich nehod v obdobi 2011-2020

Rok Pocet nehod 1. diference Tempo rastu v %
2011 75 137 - =
2012 81404 6 267 8,34 %
2013 84 398 2994 3,68 %
2014 85 859 1461 1,73 %
2015 93 067 7 208 8,40 %
2016 98 864 5797 6,23 %
2017 103 821 4957 5,01 %
2018 104 764 943 0,91 %
2019 107 572 2 808 2,68 %
2020 94 794 -12 778 -11,88 %

Zdroj: Vlastni zpracovini, Policie CR

Nasledujici tabulka zobrazuje stejné charakteristiky jako u ptedchozi tabulky, tato
tabulka ale zachycuje pocet tmrti za poslednich 10 let. Za tyto roky ma Gmrtnost pii
dopravnich nehodach kolisavou tendenci. K nejvétSimu snizeni tmrtnosti doslo v roce
2016, kdy umrtnost klesla o -17,42 % oproti ptedchozimu roku. Naopak nejvétsi zvyseni
umrtnosti nastalo v roce 2018. Tento rok pocet usmrcenych vzrostl o 63 a tempo rist bylo

12,55 %.
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Tabulka 5 - Po¢et usmrcenych v obdobi 2011-2020

Rok Pocet umrti 1. diference Tempo rlstu v %
2011 707 - -
2012 681 -26 -3,68 %
2013 583 -98 -14,40 %
2014 629 46 7,90 %
2015 660 31 4,93 %
2016 545 -115 -17,42 %
2017 502 -43 -7,89 %
2018 565 63 12,55 %
2019 547 -18 -3,20 %
2020 460 -87 -15,90 %

Zdroj: Vlastni zpracovdni, Policie CR

4.3 Umrtnost v Ceské republice v porovnanim s EU

Pro objektivnim porovnani nehodovosti se v nasledujici tabulce srovnava pocet obéti
na 1 000 000 obyvatel v jednotlivych zemich Evropské unie. Udaje jsou sledované od roku
2011-2019, kdy v roce 2019 jsou posledni dostupna data. V porovnani je i zahrnuta Velka
Britanie, ktera byla aZ do roku 2020 soucésti Evropské unie.

Tabulka &. 6 znazorfiujici situaci itmrtnosti v Evropé ukazuje, ze Ceska republika se
fadi mezi zemé s vysokou imrtnostni, S primérnou hodnotou 63,75 umrti na jeden milion
obyvatel. Nejhtfe je na tom za poslednich devét let Rumunsko, které ma v praméru 96,75
umrti. Dale mezi nejhorsi zemé patii Polsko, které mélo za poslednich devét let nejvyssi
pocet obéti dopravnich nehod v roce 2011. Bylo to 110,1 obé&ti na jeden milion obyvatel.
Ptesto, ze toto Cislo v poslednich letech klesa, stale se Polsko fadi mezi ¢tyfi zemé
S nejvyssi nehodovosti v EU.

Naopak zemé s nejnizsi nehodovosti v praméru 27,85 amrti na jeden milion obyvatel
je Svédsko. Nejhorsi umrtnost méla v roce 2011 v poétu 33,8, kdy toto &islo zac¢alo
postupn¢ klesat. Také Malta se fadi mezi zemé s nejnizs$im poctem umrti. V roce 2012 byla

V této zemi nejnizsi amrtnost 21,4 za posledni roky.
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Tabulka 6 - Poéet amrti p¥i dopravnich nehodach v Evropskych statech v obdobi 2011-2019

Rok 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Belgie 80,1 74,5 68,5 66,5 67,6 59,1 53,5 52,9 56,3
Bulharsko 89,4 82,3 82,7 91,4 98,6 99,3 96,4 87 90
re(|:::.|sbk|?ka 73,6 70,6 62,2 65,4 70 57,8 54,5 61,7 57,9
Dansko 39,5 29,9 34 32,2 31,3 36,8 30,4 29,5 34,2
Estonsko 76,1 65,8 61,5 59,3 50,9 54 36,4 50,7 39,2
Finsko 54,2 47,1 47,4 41,9 49,3 46,9 43,2 43,3 38,2
Francie 60,6 55,6 49,5 51 52 52,1 51,6 48,5 48,4
Chorvatsko 97,6 92,1 86,5 72,7 82,8 73,5 80,3 77,5 73
Irsko 40,6 35,4 40,7 41,2 34,5 38,3 32,2 28,6 28,3
Italie 65 63 56,5 55,6 56,4 54,2 55,8 55 52,6
Litva 97,8 1011 86,6 91,1 83,3 66,9 67,5 61,8 66
Lotyssko 86,9 87 88,9 106,3 95,1 80,6 70 78,4 70,6
Lucembursko 63,7 64 82,8 62,9 63,2 55 58,7 59,2 =
Mad‘arsko 64 61 59,7 63,4 65,4 61,9 63,9 64,8 61,6
Malta 40,8 21,4 42,3 23 24,7 50,5 40,6 = =
Némecko 49,9 44,8 41,4 41,7 42,3 38,9 38,5 39,5 36,6
Nizozemsko 39,6 38,8 33,9 33,8 36,7 36,9 35,8 39,3 38,1
Polsko 110,1 94 88,2 84,2 77,3 79,7 74,5 75,4 76,6
Portugalsko 84,4 68,3 60,9 61,3 57,3 54,5 58,4 65,6 60,5
Rakousko 62,3 63 53,7 50,3 55,4 49,4 47,1 46,3 46,9
Rumunsko 100,2 101,8 93,1 91,3 95,5 97,1 99,6 95,9 96,3
Recko 102,7 89,5 80,2 73 73,3 76,5 68 65,2 64,9
Slovensko 60,2 65,1 46,4 54,4 57,2 50,6 50,7 47,7 49,5
Slovinsko 68,7 63,2 60,7 52,4 58,2 63 50,3 43,9 48,9
Spanélsko 44,1 40,7 36 36,3 36,4 38,9 39,3 38,6 =
Svédsko 33,8 29,9 27,1 27,8 26,4 27,2 25,1 31,8 21,5
Velka

.. 31 28,3 27,6 28,7 27,7 28,3 28,1 27,6 -
Britanie
Zdroj: Viastni zpracovdni, OECD

4.4 Porovnani dopravni situace se Slovenskem

Nasledujici grafy €. 6 a ¢. 7 zobrazuji nehodovost a imrtnost na Slovensku. Byla
zvolena Casova fada v obdobi 2011-2020. Dopravni nehodovost na Slovensku ma za
poslednich deset let kolisavy pribéh. Od roku 2011 doslo k vyraznému poklesu

nehodovosti, kdy tii roky po sobé nehodovost klesla o 2 414 nehod. K dalsimu velkému
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poklesu doslo az v roce 2020, kdy se nehodovost snizila o 15,71 %, tedy o 1 866 nehod.
Nejveétsi nartust byl zaznamenan v roce 2014 o 721 nehod, tedy o0 5,42 %.

Graf 6 - Vyvej dopravnich nehod na Slovensku v obdobi 2011-2020
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Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie SK

vrwe

poslednich 10 let doslo k nejvice umrtim vroce 2011 v poctu 324. Nasledujici roky
nehodovost mirné klesala. Nejvétsi narist byl zaznamenan roku 2014 s navysenim

umrtnosti 0 13,9 %.

Graf 7 - Vyvoj amrtnosti na Slovensku v obdobi 2011-2020
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Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie SK
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I na Slovensku bylo nejvice nehod zpusobeno fidi¢i motorovych vozidel.
Nasledujici graf ukazuje hlavni pti¢iny dopravnich nehod na Slovensku. Jako nejcastéjsi
piic¢inou nehod byl nespravny zptsob jizdy v celkovém podilu 46 %, z toho 24 % se
podilelo na poétu usmrcenych. Tato nejcastdjsi pii¢ina je stejna jako v CR jen s niz§im
procentualnim rozdilem. Dalsi hlavni pfi¢inou byla neptimétend rychlost, kterd méla pouze
14 % podil na celkovych nehodach, z toho ale ptes 20 % se podilelo na poétu usmrcenych.
Dalsi hlavni pFi¢iny jsou nespravna jizda pies kiizovatku a nespravné otaceni ¢i couvani.

Obé tyto piiciny neptesahly vice jak 10 % na celkovém podilu nehodovosti ani imrtnosti.*®

Graf 8 - Pri¢iny dopravnich nehod
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Zdroj: Vlastni zpracovdni, Policie SK

V porovnani s Ceskou republikou vychazi na tom Slovensko lépe jak v nehodovosti,
tak v po¢tu usmrcenych. Presto, ze Slovensko ma 5,5 miliond obyvatel, coz je dvakrat
méné nez v CR, maji celkovy pocet nehod maji az sedmkrat mensi nez Ceska republika.
V poétu Gmrtnosti uZ rozdil neni tak veliky, Ceska republika ma pouze dvakrat vyssi
umrtnost, presnéji 0 3 133 umrti za poslednich deset let.

Hlavni p#i¢iny dopravnich nehod se od Ceské republiky moc nerozliduji, jen v

malém rozdilu nizsich podili na celkovém poctu nehod a po¢tu usmrcenych osob.

% MINV [online]. [cit. 2021-01-23]. Dostupné z: https://www.minv.sk/?statisticke-ukazovatele-sluzby-
dopravnej-policie
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4.5 Predikce na rok 2021 a 2022

Pomoci statistického programu SPSS a ziskanych hodnot za poslednich deset let
v obdobi 2011-2020 byl vytvoren ro¢ni odhad vyvoje dopravnich nehod a iimrtnosti pro
rok 2021 a 2022. Dale byl vytvoien odhad nehodovosti a imrtnosti na jednotlivé mésice
pro rok 2021, pomoci mésic¢ni ¢asové fady v letech 2011-2020. Tento odhad je presnéjsi
diky vypoctu sezonnich odchylek.

Pro vypocet odhadu trendu dopravnich nehod byla pouzita jedna z trendovych
funkci, kvadraticka funkce. O vhodnosti pouziti trendové funkce bylo rozhodnuto pomoci
vypocitaného koeficientu determinace a hodnoty MSE.

Pro vypocet odhadu nehodovosti a umrtnosti na jednotlivé mésice byly vypocitany
sezonni odchylky a poté proveden odhad pomoci Wintersova exponencialniho vyrovnani

s aditivni sezonni slozkou.%’

45.1 Roéni odhad nehodovosti na 2021 a 2022

V nésledujici tabulce byl vytvotfen piehled poctu nehod za obdobi 2011-2020, déle
absolutni pfirastky, koeficient ristu a relativni ptirdstky, které dale slouzily k vypoétu

predikce do dalsich let.

Tabulka 7 - Poéet dopravnich nehod v obdobi 2011-2019

Rok Pocet nehod 1. diference Koeficient rdstu Relativni prirtstek
2011 75 137 - - -

2012 81404 6 267 1,083407642 0,083407642
2013 84 398 2994 1,036779519 0,036779519
2014 85 859 1461 1,017310837 0,017310837
2015 93 067 7 208 1,083951595 0,083951595
2016 98 864 5797 1,062288459 0,062288459
2017 103 821 4 957 1,050139586 0,050139586
2018 104 764 943 1,009082941 0,009082941
2019 107 572 2 808 1,0268031 0,0268031
2020 94 794 -12 778 0,881214442 -0,118785558

Zdroj: Vlastni zpracovini, Policie CR

37 SVATOSOVA, Libuse, PRASILOVA, Marie. Statistické metody v prikladech. Praha: Ceska zemédélska
univerzita v Praze, 2016. 978-80-213-1673-7
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Z programu SPSS vysel pramérny koeficient riistu nehod 1,026, tedy primérny rist
0 2,6 %, coz v absolutnim vyjadfeni ptfedstavuje pramérnou hodnotu 2 184 nehod. Dle
regresnich kritérii a vyvoje grafu byla jako vhodna trendova funkce zvolena kvadraticka
trendova funkce, koeficient determinace ma hodnotu 0,876 a tento model je tedy z 87,6 %
vhodny.

Dale podle vypocitanych hodnot ziskané z programu SPSS vysla ro¢ni predikce
99 656 nehod pro rok 2021 a 96 981 nehod pro rok 2022. Vyvoj a predikce jsou

zaznamenany V nasledujicim grafu ¢.9.

Graf 9 - Odhad vyvoje po¢tu dopravnich nehod na rok 2021 a 2022

Vyvoj poctu nehod a predikce na rok 2021 a 2022

120000,00
100000,00 UG T SRSt

80000,00 e

@® pocet nehod

60000,00
, predikce poctu nehod

vvvvvvvvv Polyn. (poéet nehod
40000,00 e |

20000,00

0,00
2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

Zdroj: Vlastni zpracovini, Policie CR

45.2 Mésiéni odhad nehodovosti na rok 2021

Nasledujici tabulky a grafy ukazuji postup a vysledky pro vypocet mési¢nich
predikci na rok 2021. Za obdobi 2011-2020 byly porovnany sezonni odchylky vSech
mésict. Tabulka ¢. 8 ukazuje pramérné sezonni odchylky jednotlivych mésicti. Obecné je

nejmensi pocet nehod v inoru, zatimco nejveétsi pocet dopravnich nehod je v fijnu.
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Tabulka 8 - Sezonni odchylky Tabulka 9 — Poéet nehod pro rok 2021

Mésic Sezonni faktory Mésic Pocet nehod
Leden -212,52701 Leden 7218
Unor -1253,37886 Unor 6194
Bfezen -863,38812 Brezen 6 608
Duben -438,40664 Duben 7068
Kvéten 386,32485 Kvéten 7 888
Cerven 474,80633 Cerven 7984
Cervenec 119,38966 Cervenec 7642
Srpen 256,93596 Srpen 7 896
Zari 335,90818 Zafi 7974
Rijen 978,8804 Rijen 8457
Listopad 190,13966 Listopad 71677
Prosinec 25,31559 Prosinec 7553
Zdroj: Vlastni zpracovdni Zdroj: Vlastni zpracovdni

Odhady na jednotlivé mésice jsou zaznamenané v tabulce ¢. 9, nejvice nehod by mélo byt
Vv fijnu 8 457 a nejméné nehod v unoru 6 194, tato data tedy souhlasi s vypoctem sezonnich
faktorti. Odhad dopravnich nehod pro rok 2021 by tedy mél byt celkem 90 158 nehod.

Podle statistického vypoctu koeficient determinace vysel 0,884 a hodnota primérné
absolutni chyby 3,586 %, tato chyba by m¢la byt mensi nez 10 %, aby se model dal
povazovat jako vhodny. Lze vidét, ze odhad pomoci Wintersova exponencidlniho
vyrovnani vypada presnéji.

V nasledujicim grafu Ize vidét budouci odhad nehodovosti za rok 2021 v grafickém

zpracovani.

Graf 10 - Grafické znazornéni odhadu nehodovosti na rok 2021
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Zdroj: Vlastni zpracovdni, Policie CR
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45.3 Odhad amrtnosti na 2021 a 2022

Nasledujici tabulka zachycuje piehled poctu tmrti za obdobi 2011-2020, dale
absolutni pfirastky, koeficient ristu a relativni pfirastky, které dale slouzily k vypoctu
predikce umrtnosti do dal$ich let.

Primérny absolutni pfirtstek vychazi -27,444 a koeficient rustu je 0,9533. Lze
vidét, Ze mezirocni primeér poctu dopravnich nehod vzristal (kromé roku 2020), zatimco
Vv piipad¢ usmrceni vidime primérny meziro€ni pokles o 27,444 usmrceni neboli o0 4,67 %.
Dle regresnich kritérii a vyvoje grafu byla jako vhodna trendova funkce zvolena
kvadraticka trendova funkce, koeficient determinace ma hodnotu 0,739 a tento model je

tedy ze 73,9 % vhodny.

Tabulka 10 - Poéet imrti za obdobi 2011-2020

Rok Pocet umrti 1. diference Koeficient rdstu Relativni
prirtistek
2011 707 - - -
2012 681 -26 0,9632 0,0368
2013 583 -98 0,8561 0,1439
2014 629 46 1,0789 -0,0789
2015 660 31 1,0493 -0,0493
2016 545 -115 0,8258 0,1742
2017 502 -43 0,9211 0,0789
2018 565 63 1,1255 -0,1255
2019 547 -18 0,9681 0,0319
2020 460 -87 0,841 0,159

Zdroj: Vlastni zpracovidni, Policie CR

Odhady ziskané z vypoctii v programu SPSS vysly 463 umrti pro rok 2021 a 440
umrti pro rok 2022. Odhady pomoci regresni ptimky a vyvoj Casové fady jsou vidét

Vv nésledujicim grafu €. 11.
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Graf 11 — Odhad vyvoje po¢tu usmreeni na rok 2021 a 2022
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Zdroj: Vlastni zpracovini

45.4 Mésiéni odhad umrtnosti na rok 2021

Nasledujici tabulky zaznamenavaji vysledky mési¢nich predikci na rok 2021. Za
obdobi 2011-2020 byly porovnany sezonni odchylky vSech mésicu. Tabulka ¢. 11 ukazuje
ziskané primérné mési¢ni odchylky. Z tabulky je patrné, Ze nejmensi pocet umrti je

Vv inoru, zatimco nejveétsi pocet umrti je vV Cervenci a srpnu.

Tabulka 11 - Sezonni odchylky Tabulka 12 — Pocet amrti pro rok 2021
Maésic Sezonni faktory Meésic Pocet umrti
Leden -14,46181 Leden 20
Unor -19,92477 Unor 16
Biezen -8,86921 Bfezen 25
Duben -6,17477 Duben 28
Kvéten -1,29514 Kvéten 33

Cerven 4,30671 Cerven 39
Cervenec 11,83912 Cervenec 45
Srpen 14,59375 Srpen 48

Zari 10,86227 Zari 43

Rijen 5,76042 Rijen 38
Listopad 2,16782 Listopad 35
Prosinec 1,1956 Prosinec 33

Zdroj: Viastni zpracovini, Policie CR Zdroj: Viastni zpracovini, Policie CR
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Jak je z tabulky ¢. 12 vidét, odhad usmrceni by mél dle predikce klesat, celkovy
pocet usmrceni by byl vroce 2021 celkem 403. Co se ty¢e mési¢nich odhadi, nejvice
umrti by mélo byt v srpnu a nejméné v tinoru. Vypocet odhadu dle sezonnich faktort sedi a
v srpnu je opravdu nejvyssi pocet usmrcenych (48) a v Ginoru nejnizsi po¢et usmrcenych
(16). VSechny tyto vypocty sedi i na dalsi mésice.

Nasledujici graf zaznamenéava budouci odhad tmrtnosti za rok 2021 v grafickém

zpracovani.
Graf 12 - Grafické znazornéni odhadu poétu usmreeni za rok 2021
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5 Dotaznikové Setieni

Dotaznikové Setfeni bylo provedeno pomoci internetové stranky Www.survio.com,
tento dotaznik je uren pro osoby star$i 18 let, ktefi vlastni fidi¢ské opravnéni.
Dotaznikového Setfeni se zucastnilo celkem 100 respondenti. Data jsou graficky
zpracovana a vyhodnocena v programu Microsoft Excel.

Dotaznik je rozdélen na CEtyfi ¢asti. V prvni ¢asti jsou respondenti rozdéleni podle
pohlavi, v€ku a vzdélani. Dalsi ¢ast dotazniku se zamétuje na pokuty a pfi¢iny dopravnich
nehod. V posledni ¢asti jsou respondenti dotazovani na bodovy systém. Dotaznik se
zaméfuje na subjektivni nazory, zKuSenosti a znalosti respondentii ohledné dopravni

nehodovosti.

5.1 Rozdéleni respondentu
Nésledujici graf udavd pohlavi zucastnénych respondentli. Z menSi c¢éasti byla
pfevaha u Zen. Z celkového poctu 100 dotazovanych, bylo celkem 48 muzl a 52 Zen.
Graf 13 - Rozdéleni podle pohlavi
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Zdroj: Viastni dotaznikové Setieni
Jak lze vidét v nasledujicim grafu, vice nez polovinu dotazovanych, 68 %, tvorila
vékova skupina 20-39 let. Druhou nejcastéjsi vékovou kategorii byla skupina od 40-59 let.

Nejmensi zastoupeni respondentl je u skupiny 60 a vice let s 5 % zastoupenim a 0-19 let

se zastoupenim pouze 3 %.
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Graf 14 - Rozdéleni podle vékové kategorie
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Zdroj: Vlastni dotaznikové Setieni

Posledni rozdéleni respondentti bylo podle mista bydlisté, které 1ze vidét v tabulce
¢.13. Nejvice dotazovanych bylo z hlavniho mésta Prahy (29 %), dale z Libereckého kraje
(19 %) a Kralovéhradeckého kraje (15 %).

Tabulka 13 - Rozdéleni podle kraja

Kraj Zastoupeni
Hlavni mésto Praha 29
Jihocesky kraj

Jihomoravsky kraj 3
Karlovarsky kraj 6

Kralovéhradecky kraj 15
Liberecky kraj 19
Moravskoslezsky kraj 0
Olomoucky kraj 0
Pardubicky kraj 1
Plzerisky kraj 2
Stfedocesky kraj 9
Ustecky kraj 7
Vysocina 4
Zlinsky kraj 5

Zdroj: Viastni dotaznikové Setieni
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Graf ¢. 15 zobrazuje dalsi otazka, ktera byla smérovana na fidi¢ské opravnéni. Jak
dlouho respondenti maji fidi¢sky prukaz. 29 % respondent odpovédelo, ze fidicsky
prikaz vlastni od 18 let. Dal$i nejcastéj$i odpoveédi bylo drzeni fidi¢ského prikazu vice jak
16 let. Stejné procentualni zastoupeni, 20 %, bylo u kategorie 3-5 let a 6-9 let. Nejméné

odpovédi bylo u zacatecnikda, ktefi vlastni fidi¢sky prikaz maximalné 2 roky.

Graf 15 - Doba drZeni Fidi¢ského opravnéni
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Zdroj: Vlastni dotaznikové Setieni

Na otazku, zda jsou respondenti aktivnimi fidi¢i, odpovédéla vétsina (90 %) ano.
Vice jak 30 % aktivnich fidict tidi kazdy den, dalSich 33 % fidici fidi 4 - 6x tydné. 23 %
dotazovanych fidi alesponi 1 — 3x tydné. Zbytek dotazovanych, ktefi nefidi vibec, jsou az

na jeden ptipad pouze Zzeny. Tyto informace jsou zobrazeny v grafu ¢. 16.
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Graf 16 - Aktivita Fidi¢i na dopravni komunikaci
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Zdroj: Viastni dotaznikové Setieni

5.2 Pokuty

Nasledujici grafy se tykaji oblasti dopravnich ptestupkd a pokut. Na otazku, zda
respondenti nékdy byli pokutovani za dopravni pirestupek, odpovédélo 66 lidi, ze ano.
Z toho 68 % dostalo doposud maximalné 2 pokuty, necelych 20 % dostalo 3-6 pokut.
Nejméné odpovédi bylo u 7-11 pokut a 12 a vice pokut. OvSem 7 a vice pokut dostali

pouze muzi, podle dotazniku jsou muzi pokutovani mnohem vice nez Zeny.

Graf 17 - Obdrzeni pokuty
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® 1-2 pokuty 3-6 pokut m7-11pokut m 12 a vice pokut

Zdroj: Vlastni dotaznikové Setieni
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Respondentiim, ktefi v ptedchozi otdzce odpovédéli, ze dostali alespont jednu
pokutu, byla polozena otazka ohledné pfi¢iny dopravniho prestupku. Nejcastéji byli
pokutovani za prekroceni povolené rychlosti (60 %). Dalsi nejcastéjsi piestupek byl
nespravné parkovani, které uvedlo 37 respondenti. Jako nejméné cCasté piestupky
respondenti uvadéli nepouzivani bezpeCnostniho pasu, nespravné piedjizdéni a
nerozsvicena svétla. Do odpovédi ,,Jiné* uvadeli dalsi dopravni prestupky, za které dostali

pokutu. Nejvice odpovidali pouzivani mobilniho telefonu a vjezd do zdkazu vjezdu.

Graf 18 - P¥ic¢iny obdrZenych pokut
Priciny ziskani pokuty
Prekroceni rychlosti 60,60%
Spatné parkovani 56,10%
Jiné 19,70%
NepouZivani bezpecnostniho pasu 10,60%
Nerozsvicena svétla 7,60%
Nespravné piedjizdéni 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Zdroj: Vlastni dotaznikové Setieni

Vzhledem ke stalému porusovani dopravnich piestupkii, méli dotazovani uvést jeden
¢i vice napadl na opatieni ke sniZzeni poruSovani prestupkli a ke sniZzeni poctu nehod.
Nejvice se vyskytovalo opatieni na piisnéjsi tresty za poruseni pravidel, to uvedlo vice jak
40 % respondentll. Pfesto, Ze policejni kontroly nejsou oblibené, az 28 % uvedlo zavést
vice dopravnich kontrol, aby se pfedeslo porusovani dopravnich prestupkd. Jako dalsi Casté
opatfeni bylo uvedeno zlepseni vzdélani a vycviku v autoskole pro budouci fidice. Méné
vyskytujici se opatfeni bylo zlepSeni pozemni komunikace, zlepSeni dopravniho znaceni,

anebo respondenti uvedli, ze by nic neménili.
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Graf 19 - Navrhy opatfeni ke sniZeni nehodovosti

Navrhy opatreni ke sniZzeni nehodovosti

Piisnéjsi tresty NI 42,5%
Vice policejnich kontrol [N 78%
Vylepseni vzdélani a vycviku v autoskole NN 20,7%
Zlepsit stav pozemni komunikace [N 11,1%
Jiné N 10%
Zlepseni doprvniho znageni [ 5,5%
Zadné zmény [ 4%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Zdroj: Vlastni dotaznikové Setieni
5.3 Dopravni nehody

V oblasti dopravnich nehod se 52 dotazovanych alespon jednou stalo Gc¢astnikem
dopravni nehody. Nastésti z téchto dotazovanych bylo pfes 65 %, ktefi nebyli vinikem
dopravni nehody. V nasledujici tabulce lze vidét, Zze vice jak polovina vinikl jsou muzi.
Zeny jsou podle dotaznikového Setfeni opatrn&jsi a na silnicich nezavini tolik dopravnich

nehod jako muzi.

Tabulka 14 - Zavinéni dopravni nehody u muZi a Zen

Pohlavi Zavinéni nehody
Ano Ne
Muzi 14 10
Zeny 4 24

Zdroj: Viastni dotaznikové Setieni

NejcastéjSim divodem u posledni dopravni nehody respondentti jsou zaznamenany
v grafu ¢. 20. Nejcastéjsi pticinou byla nizka pozornost fidice, fidi¢ se tedy plné€ nevénoval
fizeni a napt. telefonoval nebo pouzival mobil. Dalsimi divody bylo Spatné pocasi
(ndmraza, dést’ atd.), Spatnd pozemni komunikace, nezkuSenost fidice nebo jizda pod

vlivem Unavy ¢i vyCerpani.
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Graf 20 - P¥i¢iny dopravnich nehod
Pri¢iny dopravnich nehod

Nizkd pozornost fidice IS 42, 3%
Jiné I 19,2%
Emocnistav fidice s 13,5%
Spatné pofasi NN 13,5%
Spatné pozemni komunikace NN 5,8%
Piekrocenirychlosti mmmmmm 5,8%
Spatny stav vozidla W 3,8%
Jizda pod vlivem tnavy / vyéerpdni 8 1,9%
Jizda pod vlivem alkoholu /drog ™ 1,9%
NezkuSenost fidice ™ 1,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Zdroj: Viastni dotaznikové Setieni

Dotaznikové Setfeni zkoumalo i nazory respondenti na nejcastéjsi pficiny
dopravnich nehod, respondenti mohli odpovédét jednu a vice pficin, které jsou
zaznamenany v nasledujicim grafu. Podle jejich nazoru je nejcastéjsi ptic¢inou dopravnich
nehod piekroceni rychlosti, tento nazor uvedlo az 71 dotazovanych. Z velké cCasti také
uvadi jizdu pod vlivem alkoholu nebo drog a nezkusenost fidi¢e. Nejméné odpovédi bylo u
Spatného stavu vozidla a $patné pozemni komunikaci.

wrve

Graf 21 - P¥i¢iny dopravnich nehod dle nazoru respondenti

Pric¢iny dopravnich nehod podle respondenti

PfekroCenirychlosti I 71
Jizda pod vlivem alkoholu /drog I 50
Nezkusenost fidice I 51
Nizkd pozornost fidice I 48
Spatné potasi NI 30
Jizda pod vlivem tnavy /vyCerpani s 30
Emocni stav fidice NN 70
Spatny stav vozidla I 13
Spatné pozemni komunikace W 6
Jiné mm 5
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Zdroj: Vlastni dotaznikové Setieni
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5.4 Bodovy systém

Dalsi grafy jsou zaméfené na bodovy systém, na znalost bodového systému a jeho
nazor. Graf ¢islo 22 zobrazuje otazku, zda body v bodovém systému se za dopravni
prestupek odecitaji nebo pricitaji, bohuzel skoro 70 % dotazovanych odpovédélo, ze body
se odeditaji. Nejsou si tedy védomi, ze v Ceské republice se body za dopravni piestupek
pricitaji a kazdy fidi¢ za¢ina s 0 body.

Vétsina spravnych odpovédi byla od muzi, kdy vice jak 68 % odpovédélo spravné
a pouze 32 % zen také odpovédélo spravné. D4 se fict, ze muzi jsou v bodovém systému

vzdelangjsi nez zeny.

Graf 22 - Bodovani dopravnich prestupki

Za dopravni prestupek se v CR body

31%

m Odecitaji Pfititaji

Zdroj: Viastni dotaznikové Setieni

Nasledujici graf ukazuje, kde si fidi¢i muzou zjistit sviij aktualni bodovy stav. 67 %
respondentti je obeznameno s timto systémem a spravné odpovidali. Z toho vétSina spravné
uvedla Ceskou postu, kde se nachazi ovéfovaci informaéni terminal tzv. Czech POINT.

Dale spravné uvadéli obecné tfady a na registru fidicu.
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Graf 23 - Mista poskytujici informace o bodovém stavu

ZpUsoby zjisténi bodového stavu

16

m Datovd schranka = Internet mJiné m Ufad = Registr fidict m CzechPOINT = Podta

Zdroj: Viastni dotaznikové Setieni

Dalsi graf zobrazuje dotaz, zda jim tento zpusob zjiStovani bodového stavu
vyhovuje, odpovédélo 58 %, Ze ano. Zbyli respondenti, kterym tento systém nevyhovuje,
navrhuji jednodussi zjistovani pfes mobilni aplikaci, internetové stranky, e-mail, SMS

zpravy.

Graf 24 - Vyhovujici zptisob informovanosti 0 bodovém stavu

Soucasny bodovy systém

42%

58%

m Ano Ne

Zdroj: Vlastni dotaznikové Setieni

vV

| kdyZ vice jak poloviné respondentii vyhovuje nynéjsi systém informovanosti, pii

otazce v grafu ¢. 25, zda by uvitali zjednoduseny systém, ktery by informoval fidi¢e o
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jejich bodovém stavu pies SMS zpravy, e-mail nebo datovou schranku, 98 % odpovédélo
ano. Zbytek respondenti si mysli, Ze tento systém by byl moc zdlouhavy a nevyhovujici.

Graf 25 - Zjednoduseny bodovy systém

Zjednoduseni zjisténi bodového systému

2%

98%

® Ano = Ne

Zdroj: Viastni dotaznikové Setieni

Bodovy systém ptisel v platnost od roku 2006, aby eliminoval dopravni nehody a
snizoval pocet opakovanych ptrestupkli. Respondentim byla poloZena nasledujici otazka,

zda si mysli, Ze bodovy systém ovliviiuje chovani fidice. Vice jak 60 % uvedla, ze ano.

Graf 26 - Ovliviiuje bodovy systém chovani Fidice

Ovliviiovani chovani ridicd pomoci bodového
systému

36%

64%

® Ano = Ne

Zdroj: Viastni dotaznikové Setieni
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6 Zavér

Bakalai'ska prace pod nazvem ,,Dopravni nehodovost v CR%, se zabyvala vyvojem
dopravnich nehod za poslednich deset let na Gizemi Ceské republiky. Hlavnim cilem bylo
zhodnoceni statistickych udaji 0 nehodach a timrti zpisobené na dopravni komunikaci za
posledni rok 2020 a nasledny odhad do budoucich dvou let. Dale probéhlo porovnani
dopravni situace se staty Evropské unie. Dil¢im cilem bylo ptedlozeni névrhi a opatieni
pro snizeni nehodovosti.

Dopravni nehodovost v Ceské republice za obdobi 2011-2020 rostla. Nejvétsi
narist dopravnich nehod byl za rok 2015. Pielomovy rok byl posledni rok 2020, kdy
nehodovost vyrazné klesla za poslednich deset let. Lze konstatovat, ze za pokles
nehodovosti mize piedevsim vyhlaseny nouzovy stav v dasledku pandemie Covid-19.
Kvili vyhlaSenym opatienim, se 1idé vice zdrZzovali doma a na silnicich bylo méné vozidel,
to vedlo k méné nehodam. Lze pfedpokladat, Ze po skon¢eni nouzového stavu nehodovost
opét vzroste.

Pfi analyze nehodovosti, byl také zkouman vyvoj poctu usmrcenych v dusledku
dopravni nehody. Poéet usmrcenych za poslednich deset let mél kolisavou tendenci, piesto
umrtnost mirn€ klesala. Posledni rok 2020 mél nejniZ$i pocet umrti za sledované obdobi,
lze to také CasteCné prisuzovat vladnim opatfenim. Pfi statiStickém porovnani poctu
mrtvych v Evropské unii, patii Ceska republika mezi staty s vysokou nehodovosti a fadi se
tom Svédsko. Naopak nejhorsi tmrtnost ma Rumunsko.

Pro nasledujici roky 2021 a 2022 byl vytvofen odhad v poctu budoucich nehod a
umrti. Pokud skon¢i veSkera vladni opatfeni, pocet nehod bohuzel zatne zase mirné
stoupat. Co se ty¢e odhadu v poétu timrtnosti, bude nadale mit Kolisavy prabéh. V roce
2020 463 umrti a za rok 2021 440.

Pomoci dotaznikového Setieni byly zjistény nazory a znalosti dotazovanych fidict
na dopravni nehodovost a bodovy systém v Ceské republice. Zjistily se nedostatky
v oblasti bodového systému, kdy vétSina respondentii neni seznamena S pficitanim a
odecitanim bodu. Pfesto vétsina dotazovanych vi, kde se aktualni bodovy stav da zjistit.

Také z dotazniku byly zaznamenany nejcastéjsi pfi¢iny dopravnich nehod u
respondentti. Nejvice se jedna 0 nizkou pozornost fidice, ktera je naptiklad zptisobena

pouzivanim mobilniho telefonu za jizdy. Pfesto si vétSina dotazovanych mysli, Ze
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nejcastéjsi pri¢inou dopravnich nehod je piekroceni povolené rychlosti a nezkuSenost
zacinajicich fidi¢u. Aby tyto pficiny byly omezeny, vétSina respondenti navrhuje piisnéjsi
tresty za poruseni dopravnich piestupku nebo kvalitnéjsi a rozsahlejsi vycvik budoucich
fidicu.

Kazdym rokem stoupa hustota dopravy, na silnicich je vice vozidel a fidica. Je
proto dulezité¢, aby kazdy ucastnik dopravni komunikace zvysil svou ohleduplnost a
pozornost Vv fizeni. Také nova opatfeni by mohla pomoci k bezpe¢nosti na pozemnich
komunikacich. Je mozné, Ze zptisnéni tresti za dopravni piestupky by vedlo k vyssi
pozornosti a bezpecnosti u fidi¢t. Dulezity je i spravny vycvik a vzdélani budoucich
fidi¢h. NezkuSené fidice pfipravovat na mozné situace, které mohou nastat v provozu.
Budouci fidi¢ by se naudil v téchto situacich spravné reagovat a postupovat. Pokud by
doslo k realizaci navrhovanych opatieni, mohla by se situace na ¢eskych komunikacich

ZlepSovat.
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Prilohy

Dopravni nehodovost

Dobry den,

rada bych Vas poprosila o vyplnéni mého dotazniku, ktery mi poslouzi jako podklad pro
bakalaiskou praci na téma "Dopravni nehodovost v CR". Dotaznik je zcela dobrovolny a

anonymni.

Dékuji za Vas ¢as a ochotu.

Jaké je vase pohlavi?

O Muz
O Zena

Do jaké vékové kategorie spadate?

O 0-19 let
(O 20-39 let
O 40-59 let
O 60 a vice let
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V jakém kraji bydlite?

O Hlavni mésto Praha
(O Jihogeska kraj

O Jihomoravsky kraj
O Karlovarsky kraj
O Liberecky kraj

O Moravskoslezsky kraj
O Olomoucky kraj
O Pardubicky kraj

O Plzensky kraj

O Stiedocesky kraj
O Ustecky kraj

O Vysocina

O Zlinsky kraj

Jak dlouho vlastnite fidi¢sky prukaz?

O 0d 18 let
O 0-2 roky
O 3-5let

QO 6-9 let

O 10-15 let
O 16 a vice let

Jste aktivni fidi¢/ka?

O Ano
O Ne
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Jak casto ridite?
O Nefidim vibec
O 1-3x tydng
O 4-6x tydné
(O Kazdy den

Dostal/a jste nékdy pokutu?

O Ano
O Ne

Pokud ano, kolik pokut jste dostal/a?

O 13

O a7

QO 8-10

O 11 avice

Pokud ano, za jaky prestupek jste dostal/a pokutu?

D Ptekroceni rychlosti

[] Spatné parkovani

[] Nepouzivani bezpe¢nostniho pasu
D Nespravné predjizdeéni

D Nerozsvicena svétla

[ Jing

Byl/a jste n¢kdy tcastnikem dopravni nehody?

O Ano
O Ne
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Pokud ano, byla nehoda zpiisobena vasi vinou?

O Ano
O Ne

Cim byla vase posledni nehoda zptisobena?

O Ptekroceni rychlosti

QO Jizda pod vlivem alkoholu / drog
O Jizda pod vlivem unavy / vyCerpani
O NezkuSenost ridice

O Emoc¢ni stav fidiCe

O Nizka pozornost fidice

O Spatné pozemni komunikace

O Spatné pocasi

O Spatny stav vozidla

O Jing

Jaké si myslite, Ze jsou nejcastéjsi ptri¢iny dopravnich nehod?

D Ptekroceni rychlosti

Jizda pod vlivem alkoholu / drog
Jizda pod vlivem unavy / vyCerpani
NezkuSenost fidice

Emocni stav fidice

Spatné pozemni komunikace
Spatné pocasi

Spatny stav vozidla

Moo ooon

Jiné
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V Ceské republice se za dopravni prestupek body v bodovém systému

O Pricitaji
O 0deitaji

Vite, jaky je vas aktualni bodovy stav?

O Ano
O Ne

Vite, kde si muzete vas aktualni bodovy stav zjistit?

O Ano
O Ne

Pokud ano, kde?

Vyhovuje vam nynéjsi systém informovanosti o poctu bodii?

O Ano
O Ne

Pokud ne, jakym jinym zplisobem byste si chtéli zjistit svilj aktudlni pocet bodu?

V roce 2022 by méla byt u¢innd novela zakona o silni¢cnim provozu, ktera zjednodusuje
informovanost o bodovém stavu. Bodovy stav by Sel zjistit jednoduSe ptes SMS, e-mail

nebo datové schranky. Vyhovoval by Vam takovy systém informovanosti?

O Ano
O Ne
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Pokud ne, uved’te prosim svtyj divod

Myslite si, Ze bodovy systém ovliviiuje chovani fidice?

O Ano
O Ne
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