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Abstrakt

Bakal&ska prace se zabyva tématem Dopravni obsluha at&ské zerddlské
univerzity. Jejim hlavnim cilem je posouzeni&mného stavu a navrhy nacdilepseni.

V Gvodu se prace zabyvaznymi druhy doprav a jejim sétnym popisem, v dalSi
kapitole pak dopravou do aredlleské zerdglské univerzity CZU) v rdmci celonstskych
souvislosti, kde jsou popsanyzné moznosti doprav do aredlu univerzity. Kapidzprava
do arealuCZU na Uzemi restskécasti Praha — Suchdol séepevsim zabyva napojenim
aredlu univerzity na okolni dopravnf s v posledni kapitole nazvané Doprava v ramcilarea

CZU préce popisuje dopravu uvhitySe zmigného areélu.

Kli ¢ova slova

Doprava, obsluznost, areélZU, univerzita.

Transport servicing of Czech university of life se@nces Prague campus

Synopsis

The object of the Bachelor thesis is Transportiseref an Czech university of life
sciences campus. The main object of the thesiseiggcognition of contemporary standing
and suggestions of a partly upgrading.

In the introduction are in the thesis describedalhe transportation arts and a brief
description of the arts, in the next chapter iscdbed transport between Czech university
of life sciences campus and a City of Prague, whezadescribed the possibilities, how to get
to the University area. The chapter Transport @a@ch university of life sciences campus
on an area of the quarter Praha — Suchdol is ynamyaged in connection with surrounding
transportation net, and in the last chapter callethsport within the Czech university of life

sciences campus is in the thesis described thepoainwithin the University Area.
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1 Uvod

1.1 Informace o méstskééasti Praha — Suchdol

Obecné informace a stréna historie

Méstskacast Praha — Suchdol tticspolu se Sedlcem, Lysolajemiigeni Kopaninou,
NebusSicemi, Ruzyni, Liboci, Vokovicemi, Veleslavime Brevnovem, SeSovicemi,
podstatnowasti Bubetie a malouc¢asti Hradan spravni obvod Prahy 6. K Praze 6 (a tim
i k Praze obeaf) byl Suchdol pi¢lenén spolu s NebuSicemi, LysolajemRapy v roce 1968.
Prvni zminky o obci Suchdol vSak sahaji az do idless, kdy byl Suchdol spolu se Sedici
zaloZen Pemyslovci. Mestskacast Praha — Suchdol se rozklada na severnim dRrahy
na levém kehu Vlitavy a trvalé bydligtzde ma 6448 obyvatel (stav k 31.10.2009). [7, 14]

Sowasnost néstskééasti

K nejvyznamgjsim objekim zde paf niZze uvedeny a popsany are@eské
zentdélské univerzity, Brandejs statek, kaple sv. Vaclava a kaple Né&jgj&i trojice, dale
se zde nachéazi Zakladni Skola Mikolade AlSe & rdatéské Skoly. V blizkosti se rozklada
skalni Gtvar Kozi tbety a Tiché udoli spojujici Wtice a Roztoky, jejichz Gzemi je vyhlaSeno
jako prirodni rezervace Udoli Wtického potoka. T@inni Suchdol v satasné dob zadanou
developerskou lokalitou a vznika tada novych byt a rodinnych dorin. Centrem nistské
asti je nedavno regenerované Suchdolskésatirma kterém se nachéazi jakad néstské
¢asti Praha — Suchdol, tak i pata Ceské posty, lékarna, hotel Galaxierawla dalich
obchod. [7, 20]

Doprava

Hlavnimi komunikacemi na Gzemidastské ¢asti (MC) Praha — Suchdol jsou ulice
Internacionalni, Suchdolska a Kamycka. Po ulicmiaka probiha silnice 11/241 z centra
Prahy 6 do obce Stateni€erny Mil, kde se styka se silnici 11/240. ®lyto silnice jsou
hlavnimi komunikacemi pro spojeni obci severozapadhPrahy s hlavnim &tem. Véejna
hromadna doprava je zde zaji& pouze autobusovou dopravou v systému Prazské

integrované dopravy (PID) a to dennimi linkamdislo 107 (Dejvickd — Suchdol),



147 (Dejvicka — Vyhledy), 359 (Dejvicka — &lice) a jednou nini linkou ¢islo 502 (Sidligt
Stodilky — Suchdol). Jiz v sa@iasnosti existuji studie piajici s vybudovanim wsiho
silniéniho okruhu okolo Prahy (dle jedné z variant prafiiho pra¥ pres tzemi M Praha
— Suchdol) a v planu je i vybudovani tramvajovéstraPodbaby. [7, 10]

Obr. 1 — Suchdolské nasti

Vyvoj veiejné dopravy na Suchdole

Prvni autobusova linka R byla z Podbaby do teh8g jmimoprazské obce Suchdol
zavedena jiz ve 20. let 20. stoleti. Linka fungavdb roku 1938, kdy vlivem tehdejSich
politickych udalosti doSlo (stejnjako na ostatnich prazskych linkach) k omezovani a
zastavovani provozu. Festo se po&sSinu doby okupace i provoz linky R s provoznimi
obtizemi udrzet. Linka R byla v provozu az do rdi@b1, kdy doSlo kigzna&eni prazskych
autobusovych linek naiselnou fadu od 101 vySe, i@gemz linka obdrzelagislo 107.

V 50. letech se doprava na Suchdole zlepSila vemikevé ¥tvé linky 107 na konénou
zastavku Vyhledy vedouci prakolem Zengdélské univerzity. Postugnse vyhledska stev
linky 107 pgrecislila na samostatnou linktislo 147 K vyrazné zmeéné doSlo az v roce 1978,
kdy v souvislosti s otgenim stanice metra A Leninova (dneSni Dejvicka) laos
k prodlouzeni linek 107 a 147 z Podbaby aZz ke stamietra Leninova. Pouze v oblasti
Suchdola doSlo v 90. letech k drobnymémédm linkového vedeni, kdy hlavni Glohu pro
dopravu do aredl@’ZU pievzala linka 107. Linky 107 a 147 jsou v provozulnies, navic
doplnény o piméstskou linku 359. [2, 3, 10]



1.2 Informace o Ceské zenidglské univerzitg

Historie

Historie Ceské zersdélské univerzity ¢ZU) saha do roku 1906, kdy bykizen
zemsdIsky odbor pi Ceské vysoké Skole technick&\ST), jako naplani mnohaletych snah
0 vytvoreni ceské vysoké ze#délské Skoly. Po 1. s¥oveé valce doSlo ke z&n¢ struktury
CVST a dosavadni zefélsky odbor byl permenén vroce 1920 na Vysokou S$kolu
zemsdelského a lesniho inzenyrstvi (VSZL@eského vysokéhoceni technického(VUT).
Skola nejprve sidlila v Grébéwile v Havli¢kovych sadech, v roce 1936 doslo k&hetani
do now postavené budovy v Dejvicich. V roce 1952 bylezena samostatna Vysoka Skola
zemeédélska v Praze (VSZ) a v prvni poloviSedesatych let se cela prazska V&&phovala
do no¥ vybudovaného areélu v Suchdole u Prahy. Tim se ¥&#a jedinou 3Skolou
v Ceskoslovensku, u které se nachazely fakulty, kotejdaldi budovy v jednom aredlu.

1. ledna 1995 byla tehdejsi VSZ transformovan& eskou zermdélskou univerzitu v Praze.

[8]

Soutasnost

V sowasné dob se CZU sklada z pti fakult (Fakulta agrobiologie, potravinovych
a pirodnich zdra} (FAPPZ), Provozé ekonomicka fakulta (PEF), Technick& fakulta (TF),
Fakulta Zivotniho prosedi (FZP), Fakulta lesnicka afedaska(FLD)) a dvou instituit
(Institut tropr a subtrop (ITS), Institut vzdlavani a poradenstvi (IVP)). VSechny tyto slozky
tvoii spolu s kolejemi, menzou, sportovnim arealem laimianezbytnym zazemim satelitni
aredl nachazejici se pgawna Suchdole. Nutno podotknout, & XU pati jes& Skolni
zemedelsky podnik v Lanech a Skolni lesni podnik v KosteladCernymi lesy. [8]

K 31.10.2009 nav&tovalo CZU celkem 21 300 studeit z nichz 13 741 formou
prezerniho studia. TimCZU zaujima 7. misto mezieskymi univerzitami a 3.misto mezi
univerzitami prazskymi. Ret zajemaé o studium se vSak kazdym rokem zvySuje a proto lze

do budoucna piitat jeS€ s navySenim pidu tchto studerit. [8]



1.3 Vybrané souvisejici pojmy

Dopravni obsluznost

Podle zakona. 111/1994 Sb. se dopravni obsluznosti rozumi tzajiflopravnich

potieb olani na Uzemi kraje nebo statu veaej@ém zajmu. [12]

Zéakladni dopravni obsluznost

Podle zdkona. 111/1994 Sb. je zékladni dopravni obsluznost (Y@éfinovana
takto: ,Zakladni dopravni obsluznosti na Uzemi kraje jgiSéni primerené dopravy
po vSechny dny v tydnu @wbdu veejného zajmu, fedevsim do Skol, doradiz, k soua@gm, do
zdravotnickych zézeni poskytujicich zakladni zdravotnicip@ do zardstnani, vetrg

dopravy zpt, prispivajici k trvale inosnému rozvoji tohoto Uzemmbvodu.” [12]

Doprava

Dopravu Ize definovat jako souboinnosti, jimiz se uskut#uje pohyb dopravnich
prostedki po dopravnich cestach aremig’ovani osob a &ci dopravnimi progedky
nebo dopravnimi z&enimi. Doprava je funkce vyvolana, vyvolava jelezeni funknich
slozek v uzemi (bydleni, pracovisvyroba, obanska vybavenost, rekreace, zelené plochy).
Mira rozvoje dopravy ziné ovliviiuje rozvoj jednotlivych funénich slozek Uzemi a jejich

vzajemnych vazeb. [1, 19]

1.4 Druhy doprav

Zakladni rozdleni, tj. vjakém prosedi a po jaké dopravni césanebo jakym
dopravnim progedkem se feprava provadi,di dopravu na

- konvertni dopravu— pozemni dopravu sikni a Zelezrini, vodni dopravdicni

a namoni a leteckou,

- nekonvekni dopravu— dopravu potrubni, dopravu dopravnimi pasy, visut

lanovkami, apod.,

- spoje— telekomunikace, radiokomunikace, posta. [1]



Tato bakalésk& prace se vzhledem ke své povaze bude déale agbyuze dopravou

konvertni se zartenim na dopravu silémi.

Obr. 2 — giklad riznych druti silnicni dopravy

AN

http://www.cyklojizdy.cz/wp-content/uploads/2006¢§Rlojizda_nuselsky_most.jpg

1.4.1 Specifika silniéni a méstské dopravy

Na rozdil od jinych druln doprav ma doprava po pozemnich komunikacich sva
specifika, ktera je nutno u tohoto druhu dopraviglednit. Na komunikaci majiffstup Gzné
dopravni prosedky (Wetné chodd a cyklisti), raiznych velikosti a s rozdilnou konstiuk
rychlosti. [19]

Dale je zde pdeba zohlednitiznorodost Gastniki provozu (zkuSenosti, dovednosti,
vék), ale nejdlezitejSim specifikem tohoto druhu dopravy je to, Ze pgolage neni fesre
fizen, na komunikaci Ize vjet a opustit ji @&nkdykoliv a kdekoliv a volbatasu a trasy

je ciste individualni. [19]



1.4.2 Clenéni silniéni dopravy
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1.4.3 Vztah dopravy k reSenému tuzemi

Dopravu je teba posuzovat podle jejiho vztahue€enému uzemi. Podle polohy
zacatku (zdroje) a konce (cile) cestyémistni) je rozélena doprava na
- tranzitni — zdroj i cil ma mimo uvaZzovanou oblast
a/ tranzitni pijezdnd — trasa prochazi danym uzemim,
b/ tranzitni objizdna — trasa neprochazi danym imem
- vnéjSi — zdroj je bd’ vné uzemi a cil uvnit (vngjSi cilova) nebo naopak (¥j3i
zdrojova),
- vnit¥ni — zdroj i cil lezi uvnituvazované oblasti.
Vzhledem k danému GUzemi mohou mit dopravni trasiedajici orientaci
- radialni — snefuje od kraje Uzemi do jeharstlu ve sriru radiusu (poloréru),
- diametralni — sneiuje od okraje Uzemiips centrum do okrajestsinou protilehle

situované oblasti,



- tangenciélni — spojuje d¥ nebo vice #tSinou okrajové oblasti mimo centrum
Gzemi, spojnice mezémito oblastmi tvéi k centru tangentu,

- okruzni — vede v okruhové neboastén¢ okruhové draze, &sSinou kolem
centralni oblasti,¢i kolem SirSiho Uzemi, fiZze vzniknout i vicenasobnym
propojenim tangenciélnich usgk

- kombinace ptedchozich, nap ve &tSich ngstech je s vyhodou vyuzivan radiéln

okruzni systém komunikaci. [1]

Rozdé€leni dopravy podle zdroje a cile cesty
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1.5 Verejna hromadna doprava

Pod pojmem viejna hromadna doprava (VHD) si Izéedstavit veSkerou vejnou
hromadnou osobni dopravu a to jak dopravu &iina Zelezrini, tak i dopravu leteckou
a vodni. Sotasny trendem je vznik integrovanych dopravniché&wst(IDS), které vzajemhn
integruji dopravu sili@ini, méstskou a Zelezni.



1.5.1 Méstska hromadna doprava

M¢éstskd hromadna doprava (MHD) t¥gednu z nejvyznan#jSich sloZzek dopravy
ve mest a je vyznamnym gstotvornym prvkem. Spolu s dopravou individualnjistaje
MHD na Uzemi nista fepravu osob. T ji systém jednotlivych linek @enych k zajigini
dopravni obsluhy na Uzemi danéhasta pomoci hromadnych dopravnich predki.
Vlivem postupné integrace do IDS ubyva samostatpyokiozi MHD. [1, 2]

Efektivita hromadné dopravy
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1.5.1.1 Jednotlivé druhy MHD

Autobusy

Autobusy jsou nejroz&ngjSim druhem progedki MHD. Jsou to nezavisla sikmi
motorova vozidla, ktera jsoudsmna pro pepravu deviti a vice osob. [1]

Mezi nej\wtSi klady autobusové dopravy fatizké naklady na zavedeni (buduji se jen
autobusové zastavky a nadrazi) a vysoka operatividmopak mezi nevyhody ieme
pritadit malou kapacitu vozidla, kratSi Zivotnost, htukxhalace. [1]



Tramvaje

Tramvajova doprava patdo systému kolejové dopravy a je charakterizovdutym
sledem vlak (nag. s porovnanim s Zeleznici). [1]

Vyhodou tramvaji proti autobim je jejich WtSi kapacita, delSi Zivotnost, lepSi
moznost preference a elektricka trakce (z ekoladiok hlediska). # pIn¢ oddtleném
tramvajovém dlese od pozemni komunikace, pak diky vyleni dopad individualni
automobilové dopravy (IAD) fiedstavuji tramvaje spolehlivy a dostai& kapacitni patini
prvek MHD. Hlavni nevyhodou je zde investi a casova narénost g vybudovani nové
tramvajové trati. Vzhledem k vysSi kap&ditamvajové dopravy oproti autobusoveé, se tento
druh méstské hromadné dopravy vyplati budovat jen ustath s dostateou pepravni
poptéavkou, tj. ve rstech o minimélé 100 000 obyvatelich. [1]

Trolejbusy

Trolejbus pati mezi drazni vozidla zavislé trakce. Ve sve §izel vazan trolejovym
vedenim, silnini komunikaci vyuziva spate¢ s ostatnimi druhy motorové dopravy, proto se
oznauje jako vozidlo polozavislé. [1]

Jeho vyhodou je nizSi Rinost nez u tramvaji a autoliyelektricka trakce (Setrnost
k Zivotnimu prostedi v porovnani a autobusy) a mensi in¢estinaklady nez tramvaj.
Nevyhodou jsou vy3Si nakladyigiizovani trolejbusovych trati oproti provozu autodwugch
linek. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o jakysi rléniek mezi autobusovou a tramvajovou
dopravou, je mozné trolejbusovou dopravu provozovwe stedre velkych néstech s cca
50 000 obyvateli, pap ve nestech, kde je obzvlaStzadouci ekologicky druh dopravy
(nap. lazeiska nesta). [1]

Metro

Metro je kvalitative nejvysSi druh konvemi MHD, uplatiuje se u velkorst
nad 1 mil. obyvatel, kde zftové proudy v fepravni Spice dosahuji hodnot 20 -30 tisic
cestujicich za hodinu v jednom &m. Jedna se o pinsegregovany systém, je veden
mimourovioveé nejen Wici ostatnim drubim dopravy, ale i vzhledem k vlastnim tratim. [1]

NejvétSimi vyhodami je spolehlivost (neowtigvani ostatni dopravou), vysoka
cestovni rychlost aippravni kapacita. Hlavni nevyhodou jsou vysoké adhklna jeho

vybudovanigasova narénost a vysoké provozni naklady. [1]



1.5.1.2 Obecné pozadavky na systéem MHD

Mezi z&kladni poZzadavky na systém MHDipat

- dostupnost celého uzemista,

- zajiséni celoploSné obsluhy tzemi vhodnym vedenim linek,

- Casova dostupnost Uzemi dodrZzenim dogemgch hodnot dochazkovych
vzdalenosti, intervala jizdnich dob,

- intervalovy provoz, ktery umaiije pouzitelnost systému bez znalosti jizdniho
radu,

- pravidelnost, spolehlivost, komfort a bezpest,

- vyhodnost pouZziti ve srovnani s IAD (rychlost amimicka vyhodnost). [1, 2]

1.5.1.3 Z&kladni charakteristiky MHD

Prepravni kapacitayjadiuje schopnostigpravit utité mnoZzstvi cestujicich v daném &m
tra’ového Useku z&as. Zavisi na obsaditelnosti atvaém intervalu.
Obsaditelnostje dilezity dopravé — technicky ukazatel, ktery uvadi vyrobce vozidla.
Vyjadiuje, kolik osob je schopny dany priestek @epravit.
Obsazenostvyjadiuje paet cestujicich, k& se v danémc¢ase nachazeji v dopravnim
prostedku ve zvoleném profilu, tzn. ve zjgvaném mezizastavkovém useku.
Intervalje ¢asovy odstup mezi spoji. RozliSujeme dva typy war

- linkovy —¢asovy interval mezi projetim siogtejné linky,

- tratovy — ¢asovy interval mezi projetim vSech spaja jednom tréovém Useku bez
ohledu na linku.
Propustnosfe max. poet vozidel, kterA mohou za jednotasu projet v jednom s#ru.
Jizdni rychlosje podil ujeté vzdalenosti a hrubé jizdni dobiyjizdé mezi d¥mi uréenymi
misty trat MHD.
Cestovni rychlosfe podil ujeté vzdalenosti a hrubé cestovni doliycpst mezi d¥mi

uréenymi misty trat MHD. Pro danou linku je cestovni rychlost zavisidélce linky, p&tu

zastavek, dobpobytu v zastavkach a jizdni rychlosti. [1]
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1.5.1.4 Preference MHD

Preference MHD znamena jeji fegnostovani ged IAD. Cilem je zajistit co
nejplynulejSi a nejrychlejSi fijezd vozidel hromadné dopravy jakes Kizovatky, tak
v Usecich meziltzovatkovych. NejétSich uspcha je mozno dosahnout u kolejové dopravy,
a to zejména tehdy, je-li ttaeedena nezavisle na pozemni komunikaci. [1, 21]

Moderni metody preferencetieme zahrnout dd@ittypt opateni

1. koncegni — uplaitovani preference ip zpracovani pé&atenich studii
a Uzemnich plan
2. legislativni — pati sem otazkaiednosti iznych typi vozidel,
3. staveb® — provozni, ktera se uskudtrlji zejménadmito dwma zmisoby
» tramvajova tra je vedena po samostatnégiese, na zvySeném
pasu, nebo pro nekolejové MHD pomoci samostayglenénych
jizdnich pruld,
= prednostni pijezd MHD na s¥telrg fizenych KiZzovatkach. [1, 21]

Obr.3- piklad preference tramvajové dopravy u zastavky bitin

http://preference.prazsketramvaje.cz/showpage.ptapr20050508Podebradska

1.5.2 Méstska hromadna doprava v Praze

Provoz MHD v Praze zajifji autobusy, tramvaje, metro, lanové drahyia/qzy.

Prazska MHD je satasti Prazské integrované dopravy, provozovatel&siny linek MHD
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je Dopravni podnik hlavniho ¢sta Prahy, akciova spdleost. Patiecelého systému tvbsit’
metra v celkové délce 59,4 km, kter4 se skladdizmek (A, B, C). Centralniigstupni uzly
jsou stanice Muzeum (A, C), idtek (A, B) a Florenc (B, C). Provoz tramvaji jgigtavan
na 25 dennich a na 9 dmich linkach a celkova délka provozovanych lirgki 540,6 km.
Od 3.3.2007 jsou na vybrané tramvajové linky nagamy nizkopodlazni tramvaje, jejichz
pocet se kazdym rokem zvySuje. Jednotka Provoz Autobagd’uje provoz autobusna 163
dennich a 13 nmich linkach o celkové délce 1 912 km. Pro osobgriéenou schopnosti
pohybu a orientace jsou provozovany 3 linky. Vismmé dob je z celkového ptiu 1 148
autobus 390 nizkopodlaznich. Névjsou do MHD zapojeny iifvozy, zahajeni provozu
prvniho givozu (P1 Sedlec — Zamky) bylo uskiriéno 1.7.2005. V saiasné dob

je v provozu celkem 6ipvozi. [10]

Tab. 1 - provoz#iekonomické ukazatele Dopravniho podniku hl. mhiPza rok 2008

ukazatel metro |tramvaje | autobusy celkem
poéet linek * 3 34 176 213
délka linek * 59,4 540,6 1912 2512
pramérna cestovni rychlost (km/h)  * 35,51 18,45 26,65

dopravni vykony (v tis.vozkm) ? 52770 | 48323 62 302 163 395
po et prepravenych osob (v tis.) 596 893 | 356 834 | 308 112 | 1261 839

Poznamka:

! bez lanové drahy a historické (nostalgické) linky

2 pez kilometi smluvni dopravy, ndhradni autobusové dopravy mtické
(nostalgické) tramvajové linkj10]

1.5.3 Integrované dopravni systémy

Integrovany dopravni systém (IDS) si |z#&egstavit jako propojeni¢kolika druhi
dopravy, obvykle réstské hromadné aiméstské v ramci Siho tzemniho celku, na Gzemi
Ceské republiky obvykle v rozsahu kraje. Pro cestyjiedstavuje jednotny systém, ktery mu
umoziuje cestovat na jeden jizdni doklad jakymkoli depien prostedkem, i kdyZz ho
provozuji fizni dopravci. Realizace IDS se projevuje zkvahim hromadné dopravy,
koordinacich jizdnichi&di, vytvorenim novych pestupnich u#i a vazeb, zlepSenim dopravni
obsluhy piméstskych oblasti. Cilem fp vytvéreni IDS je zejména udrZeni stavajicich
a ziskani dalSich cestujicich, kteiky spolehli¢ fungujiciho hromadné dopranepouZziji

vlastniho automobilu. [1, 2]
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Oblasti integrace ptgbné pro spravnou funkci IDS
1. Tarifni integrace —i@dstavuje zavedeni jednotnéhiegiupniho tarifu.
2. Dopravni integrace — zde je hlavnim Ukolem z&jSt navaznosti mezi
jednotlivymi linkami v ramci IDS.
3. Informa&ni integrace — zajidhi jednotné podoby orientaich a propagmmich
materiati.
4. Organiz&né-ekonomicka integrace — smluvni zajist financovani, &dba trzeb

a dotaci mezi atastrené dopravce na zaklagykoni. [1]

PraZzska integrovana doprava

Prazska integrovanad doprava (PID) rivor sowasné dob jeden z nejstSich
integrovanych dopravnich systérma GzemiCR. Zahrnuje mistskou dopravu v Praze,
autobusové linky v jejim okoli a ZeleZni trag v Sirokém okruhu kolem Prahy. Oblast
obsluhovanad PID mé& pékud nepravidelny tvar, protoZe integrace autobusbviinek
v jednotlivych oblastech postupovalatzmych divodi podstats pomaleji a nerovnomng,
kdeZto u Zelezkni dopravy bylo roz&éni PID z velk&asti jednorazové. [2]

Koordinatorem prazské integrované dopravy je ommod ROPID (Regionalni

organizator prazské integrované dopravy).

Obr.4 — pimestsky vlak linky S7/pvjezdu do stanice Praha - Smichov

http://www.vlaky.net/upload/images/reports/002949{ihy
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1.6 Individualni automobilova doprava

Je to pojem, ktery oziaje dopravu soukromymi osobnimi automobily pro trias
pottebu. Na rozdil od VHD nema stanovené jizdni dafagy jizd a je vykonavana podle
potteb konkrétniho jedince. S&asnym trendem je s ohledem na Zivotni [Femit omezeni
rozsahu IAD a jeji integrace do IDS (pomoci parkOWw+R v blizkosti zastavek pétéch
linek VHD).

1.7 Pé&Si doprava

P&Si doprava tvh nedilnou sotést vSech vykonanych cestri(plopraw prostedky
MHD se na celkové dapiemistni podili dobou clize na zastavku). Pamé dlouhou dobu
se [@Si doprava brala pouze za samepny doplrek ostatnich dopravnich systémale
musime ji brat stefhvazre jako ostatni druhy doprav. Zejména pro kratkéycédd 1,5 km)
nabizi gSi doprava vyhodnou alternativu, protozézsje nejlepSi zisob, ktery mohou lidé
volit a to jak z pohledu wejnych rozpéta, tak také kuli zdravi kazdého jedince a kvality
Zivotniho prostedi. Nap. v Praze je 23% vSech cest realizovano nassky a tvdi tak
po dopra¥ veiejné (43%) a automobilové (33%kti nejrozdensjSi druh dopravy. Pr&v
ve mést pohyb chodé velmi Uzce souvisi s kvalitou kegnych prostor, protoze
neatraktivnim a nebezgmym lokalitm se chodci vyhybaiji. [11]

1.8 Cyklisticka doprava

Cyklistickd doprava zaji%ije individualni mobilitu vS8em skupinam obyvatebstivez
ohledu na vysi imu. Tento druh dopravy je cenbwyhodny, bezhleny, pratelsky
k Zivotnimu progedi a ma malé ploSné naroky. Nabizi ¢noa flexibilitu pri pohybu
v méstském prosedi acaste&ne eSi i dopravni obsluhu v regionech. Sonosti dopravnich
prostedki kolo/vlak (Bike&Ride) lze zejména wiméstskych oblastech velmi dib
konkurovat IAD. Napiklad v Nizozemi a Dansku se 30 % vSech uzivuateleznéni dopravy

dopravuje na nadraZzi jizdnim kolem. [13]
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Cyklistickou dopravu rozliSujeme podle jejiho cHdesu na

* rekre&ni,
e dopravni,
* ostatni.

1.9 Doprava v Klidu

Doprava v klidu, zahrnujici zastaveni, stani, ogstaa zejména parkovani vozidel, je
obecrk stanovena mistni Upravou s#niho provozu. Z dlouhodobych vyzkdnvyplyva
skute&nost, Ze se vozidlo pmérné pohybuje 18 ¢asu a zbylych 90% je dasrg, nebo trvale
odstaveno. Z toho vyplyvaji velké naroky na doprakidu.

V sowlasné dob jsou tSiny ulic lemovany parkujicimi vozidly, které igmbuji
nedostatény rozhled na #Zovatkach, zhorSené podminky préSp a ztizenou moZznost
obsluhy gilehlych objekfi. Proto by ndlo byt snahou postupné uviolvani komunikani si¢

od €chto vozidel mimo utini plochu a jejich fesun do hromadnych garaf]

RozliSujeme zakladni 2 druhy dopravy v klidu:
» Parkovani: umighi vozidla mimo jizdni pruh komunikace
1. kratkodobé (do 2 h stani, rap nakupnich center)
2. dlouhodobé (nad 2 h stani, fiap mist bydliS€)
* Odstavovani: umishi vozidla mimo jizdni pruh komunikace po dobu, sty

vozidlo nepouziva. [9]
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2 Doprava do arealuCZU v ramci celoméstskych souvislosti

ProteSeni dopravni obsluznosti are@ldU a navrhu organizace dopravy méa zasadni
vyznam jeho zfisob napojeni na okolni dopravnt’.sFitom neni moZné uvaZzovat pouze
existenci vyjez a vjezai do aredlu, ale posuzovat areal také jako celelmcr

celomestskych souvislosti. [5]

Obr.5 — mapa s vyzdanym arealend’ZU
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http://www.mapy.cz/#mm=ZP@x=132985856 @y=136069632@z
2.1 Silniéni sit

Nejvyznamejsi silnice pro dopravni obsluhu aredlizU v $irSim Gzemi je silnice
[1/241. Tato komunikace Z&na v centru Prahy 6 na ¥#ném namsti a probih& az do obce
Statenicecerny Vil, kde se styka se silnici 11/240. Pro nazggh popis silnice 11/241 si tuto
komunikaci rozdlime na rkolik Useki.

Prvni Usek vede od \étného narésti az k obratisti tramvajové trati Podbaba a jeho
délka cinni cca 900 meir V tomto Usek tvori silnice ulici Jugoslavskych Partyzan
a prochazi kompak#énzastagnym a obydlenym Uzemim Dejvic. Silnice je dvoupro
smerové rozcklena s tramvajovou trati na zvySeném tramvajovésup& roce 2009 zde

vznikl ve snéru do centra vyhrazeny jizdni pruh pro cyklistylavmim dopravnim prostoru.
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BohuZzel v sotiasné dob tento pruh slouzi spiSe ke kratkodobému parkovaridel, navic je
nevhodr zakoréen u autobusové zastavky Dejvicka, kterd slouzéaso i jako manipulani
zastavka aasto zde stoji autobusy regionalnich linek, tal@Zeyklista nucen pouzit bu
jizdni pruh pro automobily, nebo vjet na chodnikiowhto Useku se nachazi jedri&é&vatka
fizena signalizanim swtelnym zdizenim (SSZ), osm tieenych kizovatek a celkem 9
piechodi pro chodce. Zejména ve &pbvych obdobich dne je komunikace velmi zatizena
a dochazi zde, strem do centraied Vitznym nangstim, ke vzniku kongesci.

Druhy Usek vede od obratiSttramvajové trat Podbaba ke fikovatce s ulici
V Podbals. Tento Usek je dlouhy cca 1,4 km a silnice zdéitutici Podbabska. Silnice je
Ctyipruhova, misty seroveé rozctlena. Od kiZovatky s ulici Ve Struh&ch byla silnicéen
nedavnem rekonstruovana, mistyielpZena a nachazi se zde stezka pro chodce atgyklis
Celkem se na tomto Useku nalézdjiti nefizené Kizovatky actyti piechody pro chodce.
Kapacita komunikace je v tomto Useku dostaée

Treti Usek je veden odikovatky s ulici V Podbabke KiZovatce s ulici Suchdolska,
nachazejici se jiz v Suchdole a je dlouhy cca 2 kenkiizovatce ulic Roztocka x Kamycka
tvoii silnice ulici Roztockou, od tétaikovatky dale jiz ulici Kamyckou. Tento Uusek prozha
stejre jako druhy Usek if@devSim nezastémym Uzemim, takZze se i na takto dlouhém Useku
nachazi pouzefit prechody pro chodce, avSak osntimenych KiZovatek. Komunikace je
ve WtSine své deélky tveéenacdtyipruhovou smrové nerozélenou silnici. Stezka pro chodce
a cyklisty vede pouze keikovatce Roztocka x Kamycka, dale jiz nepgkia. Kapacita této

komunikace je oft dostaténa

Obr.6 — ulice Podbabské se stezkou pro chodce lsstyyk

Posledni uUsek je twven od Kizovatky s ulici Suchdolska dofikovatky s ulici

Dvorska, kde podrobny popis této komunikace ko, i kdyZ silnice jegtdale pokrauje
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aZz do obce Stateniggerny \il. Tento posledni Usek je dlouhy cca 1,3 km a vgie
zasta¥énym Uzemim Suchdola. Komunikace je zde dvoupruhevé&rové nerozdlena,
s celkem itinacti ne&izenymi Kizovatkami a Sesti ijpchody pro chodce. Nejvytizgai
kiizovatkou na tomto useku jaikovatka ulic Kamycka a Internacionalni, kde sehdat
hlavni vjezd do arealGZU.

Za kiZzovatkou s ulici Dvorska je jiz silnice vedenaxtravildnu az ke zmimné

kiizovatce se silnici 11/240. Zde se jedna o dvoupmaiu snérové nerozalenou komunikaci.

2.2 Zeleznini sit’

Pro dopravni obsluhu aredlu pomoci Zel&zndopravy lze uvazovat pouzettréslo
091 (Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vitavee zastavkou Praha — Sedlec,
nachazejici se v blizkosti autobusové zastavkk @7, 147 a 359 V Sedlci. Provoz na této

trati bude popsan podrognnize.

2.3 Individualni automobilova doprava

Tento druh dopravy pétpo veéejné hromadné doprawk druhé nejasgjSi variant
dopravy do arealdzZU. Z prizkumu provedeného v ramctguimitu Dopravni inZenyrstvi
vroce 2006 meziidi¢i vozidel, kté¢i vyuZivaji k dopray do aredluCeské zerxglské
nejmeénrt jich prijelo z okresu Praha — vychod. disteZistane bez zajimavosti, Ze skoro 25 %
responderit dojiZzdi autem pravze Suchdola. Z dalSihodgakumu provedeného ve stejném
nasledovalo 20 % respondénkteri prijeli ve dvou a 3 % respondéntkteri prijeli ve voze
ve trech. [5]

Nejvice je IAD vyuZivana vySe uvedena a popsamécsildruhé iidy ¢islo 241 po
trase Viézné nanisti — Podbaba —Sedlec — Suchdol. Druhou moznasij tto arealu z centra
Prahy 6 je moznost odbeni ze silnice 11/241 naikovatce Roztockd x V Podb&lo ulice
V Podbals, dale po trase ulic Lysolajské udoli - HlubokaidlStni az do arealG¢ZU. Tato
trasa je sice kratSi, ovSem silnice je uzka, vi Wi¢odbals navic v nevyhovujicim stavu,
takze neni §li§ vyuzivana. Posledni moZznosti trasy do arealweszity z Prahy je vyuZiti
silnice 11/240 (ulice Horor¥ickd), na kterou se da odbb na KiZovatce
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Evropskd x Horonfticka a po této silnici poktavat ges Horomdtice, kde dochazi
k odbaeni na silniciiteti tidy ¢islo 2403 po které se da&mies Lysolaje dojet az do arealu
CZU. Tato varianta je v3ak vhodna pouze gidice, bydlici v okoli Dejvic, Vokovic,
Nebusic, SeSovic a Veleslavina. Pro ostatni slouzi spiSe @k@&dna trasaip kongesci
v prostoru Vitzného narésti. Doprava mimopraZskych studera zamdstnandé CzZU je
realizovdna neépstji po silnici 1l/ 241 ze smru od obce Velké #epy, ovSem nelze ji

pausSalizovat a konkrétji popsat.

2.4 Veriejna hromadna doprava

Veiejna hromadnéa doprava fiak nejvyuzivagjSimu druhu dopravy do are&izU.
Blize si popiSeme jeji jednotlivé druhy a jejich Zznou kombinaci slouzici k dopravni

obsluznosti univerzity.

2.4.1 Sowasny stav

Autobusova doprava

Autobus pedstavuje n€pstji pouzivany druh vieejné hromadné dopravy do arealu
CZU. Pro dopravni obsluhu univerzityfipada teoreticky v Gvahu celkemétpdennich
autobusovych linek, vSechny&aajici u konéné metra A Dejvicka. Jedna se o linky 107,
147, 160, 355 a 359. Linka 107, 147 a 359 zastapijmo na zastavce Zeamklska
univerzita, zatimco linky 160 (Dejvicka — Lysolaja)355 (Dejvicka — Utice) zastavuiji
na porkud odlehlejsi zastavce Zakovska. Posledsijchenované linky oviem studenti, ani
zamestnanciCZU prakticky nepouZivaji, proto se jimi nebudemdedéabyvat. Regionalni
linku 359 (Dejvicka — Ugtice) mizeme zanedbat také, protoze v rannécnikdy je doprava
do arealu nejintenziwjsi, jede pouze v jednom spoji. Proto se dale buedeabyvat pouze
linkami 107 a 147. [10]

Linka 107 (Dejvicka — Suchdol)edstavuje v saiasné dob nejkapacitijSi dopravu
do arealuCZU. Na tuto linku jsou nasazovany vyhra&dkloubové 18 metrové autobusy
a interval ve Sgkach ¢inni 2-6 minut. | pesto jsou spoje, zejména ve &@ich, geplniné
a neni zde pozadovany komfort cestovani. Navigespgizdji pieplrény jiz ze zastavky
Dejvicka a je prakticky nemozné provést nastughteré nasledujici zastavce. Linka 107 je

nejvice vyuzivana cestujicimi, kiesmstuji do arealuCZU. [10]
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Linka 147 (Dejvicka — Vyhledy) igdstavuje druhou n&gsgjSi moznost autobusové
dopravy do aredl’ZU. Na tuto linku jsou nasazovany standardni 12rowét autobusy
a stejrt jako linka 107, jsou spojegplrené jiz ze zastavky Dejvicka. [10]

Linkami 107 a 147 se podle tmkumu provedeného v ramcigamétu Dopravni
inZenyrstvi v roce 2006 do areélu dopravilo cc@®adsob za den a vzhledem ke zvySujicimu
se pd@tu piijatych student Ize aiekavat naist tohotocisla.

Oke¢mi témito linkami a navrhy na jejich optimalizaci se leugrace podrolj

zabyvat v kapitole 3.4.

Tab. 2 - provozni intervaly linek 107 a 147 (v nhéruin)

Obdobi provozu
Pracovni den Sobota Nedle
Linka vra.rvml sedlo o@p(')vledm vecer | den | vecer | rano | odpoledne vecer
Spicka Spicka
107 2-6 4-8 2-6 17 30 30 30 20 - 30 3P
147 12 12 - 24 12 20 30 30 30 20 - 30 3P
[10]
Tab. 3 — orientani nabizena kapacita linek 107 a 147 (v osobéacHhoziinu pro 1 sefr)
Obdobi provozu
Pracovni den Sobota Nedile
Linka vra.rvml sedlo o@p(')vledm vecer | den | vecer | rano | odpoledne vecer
Spicka Spicka
107 2400 1600 2400 565 320 32p 320 384 3p0
147 475 317 475 285 190 190 190 228 190

Autobus + vlak

Vzhledem kvhod& umistné Zeleznini zastavce Praha — Sedlec ({tr@91),
nachazejici se cca 500 nmiewwd autobusové zastavky V Sedlci, kde zastavujzmameni
linky 107, 147 a 359, ipdstavuje tato kombinace vhodnou dopravu nejen miaiskym
studentm a zamistnaném CZU, ale i cestujicim, ki€ by jinak museli sloZi jet pes
centrum Prahy (n&fklad ze smiru od Libre ¢i HoleSovic). Pes tuto zastavku jsou vedeny
linky S4 (Praha Masarykovo nadrazi — kaay) a S41 (Praha- Libe- Roztoky u Prahy)
piiméstské Zelezkni dopravy, ve Spkach s intervalem 30 minut.

Z prazkumu provedeného na této Zel€mhi zastavce v ramciiedmétu Dopravni
inZenyrstvi v roce 2006 vyplyva, Ze celkem 84 044b % z celkového ptu) denr

vystupujicich na této zelezmii zastavce ma za cil praarealCZuU.
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Autobus + piivoz

Dalsi zajimavou alternativou dopravy do aredlizU piedstavuje kombinace
autobusové dopravy siipozem P2 (V Podba&b— Podhéi) zprovozignym dne 1.7.20086,
spojujici vitavské tehy mezi vyusinim Sareckého adoli a Podfra. Na pravém iehu
Vltavy je zastavka ifivozu vzdalena cca 200 métod kon€né zastavky autobusovych linek
112 (Nadrazi HoleSovice — Podfjoa 236 (Zadmky — Podki), na levém tehuieky také cca
200 mett od autobusové zastavky na znameni V Poghabs kterou jsou vedeny mimo jiné
linky 107 a 147. Intervalifvozu ve Spice je 10 min, ovSem ipadé zvySené poptavky je
linka z kapacitnichivodi v provozu nefetrzits. [5, 10]

Tuto kombinaci doprav vyuZivajit@devsim cestujici, jedouci do aredlu univerzity
z oblasti na pravéntéhu Vitavy, zejména z okoli Troje.

Obr.7 — piivoz P2 na zastavce V Podlgab

2.4.2 Zpracované navrhy na optimalizaci

Autobus

Podle jednoho z navilhse v budoucnosti géa s transformaci autobusové linky 107
na metrobus (paiei kapacitni autobusovou linku s atraktivnimi intdy, ktera by vhod
dopliovala sf mestskych drah). Otadzkou ovSeniistava, zda by tato koncepce vyrazn
zlepsila dopravu do areallizU, neba jiz souwasna podoba linka 107 rozsahem provozu ma
alespa v pracovni dny charakteristiku metrobusu. [16]
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Tramvaj

Jiny projekt naopak @ita s vybudovanim tramvajové gd@odbaba — Suchdol. Z&m
spojit oblast Suchdola sastem kapacitnim pragtdkem jako je tramvaj je v zasaspravny.
Rovrez je spravna volba dopravniho piestku, tj. doprava kolejova — tramvajova, ktera je
dostatén¢ kapacitni, rychla a navic ekologicka. Aby ale tvajpva tra z Dejvic
do Suchdola byladelna a realizovatelna je nutné, alegevsim nezhorSovala dostupnost
verejné dopravy celého Uzemi a aby n&zatala Zivotni prosedi a okoli. [7]

Navrh p@ita s napojenim planované tramvajové étratmist stavajiciho obratist
Podbaba. Dale ma traést ulici Podbabska, z#éizovatkou s ulici Ve Struhach tradbauje
doleva, kde by ®la vzniknout prvni zastavka s pracovnim ndzvem BbdmadraZzi. Na této
zastavce by se realizovatgstup mezi tramvaji a uvazovanou Zeléahizastavkou Praha
Podbaba. Dale je tfavedena podél Zelezmii trat pomoci tunal a most az ke Kamycké
ulici, ke které se v z&p piimkne. Po této ulici povedergs Brandejsovo n&fsti (zastavka
Zemedélska univerzita) a jfiblizné 200 meté za Vyhledskym nagstim by ngla byt tra
ukortena na no¥ vzniklém terminalu Suchdol. Celkova délka tétactja planovana 4,58 km
a celkovym pevysenim 91 m. [7, 17]

Viak

U vlakové dopravy je v budoucnu uvazovano s vybaddéw nove Zeleztmi zastavky
Praha — Podbaba, ktera bylen byt umistna mezi Zelezini stanici Praha — Bubehe
a zeleznini zastavkou Praha — Sedledjbpzné v mistech kZzovatky Podbabska x Pod
Pa’ankou. Tato Zelezémi zastavka by ma vzniknout v ramci stavby ,Optimalizace trati
Praha Bubene- Praha HoleSovice®. [17]

Tato zastavka by zlepSilafgstup mezi vlakovou a autobusovoufippdre

I tramvajovou dopravou.

2.5 PéSidoprava

Vzhledem Kk relativni odlehlosti aredlu od kompakirastaénych Uzemi hlavniho
meésta Prahy je §i doprava do aredlu prakticky vyt@mna. Vhodna je jen pro ty studenty
a zanmdstnance, kié bydli na Gzemi M Praha — Suchdol, a to vzhledenidsové i délkové

nenargnosti gistupu. Od naiéhzerjSich drutii verejné dopravy je pakisté teoreticky
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mozny @Fistup pouze od Zelezmi zastavky Praha — Sedlec vzdalené od nejhié&sti arealu
cca 1,5 km. Vzhledem k tomu, Ze cesta vede po dkodnici Kamycka, a je nutn&gkonani
vySkového rozdilu cca 70 m, neni tato cesta atnakti

PeSi dopravu od autobusovych zastavek Zaftska univerzitaci Kamycka v této
kapitole neuvaZujeme, nebee prakticky jedna jiZz o&si dopravu v ramci arealGzu,
resp. o p3i dopravu na Gzemi ®Praha - Suchdol, kterou se budeme zabyvat v Kapito
4.3., resp. 3.5.

2.6 Cyklisticka doprava

Z hlediska cyklistické dopravy do arealu doznaltaedruh dopravy v poslednich
letech alespp casténého zlepSeni. V ulicich Jugoslavskych partyizariPodbabska
a Roztocka jsou vyziany stezky pro chodce a cyklisty, giggadt ztizeny vyhrazené jizdni
pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostorungk 11/241. Jizdni kolo je navic mozno
celodens piepravovat v progedcich metr&i ve vSech vlacich zastavujicich v zastavce Praha
— Sedlec, diky¢emuz je mozno tyto druhy doprav vzajemkombinovat. Vzhledem
ke zmirnému vySkovému rozdilu meziidhem Vitavy (resp. stanici metra Dejvicka,
popr. Zeleznkni zastavkou Praha — Sedlec) a arealem univergék ani tento druh dopravy —
podobré jako @Si doprava — neni pro dopravu do aredtili§ovyuzivan. Stejé tak neni
doreSeno odstavovani (parkovani) jizdnich kol v arg&fil), neb@ zde chybi vyhrazena

parkoviSt pro jizdni kola.

2.7 Celkové zhodnoceni

Co se tfe napojeni areal’ZU na okolni dopravni &ivramci celonsstskych
souvislosti, spatiji zde podle mého nazorekolik nedostatk.

* Chybi kapacityjSi verejnd hromadna doprava (rfapramvaj).

» Vulici Jugoslavskych partyzén kde ¢asto vznikaji kongesce a dochazi zde
ke zdrzeni autobusovych spajavrhuji, zejména pro sindo centra, vybudovat
samostatny jizdni pruh pro autobusy.

* Navrhuji Zizeni samostatné autobusové linky slouzici pouzdopkavni
obsluznosti areal’ZU, linka 107 by nila byt podle mého navrhu zruSena
a vedeni linky 147 by o byt poznénéno (podrobsiji v kapitole 3.6.)
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» Pristupnost aredlu z centra¢sta je prakticky mozna jen po silnici 11/241.
V piipact vzniklé nehodyci opravy silnice je fistup do aredlu mozny jen
Sitkové nedostaténou ulici V Podbaty neumoaujici provoz kloubovych
autobusg ¢i plynuly provoz osobnich automobjlnebocasow i délkow velmi

nara:nou oklikou ges Horongtice.

3 Doprava do arealuCZU na tzemi néstskééasti Praha — Suchdol

V této kapitole se blize seznamime s napojenima@€aU na okolni dopravni &i

na Uzemi M’ Praha — Suchdol.

Obr.8 — mapa Suchdola s arealg@u
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3.1 Silniéni sit na tzemi MC Praha - Suchdol

Mezi nejvyznamiyjSi silnice na uzemi M Praha — Suchdol patulice Kamycka,
Internacionalni a Suchdolsk&. Ulici Kamyckou, resinici 11/241 jsme si jiz popsali

v kapitole 2.1, proto se nyni budeme zabyvat palizemi Suchdolska a Internacionalni
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Ulice Suchdolsk& zéna u Kizovatky s ulici Kamyck& a k& u kiizovatky s ulici
Strzna, dale pak pokfaje jako ulice Pod Rybdkem, resp. ulice Ke Kozimtbetim
a Dvorska. Délka celé téeto komunikace je cca 2,1 &ntvai tangencialni komunikaci
na Gzemi Suchdola. Komunikace je v celém svém udekupruhova, sirové nerozalena
a prochazi poatSinu své délky kompak#zastagnym tzemim rodinnych daim

Z této komunikace odiaje piblizné v polovirg ulice Internacionalni, ktera probih&
pies centrum M Praha — Suchdol a je zakema na Brandejséwnangsti, kde se styka s ulici
Kamycka. Ulice Internacionalni je v celéem svém isdkoupruhova, semové nerozdlena
a jeji délka je cca 500 métr

Obé vySe popsané ulice slouzieplevSim pro dopravu na Uzemi Suchdola (tedy
pro zdrojovou nebo cilovou dopravu) a je zde pchiti vylowena tranzitni pijezdna

doprava.

3.2 Napojeni arealuCZU na okolni dopravni st’

Areal univerzity je napojen na okolni dopravnit spomoci c¢tyi vjezdi
pro automobilovou a Sesti vstupro pSi dopravu. Na vSech vjezdech, resp. vchodech je
aZ na vstup okolo tenisovych kiurinstalovano informéni zna&eni se schématem celého

arealu.

3.2.1 Vjezdy

Hlavni vjezd z kfizovatky Kamycka x Internacionalni

Jedna se o hlavni a jednoZn& nejkapacittjsi viezd do aredl’ZU. Je vydsin
na Kizovatce ulic Kamyck& a Internacionalni na silni¢241. Tato KiZzovatka je zaroue
i dopravré nejexponovagsim mistem na tzemi @Praha — Suchdol. Vjezd je obousmy,
smerove rozckleny se Skou jednotlivych pas 4 metry, na jejichz wjSich stranach se

nalézaji chodniky progsi. [5]
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Obr.9 — hlavni vjezd do arealizU

Vjezd okolo koleje G z ulice Sidlistni

Jedna se o druhy nejlép&giupny vjezd do aredlu. Ulice Sidlistni, na ktej@wjezd
napojen, Usti po cca 400 metrech do ulice Kamydk@zd je obousrérny, snEroveé
nerozaleny se §kou komunikace 4 metry. V roce 2009 zde vznikl ve¢érsi od ulice
Kamycké chodnik pro §3i, ktery zde do té doby chilba pSi byli nuceni pechazet fes
travnatou plochu, nebo pouzit komunikagiamou pro automobilovou dopravu. Toto dpat

vyrazre zvySilo bezpénost tohoto vjezdu.

Vjezd okolo SIC — Studijré informaéniho centra

Tento vjezd je také, jako vjezd okolo koleje G, mjgp na ulici SidliStni, ovSem
vzdalenost od ikZovatky s ulici Kamycka je ifblizné dvakrat delsi, coz zhorSuje jeho
dopravni pistupnost. Vjezd se navic nachazi vee¢a kde je vylusha jeS¢ jedna
komunikace a celaiiZovatka je tak dosti néphledna, zvlastpro vozidla vyjizdjici z arealu
univerzity. Vjezd je obous#émny, casté&n¢ snmerové rozctleny se §kou komunikace 4 metry.

Pro svoji znanou odlehlost od okolni zastavby a zastdvek MHRdeenenalézaji chodniky.

[5]

Vjezd okolo Katedry jazyku

Dopravni pistupnost tohoto vjezdu je realizovana pomoci Wi¢tloromeiicim
a K transformatoru, které jsou vedeny oblasti mogim domi. Vjezd je obousrrny,
smeérové nerozdleny se dkou komunikace 4 metry. V prostoru vjezdu chybi diié
pro psSi, i kdyz jak v ulici K transformatoru, tak v ahe&niverzity se chodnik nachazi.
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3.2.2 Vstupy

Hlavni vstup z kifizovatky Kamycka x Internacionalni

Jedna se o hlavni a jednoZné&nejvyuzivajsi vstup do aredlCZU a to fredevsim
z divodu, Ze se nachazi &hé blizkosti autobusovych zastavek Zd&ska univerzita.
Chodnik po pravé strarvjezdové komunikace (ve s$mu do arealu) je 2 metry Siroky, po
kiiZeni s ulici VysokoSkolskd a samotném vstupu @dlarje jeho $ka jiz 3 metry a slouZzi
piedevdim pro navdiniky PEF, FAPPZ, FZP, FLD, nebo Rektor&iZU. Po gemistni
zastavky Zerddélska univerzita (pro s#ém Dejvickd) z ulice Internacionalni do ulice
Kamycka jiz tento chodnik neni tak vyuzZivan a jebb ptevzal chodnik nachazejici se
po levé stra# téZe komunikace. Tento chodnik je cca 15 tnéiroky a po kiZzeni s ulici
VysokoSkolska se teoreticky¢ldl na dva chodniky. Jeden pokuge ve smdru hlavni
komunikace a je Siroky 3 metry, druhy vedeisem ke kolejim a jeho &a je 5 metii. Tyto

chodniky slouzi fedevsim pro navdiniky TF, koleji nebo menzy. [5]

Vstup okolo katedry télesné vychovy

e

Jedna se o druhy nejvyuzivgsi vstup do arealu. Vstup jeétginou vyuzivan
pro @istup na Katedruétesné vychovy (KTV), pop do rekteré z ostatnich budov arealu.
Naléza se cca 200 metod autobusové zastavky Kamycka a je tedy velmiealostupny.

Sitka chodniku je 3 metry. [5]

Vstup okolo tenisovych kurti

Jedna se o té&h nevyuzivany vstup do aredalu univerzity z uliceliSfdi, se Skou
chodniku 3 metry. Tento chodnik se po cca 100 mletityka s chodnikem vedoucim

od vstupu okolo KTV, ktery je pro vstup do areéialktivrejsi.

Vstup okolo koleje G z ulice Sidlistni

Jedna se také o malo vyuZivany vstup do arealuetmitu slouzici pedevsim
pro studenty bydlici na kolejich E, F a G. Jakbyio vySe uvedeno, v roce 2009 zde vznikl
novy chodnik, ktery zde doposud ckijtSitka tohoto nového chodniku je 2 metry.
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Vstup okolo SIC — Studijné informaéniho centra

Jedna se o velmi malo vyuzivany vstup do arealuwmi Navazny na Zadnou zastavku
hromadné dopravy, ani zde nendSp cesta od velkého zdrojes§ich cest sgiujiciho
do arealu. Navic je zde absence chodniku a polégictp je na tomto vstupu zir&
nebezpeény. [5]

Vstup okolo Katedry jazyki

| presto, Ze z této strany k areakilgha zastavba rodinnych ddnje tento vstup malo
pouZivany a vyuZivaji ho zejména zde bydlici &stmanci a studentiZU. Navic zde chybi
piimé propojeni chodniku z ulice K transformatorthadniku v arealu univerzity.

3.3 Individualni automobilova doprava

Ridi¢i, vyuZivajici k cest do arealuCZU osobni automobil, majiadu moznosti, jak
vjet do aredlu. Vyér vjezdu zasadnovliviiuje mimo jiné jak cil (parkovis}, tak zdroj cesty.
Jak vyplyva z pizkumu provedeného v ramciqumétu Dopravni inzenyrstvi v roce 2006,
nevyuzivagjSim vjezdem je hlavni vjezd zZikovatky Kamyck& x Internaciondlni, ktery
vyuzilo ténef 50 %fidic¢t. Druhym nejvyuZivagSim vjezdem je vjezd okolo koleje G z ulice
Sidlistni (20,5 %), zatimco nejm&wyuzivanymi vjezdy jsou vjezdy okolo SIC (14,2 %)
a okolo Katedry jazyk (16,5 %). Na podzim roku 2009 vSak byly na silciicuvni¥ areélu
nainstalovany zavory, které raddji parkovist na parkovidt pro zandstnance CZU
(s platnym povolenim) a na va@lpiistupné parkovigt takze vytizeni jednotlivych vjeadse

mohlo zn&nit.

3.4 Vefejna hromadnéa doprava

Jak jiz bylo napsano, k dopravni obsluzn@&IU, resp. M° Praha — Suchdol slouZi
piedevsim denni autobusové linky 107 a 147. Zatimeokitkovatky ulic Kamycka Xx
Suchdolska maji ablinky ve snéru od Dejvické trasu stejnou, od téthzovatky dale se jiz
jejich trasy rozchéazeji. Linka 107 pokrge ulicemi Kamycka — Internacionalni — Suchdolska
pies zastavky Kamyckd, Zeulska univerzita, Internacionalni a kidrv zastavce Suchdol.

Linka 147 ma trasu vedenou ulicemi Suchdolskéa eriatcionalni — Kamyckéres zastavky
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Kamycka, Budovec, Internacionalni, Z&mdlska univerzita, Vyhledské nassti a kowi
na zastavce Vyhledy. Mezi néjéi nevyhody satasného stavu sgajfi fakt, Zze gedevsim
linka 107 je nejvice vytizena pouze v Useku Dejick Zenddélska univerzita, zatimco
v koncovém Useku Zetdélska univerzita — Suchdol je vytizena jen z cca,, 78k ukazal
prizkum provedeny v ramcitedmétu Dopravni inZenyrstvi v roce 2006. U linky 14Tera
neni k obsluznostCZU tak atraktivni (ma delsi interval a deli dolizdy), je v3ak také
patrny pokles cestujicich v koncovém Useku Zaiiiska univerzita - Vyhledy. DalSim
problémem je Spatna poloha zastavek &diska univerzita, kdy spoje linky 107 a 147
odjizcEji ve sneru do i z centra ze zastavek undfgich na opéné stras silnice, resp. z ulice
jiné. Navic je zastavka vzdalena cca. 700 inett nejvzdalegsich budov arealu — FZP, FLD

- coZ neodpovida dopafené dochazkové vzdalenosti. [10]

Obr.10 — kloubovy autobus Karosa B 941 na lince 107

3.5 Pési doprava

P&Si doprava se realizujgquevsim mezi zastavkami VHD (autobusovych lindlo7
a 147) a jednotlivymi objekty v areallzU. Paset mSich, ki¢i do arealu fichazeji pouze
z Uzemi MC Praha — Suchdol je zanedbatelny. Vstup do aredhdshrava na mistech vyse
popsanych vstup Problémy pro bezgay pohyb gSich tak vznikaji zejména v blizkosti mist
vstupi, kde je nutno fekratovat vyznamné komunikace. Jak jiz bylo popsanoyioej
vyuzZivanymi vstupy jsou hlavni vstup #iZovatky Kamycka x Internacionalni a vstup okolo
KTV. Zde je nutno od zastavky autobusu (vZzdy veérsmz centra) fekonat patani
suchdolskou ulici Kamycka. Na obou mistech jstimeny Urowiové gechody pro chodce bez
SSZ. Vzhledem k relativnvysoké intenzit dopravy na ulici Kamycka vSak toteSeni nelze
ozn&it jako vyhovujici, nebt patet prechazejicich chodcje tak vysoky, Ze zdeéasto

dochéazi k zamezovani plynulého provozu jak vozigddd pfichodu chodg kiizovatkou.
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3.6 Celkové zhodnoceni

Co se t¢e napojeni arealGZU na okolni dopravni gina tizemi M Praha - Suchdol,

spatuji zde podle mého nazorgkolik nedostatk.

« VétSina vjezd, resp. vstup do arealuCZU je nedostaté oznaena, chybi
spravné a kompaktni oriegtd zna&eni navadjici na jednotlivé parkovaci plochy.

* Na vstupu okolo Katedry jazykchybi chodnik a chodci jsou nuceni pouZivat
komunikaci uéenou pro automobilovou dopravu.

* Souwasny stav naikZovatce Internacionalni x Kamycka je neuspokopwyely by
zde byt navrZzeny patné Upravy.

* Zhlediska pohybu chodcv mistech pechodi ulic Kamycka stoji za zvazeni
vybudovani swtelného signalizaniho zdizeni, pgipade mimouroviovych
piechodi pro chodce, pokud by nedoslo k uprainkového vedenici Upraw
zastavek autobus

e Souwasna podoba linky 107 je nevyhovujici &lonby v tomto smiru dojit ke
zmené. Navrhuji nap. zruSeni satasné podoby linky 107 a jeji nahrazeni ,Skolni*
linkou CZU, ktera by ndla trasu Dejvicka — Podbaba — V Sedlci — Zdéiska
univerzita. Na tuto linku by byly nasazovany vyhradkloubové autobusy,
zastavovala by pouze na zastavkach Dejvicka, PedbdlSedici, Zerdelska
univerzita a tato linka by slouzila pouze pro obhslCZU. Obsluha M Praha —
Suchdol by byla zaji®vana pouze linkou 147, u které by doSlo kesmhtrasy
na trasu Dejvicka — Podbaba — V SedIici — Kamycl&uehdol — Internacionalni -
Zemedélsk& univerzita — Vyhledy.

« DalSim problémem je Spatna poloha zastavky &kteka univerzita, kde navrhuji

jeji posun blize arealu univerzity a jeji sjedndqao jednotlivé sriry.

Obr.11 — sodasna podoba zastavky Zéalska univerzita
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4 Doprava v ramci arealuCzU

V této kapitole se blize seznamime s aredl&id a dopravou uvnittohoto areélu.

Obr.12 — planek areala’zu Legenda:
= 1. Rektorat, ITS

2. Aula
=3

3. FAPPZ

4. FLE

5. PEF

6. TF

7.Kolej A + zdravotnické

-E"‘
_ o stredisko
o ; 8. Kolej BCD
| UBL_ 9. Kolej EFG, klub F, restaurace

G

10. Kolej JIH, restaurace JIH
11. Menza, restaurace ,Na fatm
12. Klub “C*

13. SportCentrum, KTV

14. PEF — katedra jazygk
15.FAPPZ — katedra veterinarnich
disciplin

16. Vyukové skleniky

17. TF — laborat a dilny

18. TF — kruhovy pavilon

19. FAPPZ — pavilon A

20. FAPPZ — pavilon B

STADION ﬁ* astaka | 21. FAPPZ — meteorologicka
[1a "Zemedeélska i
Nl e | stanice ] .
22.Zdravotni sedisko pro
zamestnance

23. Unico — Agric

24. Pavilon PEF — FLE
25.FAPPZ — pokusna staj
26. SIC, kongresova hala
27. Provozni zahradnictvi

http://www.tf.czu.cz/cs/?r=747

4.1 Usporadani celého arealCzuU

Nejprve se podivame na areal univerzity jako nakcelhodnotime, jakym Zigobem
jsou napojeny jednotlivé parkovaci plochy a budoayjednotlivé vjezdy a jakym apobem

je zajistno dopravni spojeni mezi jednotlivymi misty aredj.
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Na prvni pohled je patrné, Ze i vmit dopravni vztahy jsou zavislé na okolni dopravni
siti arealu. Areal si pro lepSighlednost rozglime na d¢ c¢asti, které si nazveme igdni
cast" a ,zadnicast” (viz giloha 3). Z pedni do zadntasti se v satasné dob automobilem
nelze po vnini komunik&ni siti dostat a je nutné opustit areal a vyuZkteré z pilehlych

komunikaci a ogt do arealu vjet. [5]

4.1.1 Usparadani predni ¢asti

Celé usptadani a pojmenovani jednotlivych parkovacich plachkomunikaci
je uvedeno v ploze 2, resp. 3.
Oblast pedni ¢asti je pomdrné rozsahla a zahrnuje ubytovacitizeani (koleje),

kruhovy pavilon TF, sportovni areal, menzu a tecké@ibudovy v pednicasti arealu.

Obsluzna komunikace K1

Jedna se o komunikaci spojujici hlavni vjezdizdvatky Kamycka x Internacionalni
s parkovi&m umis&énym p‘ed budovou rektoratu (parkowsd), kde tato komunikace kon
Komunikace K1 je v celé své délce obodsma, sndrové rozdtlena se $kou jednotlivych
smera 4 metry, slouzici jf@devSim k obsluze rektoratu a Provwbzzkonomicke fakulty.
Za kiizovatkou s komunikaci K2 (popis viz. nize) jsouisgmy zavory, které dale dovoluji

pokraovat pouze vozidim s povolenim k vjezdu vydag&U.

Obr.13 — zavory umi&té na komunikaci K1

32



Obsluzna komunikace K2

Tato komunikace zajfsije obsluhu koleji A, JIH, BCD, EF ve $m od hlavniho
viezdu z Kizovatky Kamycka x Internacionalni. Jefiyadé¢éem pro parkovaci plochy
umiseéné u koleji JIH (parkovist X) a mezi kolejemi JIH a EF (parkowst'), kde tato
komunikace také kat. Komunikace K2 je oboustma a jeji Sie je ve ¥tSine své délky 4

metry. [5]

Obsluzna komunikace K3

Jedna se o komunikaci spojujici vjezd okolo kol€ez ulice Sidlistni s budovou
Technické fakulty, aulou a menzou, kde se tato kukace napojuje na komunikaci K1.
Komunikace K3 zajifuje pijezd k parkovacim plocham umisym u koleje G (parkovi&t
H, I, J, L, W), u Technické fakulty (parkowsC, D, E, F, G) a menzy (parkowst). Tato
komunikace je oboustma a Siroka 4 metry. U kruhového pavilonu TF js@ukomunikaci
umiseny zavory, které dovoluji dale pokiaat pouze vozidim s povolenim k vjezdu
vydanéCzU.

Tranzitni vztahy realizované mezi hlavnim vjezdem ajezdem okolo koleje G
pomoci komunikaci K1 a K3

Komunikace K1 a K3 spolu vytydji propojeni mezi hlavnim vjezdem #idovatky
Kamycka x Internacionalni a vjezdem okolo kolejez @lice Sidlistni. Tranzitni doprava je
zde vSak prakticky vylatena a to zejména ze dvouvadi. Prvnim divodem je fakt, Zze se
na obou komunikacich nalézaji zavory, které dovopgkra&ovat dale pouze vozidin
s povolenim vjezdu vydanéZU a druhym dvodem je skut&nost, Ze polohy obou vje#id
nejsou pro tranzitni dopravu nikterakzmive.

4.1.2 Usporadani zadnic¢asti arealu

Celé usptadani a pojmenovani jednotlivych parkovacich pladtomunikaci je oft
uvedeno v filoze 2, resp. 3.
V zadnic¢asti aredlu se nachazeji budovy jednotlivych fakektorat, ézné technické

budovy, vyukové skleniky a budova SIC.
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Obsluzna komunikace K4

Tato komunikace zaji$ije spojeni od vjezdu okolo SIC s budovou SIC adolgami
paticimi Fakulg agrobiologie, potravinovych &ipodnich zdra}. Tato komunikace zajisije
piijezd k parkovacim plochdm nachéazejicim se u budBi@ (parkovi& B, 7) a také
k nejwtsSim parkovacim plocham v arealu univerzity, ngiétase ged budovami Lesnické
a drevarskeé fakulty a Fakulty zivotniho prdeti (parkovist O, P), kde se tato komunikace
napojuje na komunikaci K5. Komunikace K4 je obotsma a jeji ke je ve ¥tSing profila 4

metry.

Obsluzné komunikace K5

Jedna se o komunikaci zajigici piijezd do areélu ve sfru od vjezdu okolo Katedry
jazyka. Tato komunikace zafisije gredevSim obsluhu technickych budavghlych k tomuto
vjezdu, obsluhu aredlu skleidika také se po ni Ize dostat n#&jgzdovou komunikaci
k budovam pafci Fakult agrobiologie, potravinovych atipodnich zdraj. Po komunikaci
K5 Ize také dojet na parkovaci plochye@ budovami Katedry jazyk(parkovist Q, R),
Lesnické a tevaské fakulty a Fakulty Zivotniho prasetli (parkovid&t O, P) a s pomoci
komunikace K4 i k parkovacim plocham nachazejicémusbudovy SIC (parkovistB, 7).
OvSsem na ob vySe zmikné parkovidt je lepSi pijezd pomoci vjezdu okolo SIC.

Komunikace K5 je oft obousrdrna se §kou ve \&tSing profila 4 metry.

Tranzitni vztahy realizované mezi vijezdem okolo SIG vjezdem okolo Katedry
jazykia pomoci komunikaci K4 a K5

| presto, Zze na vjezdu kolo Katedry jasylse naléza dopravni zta ,Prijezd
zakazan“, je fes komunikace K4 a K5 realizovana tranzitni dopraldedna se o zbytnou
dopravu, kterd pouze zduje dopravni siarealu. Intenzity #hem dne vSak nejsou vysoké,
z prizkumu provedeného v ramdigainmetu Dopravni inzenyrstvi v roce 2006 vyplyva, Ze jde

priblizné o 70 vozidel za den v obou 8rach.

4.2 Doprava v klidu

Doprava v Kklidu, neboli parkovani, resp. odstavéowaridel, pati v soasné dob

mezi nej¥tsi problémy dopravy vramci aredlGZU. Parkovaci plochy lze rogtit
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na parkovaci plochy votpiistupné a na parkovaci plochyigiupné pouzéidi¢am, ktefi
maji pisludné povoleni k viezdu vydait&U. Rozmistni vyznamnych parkovacich ploch
na Uzemi arealu univerzity a seznam parkovacicbhploarealu jsou uvedeny Vilpze 1,
resp. 2. | pesto, Zze se jedna celkem o 25 parkovacich ploduaci Ize shrnout

do nasledujicich bdd

* Celkovy p@et parkovacich mist v aredlu je 732

* Nejsou zde Zadné parkovaci domy, nebo podzemrigara

* Rozmiséni parkovacich ploch v prostoru arealu univerztygsymetrické

» Orient&ni zna&eni navadjici vozidla na parkovaci plochy je nedostate

* Na wtSirg parkovacich ploch chybi vodorovné dopravnicema

* Na vSech parkovistich chybi dostai& ozna&ené a vyhrazena mista pro invalidy

» VétSina volrg pristupnych parkovacich ploch je ve&mvych hodinach feplréna

* Velk& nerovnonirnost v p@tu parkovacich stani u jednotlivych objékt

 Rozdleni parkovacich stani na veélndostupné a dostupné pouze s povolenim

k viezdu vydan&€ZU je nesymetrické

Pocet vozidel parkujicich na volné pfistupnych parkovacich plochach

600

300 4

pocet vozidel

200 4

100 4

5]
@*@@ﬁ@@ﬁ@ &8 W F W F T T
] ] ] ] ] & L & & & ] &

cas

pozn.:éervenacara znai maximalni kapacitu parkovacich ploch, udaje pashiaz 3.11. 2009

4.2.1 Napojeni parkovacich ploch na vnini dopravni s’ arealu CZU

V souwasné dob jsou nejkapaciwjSi parkovaci plochy umigty az v zadnicasti

aredlu se vzdalejsim pistupem (viz. filoha 2). Dostupnostéthto parkovacich ploch
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je jesSt ztizena nedostateym orienténim zn@&enim. Rozhodnuti o povoleni vjezdu
k budovam menzy, auly, rektoratu a TF, resp. k@adtim E, F, G a T pouze voziath

s pislusnym povolenim vydané v roce 2009 geskomplikovalo jiz tak neuspokojivy stav
parkovacich moznosti a radikélanizilo p@&et parkovacich mist &nych pro studenty, resp.

pro nav&vniky arealu nemajicitfslusné povoleni.

Obr.14 — parkovigt P nachéazejici se/pd budovou LDF, resp. FZP

4.2.2 Budouci stav dopravy v klidu v arealuCZU

Podle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci jsenoved! vypaet
pottebného p&u parkovacich a odstavnych stani v areafill. Vyposet byl proveden podle

nasledujiciho vzorce:

N = Oo* ka+ Po* ka* kp,

kde:
N, celkovy p@et stani pro posuzovanou stavbu
Ogevvverennnnnn.....potfebny p@et odstavnych stani (pet izek na kolejich / 5)
Poeevvevvnnenn.......poftebny p@et parkovacich stani (pet denw dojizdsjicich
student / 6)
Kaeoeeoeiieienann, stupe automobilizace (pro Prahu 1,25, pro cel@® 1,0)
Kpeooooeieeeiiienn, souinitel redukce pé&tu stani (0,6) [4]

Vysledna hodnota celkového dto parkovacich a odstavnych stani je po zaokroull8a9
mist. V sodasné dobje v arealu univerzity pouze 732 mist, céédgstavuje pouhych 38,5 %

potrebné kapacity.
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V budoucnu se proto paa s vystavbou parkovaciho domu, ktery ma byt dgwan
podle jedné zvariant v prostoru gardZzového dvoea Tzchnickou fakultou. Tento
n¢kolikapatrovy komplex by @& poskytnout az 440 novych parkovacich mist. Druhym
projektem je vystavba rozsahlych podzemnich gagdanovana s vystavbou dalSihticka
Provozre ekonomické fakulty. Jiz v séasné dob se vSak stavi nova parkovaci plocha
u budovy Fakulty Zivotniho prastdi, resp. Fakulty lesnické #edaské. [18]

Otazkou ovSemiwtava, zda je vhodné vyt stale nové a rozsahlejSi parkovaci
plochy, které postugnzastavi, nebo jiz zastavuji zelené plochy v aredlverzity a zda by
nebylo vyhodgjsi nabidnout komfortSi a rychlejsi viiejnou hromadnou dopravu, ktera by

mela byt preferovanaipd IAD nejen z hlediska Zivotniho prisesdi.

4.3 Pési doprava

Vzhledem ke skutmosti, Zze areal univerzity lezi v rovinatém terénuaeni pes rj
uskuténovana prakticky Zadné tranzitnitpgzdna doprava (existuje pouze doprava zdrojova
nebo cilovd) je aredlZU pro msi dopravu velice ifiznivy. Nachazi se zde velice husté si
komunikaci, na #Sin¢ mist s kvalitnim zpewmym povrchem, kterou mohou chodci
vyuzivat. Od podzimu roku 2009, kdy doSlo kuzmi centralni ¢asti areélu
pro automobilovou dopravu, resp. pro automobily agonh pisluSna povoleni k vjezdu
vydanéCZU, se navic okoli Technické fakulty, menzy a audjice zklidnilo. Na mistech,
kde je nutné fekonat gkterou z vySe uvedenych komunikaci jsotizeny urowiove
piechody pro chodce. Pohyb chéde arealu univerzity Ize diky vSemimito skuténostem
konstatovat jako bezpey. NejwtSim problémem proto mohou byt pé&me velké
vzdalenosti mezi jednotlivymi budovami nachazejicém uvnit arealu, kdy nap nejkratsi
trasa z Fakulty Zivotniho prdedi, resp. Fakulty lesnické d@edaské na Katedruétesne

vychovy je dlouha cca 1 km.

4.4 Celkové zhodnoceni

Co se tge dopravy uvnit samotného arealu univerzity, spgit zde podle mého
néazoru ®&kolik nedostatl, které se tykajifevazr dopravy v klidu.
* Nedostatek parkovacich mist pro automobily nemgjisiusné povoleni vydané

CZU a naopak nadbytek parkovacich mist pro vozigiistusnym povolenim.
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5 Zavér

Proto navrhuji zavory, které tyto parkowsddluji zruSit a systém parkovani
zmenit tak, aby vdechna parkowdbyla volrs pristupna a pro zagstnanceCZU
vyhradit na kazdém z nich nap20% stani. Garance parkovaciho stani pro
zanestnance by mohla byeSena ndpinstalaci sklopnych parkovacich zabran.
Na tSine parkovacich ploch chybi parkovaci stani pro irdxali

Na parkovisti B, které se nachazi u budovy SIC gdle vodorovného ziani
Sest mist pro invalidy, ovSem diky absenci svisl@maeni jsou tyto mista
pouzivana vSemi vozidly.

Na parkovistich také &sSinou chybi vodorovné zteni a diky tomu se sniZzuje
kapacita jednotlivych parkowi§ NejhorSim parkovigtm je vtomto ohledu
parkovidt P, nachazejici sergd budovami FZP, resp. FLD, kde je situace velice
nepgehledna.

Chybi propojeni pednicasti se zadniasti aredlu univerzity.iPpiejezdu z pedni

do zadni ¢asti je nyni nutné are&ZU opustit a pouzit iilehlé mistni
komunikace.

V arealu univerzity chybi kvalitni inforndai systém, ktery byidice jednoduSe
naved| na parkovis8t pog. informani systém vybaveny prainnymi dopravnimi
znakami, informujicimi o obsazenosti jednotlivych pawvist.

Chybi zde také parkovaci mista pro kola, pohybisigklv aredlu neni nikterak

odctlen od [@Si, resp. automobilové dopravy.

Cilem této prace bylo zhodnoceni &asného stavu dopravni infrastruktury i dopravni

obsluznosti aredluCZU nejen vramci jeho samotného, ale i vramci mekiskych

souvislosti, resp. se vztahy Ksiskécasti Praha — Suchdol.

Podkladem pro tuto praci je dilo Matematicko stak® modelovani dopravni

obsluhy a vlivu na Zivotni pragtdni u velkych satelitnich védvacich center zpracované

vroce 2006 studenty a zastnanci CZU pod vedenim Ing. Patrika i&ky, Ph.D.

Pti zpracovani této prace jsem dale vychazel z pabiikabyvajicich se dopravou, z platnych

noremCSN a na zékladznalosti ziskanych nejertem studia.

V prvni kapitole jsou popsany jednotlivé druhy dmprv kapitole druhé pak popis

komunikani si&¢ vedouci k aredluCZU wvéetrt detailniho popisu vedeni linek pegné

hromadné dopravy. Kapitolareti pak iesi popis napojeni arealGZU na okolni sf
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komunikaci jak z hlediska osobnich automibibk z hlediska ¢sich. Posledni kapitola pak
feSi dopravu uvnitsamotného arealu univerzity.

V praci bylo spaeno rekolik nedostatk sowasného stavu, mezih pati zejména
pretszovani parkovis uvniti arealuCZU, ¢i nedostat&na kapacita autobusové linkislo 107
spojujici aredl univerzity se stanici metra DejaicRro tyto nedostatky byly navrhnutydil
zlepSeni, v fipact parkovi¥ jde o zruSeni zavoried vybranymi parkovisti a roztbni zatze
mezi vSechna parkovi§tv piipadt verejné dopravy pak ofizeni zvlastni autobusové linky
,CZU*, ktera by slouzila vyhradnstudenim CZU a linky 147 slouzici pro ostatni obyvatele
MC Praha — Suchdol.
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Prilohy

Piiloha 1: Seznam parkovacich ploch v areal@zU
(vystupy z provedenéhotimkumu — Svoboda Tomas, utery, 3.11.2009)

Obsazenost
ve Misto
Néazev Umisténi Kapacita | Spickovych | Vodorovné 0 Volné
parkovisté parkovisté parkovisté | hodinach znakeni P lid pristupné
(10:00- el
14:00)
A Rektorat 18 64 % ANO NE NE
B UusSIC1 46 134 % ANO ANO*** ANO
C Uvniti TF 1 18 89 % ANO NE NE
D Uvniti TF 2 14 59 % NE NE NE
E Pred TF 15 25 % NE NE NE
F U kruhového 18 18 % NE NE NE
pavilonu 1
G U kruhoveho 32 62,5 % NE NE | ANO**
pavilonu 2
H Eﬁf‘i kolejemi 13 125 % NE NE ANO
| Eﬁfg kolejemi 64 108 % ANO NE ANO
Pred kolejemi
J EEG 1 19 118 % NE NE ANO
K Pred KTV 20 85 % NE NE ANO
Pred kolejemi 0
L EEG 2 11 136 % NE NE ANO
O Pred LF 1 77 110 % ANO NE ANO
P Pred LF 2 88 104 % ANO* ANO*** ANO
Q Pred KJ 1 4 175 % NE NE NE
R Pred KJ 2 7 90 % NE NE ANO
S Kolej A 8 128 % NE NE ANO
T Pred menzou 66 70 % NE NE NE
U HI. viezd 1 19 2,6 % NE NE NE
\Y/ HI. viezd 2 40 102 % ANO** NE ANO
Pred kolejemi
w EEG 3 10 150 % ANO NE ANO
X prﬁd kolejemi 35 121 % ANO NE ANO
Mezi kolejemi 0
Y JIH a EE 52 105 % ANO NE ANO
z U tenisovych 5 10 % NE NE ANO
kurt
Z USIC?2 33 106 % ANO NE ANO

*  nedostaténé vyznaené
** pouze na polovié parkovaci plochy

zpracovano v rdmci této bakatkké prace

**  y'eno pouze vodorovnym zieaim

**** nouze poina parkovaci plochy




Priloha 2: Planek arealuCZU s vyznatenymi parkovacimi plochami
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d’f "Zemédiska
univerzita"

zpracovano v ramci této bakatkké prace



Priloha 3: Planek arealuCZU s vyznatenymi komunikacemi

Zadni cast

STADION G N
: *Zemedeélska
univerzita”

Predud cast

zpracovano v ramci této bakatkké prace



Priloha 4: Legenda k plankim

1. Rektorat, ITS

2. Aula

3. Fakulta agrobiologie, potravinovych @rpdnich zdraj (FAPPZ)
4. Fakulta lesnicka a environmentalni (FLE)
5. Provozg ekonomické fakulta (PEF)

6. Technicka fakulta (TF)

7. Kolej A + zdravotni gedisko

8. Kolej BCD

9. Kolej EFG, klub F, restaurace G

10. Kolej JIH, restaurace JIH

11. Menza, restaurace ,Na fa¥m

12. Klub"C"

13. SportCentrum, katedrélésné vychovy

14. PEF - katedra jazyk

15. FAPPZ - katedra veterinarnich disciplin
16.  Vyukové skleniky

17.  TF - laboratte a dilny

18.  TF - kruhovy pavilon, studentsky klub

19. FAPPZ - pavilon A

20. FAPPZ - pavilon B

21. FAPPZ - meteorologicka stanice

22.  Zdravotni sedisko pro zamstnance

23. Unico - Agric

24. Pavilon PEF - FLE

25. FAPPZ - pokusna staj

26. Studijni a informé&ni centrum, kongresova hala

N
~

Provozni zahradnictvi



