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Abstrakt

Tato prace se zabyva problematikou regulacniho opatfeni v dopravé se zaméfenim
na zpracovani specidlniho havarijniho planu mostu ¢. 4 - 043 ve Strakonicich. Tato
problematika casteCn¢ zasahuje do oblasti feSeni hospodaiskych opatieni pro krizové
stavy a méla by byt soucasti Krizového planu obce s rozSifenou pusobnosti Strakonice.
Cilem mé bakalarské prace je zpracovat analyzu dopravni sité¢ ve spravnim uzemi obce
s roz§ifenou pusobnosti Strakonice a vypracovat navrh specidlniho havarijniho planu
pro piipad uzavieni mostu €. 4 - 043 na silnici 1. tfidy ¢. 4 ve Strakonicich, kde budou
navrzeny objizdné trasy pro vedeni dopravy pii uzavirce silnice I. tfidy ¢. 4 a dopravni
znaceni pro vyznaceni uzavirky a objizdnych tras. Navrh umisténi dopravnich znacek,
které by v pfipad¢ realizace stavebnich praci na mostu €. 4 - 043 byly na piislusnych
pozemnich komunikacich rozmistény tésné pied zahajenim stavebnich praci na mostu
¢. 4 - 043, byl zpracovan v souladu se zidkonem, platnymi normami a ptislusSnymi
predpisy. V uvodu prace jsou popsana regulacni opatfeni v Zelezni¢ni, silni¢ni, civilni
letecké dopravé a v silnicnim hospodafstvi ptijimana za krizovych stavi. Tato prace
dale obsahuje prava a povinnosti ministerstva dopravy, krajského ttradu, obecniho tradu
s roz§ifenou piisobnosti a obce, které se vazou ke spravé a udrzbé€ silnic. Déle je zde
vymezena dopravni politika Evropské unie vedouci k modernizaci dopravni
infrastruktury v ¢lenskych zemich tak, aby odpovidala celoevropskému standardu,
a hlavni ukoly v oblasti obrany spocivajici ve stalé pfipravenosti statu k prechodu
z bézného stavu na stav ohrozeni stitu nebo valecny stav a vedouci k obran¢ stétu.
Vysledkem bakaldiské prace je zpracovani dopravné inzenyrské opatfeni pro piipad
uzavirky mostu ¢. 4 - 043, ve kterém je predlozeno 6 konkrétnich dopravnich situaci
tykajicich se uzavirky mostu a odklonéni dopravy na jednotlivych pozemnich
komunikacich. Toto dopravné inZenyrské opatfeni je prakticky vyuZitelné v piipade
skuteéného uzavieni mostu pfi jeho opravé. V zavéru jsou zpracovany vysledky
vyzkumné otazky tykajici se komplikaci zptisobenych obyvatelim mésta Strakonice

a prilehlych obci v disledku vyssi hustoty provozu z divodu uzavirky mostu. Bylo by



nutné pocitat s navySenim intenzity provozu v mistech vedeni objizdnych tras. Dle
sd&leni spravce komunikace, silnice 1. t¥idy ¢. 4, kterym je Reditelstvi silnic a dalnic, se
vsak v dohledné dobé neplanuji zadné vétsi opravy mostu €. 4 - 043 ani neni v planu
jeho uzavirka. Pfedlozend bakalafska prace neni pouhou teorii, ale ma svilj vyznamny
prakticky pfinos. Jejim piinosem je to, Ze bude ndpomocna Meéstskému ufadu
Strakonice, odboru dopravy a pracovisti krizového fizeni ke zpracovani regulacniho
opatfeni v dopravé a bude zatazena do Krizového planu obce s rozsifenou pusobnosti

Strakonice.
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Abstract

The present paper concerns the topic of regulatory transport management and
focuses on the elaboration of an emergency plan of bridge no. 4 - 043 in Strakonice.
This topic touches partly the field of transport management in crisis situations and
should be part of the crisis plan for the extended municipal area of Strakonice.

The objective of my bachelor thesis is to conduct an analysis of the transportation
network within the area of the extended Municipality of Strakonice and to develop
a proposition of an emergency plan in case of a closing of bridge no. 4 - 043 on road
No. 4 in Strakonice, with a proposition of bypasses for traffic routing during the closing
of Road No. 4 as well as traffic signaling for indication of the road closure as well as the
bypasses. The proposition for the traffic signaling, which ought to be placed on the
corresponding grounds shortly before the start of construction works on bridge no.
4 - 043, was elaborated according to the law, rightful norms and its corresponding
regulations.

The introduction of the paper describes the regulatory measures of rail traffic, road
traffic and civil air traffic, as well as provisions of road management initiated in crisis
situations.

This paper also addresses the laws and responsibilities of the Ministry of Transport,
the Regional Office, and the extended Municipal Authority of Strakonice, who are
responsible for the road reparation and maintenance. Furthermore, this paper deals with
the transport policy of the European Union designated to modernize the transport
infrastructure in member states in order to correspond to the pan-European standards as
well as to its role in the defense sector during the state of constant preparedness for the
transition of normality to a state of crisis or a state of war demanding the defense of the
state.

The result of this bachelor thesis is the elaboration of an engineering transport
management plan in case of a closing of bridge number 4 - 043, in which six specific
traffic situations are applied to the closing of the bridge, the rerouting of traffic and the

corresponding signaling communication.



This engineering transport management is practically applicable in case of an actual
closing of the bridge during construction works. Ultimately, the paper also addresses
potential complications for the population of the city of Strakonice and nearby
communities caused by higher traffic density due to the closing of the bridge. It was
necessary to account for higher traffic density on the proposed bypasses. According to
the official information of the Directorate of Roads and Highways, responsible for Road
No. 4, there are no major construction works planned on bridge no. 4 - 043, neither are
there any plans for its closure.

The hereby presented bachelor thesis does not contain only theory but makes an
actual practical contribution. It will support the Transport Department of the
Municipality of Strakonice in the elaboration of their regulatory transport management

and will be included in the crisis plan for the extended municipal area of Strakonice.

Keywords
Regulatory measures , extraordinary event , emergency situation , county

emergency plan , crisis situation , states of emergency , crisis Management , crisis plan ,

economic measures for crisis situations , public infrastructure.
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UvoD

Tato prace se zabyva problematikou regulacniho opatfeni v dopravé se zaméfenim
na zpracovani specidlniho havarijniho planu mostu eviden¢niho ¢. 4 — 043
ve Strakonicich. Provoz motorovych vozidel v CR rok od roku stoupa. Nejvyssi pocet
motorovych vozidel se vyskytuje na dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfid.
Bakalafska prace pojednavd o uplné uzavirce mostu evidenniho ¢. 4 — 043
ve Strakonicich z diivodu jeho havarijniho stavu. Silnice I. tfidy ¢. 4 spojuje hlavni
mesto Praha se Strakonicemi a Némeckem. Denné pies tento most projede zhruba
10 000 vozidel. Pokud by dosSlo k uzavirce tohoto mostu, pfineslo by to znacné
problémy mistnimu obyvatelstvu a obyvateliim pfilehlych obci. Téma bakalédiské prace
»Regulacni opatieni v dopravé se zaméfenim na zpracovani specidlniho havarijniho
planu mostu evidencniho ¢. 4 — 043 ve Strakonicich® jsem si vybral proto, Ze se jedna
o téma, které tizce souvisi s moji pracovni naplni ve sluZbach dopravni policie CR.
Vysledky bakalaiské prace budou pfinosem pro Méstsky ufad Strakonice, odbor
dopravy a pracovisté¢ krizového fizeni ke zpracovani regulacniho opatfeni v dopravé
a bude zafazena do Krizového planu obce s rozSifenou pusobnosti Strakonice

1 JihoCeského kraje.
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1 SOUCASNY STAV

Doprava byla od davné historie az po soucasnost piirozenou soucasti lidské
civilizace a podminkou jejiho rozvoje. Ke klicovym milnikiim rozvoje lidstva dochazelo
v navaznosti na objevy v dopravé, jako byl vynalez kola, postroje pro zvitata, parniho
stroje nebo spalovaciho motoru. Lidskd sidla byla diive zakladdna s ohledem
na dopravu v blizkosti fek, mofe nebo kfizovatek obchodnich cest. Bylo to tim, Ze az
do primyslové revoluce byla doprava pomald, neefektivni a nakladnd a vyroba
a spotfeba byly umist'ovany co nejblize k sobé. Teprve rozvoj dopravy na pocatku 20.
stoleti a hlavné¢ po 2. svétové valce umoznil specializaci. Dana zemé Ci region se
zaméfili na vyrobu toho, na co méli vhodné ptirodni a ekonomické podminky. Byly tak

polozeny zaklady mezindrodniho obchodu a posléze globalizace. (1)

Ceskéa republika je zemi s velmi vysokou hustotou sité silnic, viz obrazek 1,
a zeleznic. Na 1 km? ma 0,7 km silnic a 0,12 km Zeleznic. Hustota Zeleznic v CR patii
mezi nejvy$si na svéts, hustotu silnic ma CR ve srovnani s Evropou primérnou.
Némecko ji ma vice neZ dvojnasobnou, Japonsko az pétindsobnou. Sit' dalnic
a rychlostnich silnic se zacala postupné rozsifovat po roce 1990, kdy zacala stoupat
intenzita silni¢ni dopravy. V roce 2005 dalnice zajistovaly asi 12 % dopravniho
vykonu, pficemz délka dilnic je pouze cca 1 % celkové délky silniéni sité. Zelezniéni
sit’ se v uplynulych 20 letech neprodluzovala, ovSem zvySovala se jeji kvalita. Pocatek
21. stoleti byl doprovazen ptestavbou tehdejsich trati na Zelezni¢ni koridory, které

nabizeji podstatné rychlejsi zelezni¢ni dopravu ve srovnani s ptivodnimi tratémi. (2)
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Obr. 1: Délka silniéni sit& v jednotlivych krajich CR v roce 2011 [ km ]

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic.

Vymezeni zakladnich pojmi

Mimoiadna udalost je intenzivni Skodlivé piisobeni sil a jevl, vyvolanych ¢innosti
¢loveka, ptirodnimi vlivy, havarii, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni
prostfedi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvida¢nich praci. (3)

Mimoriadna situace je situace vznikld v uréitém prostiedi v dusledku hrozby
vzniku nebo disledku piisobeni mimoiadné udalosti, ktera je feSena obvyklym
zpusobem slozkami integrovaného zachranného systému, bezpecnostniho systému,
systému ochrany ekonomiky, obrany apod. a pfisluSnymi organy za pouziti jejich
béZznych opravnéni, postupi a na UGrovni bézné spoluprace bez vyhldseni krizovych

stavll. V soucasnosti je tento pojem pouzivan jen omezeng. (4)
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Havarijni plan kraje zpracovava se pro feSeni mimofadnych udélosti, které
vyzaduji vyhldSeni tfettho nebo zvlaStniho stupné poplachu. Havarijni plan
je zpracovavan hasi¢skym zachrannym sborem kraje za pouZiti analyzy vzniku
mimofadnych uddlosti a z toho vyplyvajicich ohroZeni uzemi kraje, podklada
poskytnutych pradvnickymi osobami a podnikajicimi fyzickymi osobami, a podkladi
poskytnutych dotéenymi spravnimi ufady, obecnimi ufady, jednotlivymi slozkami
a ve spolupraci s nimi. Havarijni plan kraje se zpracovavd v minimaln¢ dvou
vyhotovenich. Jedno vyhotoveni havarijniho planu kraje se ukladd jako soucdst
krizového planu kraje pro jednani bezpec¢nostni rady kraje a krizového Stabu kraje,
druhé vyhotoveni se ukladd na operacnim a informacnim stfedisku kraje. Hasicsky
z4chranny sbor kraje ptedd slozkdm, spravnim ufadim a obcim, které plni tkoly
z havarijniho planu kraje, vypisy z havarijniho pldnu kraje pro rozpracovani jejich

¢innosti pro pfipad vzniku mimotadnych udalosti.
Krizova situace je situace, pii které jsou ohrozeny zivoty, zdravi, majetek, zivotni

prostiedi a ohrozeni neni mozné odvratit béznou Cinnosti spravnich ufadi a slozek
Integrovaného zachranného systému (dale jen ,,IZS*). Situace kdy jsou ohroZeny vnitini
potadek a bezpecnost statu, ptipadné je bezprostiedné ohrozena svrchovanost nebo
Gizemni celistvost statu, anebo jeho demokratické zaklady. Situace, kdy je Ceska
republika (dale jen ,,CR*) napadena nebo je tieba plnit mezinarodni smluvni zavazky
o spole¢né obrané¢ proti napadeni. Mimotadnd udalost, pfi niZ je vyhldSen stav
nebezpeci nebo nouzovy stav nebo stav ohrozeni statu nebo vale¢ny stav.

Krizové stavy je stav nebezpeci, nouzovy stav, stav ohrozeni statu, valecny stav.

Krizové Fizeni je souhrn fidicich ¢innosti vécné pfislusnych organli zamétenych
na analyzu a vyhodnoceni bezpec¢nostnich rizik, pldnovéani, organizovani, realizaci
a kontrolu ¢innosti provadénych v souvislosti s feSenim krizové situace.

Krizova opatieni jsou opatfeni urcend k feSeni krizovych situaci a dale téZ ¢innosti

ke zmirnéni nebo odstranéni nasledkli zptisobenych krizovou situaci.

Krizovy plan obsahuje souhrn krizovych opatieni a postupt k feseni krizovych
situaci.

Povinnost zpracovat krizovy plan maji:

* ministerstva a jiné spravni ufady,
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+  Ceska narodni banka (v oblasti ménové politiky a bankovnictvi),
* hasic¢sky zachranny sbor kraje zabezpecuje zpracovani krizového planu kraje,

ktery schvaluje hejtman kraje,
* Kancelai Poslanecké snémovny, Kancelat Senatu, Kanceldi prezidenta

republiky, Ufad vlady, Nejvyssi kontrolni ufad a Bezpe¢nostni informadni
sluzba.
Souhrnnd aktualizace krizového planu se provadi v tiiletych cyklech od jeho
schvaleni.
Hospodarska opatieni pro krizové stavy jsou organizacni, materialni nebo
finan¢ni opatfeni piijimané spravnim ufadem v krizovych stavech pro zabezpeceni
nezbytné dodavky vyrobkil, praci a sluzeb, bez niz nelze zajistit prekonani krizovych

stavll coz zdkon déle oznacuje jako ,,nezbytna dodavka“.
Hospodaiska opatfeni pro krizové stavy jsou piijimana po vyhldSeni krizovych

stavil a jsou uréena k uspokojeni zakladnich potieb fyzickych osob na tizemi Ceské
republiky umoziujici preziti krizovych stavii bez tézké Ujmy na zdravi, déle
pro podporu cinnosti ozbrojenych sil, ozbrojenych bezpecnostnich sbort, hasi¢skych

zachrannych sbort a havarijnich sluzeb a pro podporu vykonu statni spravy,
Systém hospodatskych opatieni pro krizové stavy zahrnuje:
* systém nouzového hospodarstvi;
* systém hospodaiské mobilizace;
e pouziti statnich hmotnych rezerv;
e vystavbu a udrzbu infrastruktury;
* regulacni opatieni.
Pozemni komunikace je dopravni cesta ur¢ena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly

a chodci, véetn€ pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
Pozemni komunikace se d€li na tyto kategorie:

e dalnice;

e silnice;

e mistni komunikace;

* Ucelovéd komunikace.

Dalnice je pozemni komunikace ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silniénimi  motorovymi vozidly, ktera je budovéana bez uroviiovych kifiZeni,

s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd mad oddélené jizdni pésy.
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Je ptistupna pouze silni¢nim motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi povolend rychlost
neni nizsi, nez stanovi zvlastni predpis.

Silnice je vefejné pfistupna pozemni komunikace urcend k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’.

Silnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tiid:

* silnice . tfidy, ktera je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu;

* silnice II. tfidy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy;

* silnice III. tidy, kterd je ur€ena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace.

Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je ur€ena pro rychlou dopravu a je
piistupna pouze silnicnim motorovym vozidliim, jejichZ nejvyssi povolend rychlost neni
nizsi, nez stanovi zvlastni piedpis.

Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni jako dalnice. Vlastnikem
silnic I. tfidy je stat. Vlastnikem silnic II. a III. tfidy je kraj, na jehoz izemi se silnice

nachazeji.
Mistni komunikace je vefejné¢ pfistupna pozemni komunikace, kterd slouzi

pievazné mistni dopravé na uzemi obce. MiiZze byt vystavéna jako rychlostni mistni
komunikace, ktera je urCena pro rychlou dopravu a pfistupna pouze silni¢nim
motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi povolend rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni

predpis.
Rychlostni mistni komunikace mé4 obdobné stavebné technické vybaveni jako

délnice. Mistni komunikace se rozdé€luji podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné
technického vybaveni do téchto tiid:
* mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace;
* mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace
s omezenim pifimého piripojeni sousednich nemovitosti;
* mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace;
* mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupnd provozu
silni¢nich motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.
Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz tizemi se mistni komunikace
nachazeji.

Uc¢elova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi:
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ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastniki téchto nemovitosti

nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi,
k obhospodarovani zeméd¢lskych a lesnich pozemkii.

Ptislusny silniéni spravni Ufad muze na navrh vlastnika ucelové komunikace

a po projednani s piislusnym organem Policie CR upravit nebo omezit vefejny piistup

na ucelovou komunikaci, pokud je nezbytné nutné k ochrané opravnénych z4jmu tohoto

vlastnika. U€elovou komunikaci je 1 pozemni komunikace v uzavieném prostou nebo

objektu, ktera slouzi potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo

objektu. Tato ucelova komunikace neni pfistupna vetejné, ale v rozsahu a zplsobem,

ktery

stanovi vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru nebo objektu.

V pochybnostech, zda z hlediska pozemni komunikace jde o uzavieny prostor nebo

objekt, rozhoduje piislusny silni¢ni spravni urad. Vlastnikem ucelovych komunikaci je

pravnicka nebo fyzicka osoba.
Verejna infrastruktura
Vetejnou infrastrukturou se rozumi pozemky, stavby, zatizeni, a to:

dopravni infrastruktura, naptiklad stavby pozemnich komunikaci, drah, vodnich
cest, letiSt’ a s nimi souvisejicich zafizeni,

technicka infrastruktura, kterou jsou vedeni a stavby a snimi provozné
souvisejici zafizeni technického vybaveni, napiiklad vodovody, vodojemy,
kanalizace, Cistirny odpadnich vod, stavby a zafizeni pro nakladani s odpady,
trafostanice, energetické vedeni, komunika¢ni vedeni vefejné komunikacni sité
a elektronické komunikacni zatizeni verejné komunikacni sit€, produktovou,
obcanské vybaveni, kterymi jsou stavby, zafizeni a pozemky slouzici naptiklad
pro vzdelavani a vychovu, socidlni sluzby a péci o rodiny, zdravotni sluzby,
kulturu, vefejnou spravu, ochranu obyvatelstva,

vetejné prostranstvi zfizované nebo uzivané ve vefejném zajmu.

Rizeni dopravy je lidska ¢innost, ktera vyvolava a zajistuje &innost jinych lidi

v dopravé, jez je shodna s cilem toho, kdo tyto lidi fidi. Z hlediska ¢asového se tizeni

dopravy Cleni na strategické, taktické a operativni.

Situacni centrum pracovni skupina krizového $tdbu Ministerstva dopravy, ktera

zajistuje prenos informaci a nepietrzitou soucinnost s dal§imi organy krizového tizeni.
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Specialni pravni ptedpisy v dopravé platné obecné zdvazné pravni predpisy, které
upravuji provozovani jednotlivych druhti dopravy na izemi CR mimo krizové stavy,

a podle nichz lze dopravu regulovat. (5)

1.1 Regulaéni opatieni

Regulacni opatieni v dopravé pfijimana za krizovych stavlil lze pfijmout podle
specialnich pravnich ptedpist v dopravé mimo krizové stavy i za krizovych stavi. Tuto
problematiku upravuje zadkon ¢. 241/2000 Sb., o hospodaiskych opatienich pro krizové
stavy a o zméné nekterych souvisejicich zakont, ve znéni pozdéjSich predpist. Piehled
regulacnich opatfeni je soucdsti dokumentu Katalog regulacnich opatfeni v dopravée
pfijimanych za krizovych stavl. Jednotlivé katalogové listy obsahuji zékladni udaje
nezbytné pro pripravu regulac¢nich opatfeni a pro jejich piijeti.

Ptiprava a realizace pouziti regulacniho opatfeni ma za cil zajistit pfipravenost
lidskych, materidlnich zdroji a ekonomickych zdrojii v oblasti dopravni obsluhy uzemi
vetejnou linkovou autobusovou dopravou, zménit dopravni obsluznost kraje vefejnou
dopravou tak, aby byly zajistény alespon zakladni dopravni potieby v krizovych
situacich a minimalizovany nasledky vzniklé¢ situace.

Rozhodnuti o pfijeti regulacniho opatfeni vyhlasuje hejtman. Sestavovani
a vypracovani pozadavkl na dopravni obsluhu uzemi, provadi odborné skupina dopravy
a silni¢éniho hospodarstvi. Vypracované pozadavky predkladda vedoucimu odboru
dopravy a silnicniho hospodéistvi. Piedani jizdnich fada zahdjeni krizové dopravni
obsluhy dopravci dopravniho ufadu. Dopravni ufad schvélil jizdni tfady a pieda
informace o rozsahu dopravy a jizdnich fddech obcim s rozsifenou pisobnosti, které
nasledné vyrozumi obce v rozsahu své piisobnosti. Krizovy $tab kraje preda pozadavky
na uzavirky omezeni provozu na pozemnich komunikacich a pozadavky na vytyCeni
objizdnych tras formou rozhodnuti hejtmana silni¢nim spravnim uUfadim. Silni¢nim
spravnim Ufadem je ve vécech silnic I. tfidy s vyjimkou rychlostnich silnic krajsky tfad,
ve vécech silnic II. a III. tfidy obecni fad obce s rozsifenou pusobnosti a ve vécech
mistnich a vefejné piistupnych ucelovych komunikaci obecni ufad. Silni¢ni spravni
ufady vydaji pokyn spravci pozemnich komunikaci k provedeni zmén ve znaeni

pozemnich komunikaci. Na vydani objizdky spojené se stanovenim mistni upravy
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provozu nutno pouzit formou rozhodnuti o stanoveni mistni Upravy provozu. Zptsob
vyhlageni je rozhodnutim po piedchozim vyjadieni p¥islusného organu Policie CR.
Spravcem pozemni komunikace ve vécech pozemnich komunikaci kraje pfislusna
krajskd sprava a udrzba silnic a ve vécech pozemnich komunikaci obce zpravidla
ptislusné technické sluzby, ptipadné smluvni subjekt. Silni¢ni spravni Gfad informuje
o provedenych zménach ptislusny dopravni ufad a vSechny dotfené obce.

Naruseni silni¢niho dopravniho systému muze byt zplisobeno pfic¢inou jak uvnitf,
tak 1 vné dopravniho systému. Takové naruseni silni¢ni dopravy, které si vyzada
v souladu s ptislusnou krizovou legislativou vyhlaSeni krizového stavu, prakticky mtize
nastat pouze z pfi¢iny vn€ dopravniho systému (zivelni pohroma, ekologickd nebo
pramyslova havérie, teroristicky utok, atd.). Krizova situace v silni¢nim hospodaistvi
miZze nastat vlivem vngjSich pficin a to i pii Zivelnich a ekologickych havériich
(povoden, spad velkého mnozstvi snéhu, teroristicky utok) a svym rozsahem muze byt
mimo celostatni i lokélni, ¢i regionalni.

Ptic¢iny vzniku krizovych situaci, jako jsou:

* povoden;
* spad velkého mnozstvi snéhu;
* mimotadné udalosti tykajici se provozu (nehoda nebo Unik béhem ptepravy

nebezpecnych véci, pozar v tunelu, atd.);
*  mimoiadné udalosti na technologickych zatizenich v blizkosti dopravni cesty

(pozar, exploze, Uinik radioaktivity, atd.);
* mimofddné udélosti vyvolané uUmyslnym naruSenim (blokady, protesty,

teroristicky utok, atd.),

napf. destrukce mostt, tunelil, pfipadné dalSich technickych zatizeni, nezplisobené ani
ptirodnimi vlivy, ani bezprostfedni lidskou ¢innosti.

Z hlediska vyskytu se miZe jednat o omezené nebo celé izemi Jihoceského kraje.
S ohledem na skutecnost, ze ke krizové situaci v silni¢nim hospodaistvi zpravidla
dochazi vlivem vnéjsich €initeld, jejich indikace bude zavisla na typu a rozsahu, prvotni
hrozbé nebo vzniku krizovych situaci.

Moznost umrti osob, ¢i poSkozeni zdravi osob zranénim nebo onemocnénim lze

ptedpokladat v ptipadé, kdy je nezbytné realizovat akutni vyjezd sanitky, pfepravy
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pro distribuci zdravotnického materidlu, nebo v pfipadé¢ potieby zajiSténi piepravy
pro evakuaci osob z ohrozené oblasti, atd. a soucasné€ nelze vzhledem k naruseni silni¢ni
dopravni infrastruktury realizovat tyto piepravy nahradnim druhem dopravy. Zcela
nezavisle na naruSeni dopravni infrastruktury ohrozuji zivoty a zdravi osob, zejména
dopravni nehody, pfipadné nehody nebo uddlosti na technologickych zatfizenich
v blizkosti dopravni cesty.

Nemoznost zajistit mimotfadné silni¢ni pfepravy pro evakuaci, pro odstraiiovani
nasledkti prirodnich nebo technologickych pohrom v diisledku zastaveni silni¢ni
dopravy, pak samoziejmé predstavuje riziko dalSich Skod na movitém 1 nemovitém
majetku v tom piipadé, Ze tyto piepravy nelze zajistit ani jinym druhem dopravy:

e naruseni sjizdnosti, pferuSeni sjizdnosti dopravni cesty - mize dojit

ke zpomaleni dodévek u vSech ¢innosti provozovanych na tzemi; v ptipadé
dlouhodobého preruseni sjizdnosti v oblastech, kde pozemni komunikace jsou

jedinou dopravni cestou, 1 k zastaveni nékterych Cinnosti;
e vyfazeni technického zdzemi spravct - mize dojit ke zpomaleni, ¢i Gplnému

zastaveni obnovy a udrzby pozemnich komunikaci. Krizové situace v silnicni
dopravé - omezeni nebo Uplné zastaveni mezinarodni silni¢ni dopravy ptes
uzemi Jihoceského kraje v zavislosti na mife poSkozeni dopravni cesty, coz

nasledné omezuje volny pohyb osob nebo zbozi;
e omezeni, ¢i nesjizdnost pozemnich komunikaci - mize dojit k znehodnoceni

prepravovaného zbozi, atd. velké dopravni nehody nebo zastaveni mimotadnych
silni¢nich ptfeprav pro evakuaci a pro odstraiiovani nasledkti pohrom, zelezni¢ni
nestésti a velké dopravni nehody;

* poskozeni zivotniho prostfedi vlivem silni¢niho hospodaistvi se nepiedpoklada;
muze nastat pouze vlivem poskozeni technologického zafizeni spravce, spiSe
vsak dopravcl. Zastaveni dopravy, vlivem zni¢eni mostnich objektt, ¢i ¢asti
silniéni sit€¢ a nemoznost zajistit prepravni potieby jinym druhem dopravy
na delsi dobu - naruseni dopravni obsluznosti pro dosazitelnost Skol, ufradi,
zdravotnickych zafizeni a zaméstnani; pferuSeni nebo zastaveni vyrobnich

fetézcl zpisobené vlivem absence pfepravni logistiky.
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1.2 Regulaéni opati'eni v dopravé prijimana za krizovych stavi

Regulacni opatfeni v dopravé piijimana za krizovych stavii 1ze ptijmout podle:

a)

b)

specialnich pravnich pfedpisti v dopravé mimo krizové stavy i za krizovych

stavi;
podle krizovych zdkont vyhradné za krizovych stavi.

Specialni pravni pfedpisy v dopravé umoznuji ptijmout regulacni opatieni, kterymi

1ze mimo krizové stavy i za krizovych stavii:

a)
b)
©)
d)
e)

v zeleznicni dopravé,

v silni¢ni doprave,

v silni¢nim hospodarstvi,

v civilni letecké doprave,

ve vnitrozemské vodni dopravé upravit provoz na dopravné vyznamné vodni

ceste.

Krizové zakony umoziuji pfijmout regulacni opatfeni, kterymi lze za krizovych

stavi:

ménit zpusob fizeni a zplsob organizace dopravy;

omezit nebo zakdzat provoz v oblasti silni¢ni dopravy, drazni dopravy, letecké
¢innosti;

omezit nebo zakézat provoz na dopravné vyznamné vodni cest¢;

omezit nebo zakdzat uzivani pozemnich komunikaci;
stanovit zvla$tni podminky pro provadéni ochrany, udrzby a obnovy

na pozemnich komunikacich a na celostatni draze.

Pfi rozhodnuti o zplGsobu a form¢ pfijeti regulanich opatfeni v dopravé

za krizovych stavil je tfeba posoudit krizovym Stdbem kraje vzniklou situaci, moznosti

feSeni krizové situace v oblasti dopravy a vybér krizovych opatieni v dopravé.

Existuji rizné typy mimotadnych udalosti a krizovych situaci, jsou to napf-.:

pozar;

boutky, zéplavy a povodng;

krupobiti a ptivalové desté;

namrazy, naledi;

snéhové vanice a kalamity;

laviny sné¢hové a snéhokamenité;

svahové pohyby;

propady zemskych dutin;

posun fi¢niho koryta nebo dna pod vodni hladinou;
pudni eroze, zemétreseni;
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vichtice, prudké vétrné poryvy;

teplotni inverze, obtizna vedra a sucha;

exploze, unik plynt;

pad kosmickych téles;

vlivy zatfeni kosmickych téles;

epidemie, pandemie (velka ndkaza lidi);

enzootie (velka ndkaza zvitat), epifytie (velka ndkaza rostlin);
havarie v chemickém objektu, chemizace v zeméd¢lstvi;
pusobeni toxickych a infekénich odpadi;

havarie jaderné energetického zatizeni, radiace;
magnetické anomadlie;

unik ropnych produktii;

poruchy v zasobovani plynem, palivy a elektiinou;
havarie v dopravé;

davova panika;

nasilné socidlni konflikty, nasilné krimindlni delikty;
terorizmus a diverzni ¢innost;

emigracni viny.

Posouzeni vzniklé situace je tieba uvazit na zakladé zhodnoceni konkrétni

mimotadné udalosti, kterd jiz svym charakterem spliiuje parametry krizové situace. Je

tedy predpoklad delsi doby trvani. Je nutné posoudit, zda plni doprava v regionu

alesponl zakladni funkci. Pii podrobnéjsim rozboru je potiebné zejména:

posoudit kompaktnost dopravni sit¢ kraje, vzhledem k osidleni a intenzité
prumyslu;
posoudit konkrétni technicky stav a sjizdnost pozemnich komunikaci

a Zelezni¢ni dopravni infrastruktury;
zvazit funkcénost pouzitych dopravnich technologii a korektnosti dopravnich

informaci vzhledem ke krizové situaci;
piihlédnout k pouzivanym dopravnim prostfedkiim a jejich technickému stavu

vzhledem ke stavu dopravni infrastruktury;
zohlednit tlohu lidského faktoru jako obsluhy dopravniho prostiedku nebo jako

zdroje informaci;
odhadnout predpokladané doby trvani krizové situace.

Pokud doprava neplni svou zakladni funkci za krizové situace a jeji funkénost je

vazné narusena, tedy podstatnou merou zhorsuje vzniklou situaci, je nutné pfistoupit pro

zvladnuti krizové situace k opatienim pouZitelnym v oblasti dopravy. Opatieni
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v dopravé za krizovych stavli umoznuji pozadovat formu Ukoli nebo nafizeni
za krizovych stavii. Provést konkrétni dopravni sluzby, narokovat dopravni
a mechaniza¢ni prostfedky, ulozit pracovni povinnost a vypomoc v oblasti dopravy.
Jedna se o Cinnost za podminek minimalniho ¢asového predpokladu trvani krizové
situace v délce 24 hodin. Regula¢ni opatieni v dopraveé za krizovych stavili, umoziuji
omezovat a zakazovat provoz v urCenych oblastech dopravy za podminky miniméalniho
casového predpokladu trvani krizové situace, ktery je 48 hodin. Regulacni opatieni
v dopravé je vhodné pouzit je dfive, nez se pfistoupi k mimotfddnym opatienim.
Postupuje se béznym zplisobem pii dodrZovani obecnych podminek a lhiit.

Cilem zavedeni opatfeni je zajiSténi zakladnich pfepravnich potteb dan¢ho tzemi
pro obyvatelstvo, hospodafstvi statu a zakladni fungovani organli statni spravy
a samospravy. (6)

Obnova a udrzba komunikaci je dalSim tukolem, ktery vystupuje do popiedi
v pfipadé¢ pouzivani pozemnich komunikaci v krizovych situacich. Materiél
pro zabezpeceni obnovy a udrzby pozemnich komunikaci je zabezpeCovan smluvné
s organizacemi, které za obnovu a udrzbu zodpovidaji. Mezi tento materidl spada
piedev§im kamenivo, Stérk, panely, dopravni znaceni, prefabrikaty a dalsi obdobny
material, ktery si organizace formou smlouvy o budouci smlouvé zajistili ve svém okoli.
Mostni material, ktery se pouzivd pro zabezpeCeni obnovy mosti je uloZen
v mobiliza¢nich rezervach, a to vzdy centralné¢ u jedné povéfené organizace v regionu.
Mobilizacni rezervy jsou soucasti statnich hmotnych rezerv, které se skladaji
z mobilizac¢nich z hmotnych rezerv.

Jednim z hlavnich faktori v modernich spole¢nostech je doprava a to jak
ze socialniho tak 1 z hospodafského hlediska. Provozovani dopravy je zavislé predevS§im
na dopravni infrastruktufe, ktera je vSak zranitelna. V disledku vzniku mimotadnych
udélosti se nebezpeci hrozici dopravni infrastruktufe mohou projevit mnoha zplsoby
a to zamérné nebo nahodile.

Mimotadné udalosti se déli na:

a) vnitini, které vznikaji hlavné na dopravni infrastruktuie v disledku provozu

dopravnich prostiedki;
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b) wvnéjsi, které vznikaji mimo dopravni systém. Zde se jednd o havarie spojené
s infrastrukturou, terorismus, diverzni c¢innost a vojenskou agresi, zivelné
pohromy a provozni havérie.

Mimotadné udalosti vzniklé v disledku provozu dopravnich prostiedka
na dopravni infrastruktufe miZe omezit nebo znemoznit vyuzivani dopravni
infrastruktury pro dopravu na ¢asové omezenou dobu. Pokud je dopravni infrastruktura
naruSena ve velkém rozsahu, miiZze to mit vliv na funkénost dopravni soustavy.
Vytazeni ¢asti dopravni infrastruktury mtizeme fesSit objizd’kami, ndhradni piepravou
apod. Nasledné odstranovani nasledkti mimotfadné udélosti miizeme feSit silami
a prostfedky slozek integrovan¢ho zichranného systému (dale jen ,,IZS*) a silami
a prostfedky ktomu preduréenymi. Nejveétsi prepravni vykony jak v osobni, tak
i vnakladni dopravé realizuje silni¢ni doprava, kterd hraje nezastupitelnou roli pii
podpote podnikani v daném regionu a pii ziskavani zahrani¢nich investort.

Silni¢ni doprava je provaddénd na zdkladé¢ koncese a licence a podle podminek

stanovenych zdkonem ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozd¢jsich predpisi.

1.3 MozZnost naruseni dopravni infrastruktury

Je dopravni cesta urend k uZiti silniénimi a jinymi vozidly a chodci vcetné
pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.
Pozemni komunikace se dé€li na:

e dalnice,

e silnice,

¢ mistni komunikace,
e Ucelové komunikace.

V obdobi velkého rozvoje silni¢ni dopravy se zvysuji pozadavky na kvalitni stav
silnic, dalnic a jejich mostil pro zajisténi bezpecné, plynulé i dostatecné rychlé jizdy
silni¢nich motorovych vozidel. Pozornost je vénovana systematickému ovéfovani stavu
silnic a dalnic a operativnimu odstraiiovani zdvad v rdmci moznosti danych statnim
rozpoctem. Pro objektivni ovéteni stavu vozovek se roéné provadi métfeni na cca 6 500

km dopravné vyznamnych komunikaci. (7)
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Udrzba dalnic a nékterych rychlostnich silnic je piimo zajistovana RSD CR
ze Sestnacti Stiedisek spravy a udrzby dalnic (dale jen ,,SSUD*), resp. rychlostni silnice
(dale jen ,,SSURS®), kterd vykonavaji spravu a udrzbu svéfeného useku pozemni
komunikace a jeho soucasti, udrzuji je ve stavu odpovidajicimu urcenému ucelu,
zajistuji vykon letni a zimni udrzby svéfeného useku komunikace. Dale zabezpecuji
informacni sluzbu o sjizdnosti svéfeného useku dbaji na bezpecnost provozu a dopravy,
predkladaji navrhy na jejich zlepSeni a i¢astni se jejich projednavani s Policii CR. Praci
stiediska na trase lze zhruba rozdélit na ¢innosti ,,letni“ (od dubna do fijna) a ,,zimni*
(od listopadu do biezna).

Letnimi pracemi jsou piedevS§im opravy vozovek, mostl, dopravnich znacek,
ziizovani vodorovného znaceni, natéry ocelovych konstrukci, odvodnéni, Cisténi a uklid
odpocivadel, sekani travy, drobné zemni prace, impregnace betonovych vozovek,
CiSténi kanalizace atd. Zimni obdobi je charakteristické zvlaStnim pracovnim
nepietrzitym provozem, ktery zajiStuje pohotové odklizeni sn¢hu, naledi a ndmraz
z vozovek, které jsou pro dopravu velmi nebezpecné. Pro tyto prace jsou pouzivany
chemické materialy a specidlnimi mechanismy. Pro zvoleni spravného postupu udrzby
jsou vyuzivany meteorologické predpovédi.

Stiedisko vykonava i prace, které nejsou zavislé na roénim obdobi napt. vypomoc
pfi odstranovani nasledki dopravnich nehod, odtah nepojizdnych vozidel soucinnost
pti ekologickych havariich, soucinnost pfi dopravnim prizkumu, zfizovani doc¢asného
svislého znaceni, apod. Soubézné probihaji 1 prace uvnitt stiediska, jako napt. udrzba
dopravnich znacek, svétel, stojantl, opravy stroju atd.

Sprava, Udrzba a opravy ostatnich silnic I. tfid je celoplosné zajiStovana 13
Spravami RSD CR. Vlastni vykony udrzby a oprav jsou zajistovany dodavatelsky,
na zaklad¢ vybérovych fizeni. Sprava, udrzba a opravy silnic II. a III. tfid je zajiStovana

jednotlivymi kraji.

1.3.1 Statni sprava a statni dozor

Statni spravu ve vécech dalnice, silnice, mistni komunikace a vefejné ucelové
komunikace vykonavaji silni¢ni spravni ufady, kterymi jsou Ministerstvo dopravy,

krajsky ufad a obecni Gfad obce s rozSifenou pusobnosti. Pasobnost silni¢niho

24



spravniho tfadu vykonavaji v rozsahu stanoveném timto zdkonem téZ obce v pienesené

pusobnosti.

Ministerstvo dopravy

rozhoduje o zafazeni pozemni komunikace do kategorie dalnice nebo silnice

a o0 zméndch téchto kategorii;
rozhoduje o zruseni dalnice nebo silnice po dohod¢ s Ministerstvem obrany;
vykonéva pasobnost silni¢niho spravniho ufadu a specialniho stavebniho ufadu

ve vécech délnic a rychlostnich silnic;
povoluje zvlastni uzivani silnic formou pfepravy zvlast rozmérnych piredméta

a tézkych vozidel, jejichZ hmotnost nebo rozméry presahuji miru stanovenou
zvlastnimi ptedpisy, pokud trasa pifepravy piesahuje uzemni obvod jednoho
kraje,;

rozhoduje o opravnych prostedcich proti rozhodnutim organu kraje v pienesené

pusobnosti.

Krajsky urad

povoluje zvlastni uzivani silnic II. a III. tfidy formou piepravy zvlast
rozmérnych nebo tézkych pfedméth a uzivani vozidel, jejichZz hmotnost nebo
rozméry presahuji miru ustanovenou zvlastnimi piedpisy, pokud trasa prepravy

nepiesahuje izemni obvod kraje;
rozhoduje o zafazeni pozemni komunikace do kategorii silnic II. a III. tfidy

a o zméndch téchto kategorii;
rozhoduje o zruSeni silnic II. a III. tfidy po ud€leni souhlasu Ministerstvem

obrany a Ministerstvem dopravy;
vykonéva pasobnost silni¢niho spravniho ufadu a specialniho stavebniho ufadu

ve vécech silnic 1. tfidy s vyjimkou véci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo

dopravy;
rozhoduje o opravnych prostiedcich proti rozhodnutim obecniho ufadu obce

s rozsifenou plisobnosti a proti rozhodnutim obci.

Obecni urady s rozsifenou pisobnosti

vykonavaji ptisobnost specidlniho stavebniho uradu ve vécech silnic II. a III.

tiidy a plisobnost silni¢niho spravniho ufadu ve vécech silnic s vyjimkou véci,
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o kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo organ kraje v prenesené

pusobnosti,
* projednavaji prestupky na dalnicich a silnicich podle tohoto zakona a podle

zvlastniho predpisu,
* vykonavaji pusobnost specialniho stavebniho ufadu ve vécech mistnich

komunikaci a vetejné ptistupnych ucelovych komunikaci v obcich, které nejsou
podle zvlastnich ptedpist povéieny vykonem pulsobnosti obecného stavebniho
ufadu.
Obce
« rozhoduji o zafazeni pozemni komunikace do kategorie mistnich komunikaci

a o vyfazeni mistni komunikace z této kategorie,
« projednéavaji prestupky ve vécech mistnich komunikaci a vefejné piistupnych

ucelovych komunikaci podle tohoto zakona a podle zvlastniho ptedpisu,
« vykonavaji ptsobnost silnicniho spravniho ufadu ve vécech mistnich

komunikaci a vefejné piistupnych ucelovych komunikaci,
« vykonavaji pusobnost specialniho stavebniho ufadu ve vécech mistnich

komunikaci a vefejné¢ pristupnych ucelovych komunikaci, pokud jsou podle
zvlastniho pfedpisu povéfeny vykonem funkce obecného stavebniho ttadu.

Statni dozor na délnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vetejné pfistupnych
ucelovych komunikacich vykonévaji silniéni spravni tGfady a obce v rozsahu své
pusobnosti. Ministerstvo dopravy vykonava vrchni statni dozor nad vykonem statniho
dozoru provadéného piislusnymi silni¢nimi spravnimi trady. (8)

Mezi cile dopravni politiky CR patii zajiiténi nalezité ochrany dopravni
infrastruktury tak, aby objekty, zafizeni, dopravni prostiedky a informaéni systémy,
které jsou zivotn¢ dulezité pro fungovani zékladnich funkci dopravy, neselhaly
za jakychkoliv scénditi rizik a hrozeb. Opatieni, kterd slouzi k ochrané dopravni
infrastruktury, by meéla byt zaméfena na snizeni moznosti selhani a na omezeni
diisledk téchto selhani.

Ochrana z diivodii zranitelnosti dopravni infrastruktury pted teroristickou nebo
kriminalni ¢innosti nebo z jinych pticin, jako naptiklad v disledku ptirodnich katastrof
je nepostradatelna pro schopnost statu, Uzemnich celkli a provozovatele dopravy

poskytovat nezbytné sluzby. Jednim z pfedpokladii pro stanoveni pozadavkl
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na krizovou pfipravenost v odvétvi dopravy je definovani a hodnoceni potencidlnich
hrozeb a z nich vyplyvajicich rizik pro dopravu. Je tfeba snazit se o to, aby bezpecnostni
opatfeni statu a opatfeni dopravy pro krizové stavy v celém jejich rozsahu pfipravy
a realizace byly jednotn¢ chapany, ve vztahu k efektivit¢ a ucinku, vychazely
zraciondlni analyzy predpokladanych situaci a odpovidaly potiebdm dopravy
a moznostem statu v jeho konkrétnich bezpecnostnich podminkach s védomim, Zze
krizové situace mohou mit regionalni, narodni i celoevropsky nebo globalni rozmér. Dle
miry pravdépodobnosti dopadu na dopravu je potieba odvétvi dopravy pfipravovat na
hrozby a rizika, kterd vznikaji na zaklad¢ rGznorodych pficin, jako jsou pfirodni
a biologické pohromy.
Ptirodni pohromy, které ovliviiuji silni¢ni hospodafstvi i samotnou dopravu:

* povodng,

e vichfice,

e v&trné smrsti,

* dlouhodobé silné mrazy,
* namrazy,

e naledi,

* sn¢hové kalamity,

* dlouhotrvajici vedra,

e epidemie a pandemie.

Dale to jsou provozni havarie a havarie spojené s infrastrukturou, velké dopravni
nehody a havarie s narusenim infrastruktury, zastaveni nebo pferuseni Zzelezni¢niho
nebo leteckého provozu v disledku rozsdhlych poruch siti, rozsdhlé poruchy
energetickych nebo telekomunikacnich siti, zastaveni nebo omezeni dodavek ropnych
produktti, vybuchy a pozary pii prepravé vysoce rizikovych nebezpecnych véci.
Spolecenské a socialni krize a terorismus. Teroristické akce, Gtoky proti bezpecnosti
provozu, dopravnim objektim, zafizenim, spradvnim objektim. SabotiZe, destrukce
staveb, nasilnd ¢innost migrantd, ob¢anské nepokoje.

Pojmem hrozba rozumime jakykoliv fenomén, ktery méa potencidlni schopnost
poskodit zajmy CR.

Pojmem riziko rozumime moznost, ze s urcitou pravdépodobnosti vznikne udalost

z bezpecnostniho rizika nezadouci. Riziko je vzdy odvoditelné a odvozené z konkrétni

27



hrozby. Nebezpeci vyplyvajici z hrozeb se v dopravé mohou projevit mnoha zptlisoby,
nahodile nebo zdmérné.
Néhodné hrozby

jsou vyvolany pfirozenymi pti¢inami a fyzickou Cinnosti. Patii sem naptiklad:

* Skody zptisobené povodnémi,

* pozary,
e velkymi dopravnimi nehodami.

Naptiklad zamérné utoky

jsou v dopravé mnohem méné obvyklé, ale naprava jejich diisledk by mohla byt
potencialné mnohem nakladnéjsi, mohly by mit vétsi dopad na Zivoty osob a rovnéz je
mnohem obtizn&j$i jim piredchazet.

Jakédkoliv mimotadna udalost, ktera nejcastéji nastava v dusledku nehody, mtize
vzniknout kdekoliv a kdykoliv a mlize tak uvést do krizového stavu nejenom dopravni
infrastrukturu, ale i objekty v blizkém a nékdy i1 vzdalen&jsim okoli mista, kde
jejich rychlého Sifeni se vyzaduji kvalitnéjsi a u€innéjsi analyzy, prostfedky a systémy
v€asného varovani.

Zakladnim néstrojem pro piipravu krizovych opatfeni byla a zlstava analyza
moznych rizik. Pfi jeji aplikaci na dopravu pak analyza zahrnuje:

* identifikaci nebezpeci,

* popis nebezpeci,

* odhad dopadu na dopravu,

» pfteruseni poskytovani dopravnich sluzeb zptisobené selhdnim provozovatele,

* selhdnim provozniho zafizeni,

* nedostatkem pfepravni kapacity,

* poskozenim infrastruktury,

* nedostatkem energie nebo pohonnych hmot a na né navazujici scénafe

ke zvladani krizovych situaci.
Z hlediska pravdépodobnosti vyskytu krizovych situaci u jednotlivych druhi
dopravy byly stanoveny stupné pro hodnoceni rizik ve vztahu k moznym hrozbam.

Ty jsou uvedené v tabulce 1.
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Tabulka 1 - Stupné hodnoceni rizik ve vztahu k moznym hrozbam

1. stupen 2. stupen 3. stupen 4. stupen 5. stupen

velmi malé malé sttedni vysoké velmi vysokeé

Zdroj: Priloha krizového planu Ministerstva dopravy €. 2.4

Stupné 4. a 5. spadaji do kategorie udélosti, které budou vyZadovat zpracovani
katalogli opatieni a konkrétnich plant, jakoz i pfijeti preventivnich opatieni, jestlize
podle zkuSenosti v podobnych ptipadech maji tyto udalosti za nasledek krizovou situaci.

Patti sem takové hrozby jako:

* povodng a jiné prirodni katastrofy,
* nebezpeci teroristického Utoku na dopravni prostiedek,
* nebezpeci radiacni havarie atd.

U stupné 3. se jednd o mensi pravdépodobnost naruSeni funkénosti dopravni cesty,
ptesto tyto pripady si mohou vyzadat pfijeti mimoiadnych bezpecnostnich opatieni.

Stupné 1. a 2. mohou mit za nésledek vznik mimotadnych udalosti, které nemaji
znac¢ny dopad pro dopravu, mohou si vSak vyzadat pfijeti mimotfadnych provoznich
opatteni.

Druhy ohrozeni a typy krizovych situaci jsou stanoveny v soucasné dobé v rtiznych
planech, zpracovanych a vydévanych jednotlivymi organy krizového fizeni.
Pro piijimani adekvatnich a vcasnych rozhodnuti a pro efektivitu fizeni je
nepostradatelny dostatek kvalitnich informaci a udaji. Mnozstvi potfebnych informaci
je produkovéno, ziskdno a shromazd’ovano na urovni obci, krajii, ministerstva, ale také
bezpeénostnich slozek, jinych ministerstvech a podobné. Rizeni rizika je proces,
zahrnuji prevenci, vyménu informaci a vysledki hodnoceni rizik a rozhodovani. V.CR
je vsoucasnosti nedostatek ndstrojii, které by umoznily rozhodnout o vhodnosti ¢i
nutnosti pfijmout preventivni opatfeni nebo opatfeni na zmirnéni nasledkd. Tento
nedostatek se snazi zmirnit krizové plany, typové plany pro jednotlivé druhy krizovych
situaci popi. rtizné scénare pro feseni mimoradnych a krizovych situaci. Na zaklad¢
zkuSenosti z krizové pfipravenosti v resortu se ukazuje potieba zavést také koncepci

rizikové analyzy, metodiky analyzy rizik, pfenos informaci a poznatkili, pfiblizeni
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planovanych postupit k praxi. Obtizeni pfedvidani hrozeb a moznost jejich rychlého
Sifeni vyzaduji kvalitngjsi a G€innéjsi analyzy, prosttedky a systémy vcasného varovani.
Tento nedostatek maji odstranit nov€é budované systémy, napiiklad Informaéni systém
krizového Fizeni Ceské republiky, jehoz vystavbu schvélila vlada dne 11.05.2005
usnesenim &. 572. Jednotny systém dopravnich informaci pro CR, ktery vlada schvalila
dne 18.05.2005 usnesenim ¢. 590 nebo evropsky systém Galileo.

Provozovatelem Centralniho datového skladu Jednotného systému dopravnich
informaci pro CR je Reditelstvi silnic a dalnic CR. Jednotny systém dopravnich
informaci pro CR obsahuje také informace o stfednédobych a dlouhodobych uzavirkach
a omezeni obecného uzivani na celé siti pozemnich komunikacich, ptehled o sjizdnosti
komunikaci, pfehled o dopravnich uddlostech a dopravnich nehodéch, informace
o hustoté dopravy, o novych stavbach, o rekonstrukci komunikaci, nosnosti mostii
a dalsi informace souvisejici s provozem na pozemnich komunikacich. V ramci tohoto
systétmu by v definovanych piipadech mohl byt on line sledovan na bazi GPS

nebezpecny nebo nadmérny néklad.

1.4 Cile a priority krizového fizeni v dopravé
Péce o tadné plsobeni dopravy ve vSech jejich funkcich, kterymi se projevuje, je
neoddé¢litelna od krizového planovani a zabezpeceni hospodaiskych piiprav pro krizové

stavy.

1.4.1 Kriticka infrastruktura

Doprava jako odvétvi hospodarstvi je rozhodujici nejen pro fungovani spolecnosti
jako takové, ale i jako nezbytny predpoklad pro fungovani jinych odvétvi. Jeji zaclenéni
od kritické infrastruktury statu je opodstatnéné. Proto je tfeba této problematice vénovat
trvalou pozornost. Do kritické infrastruktury dopravy by mély patfit pouze systémy,
jejichz selhani nebo zniceni by mélo vazna dopad na bezpecnost statu a na kterych jsou
zavisla jind odvétvi. O vziajemnou zdvislost odvétvi dopravy s jinymi odvétvimi
hospodaistvi pajde v piipad€, jestlize naruseni dopravy by mohlo mit ucCinek
a projevovalo by se dlouhodobymi disledky v jinych odvétvi hospodaistvi. Protoze

zajiStovani a provoz dopravy stale vice ovliviiuji komer¢ni ivahy, mliZze ministerstvo
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uplatnovat jen regulacni vliv. Naptiklad provoz zelezni¢ni dopravy je zavisly
na dodavce elektrické energie, provoz silni¢ni dopravy je pievdzné zavisly na dodavce

pohonnych hmot.

1.4.2 Krizova opatfeni v silni¢ni dopravé

Hlavnim cilem krizovych opatieni na Grovni krajii a obci bude planovat systém
nasazeni sil a prostfedki silni¢ni dopravy k zabezpefeni a organizovani nevojenské
dopravy osob a nakladl tak, aby za krizovych stavii byly pfednostné¢ zabezpeCeny
nejdulezitéjsi prepravni potfeby v daném regionu, minimalizovany Skody zplsobené
krizi jak na lidskych zivotech, zdravi, tak i na materidlnich hodnotich a co
nejefektivnéji pfipraveny a zabezpeCeny k vyuziti nezbytné zdroje jak lidské tak
1 materialni. Na zéklad¢ vyhodnoceni krizové ptipravenosti obci a kraji a schopnosti sil
a prostiedkd, které budou za krizovych stavil k dispozici, je potiebné posoudit, zda bude
vhodné nebo nutné stanovit priority zapojovani statu do tohoto procesu, a to na zaklade
ukoll bezpecnostni politiky statu i pozadavki regionu. Zajistovani dopravni obsluznosti
je podle soucasné pravni Upravy plné¢ v ptisobnosti kraji a obci. O rozsahu zakladni
dopravni obsluznosti na uzemi kraje rozhoduje zastupitelstvo kraje, kraj uzavira
s dopravci smlouvy o zavazku vetejné sluzby, a pokud vznikne dopravcei plnénim tohoto
zavazku prokazatelna ztrata, hradi ji kraj ze svého rozpoctu. Obdobné postupuje 1 obec
pfi zajiStovani ostatni dopravni obsluznosti na svém Uzemi. Doporucuje se proto
ponechat planovani dopravni obsluznosti za krizovych stavii v ptisobnosti krajii a obci.
Postup dopravcti a krajskych ufadii, odbort dopravy, pii zpracovani, schvalovani
a uvefejiiovani zmén jizdnich fadi v ptipadé vzniku krizové situace a uzavirce pozemni
komunikace, po niz vede trasa linky, byl zpracovan v Metodickém pokynu ministerstva
dopravy pro provadéni zmén jizdnich tadd vefejné linkové osobni dopravy
pii mimotadnych udalostech, ¢. j. 5/2004-140/CIS/1 ze dne 22.03.2004. V dobé¢
vyhlaSeni krizového stavu je nutné rychle reagovat na vzniklou situaci a pribezné
zpracovavat a zvefejiiovat zmény jizdnich tada. Schvalovani zmén jizdnich fada
v tomto pripadé¢ nepodléhd spravnimu ufadu a jsou rovnéz neprodlené zarazovany
do celostatniho informacniho systému o jizdnich fadech, ktery je na tyto piipady

pfipraven reagovat. O platnosti Metodického pokynu jsou dopravci a krajské ufady

31



informovany a je k dispozici na internetovych strankach ministerstva dopravy. Hlavnim
cilem krizovym opatfeni je zabezpeceni nahradniho ptemosténi v ptipad¢ zniceni nebo
poskozeni mostil pozemnich komunikaci. Pro ndhradni pfemosténi se vyuZzivaji a nadéle
budou pouzivat mostni konstrukce, které se v bézném mostnim stavitelstvi pouzivaji jen
vyjimecné. Pro zajisténi dodavek pro nahradni pfemosténi budou zfizovany zasoby
mostnich konstrukci. Bude nutné novelizovat zdsady o jejich pouziti, zpracovani
projektové dokumentace na konkrétni stavbu, vybudovani piijezdovych komunikaci,
ptfipravu stavenisté, ulozeni pfislusnych prvkti mostnich konstrukce v zdsobach atd.
Na zékladé kvalitativniho a kvantitativniho posouzeni vécnych zdrojii, provedenymi
analyzami hrozeb a optimalizaci rozmisténi silni¢nich mostnich konstrukci byl stanoven
celkovy rozsah potteby silnicnich mostnich konstrukei ve vysi do 3 % z celkové délky
mosti na pozemnich komunikacich CR. Sou¢asné mnozstvi mostniho materialu
v pohotovostnich z4sobadch vyhovuje stanovenym pozadavkim. Typy a délky
jednotlivych pfemosténi jsou ustanoveny v planu nezbytnych doddvek. Pohotovostni
zasoby silni¢niho hospodafstvi jsou v soucasné dobé uloZeny na celkem 12 tloZzistich
u 5 odstranujicich organizaci. Pfevazna vétSina materidlu je ulozena v krytych halach.
Cast materialu je zaji§téno Spravou statnich hmotnych rezerv (dale jen ,,SSHR*) cestou
smluvnich ochranujicich organizaci. V souvislosti s postupné kracenymi finan¢nimi
zdroji SSHR pro zajiSténi uloZeni a oSetfovani materidlu v soucasné dobé SSHR
pfipravuje optimalizaci rozlozeni pohotovostnich zasob s cilem snizeni poctu ulozist,
dosazeni dalSich uspor a snizeni naroki na vydaje ze statniho rozpoctu v piisluSné
kapitole. Pro feSeni krizovych situaci a stavbu technologickych mosti k zajiSténi
obousmérného silni¢niho provozu byl pfijat v rdmci vyzkumu a vyvoje u ministerstva

dopravy projekt vyvoje tézkého logistického mostu kompatibilniho v ramci NATO.

1.5 Zakladni cile v dopravé pri zajiStovani obrany statu

Hlavni ukoly v oblasti obrany spocivaji ve stale pfipravenosti statu k pirechodu
z bézného stavu na stav ohrozeni statu nebo vale¢ny stav a k obrané statu. Ministerstvo
plni ukoly obrany vramci své pusobnosti, kterou stanovi zakon. K zabezpeceni

operacni pfipravy stitniho tUzemi je nutné v soucinnosti s dotéenymi vlastniky

32



a ve spoluprdci s kraji a vojenskymi orgéany zajistit, aby urcend dopravni sit’ spliiovala
parametry u urcené zelezni¢ni sité:

e stanovenou minimalni propustnou vykonnost v parech vlakti za 24 hodin;

e stanovenou délku a hmotnost vlaki;

* prijezdny profil;

* urceny pocet Zelezni¢nich stanic pro vojenskou piepravu s ur¢enou kapacitou,

pro nakladku a vykladku za 24 hodin;

* urceny pocet sefazovacich stanic.

U urcené silnicni sité :

e urcenou Sifku silnice, minimaln¢ 7 m;

*  minimalni podjezdnou vysku 4,5 m;

e Unosnost mostu 60 t;

* poloméry smérovych obloukii 30 m;
* urcenou intenzitu dopravy za 24 hodin.

V dobé vojenskych krizi a hrozeb je zejména ohrozena dopravni infrastruktura
a dopravni objekty jako je letisté, dulezité Zelezni¢ni uzly, Gseky dalnic, mosty. Pfitom
je tfeba vzit v uvahu, Ze objekty a zafizeni dopravy jsou prevazné piistupné a lehce
zranitelné. Z hodnoceni hrozeb a rizik v Ceské republice vyplyva, Ze v dohledné
budoucnosti 1ze vylouc¢it moznost rozsahlého piimého vojenského utoku proti uzemi

Ceské republiky i Gizemi jejich spojenctl. (9)

1.6 Situace provozu motorovych vozidel na dalnici D1

Dalnice D1 je v Ceské republice nejstar$i a nejdelsi dalnice na uzemi Ceska
a historicky prvni dalnice Ceskoslovenska, kterd ma po dokonéeni spojovat Prahu, Brno
a Ostravu. Jeji historie sahd az do 30. let 20. stoleti; ptivodné méla byt hlavni osou
republiky, v soucasnosti je jeji hlavni a nejvyznamnéjsi tsek z Prahy do Brna
nejvytizengjsi v Cesku. Projektovana délka v ose dalnice je 376,497754 km. (10)

Modernizace dalnice D1 je jeden z nejvyznamné&jSich projekti feditelstvi silnic
a dalnic. Dalnice D1 je nejvytiZzenéjsi komunikaci v Ceské republice. KaZdy den po
ni projede kolem 100 tisic vozidel. VytiZzenosti odpovida také technicky stav

dalnice, ktera je na sklonku své Zivotnosti.
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Aktudlné pfiSel ¢as na modernizaci dalnice D1. Od té se slibuje nejen zlepSeni
technického stavu komunikace, ale i usporu nakladt v delSim case, protoze predevsim
dil¢i opravy provoz dalnice kazdym rokem prodrazovaly. Modernizace dalnice D1 bude
zatézkéavaci zkouskou pro vSechny fidice, ktefi se po komunikaci pravidelné dopravuji.
I pfes maximalni snahu zajistit plynuly provoz po celou dobu modernizace se oc¢ekavaji
problémy. (11)

Ptes Vysocinu denné projede po délnici kolem 35 tisic aut, blize k Brnu a Praze
intenzita dopravy stoupa. D1 je zhruba deset let za Zivotnosti. Rekonstrukce dalnice D1
zacala v roce 2013. Oprava mezi MiroSovicemi na 21. kilometru a Kyvalkou na 182.
kilometru by podle odhad ministerstva dopravy méla stat asi 14 miliard korun.

Na jafe 2014 na D1 na BeneSovsku zacaly ptipravné prace na uzavieni poloviny
dalnice a pokladku nového povrchu vozovky mezi Sternovem a Psafi. Doprava
ve sméru na Prahu byla od 49. kilometru svedena do jednoho pruhu a zacala instalace
provizornich betonovych svodidel.

Délnici postupovali od 49. kilometru u Psaft smérem ke Sternovu na 41. kilometru
a zatim nestahli dopravu do jednoho pruhu na celém useku, aby co nejméné omezovali
provoz. Denné by dé€lnici méli polozit 1,5 az 2 kilometry betonovych svodidel.

Doprava se stahovala do jednoho pruhu od 49. do 48. kilometru, davaly se prvni
svodidla. Za 48. kilometrem smérem na Prahu byl provoz motorovych vozidel bez
omezeni v rezimu dva plus dva. Postupné se ale usek s jednim pruhem prodluzoval.

Doprava byla svedena na polovinu dalnice od 6. dubna 2014, kdy d¢€lnici zacali
stejné jako v dalSich dvou usecich mezi Loktem a Hoficemi a mezi Jihlavou a Vétrnym
Jenikovem na druhé poloviné délnice odstrafiovat plivodni vozovku a nahrazovat ji
novym povrchem.

Zcela byl proto uzavien jizdni pas ve sméru na Brno a provoz se pfesunul do druhé
poloviny dalnice, kde se motorova vozidla jezdila ve dvou zuZenych pruzich v obou
smérech. Levy pruh bude Siroky 2,5 metru a pravy 3,15 metru.

Rezim stfidavé jizdy, ktery ma zamezit soubézné jizdé vozidel vedle sebe v obou

pruzich, uz platil mezi Jihlavou a Vétrnym Jenikovem kilometr 112 az 104 a mezi
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Hoficemi a Loktem kilometr 75 az 66. Na bezpecnostni opatfeni motoristy

upozoriiovaly nové znacky, které se pouzivaji naptiklad v Némecku. (12)

1.7 Dopravni politika Evropské unie

S rostouci mobilitou spolecnosti se dopravni politika Evropské unie zamétuje
na konkrétni problémy, které se tykaji vSech zemi Unie, jako je napt. dopravni pietizeni
(na silnicich a v letecké doprave€), zavislost naropé aemise sklenikovych plynt.
Evropskd unie usiluje o vytvofeni takové strategie, ktera by vedla k modernizaci
dopravni infrastruktury v cel¢ Evropské unii, aby ve vSech C¢lenskych zemich
odpovidala alesponi celoevropskému standardu. SnaZi se také najit zplisob, jak pomoci
evropskému odvétvi dopravy, aby mohlo obstat v konkurenci na rychle se rozvijejicich
svétovych trzich. Za tim ucelem rovnéz poskytuje financni prostredky. (13)

Cilem dopravni politiky Evropské unie je konkurenceschopna, k zivotnimu
prostfedi Setrnd a bezpecnd doprava, kterd zajisti mobilitu obyvatel pln€ v souladu
s revidovanou lisabonskou agendou pro pracovni pfilezitosti a rast a s revidovanou
strategii udrzitelného rozvoje. (14)

Silnicni doprava je zakladnim zptGsobem dopravy v Evropské unii pro cestujici
1 zboZi. Opatfeni Evropské unie se zamétuji v zasadé na kontrolu etnych néakladt
silni¢ni dopravy. Rozvoj dopravy musi byt v souladu s bezpecnostnimi pozadavky
i s ochranou zivotniho prostiedi. Kromé toho je pfedmétem evropské regulace cela rada
dopravnich aspektl, at’ uz se jednd o hospodaiskou soutéz mezi provozovateli dopravy,
ptistup k profesi, pracovni podminky nebo technické normy vozidel. (15)

Finanéni podpora z fondti Evropské unie pro sektor dopravy v Ceské republice byla
pro obdobi 2007 az 2013 realizovdna zejména prostiednictvim Opera¢niho programu
Doprava (dale jen OP Doprava). OP Doprava je nejvétsi operaéni program v CR -
pfipad4 na ng&j 5,774 mld. EUR, tj. zhruba 22 % ze viech prostiedkii pro CR z fondii EU
pro obdobi 2007 az 2013. V soucasné dob¢ jsou realizovany pro obdobi 2014 az 2020.

V ramci OP Doprava jsou realizovany zejména dopravni aspekty hlavnich
strategickych cili Narodniho rozvojového planu. OP Doprava je zaméten na sledovani
priorit evropského a nadregiondlniho vyznamu, pfiCemz je v jejich plnéni

komplementarni s dopravnimi intervencemi v ramci Regiondlnich operacnich programt.
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OP Doprava je zaroven zaméfen na realizaci priorit a cilli danych Dopravni politikou
Ceské republiky pro obdobi 2014 az 2020 s vyhledem do roku 2040 a dal§imi
strategickymi dokumenty, jako napiiklad Harmonogramem vystavby dopravni
infrastruktury apod. Napliiovani vSech zminénych priorit a cild bude samoziejmé
provazeno 1 respektovanim cilii udrzitelného rozvoje.
Specifickymi cili opera¢niho programu Doprava jsou:

* vystavba a modernizace sité transevropskych siti a siti na né navazujicich;

* vystavba a modernizace regiondlnich siti Zelezni¢ni dopravy;

* vystavba a rozvoj dalni¢ni sité a sité silnic I. tfidy mimo transevropskych siti;

* zlepSovani kvality dopravy a ochrany zivotniho prostiedi z hlediska

problematiky dopravy;

* vystavba a modernizace dilezitych dopravnich spojeni na izemi hl. m. Prahy.

(16)

36



2 LEGISLATIVA DOPRAVY A KRIZOVEHO RiZENi

N 24

a krizového fizeni, patfi zdkony, nafizeni, vyhlasky, Ceské statni normy, technické

podminky.

Ze zakont jsou to nasledujici:

Ustavni zékon ¢&. 110/1998 Sb., o bezpe¢nosti Ceské republiky ve smyslu
pozd¢jsich predpisii; (17)

zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zichranném systému a o zméné
n¢kterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpisi; (18)

zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zmén¢ nekterych zdkont (krizovy
zékon), ve znéni pozdéjSich predpist; (19)

zékon €. 241/2000 Sb., o hospodatskych opattenich pro krizové stavy a o zméné
nékterych souvisejicich zdkont, ve znéni pozdéjsich predpist; (20)

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné
nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpist; (21)

zékon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a o zménach né&kterych
zakontll ve znéni pozdéjsich predpist; (22)

zdkon ¢. 56/2001 Sb., o podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjSich predpisi;
(23)

zakonem ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé a o zménach nékterych zakont

ve znéni pozdéjsich predpist. (24)

Z naftizeni vyhléasek jsou to nasledujici:

vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpisii; (25)

vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu

na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist. (26)
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Technické normy:
« CSN EN 12899 -1 Stalé svislé dopravni znaGeni. Cast 1: stalé dopravni znagky;
(27)
+ (SN 73 6100 Nazvoslovi silni¢nich komunikaci; (28)
« CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic; (29)
« (SN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich; (30)
« (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci; (31)
+ (SN 73 6201 Projektovani mostnich objekti; (32)
+ (SN 73 6220 Evidence mostnich objekti pozemnich komunikaci; (33)
« CSN 73 6266 Protindrazové zabrany mostll pies pozemni komunikace. (34)
Technické podminky (dale jen ,,TP*):
e TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich - druhé
vydani; (35)

e TP 66 - Zéasady pro oznaCovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich
druh¢ vydani; (36)

e TP 133 - Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.
(37)

Vyse uvedené legislativni normy obsahové a kompetencné souvisi s feSenim
mimofadnych a krizovych situaci, které je pravné oSetfeno celou tfadou legislativnich
opatfeni, zahrnujicich zdkony, od nich odvozené vyhlasky, nafizeni a usneseni vlady
Ceské republiky. Na jeji tvorbé se podili cela fada ministerstev a Ustiednich spravnich
utradu. Je patrny jeji znaény rozsah, coz ¢ini dotcenou legislativu do zna¢né miry Spatné
Citelnou. Nicméné v piehledu uvedend legislativa patii k zékladnim studijnim
pramentim, jejichZ diferencované zvladnuti (pouze téch paragrafovych znéni, ktera maji
k ochrané¢ obyvatelstva bezprosttedni vztah) je nezbytnym penzem znalosti

kvalifikovaného krizového manazera.
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3 CiL A METODIKA

3.1 Cile prace

Cilem bakalafské prace na téma ,,Regulacni opatfeni v dopravé se zaméfenim
na zpracovani specidlniho havarijniho planu mostu ¢. 4 — 043 ve Strakonicich® je
analyzovat dopravni sit’ ve spravnim uzemi obce s roz$ifenou plsobnosti Strakonice.
Vypracovani navrhu specidlniho havarijniho planu pro ptipad uzavieni mostu ¢. 4 — 043
na silnici I. tfidy ¢. 4 ve Strakonicich, kde budou navrzeny objizdné trasy, Upravy
a zpevnéni dilezitych komunikaci s dopravnim znacenim. Provéfit soucasny stavebni
stav mostu €. 4 — 043, zda je zapotiebi jeho oprava. Zabyvat se vyzkumem, zda bude
pii odklonéni dopravy komplikovat hustota provozu zZivot obyvateliim mésta Strakonice

a obyvatelim pfilehlych obci.

3.2 Metodika

Pfi zpracovani bakaldiské price na téma ,Regulacni opatieni v dopravé se
zaméfenim na zpracovani specialniho havarijniho planu mostu ¢. 4 — 043
ve Strakonicich®, jsem pouzil metody deskripce, ktera byla uplatnéna zejména ve
vztahu k problematice v kapitole soucasného stavu a metodu analyzy pro zjiSténi
zatiZzenosti silnice 1. tfidy ¢. 4, kterd vede pfes most ¢. 4 — 043 ve Strakonicich,
pro vypracovani dopravné inzenyrského opatfeni, kde byly navrzeny objizdné trasy
pro ptipad uzavieni mostu z diivodu jeho havarijniho stavu. Zakladni podklady byly
ziskany z metodickych pokyni a typovych planti Ministerstva dopravy v oblasti
regulacniho opatfeni v doprave za krizovych stavil. Z celostatniho s¢itani dopravy, které
provadi v pravidelnych pétiletych intervalech Reditelstvi silnic a dalnic CR. Vlastnim
Setfenim, vyjadieni se osobniho ndzoru na moznou komplikaci hustoty provozu
obyvatelim mésta Strakonice a obyvatelim piilehlych obci v dobé odklonéni dopravy
z dlivodu uzavirky mostu. Souc¢asti metody byla také spoluprace s pracovniky na useku

krizového tizeni a dopravniho inZenyrstvi.
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4 VYSLEDKY

V této kapitole jsou vypracované vysledky bakalafské prace na téma ,,Regulacni
opatfeni v dopravé se zaméfenim na zpracovani specialniho havarijniho planu mostu
¢. 4 — 043 ve Strakonicich®. Prizkum dané problematiky probihal v obdobi od
15.12.2013 do 25.03.2014 ve spolupréci s pracovniky na useku krizového fizeni a
dopravniho inZenyrstvi.

* analyzu dopravni infrastruktury obce s roz§ifenou pisobnosti Strakonice;
* pfedstaveni mésta Strakonice;
* popis mostu €. 4 — 043;
* technické parametry mostu ¢. 4 — 043;
* dopravné inZenyrské opatteni pro ptipad uzavirky mostu €.
4 —043;
* popis dopravné inzenyrského opatieni;

* jednani s dotCenymi organy a pfisluSnymi silni¢nimi Gfady o uzavirce mostu
¢.4-043;

* celostatni s¢itani dopravy;
* komplikace dopravy v ptilehlych obci spojené s uzavirkou mostu.

4.1 Analyza dopravni infrastruktury obce s rozsifenou ptisobnosti
Strakonice

Strakonice (némecky Strakonitz) jsou okresni mésto v Jihoc¢eském kraji na soutoku
Otavy a Volyiky, 52 km severozapadné od Ceskych Budé&jovic, v nadmoiské vysce
mezi 390 az 430 m. Jejich rozloha je 3 468 ha a Zije zde necelych 23 tisic obyvatel.
Strakonice lezi na kiizovatce silnic I. tfidy ¢. 4 (Praha - Strazny) a 22 (Drazejov -
Klatovy - Vodiany - Ceské Bud&jovice).

Paivodné zde staly ¢tyfi malé vesnicky (Strakonice, Bezdékov, Zabokrty a Lom),
které se spojily v poddanské mésto Strakonice. Vyvoj mésta lze predpokladat od druhé
poloviny 12. stoleti a na zacatku 13. stoleti za¢ind rod Bavori budovat mistni hrad.
Roku 1243 daroval Bavor 1. se svou manzelkou Bohuslavou polovinu strakonického
hradu fadu johanitl (pozdé€ji zvanych maltézsti rytifi), kteti v ném vybudovali rang
goticky kostel a klaster. Plivodni goticky hrad prosel rozmanitym stavebnim vyvojem.

V roce 1367 byla Strakonicim potvrzena Bavorem IV. méstska privilegia. Roku 1402
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prodal rod Bavorii 1 druhou polovinu hradu i strakonického panstvi fadu johanith
a od roku 1421 se hrad stal sidlem velkoptevora tadu, kteti ze Strakonic spravovali své
komendy v celych ¢eskych zemich az do konce 17. stoleti. Dal$i rozvoj mésta nastal
v 19. stoleti, kdy byla zaloZena textilni tovarna Fezko a ve 20. stoleti po zalozeni Ceské
zbrojovky (CZ).

Most leZi na useku silnice I. tfidy 1/4, kterd je spojnici mezi Prahou a Strakonicemi,
a dale pak se Spolkovou republikou Némecko. Vzhledem k této skute¢nosti je most
zatizen automobilovou, ale také znacné¢ kamionovou dopravou. Most byl dan
do provozu v roce 1987 a byl konstruovan na zivotnost 100 let. Tato Zivotnost vSak
muze byt podstatné¢ zkracena vzhledem k vysokému dopravnimu provozu. Most je
,vstupni branou® do mésta Strakonice ve sméru od Prahy. Nejvétsi dopravni népor
zaziva most v patek odpoledne a v podvecer, kdy tudy proudi automobily na vikend
do oblasti Sumavy, a pak dale v nedéli odpoledne a v podveder v opaéném sméru
na Prahu. I ve vSedni dny je znacna zatéZ predev§im v rannich a pak v odpolednich
hodinach, kdy lidé dojizd€ji za praci. Pfi poslednim sc¢itani projizdéjicich automobild,
které probihd jednou za pét let a naposledy bylo toto s¢itani provedeno v roce 2010, byl

pocet 9 211 vSech motorovych vozidel za den.

4.2 Popis mostu evidencniho ¢isla 4 - 043

Most ¢. 4 - 043 se nachazi ve staniCeni liniovém 96,488 km a stani¢eni na useku
1,221 km. Soufadnice GPS mostu jsou X: - 790957,916, Y: - 1127925, 248. Mostni
konstrukce ev. €. 4 - 043 byla vystavéna v roce 1987. Spravcem této mostni konstrukce
je Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky - Sprava Ceské Bud&jovice.

Jeho technické parametry

* volna Sitka mostu - 11,5 m,

e celkova Sitka mostu - 14,41 m,

e plocha mostu — 3,458,4 m?,

e stavebni vySka — 1,825 m,

e 1lozna vyska - 1,935 m.
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Dvé opcéry, které se zde nachazeji, jsou vyrobeny z masivniho Zelezobetonu. Jejich
délky jsou 14,1 m; tloustka 1,6 m a vyska 1,25 m.

Mezilehlé podpéry, kterych je na mostni konstrukci celkem 7, jsou vyrobeny ze
zelezobetonu. Délka mezilehlych podpér je 14,1 m; tloustka 1,1 a vyska 6,255 m az 6,8
m.

Povrch mostni konstrukce je Ziviény. Sitka mezi obrubami je 11,5 m. Plocha
vozovky mostu je 2 760 m®.

Povrch chodniku je taktéz zivicny. Chodnik je Siroky 1,9 m s celkovou plochou
456 m*. Vyska mostu nad terénem je 10,85 m.

Zaklady mostnich podpér a kiidel jsou na velko - primérovych pilotach. Opéry jsou
tvofeny Zelezobetonovym uloznym prahem s konzolovymi kiidly a pfechodovou
deskou. Mezilehlé podpéry jsou prefabrikované s trojice sloupd tvaru ,,I a stativa.
Sloupy jsou vetknuté do kalichli zdkladovych past. Konstrukce z nosnikd [-73/30
o osmi polich, v pfi¢ném fezu 10 ks. Nosniky jsou uloZeny na typova loziska.

Vozovka mostni konstrukce je zivicnd. Po obou strandch mostu se nachazi
kamenny obrubnik a Zelezobetonova fimsa s krycimi licnimi prefabrikaty. Po levé
1 pravé strané¢ mostu se nachdzi nadobrubnikové svodidlo se zdbradelnim nastavcem
a trubkovym zabradlim. V obou smérech se pfed mostem nachazi dopravni znacky
¢. B13 ,,35 tun* a tabulky s eviden¢nim ¢islem mostu. Atypické mostni odvodiiovace
jsou volng vyusteéné.

Zéklady mostnich podpér a kiidel jsou nepfistupné. U opér byly zjistény néletové
kfoviny. Mostni podpéry, kiidla a ¢elni zdi jsou bez zdvad. Na nosné konstrukci mostu
bylo misty zjiSténo malé kryti vyztuze. Loziska jsou povrchové zkorodovana. Elastické
dilatace se zacinaji rozjizdét a propousti. V povrchovych dilatacich je uchycena
vegetace. Vozovka je s vyjetymi kolejemi. Izola¢ni systém mostni konstrukce je
v poradku. Co se ty¢e odvodnovaciho zafizeni, jsou odvodnovace Castecné zanesené.
Svodidla, zabradelni svodidla, zébradli, dopravni znaceni a oznaCeni mostu jsou

v potadku. Uzemi pod mostem je vyuzivano jako parkovisté.
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4.3 Dopravné inZenyrské opatreni pro pripad uzavirky mostu ¢. 4 - 043

Uzavirka a objizdka musi byt oznaCeny piedepsanym zpisobem. Oznaceni
zabezpecuje zadatel o uzavirku a objizd’ku na sviij naklad a odpovida za jeho stav po
dobu trvani uzavirky a objizd’ky.

Na nasledujicich strankach své prace predklddam navrh dopravné inzenyrského
opatfeni pro pfipad uzavirky mostu ¢. 4 - 043 na silnici L. tfidy ¢. 4 ve Strakonicich.
Tento navrh dopravniho znaceni a vedeni objizdnych tras by se v ptipad¢ skutecné
uzavirky mostu musel projednat s pfislusnym orginem Policie CR, konkrétné
s Dopravnim inspektoratem ve Strakonicich, a po vydani jeho ptedchoziho pisemného
vyjadieni by pfisluSny silni¢ni spravni ufad v souladu s ustanovenim § 77 zékona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, stanovil pfechodnou upravu
provozu. Pro silnice I. tfidy je pfisluSnym tradem odbor dopravy Krajského uiadu
JihoCeského kraje a pro silnice II., III. tfid a mistnich komunikaci odbor dopravy
Meéstského Gfadu Strakonic. U rychlostni silnice R 4, na které budou také umistény
pfechodné dopravni znacky, je pfislusSnym organem ke stanoveni piechodné upravy
provozu Ministerstvo dopravy a spojli po pfedchozim pisemném vyjadieni Ministerstva
vnitra.

Dopravné inzenyrské opatieni, které jsem zpracoval, uvazuje pifi uzavirce mostu
. 4 - 043 s oddélenym vedenim tézké nakladni dopravy a osobni dopravy. Kamionova
doprava je vedena pouze po silnicich I. tfidy. Osobni doprava by po dobu uzavirky
mostu uZivala objizdnou trasu pres obec Repice. Objizdnd trasa pro ndkladni silni¢ni
dopravu je vedena od Prahy ze silnice R 4 na silnici 1. tfidy ¢. 20 smér Pisek, dale
po silnici L. tfidy ¢. 20 smér Vodinany a dale ze silnice 1. tfidy ¢. 20 na silnici 1. tfidy
¢. 22 smér Strakonice. V opatném smeru jizdy od Vimperka a Volyné a od Horazd’ovic
a Plzn¢ je objizdna trasa pro nakladni silni¢ni dopravu vedena ve Strakonicich ze silnice
L. tfidy ¢. 4 po silnici L. tiidy ¢. 22 smér Vodiany, dale po silnici I. tfidy ¢. 20 smér
Pisek a dale po silnici R4 smérem na Prahu.

Dopravni znaceni pro vyznaceni uzavirky a objizdnych tras bude na pozemnich

komunikacich rozmisténo tésné pied zahajenim stavebnich praci na mostu €. 4 - 043.
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Umisténi dopravnich znacek bude provedeno v souladu se zakonem, platnymi normami
a prislusnymi predpisy.

Zejména musi dopravni znaceni odpovidat technickym podminkdm (dale jen ,, TP*)
TP 66 ,,Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich* a TP 65
»Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich®. Jednotlivé dopravni
znacky musi odpovidat pozadavkim vyhlasky ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich a tGprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich. Pfechodné dopravni znacky budou rozmistény dle vyse uvedeného
navrhu dopravné inZenyrského opatieni a s ohledem na konkrétni podminky v misté
a stavajici trvalé¢ dopravni znaceni. Budou pouzity dopravni znacky v provedeni
pozinkovaného plechu v retroreflexnim materidlu umisténé na provizornich sloupcich.
Ve sméru piijezdu od Prahy tésné¢ pted uzavirkou mostu budou dopravni znacky
umistény po obou stranach komunikace a pro zvyraznéni budou podlozeny
zlutozelenym fluorescencnim podkladem.

Zpracované dopravné inZenyrské opatfeni (dale jen ,,DIO*) je v takovém stavu, aby
bylo v ptfipad¢ uzavirky plné¢ funkéni a nevznikaly tak na pozemnich komunikacich
vyrazngj$i dopravni potiZe. Je nutné pocitat s navySenim intenzity provozu v mistech
vedeni objizdnych tras. Pro zvySeni bezpecnosti provozu na téchto pozemnich
komunikacich je moZzné po dobu uzavirky iniciovat na Dopravnim inspektoratu
ve Strakonicich zvySeni dohledu i1 zvyseni poc¢tu policejnich hlidek v téchto oblastech.
V ptipad€ vzniku jinych komplikaci je mozné pozménit ¢i doplnit pfedlozeny navrh
dopravné inzenyrského opateni o dalsi dopravni znacky. Policie CR si ostatné pro tento
pfipad ve svych stanoviscich vyhrazuje pravo zmén ¢i doplnéni v rdmci zajiSténi

bezpecnosti silni¢niho provozu.

4.3.1 Popis dopravné inZenyrského opatreni

Uzavirka silnice I. tfidy ¢. 4 v Gseku mostu €. 4 - 043 Strakonice za koncem
zastavéného Uzemi obce ve sméru vyjezdu na Prahu. Objizdnd trasa pro nakladni
silni¢ni dopravu je vedena ve sméru jizdy od Prahy ze silnice R 4 na silnici 1. tfidy ¢. 20
smér Pisek, dale po silnici I. tfidy ¢. 20 smér Vodiany a dale ze silnice I. tfidy ¢. 20

na silnici L. tfidy €. 22 smér Strakonice. V opaéném sméru jizdy od Vimperka a Volyné
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a od Horazdovic, Plzen je objizdna trasa pro nakladni silni¢ni dopravu vedena
ve Strakonicich ze silnice I. tfidy €. 4 po silnici 1. tfidy ¢. 22 smér Vodiany, dale
po silnici L. tfidy ¢. 20 smér Pisek a dale po silnici R4 smérem na Prahu.

Dil¢i objizdna trasa pro mistni provoz osobni silni¢ni dopravy ve Strakonicich je
svedena z okoli centra mésta na silnici II. tfidy €. 173 smér Radomysl, Sedlice, Blatna
a dale po silnici III. t¥idy &. 13913 pres obec Repici zpét na silnici I. tfidy &. 4 a dale
puvodni trasou ve sméru na Prahu. Nakladni doprava na silnici II. tfidy ¢. 139 ve sméru
jizdy od Pisku na Strakonice a ve sméru od Oseku na Strakonice je vedena po silnici
I. tfidy €. 4, smér Nova Hospoda na silnici I. tfidy ¢. 20 a déale ve sméru na Pisek,

Vodnany a dale po silnici I. tfidy ¢. 22 do Strakonic, viz pfiloha A.

Popis dopravni situace vedené po silnici 1. tfidy ¢. 4 ve sméru jizdy od Prahy
do centra mésta Strakonice. Uzavirka mostu ¢. 4 - 043 Strakonice Praha. Délka
uzaviené¢ho useku je 450 metrd. Pfed timto uzavienym usekem ve sméru od Prahy
do Strakonic, bude umisténo po obou stranach pozemni komunikace silnice I. tfidy ¢. 4,
dopravni znaceni a to za 1. ve vzdalenosti 600 metrti pfed uzavienym usekem. Jedna se
o dopravni znacku vystraznou ¢. A 15 ,,Prace” s dodatkovymi tabulkami ¢. E 3a
,»Vzdalenost 600 m na reflexni tabuli. Za 2. ve vzdalenosti 400 metra pied uzavienym
usekem, bude umisténa na reflexni tabuli dopravni znacka zdkazova ¢. B 20a ,,Nejvyssi
povolena rychlost 70 kmh™ a dopravni znacka zdkazova ¢. B 21a ,,Zakaz piedjizdéni*.
A za 3. se ve vzdalenosti 200 metrl pfed uzavienym tsekem bude umisténa na reflexni
tabuli dopravni znacka zdkazova ¢. B 20a ,,Nejvyssi povolena rychlost“ 50 kmh’
s dopravni znackou vystraznou ¢. A 15 ,Prace”. Za témito dopravnimi znackami se
po levé strané pred uzavienym usekem nachézi vyjezdova vétev z mistni komunikace ze
zahradkarské kolonie. Vyjezd z této mistni komunikace pro motorova vozidla na silnici
I. tfidy €. 4, bude v dobé& uzavirky upravovat dopravni znacka zdkazova ¢. B 24b ,,Zakaz
odbocovani vlevo*. Pfed uvienym tsekem se po pravé stran¢ nachazi vyjezdova vétev
z mistni komunikace, vedouci k Zelezni¢nimu piejezdu €. P 1398. Vyjezd z této mistni
komunikace pro motorova vozidla na silnici 1. tfidy ¢. 4 bude v dobé uzavirky

upravovat zakazova dopravni znacka ¢. B 24a ,,Zékaz odboCovani vpravo®. Za témito
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vyjezdovymi vétvemi, bude v dobé& uzavirky na silnici 1. tfidy ¢. 4 umisténo dopravni
zafizeni C. Z 2 ,,Zabrana pro oznaceni uzavirky* doplnéné dopravnim zafizenim ¢. S 1
a to celkem 3 krat. Dale zde bude umisténa zdkazova dopravni znacka ¢. B 1 ,,Zakaz
vjezdu vSech vozidel (v obou smérech) s dodatkovou tabulkou ¢. E 13 ,,Mimo vozidel
stavby*.

Pro opacny smér jizdy motorovych vozidel, tzn. z centra mésta Strakonice silnice
L. tfidy €. 4 ulice Piseck4 na Prahu, bude pted kiiZzovatkou silnic I. tfidy €. 4 se silnici
IL. tfidy ¢. 173, umisténa informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11a ,,Navést pred
objizd’kou* a informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11b ,,Smérova tabule
pro vyznaceni objizd’ky*. Informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11b ,,Smérova
tabule pro vyznaceni objizd’ky“ bude umisténa pied ktizovatkou silnic I. t¥idy ¢. 4
s mistni komunikaci ulice Raisova. Za touto kfizovatkou bude dale na silnici ¢. I tfidy €.
4 umisténa informativni provozni dopravni znacka ¢. IP 10a ,Slepd pozemni
komunikace®, a ve stejném sméru budou nésledovat po pravé strané pozemni
komunikace na reflexni tabuli zdkazova dopravni znacka ¢. B 20a ,,Nejvyssi povolena
rychlost® 30 kmh™ s vystraznou dopravni znackou ¢. A 15 ,,Prace”.

Za témito dopravnimi znaCkami se po levé stran€ ptred uzavienym tsekem nachazi
vyjezdova vétev z mistni komunikace ,,Za Pilou®. Vyjezd z této mistni komunikace
pro motorova vozidla na silnici 1. tfidy ¢. 4, bude v dob¢€ uzavirky upravovat dopravni
znacka zékazova ¢. B 24b ,,Zdkaz odbocCovani vlevo“. Pied uzavienym usekem se
po pravé stran¢ nachazi vyjezdova vétev z mistni komunikace ulice K Jatkdm. Vyjezd
z této mistni komunikace pro motorova vozidla na silnici 1. tfidy ¢. 4 bude v dobé
uzavirky upravovat zdkazova dopravni znacka ¢. B 24a ,,Zakaz odbocCovani vpravo®.
Za témito vyjezdovymi vétvemi, bude v dob¢ uzavirky na silnici L. tfidy ¢. 4 umisténo
dopravni zafizeni ¢. Z2 ,Zé&brana pro oznaCeni uzavirky” doplnéné¢ dopravnim
zafizenim ¢. S 1 a celkem 3 krat. Déale zde bude umisténa zédkazova dopravni znacka
¢. B 1 ,,Zakaz vjezdu vsech vozidel (v obou smérech) s dodatkovou tabulkou ¢. E 13
,,Mimo vozidel stavby*.

Pro smér jizdy motorovych vozidel z mistni komunikace ulice Raisova na silnici

II. tfidy ¢. 173 smér Blatna bude provoz motorovych vozidel v dobé uzavirky mostu
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upravovat informativni smérova znacka ¢. IS 11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni
objizd’ky*“. Pro vyjezd motorovych vozidel z mistni komunikace ulice Raisova na silnici
I. tiidy ¢. 4, bude provoz motorovych vozidel v dobé uzavirky mostu upravovat
informativni smérovd dopravni znacka ¢. IS 1la ,Navést pied objizdkou*
a informativni smérova znacka ¢. IS 11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky*
smér Ceské Budéjovice. Informativni smérova dopravni znacka IS 11b ,,Smérova tabule
pro vyznaceni objizd’ky, bude v dobé uzavirky mostu umisténa i pro smér jizdy
motorovych vozidel ze silnice 1. tfidy €. 4 na silnici II. tfidy €. 173 mistni komunikace
ulice Lidicka, smér Horazd'ovice, Blatna. Pro vyjezd motorovych vozidel ze silnice
II. tiidy €. 173, ze sméru Horazd’'ovice smér Praha na silnici 1. tfidy ¢. 4, bude v dobé
uzavirky mostu upravovat jizdu motorovych vozidel informativni smérova dopravni
znacka €. IS 11a ,,Navést pred objizd’kou a informativni smérova dopravni znacka ¢. IS

11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky*,viz ptiloha B.

Pro smér jizdy motorovych vozidel smér Ceské Bud&jovice, Volyi bude v dobé
uzavirky mostu pro vyjezd motorovych vozidel z mistni komunikace Ellerova na silnici
L. tfidy €. 4, upravovat Informativni provozni znacka €. IP 22 ,,Zména mistni apravy*
s textem ,,Pozor, most C. 4 - 043 smér Praha uzavien. Za touto dopravni znackou bude
v dobé uzavirky umisténa informativni smérova znacka ¢. IS 11b ,,Smérova tabule pro
vyznadeni objizd’ky“ smér Ceské Budgjovice, Volyné. Pro vyjezd motorovych vozidel
z mistni komunikace ulice Textilaka na silnici I. tfidy €. 4, bude upravovat smér jizdy
informativni provozni dopravni znacka ¢. IP 22 ,Zména mistni Gpravy“ s textem
,»Pozor, most €. 4 - 043 smér Praha uzavien. Dopravni situaci pro vyjezd motorovych
vozidel ze silnice 1. tfidy ¢. 22 smér od Horazd’ovic na silnici I. tfidy ¢. 4, bude
upravovat smér jizdy informativni provozni dopravni znacka ¢. IP 22 ,,Zména mistni
upravy“ stextem ,,Pozor, most ¢. 4 - 043 smér Praha uzavien. Za touto dopravni
znackou bude umisténa Informativni smérovd znacka ¢. IS 1la ,Navést pred
objizd’kou* a informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11b ,,Smérova tabule

pro vyznaceni objizd’ky*.
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Pro vyjezd motorovych vozidel ze silnice II. tfidy ¢. 144 ulice Nadrazni na silnici
L. tfidy €. 4, bude smér jizdy upravovat informativni smérova dopravni znacka €. IS 11a
»Naveést pred objizdkou™ a za touto dopravni znackou bude umisténa informativni
smérova dopravni znacka €. IS 11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky*.

Dopravni situaci na kruhovém objezdu, kde se setkavaji silnice I. tfidy €. 4, smér
jizdy od Volyné smér Praha, Ceské Bud&jovice a silnice I. tiidy &. 22 smér jizdy
od Ceskych Budgjovic, smér Praha, Horazd'ovice. Silnice L. tiidy &. 4 od Volyné smér
Ceské Budgjovice, Praha, bude upravovat smér jizdy motorovych vozidel informativni
provozni dopravni znacka ¢. IP 22 ,,Zména mistni Gpravy* s textem ,,Pozor, most
€. 4 - 043 sm¢ér Praha uzavien, informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11a ,,Navest
pfed objizd’kou“ a za touto dopravni znackou bude umisténa informativni smérova
dopravni znacka €. IS 11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky*.

Na silnici I. tiidy ¢. 22 ve sméru od Ceskych Bud&jovic smér Praha bude upravovat
smér jizdy motorovych vozidel informativni provozni dopravni znacka €. IP 22 ,,Zména
mistni Gpravy* s textem ,,Pozor, most ¢. 4 - 043 smér Praha uzavien a informativni
smérova dopravni znacka €. IS 11a,,Navést pied objizd’kou*.

Dopravni situace na kiizovatce silnic I. tfidy €. 4, silnice III. tfidy ¢. 13913 a mistni
komunikace vedouci od obce Slanik, bude v dobé uzavirky mostu vypadat takto.
Pro vyjezd motorovych vozidel po mistni komunikaci od obce Slanik na silnici 1. tfidy
¢. 4, bude smér jizdy motorovych vozidel upravovat informativni provozni dopravni
znacka ¢. IP 22 ,Zména mistni upravy” s textem ,,Pozor, most ¢. 4 - 043 smér
Strakonice uzavien a informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11a ,Navést pred
objizd’kou®. Smér jizdy motorovych vozidel od Prahy ze silnice 1. tfidy na silnici
III. tiidy ¢ 13913 na obec Repice, bude provoz motorovych vozidel upravovat
informativni provozni dopravni znacka €. IP 22 ,Zména mistni Upravy” s textem
,Pozor, most ev. €. 4 - 043 smér Strakonice uzavien s informativni smérovou dopravni
znackou €. IS 11a ,,Navést pred objizd’kou a za touto dopravni znackou bude umisténa
informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni
objizd’ky* s informativni smérovad dopravni znacka ¢. IS 1lc ,,Smérova tabule

pro vyznaceni objizd’ky“. Pro opacny smér jizdy motorovych vozidel, tzn. od obce
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Repice po silnici III. tiidy ¢. 13913 na silnici 1. tiidy &. 4 smérem na Prahu, bude jej
upravovat umisténa informativni smérova dopravni znacka €. IS 11b ,,Smérova tabule
pro vyznaceni objizd’ky* s informativni smérova dopravni znacka €. IS 11c ,,Smérova
tabule pro vyznaceni objizd’ky*.

Dopravni situace na kiizovatce silnice II. tfidy €. 173 a silnice III. tfidy ¢. 13913,
smér jizdy motorovych vozidel bude upravovat informativni smérova dopravni znacka
&. IS 11b ,,Smérova tabule pro vyzna¢eni objizd’ky“ a to ve sméru jizdy od obce Repice
ze silnice III. tfidy €. 13913 na silnici II. tfidy ¢. 173 smér Strakonice. Smér jizdy
motorovych vozidel po silnici II. tfidy €. 173 od Blatné na silnici III. tfidy ¢. 13913
k obci Repice, bude upravovat informativni provozni dopravni zna¢ka &. IP 22 ,,Zména
mistni Gpravy* s textem ,,Pozor, most ev. €. 4 - 043 smér Praha uzavien s informativni
smérovou dopravni znackou ¢. IS 11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky*,

viz ptiloha C.

Dopravni situace ¢. 4, kiizovatka Kbelnice silnice I. tfidy €. 4, silnice II. tfidy
¢. 139 a mistni komunikace vedouci k obci Kbelnice. Pro provoz motorovych vozidel
ze sméru jizdy po silnici 1. tfidy €. 139 na vyjezd na silnici 1. tfidy €. 4, bude smér jizdy
upravovat informativni provozni dopravni znacka ¢. IP 22 ,Zména mistni apravy*
s textem ,,Pozor, most ¢. 4 - 043 smér Strakonice uzavien s informativni smérovou
dopravni znackou €. IS 11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky“. Smér jizdy
motorovych vozidel od obce Osek po silnici II. tfidy €. 139 na silnici 1. tfidy €. 4, bude
upravovat informativni provozni dopravni znacka ¢. IP 22 ,Zména mistni apravy*
s textem ,,Pozor, most ¢. 4 - 043 smér Strakonice uzavien s informativni smérovou
dopravni znackou €. IS 11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky*.

Dopravni situace na kiizovatce Nova Hospoda ve sméru jizdy motorovych vozidel
od Prahy po rychlostni komunikaci R 4 bude pro smér Strakonice na silnici 1. tiidy
¢. 4 umisténa informativni provozni dopravni znacka €. IP 22 ,Zména mistni Gpravy*
s textem ,,Pozor, most ¢. 4 - 043 smér Strakonice uzavien s informativni smérovou
dopravni znackou €. IS 11a ,,Navést pred objizd’kou* a za touto dopravni znackou bude

umisténa informativni smeérova dopravni znacka ¢. IS 11b ,Smérova tabule
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pro vyznaceni objizd’ky* s dodatkovou tabulkou ¢. E 9 ,,Druh vozidla®. Pro smér jizdy
motorovych vozidel po silnici II. tfidy ¢. 604 vedouci ve sméru Praha - Strakonice, ktera
se kiizi se silnici I. tfidy ¢. 20, bude ptfed touto kiizovatkou umisténa informativni
provozni dopravni znacka ¢. IP 22 ,Zména mistni Upravy* s textem ,,Pozor, most
€. 4 - 043 smér Strakonice uzavien s informativni smérovou dopravni znackou €. IS 11b
»dmerova tabule pro vyznaceni objizd’ky*“ s dodatkovou tabulkou ¢. E 9 ,,Druh
vozidla®. Pro smér jizdy motorovych vozidel po silnici I. tfidy ¢. 20 ve sméru
Plzen — Strakonice, Pisek bude umisténa pied kiizovatkou silnic I. tfidy ¢. 20 se silnici
II. tfidy ¢. 604 informativni provozni dopravni znacka €. [P 22 ,,Zména mistni upravy*
s textem ,,Pozor, most ¢. 4 - 043 smér Strakonice uzavien, za ni bude umisténa
informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11a ,,Navést pred objizd’kou* a za touto
dopravni znaCkou bude umisténa informativni smérovd dopravni znacka ¢. IS 11b
»dmerova tabule pro vyznaceni objizd'ky* s dodatkovou tabulkou ¢. E 9 ,,Druh
vozidla®“. Pro smér jizdy motorovych vozidel po silnici I. tfidy ¢. 4 ve sméru Strakonice
— Plzen, Pisek, Praha bude ptfed odbockou na silnici II. t¥idy ¢. 604 a dale pted
odbockou na silnici . tfidy €. 20 umisténa informativni smérova dopravni znacka €. IS
11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky* s dodatkovou tabulkou ¢. E 9 ,,Druh

vozidla®, viz ptiloha D.

Dopravni situace v obci Pisek bude pro smér jizdy motorovych vozidel na silnici
II. tfidy &. 139 ve sméru ze sjezdu ze silnice I. tfidy &. 20 od Ceskych Budg&jovic
na Strakonice, umisténa informativni provozni dopravni znacka ¢. IP 22 ,,Zména mistni
upravy“ stextem ,,Pozor, most ¢. 4 - 043 smér Strakonice uzavien s informativni
smérovou dopravni znackou ¢. IS 11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizdky*
s dodatkovou tabulkou ¢. E 9 ,,Druh vozidla®. Dale v obci Pisek na silnici I. tfidy ¢. 29
mistni komunikace Obchodni ve sméru jizdy od Tébora k silnici I. tfidy €. 20, bude pred
vyjezdovou vétvi na silnici I. tfidy ¢. 20 smér Praha umisténa informativni provozni
dopravni znacka ¢. IP 22 ,,Zména mistni upravy* s textem ,,Pozor, most ¢. 4 - 043 smér
Strakonice uzavien s informativni smérovou dopravni znackou €. IS 11b ,,Smérova

tabule pro vyznaceni objizd’ky* s dodatkovou tabulkou €. E 9 ,,.Druh vozidla®.
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Na kiizovatce silnic 1. tfidy €. 20 a I. tfidy ¢. 22 ve sméru jizdy motorovych
od Prahy na Strakonice, bude umisténa informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11b
»Smeérova tabule pro vyznaceni objizd’ky* s dodatkovou tabulkou €. E 9 ,,.Druh vozidla*
a pro smér jizdy motorovych vozidel po silnici I. t¥idy & 20 ve sméru od Ceskych
Budéjovic pfed odbockou na silnici 1. tfidy ¢. 22 na Strakonice, bude umisténa

informativni provozni dopravni znacka ¢. IP 22 ,Zména mistni Gpravy“ s textem

,Pozor, most €. 4 - 043 smér Strakonice uzavien, viz ptiloha E.

Dopravni situace na kiizovatce silnic I. tfidy ¢. 22 a II. tfidy ¢. 140 v obci
Drahonice pro smér jizdy motorovych vozidel ve sméru od Ceskych Budg&jovic
na Razice, Pisek, bude umisténa informativni provozni dopravni znacka ¢. IP 22
»2Zména mistni upravy* s textem ,,Pozor, most ¢. 4 - 043 Strakonice smér Praha uzavien
s informativni smérovou dopravni znackou €. IS 11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni
objizd’ky*“ s dodatkovou tabulkou €. E 9 ,.Druh vozidla® a pro smér jizdy motorovych
vozidel po silnici I. tfidy ¢. 22 od Strakonic na RaZice, Pisek, bude pied odbockou
na silnici II. tfidy ¢. 140 umisténa informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11b
»dmerova tabule pro vyznaceni objizd'ky* s dodatkovou tabulkou ¢. E 9 ,,Druh
vozidla®“. V obci Pisek po pfijezdu ze silnice II. tiidy ¢. 140, bude za kruhovym
objezdem (u vlakového néadrazi), ve sméru na piremosténi pres silnici I. tfidy ¢. 20,
umisténa informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11b ,Smérova tabule
pro vyznaceni objizd’ky* s dodatkovou tabulkou €. E 9 ,,Druh vozidla®. Na konci tohoto
piremosténi smérem k silnici III. tfidy ¢. 1402, bude pted odboc¢kou na tuto komunikaci,
umisténa informativni smérovd dopravni znacka ¢. IS 11b ,,Smérova tabule
pro vyznaceni objizd’ky* s dodatkovou tabulkou ¢. E 9 ,,Druh vozidla®. Pro smér jizdy
motorovych vozidel po silnici I. tfidy ¢. 20 bude pfed odbockou na silnici II. tfidy
¢. 140 smér Strakonice, umisténa informativni smérova dopravni znacka ¢. IS 11b
»dmeérova tabule pro vyznaceni objizdky* s dodatkovou tabulkou ¢. E 9 ,Druh

vozidla®, viz pfiloha F.
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Docasnd neplatnost stavajicich svislych dopravnich znacek bude provedena
skrtnutim paskou s oranZovo - ernym pruhem v §ifi 50 mm. Skrtnout aktualné neplatné

cile.

4.3.2 Jednani s dotéenymi organy a prisluSnymi silniénimi Giady o uzavirce mostu
¢isla 4 - 043

V ptipad€ uzavirky mostu ¢. 4 - 043 z divodu jeho opravy bude nutné projednat
s dot¢enymi organy a piisluSnymi silni¢nimi sprdvnimi Ufady vedeni objizdnych tras
a navrh dopravniho znaceni pro stanoveni pfechodné upravy provozu na pozemnich
komunikacich. Uzavirka mostu bude fakticky znamenat omezeni obecného uzivani,
které dle § 19 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jSich
predpisil, znamena, Zze v mezich zvlastnich pfedpist upravujicich provoz na pozemnich
komunikacich a za podminek stanovenych timto zdkonem smi kazdy uzivat pozemni
komunikace bezplatné¢ obvyklym zplsobem a k ucelim, ke kterym jsou urceny.

UZzivatel se pfi tomto uZivani musi pfizplsobit stavebnimu stavu a dopravné

technickému stavu dot¢ené pozemni komunikace.
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Omezeni obecného uZivani pozemnich komunikaci uzavirkami a objizdkami
upravuje § 24 zékona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpist. Ten stanovi kromé dal$iho i to, Ze nikdo nemd néarok na néhradu ptipadnych
ztrat, jez mu vzniknou v disledku uzavirky nebo objizd’ky. O uzavirce a objizd’ce
rozhoduje pfislusny silnicni spravni ufad na zdklad€ Zadosti osoby, v jejimZ z4jmu ma
dojit k uzavirce. PfisluSny silni¢ni spravni Gfad Zadost projedna s vlastnikem pozemni
komunikace, kterd ma byt uzaviena, a s vlastnikem pozemni komunikace, po niZ mé byt
vedena objizd’ka, dale s kazdou obci, na jejimz zastavéném uzemi ma byt povolena
uzavirka nebo nafizena objizd’ka, a pfipadné i s provozovatelem dréhy, jde-li o pozemni
komunikaci, na niz je umisténa draha. Tyka-li se uzavirka tzemniho obvodu vice
silni¢nich spravnich Ufadi, ptislusi rozhodovani silniénimu spravnimu ufadu, v jehoZz
uzemnim obvodu je nejdelsi ¢ast uzavirky. Pro silnice I. tfidy, jakou je i silnice ¢. 1/4,
na které stoji most ¢. 4 - 043 ve Strakonicich, je pfisluSnym ufadem odbor dopravy
Krajského ufadu v Ceskych Budg&jovicich. Pro silnice II. a III. téid, mistnich komunikaci
a vefejné pristupnych ucelovych komunikaci v okrese Strakonice je pfislusnym
silnicnim spravnim ufadem odbor dopravy Meéstského uradu ve Strakonicich.
Pfi rozhodovéni pfisluSny silnicni spravni ufad dba na to, aby uzavirka byla vzdy
omezena na nejkrat§i moznou dobu, objizd’ka byla fadné technicky zabezpecena a byla
z hlediska provozu vyhovujici a aby byl umoZznén pfistup k sousednim nemovitostem.
Silni¢ni spravni urad miize v rozhodnuti stanovit podminky, pfi jejichz nesplnéni miize
udélené povoleni omezit nebo zruSit. Soucasné¢ musi piislusny silni¢ni spravni Grad
v souladu sustanovenim § 24 odst. 5 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich predpisi, rozhodnuti neprodlené¢ ozndmit
pfislusSnym okresnim orgadnim pozarni ochrany, piislusSnym okresnim orgdniim
zdravotni sluzby, dopravcim v linkové osobni dopravé, vSem silniénim spravnim
ufadim, které povoluji pfepravy zvlast tézkych nebo rozmérnych piedméth, jde-li
o uzavirku pozemni komunikace pouzivané k tomuto druhu pfepravy, Ministerstvu
vnitra, jde-li o dalnice nebo rychlostni silnice, v ostatnich ptipadech ptislusnému organu
Policie CR, a provozovateli systému elektronického mytného, jde-li o zpoplatnéné

pozemni komunikace. Dle zakona je vlastnik dalnice, silnice, mistni komunikace nebo
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vetfejné pristupné ucelové komunikace, po niz méa byt vedena objizd’ka, povinen strpét
bezuplatné provoz ptrevedeny na ni z uzaviené pozemni komunikace. Piipadné upravy
objizd’kovych pozemnich komunikaci nutné z divodu objizd’ky a nahrada ptipadnych
naslednych skod se stanovi v podminkach rozhodnuti o uzavirce a objizd’ce a uskutecni

na naklad Zadatele o uzavirku a objizd’ku.
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V praxi splnéni vysSe uvedenych pozadavkll zédkona o pozemnich komunikacich
znamena povinnost toho, kdo bude realizovat uzavirku mostu, v tomto ptipad¢ spravce
silnice 1. tiidy Reditelstvi silnic a dalnic, sprava Ceské Budg&jovice, zadat zpracovani
dopravné inzenyrského opatieni a nadsledné¢ ho projednat. Zpracovatel DIO ve vétSing
pfipadl nejen, Ze navrhne vedeni objizdnych tras a umisténi dopravnich znacek, ale
1 projedna uzavirku se vSemi dotCenymi organy. Zejména musi ziskat souhlasy od vSech
obci, kterymi bude vedena objizdna trasa. Stejné tak musi ziskat souhlas vlastnikil
pozemnich komunikaci, po kterych budou vedeny objizdné trasy - u silnic I. tfid je to
piislugna sprava Reditelstvi silnic a dalnic, u silnic II. a ITI. t¥id piislusny zavod Spravy
a udrzby silnic u mistnich komunikaci jednotlivé obce. Déale musi projednat uzavirku se
zakladnimi slozkami Integrovaného zachranného systému (dale jen ,,1ZS*) a dohodnout
se na podminkéch ptipadného umoznéni vjezdu vozidlim IZS i do uzaviené¢ho useku.
S ohledem na uzavirku mostu ¢. 4 - 043 ve Strakonicich nebude fyzicky mozné ani vjeti
vozidel 1ZS do uzavieného useku. Pro tyto ucely budou moci vozidla I1ZS vyuzit
nejkratsi objizd’ku uzavirky odbocenim ze silnice I. tfidy ¢. 4 na mistni komunikaci
Za Pilou dale s piejezdem zelezni¢ni trati Strakonice - Blatna - Bfeznice a nésledné
s navratem na silnici I. tfidy ¢. 4. Vzhledem k tomu, Ze z dGvodu blizkosti tohoto
zelezni¢niho ptejezdu ¢. P 1398 a mistni komunikace, ulice Za Pilou, byla v nedavné
dob& pro zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu na tomto Zelezni¢nim piejezdu
osazena zakazova dopravni znacka B 17 ,,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel,
jejichz délka ptesahuje vyznacenou mez“ s udajem 6 m, a to budou na tento nebezpecny
usek tidici vozidel 1ZS upozornéni. Vyjimka pro vjezd do oblasti za zdkazovou znackou
je jim pii zajisStovani zachrannych akci ud€lena ze zakona. Dalsi vozidla s krat$i nez
uvedend mez na zakazové znacce (tedy 6 m), jejichz fidi¢i maji mistni znalost,
pravdépodobné budou také vyuzivat tuto komunikaci, ale vzhledem ke zminénému
zelezni¢nimu piejezdu by se mélo jednat o vyjimecné uziti pro vozidla jedouci do arealt
firem nachézejicich se za Zelezni¢nim piejezdem. V ptipad¢, ze by se tato komunikace
zaCala uzivat pfi uzavirce zivelné, je mozné pfistoupit k doplnéni navrzeného
dopravniho znaCeni o znatku B 11 ,,Zdkaz vjezdu vSech motorovych vozidel*

s dodatkovou tabulkou E 13 s textem ,,Mimo dopravni obsluhy* a tuto komunikaci
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s ohledem na nebezpecny Zelezni¢ni piejezd 1 s ohledem na jeji stavajici technicky stav
béznému provozu uzavfit.

Dals§imi tcastniky, s kterymi musi byt uzavirka projednéna, jsou provozovatelé
autobusové prepravy. V konkrétnim piipad¢ uzavirky mostu ¢. 4 - 043 ve Strakonicich
by se v pfipadech vedeni linek MHD mohly upravit trasy linek tak, aby se vyhnuly
uzavienému useku, a u dalSich autobusovych spoji by byla vyuzivana objizdna trasa
pres obec Repice. Vzhledem k tomu, Ze projednani takové uzavirky si vyzaduje naroné
projednavani s fadou ucastnikii, v praxi se c¢asto pristupuje ke svolani spole¢ného
jednani vSech ucCastnikli, na kterém jsou jeSté¢ pfed zpracovanim DIO vysloveny
pozadavky ze strany téchto ucastnikii, které jsou do DIO zapracovany a na dal$im

jednani predloZeny z(c€astnénym stranam k vyjadieni.

4.4 Celostatni s¢itani dopravy

V roce 2010 probéhlo Celostatni s¢itani dopravy na vSech dalnicich, silnicich I. a II.
téidy a na vybranych usecich silnic III. tfidy CR. Od roku 1959 se celostatni séitani
provadi pravidelné, s mensimi odchylkami v pétiletych intervalech, od roku 1980
v letech koncicichna 0 a 5.

Hlavni cile celostatniho s¢itani dopravy:

 ziskat aktualni informace o zatizeni dalni¢ni a silniéni sité CR;

o ziskat zdkladni dopravné inZenyrské podklady pro piedprojektovou, projektovou

a investicni ptipravu staveb pozemnich komunikaci;
e ziskat potfebné udaje pro posuzovani vlivu provozu na pozemnich

komunikacich na zivotni prostiedi;
e urcit dopravni vykony na silnicni siti podle kategorii komunikaci a podle

uzemnich celki;
» zabezpecit udaje o zatizeni sité silnic a dalnic se statutem evropské komunikace

pro zpravu predavanou Evropské hospodéiské komisi;
» ziskat udaje pro aktualizaci progndzy vyvoje intenzit dopravy.

S¢itani bylo provedeno v rozliSeni na 13 kategorii vozidel. Na délnicich byla
vyuzita data z automatickych detektori dopravy. Na silnicich a mistnich komunikacich
je rocni primér celodenni intenzity dopravy vypoclten z vysledkii nékolika

kratkodobych (4 hodinovych) prizkumia v prabéhu roku. Prepoctové koeficienty byly
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oproti roku 2005 aktualizovany a odpovidaji variacim intenzit dopravy v roce 2010, viz

tabulka 2 a obrazek 2.
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Tabulka 2 - S¢itani dopravy 2010

S¢itani dopravy 2010 na komunikace ¢. 4 ve sméru Vimperk - Praha (most ¢. 4-043

Strakonice)
Typ motorového vozidla pocet vozidel/24 hod
TV - t€Zk4 motorova vozidla 1706
O - osobni a doddvkové vozidla 7394
M - jednostopa motorova vozidla 111
Celkem vozidel 9211
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic
111
1706

BTV - tézkd motorova vozidla

B O - osobni a dodavkova vozidla

M - jednostopa motorova
vozidla

7394

Obr. 2: Vysledky sc¢itani dopravy 2010

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic
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4.5 Komplikace dopravy v prilehlych obcich spojené s uzavirkou
mostu
Zde se zabyvam vyzkumem komplikaci hustoty provozu obyvateliim ptilehlych
obci v dobé odklonéni dopravy, se zaméfenim na dil¢i problémy a nadvrhem jejich

feSeni.

4.5.1 Odklonéni dopravy pies obec Repice a mésto Strakonice

Obec Repice je jedinou obci, pies kterou povede odklonéna doprava. Prvni pisemna
zminka o Repici se objevuje roku 1251 v listiné vydané Pfemyslem Otakarem
II. Pocatkem 80. let 16. stoleti doSlo k velkolepé ptestavbé fepické tvrze. Tehdejsi
podobu Repice z roku 1552 si miizeme pouze piedstavit na zdkladé pisemného popisu:
rozsahld tvrz, popluzni dvir, zahrada, pivovar, sladovna, kostel, chmelnice, mlejn.
Do roku 1960 byla Repice samostatnou obci, pak byla pfipojena k vedlejsi obci Rovna
a v roce 1976 ke Strakonicim. Samostatnost ziskala opét v roce 1990. Obec ma cca 400
obyvatel a v roce 2012 ziskala prvni misto v celostatnim kole soutéZze Vesnice roku.

Je to poklidna viska, pro kterou pifipadnd objizdna trasa bude velkym zatizenim.
Vyfukové plyny, vysoka hlucnost, prasnost, kdy se obyvatelim obce narusi poklidny
zpusob zZivota, na ktery byli normaln€ zvykli. Mozna i psychiku nékterych jedinci.
Husty provoz motorovych vozidel bude mit urCité¢ negativni dopad na cistotu ovzdusi
v této lokalité. Taktéz zde mize dochazet z diivodu hustoty provozu k popraskéni
obvodového zdiva nékterych domd.

Zvyseny provoz motorovych vozidel by se objevoval zejména v patek odpoledne,
kdy tfada obyvatel ze stfedoCeského kraje a hlavniho mésta Prahy dojizdi na své
vikendové chaty na Sumavu a na ostatni mista Jiznich Cech. Stejna situace nastane
v ned€li v odpolednich hodinach, kdy se budou vSichni vracet zpatky.

Pozemni komunikace jsou v obci Repice pomérné uzké. Obousmémy provoz zde
bude ziejmé z tohoto diivodu zpomaleny, aby se zde dobte vyhnula projizdéjici vozidla.
Profil pozemnich komunikaci je zde zhorSeny, tim madm na mysli nepfehledné zatacky
se zastavbou rodinnych domt.

V Repici se v dusledku hustého provozu mohou vyskytovat kolony pomalu

projizdgjicich vozidel, jestlize nastane situace, kdy provoz motorovych vozidel bude
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na silnici IL. t¥idy €. 173, ve sméru Blatna — Strakonice a na silnici III. tfidy ¢. 13913
&. 13913 po vyjezdu z obce Repice, dat piednost v jizdé vozidlim jedoucich po hlavni
pozemni komunikaci II. tfidy ¢. 173.

Tuto povinnost prednosti v jizdé ukldda piikazova dopravni znacka ¢. P4 ,,Dej
pfednost v jizd€*“, kterd je umisténa na kiiZzovatce se silnici II. t¥idy €. 173. V dobé
odklonéni dopravy by bylo tfeba zvazit, zda by na této kiizovatce nebylo lepsi z diivodu
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, bud’ upravit prednost v jizd¢, nebo umistit
pfenosné semafory.

Z vlastni zkusenosti vim, Ze u silnice II. tiidy ¢. 173 ve sméru Blatna - Strakonice je

------

------

Ve zna¢né mife zde projizdéji i linkové autobusy. Dle mého nazoru by tato vySe
zminovana kiizovatka byla jedna z dilezitych feSeni v dobé uzavirky mostu z hlediska
usmérnéni silniéniho provozu.

Denné pies Strakonice projede cca 1750 nékladnich automobild, jejichZ fidi¢i by
v disledku uzavirky museli volit objizdnou trasu dle umisténého dopravniho znaceni.
Mezi konkrétni spedi¢ni firmy s mezindrodni kamionovou dopravou v okoli Strakonic,
kterym by uzavirka mostu zplsobila komplikace patii firma Strakosped, Civatrans
Rovn4, Autospol Cadek Piestovice.

Nejvétsi problémy by méla firma Strakosped, ktera sidli v bezprosttedni blizkosti
mostu €. 4 - 043 ve sméru od Prahy, ktera by kvili uzavirce musela misto par stovek
metril jet po vyznacené objizd’ce, kterd méti bezmala 100 km. Obdobné by na tom byly
1 ostatni vySe jmenované spedi¢ni firmy, hlavné firma Civatrans, ktera vlastni mimo
kamionové dopravy i1 autobusovou dopravu, jejiZz si najimaji cestovni kancelafe na
dopravu svych klientii do riiznych destinaci v Cechach i v zahraniéni.

Ve meésté Strakonice bude v dobé uzavirky mostu znacné zatizena silnice 1. tfidy
¢. 22 ulice Podsrpenskd a to hlavné ve sméru jizdy od Vodian do centra mésta. Dle

mého nazoru, zde bude nadmérny provoz, zejména ndkladnich automobili, ktery budou
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z ditvodu odklonéni dopravy najizdét z pokynu dopravniho znaceni na kiiZovatce ,,Nova
Hospoda®, které je bude informovat o uzavirce mostu ¢. 4 - 043 ve Strakonicich
na sinici I. tfidy €. 4. Podle informativniho dopravniho znaceni pro vyznaceni objizd’ky,
Hospoda“, pokracovat po silnici I. tiidy &. 20 pies mésto Pisek, smér Ceské Budgjovice.
U obce Radcice okres Strakonice sjet ze silnice I. tfidy €. 20, dale pokracovat po silnici
L. tfidy €. 22 smér Strakonice, kde se budou misit s dal§imi nakladnimi automobily, ktefi
zde jezdi pravidelnou trasu.

Domnivam se, ze mnoZstvim ndakladnich automobill po pfijezdu do mésta
Strakonice, se budou vulici Podsrpenska tvofit kolony nakladnich automobilt
a ostatnich motorovych vozidel, zejména v dobé dopravni Spicky, coz bude zplisobeno

provozem vozidel na kruhovém objezdu u viaduktu vlakového nadrazi. Tento stav

------

------

Mladé&jovice a dalSich. Komplikace vidim pfedevs§im v Casové ztraté pii dojizdéni, kdy

bude problematické jen se zaclenit do kolon nebo vSeobecné projet mésto Strakonice.
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5 ZAVER

Cilem bakalatské prace bylo zpracovat analyzu dopravni sit€¢ ve spravnim tzemi
obce srozSifenou plisobnosti a specialni havarijni plan mostu ¢ 4 — 043
ve Strakonicich, kde budou navrZeny objizdné trasy, Gpravy a zpevnéni dilezitych
komunikaci s dopravnim znacenim, pokud by byl most ¢. 4 — 043 byl v havarijnim stavu
a z tohoto diivodu by doslo k jeho celkovému uzavieni. Navrh umisténi dopravnich
znacek, které by v piipad¢ realizace stavebnich praci na mostu ¢. 4-043 byly
na prislusnych pozemnich komunikacich rozmistény tésné ptred zahdjenim stavebnich
praci na mostu ¢. 4 - 043, byl zpracovan v souladu se zakonem, platnymi normami
a pfislusnymi pfedpisy. Tento cil byl, dle mého ndzoru, splnén.

V soucasné dob¢ je most €. 4 - 043 po provedenych pravidelnych prohlidkach dle
vyjadieni Reditelstvi silnic a dalnic Ceské Budgjovice v dobrém stavebnim stavu.
Neplanuji se v dohledné dob¢ zadné vétsi opravy ani neni v planu uzavirka mostu.
Uzavieni mostu v pifipadé jeho nutné opravy, by zpisobil zna¢né dopravni komplikace.
Pohledem do mapy, viz ptiloha A, je zfejmé, Ze variant pro docasné feSeni této situace
se moc nenaskyta.

Predlozend bakalaiska prace neni pouhou teorii, ale ma sviij vyznamny prakticky
pfinos. Jejim pfinosem je to, ze bude ndpomocna Méstskému tradu Strakonice, odboru
dopravy a pracovisti krizového fizeni ke zpracovani regula¢niho opatfeni v dopravé
a bude zafazena do Krizového planu obce s rozSifenou pusobnosti Strakonice

1 JihoCeského kraje.
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Obr. 1: Celkovy pohled na vyznacenou objizdnou trasu

Zdroj: Vlastni
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Zdroj: Vlastni
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Zdroj: Vlastni
Ptiloha E
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Zdroj: Vlastni
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Obr. 1: Rozmisténi informativnich dopravnich znacek na kfiZzovatce silnic I. tfidy €. 22
a II. tfidy €. 140 v Drahonicich a na kiizovatce silnic 1. tfidy ¢. 20 a III. tfidy ¢. 1402
v Pisku

Zdroj: Vlastni
Ptiloha G
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Obr. 1: Pohled na most ev. ¢. 4 — 043 vedeny ve sméru jizdy od centra mésta
Strakonice na Prahu

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 2: Pohled na most ev. ¢. 4 — 043 vedeny ve sméru jizdy od Prahy do centra mésta
Strakonice

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 3: Pohled na mistni komunikaci ,,Za Pilou®, vedeny od centra mésta Strakonice.
Trasa pro vozidla IZS v dobé uzavirky mostu

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 4: Pohled k zelezni¢nimu piejezdu, trat’ Blatna — Strakonice. Trasa pro vozidla
IZS v dobé uzavirky mostu. Pohled je vedeny od centra mésta na Prahu

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 5: Pohled na Zelezni¢ni piejezd trat” Blatna — Strakonice.
Pohled je vedeny od centra mésta Strakonice na Prahu

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 6: Pohled na zelezni¢ni piejezd trat’ Blatna — Strakonice. Trasa pro vozidla IZS.
Pohled je vedeny od Prahy do centra mésta Strakonice

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 7: Pohled na mistni komunikaci vedouci od Zelezni¢niho piejezdu k silnici L. tfidy
¢. 4

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 8: Pohled ze silnice I. tfidy €. 4 na odbocku na mistni komunikaci k Zelezni¢nimu
prejezdu, vedeny ve sméru od Prahy do centra mésta. Trasa pro IZS v dob¢ uzavirky
mostu

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014

Obr. 9: Pohled na odbocku k obci Repice, kudy v dobé uzavirky mostu povede
objizdna trasa pro ostatni vozidla. Pohled je vedeny od Prahy na Strakonice

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 10: Bliz3i pohled na odbocku k obci Repice, vedeny od Prahy na Strakonice

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 11: Pohled k obci Repice vedeny ve sméru od Prahy na Strakonice

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 12: Pohled od obce Repice vedeny ve sméru od Prahy na Strakonice

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 13: Pohled od obce Repice na kiizovatku silnic II. tidy &. 173 a IIL. tiidy ¢&. 13913

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04.2014
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Obr. 14: Blizsi pohled od obce Repice na kfizovatku silnic II. tiidy &. 173 a III. tiidy
¢. 13913

Zdroj: Vlastni, foceno dne 16.04. 2014
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